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442  Otvorenie pristupu k nehmotnym fondom, a najmi
k tym, ktoré st vysledkom digitalizicie, by nemalo branit
verejnym knizniciam v tom, aby dalej plnili svoje vzdeldvacie
poslanie. Hospodarske a technické modely pohybu zdigitalizova-
nych fondov musia teda zohladnit dlohu a poslanie verejnych
kniznic a umoznit im plnif ich aj nadalej, a to formou uzavre-
tych okruhov kniZnic (intranet) a v rdmci vypozi¢nej ponuky
vyhradenej pre riadnych ¢lenov kniznice.

4.5 Zabezpecit uZivatelom pristup k internetu priamo v kniZnici

4.5.1  Verejné kniZnice by v rdmci tychto uzavretych okruhov
(intranet) mali poskytovat svojim uZivatelom zdroven
s hmotnymi zbierkami aj pristup k nehmotnym fondom: poci-
tace, tlaciarne, zodpovedajiice programy, pripojenie na vysokory-
chlostny internet, informdcie, pomoc a sprostredkovanie.
Odbornd priprava a celoZivotné vzdeldvanie zamestnancov

V Bruseli 13. februdra 2008

verejnych kniZnic a ich sposob price musia odteraz zahfnat aj
digitdlne fondy a prisposobit sa im.

4.6 Roznymi podujatiami a inymi motivacnymi akciami popularizovat
pristup  Sirokej  verejnosti  k  zdigitalizovanym  zbierkam
a odhmotnenym fondom

4.6.1  Siroké verejnost bez odbornej pripravy a informéacii ma
privelmi Casto tendenciu vnimat osobny pocitac, ktory je stica-
stou Coraz vicsicho poctu domdcnosti, ako multimedidlny
termindl pre oddych a zdbavu, a dostatone nepoznd kultirne,
vzdelavacie, pedagogické a informaéné moznosti, ktoré posky-
tuje internet. Tak ako sa verejné kniZnice prostrednictvom
roznych podujati usiluji aktivne spopularizovat knihy a ¢itanie
pre vietky vekové kategérie, mali by tieto popularizainé aktivity
vyvijat aj v prospech digitdlnych fondov.

Predseda
Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
Dimitris DIMITRIADIS

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Kombinicia energetickych
zdrojov v doprave“

(2008/C 162[12)

Eurdpska komisia listom z 19. marca 2007 poziadala podla ¢linku 262 Zmluvy o zalozeni Eurépskeho
spolocenstva Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor o vypracovanie prieskumného stanoviska na tému

,Kombindcia energetickjch zdrojov v doprave*

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiiru a informa¢nd spolo¢nost, ktord bola poverend vypra-
covanim ndvrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 18. decembra 2007. Spravodajcom
bol pan lozia.

Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor na svojom 442. plendrnom zasadnuti 13. a 14. februdra 2008
(schodza z 13. februdra 2008) prijal 130 hlasmi za, pricom 11 ¢lenovia hlasovali proti a 8 sa hlasovania

zdrzali, nasledujiice stanovisko:
1. Zavery a odpordcania

1.1  Vybor s poteSenim vyhovel Ziadosti Jacquesa Barrota,
podpredsedu Komisie a zdroven ¢lena komisie zodpovedného za
dopravu, vypracovat stanovisko na tému Kombindcia energetic-
kych zdrojov v doprave, kedZe je presvedceny o potrebe rozvijat
neustdly dialég Komisie a vyboru, ktory reprezentuje organizo-
vant obciansku spolo¢nost.

1.2 Vybor sthlasi so zdvermi jarného zasadnutia Rady, ktoré
vyzdvihlo tieto priority:

— zvySenie bezpecnosti dodavok,

— zabezpecenie konkurencieschopnosti eurépskych ekonomik
a dostupnosti cenovo prijatelnej energie,

— podpora trvalej ekologickej udrzatelnosti a boj proti zmene
klimy.

1.3 Usmerfujlca politika tykajica sa najvhodnej$ej kombi-
nécie energetickych zdrojov musi preto byt zaloZend na tychto
prioritdch tak, ako to uz Komisia uplatiiuje vo svojom ozndmeni
o cieloch v oblasti paliv na roky 2001 — 2020.

1.4 Aj ked je EHSV presvedceny, ze ropné produkty zostani
pocas mnohych dalsich rokov hlavnym palivom v doprave a Zze
zemny plyn, ktory je takisto neobnovitelnym zdrojom energie,
moze ropné produkty dopliiat a ¢iastocne nahrddzat, zdroven si
mysli, Ze je nevyhnutné prudké zvysenie financovania vyskumu
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v oblasti vyroby a vyuzivania vodika a druhej generdcie agro-
paliv. Preto vita iniciativu Komisie, ktord sa 9. oktébra 2007
rozhodla financovat spolo¢nt technologickd iniciativu v hodnote
1 miliardy EUR v obdobi rokov 2007 — 2013 a pripdja sa
k poziadavke podnikov a vyskumnych dstavov zapojenych do
rozvoja vyuzivania vodika, aby Rada a Eurépsky parlament
urychlili proces schvalovania navrhu.

1.5 Rastice obavy verejnosti z klimatickych zmien spolu
s rizikami spojenymi so zvySovanim celosvetovej priemernej
teploty, ktord by pri ne¢innosti mohla stipnut o 2,0 az 6,3 °C,
poukazuji na potrebu posilnit vietky vhodné opatrenia na boj
s negativnymi G¢inkami emisii sklenikovych plynov do atmos-
féry. EHSV vyzdvihuje pracu Eurdpskej environmentdlnej agen-
tiry (EEA) a jej dolezity prispevok k Sireniu tdajov a spravam
o pokroku v opatreniach na boj so zne¢istovanim ovzdusia.

1.6 EHSV siihlasi so zdvermi zo zasadnutia Rady ministrov
zivotného prostredia z 28. jina 2007 a podporuje ndvrh, aby
Komisia zrevidovala 6. environmentdlny akény program
vzhladom na stanovené kritérid:

— Celenie klimatickym zmendm

— zastavenie poklesu biodiverzity

— zmenSenie nepriaznivych vplyvov znecistenia na zdravie

— podpora trvalo udrzate[ného vyuZivania prirodnych zdrojov
a trvalo udrzatelné odpadové hospodarstvo.

1.7  Prostriedky na splnenie tychto kritérii sa skamali
vo vietkych odvetviach dopravy a vyznamné eurdpske agentiry
zameriavaju svoje snahy na zabezpecenie praktickych vysledkov
o niekolko rokov. Rozhodnutie uplatiiovat systém emisnych
certifikitov na leteckd dopravu, ktorej prispevok k produkcii
sklenikovych plynov rastie, umozni urychlit rozvoj novych paliv.
Niektoré spolo¢nosti uz overuji moznost vyuzivania agropaliv,
kedze vysledky v suvislosti s vodikom st zatial stile len
Ciastocné a alternativy na baze vodika musia este prejst dlhym
vyvojom. Velké lodné motory sa daji ovela lahsie upravif na
palivové zmesi s nizkym obsahom uhlika, kym v odvetvi Zelez-
ni¢nej dopravy kombinacia elektriny a rozvijajicich sa obnovi-
telnych zdrojov energie urcite este zlepsi vynikajice ekologické
parametre Zeleznic.

1.8  Najlepsie palivo je usetrené palivo. Podla ndzoru EHSV
musi rozhodujtici vyber najvhodnejsej kombindcie energetickych
zdrojov, teda vyber, ktory by mal stdle viac nadobudat posta-
venie politiky Spolocenstva, zohladiiovat vietky tieto Cinitele,
pricom v popredi by malo jednoznacne byt zdravie a blaho
eur6pskych obcanov a planéty. Dafovd politika a dafiové
stimuly, odport¢ania a nariadenia musia vzdy odzrkadlovat tito
prioritu  uprednostiiovanim najekologickejSej a ekonomicky
najudrzatelnejSej volby. USetrit sa musi v prospech verejnej
dopravy, alternativnych dopravnych prostriedkov a rozhodnuti
hospodarskej a socidlnej politiky, ktoré podporuji individudlnu
mobilitu a zmen3uji nepotrebny pohyb tovaru.

1.9 EHSV je presvedceny, Ze budicnost dopravy nevyhnutne
spociva v postupnej dekarbonizicii paliva a mala by dosiahnut
nulové emisie. Jedinou moznostou, ktord je viac nez len
,zelenym snom“, je vyroba vodika pomocou energie
z obnovitelnych zdrojov, akou je energia z biomasy, energia
z fotolyzy, termodynamicka alebo fotovoltaickd slne¢nd energia,
¢i veternd a vodnd energia. Ako kazdy uskladnitelny energeticky
zdroj, vodik umoziiuje zosdladit doddvku energie, ktord je
periodickej povahy (defi/noc, obdobia v roku atd.)
s premenlivym a preru§ovanym dopytom po energii.

1.10  Vyvoj technoldgii spalovania a pohonov umoznil rychle
rozsirenie hybridnych vozidiel. Ako najvhodnejsie rieSenie pri
znizovani emisii sa javi plne elektricky pohon, ktory so sebou
prindsa rozvoj vyroby elektriny z obnovitelnych zdrojov, respek-
tive hybridné pouzivanie zemného plynu a vodika, aspoii dokial
tieto latky budii dostato¢ne dostupné. Inym docasnym rie$enim
moze byt vyuZivanie zmesi vodika a metdnu s nizkym obsahom
vodika. Predstavuje to prvy krok smerom k vyuzivaniu vodika
v doprave.

1.11  Pouzivanie vodika ako zdroja energie upraveného na
Ucely dopravy predstavuje napriek sGcasnym obmedzeniam
vyzvu do buddcnosti a moznost vidief vozidld pohdnané
Ciastocne alebo tdplne vodikom sa moze uz o niekolko rokov
stat skuto¢nostou, za predpokladu, Ze vyskum bude nadalej
podporovany ndrodnymi a eurépskymi orgdnmi. V tejto stivi-
slosti st povzbudivé vysledky projektu ekologickej mestskej
dopravy v Eurépe CUTE (Clean Urban Transport for Europe).

1.12  Ako uz EHSV uviedol v stvislosti s energetickou tcin-
nostou, povazuje za velmi uZzitocné mat internetovy portdl, na
ktorom by sa univerzitny vyskum a pokusy na ndrodnej, regio-
nélnej a mestskej trovni mohli prezentovat Sirokej verejnosti
a predovsetkym miestnej sprave. EHSV sa nazdéva, Ze na dosiah-
nutie optimdlnej kombindcie energetickych zdrojov je potrebné
dosiahnut zodpovedajicu kombindciu v doprave, a to zvysenim
ucinnosti - uhlovodikovych paliv a vyzdvihovanim priorit
v doprave. Kym sa vodik nebude vyrébat efektivnym sposobom,
nemozno odkladat vyuZivanie elektrickej energie vyrdbanej
z obnovitelnych zdrojov. Vyzva v oblasti dopravy spociva
z krétkodobého hladiska podla moznosti v ¢oraz rozsiahlejsom
vyuzivani elektrickej energie.

1.13  EHSV podciarkuje dolezitost informovania a zapdjania
obdianskej spolocnosti, ktord svojimi modelmi sprivania
prispieva k splneniu cielov zniZenia spotreby a pomdha pri
podpore vyskumu a inovécif v oblasti ¢istych paliv ziskavanych
trvalo udrzatelnym sposobom. Zvolené formy by sa mali
pretvorit do politkk na eur6pskej a ndrodnej drovni, ktoré by
zdoraznovali prinos schopnosti ¢lenskych Stitov spolupracovat
a sudrzne konat. Prind$a to so sebou zachovédvanie spolo¢nych
hodnot a eurdpskeho socidlneho modelu, ktory ostrazito chrani
zivotné prostredie ako majetkovi hodnotu, stard sa o zdravie
a bezpecnost obcanov a ostatnych ludi Zijicich a pracujicich
v EU a ktory sa stard o Zivotné podmienky celého Tudstva.
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2. Uvod

2.1  Jacques Barrot, podpredseda a ¢len Komisie zodpovedny
za dopravu poziadal Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor
0 vypracovanie stanoviska na tému Kombindcia energetickych
zdrojov v doprave.

2.2 Pokial ide o dodévky paliv, potrebu financovat vyskum
a $tudie moznych rieSeni tykajicich sa rozvoja dopravnej poli-
tiky a potrebu prijat opatrenia tykajice sa prislusnych paliv, je
vybor rovnako znepokojeny ako ¢len Komisie zodpovedny za
dopravu.

2.3 Rozhodnutia o energetickej G¢innosti a stvisiace tlohy,
ktoré md EU v suvislosti s plnym respektovanim cielov Kjot-
skeho protokolu, s naliehavostou vyplyvajicou z klimatickych
zmien, so zniZovanim svojej energetickej zavislosti od tretich
krajin, s plnenim rozhodnuti v ramci lisabonského programu,
naplianim cielov bielej knihy o doprave a s rozvojom kombino-
vanej dopravy, sa stdvaji Gstrednou problematikou energetickej
stratégie EU.

2.4 Uz v roku 2001 Komisia vo svojom ozndmeni o cieloch
v oblasti paliv na roky 2001 - 2020 poukdzala na potrebu
rieSenia problematiky kombinécie paliv a stanovila niektoré ciele
pri palivich, ktoré nie si ropnymi produktmi, a za mozny
a vhodny scendr povazovala toto:

— Zemny plyn by mohol v roku 2020 dosiahnut trhovy podiel
priblizne 10 %;

— Vodik je potencidlnym hlavnym energetickym zdrojom
budtcnosti, Jeho podiel na spotrebe paliva by mohol dosia-
hnut niekolko percent;

— Kvapalné palivd ziskavané z biomasy (BTL palivd) by mohli
rozsiahlym sposobom Zvysit podiel paliv
z polnohospodarskych vyrobkov na viac ako 6 % v roku
2010, pricom maximédlny potencidl vSetkych paliv poché-
dzajicich z biomasy sa odhaduje na 15 %;

— Skvapalneny ropny plyn (LPG) je dobre zavedené alterna-
tivne palivo do motorovych vozidiel s ciefom zvysit jeho
podiel na trhu, do roku 2020 mozno az na 5 %;

— Stthrnne povedané, alternativne palivd maji  potencidl
zvySovat v najblizsich desatrociach svoj podiel na trhu
a z dlhodobého hladiska prekrocit ciele stanovené na rok
2020.

2.5 EHSV privital toto ozndmenie a v predchidzajicom
stanovisku z vlastnej iniciativy () sa venoval vyvoju v oblasti
zemného plynu (), vyskumu paliv ziskavanych z plodin
a zlepSeniu energetickej G¢innosti paliv, ktoré sii v si¢asnosti na
trhu, ako najlepsicho sposobu diverzifikicie doddvok a sticasne
zniZovania emisii sklenikovych plynov.

") TEN/297 CESE 1104/2007 fin rev.
() Vyvoj a IEodpora Lalternativnych pohonnych litok v cestnej doprave
v Eurépskej tnii (U. v.EU C 195, 18.8.2006,s. 75 - 79).

3. Klimatické zmeny

3.1  Zviuje sa poclet vedcov, ktor{ sa zhoduji na tom, Ze
klima je priamo ovplyviiovand emisiami sklenikovych plynov.
V priebehu 20. storocia sa priemernd teplota zvysila priblizne
0 1 °C. Niektoré scendre vychddzajice zo stcasnych klimatic-
kych modelov odrazajtcich trendy v celkovych emisidch skleni-
kovych plynov predpokladaji, Ze celosvetovd priemernd teplota
by sa mohla zvysit o 2,0 az 6,3 °C so znicujicimi vplyvmi na
pocasie, Groven hladin mori, polnohospodarsku vyrobu a iné
hospodarske ¢innosti.

3.2 Na zasadnuti, ktoré sa konalo 28. jona 2007
v Luxemburgu, Rada ministrov Zivotného prostredia potvrdila
vyznam 6. environmentdlneho akéného programu a ndvrhu
Komisie o strednodobom preskiimani zdoraziujiceho $tyri
priority, ktoré stanovuje: Celit klimatickym zmendm, zastavit
pokles biodiverzity, zmensit nepriaznivé vplyvy znecistenia na
zdravie a podporovat trvalo udrzatelné vyuzivanie prirodnych
zdrojov a trvalo udrzatelné odpadové hospodarstvo.

3.3 Rada ministrov Zivotného prostredia potvrdila stratégiu
integrovanej klimatickej a energetickej politiky a potrebu zacat
rokovania, aby sa do roku 2009 dosiahla globdlna dohoda na
obdobie po roku 2012. Konferencia OSN o klimatickych
zmendch, zorganizovand na Bali (}), je podla vyhldsenia pred-
sedu Eurdpskej rady Josého Socratesa na stretnuti na vysokej
arovni, ktoré sa uskutocnilo 27. septembra 2007 v New Yorku,
vhodnym férom na rokovanie o budiicej ¢innosti. V tejto stvi-
slosti bude stretnutie na Bali koncom tohto roka milnikom, pri
ktorom ocakdvame, Ze medzindrodné spolocenstvo predloZi
orientany pldn rokovani o globdlnej dohode o klimatickych
zmendch. Pritomnost Spojenych statov americkych, ktoré preko-
nali svoje vyhrady voci tiCasti iba v polovici oktdbra, a ich hlaso-
vanie za kone¢né uznesenie podstatne posilnili prijaté rozhod-
nutia, a to vdaka ekonomickej vihe Spojenych Stitov americ-
kych a ich zodpovednosti za emisie sklenikovych plynov.

3.4  Rada ministrov Zivotného prostredia zdoraznuje dolezi-
tost medzindrodnej delby ekologickych ndkladov, ako aj
nakladov energetickej spotreby, aby sa dospelo k dlhodobo
udrzatelnej politike. Rovnako dolezité je v zvySenej miere
vyuzivat trhovo orientované ndstroje v environmentdlnej poli-
tike, vritane dani, odvodov a emisnych certifikdtov, a tak
prospiet zivotnému prostrediu. Do hodnoteni vplyvu kaZzdej
relevantnej politiky EU by sa mali urychlene a vo velkom
rozsahu zaradlt ekologické inovécie, ako aj SirSie a Gcinnejsie
vyuzivanie finanénych ndstrojov, osobitne v  suvislosti
so spotrebou paliv a vyuZivanim energie.

3.5 Dna 29. jina 2007 Komisia schvilila Zelenti knihu
o prisposobeni sa zmene klimy v Eur6pe. Pocas predstavovania
zelenej knihy c¢len Komisie Stavros Dimas zodpovedny za
zivotné prostredie navrhol konkrétne bezprostredné opatrenia
na prisposobenie sa klimatickym zmendm, ktoré uz prebichaji.
Zvysujlce sa teploty, zdplavy a prudké dazde na severe, suchd
a vlny horti¢av na juhu, ohrozené ekosystémy a nové choroby,
to st iba niektoré z problémov spominanych v texte.

(*) Konferencia Organizicie spojenych ndrodov o klimatickych zmendch,
Bali, december 2007.
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3.6 Podla clena Komisie Dimasa je pre niektoré eurépske
odvetvia jedinou volbou ,prispdsobit sa alebo zaniknit“. Polno-
hospodarstvo, cestovny ruch a energetika by trpeli znicujacimi
nésledkami a musime konat teraz, aby sme zabranili budticim
ekonomickym a socidlnym ndkladom a stratdm na Zivotoch.

3.7 Dokument navrhuje niektoré konkrétne rieSenia: zredu-
kovanie plytvania vodou, stavbu hradzi a povodnovych zabran,
vyvoj novych sposobov ochrany plodin, ochranu obyvatelstva
najviac postihnutého klimatickymi zmenami, prijatie opatreni
na zachovanie biodiverzity. Napriek tomu zostdva zniZovanie
emisii CO, klti¢ovou tlohou krajin EU.

4. Rada Eurépskej tnie

41 Na jarnom zasadnuti Rady sa rokovalo o energetike
a klime a bolo navrhnuté prijat ,integrovand klimatickd
a energetickti politiku“, ktord by mala absolitnu prioritu
a zdoraznila by ,strategicky ciel, ktorym je obmedzenie zvysenia
celosvetovej priemernej teploty o najviac 2 °C v porovnani
s hodnotami z predindustridlneho obdobia*“.

4.2 Energeticka politika pre Eurépu (EPE) jasne nacrtéva stra-
tégiu postavenu na troch pilieroch:

— zvySenie bezpecnosti dodavok,

— zabezpecenie konkurencieschopnosti eurépskych ekonomik
a dostupnosti cenovo pristupnej energie,

— podpora trvalej ekologickej udrzatelnosti a boj proti zmene
klimy.

4.3 Pokial ide o dopravni politiku, Eurépska rada zdoraz-
fiuje nevyhnutnost Gcinnej, bezpecnej a udrzatelnej eurdpskej
dopravnej politiky. V tejto savislosti je dolezité pokrocit
v ¢innostiach na zvysenie ekologického charakteru eur6pskeho
dopravného systému. Eurdpska rada berie na vedomie sticasné
tsilie Eurdpskej komisie, pokial ide o postdenie vonkajsich
ndkladov na dopravu a ich premietnutie do vnttornych
nakladov. Na zasadnuti 21. a 22. jina Eurdpska rada vzala na
vedomie zdmer Komisie predloZit najneskér v juni 2008 model
hodnotenia internalizdcie pri vSetkych druhoch dopravy
a rozvthnutie dalsich krokov v stlade so smernicou
o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry
tazkymi ndkladnymi vozidlami, napriklad rozsirenim oblasti
uplatiiovania na mestské aglomerdcie a spoplatiovanim vset-
kych druhov vozidiel alebo infrastruktdry.

5. Emisie sklenikovych plynov

5.1  Pokial ide o emisie, doprava je v sticasnosti zodpovednd
za 32 % celkovej spotreby energie v Eurdpe a 28 % celkovych
emisii CO, (*). Odvetviu dopravy sa pripisuje zodpovednost za
zvysenie emisii v obdobi rokov 1990 az 2010 o 90 % a mohlo
by byt jednou z hlavnych pri¢in, preco sa nesplnia ciele z Kjota.

(*) Eurdpska environmentélna agentiira (EEA) neddvno zverejnila svoju
roénu spravu o doprave a Zivotnom prostredi ,Transport and Environ-
ment: on the way to a new common transport policy*, ktord hodnoti
priebeh a Gcinnost integracie politiky Zivotného prostredia do stratégii
v odvetvi dopravy.

Pri cestnej osobnej doprave sa pocita so zvysenim o 19 %, kym
cestnd ndkladnd doprava by sa mohla podla odhadov Komisie
zvysit o viac ako 50 %.

5.2 Inym odvetvim, v ktorom bol zaznamenany exponen-
cidlny rast, je leteckd doprava, odvetvie, v ktorom v rokoch
1990 aZ 2004 vzrastli emisie o 86 % a ktoré v stcasnosti
sposobuje viac ako 2 % celkovych emisii.

5.3V sprave TERM 2006 (mechanizmus predkladania sprav
o doprave a Zivotnom prostredi) (°) sa uvadza, Ze pokroky, ktoré
sa v odvetvi dopravy dosiahli v roku 2006, st este stile neuspo-
kojivé. Sprava sa zaoberd strednodobym preskimanim bielej
knihy Komisie o doprave z roku 2001, ktord by mohla priniest
zlepSenie alebo negativne G¢inky v zévislosti od toho, aky je jej
vyklad na ndrodnej a regiondlnej drovni. Pokial ide o Zivotné
prostredie, podla EEA sa pri strednodobom preskdmani prendsa
ststredenie z riadenia dopytu po doprave na zmensenie jestvuji-
cich negativnych vplyvov, to znamend, Ze rast dopytu po
doprave sa uz explicitne nepovazuje za jednu z najhlavnejsich
ekologickych tém v odvetvi dopravy. KlG¢ové otdzky, akymi st
klimatické zmeny, hluk a fragmentacia krajiny sposobend rozsia-
hlou dopravnou infrastruktiirou vsak nadalej vyvoldvajii potrebu
riadit dopyt po doprave. Zd4 sa, Ze biela kniha v tomto ohlade
zlyhala.

5.4  Inym dolezitym aspektom, ktory sa objavuje v sprave, si
subvencie v doprave, ktoré v EU dosahujii okolo 270 - 290
milidrd EUR. Takmer polovica tejto sumy sa minie na cestnd
dopravu, ktord je jednym z najmenej ekologickych druhov
dopravy. Doprava prispieva k mnohym ekologickym
problémom, napriklad ku klimatickym zmendm, emisidm do
ovzdusia a k hluku, a sicasne je uprednostiiovand znaénymi
subvenciami. Cestnd doprava ziskava ro¢né subvencie vo vyske
dane a poplatky v doprave nepovazuji za prispevky na financo-
vanie infrastruktdry. Letectvo ako druh dopravy s najvy$sim
$pecifickym vplyvom na klimu ziskava znaéni pomoc formou
zvyhodneného dafiového posudzovania, osobitne vdaka
vynimkdm z dane z paliv a z DPH, ¢o spolu predstavuje 27 az
35 milidrd EUR rocne. Zeleznice ziskavaji rocne pomoc
vo vyske 73 milidrd EUR a st aj najvic$im prijemcom inych
subvencii z rozpoCtu. Pokial ide o vodnt dopravu, spriva
uvadza subvencie vo vyske 14 az 30 miliard EUR. (Sprava EEA
,Size, structure and distribution of transport subsidies in
Europe®, ktord nie je dostupnd v slovencine).

5.5  Podla spravy ,Annual European Community greenhouse
gas inventory 1990-2005 and inventory report 2007

— sa emisie sklenikovych plynov EU 15 v rokoch 2004 -
2005 znizili 0 0,8 % (35,2 mil. ton ekvivalentu CO,);

(’) Sprava je zverejnend na internetovej stranke Eurdpskej environmen-
talnej agenttiry pod ndzvom ,Annual European Community green-
house gas inventory 1990-2005 and inventory report 2007, Technical
Report No 7/2007.
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— boli emisie sklenikovych plynov EU 15 v roku 2005 o0 2,0 %
nizsie v porovnani s rokmi, z ktorych vychddza Kjétsky
protokol;

— sa emisie sklenikovych plynov EU 15 v rokoch 1990 -
2005 znizili 0 1,5 %;

— sa emisie sklenikovych plynov EU 27 v rokoch 2004 -
2005 znizili 0 0,7 % (37,9 mil. ton ekvivalentu CO,);

— sa emisie sklenfkovych plynov EU 27 v porovnani s rokom
1990 znizili 0 7,9 %;

Emisie CO, z cestnej dopravy sa v rokoch 2004 — 2005 zniZili
0 0,8 % (6,0 mil. ton ekvivalentu CO,).

6. Zabezpecenie primdrnych energetickych dodivok

6.1  Eurdpska tnia je pri viac ako 50 % svojej energetickej
potreby zavisld na dovozoch (z ktorych 91 % tvori ropa). Ak sa
tito tendencia radikdlne nezvrdti, narastie do roku 2030 tito
zavislost na 73 %. Rada, ako aj Eurdpsky parlament i samotnd
Komisia sa pri viacerych prileZitostiach zastavili pri tejto Zivotne
dolezitej téme a vyjadrili potrebu prijat politické opatrenia
zamerané na dosiahnutie ¢o najvy$$ej moznej trovne energe-
tickej sebesta¢nosti.

6.2 Vo svojom vyhldseni o makroekonomickych vplyvoch
zvySovania ceny energif (%) prijatom 15. februdra 2007 Eurdpsky
parlament uviedol, Ze 56 % celkovej spotreby ropy ide na konto
odvetvia dopravy. Vyjadril sa za stratégiu EU na postupné tplné
zastavenie pouzivania fosilnych paliv s tvrdenim, Ze dodavky
paliv pre dopravu by sa mohli rozsirit ulah¢enim vyroby nekon-
venénych olejov a kvapalnych paliv zaloZenych na zemnom
plyne alebo uhli, ak je to hospodérsky zaujimavé. Eurdpsky
parlament takisto pozadoval, aby sa prijala rdmcovd smernica
o energetickej Gcinnosti v doprave, o harmonizicii pravnych
predpisov tykajtcich sa siikromnej dopravy a o zavedeni zdato-
vania vozidiel zalozeného na emisidch CO, v sdlade s postupmi
oznafovania a finanénymi stimulmi na diverzifikdciu zdrojov
energie. Nakoniec Eurépsky parlament vyzval k vyvoju vozidiel
s nizkymi emisiami CO,, vyuZzivajacimi druhd generdciu biopaliv
ajalebo paliv zalozenych na vodiku ziskavanom z biomasy.

6.3 Kriza s Ruskom, ktord kulminovala rozhodnutim
z 1. janudra 2006, ktorym sa zniZili energetické dodavky Kyjevu,
a miestna politickd nestabilita na Blizkom vychode konfrontuji
Eurépu s epochalnymi vyzvami, t. j. Glohou dspesne zabezpecit
isté a trvalo udrzatelné doddvky energie pri ocakavani budiiceho
zvySovania tlakov na dopyt po fosilnych palivach.

6.4 'V stcasnosti sa eurOpska vyroba alternativnych paliv
a obnovitelné zdroje energie pre odvetvie dopravy takmer
vyluéne obmedzuji na biopalivd, ktoré zatial pokryvajt iba 1 %
eurdpskej potreby energie v odvetvi dopravy. V stanovisku

(%) Uznesenie Eurdpskeho parlamentu o makroekonomickych dosledkoch
zvySenia ceny energie, spravodajca: Manuel Anténio dos Santos
(SES, PT).

k sprdve Komisie o pokroku v oblasti biopaliv (") EHSV podpo-
roval poziadavku prehodnotit doterajsiu politiku a dérazne sa
zamerat na biopalivd druhej generdcie. Zdroven je potrebné
presadzovat a podporovat rozvoj transformacnych technoldgif
druhej generdcie schopnych zuzitkovat suroviny pochadzajiice
z tzv. ,rychlo rastdcich kultdr, hlavne bylinnych alebo drev-
nych, resp. z vedlajsich polnohospodarskych produktov, pricom
sa treba vyhnit pouZivaniu cennejsich polnohospodarsko-potra-
vindrskych semien. Najmi bioetanol a jeho derivity, ktoré sa
v stcasnosti ziskavaji fermentdciou (a ndslednou destildciou)
obilnin, cukrovej trstiny a cukrovej repy, by sa mohli vyrabat
z §irSej palety surovin, zahrnutim biomasy z odpadu polnohos-
podarskej vyroby, drevospracujiceho a papierenského priemyslu
a inych $pecifickych kultdr.

7. Kombindcia spdsobov dopravy

7.1  Kombindcia energetickych zdrojov v doprave je do
znacnej miery podmienend spdsobmi dopravy zvolenymi tak,
aby splnili rozne potreby ndkladnej a osobnej dopravy. To je
dolezité, pretoze jednotlivé spdsoby dopravy viac ¢i menej
zdvisia od uhlovodikovych paliv. Akdkolvek stratégia pre opti-
mélnu kombindciu energetickych zdrojov v doprave sa musi
snazit o zniZenie zavislosti osobnej a ndkladnej dopravy na fosil-
nych palivich.

7.2 Existuju dva hlavné postupy, ako to docielit. Po prvé: je
potrebné dosiahnut zmeny v G¢innosti vyuzivania uhlovodiko-
vych paliv a v prioritich v oblasti dopravy, ako to uz bolo
v predkladanom stanovisku spomenuté. Po druhé: je potrebné
uprednostnit elektrickt energiu. Vzhladom na existujiice zdroje
energie a buddici potencidl obnovitelnych zdrojov energie
moézeme s optimizmom pozerat do budicnosti vyuZivajicej

vyuzivanie elektrickej energie v doprave.

7.3 Zelezni¢nd doprava, & uz osobnd alebo nékladnd, medzi-
ndrodnd, ndrodnd, regiondlna alebo mestskd, méd najvacsi poten-
cidl v oblasti vyuzivania elektrickej energie. Rozmach Zelezni¢nej
dopravy na elektricky pohon moéze zmensit objem leteckej
dopravy na kritku vzdialenost, cestnej ndkladnej dopravy na
dlhii vzdialenost a vo vSeobecnosti aj zniZif vyuZivanie auto-
busov a osobnych vozidiel.

7.4 Eur6psky poradny vybor pre vyskum Zelezni¢nej dopravy
(ERRAC) sa pri rieSeni vyziev zameriava na to, aby sa Zelez-
ni¢nej doprave umoznilo do roku 2020 strojndsobit objem
prepraveného nédkladu a pocet cestujiicich. Srdcom iniciativy je
vyvoj v oblasti energetickej G¢innosti a problematika Zivotného
prostredia. Vyskum v rdmci projektov TEN sa sustreduje na
mozné uplatnenie vodikovych palivovych c¢lankov, ktoré by
mohli byt zaclenené do elektrickych ststav trakénych vozidiel
a ktoré by postupne nahradili lokomotivy pohdnané fosilnymi
palivami prevadzkované v sti¢asnosti.

(') Ozndmenie Komisie rade a Eurépskemu parlamentu: Sprava o pokroku
v oblasti biopaliv Spréva o pokroku dosiahnutom v pouzivani biopaliv
a ostatnych obnovite[nych paliv v clenskych statoch Eurdpskej tnie —
KOM(2006) 845 v konecnom zneni, spravodajca: pan Iozia.



25.6.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 162/57
7.5 V blizkej budicnosti bude leteckd doprava aj nadalej na vietkych piatich kontinentoch prebiehat

zdvisld na uhlovodikovych palivich, ale zavedenie vysokory-
chlostnych vlakov by malo vyrazne zniZif pocet pravidelnych
letov na vzdialenosti menej ako pitsto kilometrov. Objem
ndkladnej leteckej dopravy rastie rychlejsie ako objem osobnej
dopravy, pricom sa vyuzivaja $pecidlne dopravné lietadld. Cast
tejto dopravy, najmi komer¢nd preprava posty, by mohla byt
v budicnosti presunutd do siete vysokorychlostnych vlakov.
Zmena kombindcie sposobov dopravy by sa zrychlila zvySenym
prepojenim vysokorychlostnych vlakov s letiskami.

7.6 Poradny vybor pre letecky vyskum v Eurépe (ACARE)
pracuje na zostaveni vlastného strategického vyskumného
programu, ktory bude skdmat v§eobecnt problematiku klimatic-
kych zmien, zataZenia hlukom a kvality ovzdusia. Spolo¢nd
technologickd iniciativa s ndzvom Cistd obloha bude skiimat
najlepsie rieSenia trvalo udrzatelnej leteckej dopravy, pokial ide
o konstrukciu, motory a palivd. Projekt SESAR by mal umoznit
dosiahnut velké dspory zracionalizovanim systému riadenia
letovej prevadzky (pozri stanovisko EHSV).

7.7  Nérodnd a medzindrodnd cestnd ndkladnd doprava je
najvacsim spotrebitelom uhlovodikovych paliv. Sief vysokory-
chlostnej nakladnej dopravy 21. storocia fungujica medzi hlav-
nymi intermoddlnymi uzlami by mohla dosiahnut materidlne
zniZenie cestnej ndkladnej dopravy. KedZe siet vysokorychlost-
nych vlakov sa roziruje, v noci by sa mohla vyuZival na
prepravu ndkladu. Takdto zmenu v kombindcii dopravy by
urychlila stratégia zvySovania poplatkov za vyuzZivanie ciest, cien
paliv a vystavovanie vodic¢skych preukazov.

7.8  Eurdpsky poradny vybor pre vyskum cestnej dopravy
(ERTRAQ) takisto prijal strategicky vyskumny program zame-
rany na Zivotné prostredie, energiu a zdroje. ZniZenie emisil
CO, do roku 2020 az o 40 % pri osobnych vozidlich a az
0 10 % pri tazkych uzitkovych vozidlach patri k najdoleZitejsim
cielom programu. Program obsahuje aj kapitolu venovanii
palivam.

7.9  Verejnd mienka vo vSeobecnosti podporuje vodni
dopravu, ¢i uz po rie¢nych kandloch, pri pobrezi alebo na mori.
Nékladnd doprava po riekach, kandloch a pobreZi je energeticky
G¢innou alternativou cestnej dopravy a v kombindcii dopravy by
mala byt podporovana.

7.10  Medzikontinentdlna ndmornd doprava v skuto¢nosti
vyuziva uhlovodiky vo vicSej miere ako leteckd doprava a aj jej
rast je rychlejsi. Tvori priblizne 95 % objemu svetového
obchodu a je relativne vykonnd, je vSak aj vyznamnym zdrojom
emisif siry a oxidov dusika.

7.11  Ocakdva sa, ze v savislosti s globaliziciou dodévatel-
skych refazcov a rastom dzijskych ekonomik vzrastie objem
medzikontinentdlnej prepravy v nasledujiicich patndstich rokoch
0 75 %, €o ndsledne zvysi objem emisii, pretoze tito doprava
funguje na naftovy pohon. Sposobi ndrast emisii a zniZovanie
zdsob uhlovodikovych paliv nakoniec to, Ze dospejeme do doby,
kedy bude dialkova nakladnd doprava medzi hlavnymi pristavmi

prostrednictvom obrovskych plavidiel na hromadny ndklad
pohérianych jadrovou energiou ako moderné ponorky, lietadlové
lode a Tadoborce? Nepochybne by to zmenilo kombindciu ener-
getickych zdrojov v doprave.

7.12  V ndmornej doprave rozvija technologickd platforma
,Waterborne® vyskum na celkové zlepsenie vykonnosti lodnych
motorov, zniZenie trenia a skii§anie alternativnych paliv, vritane

vodika.

7.13  Osobné vozidld st multifunkéné vozidld, ktoré vicsina
Tudi potrebuje pri kazdodennom Zivote. Avak, v rimci stratégie
na zmenu skladby dopravy sa naskytuji prilezitosti nahradit
mestskii a primestskii autobusovii a osobnt dopravu elektric-
kymi vlakmi a elektrickami.

7.14  Pri vybere najvhodnejich a najicinnejsich paliv sa musi
zohladfiovat ich relativna energetickd hustota. Snahy by sa preto
mali zameriavat na vyuZivanie paliv s najvy$Sou energetickou
hustotou. V nasledujiicej tabulke st uvedené priklady energe-
tickej hustoty paliv v MJ/kg.

Palivo Obs(ﬁ]/ekr:ge)rgie
voda nacerpand do priehrady so 100 m vysokou
hradzou 0,001
bagasa (1) 10
drevo 15
cukor 17
metanol 22
uhlie (antracit, lignit) 23-29
etanol (bioalkohol) 30
skvapalneny ropny plyn (LPG) 34
butanol 36
bionafta 38
ropa 42
E10 (90 % benzinu a 10 % alkoholu) 44
benzin 45
nafta 48
metdn (plynné palivo, zdvisi od stlacenia) 55
vodik (plynné palivo, zavisi od stlacenia) 120
urdn, U 235 (jadrové Stiepenie) 85 000
vodik, H (jadrova syntéza) 300 000 000
viazanie energie hélia (He) 675 000 000
ekvivalent hmotnost/energia (Einsteinova rovnica) 90 000 000 000

(") Zvysky cukrovej trstiny po vylisovani $tavy

Zdroj: ] L. Cordeiro podla tidajov Medzindrodnej agentiiry pre energiu (IEA)
a Ministerstva energetiky USA
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7.15  Jednoznalne existujli prileZitosti na zmenu kombindcie
dopravy sposobom, ktory by mal materidlny dosah na zévislost
odvetvia dopravy v EU na uhlovodikovych palivich. Riesenim
tejto situdcie je vyroba vicSieho objemu elektrickej energie, ¢o
v budicnosti umozni rozvoj dopravy na elektricky pohon
a poskytne aj zdroj energie pre akykolvek najnovsi rozvoj vodi-
kového pohonu.

8. Vodikovd spolo¢nost

8.1  Ekologické skody st vicsinou sposobené spalovanim
fosilnych paliv, ale aj technoldgiami pouzivanymi na ich tazbu,
dopravu a spracovanie. NajhorSie Skody vSak vznikaju ich
kone¢nym vyuzivanim. Okrem oxidu uhli¢itého sa pri ich spalo-
vani do ovzdusia uvolfiuji prvky a zldéeniny priddvané pri rafi-
novani (napriklad olovnaté zliceniny).

8.2 Na rok 2020 sa predpokladd celkovy dopyt 15 milidrd
ton ekvivalentu ropy s priemernym rastom viac ako 2 %. Tento
dopyt sa bude musiet nadalej uspokojovat hlavne z fosilnych
zdrojov, z ktorych sa v sticasnosti pokryva 85 az 90 % celosve-
tovych doddvok energie. Zdujem sa vSak postupne presiiva na
palivd, ktoré maji nizky pomer uhlika voci vodiku (pomer C/H),
s prechodom od uhlia na ropu a metdn a postupnym pokraco-
vanim az k tplnej dekarbonizécii, teda k vyuZivaniu vodika ako
zdroja energie.

8.3  Pocas verejnej diskusie v Portugalsku boli prednesené
zaujimavé tdaje o pokusoch s technolégiou vodikovych palivo-
vych clankov, akd sa vyuZziva v autobusoch verejnej dopravy
v Porte. Mimoriadne zaujimavd bola zmena postoja Sirokej
verejnosti  vo¢i vodiku:  poskytnuté informédcie pomohli
podstatne zmensit ned6veru voci tomu zdroju energie. Treba
pripomendf, Ze vodik nie je primdrnym volne dostupnym
zdrojom energie, ale Ze je potrebné ho najprv vyrobit

— z uhlovodikov, ako je ropa, zemny plyn, ktoré st zatial sice
bohatymi, ale nie obnovitenymi zdrojmi,

— elektrolyzou z vody, pouzitim elektrickej energie.

Svetovd ro¢nd vyroba vodika je 500 milidrd kubickych metrov,
¢o zodpovedd 44 milibnom ton, pricom 90 % sa ziskava
chemickym procesom reformovania Tahkych uhlovodikov
(hlavne metanolu) alebo krakovanim tazsich uhlovodikov (ropy)
a 7 % splynovanim uhlia. Iba 3 % sa produkuji elektrolyzou.

8.4  Kalkuldcie podla metédy Zivotného cyklu ukdzali, Ze
mnozstvo emisif sklenikovych plynov, ktoré sa vyprodukuji pri
vyuzivani vodika vyrobeného konvenénym spodsobom (t. j. elek-
trolyzou) pri zohladneni kombindcie energetickych zdrojov
v Portugalsku, ktorych znaéni zlozku uZ teraz tvoria obnovi-
telné zdroje, je 4,6-krdt vysSie ako mnoZstvo emisii z motorov
vyuzivajucich naftu alebo zemny plyn a trikrat vyssie ako mnoz-
stvo emisif z benzinovych motorov. To znamend, Ze vyhliadky

na rozsirené vyuzivanie vodika zdvisia od vyvoja obnovitelnych
zdrojov energie s velmi nizkymi emisiami sklenikovych plynov.

8.5  Krivka spotreby ukdzala, Ze na zachovanie uU¢innosti
motora aj pri ndbehu z pokoja, sa musi spotrebovat ovela vicsie
mnozstvo vodika nez konvenénych paliv. Na to sa jednoznacne
musi myslief, pokial ide o budicnost pouzivania vodika
v mestskej doprave, v ktorej je nevyhnutné casté zastavovanie
jednak kvoli doprave a jednak na normalnych zastavkach.

8.6  Malo by sa viak pamitat na to, Ze portské pokusy sa
uskutociiovali v ovela SirSich stvislostiach v rdmci projektu
ekologickej mestskej dopravy v Eurépe CUTE (Clean Urban
Transport for Europe). Vzhladom na niektoré rozdiely, pokial
ide o miestne danosti, dopravné podmienky a sposob pouzitia,
sa celkové vysledky projektu odlisujii od vysledkov, o ktorych sa
hovorilo pocas verejnej diskusie. Celkové vysledky projektu st
povzbudzujice a poukazuji aj na problémy spojené s jeho
vyvojom. Klicovym problémom v stanovisku Komisie je zjavnd
neschopnost vediicich politickych predstavitelov na vysokej
trovni plne vyuzif potencidl a vyhody, ktoré predstavuje
podstatny pokrok vo vyuzivani vodika v cestnej doprave.

8.7  Ako najvhodnejsie rieSenie pri zniZovani emisil sa javi
plne elektricky pohon, ktory so sebou prindsa rozvoj vyroby
elektriny z obnovitelnych zdrojov, respektive hybridné pouzi-
vanie zemného plynu a vodika, aspori dokial tieto litky budu
dostato¢ne dostupné. Zatial neboli vypracované spolahlivé
Stidie o tejto alternative, ale zdd sa, Ze je najefektivnejsia
vzhladom na niektoré parametre Gcinnosti a energetického
potencidlu.

8.8 Inym docasnym rieSenim moéze byt vyuzivanie zmesi
vodika a metdnu s nizkym obsahom vodika. Predstavuje to prvy
krok smerom k vyuZivaniu vodika v doprave. M4 to len mdlo
nevyhod. Kedze stistavy rozvodu a skladovania vo vozidle st
rovnaké, moze sa pouzivat v jestvujiicich vozidlich s vykonom
podobnym ako pri metdne, ale so zniZenymi emisiami
a zvy$enou rychlostou spalovania, a tym s men$im mnoZzstvom
tuhych Castic a zmenSenym vytvaranim oxidov dusika.

8.9 Neddvny vyskum v rdmci projektu Denver Hithane
Project (Colorado State University) a vyskum v Kalifornii
s podporou Ministerstva energetiky USA a institicie National
Renewable Energy Laboratories ukdzal, ze zmes 15 % H, s CH,
redukuje o 34,74 % vietky uhlovodiky, o 55,4 % oxid uholnaty,
0 92,1 % oxidy dusika a o 11,3 % oxid uhlicity, pokial ide
o §tadiu, ktort predstavil institit ENEA (%).

8.10  Jedinou moZnostou, ktord je viac nez len ,ekologickym
sebaklamom®, je  vyroba vodika pomocou  energie
z obnovitelnych zdrojov. Ako kazdy uskladnitelny energeticky
zdroj, vodik umoziiuje zosuladit doddvku energie, ktord je
periodickej povahy (defijnoc, obdobia v roku atd)

(®) Ecomondo — Rimini, november 2006 — Giuseppe Nigliaccio, ENEA.



25.6.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

C 162/59

s premenlivym a preruSovanym dopytom po energii. Pri vyrobe
vodika by sa mala pouzivat najmenej energeticky ndro¢nd tech-
noldgia, pricom by sa mal dopodrobna analyzovat vyrobny
cyklus a vhodnost tejto technolégie pri plneni pozadovanej
energetickej dodavky. Vsetky obnovitelné zdroje energie, ktoré je
mozné vyuZzivat vo forme tepla, elektrickej energie alebo paliva
by sa takto mali vyuzivat priamo bez ich zaradenia do dlhsieho
cyklu vyroby a vyuzivania vodika.

8.11  Inym Cinitelom, ktory by sa mal zohladnovat, je vyroba
blizko k miestu spotreby odstranujiica naklady a emisie spojené
s dopravou. Tédto vieobecne platnd tedria plati o to viac, ked sa
uplatiiuje na energetickd uc¢innost a zohladiuji sa ndklady na
straty pri prenose a distribticii. Dal§im aspektom, ktory treba
zohladnovat, je preto Gizemny rozptyl vyroby.

8.12  Vyhliadky vo vyuZivani vodika takisto zdvisia na
uzemnom pokryti distribuénou siefou. Problémy st podobné
ako pri stla¢enom zemnom plyne (CNG), ktorého distribu¢nd
siet je velmi nepravidelnd a v niektorych ¢lenskych statoch prak-
ticky chyba, lebo siet distribuénych stredisk pre vozidld vyuZziva-
jice vodikové palivové clanky nejestvuje. Zavedenie CNG
a neskorsie zavedenie vodika musi byt podporené politikou
masovej distribticie.

8.13  Eurépska komisia vyclenila 470 milionov EUR na
vytvorenie spolo¢ného podniku na palivové clanky a vodik
[KOM(2007) 571 v konetnom zneni, ku ktorému EHSV
v sticasnosti vypractiva stanovisko], ¢o by malo urychlit pouZi-
vanie vodika. Tyka sa to samozrejme aj odvetvia dopravy. Finan-
covanie od Spolocenstva je skombinované s rovnakou sumou
zo sukromného sektoru v priemysle, ¢o predstavuje spolu
priblizne 1 miliardu EUR na urychlenie zavedenia vyuZivania
vodika v Eurépe. Fond bude financovat technologické iniciativy
na vyrobu vodikovych palivovych ¢linkov a program technolo-
gického vyskumu a implementicie. Vyskum maji uskutociiovat
verejno-sitkromné partnerstvd v priemyselnych a akademickych
kruhoch a bude prebiehat Sest rokov. Ciel je jasny: uviest za
desatrocie 2010 — 2020, teda so zaciatkom o tri roky, na trh
vodikové vozidla.

8.14  Mnohé vodikové vozidld by mohli byt uz dnes pripra-
vené vstipit na trh. Nejestvuje vSak spolo¢ny, normalizovany
a zjednoduseny postup homologicie vozidiel pohdnanych
vodikom. Vodikové vozidld v stcasnosti nie st zaradené do
systému typového schvalovania v Spolocenstve. Stanovenie
eurdpskych noriem by vyrobcom vozidiel pomohlo znizit
rozsah rizika pri vyskume, kedZe by boli schopni zhodnotit,
ktoré prototypy by mali skuto¢ny trhovy potencidl.

8.15  Projekt Zero Regio spolufinancovany Eurépskou komi-
siou zahffia vystavbu a pokusné vyuZzivanie dvoch inovativnych
viacpalivovych a vodikovych doddvatelskych sustav, jednej
v Mantove a druhej vo Frankfurte, vyuzivajicich rozli¢né tech-
nologické moznosti na vyrobu a doddvku vodika. V Mantove sa
vodik vyrdba na Cerpacej stanici pomocou reforméru zemného
plynu (20 m?/h). Technolégia vyuziva katalyticky proces pri
vysokej teplote s predmieSanym pridom pary a zemného plynu,
ktory sa pomocou série krokov konvertuje na vodik. Vozidlovy

park v sticasnosti pozostdva z troch vozidiel Fiat Panda pohana-
nych vodikovymi palivovymi ¢lankami. Jestvujii aj plény na
doddvky hydrometdnu. Cerpacie stanice v Mantove a Frankfurte
sa taktiez povazuju za ekologické Cerpacie stanice, kedZe na to,
aby pomdhali zmensit emisie CO,, st vybavené fotovoltaickym
zariadenim so $pickovym vykonom 8 resp. 20 kW schopnym
generovat elektrinu z obnovitelného zdroja s ekvivalentom
priblizne 30 000 kWh/rok, ¢o predstavuje zniZenie emisii CO,
o priblizne 16 ton za rok.

8.16  Techniky na zachytdvanie a ukladanie oxidu uhlicitého
st velmi ndkladné a ovplyviiuji konecnd efektivnost vyroby,
pricom vznikaji vdzne otdzky tykajice sa moznych budicich
rizik znecistenia podzemnych vod alebo nédhleho obrovského
uvolnenia oxidu uhli¢itého. Myslienka vyroby vodika vyuzi-
vanim uhlia je problematicka (°).

8.17 Nedidvne stadie (1) odhalili doteraz zanedbdvany
problém, ktorym je potencidlna spotreba vody, ak sa bude vodi-
kova spolocnost rychlo rozvfjat. Stidia vychddza so stcasnej
spotreby vody pri elektrolytickej vyrobe a spotreby elektraren-
skych chladiacich sistav. Vysledné tdaje st znepokojivé, kedze
sa odhaduje, Ze na vyrobenie jedného kilogramu vodika je len
na chladenie potrebnych 5 000 litrov vody a pri sticasnej beznej
ucinnosti viac ako 65 kW /kg.

8.18  Pouzivanie vodika ako zdroja energie upraveného na
Ucely dopravy predstavuje napriek uvedenym obmedzeniam
vyzvu do budicnosti a moznost vidiet vozidld pohdfiané
¢iastocne alebo dplne vodikom sa moéze uz o niekolko rokov
stat skutocnostou, za predpokladu, Ze vyskum bude nadalej
podporovany ndrodnymi a eurépskymi orgdnmi.

8.19  Ako uz EHSV uviedol v stvislosti s energetickou t¢in-
nostou (TEN/274), povazuje za velmi uzito¢né mat internetovy
portdl, na ktorom by sa univerzitny vyskum a pokusy na
ndrodnej, regiondlnej a mestskej Grovni mohli prezentovat
Sirokej verejnosti a predovietkym miestnej sprave. Pre politiku
prisne dodrZiavajiicu princip subsidiarity, t. j. prijimand na
miestnej Urovni, md zdsadny vyznam vymena osved¢enych
postupov.

() Stucasné zavedené technoldgie vyuZivaju zariadenia na prachové uhlie,
ktoré pracuji s klasickym parnym cyklom a spractvaji produkty
spalovania uvolfiované pocas procesu. Para sa v praxi produkuje
s beznymi tlakmi a teplotami a pohdria turbiny v zariadeniach, ktoré sii
este stdle velmi rozsirené. V sticasnosti rozlisujeme $tyri druhy zaria-
dent, ktoré st tu uvedené v zostupnom poradi podla drovne technolo-
gického rozvoja a ekologickych vplyvov: superkritické a ultra superkri-
tické zariadenia na prachové uhlie, zariadenia so spalovanim
vo fluidnom 167ku, zariadenia so splyfiovanim v kombinovanom cykle
a nakoniec zariadenia s kyslikovym spalovanim. V stcasnosti jestvuji
dve riesenia, ktoré v kazdom pripade pripravuji geologické ukladanie
CO,: spalovanie uhlia v kotloch, v ktorych sa na dosiahnutie vysokej
koncentrécie CO, na vystupe pouziva kyslik, ¢im sa znizujti ndklady na
zachytavanie a ukladanie CO,, a vyuzivanie technoldgii integrovaného
kombinovaného cyklu splynovania na vyrobu syntetického plynu,
ktory sa potom ¢isti, ¢ize sa oddeluje uslachtild spal}g:/atel’né zlozka od

5
(") Webber, Michael E.: ,The water intensity of the transitional hydrogen
economy", Environmental Research Letters, 2 (2007) 03400.
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8.20 Na internetovom portdli by sa mali zverejiiovat tieto
priemerné tdaje za celti Eurépu:

— kolko gramov oxidu uhli¢itého sa do ovzdusia emituje pri
vyrobe jednej kilowatthodiny elektriny;

— kolko oxidu uhlicittho sa do ovzdusia dostane
v polnohospodidrstve a pri samotnej vyrobe jedného litra
nahrady za motorovd naftu;

— kolko oxidu uhlicittho sa do ovzdusia emituje
v polnohospodirstve a pri samotnej vyrobe jedného litra
bioetanolu.

Iba tak bude vidno, aké velké sii emisie CO, a akym emisidm
CO, sa skuto¢ne zabrani, a len tak mozZeme uSetrené kilowat-
thodiny prepo¢itat na hmotnost CO,.

9. VSeobecné pripomienky a odpordicania EHSV

9.1 Na poziadanie pdna Barrota, ¢lena Komisie, vypracoval
EHSV toto stanovisko, aby Komisii a inym institdcidm EU
poskytol ndvrhy obcianskej spolo¢nosti na to, ¢o je potrebné
urobif na splnenie vyziev, ktoré predstavil Kjétsky protokol.

9.1.1  Podla EHSV je nevyhnutné spojit diskusie o budicej
kombinacii paliv s podstatnou zmenou sicasnych druhov
dopravy s uprednostiiovanim mestskej a mimomestskej verejnej
dopravy, ktoré prinesie modernizovany vozidlovy park a lepsiu
infrastruktdru. Investovanim do infrastruktiry a kolajovych
vozidiel sa bude musiet zlepsit kvalita a efektivnost Zelezni¢nej
dopravy, a preto vyroba elektriny potrebnej na podporu rozvoja
Zelezni¢nej dopravy sa bude musiet viacej spolichat na obnovi-
telné zdroje energie a palivd s nizkym obsahom uhlika.

9.2 Uz v predchddzajicom stanovisku (TEN/274, spravodajca
pan lozia), EHSV jasne skonstatoval, Ze ,odvetvie dopravy vyna-
lozilo velkd snahu na zniZenie spotreby a znecistujiicich emisif,
ale je opodstatnené vyzadovat dalsie usilie, kedZe je odvetvim
s najvys§im ndrastom spotreby a jednym z hlavnych povodcov
plynov spdsobujucich sklenikovy efekt a Ze ,zdvislost od tretich
krajin, pokial ide o palivd pouzivané v doprave, zvySuje zodpo-
vednost eurdpskeho priemyslu v otizke nevyhnutného
prispevku k energetickej tcinnosti, zniZovaniu emisii a dovozu
ropnych produktov a plynu®.

9.3 Aj EHSV zastdva a podporuje ndzor, Ze efektivnost,
bezpecnost a trvald udrzatelnost budi preto eurépskym institd-
cidm slazit ako zdkladné zdsady pri vyhodnocovani politiky,
ktorej sa treba drzat, a opatreni, ktoré treba prijat na podporu
vyuzivania energie z Cistych zdrojov, na podporu ekologickej-
Sicho a vyrovnanejsiecho odvetvia dopravy a vicsej podnikovej
zodpovednosti v Eurdpe bez ohrozovania hospodirskej sitaze
eur6pskych firiem, ako aj vytvorenie rdmca na podporu
vyskumu a inovicil.

9.4  Buddca kombindcia paliv pouZivanych v doprave preto
bude musiet spliiat tieto charakteristiky: celkové zniZenie emisif
sklenikovych plynov, ¢o najvicsie zmensenie zévislosti od tretich
krajin a diverzifikdcia zdrojov energie, ako aj udrZiavanie
nakladov v stilade s poziadavkou konkurencieschopnosti eurdp-
skej hospodarskej stistavy.

10. Vyzvy sdvisiace s budicou volbou paliva v odvetvi
dopravy v EU: investovanie do vyskumu

10.1 Ak je absolitnou prioritou zhoda s cielmi z Kjota,
vacsina disponibilnych verejnych a sikromnych zdrojov by sa
mala nasmerovat do vyskumu paliv, ktoré plne spliiaji nevyh-
nutné poziadavky hospodarskej efektivnosti, ekologickej udrza-
telnosti a nizkych emisii na zabezpecenie ekologicky prijatelnej

dopravy.

10.2  Preto sa musi rozvijat spoluprdca univerzit, vyskum-
nych stredisk, vyrobcov paliv a ostatného vyrobného priemyslu,
obzvlast automobilového priemyslu. Siedmy rdmcovy program
(7. RP) wuplatiiovany na zdklade rozhodnutia Rady ¢.
971/2006/ES tykajiceho sa $pecifického programu spoluprace
stanovuje ciel dosiahnut vediice postavenie v klt¢ovych vedec-
kych a technologickych oblastiach. Tieto priority zahffiaji
zivotné prostredie a dopravu.

10.2.1  Zanedbdva sa potreba zlepsit efektivnost klasickych
batéril. Vyvoj elektromobilov zdvisi od zniZenia hmotnosti
a zlepSenia nezdvislosti a vykonu klasickych batérii. EHSV odpo-
rica, aby Komisia v tomto smere stanovila konkrétny zavizok.

10.3 Vo svojom stanovisku k 7. RP (") vyjadril Eurépsky
hospodérsky a socidlny vybor obavy tykajiice sa nedostatku
fosilnych paliv, neustale rasttcich cien a Gi¢inkov na klimu. Navr-
huje, aby sa viacej prostriedkov vyclenilo na vyskum v odvetvi
energetiky vSeobecne, pricom zdoraziuje, ako by vyzva na
rieSenie kritickych problémov v odvetvi dopravy mohla zabez-
pecit dostato¢né financovanie, odhadované na 4,1 miliardy EUR
v rokoch 2007 — 2013.

11. Zabezpecenie konkurencieschopnosti  eurépskych
ekonomik a dostupnosti cenovo pristupnej energie

11.1  EHSV podciarkuje zdkladny aspekt stratégie EU, ktorym
je zabezpecenie konkurencieschopnosti EU zaloZenej nepo-
chybne na primeranosti a stabilite cien. Doprava bola vidy
nevyhnutnym prostriedkom na prepravu tovarov, osob a zvierat
na trhy. Teraz je Zivotne dolezitd eSte pre dalsie rozhodujiice
eur6pske hospodarske odvetvie, t. j. cestovny ruch. Treti aspekt
udrzatelnosti, ktorym je cena, je najkomplexnejsiou vyzvou.
V stcasnosti nejestvuji alternativne palivd, ktoré by mohli
ropnym produktom a zemnému plynu konkurovat v cene.
Napriek ndrastu cien v poslednych rokoch maja tieto vyrobky
stale najvacsiu konkurencieschopnost.

(") U.v.EUC 185, 8.8.2006, s. 10 (spravodajca: pan Wolf, pomocny spra-
vodajca: pan Pezzini).



25.6.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

C 16261

11.2  Aj ked si EHSV Zeld neustdly rast pouzivania biopaliv
a inych paliv ziskavanych z obnovitelnych zdrojov, zdroven si
mysli, ze je dolezité zintenzivnit aplikovany vyskum druhej
generdcie biopaliv, ktoré vyuZzivajui odpady a nepotravinovi
biomasu a nemaji nevyhody biopaliv prvej genericie, ktoré sa
ziskavajii hlavne z obilnin, cukrovej repy a cukrovej trstiny alebo
z olejnatych semien urcenych na konzumadciu fudmi alebo zvie-
ratami ('}). Vybor zdéraziiuje, Ze hodnotenie ndkladov by sa
nemalo obmedzovat vyluéne na ndklady kone¢ného produktu.
Sprévne porovnanie ndkladov voci fosilnym palivim musi
zohladiovat internalizdciu vSetkych externych nédkladov (ekolo-
gické skody, umiestnenie vyrobnych zdrojov, vyrobné naklady,
spotrebu vody a zdber pddy atd’).

11.3  Postupné nahrddzanie by tam, kde nie je mozné zmie-
Savanie zloziek paliva, malo prebiehat paralelne s postupnym
prisposobovanim afalebo prepracovanim distribu¢nych ststav,
ktoré zohladriuje fyzikdlne vlastnosti novych produktov.

11.4  Aj ked EHSV podporuje kladné aspekty tejto stratégie,
uvedomuje si takisto, Ze to bude drahé, osobitne v pociatocnych
fazach, a preto moze mat za ndsledok znizovanie konkurencie-
schopnosti eurépskeho systému. EHSV vsak podciarkuje, ze aby
sa toto riziko odstrdnilo a aby sa neobmedzovali globilne
vplyvy, Eurépa musi byt prickopnikom hnutia, ktoré nakoniec
iné Casti planéty povedie rovnakym smerom.

11.5 Investicie potrebné v oblasti alternativnych zdrojov
energie ziskavanych z biomasy musia mat moznost spolichat sa
na stabilny regula¢ny rdmec. VyZzaduje si to prisposobenie smer-
nice o palivich novym vyrobnym postupom a jasni spolupracu
s vyrobnymi odvetviami, aby sa umoZnilo pokraCovanie
v inovaénych procesoch v silade so skutoénym potencidlom
odvetvi. Okrem projektov 7. RP treba osobitnii pozornost
venovat prisluSnym inovicidm a prislusnému vyskumu na
tstrednej drovni aj na okrajovych trovniach.

11.6 Ak sa snahy a investicie do vyvoja novych efektivnych
a ekologicky udrzatelnych paliv nemaji premrhat, potrebujeme
tieto procesy doplnit iniciativami, ktorych cieflom je zvySenie
obsluznej rychlosti vozidiel a zniZenie spotreby, napriklad inter-
venovanim na eurépskych krizovatkdch ciest, na ktorych sa
vytvaraji zdpchy pri ndrodnej alebo mestskej doprave. Lisa-
bonsky podnik verejnej dopravy Carris, ktory md popri tradic-
nych elektrickch (legenddrna elektricka ¢ 28) park ekologic-
kych autobusov, znizil emisie CO, o 1,5 %, opatreniami, ktoré
zvysili obsluznd rychlost, napriklad zdvojenim vyhradenych
jazdnych pruhov.

V Bruseli 13. februdra 2008

(*3) Pozri stanovisko EHSV TEN/286 po plendrnom zasadnuti 24. a 25.
oktdbra 2007.

11.7  Dopravny podnik SMTUC v Coimbre zasa experimen-
toval s modrou linkou vybavenou autobusmi s elektrickym
pohonom, ktoré jazdia v centre mesta po vyhradenych jazdnych
pruhoch bez stdlych zastdvok, na ktoré moZzno nastiapit
kdekolvek. Trasu linky vyznacuje modry pds na vozovke
a vyuZivaju ju cezpolni a mnohi turisti, ktori uprednostiuji
tento druh efektivnej a ekologickej dopravy. Rovnako obltibené
st v Coimbre trolejbusy: vdaka svojim zdloznym batéridm sa
mozu odklonit od svojich nadzemnych trolejovych vedeni
a vyhndt sa tak dopravnym zdpcham. Tento druh dopravy spdja
velmi nizku droven hluku a znelistovania ovzdusia
s nadpriemernou Zivotnostou vozidiel, ktord vyrovndva ich
vyssie obstardvacie ndklady.

11.8  EHSV odporuca pri tychto vozidlich mestskej dopravy
vhodné datiové stimuly (zniZené sadzby pri ndkupe ekologic-
kych vozidiel alebo alternativne osobitné financovanie pre
miestne orgdny, niZie ceny ekologickych autobusov), reklamné
kampane na pouZivanie ekologickych autobusov, ktoré by mali
prebiehat s koordindciou na eurdpskej drovni, vylepSovanie
a rozsirovanie zariadeni systému ,park-and-ride“ — so zlepSenim
bezpecnosti, kde je to potrebné — udrziavanie nizkych cien
a integrovanie tychto zariadeni.

11.8.1  Zelend kniha ,Za novd kultiru mestskej mobility*,
KOM(2007) 551, ktorti Komisia zverejnila 25. septembra 2007,
o tychto problémoch hovori a navrhuje rieSenia zahffiajiice
podporu projektom na moderniziciu mestskej hromadnej
dopravy financovant v rdmci Eurdpskeho fondu regiondlneho
rozvoja a v rdmci programu CIVITAS. Zelend kniha Komisie
vysiela vyznamné posolstvo na podporu ekologickej mestskej
dopravy a EHSV sthlasi s tymto pristupom a odportca
skiimanie inych praktickych iniciativ na baze kladnych skase-
nosti a prostrednictvom zintenzivnenej spoluprice s Eurdpskou
investicnou bankou (EIB) a Eurépskou bankou pre obnovu
a rozvoj (EBRD).

11.9  Buddcnost mestskej dopravy, ako sa o nej hovorilo
v predchddzajicom stanovisku EHSV (%), spocdiva jednoznacne
vo verejnej doprave. Pocas verejnych diskusii boli predstavené
dva vyskumné projekty, uz v pokusnej faze: elektrické minivo-
zidlo, na ktorom sa moze jazdit bez vodi¢ského preukazu,
a kybernetické vozidlo ovlidané komplexnou stistavou dialko-
vych ovlddani, ktoré sa modze pohybovat po preduréenych
trasdch. Tieto vozidld by sa mohli pozi¢iavat na jazdy po meste
a mozno by mohli nahradit cestné poplatky uplatiované pri
velkych a znecistujacich vozidlach.

Predseda
Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
Dimitris DIMITRIADIS

() U.v.EUC 168,20.7.2007,s.77 — 86.



