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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 17.9.2007
KOM(2007) 541 v kone¢nom zneni

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

Cesta k bezpecnejSej, ekologickejsej a ii¢innejSej mobilite v celej Europe

Prva sprava o iniciative ,,Inteligentné vozidlo*
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1. Uvop

Utinné dopravné sluzby su z hl'adiska konkurencieschopnosti eurdpskeho priemyslu kl'agové.
Doprava vo velkej miere prispieva k rastu, no predstavuje aj environmentalne, hospodarske
a socialne naklady. Environmenélne naklady spdsobené dopravou sa napriklad odhaduji na
1,1 % eurépskeho HDP'. Pretazenost’ ciest neustale narasta a pripravuje HDP o d’alsie 1 %.
V oblasti bezpecnosti na cestach si Eurdpa v bielej knihe o dopravnej politike stanovila
ambiciozny ciel’ znizit' do roku 2010 timrtia 0 50 % v porovnani s rokom 2001°. Medzi¢asom
sa bezpecnost’ vyrazne zvysila; vzhl'adom na 41 600 tmrti — ¢o je 04 000 viac, ako je ciel
stanoveny v bielej knihe — a 1,7 milidéna zranenych v roku 2005° vak situdcia stéle nie je
uspokojiva.

V januari 2007 predlozila Komisia navrh integrované¢ho balicka v oblasti energetiky a zmeny
klimy zacieleny na sklenikové plyny a obnovitel'nt energiu z hl'adiska zniZovania emisii. Na
zaklade toho na zasadnuti Eurdpskej rady na jar 2007 stanovili hlavy Statov a vlad pevny ciel’
znizit' do roka 2020 emisie sklenikovych plynov v EU 0 20 %*. Tento ciel’ podporil aj samit
G8, ktory v juni 2007 v ramci nemeckého predsednictva zdoraznil nalichavost’ boja proti
zmene klimy. V oblasti cestnej dopravy si Komisia predsavzala zniZzit' do roku 2012
priemerné emisie CO, pre nové osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla na 120g/km.
Tento ciel sa dosiahne pomocou integrovaného pristupu, v ramci ktorého sa pomocou
technologie motorov vozidiel znizia emisie CO, na 130g/km a o d’alSich 10 g/km sa zniZia
vdaka zvySenému pouZivaniu biopaliv°.

Inteligentné dopravné systémy (Intelligent Transport Systems, ITS) prinasaju informacné
a komunikacné technologie do dopravnej infrastruktury a vozidiel. Ich cielom je riadit
faktory ktoré nie st obvykle vo vzdjomnom stlade, ako napr. vozidla, naklady a trasy, a to
s cielom zlepSit' bezpecnost’ a zmiernit’ pretazenost’ ciest, skratit’ prepravné Casy a znizit’
spotrebu paliva. Potencidlny prinos informacnych a komunikacnych technologii (IKT)
a inteligentnych dopravnych systémov (ITS) sa zdoraziiuje v strednodobom preskimani bielej
knihy o dopravnej politike a v oznameni Komisie o energetickej politike®. IKT predstavuji
z hl'adiska bezpecnosti ciest aj ekologickej] mobility sucast’ integrovaného pristupu
zamerané¢ho na dosiahnutie ciela doplnenim a scelenim existujicich opatreni. V tejto
suvislosti sa v sprave k bielej knihe o dopravnej politike ,,Eurépa v pohybe* uvadza toto
predsavzatie:

., Spustenie vyznamného programu prinasajuceho inteligentné systémy cestnej dopravy na trh
a pripravujuceho infrastrukturu pre kooperativne systémy.

Vzhl'adom na to, ze predoslé koncepcie rychlejSiecho zavadzania ITS mali prili§ obmedzeny
rozsah aneviedli k Zelanym vysledkom, zacala sa pod vedenim Eurdpskej komisie velka
iniciativa zalozena na ucelenej politickej koncepcii, ktorej cielom je vydat’ v lete 2008 plan
vyznamnej etapy zavadzania ITS integrujici inteligentné vozidlo a inteligentnua infrastruktaru.

"' KOM(2006) 314

2 KOM(2001) 370

3 KOM(2006) 74

* http://ec.europa.eu/energy/energy policy/index_en.htm
S KOM(2007) 19 a KOM(2007) 22.

5 KOM(2007) 1
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Na jesen tohto roku sa ma zacat’ Specifickd konzultacia so ziCastnenymi stranami. Tento plan
bude nadvédzovat na pracu vykonanud v rdmci iniciativy 12010 ,,Inteligentné vozidlo*.

Iniciativa ,Inteligentné vozidlo®’ sa zaobera mnohymi prvkami v oblasti inteligentnych

vozidiel. Zacala sa v roku 2006 ako politicky ramec pre akcie Komisie a inych zucastnenych
strdn v tejto oblasti. Aby sa naSa cestnda doprava stala bezpecnejSou, ekologickejSou
a inteligentnejSou, vychddza tato iniciativa z najmodernejSich IKT. Iniciativa ,Inteligentné
vozidlo®“ je tUstrednym projektom v ramci iniciativy i2010%, ktord slizi ako strategicky
politicky rdmec Eurdpskej komisie v oblasti informacnej spolo¢nosti a médii az do roku 2010.

V prvom oznameni Komisie o iniciative ,Inteligentné vozidlo“ sa navrhlo dvanast
konkrétnych akcii v troch kl'icovych oblastiach: Koordinicia a podpora prace prislusnych
zuCastnenych stran prostrednictvom fora eSafety, vyskum a technicky vyvoj (R&D) a
zvySovanie povedomia. Cielom tychto akcii je urychlit v Eurépe vyvoj azavadzanie
systémov inteligentnych vozidiel zalozenych na IKT.

Vo vSetkych troch oblastiach sa dosiahol velky pokrok a iniciativa ,,Inteligentné vozidlo* sa
stala v ramci Europy referencnou iniciativou, ktora si ziskala aj medzinarodné uznanie.
V tomto oznameni Komisia podava spravu o pokroku dosiahnutom v ramci tychto akeii,
navrhuje nové opatrenia a uchadza sa o d’al$iu podporu ¢lenskych $tatov a priemyslu pri ich
rychlej implementacii, ¢im dopliia ostatné aspekty integrovaného pristupu v zaujme
dosiahnutia ciel'ov stanovenych v oblasti bezpe¢nosti a Zivotného prostredia, najmé opatreni
suvisiacich s infrastrukturou a spravanim vodicov.

2. CESTA K BEZPECNEJSEJ, EKOLOGICKEJSEJ A INTELIGENTNEJSEJ MOBILITE V
EUROPE

Systémy inteligentnych vozidiel, ktoré st dostupné v sucasnosti, moézu prispiet’ k dalSiemu
zniZzeniu poctu umrti, zmierneniu dopravného pretazenia v mestach a medzi mestami, ako aj
vyraznému znizeniu emisii znecistujucich latok a sklenikovych plynov. Na uskuto¢nenie
inteligentnej mobility v Eurdpe bude iniciativa ,,Inteligentné vozidlo* nad’alej vyuzivat’ svoje
tri doterajSie klI'acové oblasti:

2.1. Bezpec¢nejsie vozidla
2.1.1 Celoplosné zavedenie celoeurdpskeho systéemu eCall do roku 2010

Jednym zhlavnych cielov fora eSafety je do roku 2010° celoplosne zaviest eCall
(celoeuropske palubné tiesiiové volanie). V pripade nehody systém eCall automaticky zavola
tiesnové sluzby a poskytne im presni polohu vozidla, ako aj iné¢ informdacie o nehode
a osobach vo vozidle. Ked bude eCall plne funkény, mohol by v Eurdpe kazdorocne
zachrénit’ az do 2 500 Zivotov.

Eurdpsky parlament vyjadril systému eCall svoju plnt podporu'® a vyzval vietky zigastnené
strany, aby bezodkladne prijali kroky, ktoré su potrebné na jeho zavedenie, vratane podpisu
memoranda o porozumeni o systéme eCall (dalej len ,,memorandum®). Podpis memoranda je

7KOM(2006) 59

¥ KOM(2007) 146

? KOM(2005) 431 a KOM(2006) 723

%Sprava EP o bezpeénosti cestnej premavky: poskytovanie eCall ob&anom: ref. A6-0072/2006
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dobrovol'ny a je prejavom jednoznaénej vole a podpory v zaujme véasného zavedenia systému
eCall. Devit &lenskych §tatov atri pridruzené 3taty memorandum'' podpisali a niekolko
d’al$ich sa na to chystd. Ked’ze na eCall sa bude podiel'at’ znacné mnozstvo ¢lenskych Statov,
zacne Komisia v druhej polovici roku 2007 rokovania o dobrovolnej dohode o zacleneni
eCall do $tandardnej vybavy vozidiel. Clenské $taty, ktoré zatial memorandum nepodpisali,
by mali v tomto smere podniknut potrebné kroky. V zavislosti od pokroku sa legislativne
kroky v oblasti zavadzania eCall daju predpokladat’ na rok 2008.

Riadiaca skupina eCall'? (eCall Driving Group) sa zhodla na koneénych odporuganiach, ktoré
v maji 2006 schvalilo forum eSafety a ktorych stcastou boli poziadavky na Standardizaciu
eCall. Vzhl'adom na to, ze ako alternativa eurdpskeho otvoren¢ho Standardu bolo navrhnuté
rieSenie patentovej ochrany, vak prace na ETSI" postupuju len pomaly.

Pre pozadovanu presnost’ informdcie o polohe a potrebné pokrytie je potrebné vyuzit
globalny navigacny satelitny systém (GNSS), pouzit GPS a v blizkej budicnosti Europsky
satelitny navigaény systém Galileo'*, ktory poniikne eite vi&siu presnost’ a dostupnost.

2.1.2.  Dosiahnutie Sirokej dostupnosti ESC v novych vozidlach

Systém elektronickej kontroly stability (ESC) je bezpecnostnou technologiou pre vozidla,
vd’aka ktorej mozno predchddzat havaridm tak, Ze sa zabrani Smyku, ktory je hlavnou
pri¢inou aspot 40 % smrtelnych nehdd na cestach. Podla EuroNCAP' by v pripade, keby
vSetky automobily mali zabudovani ESC, bolo mozné kazdoro¢ne zachréanit’ na eurdpskych
cestach 4 000 Zivotov a zabranit’ 100 000 zavaznych dopravnych nehodam'®. Problém spociva
v tom, ze v rdmci Eurdpy je dostupnost’ ESC (¢i uz ako Standardnej alebo doplnkovej vybavy)
stale nizka. V roku 2005 to bolo 40 % a tento podiel sa meni v zavislosti od trhu (85 % vo
Svédsku, 31 % v Taliansku). Casto sa stiva, ze ESC je v ponuke ako doplnkova vybava
nového vozidla len v spojeni s d’alSou drahou doplnkovou vybavou. Tato obchodna prax,
s ktorou sa mozno stretnut’ v pripade mnohych vyrobcov automobilov, je prekazkou
prenikania ESC do mensich vozidiel.

V Spojenych Statoch narodny turad pre bezpecnost' na cestach (National Highway Traffic
Safety Administration) navrhol v septembri 2006 prijatie predpisu, na zéklade ktorého by boli
vSetci vyrobcovia od modelového roku 2009 povinni zacat” zabudovavat ESC do osobnych
vozidiel. V modelovom roku 2012 sa ESC stane na trhu Spojenych §tatov povinnou vybavou
vSetkych novych automobilov.

Europa sa usiluje dosiahnut, aby boli vSetky osobné vozidld vybavené ESC uz od
modelového roku 2012. Eurdpa sa doposial’ zasadzovala za dobrovol'ny pristup a zameriavala
sa konkrétne na dopyt zo strany uzivatel'ov ako na rychlejSiu cestu na trh. V ramci pripravy na
inStalaciu ESC do novych osobnych vozidiel sa v sti¢asnosti so Spojenymi Statmi americkymi
dojednava medzinarodna dohoda o globalnej technickej regulacii, ktora obsahuje aj technické
poziadavky pre ESC. V pripade tazkych vozidiel existuje navrh ustanoveni o ESC, ktoré sa

' Finsko, Svédsko, Grécko, Taliansko, Litva, Cyprus, Slovinsko, Nemecko, Rakusko, gvajéiarsko, Norsko,
Island (situacia ku koncu jina 2007)

"2 http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/forum/ecall/index_en.htm

" European Telecommunications Standards Institute (Eurdpsky institut pre telekomunikaéné normy)

" http://ec.europa.cu/dgs/energy_transport/galileo/index_en.htm

"> European New Car Assessment Programme (Eurdpsky program hodnotenia novych automobilov),
http://www.euroncap.com

' http://www.chooseesc.eu/en/media/information_about_the campaign_/
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maji zaGlenit’ do textu nariadenia EHK OSN'" &. 13, ktoré s najvi¢iou pravdepodobnostou
nadobudne G&innost’ na jesett 2008. eSafetyAware!' je komunika¢nou platformou, ktora sa
prostrednictvom informaénych kampani a podujati ur¢enych pre kone¢nych uzivatel'ov usiluje
o rychlejSie uvadzanie technoldgii inteligentnych vozidiel na trh. Ide o nezavislé¢ forum
&lenov, ktorému predsedd nadacia FIA'" aktoré finanéne podporuje aj Eurdpska komisia.
Prva, v sucasnosti prebiehajuca kampanou eSafetyAware! sa tyka prave ESC. Kampail bola
oficialne otvorena v méji 2007.

V neposlednom rade Komisia v roku 2007 uskutocni internetovi konzultdciu o sposoboch,
akymi mozno urychlit dostupnost ESC v Sirokej Skéle vozidiel, vratane jeho povinného
zaradenia do zékladnej vybavy.

2.1.3 Urychlenie zavadzania systéemov prevencie nehod (ADAS)

IKT su kI'i€ovymi komponentmi preventivnych a aktivnych bezpecnostnych systémov, ktoré
poskytuji vodiovi pomoc v realnom case, vdaka comu mozno predchadzat nehodam
a zmiernovat ich dosledky.

Z nedavno uskutoc¢nenej Stadie napriklad vyplyva, ze by sa dalo predist’ asi 60 % narazov
zozadu, ak by vodi¢i osobnych vozidiel boli varovani o 0,5 sekundy skor. Jedna sekunda
navySe by pomohla predist’ asi 90 % narazov zozadu. Podl'a stadie od rovnakého vyrobcu,
ktora bola zalozena na simulacii’’, nehody spdsobené narazom zozadu pri rychlosti 80 km/h
by sa vd’aka pomocnému brzdnému systému®' a technolégie na prevenciu nehdd mohli znizit
075 %. Komisia vroku 2007 prekonzultuje ndvrhy na povinné zabudovanie systémov
kombinujicich pomocny brzdny systém a technoldégiu na prevenciu nehdd. Systémy na
zlepSenie viditePnosti*?, ku ktorym patria adaptabilné svetlomety, modZu potencialne znizit
030 % pocet umrti chodcov ao 15% pocet umrti cyklistov, ako sa uvadza v stadii
uskuto&nenej vo Svédsku®.

Napriek uvedenému velkému potencidlu vyplyva z vysledkov prace pracovnej skupiny fora
eSafety pre plan implementacie** a predbeznych vysledkov projektu eIMPACT?, Ze pokial sa
nevykona ni¢, systémy a aplikdcie inteligentnych vozidiel sa rozSiria len tazko. Férum
eSafety prijalo odporacania pre vSetky zucCastnené strany na urychlené zavedenie tychto
technologii prevencie nehdd a malo by sa aktivne zasadzovat o to, aby tieto odporucania do
konca roku 2008 vyustili do vypracovania realistického planu zavadzania.

2.1.4 Odstranenie prekazok uvadzania na trh

Dolezitou udalostou v ramci prvej kl'icovej oblasti iniciativy ,Inteligentné vozidlo® bol
v roku 2007 seminar ,eSafety”, ktory vdioch 5.az 6.juna zorganizovalo nemecké

7 Eurépska hospodarska komisia Organizacie Spojenych narodov, divizia dopravy, pracovna skupina 29

'8 esafetyaware.eu

' www.fiafoundation.com

20 Sprava Daimler-Chrysler Hightech, vydanie 2/2005

2! Skratenie brzdnej drahy ¢o najlep$im vyuzitim brzdného potencialu vozidla

2 Tieto systémy zlepsuji vyhl'ad na cestu tak, Ze lepsie osvetluju zormné pole podas nepriaznivych podmienok
viditelnosti.

2 Short descriptions of ITS safety applications and their potential safety benefits (Kratke opisy bezpe&nostnych
aplikacii ITS a ich potencialnych vyhod z hl'adiska bezpecnosti), Lind et al. 2003

** www.esafetysupport.org/en/esafety _activities/esafety working_groups/implementation_road_map.htm

» www.eimpact.info
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predsednictvo v Berline. Zavery tohto semindra predstavuju cennu pomoc pri zavadzani
dopravnych a cestovnych informdcii v realnom case (Real-time Traffic and Travel
Information, RTTI) v ramci Eurdpy a sluzieb eCall, ako aj pri rieSeni otazok sucinnosti
&lovek-stroj (Human Machine Interaction, HMI) a pravnych otazok®.

Forum eSafety podporilo Eurdpsky kodex postupov pri vyvoji a testovani systémov pokrocilej
podpory riadenia (ADAS), ktory vypracoval RESPONSE®’. ADAS podporuje voditov
a pomaha im vyhnut sa nehodam ¢ zmiernit’ ich nasledky. Zial’, zavadzanie tychto systémov
brzdia viaceré pravne prekazky, ako napriklad otazka zodpovednosti. V rdmci projektu
RESPONSE bol vypracovany Kédex postupov pre urychlené zavedenie ADAS na trh. Vd'aka
perspektive integrujucej 'udské, systémové a pravne aspekty sa vyrobcom ulahéi zavadzanie
novych bezpecnostnych aplikacii. Kodex postupov sa prave nachadza v §tadiu prijimania
automobilovym priemyslom.

Patri¢na pozornost’ sa musi venovat’ ochrane udajov, aby uzivatelia palubnym telematickym
systtmom ddverovali. Vo februari 2007 zorganizovala Komisia semindr s eurdpskymi
uradnikmi pre ochranu udajov. Na zaklade tohto seminara pripravi forum eSafety v roku 2007
kédex postupov.

Na prieskum bezpecnostnych potrieb palubnych kontrolnych systémov a komunikécii zriadilo
forum eSafety v januari 2007 nova pracovnu skupinu ,,eSecurity. Jej cielom je
vypracovavat odporucania v oblasti sieti, architektir, systémov akomponentov a ich
interakcie, ako aj skimat’ potrebu pravnych predpisov a normalizacie.

V oznameni o iniciative ,,Inteligentné vozidlo* sa ako mozny spdsob urychlenia zavadzania
systétmov inteligentnych vozidiel uvadzali stimuly. Vo svojej sprave o strednodobom
preskumani eurépskeho akéného programu bezpeénosti na cestach™® Europsky parlament
vyzyva Clenské Staty, aby zabezpecili, ze takéto stimuly nebudi obmedzené len na znizovanie
emisii, ale budi sa vztahovat aj na bezpe¢nostné vlastnosti vozidiel. Férum eSafety
preskimalo moZznost’ zaviest’ na vnutrostatnej urovni stimuly na podporu predaja vozidiel
vybavenych modernymi bezpecnostnymi funkciami. Z tohto prieskumu vyplyva, Ze
zavadzanie danovych stimulov na vnutroStatnej Urovni je mozné, v sulade s legislativou
Spolocenstva v oblasti $tatnej pomoci, a mohlo by urychlit uvedenie na trh tychto technologii
na zachranu zivota. Vzhl'adom na obrovsky potencial takychto predpisov Komisia preveri
konkrétne navrhy ich vykonavania v rdmci pldnu zavadzania ITS.

Technické a funkéné spravanie takychto systémov zaloZzenych na IKT sa doposial testovalo
pomocou demonstracii, ktorych funkénost’ a rozsah boli ¢asto obmedzené. Preto je potrebna
analyza a posudenie skutocnych podmienok za ucasti beznych vodicov pocas casového
obdobia umoznujliiceho zber a spracovanie tdajov, ktoré maju z hl'adiska Statistiky vypovedna
hodnotu. Na to slazi myslienka prevadzkovych testov (Field Operational Tests, FOTs). Praca
na prevadzkovych testoch sa zaCala prvou vyzvou na urychlenie prevadzkovych testov
v ramci 7RP a bude pokracovat’ prostrednictvom d’alSich vyziev.

Za jeden z hlavnych doévodov pomalého rozSirovania systémov inteligentnych vozidiel sa
povazuje nedostatok dopytu. Preto ma Komisia v umysle posilnit’ klucovii oblast iniciativy
., Inteligentné vozidlo *“ spolupracou s eSafetyAware! na d’alSich kampaniach, ako aj zriadenim

2 www.esafetysupport.org
7 www.prevent-ip.org
*% http://ec.europa.eu/transport/transport_policy review/index_en.htm

SK


http://www.prevent-ip.org/

SK

webového portdlu k danej tematike a cielenou podporou vyroby dokumentarnych filmov
a inych akcii zameranych na zvySovanie povedomia prostrednictvom prisluSnych podpornych
nastrojov v ramci 7RP.

OPATRENIA NA ZVYSENIE BEZPECNOSTI VOZIDIEL:

(1

2

3)

“4)

)

Clenské staty, ktoré este nepodpisali memorandum o porozumeni o systéme eCall, by
mali proces podpisovania ukoncit’ do roku 2007.

Clenské $taty by mali v obdobi rokov 2007 aZ 2008 vykonavat’ avodné testy systému
eCall a aktualizovat’ svoje infraStruktary tiesnovych zachrannych sluzieb tak, aby boli
v roku 2010 pripravené zvladnut tiestiové volania eCall.

Eurépske normalizatné organizacie ETSI a CEN*’ by mali dokon¢it’ normy, ktoré st
potrebné na to, aby sa do polovice roku 2008 zaviedol celoeurdpsky systém eCall.
Clenské 3taty apriemysel by mali spolupracovat’ na priprave tychto noriem pocas
uvedeného ¢asového obdobia.

Europska komisia zacne, tak ako sa predpokladalo, rokovania so zdruzeniami
ACEA®, JAMA®'" aKAMA™ o dobrovolnom zalleneni zariadenia eCall do
Standardnej vybavy vSetkych novych vozidiel od roku 2010 a spravu o vysledkoch
predlozi do polovice roku 2008.

V zavislosti na pokroku, ktory sa tym dosiahne, by v roku 2008 mohli dojst’ na rad
nov¢ legislativne kroky na zavedenie systému eCall.

(6)

(7

@®)

©)

Komisia vroku 2007 uskuto¢ni konzultaciu o d’alS§ich krokoch na urychlenie
dostupnosti ESC v Sirokej Skéle vozidiel, a to vratane jeho povinného zaradenia do
zéakladnej vybavy.

V ramci planu zavadzania ITS vypracuje Komisia do polovice roku 2008 usmernenia
na poskytovanie stimulov pre systémy inteligentnych vozidiel, ktoré preskimaji, aké
moznosti danového zvyhodnenia maju Clenské Staty, a zostavi plan na vytvaranie
stimulov, ktoré su v stlade s legislativou Spolocenstva v oblasti dani a $tatnej pomoci.

Do polovice roku 2008 zacne Komisia s prevadzkovymi testami v rdmci RP7. Komisia
zabezpeCi integrovani koncepciu budovania, vykonavania a vyhodnocovania
prevadzkovych planov v Eurdpe a koordinaciu s ¢lenskymi Statmi.

Komisia bude v nadvédznosti na kampain ChooseESC! spolupracovat’ s platformou
eSafetyAware! na d’alSich kampaniach, zriadi webovy portal o iniciative , Inteligentné
vozidlo® a bude podporovat’ vyrobu cielenych dokumentarnych filmov o systémoch
inteligentnych vozidiel.

* European Commiittee for Standardisation (Eurépsky vybor pre normalizaciu)

3% European Automobile Manufacturers Association (ZdruZenie eurépskych vyrobcov automobilov)
3! Japan Automobile Manufacturers Association (ZdruZenie japonskych vyrobcov automobilov)

32 Korea Automobile Manufacturers Association (ZdruZenie korejskych vyrobcov automobilov)
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2.2. EkologickejSie vozidla

2.2.1 Posudenie ulohy IKT vo vztahu k cielom Spolocenstva v oblasti zmeny klimy

Narastajuce poziadavky na oblast’ mobility predstavuji vyzvu pre politiky Eurdpskej unie
v oblasti zivotného prostredia.

Napriek tomu sa v istej miere dosiahol dolezity pokrok. Za poslednych par rokov doslo
napriklad k vyraznému zniZeniu Skodlivych emisii z cestnej dopravy. Cestna doprava sa vSak
nad’alej vyznamnou mierou podiela na vzniku sklenikovych plynov aje zdrojom priblizne
12 % celkovych emisii CO, vramci EU. Pokial ide o spotrebu energie, je doprava
zodpovedna za 30 % celkovej spotreby energie a 71 % celkovej spotreby ropy v rameci EU,
pri¢om len na cestnt dopravu pripada 60 %*.

Vo februari 2007°° prijala Komisia revidovanu stratégiu na uskuto¢nenie dlhodobého ciel’a
EU, ktorym je dosiahnut pomocou integrovaného pristupu 120 g COykm. Navrhovany
pravny ramec’® sa sustredi na povinné znizovanie emisii CO, scielom dosiahnut
v priemernej vzorke novych vozidiel 130 g/km, a to pomocou zlepSenej technologie motorov
vozidiel a znizenim emisii CO, o d’al$ich 10 g/km alebo — pokial je to z technického hladiska
potrebné na dosiahnutie rovnocenného efektu — pomocou inych technickych zlepSeni
(pneumatiky s nizkym odporom, systémy na monitorovanie klimatizacie, odporticania na
zarad’'ovanie prevodov, 'ahké uzitkové vozidla), ako aj zvySeného pouZzivania biopaliv.

Okrem stratégie EU, ktora sa ststredi na zlepSenia vozidiel, sa iniciativou ,Inteligentné
vozidlo* prostrednictvom fora eSafety navrhuje novy spdsob zvySenia energetickej ti¢innosti
a zniZenia emisii. Tento pristup sa nevztahuje len na vozidl4, ale na systém cestnej dopravy
ako taky. V ramci fora eSafety bola v roku 2006 zriadena nova pracovna skupina ,,IKT pre
ekologickejSiu a Gi€innejs$iu mobilitu®. Jej hlavnou tlohou je pomdct Komisii pri praci na
metodike kvantifikacie vplyvu IKT na zniZzenie CO, v sektore cestnej dopravy. Na tato ulohu
by mohlo nadviazat hodnotenie ulohy IKT a inteligentnych vozidiel z hladiska cielov
Spolocenstva v oblasti zmeny klimy.

2.2.2 Plany pre najucinnejsie technologie pre ekologickejsie vozidla

Z niekol’kych vyskumnych projektov vyplynulo, Ze systémy zalozené na IKT maji znacny
potencidlny vplyv na ekologickejsiu a uc¢innej$iu mobilitu a mohli by sa pripadne navrhnit
ako dodatoény nastroj na zniZenie CO, v ramci EU. Napriklad adaptivna kontrola riadenia
(ACC) povedie k celkovému zniZeniu spotreby paliva o 3 %.”. Z dalsej $tudie vyplynulo, Ze
bez toho, aby to malo negativny efekt na tok dopravy, sa spotreba paliva znizila o 8,5 %
a znedistenie o 8 aZ 18 % uz vtedy, ked’ bolo ACC vybavenych len 10 % vozidiel®®. Moderné
systémy riadenia mestskej dopravy moézu prispiet k tomu, ze dojde k eliminacii zdrzani
0 30 % a k zvyseniu priemernej rychlosti vozidiel o 13 %, vd’aka ¢omu sa bude spotrebuvat’
menej paliva a bude vznikat’ menej emisii*”.

33 KOM(2007) 22 a KOM(2007) 19

3 KOM(2006) 314

3 KOM(2007) 22

36 KOM(2007) 19

37 G. Bootsma; L. Dekker, Rijkswaterstaat, NL, Road to the Future (Cesta do buducnosti), april 2007
3% http://repositories.cdlib.org/its/path/reports/UCB-ITS-PRR-2001-13/

3 http://www.smart-nets.napier.ac.uk/finalbrochure_120804.pdf



http://repositories.cdlib.org/its/path/reports/UCB-ITS-PRR-2001-13/
http://www.smart-nets.napier.ac.uk/finalbrochure_120804.pdf
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Po vypracovani metodiky na meranie vplyvu IKT na CO, Eurépska komisia po porade so
ziCastnenymi stranami pripravi plan zavadzania najucinnejSich technologii, a to tak pre
vozidla, ako pre IT infrastruktary

OPATRENIA PRE EKOLOGICKEJSIE VOZIDLA:

(10)  Pracovna skupina ,,JKT pre ekologickejSiu mobilitu by mala Komisii pomdct
s pripravnymi pracami, v ramci ktorych oznaéi potencidlne vyhody systémov IKT
v oblasti ekologickejSej aucinnejSej mobility Tudi atovaru v Eurépe anavrhne
metodiku merania vplyvu IKT na znizenie emisii CO; do roku 2008.

(11) Na zaklade tychto pripravnych prac Komisia s pomocou ostatnych zacastnenych stran
stanovi najlepsi spOsob zavadzania najucinnejSich technologii zalozenych na IKT
s nizkymi emisiami CO,, a to tak pre vozidla, ako pre infrastruktury. Tieto pripravné
prace sa zohl'adnia v plane zavadzania ITS na rok 2008.

2.3. InteligentnejSie vozidla

2.3.1 Zaistenie bezpecnejsieho pouzivania a Standardizovanych rozhrani pre mobilné
. . 40
zariadenia

Informacné a komunika¢né palubné systémy musia byt spolahlivé, jednoduché z hladiska
pouzivania a bezpe¢né. Musia reSpektovat’ ochranu udajov. Ku klI'i¢ovym oblastiam iniciativy
HInteligentné vozidlo® patri zlepSenie sucinnosti clovek stroj (HMI). V decembri 2006 prijala
Komisia aktualizaciu eurdpskeho vyhldsenia zasad o informacnych a komunikacnych
palubnych systémoch*'. V rokoch 2006 az 2008 bude Komisia pozorne sledovat jeho
realizaciu.

Za poslednych par rokov sa v Eurdpe hojne rozsirili navigacné zariadenia. Trh so
zabudovanymi palubnymi navigacnymi zariadeniami neustale narasta a v pripade osobnych
naviganych zariadeni (PND) a mobilnych telefénov s funkciou navigacie doSlo doslova
k explozii — trh narastol z 3,8 miliénov zariadeni v roku 2005 na vySe 9 milionov v roku 2006.
Tomuto vyvoju napomaha aj financovanie RTD z prostriedkov ramcovych programov EU.

Tento vyvoj mozno v zadsade hodnotit’ ako pozitivny, no prinasa so sebou dva problémy:

— Bezpecné pouzivanie a upevnenie dodatoéne namontovanych zariadeni do vozidla
— Sucinnost’ s palubnymi systémami
Komisia bude pri rieSeni uvedenych problémov tUzko spolupracovat’ s prisluSnymi

zuCastnenymi stranami, aby sa zvysil prinos uvedenych zariadeni k bezpecnosti na cestach
v stlade s cie'mi v oblasti dopravnej politiky.

2.3.2 Kooperativne systémy pre ekologickejsiu a ucinnejsiu dopravu
Pri prenasani informdcii v redlnom ¢ase vyuzivaju kooperativne systémy komunikéciu medzi

vozidlami (Vehicle-to-Vehicle, V2V) amedzi vozidlom a infrastruktarou (Vehicle-to-
Infrastructure, V2I). Su prisl'ubom velkych zlepSeni v oblasti G¢innosti dopravného systému,

0 Prenosné zariadenia, ktoré vodi¢ pouziva v aute na podporu, pomoc, komunikaciu alebo zabavu
*I Odportéanie 2007/78/ES z 22. decembra 2006.
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zvySenia bezpecnosti pre vsetkych uzivatelov ciest a zvySenia pohodlnosti, ktord mobilita
poskytuje. Praca na kooperativnych systémoch sa v Eurdpe zacala v ramci piateho a Siesteho
ramcového programu. V ramci priemyslu bolo zriadené konzorcium Car2Car®, ktoré
podporuje spolo¢ny postup priemyslu. Ku kIicovym predpokladom a hlavnym cielom
Komisie patri vyvoj harmonizovanej a interoperabilnej systémovej architektiry, spolocna
komunikacnd architektara, ktord dokéaze plnit’ potreby verejného aj sukromného sektora, ako
aj dostupnost’ vhodnych frekvencii. Na tento el sa v ramei $pecifickej akcie COMeSafety™,
financovanej z prostriedkov 6RP, zriadila pracovna skupina pre komunika¢nu architektaru.
Tato pracovna skupina koordinuje a konsoliduje pracu vykonavanu v ramci eurdpskych
anarodnych projektov, ako aj inych klti¢ovych iniciativ a predstavuje rozhranie pre
Standardizaciu v ramci ISO a inych normaliza¢nych organov.

V oblasti kooperativnych systémov st potrebné d’alSie investicie do vyskumu a vyvoja.
Vsulade so strategickym vyskumnym planom ERTRAC* prijalo forum eSafety
v decembri 2006 strategicky vyskumny pldn v oblasti IKT pre mobilitu, v ktorom sa
zdoraziuje tato potreba v oblasti vyskumu a vyvoja a stanovuje sa zaklad pre budtci vyskum
v tejto oblasti.

Kooperativne systémy si vyzaduju frekvencie pre komunikiciu v malom rozsahu s kratkym
latentnym ¢asom. Priemysel uz poziadal o frekvencné pasmo v rozsahu 5,9 GHz, o ktorom sa
v sticasnosti diskutuje vrameci Vyboru pre radiové frekvenené spektrum®. Vzhladom na
socioekonomické vyhody, ktoré prinaSaju kooperativne systémy, Komisia podporuje
poziadavky priemyslu.

OPATRENIA NA ZVYSENIE BEZPECNOSTI VOZIDIEL:

(12) Komisia vyzyva prislusné zucastnené strany, aby spolupracovali na priprave navrhov
bezpe¢ného pouzivania a upeviiovania prenosnych zariadeni a stanovili
Standardizované rozhranie medzi palubnymi systémami a prenosnymi zariadeniami.
Europska komisia na zéklade tychto pripravnych prac navrhne vhodné akcie v ramci
planu zavéadzania ITS na rok 2008.

(13) Zuacastnené strany by spolupracovat’ so zamerom vytvorit' otvorenu, celoeurdpsku,
Standardizovani  a interoperabilnu  komunika¢nti architektiru pre kooperativne
systémy.

(14) Komisia bude nadalej podporovat’ d’al§i vyskum a vyvoj v oblasti kooperativnych
systémov v ramci prioritnej tematickej oblasti IKT v obdobi rokov 2009 az 2010.

(15) Komisia bude spolupracovat’ s Vyborom pre radiové frekvencné spektrum pri rieSeni
ostavajucich problémov v oblasti harmonizacie a pridelovania frekvencii ITS
kooperativnym systémom vo frekven¢nom rozsahu 5.9 GHz.

“ WWWw.car-to-car.org

* www.comesafety.org

44 WWWw.ertrac.org

* http://ec.europa.eu/information_society/policy/radio_spectrum/activities/rsc_work/index_en.htm
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3. ZAVERY A DALSIE KROKY

Iniciativa ,,Inteligentné vozidlo* vychadza z troch kl'icovych oblasti na podporu systémov
inteligentnych vozidiel, ktorymi st férum eSafety, vyskum a vyvoj a zvySovanie povedomia.
Pocas prvého roka iniciativy ,,Inteligentné vozidlo“ sa vo vSetkych troch oblastiach dosiahol
vyznamny pokrok. Toto ozndmenie posiliiuje ustrednt iniciativu 12010 ,,Inteligentné vozidlo*
tym, Ze sa vracia k 18 konkrétnym krokom, ktoré by mali zucastnené strany, ¢lenské Staty a
Komisia vykonat’ na to, aby sme v Eurépe mali vozidla a mobilitu, ktoré budu bezpeénejsie,
ekologickejSie a inteligentnejSie. Komisia bude nad’alej sledovat uskutoctiovanie tychto
opatreni a predkladat’ pravidelné spravy o priebehu realizacie.

Priprava planu zavadzania ITS integrujuceho vozidld a infrastruktiry bude hlavnou
iniciativou pod vedenim Eurdpskej komisie scielom dosiahnut' konsenzus medzi
zOCastnenymi stranami v svislosti so zavadzanim ITS vzmysle spravy k bielej knihe
o eurdpskej dopravnej politike z roku 2006. Plan bude uverejneny v lete 2008 po konzultacii
so zainteresovanymi stranami, ktora by mala zacat na jesei tohto roku.

11
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