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ZHRNUTIE

Tymto oznamenim sa udava budiice smerovanie politiky v oblasti automobilového priemyslu.
V duchu lepSej pravnej upravy sa zameriava na podporu suvislého prepojenia medzi
réznymi politickymi oblastami, zabezpecenie predvidatelnosti a ochranu verejného zdujmu
(napr. zivotné prostredie a bezpecnost), priCom sa snazi znizit regulacné zat'aZenie pre
priemysel.

Oznamenie je poziciou Komisie k aktivite skupiny na vysokej urovni CARS 21, ktord v
roku 2005 spojila hlavné zainteresované strany, aby preskimali hlavné oblasti politik, ktoré
maju dosah na eurdépsky automobilovy priemysel, a navrhli odporac¢ania pre buducu verejna
politiku a regulacny ramec.

Pri vzniku skupiny CARS 21 wvyjadrili zastupcovia priemyslu obavy z vysokych
kumulativnych legislativnych nékladov. Prieskum, ktory CARS 21 uskutocnila, ukazal, ze
sucasny systém typového schvalovania je efektivny, mal by sa udrzat’, a ze vic¢Sina pravnych
predpisov je potrebnad a uZzito¢nd v zdujme ochrany zdravia, bezpec¢nosti, spotrebitelov a
zivotného prostredia. Skupina CARS 21 vSak identifikovala 38 smernic ES, ktoré mozu byt’
nahradené medzindrodnymi predpismi EHK/OSN (Eurdpskej hospodérskej komisie
Organizacie Spojenych narodov). Identifikovala tiez 25 smernic a predpisov EHK/OSN, pre
ktoré moZe byt zavedené vlastné alebo virtuilne testovanie. Komisia tieto odporti¢ania
podporuje, v suvislosti s predpismi EHK/OSN vSak zabezpeci, aby si Spolo¢enstvo podla
potreby zachovalo moznost’ legislativy nezéavislej od syst¢ému EHK/OSN.V oblasti Zivotného
prostredia sa v ozndmeni potvrdzuje d’alSie obmedzenie emisii Skodlivin v stulade s
tematickou stratégiou o znecisteni ovzduSia. Zaroven sa v fom opisuju kl'i€ové aspekty
buducej stratégie Komisie v oblasti zniZovania emisii CO; z automobilov nacrtnutej v
oznameni na zéklade vysledkov revizie sucasnej stratégie Spolocenstva. Budtica stratégie je
zaloZena na integrovanom pristupe k dosiahnutiu ciela EU 120 g/km CO, do roku 2012
kombinaciou opatreni EU a ¢lenskych $tatov. Komisia navrhne pravne predpisy, pri¢om sa
zameria na povinné znizenie emisii CO, tak, aby sa dosiahol ciel' 130 g/km pre priemerny
novy vozovy park prostrednictvom zlepSenia technoldgie automobilovych motorov a d’alSie
znizenie CO, o 10 g/km alebo zodpovedajucu troven, podl'a technickych poziadaviek, inymi
technologickymi zlepSeniami a zvySenym pouzivanim biopaliv. Toto podpori dodatocné
snahy clenskych Statov a spotrebitel'ov. Tato stratégia by sa mala vnimat’ v kontexte nedavno
prijatého oznamenia Komisie o energetickej politike pre Eurdpu.'

V oznameni sa identifikuje séria opatreni, ktoré sa maju zvazit' v oblasti bezpecnosti na
cestach. Navrhuje sa niekol'’ko opatreni v stvislosti s vozidlami, pri¢om najvyznamnej$im je
zavedenie systému elektronickej kontroly stability v novych vozidlach. V oznameni sa
zdoraznuje potreba prijat’ holisticky pristup k bezpecnosti na cestach pokial’ ide o vlastnosti
vozidiel, infrastruktiru a ucastnikov cestnej premavky.

Oznamenie sa zaobera hlavnymi problémami automobilového sektora vo vzt'ahu k obchodnej
politike. Navrhuje sa v fom, aby sa vyhodnotilo potencidlne pouzitie bilateralnych
obchodnych dohdd (najmi v regione Azie) s cielom zlepsit pristup na trh a zdoraziuje sa
potreba globalneho presadzovania prav dusevného vlastnictva.

! KOM(2007) 1, koneéné znenie.
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V oblasti vyskumu a vyvoja sa v ozndmeni ako zékladné priority vyskumu uvadzaja €isté
obnoviteI’'né pohonné litky a inteligentné vozidla a cesty. V oznameni sa prijima pristup
zamerany na buducnost’ a uvadza sa zamer Komisie zacat’ spolocnu technologicku iniciativu v
oblasti vodikovych a palivovych ¢lankov a predlozit' nariadenie o vozidlach na vodikovy
pohon.

Toto ozndmenie reaguje na Siroké konzulticie zainteresovanych stran a ich dialég o
problémoch automobilového priemyslu a Komisia ocakava, ze v buducnosti prispeje ku
kultire a metodologii tvorby politiky.
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1. Uvop

Mobilita, ktort poskytuje cestna doprava, je prerekvizitou stcasného spdsobu Zivota
Europanov. Vozidla ndm ulah¢uji Zivot tym, ze umoziuji spoloCenskii komunikaciu a
spol’ahlivt distribuciu tovaru na celom kontinente.

Zlozitd hodnotova retaz automobilového priemyslu zohrava doleziti ulohu v eurdpskej
ekonomike a jeho dolezitost stvisi najmd s prepojeniami v ramci domadcich a
medzinarodnych ekonomickych Struktar.

Automobilovy priemysel pdsobi celosvetovo a je jednym z hnacich motorov globalizacie,
charakterizovany rychlym otvorenim globalnych trhov a naslednym zvySenim a
roznorodostou pohybu kapitdlu. Automobilovy priemysel sa pod vplyvom stcasnej
technologickej revolicie meni z tradicného vyrobne orientovaného sektora na sektor, ktory
je Coraz viac zalozeny na znalostiach. Na domécej pdde sa v automobilovom priemysle
prijimaju dolezité a Casto narocné opatrenia na optimalizaciu nakladov a vyrobnych
procesov, co spdsobilo obavy spojené s reStrukturalizaciou a premiestiiovanim vyroby.

Tieto faktory spolu s potrebou ochrany prirodzeného Zivotného prostredia, Pudského
zdravia a Zivotov a fungovania v prostredi s vysokymi cenami paliv sa podiel'aji na tom,
ze vyrobné odvetvie ¢akaju nové vyzvy, zodpovednosti a prilezitosti, ktoré toto odvetvie a
jeho vyrobky mézu zmenit'.

Cielom kontaktov politiky s vyrobnym odvetvim by malo byt zlepSenie ramcovych
podmienok pre automobilovl vyrobu a starostliva analyza vplyvu buduicej regulacnej aktivity
na naklady a konkurencieschopnost’. Komisia je presvedcend, ze verejna politika by mala byt
predvidatelnd, priCom by mala primerane reagovat na coraz zlozitejSie poziadavky
spolo¢nosti a anticipovat’ trendy na svetovych trhoch. V sulade s iniciativou lepSej pravnej
upravy iniciovala Komisia komplexné preskiimanie pravnej Upravy a politiky v oblasti
automobilov prostrednictvom zriadenia skupiny na vysokej trovni CARS 21 zdruzujicej
hlavné zginteresované strany, ktoré maju Komisii radit’ pokial ide o budlce politické
moznosti”.

Toto oznamenie ddva hodnotenie Komisie a reakciu verejnej politiky na spravu
predloZent skupinou CARS 21°. Naznaluje tak Eurdpskemu parlamentu a Rade smer,
ktorym Komisia zamysl'a viest’ automobilovi politiku v buducnosti.

Ciele navrhov a iniciativ, ktoré toto oznamenie obsahuje, su:
o dalSie zlepSenie fungovania vnutorného trhu

e dalSie zjednodusSenie pravnych predpisov a internacionalizicia regulacného prostredia v
oblasti automobilového priemyslu

Podrobnejsie udaje:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 .htm

Zéaveretna sprava skupiny CARS 21 je k dispozicii na:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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e daalsia podpora environmentéalne udrzatel'nej cestnej dopravy
e dalsie zvysenie bezpecnosti na eurdpskych cestach

e prispiet k spravodlivému globdlnemu prevadzkovému prostrediu pre eurdpsky
automobilovy priemysel

e podporit’ zvySeny vyskum a vyvoj v oblastiach strategického zaujmu

2. TRANZITIVNE VYROBNE ODVETVIE?

Nedavne usilie automobilovych spolo¢nosti v stivislosti so zlepSenim produktivity a znizenim
nakladov vzbudilo ziujem verejnosti a obavy o budlcnost’ automobilovej vyroby v
europskych ekonomikach s vysokymi vyrobnymi ndkladmi a malym alebo ziadnym zvySenim
dopytu po automobiloch. Existuji obavy, zZe automobilova vyroba by sa mohla presuniat’ do
tretich krajin, ked’Zze cielom vyrobného odvetvia su nizS§ie naklady a trhy, na ktorych v
budticnosti pravdepodobne dojde k rychlemu rastu. Stcasné prebytoéné kapacity v EU a
vicsia uloha pruznej vyroby a automatizacie pri zvySovani efektivity produkcie spolu s
investiciami do dalSich kapacit v niektorych Clenskych Stitoch spdsobuji riziko znizenia
zamestnanosti v automobilovom sektore.

Sucasna restrukturalizacia je ¢iasto¢ne reakciou na Strukturalne problémy, ktoré v niektorych
oblastiach tohto vyrobného odvetvia existuju uz dlhsie. Napriek rozdielom medzi
jednotlivymi vyrobcami sa vicSina vyziev tyka riadenia Grovne produktivity, nakladov a
regulacie pracovného trhu. Vysoké fixné naklady, strukturalne prebyto¢né kapacity a nedavne
rekordné ceny na globalnych trhoch s komoditami spolu s agresivnou cenovou konkurenciou
medzi vyrobcami viedli mnohé spolo¢nosti k tomu, aby sa zamerali na dlhodobu
konkurencieschopnost’ zameranim sa na zlepSenie produktivity a optimalizaciu Struktary
nakladov. Toto méze d’alej viest’ k reorganizacii vyrobnych procesov a tendencii k znizovaniu
pracovnej sily. Celkovy dosah modze eSte zhorSit retazova reakcia v stvislosti s
automobilovou dodavatel'skou sietou vzhl'adom na to, ze dodavatelia st integralnou sucastou
vyroby automobilov.

V strednodobom horizonte sa zd4 pravdepodobné, ze zostavovanie automobilov pre eurdpsky
trh bude vo velkej miere prebiehat’ v Eurdpe. Hoci sa toto vyrobné odvetvie stdva Coraz
globélnejsim, charakteristiky dopytu st na rdéznych trhoch pomerne odliSné a vécSina
automobilovych spolo¢nosti ma stile znacnu cast’ svojej vyroby in situ. Vysokd miera
zapustenych nakladov v existujicich vyrobnych kapacitach, rast flexibilnej produkcie a
urovenn kvalifikdcie europskych pracovnikov tento zdver umociiuju. Vyzvy zo strany
agresivnejSej medzinarodnej hospodarskej sutaze vsSak pravdepodobne v dlhodobom
horizonte narasti. Pokial’ ide o umiestnenie vyroby, rychlorastiice nizkondkladové oblasti v
blizkosti EU, ale mimo nej, pritahuja znaént pozornost’ eurdpskych vyrobcov automobilov.

V stlade so stratégiou Komisie pre rast a zamestnanost™ je cielom tohto ozndmenia vytvorit’
priaznivé ramcové podmienky pre inovaciu a zivotaschopnost” automobilového priemyslu a

Pozri oznamenie Komisie KOM(2005) 474, konecné znenie: Implementacia Lisabonského programu
Spolocenstva: Ramcova politika posilnenia vyroby v EU — smerom k integrovanejSiemu pristupu k
priemyselnej politike
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minimalizovat’ tak potrebu reStrukturalizacie. Ak nejaka spolo¢nost’ napriek tomu prijme
rozhodnutia pokial’ ide o jej Struktiru a organizdciu prace, Komisia nemdze do takychto
obchodnych rozhodnuti zasahovat’. Akakol'vek vysledna zmena by sa vSak mala uskutoc¢nit’ v
stlade so smernicami Komisie o informovani a poraddch so zamestnancami, hromadnom
prepuitani a eurépskych zamestnaneckych radach’. Okrem toho méZe z dlhodobejiej
perspektivy hrat’ tillohu pri minimalizécii ndkladov na zmenu regionélna politika tym, Ze bude
podporovat’ potrebné Strukturdlne zmeny. Pri zmieriiovani kratkodobého socialneho dosahu
zmeny mozu zohrat’ tlohu néstroje ako Eurdpsky socidlny fond, Europsky fond regionalneho
rozvoja a novozriadeny Fond na prisposobenie sa globalizacii, napriklad tym, Ze zabezpecia
pre pracovnikov Skolenia zamerané na hladanie novej prace. Tieto fondy su tiez vel'mi
dolezité pri vytvarani lepSich Strukturalnych podmienok pre ekonomicku aktivitu, ktorad potom
prinaSa nové pracovné prilezitosti. Komisia by sa mala navySe usilovat o vytvorenie
priaznivych ramcovych podmienok, ktoré by spolo¢nostiam umoziiovali véas predpovedat
konkuren¢né vyzvy a reagovat’ na ne socidlne zodpovednym spdsobom. V tomto kontexte
zvola Komisia reStrukturalizatné foérum v oblasti automobilového priemyslu s cielom
odpovedat’ na vyzvy a prispdsobit’ sa zmene.’

Automobilovy priemysel v Eurdpe v sucasnosti charakterizuje silnd cenova konkurencia,
vysoké ceny surovin a energie, silny doraz na riadenie ndkladov a reStrukturalizaciu
vyrobnych procesov. Z hladiska politiky tlak na zamestnanost’” a zameranie sa na kontrolu
nakladov znamena, Zze Komisia bude starostlivo analyzovat’ dosah buducej regulacnej aktivity
na zamestnanost’ a konkurencieschopnost’.

3. Z1LEPSENIE REGULACNEHO RAMCA PRE VYROBNE ODVETVIE
3.1. Vnutorny trh: typové schval’ovanie vozidiel

Politika vnutorného trhu pre motorové vozidla sa v sGcasnosti povinne vztahuje na tri
kategorie vozidiel (osobné auta, motocykle a traktory). Je zalozena na systéme typového
schvalenia celych vozidiel ES’, ktory sa ukazal ako velmi efektivny. Podl'a nazoru Komisie
by sa mal udrzat’ a jeho vyhody by sa mali rozsirit’ aj na d’alSie automobilové vyrobky
(napr. I'ahké uzitkové vozidla, autobusy a nakladné autd).

Podla Komisie by mal vnitorny trh fungovat’ efektivnejSie po tom, ako sa vozidlo
dostane na trh. Zdrojom problémov pre obcanov a podniky je stale najma technicky stav
vozidiel a registracné postupy.

Komisia®:

— prijala navrh na nova ramcova smernicu pre schvalenie motorovych vozidiel’, ktorou
by sa rozsiril povinny postup typového schvélenia celych vozidiel ES na vsetky
kategorie vozidiel a Ziada Eurdpsky parlament a Radu, aby tento ndvrh prijala ¢o
najskor.

Napr. smernica 2002/14/ES, smernica 98/59/ES a smernica 94/45/ES.

Pozri oznamenie Komisie o reStrukturalizacii a zamestnanosti KOM(2005) 120.

Smernica Rady 70/156/EHS (U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1-15).

Akcie, ktoré uz boli navrhnuté alebo implementované, st uvadzané zarazkou, zatial' o akcie, ktoré
Komisia zamysl'a navrhnat’ v budicnosti, st postupne o¢islované v ramci celého oznamenia.

? KOM(2003) 418, kone¢né znenie.

©® 9 o W
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— zaClenila do nového navrhu ramcovej smernice ustanovenie pre systém udel'ovania
povoleni pre diely a vybavenie, ktoré si nevyhnutné pre bezpecnost a ochranu
zivotného prostredia.

Okrem toho,

Komisia:

1. bude v roku 2007 aktualizovat’ svoje vykladové ozndmenie o postupoch pre typové
schvalenie a registraciu vozidiel, ktoré boli predtym zaregistrované v inom ¢lenskom
w4 atal0
State

3.2 Zjednodusenie a internacionalizicia regulaéného prostredia

Jednym z dévodov zriadenia CARS 21 boli obavy vyrobného odvetvia z toho, Ze kumulativne
naklady na pravnu Upravu maji negativny vplyv na konkurencieschopnost a zbytocne
predrazuju vozidla. V ramci CARS 21 bola zriadena Specializovana podskupina, ktorej ulohou
bolo preskiimat’ reguladny ramec'' a najst’ moZnosti odvolania alebo zjednodusenia platnych
pravnych predpisov.

Po preskumani dospela skupina CARS 21 k zéveru, Ze vacSina platnych pravnych predpisov
by mala byt zachovand, ked’Ze st potrebné pre ochranu zdravia, bezpe¢nosti, spotrebitelov a
zivotného prostredia. Napriek tomu, kedze SpoloCenstvo pristupilo k viac ako 100
medzindrodnym predpisom tykajicim sa automobilov, ktoré boli prijat¢ pod zastitou
EHK/OSN a uplatnuju sa ako alternativa prislusnych pravnych predpisov Spolocenstva,
skupina CARS 21 odporucila, ze 38 smernic by mohlo byt nahradenych predpismi
EHK/OSN bez toho, aby doSlo k znizeniu urovne bezpecnosti a ochrany zivotného
prostredia. Skupina CARS 21 navySe identifikovala jednu smernicu, ktord by mohla byt
zru$ena'?, a 25 smernic a predpisov EHK/OSN, v ktorych by mohlo byt zavedené vlastné a
virtudlne testovanie s cielom znizit' ndklady na plnenie predpisov vo vyrobnom odvetvi tak,
ze administrativne postupy budu lacnejSie a Casovo menej narocné.

Komisia tieto odporaéania podporuje, ale uvedomuje si potrebu zachovat’ pre EU moznost
legislativy nezavislej od systému EHK/OSN, ak je to potrebné na dosiahnutie cielov EU
tykajucich sa zdravia, zivotného prostredia a inych politickych cielov, a bude sa snazit’ o
budice uplatiiovanie predpisov EHK/OSN tak, aby bolo v sulade s danymi ciel'mi.

Komisia:

2. navrhne nahradit’ 38 smernic ES" prislusnymi predpismi EHK/OSN ihned’ po prijati
ramcovej smernice o typovom schvéleni (naplanovanom na rok 2007)

3. v rokoch 2008-9 navrhne zaclenenie nevyhnutnych technickych ustanoveni pre
pouzitie vlastného a virtudlneho testovania do 25 smernic ES a predpisov
EHK/OSN"

10 C 1996/143/04, U. V. C 143, 15.5.1996, s. 4-16.

1 Podrobné tidaje o tomto preskiimani mozno ndjst v prilohe Il k zaverecnej sprave CARS 21

12 Smernica Rady 72/306/EHS (U. v. ES L 190, 20.8.1972, s. 1-23).

Prislusné smernice st uvedené v prilohe 2.
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4. predlozi Eurdpskemu parlamentu vyro¢nll sprdvu o pokroku, ktory sa dosiahol v
EHK/OSN a komitologickom postupe

5. v rokoch 2008-9 zvéazi zjednoduSenie smernic 71/127/EHSlS, 74/297/EHSl6,
76/115/EHS'" a 78/932/EHS ", ako aj predpisu EHK/OSN 122"

3.3. Environmentalne udrzatel’na cestna doprava: integrovany pristup

Automobily st zodpovedné za 12 % emisii sklenikovych plynov v Eurdpe a vyznamnu Cast’
emisii Skodlivin. Preto si dvoma hlavnymi environmentalnymi politikami v oblasti
automobilového priemyslu tematickd stratégia o znelisteni ovzdugia®® a stratégia
Spologenstva na zniZenie emisii CO,>' Do sektora automobilového priemyslu zasahuji aj
politiky EU v oblasti odpadu a hluku. Délezitd ulohu pri diskusii o podobe a fungovani
budicich vozidiel pravdepodobne zohraju aj rastice obavy pokial’ ide o energiu (naklady a
dodavku) a zivotné prostredie.

3.3.1.  Emisie znecistujucich latok

Od prijatia prvych noriem Euro pre emisné limity sa dosiahlo zniZenie o priblizne 70-90 %
pre NOx a emisie ¢astic pri meraniach v podmienkach typového schvélenia. Komisia ma v
umysle pokracovat’ v znizovani emisnych limitov Euro pre I'ahké uzitkové a tazkotonazne
motorové vozidla v sulade s tematickou stratégiou o znecisteni ovzdusia a bude sa usilovat’ o
presnejSie stanovenie realnych emisii pri procese testovania emisii.

Komisia:

— prijala navrh na emisné limity Euro 5% s cielom zredukovat’ emisie $kodlivych latok
z osobnych &ut a lahkych uzitkovych vozidiel. Prijatie tohto navrhu povedie k
d'alSiemu 80 % zniZeniu emisii Castic z naftovych vozidiel a 20 % zniZeniu emisii
NOx z naftovych vozidiel a 25 % znizeniu emisii NOx z vozidiel na benzinovy
pohon

— spolu s Europskym parlamentom a Radou prispela k d’alSiemu znizeniu emisii NOx
(Euro 6) z osobnych aut a 'ahkych uzitkovych vozidiel

Prislusné smernice a predpisy EHK/OSN st uvedené v prilohe 1.

13 Smernica Rady 71/127/EHS (U. v. ES L 68, 22.3.1971, s. 1-17).

e Smernica Rady 74/297/EHS (U. v. ES L 165, 20.6.1974, s. 16-25).
17 Smernica Rady 76/115/ES (U. v. ES L 24, 30.1.1976, s. 6-20).

8 Smernica Rady 78/932/ES (U. v. ES L 325,20.11.1978, s. 1-15).

Predpis ¢. 122 EHK/OSN: Jednotné technické predpisy pre schvalenie vozidiel kategérie M, N a O

pokial’ ide o vykurovacie systémy, 23.2.2006.

20 KOM(2005) 446.

2 KOM (95) 689 kone&né znenie, Stratégia Spolo&enstva na zniZenie emisii CO2 z osobnych 4ut a
zlep3enie tspory paliv. Dalgie informacie na:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

2 KOM(2005) 683, kone&né znenie.
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prijala navrh na smernicu o podpore Ccistych vozidiel v cestnej doprave
prostrednictvom verejného obstardvania®, ktorej ciefom je zlepsit' kvalitu ovzdusia
(najmi v mestach) a podporit’ zavedenie Cistého vozidla na trh

prijala ndvrh na strategické usmernenia Spolocenstva pre kohéziu na roky 2007 —
2013, ktorymi sa podporujui investicie do trvalo udrzatelnych dopravnych sieti a
spolo¢nych sluzieb hromadnej dopravy, priCom sa zabezpecia distribucné siete pre
paliva pre vozidla na alternativny pohon

23

KOM(2005) 634.
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Komisia:

6. predlozi v roku 2007 névrh na emisné limity Euro VI s cielom dosiahnut’ d’alSie
vyznamné znizenie emisii Skodlivych latok z tazkotondznych motorovych vozidiel

7. pracuje na prijati globalnych technickych predpisov o skusobnych cykloch merania
emisii pre tazkotonazne motorové vozidla (pevné a prechodné cykly), emisiach
mimo cyklov a palubnych diagnostickych systémoch tak, aby sa mohli presnejsie
stanovit’ redlne emisné podmienky

8. skima moznosti, ako zabezpecit, aby testovanie emisii pre osobné autd tiez lepSie
zohl'adiiovalo redlne emisie

3.3.2.  ZniZenie emisii CO,v sektore cestnej dopravy

Komisia bude presadzovat’ integrovany pristup tak, aby sa dosiahol ciel’ EU 120 g/km CO,
do roku 2012. Toto mozno dosiahnut’ kombinaciou opatreni EU a &lenskych $tatov. Komisia
navrhne legislativny ramec, podl'a moznosti v roku 2007, avSak najneskor do polovice roka
2008, so zamerom dosiahnut’ ciel’ EU 120 g/km CO,, pri¢om sa zameria na povinné zniZenie
emisii CO, s cielom dosiahnut' troven 130 g/km pre priemerny novy vozovy park
prostrednictvom zlepSenia technologie automobilovych motorov a d’alSie znizenie CO, o 10
g/km alebo zodpovedajucu uroven, podl'a technickych poziadaviek, inymi technologickymi
zlepSeniami a zvySenym pouZivanim biopaliv, konkrétne:

a) stanovenie minimalnych poziadaviek na efektivnost’ klimatiza¢nych systémov;
b) povinna inStalacia systémov monitorovania presného tlaku v pneumatikéch;
c) stanovenie maximaélnych hrani¢nych hodnét valivého odporu v EU pre pneumatiky

na osobnych autach a l'ahké uzitkové vozidla;

d) pouzitie indikatora radenia prevodovych stupiiov, bertic do uvahy rozsah, v akom
takéto zariadenia pouzivaju spotrebitelia v redlnych jazdnych podmienkach;

e) pokrok v oblasti palivovej uc¢innosti pri 'ahkych tzitkovych vozidlach (dodavkovych
automobiloch) s cielom dosiahnut’ 175 g/km CO, do roku 2012 a 160 g/km CO, do
roku 2015;

f) zvysené pouzivanie biopaliv s maximalizaciou environmentalneho uc¢inku.

Tieto opatrenia budi meratelné, monitorovatelné, vysvetlitelné a nebude dochadzat’ k
duplicitnému meraniu znizenia CO,.

Komisia suhlasi, aby sa legislativny ramec na implementéciu ciel’a nového vozového parku
navrhol tak, aby sa zabezpecilo, ze ciele zniZovania budlii konkuren¢ne neutrdlne a socialne
spravodlivé a udrzateIné a ze budu spravodlivé, aj pokial’ ide o roznych eurdpskych
automobilovych vyrobcov a nebudu sposobovat’ ziadne neodévodnené deformécie vzl'adom
na konkurenciu medzi automobilovymi vyrobcami.

Legislativny ramec bude kompatibilny s celkovym zimerom dosiahnut’ kjétske ciele EU a
bude zalozeny na podrobnom hodnoteni vplyvu. Takéto hodnotenie vplyvu sa zameria na
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vyhody a nevyhody réznych moznosti v porovnani s realnou situaciou priemernych emisii
CO,, pricom zohladni najnovSiu dostupnu technolégiu, pokial ide o environmentdlne
zdokonalenia v automobilovej technoldgii. Mimo legislativneho rdmca by mala stratégia
Komisie na znizenie CO, podporovat’ dodatoéné usilie pomocou inych prostriedkov, ako je
cestnd doprava (tfazké nakladné vozidla, atd’.) zo strany ¢lenskych Statov (zdanovanie
zohladiiujuice CO, a iné financné stimuly, pouzitie verejného obstardvania, riadenie
premavky, infrastruktira, atd’.) a zo strany spotrebitel’ov (informovany vyber kupujiaceho,
zodpovedné spravanie sa pocas jazdy).

Komisia:

9.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

vo svojom oznameni Euroépskemu parlamentu a Rade predkladd svoju budicu
stratégiu na znizovanie emisii CO, z automobilov s pouzZitim uvedeného
integrovaného pristupu paralelne s tymto oznadmenim, pokial’ ide o vysledky revizie
stratégie Spologenstva na znizovanie emisii CO, z automobilov>*.10. vyhodnoti
moznost’ zaclenenia sektora cestnej dopravy do systému obchodovania s emisnymi
kvotami EU v trefom obdobi pridel'ovania kvot poéniic rokom 2013.

v nadviznosti na nedavne prijatie spravy o pokroku v oblasti biopaliv>® ako st&asti
oznamenia o energetickej politike pre Eurdpu, v ktorom sa navrhuje minimalny
zavéazny ciel’ 10 % biopaliv do roku 2020, poda v roku 2007 navrh na revidovanie
smernice 2003/30/ES* o pouzivani biopaliv alebo inych obnovitelnych paliv v
doprave.

vyhodnoti moZnosti rozvoja politického rdmca na podporu pouzivania biopaliv, pri
ktorych sa znizuje produkcia sklenikovych plynov, a nadalej bude podporovat
vyskum a vyvoj v oblasti druhej generécie biopaliv.

v roku 2007 poda navrh nariadenia o motorovych vozidlach pouzivajicich vodik ako
palivo s cielom zabezpecit’ bezpecné pouzitie tejto technologie.

v ramei iniciativy inteligentné vozidlo i2010*” bude podporovat’ vyskum a vyvoj
informacnych a komunikaénych technologii (IKT) ako zakladu pre technologie a
aplikacie, ktoré prispeji k CistejSej a energeticky efektivnejSej mobilite vratane
vybavenia pre ekologicky sposob jazdy.

inteligentné systémy dopravy, vratane systému Galileo, buda prioritou v
nasledujicom akénom pléne v oblasti logistiky a v zelenej knihe o mestskej doprave
s cielom optimalizovat’ prevadzku v doprave a zabezpecit’ pre Eurépu bezpecnu a
trvalo udrzatel'nit mobilitu

podporuje Eurépsku investiénii banku v jej podpore pre politiku Spolocenstva v
oblasti znizenia emisii CO,, aby prispievala na financovanie ekonomicky
zivotaschopnych projektov v oblasti palivovej efektivnosti a obnovitelnych paliv.

24
25
26
27

KOM(2007) 19, kone¢né znenie.

KOM(2006) 845, kone¢né znenie.

Smernica 2003/30/ES (U. v. EU L 123, 17.5.2003, s. 42-46).
KOM(2006) 59, konecné znenie.
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3.3.3.  Iné environmentalne politiky

Okrem uvedenych politik maju na automobilovy priemysel dosah aj politiky EU v oblasti
recyklacie automobilov, hluku a mobilnych klimatizaénych zariadeni.

Komisia:

— navrhla pldnovanu redukciu urcitych fluérovanych sklenikovych plynov z mobilnych
klimatiza&nych systémov®, ktort prijal Eurépsky parlament a Rada.

Perspektivy do buducnosti:

Komisia:

17. sa v kontexte d’aliej revizie smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti® zameria na
problém rdznej implementécie tejto smernice v ¢lenskych Statoch (2009)

18. v rokoch 2007-2009 bude presadzovat’ holisticky pristup k rieSeniu problému hluku,
ktory by zapojil vSetky prisluSné zainteresované strany a systémy (napr. riadenie
dopravy, spravanie sa vodi¢ov, technologia automobilov a pneumatik, povrch
vozoviek).

34. ZvysSovanie bezpecnosti na eurépskych cestach: spolocné usilie

V zlepSovani bezpecnosti na eurdpskych cestich sa dosiahol vyznamny pokrok: za
poslednych 30 rokov sa premavka na eurdpskych cestach strojnasobila, zatial’ ¢o pocet nehod
za to isté obdobie klesol na polovicu. Rastiica mobilita, ktort Eurdpania vyuzivaji, ma stale
vysoku cenu: podla poslednych odhadov prislo v roku 2005 na eurdpskych cestach o zivot
41600 Tudi’®. Cielom stanovenym Komisiou je 50 % zniZenie Gmrtnosti’' na eurdpskych
cestach do roku 2010.

Podl'a Komisie by mala byt’ efektivna stratégia bezpecnosti na cestach zaloZzena na prepojeni
medzi zlepSenim v technoldgii vozidiel, cestnej infraStruktire, spravani vodifov a
presadzovani opatreni.

Komisia:

— prijala odporu¢anie 2004/345/ES* o osved&enych postupoch pokial’ ide o sledovanie
uplatiiovania pravidiel tykajucich sa jazdy pod vplyvom alkoholu, rychlej jazdy a
pouzivania bezpecnostnych pasov.

— pristupila k predpisu & 104 EHK/OSN® a zmenila a doplnila predpis & 48
EHK/OSN** s cielom zlepgit’ viditeInost’ tazkotonaznych motorovych vozidiel.

2 Smernica 2006/40/ES (U. v. EU L 161, 14.6.2006, s. 12-18).

» Smernica 2000/53/ES (U. v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34-43).

30 Eurépsky akény program bezpec¢nosti na cestich strednodobé presktimanie: KOM(2006) 74, konecné
znenie.

KOM(2001), 370 kone¢né znenie. Strednodob¢ preskimanie bielej knihy Eurdpskej komisie o doprave
z roku 2001 bolo ukoncené v roku 2006, KOM(2006) 314, kone¢né znenie.

32 Odporuganie Komisie zo 6. aprila 2004, U. v. EUL 111, 17.4.2004, s. 75-82.

31
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— prijala oznamenie ,,Poskytnut’ eCall obCanom*”” s cielom zrychlit zavadzanie

systémov eCall, ktoré boli definované ako priorita v rdmci iniciativy eSafety
(elektronicka bezpecnost’).

- prijala oznamenie o iniciative ,,inteligentné vozidlo**®, ktorého cielom je podporit’
pouzivanie vyspelych bezpecnostnych technoldgii, aby sa znizila nehodovost na
cestach v EU.

.. , . . ’ ~ . .. v , 37
— prijala ndvrh smernice o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktary” .

- prijala nadvrh smernice o dodato¢nej montazi zrkadiel na tazké nakladné vozidla
registrované v Spolocenstve s cielom vyhnit sa zoéne mftveho uhla pri spidtnom
pohlade®.

— prijala ndvrh na strategické usmernenia Spoloc¢enstva pre kohéziu na roky 2007 —
2013, ktoré okrem odporucanych usmerneni pre Cinnost’ zahffiaju investicie do
spravneho riadenia premavky s osobitnym dorazom na bezpecnost’

Berac do uvahy odportcania skupiny CARS 21 prijala Komisia progresivny pristup k
bezpecnosti na cestach a vyhodnotila mozné budtce iniciativy v danej oblasti. Preto

Komisia v rokoch 2007 az 2009 vyhodnoti moznost’ navrhov na:

19. zavedenie povinnosti zadrziavacich zariadeni Isofix pre deti pre vSetky nové vozidla
M1

20. zavedenie povinnosti denného svietenia (verejné konzultacie o tejto otdzke zacali 1.
augusta 2000)

21. povinné zavedenie systému elektronickej kontroly stability po¢nuc t'azkotonaznymi

motorovymi vozidlami a nasledne pre osobné autd a 'ahké uzitkové vozidla hned’ po
vyvinuti testovacej metody

22. povinné zavedenie upozornenia na nezapnuté bezpecnostné pasy

23. zmena a doplnenie poziadaviek fazy II smernice o ochrane chodcov s cielom zlepsit
ustanovenia smernice 2003/102/ES™

24, zlepSenie cezhrani¢ného vymahania pokut za poruSenie pravidiel cestnej premavky
iné¢ho Clenského Statu EU (verejné konzultacie o tejto otazke zacali 6. novembra
20006)

3 Predpis ¢. 104 EHK/OSN: Jednotné ustanovenia pre schvalenie oznacenia spitnymi zrkadlami pre

tazkeé a dlhé vozidla a ich pripojné vozidla, 22. januara 1998.

* Predpis ¢. 48 EHK/OSN: Instalacia zariadeni pre osvetlenie a svetelnu signalizaciu.

3 KOM(2005) 431, kone&né znenie.

36 KOM(2006) 59, kone&né znenie.

37 KOM(2006) 569, kone&né znenie.

38 KOM(2006) 570, kone&né znenie.

3 Smernica 2003/102/ES (U. v. EU L 321, 6.12.2003, s. 15-25).
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Komisia tiez:

25. preskima naklady, prinos a realizovatelnost zavedenia nudzovych brzdovych
systémov pre vozidld (najméd pre t'azkotonazne motorové vozidld). Komisia realizuje
studiu takychto systémov a zriadila pracovnu skupinu zainteresovanych stran, ktora
jej v tejto praci pomaha.

26. bude pokracovat’ v podpore vyvoja, zavedenia a pouzivania systémov aktivnej
bezpe¢nosti vo vnutri vozidiel a systémov spoluprace v oblasti infraStruktury
vozidiel v ramei iniciativy 12010 ,,inteligentné vozidlo®.

217. v roku 2006 prijme 3. ozndmenie o elektronickej bezpecnosti (eSafety), ktorym
upozorni Eurépsky parlament a Radu na dalSie opatrenia zamerané na uplné
zavedenie systému eCall od roku 2010.

28. bude podporovat’ financovanie v oblasti cestnej dopravy tak, aby bolo smerované na
projekty uplatitujice osvedcené postupy v oblasti bezpecnosti na cestach.

29. ziada Clenské Staty, aby zlepsili dodrziavanie zédkazu jazdy pod vplyvom alkoholu,
obmedzeni rychlosti, povinnosti pouzivat motocyklovll prilbu a aby podporovali
pouzivanie bezpecnostnych pasov.

3.5. Obchod a zamorské trhy: snaha o spravodlivu globalnu konkurenciu*’

Svetovy dopyt po vyrobkoch tohto odvetvia v nasledujuicom desatroci sa zvysi najmi zo
strany rychlo rozvijajiicich sa ekonomik (napr. Cina, India, Rusko, atd.) a pre
konkurencieschopnost’ eurdpskeho automobilového priemyslu je medzindrodnd dimenzia
nevyhnutna.

Podl'a Komisie davaju multilateralne rokovania prilezitost’ na zlepSenie pristupy na trh pre
europsky priemysel, ale potrebné su aj bilaterdlne alebo regionalne pristupy, podl'a potreby,
(prostrednictvom dohod o vol'nom obchode alebo podobnych dohod) v oblasti vztahov s
tretimi krajinami.

V podmienkach globalneho priemyslu st priame zahrani¢né investicie a zavedenie miestnej
produkcie v tretich krajindch rovnako dodlezité ako tradicnejSie vyvozné a dovozné toky.
Europska politika by mala zabezpecit, aby neboli zadmorské prevadzky eurdpskych
spolocnosti vystavené nespravodlivej diskrimindcii.

Komisia sa snazi o zvySenie a rozSirenie regulacného spravovania na medzinarodnej urovni,
najmi prostrednictvom ramca EHK/OSN (ako je uvedené v &asti 3.2)"' s cielom znizit
necolné prekazky obchodu a podporit’ rozvoj rovnakych regulacnych podmienok na celom
svete. Zastupcovia automobilového priemyslu tiez vyjadrili vazne znepokojenie tykajice sa
dodrziavania pravidiel v oblasti duSevného vlastnictva v niektorych ¢astiach sveta.

40 Pristup Komisie v oblasti obchodnej politiky je uvedeny v neddvnom ozndmeni ,,Globéalna Eur6pa —

Svetova konkurencia®“ KOM(2006) 567, kone¢né znenie.

Ako je uvedené v ¢asti 3.2, Komisia sa bude usilovat’ o medzinarodna harmonizaciu tak, aby mala EU
moznost’ nezavislej legislativy v oblastiach tykajucich sa bezpecnosti a Zivotného prostredia, ak by to
bolo v budtcnosti nevyhnutné.

41
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Komisia je znepokojena pokial’ ide o pristup na ¢insky trh a prevadzkové podmienky na fiom.
Takéto obavy su opodstatnené nielen kvoli trhovému potencialu Ciny, ale mézu vzniknut’ aj v
suvislosti s inymi vel'kymi vznikajacimi trhmi.

Komisia:

prijala politiku podpory zvySenia medzindrodnej technickej harmonizéacie predpisov
o motorovych vozidlach v ramci dohdd EHK/OSN z rokov 1958 a 1998.

oficidlne poziadala o zriadenie Vyboru WTO pre urovnanie sporov na rieSenie
nevyriesenych sporov pokial’ ide o zaobchddzanie s dovezenymi autodielmi v Cine.
Spojené Staty a Kanada vzniesli podobné staznosti.

Pokial’ ide o smerovanie buducej politiky:

Komisia:

30.

31.

32.

33.

34.

od pripadu k pripadu vyhodnoti moznost' dojednania bilaterdlnych dohdd o vol'nom
obchode s tretimi krajinami (najma v juhovychodnej Azii) a v pripade potreby takéto
rokovania zacne.

bude nadalej sledovat vyvoj podnikania a pravnej upravy v Cine s cielom
zabezpecCit' praktické uplatnovanie lepSieho pristupu na trh, ktory vyplyva z
pristipenia Ciny k WTO.

povedie oficialny dialog s Cinou o otazkach tykajucich sa regulaéného prostredia v
Cine s ciefom zabezpegit’ rovnaké prileZitosti a pravnu istotu pre tych, ktori na tomto
trhu podnikaju. V tomto kontexte bude Komisia nad’alej sledovat’ pripravu ¢inskeho
protimonopolného zékona.

bude pokracovat’ vo vytvarani uzSich vézieb v automobilovej oblasti s Ruskom v
ramci spolo¢ného hospodarskeho priestoru EU-Rusko.

bude pokracovat’ v politike podpory a globalneho presadzovania pravidiel v oblasti
dusevného vlastnictva prostrednictvom existujicich medzinarodnych dohod a zacleni
komplexné ustanovenia o duSevnom vlastnictve do buducich bilateralnych dohdd.

3.6.

Vyskum a vyvoj: ki€ k budicej konkurencieschopnosti

S investiciami do vyskumu a vyvoja produktov vo vyske priblizne 20 miliard EUR (okolo
5 % obratu v danom odvetvi) je automobilovy priemysel v absoltitnom vyjadreni najvac§im
priemyselnym investorom do vyskumu a vyvoja v Eurépe.

Pri definovani potrieb vyskumu relevantnych pre vyrobné odvetvie zohravaji vyznamnu
ulohu technologické platformy. KlIi¢om k definovaniu budiuceho smerovania vyskumu a
vyvoja pre cel hodnotovii retaz v oblasti automobilového priemyslu na trovni EU,
vnutro$tatnej a regiondlnej Urovni su ,,Vizia cestnej dopravy v roku 2020%, strategicky
vyskumny program, ktory vyvinul Eurépsky poradny vybor pre vyskum v oblasti cestnej
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dopravy (ERTRAC) a platformy, ktoré vznikli v rdmci inych relevantnych technologickych
platforiem™.

Komisia:

— navrhla v 7. rdmcovom programe pre vyskum vytvorenie tematickej priority
,Doprava (vratane letectva)“, ktorej navrhovany rozpocet (4180 milionov EUR v
sucasnych cendch) predstavuje vyznamné zvysSenie vo finanénych prostriedkoch
poskytovanych Spolo¢enstvom na inovéciu v automobilovom sektore.

- v ramci témy informacné a komunikacné technoldgie navrhla v 7. ramcovom
programe pre vyskum pokracovat vo vyskume v oblasti IKT zameranom na
mobilitu, environmentalnu udrzatelnost’ a energeticku efektivnost’ v nadvidznosti na
vyskum realizovany v ramci 5. a 6. ramcového programu.

Podl'a Komisie je potrebné zamerat’ eurdpsky vyskum v kontexte 7. rimcového programu na
inkrementalny vyskum (napr. technologie pre ¢isté a energeticky usporné tepelné motory,
integrované bezpecénostné systémy) a na pokrokové technologie (napr. vodikové a palivové
¢lanky, vyvoj automobilovych hybridov s obnovite’nym zdrojom energie, druha
generacia biopaliv). Komisia zaroven povazuje za doélezité vytvorenie veducich trhov v
oblastiach, ktoré su pre tento sektor relevantné (napr. vodikové a palivové ¢lanky, biopaliva,
atd’. by mohli byt’ potencialnymi kandidatmi).

V sirsej perspektive je nova, bezpecnejsia, efektivnejSia a menej znecistujica automobilova
technoldgia sucastou koncepcie inteligentnych dopravnych systémov. Automobilovy
priemysel je aktivne zapojeny do niekol’kych technologickych platforiem®, ktoré priamo &i
nepriamo prispievaju ku konkurencieschopnosti automobilového priemyslu a rozvoju lepsich
dopravnych systémov.

Komisia:

35. bude pokradovat’ v rozvoji spoluprice v oblasti vyskumu a vyvoja medzi EU a
vyrobnym odvetvim (najmé prostrednictvom 7. ramcového programu).

36. sa zameria na podporu koherentnej spoluprace vo vyskume medzi EU, &lenskymi
Statmi a automobilovym priemyslom v ramci systémového pristupu a pouzije rozne
typy nastrojov na podporu vyskumu a vyvoja v automobilovom sektore vratane
spolo¢nych projektov a sieti excelencie.

37. sa zameria na vyskumné programy v oblasti zefektivnenia systému cestnej dopravy
spolu so zvySenim kompatibility so zivotnym prostredim a bezpecnosti. Osobitny
doraz sa bude klast’ na Cist¢ obnovitelné palivda a inteligentné vozidla a cesty
(napriklad projekt ,,inteligentné vozidlo* v ramci iniciativy i2010).

38. sa zameria na vyuzitie verejno-sukromnych partnerstiev ako nového nastroja
priemyselného vyskumu, technologického rozvoja a predvedenia a spolu so
zastupcami automobilového priemyslu (a inymi zainteresovanymi stranami)

4 Napriklad platforma vodikovych a palivovych ¢lankov, platforma vyspelych technickych materidlov a

technologii, platforma integracie inteligentnych systémov, atd’.

s Napriklad NESSI, platforma pre softvér, a ARTEMIS, platforma pre vlozené IT systémy.
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pripravuje zriadenie spolo¢nych technologickych iniciativ v oblasti vodikovych a
palivovych ¢lankov.

39. povzbudzuje eurdpske financné institucie, ako je Eurdpska investicna banka, aby
nad’alej podporovali vyskum v automobilovom sektore a aby svoje aktivity zamerali
na projekty, ktoré vedu k lepSej energetickej uspore, znizovaniu emisii a vacse]
bezpecnosti, konkrétne pomocou nového finanéného nastroja na zdiel’anie rizik.

3.7. Zdanovanie a finanéné stimuly a hospodarska sataz na trhu s
autoprisluSenstvom

3.7.1.  Zdanovanie a financné stimuly

Z diskusii v ramci skupiny CARS 21 vyplynulo, Ze rozli¢cné dafové rezimy v clenskych
Statoch tykajuce sa automobilov sa povazuji za jednu z najviéSich prekazok efektivneho
fungovania vnutorného trhu a pouzitie finanénych stimulov by malo byt koordinované v
ramci ¢lenskych §titov a preukéazatelne prispievat’ k ciefom politiky EU v oblastiach ako
zivotné prostredie a bezpecnost. Okrem navrhu Komisie v tomto kontexte Eurdpsky

rrrrr

poskytovanie finanénych stimulov.

Komisia:

— navrhla smernicu o daniach z osobnych 4ut®, ktorou sa teraz zaobera Eurdpska rada
a Parlament. Komisia ziada Parlament a Radu, aby prijala navrhnuti smernicu ¢o
najskor.

3.7.2.  Hospodarska sutaz na trhu s autoprislusenstvom

Pokial’ ide o distribuciu vozidiel bude Komisia pokracovat vo svojom usili zabezpecit
uplatiiovanie nariadenia 1400/2002 o distribucii motorovych vozidiel*® v ramci celého
Spolocenstva, pricom pri zvySujucej sa komplikovanosti automobilov je nevyhnutné, aby mali
vSetky automobilové servisy pristup k prislusSnym technickym servisnym informaciam.
Aktivita v tejto oblasti nadviazuje na jasny mandat od Eurdpskeho parlamentu v sulade s
ustanoveniami &lanku 4 smernice 98/69/ES”.

Komisia:

- navrhla ustanovenie v navrhu Euro 5% podla ktorého su vyrobcovia povinni
poskytnut’ neobmedzeny, Standardizovany pristup k informacidm o oprave a tdrzbe
vozidla nezavislym opravovniam prostrednictvom internetovych stranok vo formate
vyvinutom technickym vyborom zainteresovanych stran (norma OASIS).

“ KOM(2005) 683, koneéné znenie.

3 KOM(2005) 261, kone&né znenie.

46 Nariadenie (ES) ¢. 1400/2002 z 31. jula 2002 o uplatiiovani ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy na kategorie
vertikalnych dohdd a zosuladenych postupov v sektore motorovych vozidiel.

4 Smernica 98/69/ES (U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 1-57).

48 KOM(2005) 683, konecné znenie.
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4. DALSIE KROKY

Komisia sa usiluje o implementaciu politiky lepSej pravnej upravy a veri, Ze mé jedinecnu
prilezitost’ vytvorit’ osobitni kultiru tvorby politiky pokial’ ide o priemyselnt politiku.
Podl'a Komisie by mali byt principy ako kvalita pravnych predpisov, zjednodusenie,
hodnotenie vplyvu, konzulticie so zainteresovanymi stranami, dodrziavanie lehot a vyber
nastrojov zékladom pripravy legislativnych navrhov.

NajzlozitejSia vyzva takychto politickych postupov spociva vo vztahu medzi
predpovedatel’nost’ou na jednej strane a kvalitou a flexibilitou na strane druhej. Urcenie
dlhodobého smerovania budicich nariadeni sa bude nevyhnutne spajat’ s otdzkami kvality a
dostupnosti udajov pouzitych pri vyvodzovani zaverov z pohladu strednodobého a
dlhodobého horizontu. Preto by sa mal zaviest mechanizmus na pravidelnd reviziu a
preskumanie.

S cielom zabezpecit' pravidelné informovanie Eurdpskeho parlamentu a Rady o procese
EHK/OSN planuje Komisia podavanie vyro¢nej spravy Eurdpskemu parlamentu s aktudlnymi
informaciami o praci EHK/OSN a komitologickom postupe.

Komisia:

40. spolu s prisluSnymi zainteresovanymi stranami vykond priebezné preskiimanie
opatreni navrhnutych v tomto oznameni v priebehu roka 2009 s cielom sledovat’
dosiahnuty pokrok a na zaklade vysledkov preskiimania prijat podla potreby
regulacny politicky rdmec v oblasti automobilového sektora.

41. bude pravidelne informovat’ ostatnych tvorcov pravnych predpisov o zmenéach
predpisov v automobilovom sektore prostrednictvom vyro¢ného pracovného
dokumentu o pokroku dosiahnutom v ramci EHK/OSN.

PRILOHY
1. Zoznam smernic navrhovanych pre vlastné a virtualne testovanie

2. Zoznam smernic navrhovanych ako nahradenie predpisov OSN/EHK
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Priloha 1: Zoznam smernic navrhovanych pre vlastné a virtualne testovanie
Navrhované pre vlastné testovanie:

Smernice ES:

70/222/EHS (zadna registrac¢na tabul’ka)
77/389/EHS (vle¢né haky)

78/316/EHS (oznacovanie ovladacieho zariadenia)
78/317/EHS (odmrazovanie/odhmlievanie)
78/318/EHS (umyvanie/stieranie)

78/549/EHS (kryty kolies)

92/21/EHS (hmotnosti & rozmery, automobily)

97/27/ES (hmotnosti & rozmery)
92/114/ES (vonkajsie vycnelky kabin)

Predpisy EHK/OSN:

28 (zvukova vystraha)

48 (osvetlenie)

121 (oznacovanie ovladacieho zariadenia)
122 (vykurovacie systémy)

43 (Cast’ o montazi bezpecnostného skla)

55 (spojky; iba pre geometrické poziadavky)

Navrhované pre virtudlne testovanie:
Smernice ES:

77/389/EHS (vle¢né haky)

77/649/EHS (vyhl'ad dopredu)

78/318/EHS (umyvanie/stieranie, pre geometrické poziadavky)
78/549/EHS (kryty kolies)

92/114/ES (vonkajsie vycnelky kabin)

Predpisy EHK/OSN:

46 (pre vyhl'ad dozadu)

21 (pre geometrické poziadavky na vnitorné vybavenie)
26 (vonkajsie vy¢nelky)

48 (osvetlenie)

55 (spojky; iba vzhl'adom na geometrické poziadavky)
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Priloha 2: Zoznam smernic navrhovanych ako nahradenie predpisov OSN/EHK

70/157/EHS (hladina hluku)

70/221/EHS (nadrze)

70/311/EHS (riadiaca sila)

70/387/EHS (dverné zamky a zavesy)
70/388/EHS (zvukova vystraha)

71/127/EHS (zadna registracna tabul’ka)
71/320/EHS (brzdenie)

72/245/EHS (radiové odrusenie)

74/60/EHS (vnutorné vybavenie)

74/61/EHS (ochrana proti kradezi a imobilizér)
74/297/EHS (ochrana vodica proti mechanizmu riadenia)
74/408/EHS (pevnost’ sedadiel)

74/483/EHS (vonkajsie vycnelky)

75/443/EHS (tachometer/spiatocka)
76/756/EHS (osvetlenie)

76/757/EHS (spitné zrkadld)

76/758/EHS (svetla)

76/759/EHS (smerovky)

76/760/EHS (osvetlenie zadnej registracnej tabul’ky)
76/761/EHS (predné svetlomety)

76/762/EHS (predné hmlové svetld)
77/538/EHS (zadné hmlové svetld)
77/539/EHS (spitné svetld)

77/540/EHS (parkovacie svetld)

77/541/EHS (bezpecnostné pasy)

78/316/EHS (oznacovanie ovladacieho zariadenia)
2001/56/ES (vykurovacie systémy)
80/1269/EHS (vykon motora)

89/297/EHS (bo¢na ochrana)

92/22/ES (bezpecnostné sklo)

92/23/ES (pneumatiky)

94/20/ES (spojky)

95/28/ES (horlavost)

2001/85/ES (autobusy)

96/79/ES (Celny néraz)

96/27/ES (bo¢ny naraz)

98/91/ES (preprava nebezpecného tovaru)
2000/40/ES (predna ochrana proti podbehnutiu)
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