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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,,Zelend kniha o lepSej demon-
tazi lodi“

KOM(2007) 269 v konecnom zneni

(2008/C 120/08)

Eurdpska komisia sa 22. mdja 2007 rozhodla podla ¢ldnku 262 Zmluvy o zalozeni Eurépskeho spolocen-
stva prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Zelenti knihu o lepSej demontdzi lodi

Odbornd sekcia pre polnohospodarstvo, rozvoj vidieka a Zivotné prostredie poverend vypracovanim ndvrhu
stanoviska vyboru v danej veci prijala svoje stanovisko 31. oktébra 2007. Spravodajcom bol pin Adams.

Eurépsky hospoddrsky a socidlny vybor na svojom 440. plendrnom zasadnuti 12. a 13. decembra 2007
(schodza z 13. decembra 2007) prijal jednomyselne nasledujiice stanovisko:

1. Zavery a odporicania

1.1 Eurbpsky hospoddrsky a socidlny vybor (EHSV) vita
ndvrh Komisie na opatrenia na medzindrodnej ako aj regiondlnej
drovni s cielom ¢o najskor zmenit sticasné neprijatelné postupy
pri demontazi lodi.

1.2V sacasnosti medzindrodné odvetvie demontdZe lodi
zahffia v sebe rozlicné miesta, od bezpe¢nych, nalezite vybave-
nych suchych dokov az po plize, kde sa plavidld demontujii
ruéne s minimalnym zretelom na ochranu zdravia, bezpe¢nost
a ochranu Zivotného prostredia. V sticasnosti vicsina obchod-
nych lodi konéi na niektorej z takychto plazi v juznej Azii. Na
celom svete je zdvazny nedostatok zariadeni na demontdz lodi,
ktory by vyhovoval zdsaddm trvalej udrzatelnosti v oblasti Zivot-
ného prostredia a socidlnej oblasti.

1.3 Vybor sa obava, Ze tito situdcia sa zhor${ vyraznym ndra-
stom poctu lodi, ktoré budd v najblizsich rokoch vyradené
z prevadzky kvoli celkovému vyradovaniu ropnych cisternovych
lodi s jednoduchym trupom; sticasnym objemom lodi uréenych
na demontdz, ktoré zodpovedaji priblizne 15 miliénom ton
vytlaku prazdnej lode (light displacement tonnage LDT) ()
a neddvnemu rozmachu v odvetvi stavby lodi. Cast z prebytku
lodi bude potrebné vyradit v nasledujicich rokoch z prevadzky
v dosledku opatrenf prijatych Medzindrodnou némornou organi-
zdciou (IMO) a podporovanych EU na ochranu jej vlastného
zivotného prostredia, EU md preto povinnost konat.

1.4 Niektori vlastnici lodi nepocitaji v prevadzkovych ndkla-
doch s bezpe¢nou, uvdzenou demontazou lodi po dobe Zivot-
nosti, zatial ¢o velkd skupina (*) povazuje za potrebné konat
a zaCina zavadzat dobrovolné opatrenia.

1.5 Je tiez zndme, Ze hoci v EU existuje pravny predpis, ktory
by mal zabranit demontaZi lodi na miestach, ktoré na to nemaju
vhodné zariadenia, takémuto predpisu sa lahko vyhyba. EHSV
dorazne argumentoval, naposledy v marci 2007 v stanovisku na
tému ,Zelend kniha: Budtcnost ndmornej politiky” (%), Ze ¢len-

(") Eurépska Komisia, Generdlne riaditelstvo pre Zivotné prostredie:
Demontdz a predbezné cistenie lodi, kone¢nd sprava z jina 2007.

(® Clenovia ICS, BIMCO, ECSA, INTERTANKO, INTERCARGO, ktori
tyvoria velkd Cast svetovej flotily.

() U.v.EU C 168, 20.7.2007, s. 50.

ské staty by mali urychlene ratifikovat medzindrodné dohovory
o ndmornej bezpecnosti a ochrane Zivotného prostredia
a zabezpecit ich spravne uplatiiovanie.

1.6  Demontdz plavidiel po dobe Zivotnosti je nepochybne
zlozitou otdzkou, ktord méd vyznamny prinos v oblasti zamest-
nanosti a znamend aj prisun zdrojov surovin do rozvojovych
krajin pontikajicich demontdZ za nizke ndklady. Vybor zdroven
uznéva, Ze Strukturdlna chudoba a iné socidlne a prdvne
problémy v niektorych oblastiach juznej Azie si tizko spojené
s chybajicimi aspont minimdlnymi normami bezpe¢nosti pri
praci, pracovnymi normami a normami pre ochranu Zivotného
prostredia, alebo s ich neuplatiiovanim.

EHSV preto odporiica:

1.7 Mal by byt stanoveny pevny medzindrodny rezim na
identifikdciu, kontrolu a demontdZz lodi po dobe Zivotnosti
prostrednictvom IMO. Tento rezim musi mat primerany stupef
kontroly, aky je obsiahnuty v Bazilejskom dohovore: zahfnat
vietky prislusné normy Medzindrodnej organizacie prace (ILO)
a zdroveil neumoziiovat vynimky a zabrafiovat, aby sa lode po
dobe zZivotnosti s nebezpeénym odpadom dostali do krajin,
ktoré nie si zmluvnymi stranami dohovoru a ktoré nemaju
primerané zariadenia.

1.8 Avsak vykondvanie tejto dohody IMO bude trvat
niekolko rokov, a preto:

— mali by sa podporovat G¢inné dobrovolné programy vlast-
nikov lodi, aby sa minimalizovali problémy s demontdzou,

— EU by mala jasne uplatiiovat svoje existujiice pravne pred-
pisy vykondvanim nariadenia o zasielani odpadu. Mali by
byt vykonané okamzité opatrenia s cielom zabezpecit, aby
pristavné $tity mali prdvomoc vyhldsit lod za lod ,po dobe
zivotnosti® a podporit dokument, ktory by objasnoval
terminy ,imysel zneskodnit“ a ,vyvdzajici $tat“. EHSV tiez
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ziada Komisiu, aby urychlene prijala a vykonala dodato¢né
opatrenia na zabrdnenie obchddzania legislativy, akymi st
pozadovanie finan¢nych zaruk na lode, ktoré majii viac ako
25 rokov alebo si oznalené ako vysokorizikové,
a podmienenie dalsich dotacii pre lodny priemysel pouzi-
vanim ekologickej demontdze lodi ajalebo zariadeni pred-
bezného Cistenia,

— EU by mala vypracovat systém certifikicie trefou stranou
a kontrolny mechanizmus pre bezpecné a ekologické
demontdzne zariadenia. To je poziadavka vlastnikov lodi
a napomdZze vytvoreniu transparentnych a rovnakych
podmienok.

1.9 EHSV podporuje uplatiiovanie osvedéenych postupov
v oblasti recyklicie lodf a ich predbezného cistenia od plynov
a toxického odpadu v EU. Prvotnymi klticovymi krokmi
pri tomto pristupe st zdvizok clenskych Stitov postupovat
v pripade vietkych lodi vo vlastnictve $titu tymto sposobom
a zévazné klauzuly o dobe Zzivotnosti pri predaji tychto lodi
tretim strandm. Predbezne vy¢istenie plavidiel pred vyvozom
poskytne moznost na dovoz Cistej druhotnej ocele do miest
v juznej Azii, kde je vysoky dopyt. Na tento tcel by malo byt
vypracované usmernenie o predbeznom Eisteni.

1.10  Poskytovanie fmancne] a technickej pomoci krajindm
juznej Azie, aby vylepsili svoje zariadenia — minimélne tym, Ze
operacie, ktoré sa vykondvajii na pldzi, sa budii vykondvat na
zabezpecenych molach alebo v suchych dokoch, a tym, Zze
poskytnil vysSiu bezpe¢nost a zariadenia odpadového hospodar-
stva — zmierni niektoré z najzdvaznejsich problémov.

1.11  EHSV uzndva, 7Ze ¢inné kroky v tejto oblasti budd
znamenat dodatocné ndklady. Podporuje ndvrhy Komisie na
mechanizmy, ktoré by zabezpecili, aby sa rezerva pre takéto
ndklady stala stcastou normadlnych prevadzkovych ndkladov
lodného priemyslu. Predovietkym, IMO ako aj vlastnici lodi
vyZzadujti, aby kazdd lod mala recyklacny fond ¢ uz vytvoreny
pocas prevadzky alebo zriadeny ako finan¢nd zdruka pri
uvedeni do prevddzky. Rozli¢né finanéné institGicie maji dobré
predpoklady na to, aby vytvorili Struktdru tychto opatreni
a zaviedlo ich do praxe. Ak zalozenie takéhoto fondu nebude
mozné, EU by mala preskiimat regiondlne mechanizmy, akymi
st Statne pristavné poplatky a pod.

1.12  Dizajn zohladnujici recykldciu, oznacenie jestvujicich
rizik a nahradenie ¢o najvicSicho mnozstva toxického materidlu
pri stavbe lodi bude mat z dlhodobého hladiska pozitivny efekt
a EHSV podporuje snahy EU, IMO, ako aj vlastnikov a stavitelov
lodi.

2. Uvod

2.1  Stanovisko sa zaoberd medzindrodnou lodnou dopravou
a medzindrodnym zasielanim odpadu. Kazdorocne je 200 az
600 lodi rozobratych a recykluje sa z nich ocel a iné suroviny.

Vicsinou sa tak deje na pldzach v juhodzijskych krajindch,
pricom sa berie len maly ohlad na bezpecnost pracovnikov
alebo ochranu zZivotného prostredia. Odhaduje sa, ze pocas
nasledujicich 8 rokov pride do tychto demontdznych prevadzok
priblizne 5,5 miliéna ton nebezpecného materidlu obsiahnutého
v lodiach po dobe Zivotnosti, najmd ropny kal, ropa, nétery,
PVC a azbest.

2.2 Ziadna z prevadzok, ktoré sa vyuZivaji na demontdz lodi
na indickom subkontinente, nemd bezpecnostné zariadenia
zabrafiujice znelisteniu pddy a odpad sa iba zriedkavo spraco-
vava v stlade s minimdlnymi environmentilnymi normami.
Z dovodu nizkej trovne bezpecnostnych opatreni je tu vysoky
pocet nehodd a robotnici, ktori pracuji s toxickym materidlom
bez primeranej ochrany (*), si vystaveni dlhodobym zdra-
votnym rizikdm.

2.3 Na presun lodi po dobe Zivotnosti z priemyseln)'lch do
rozvojovych krajin sa vztahu)u medzindrodné prévne predpisy
o zasielani odpadu, pricom vyvoz lodi z EU, ktoré obsahujd
nebezpecny materidl, je zakdzany nariadenim EU o zasielani
odpadu. Avsak kvoli presunu do demontdznych prevadzok
a zmene vlajky lode sa otdzky vlastnictva a zodpovednosti
stavaji neprehladnymi, a tym sa komplikuje vykondvanie existu-
jucich pravnych predpisov a nezodpovedni vlastnici lodi maja
moznost vyhnit sa svojim povinnostiam.

2.4 Stcastou rieSenia je podpora vicsej kapacity v EU. Avsak
hoci by to bol porzitivny krok a mohli by k nemu pristapit
ndmorné lode a lode vo vlastnictve $titu, bude sa tykat len
malého percenta z priblizne 105 miliénov LDT, ktoré budi
demontované do roku 2020 (°).

2.5  Zelend kniha preto vytrvalo hladd moznosti, ktoré by
ucelene a z hladiska ndkladov efektivne zlepsili normy v stlade
s existujucimi uvedenymi eurépskymi a medzindrodnymi prav-
nymi predpismi.

3. Zhrnutie zelenej knihy

3.1 V zéveroch Rady zo zasadnutia v novembri 2006 sa
uvadza, Ze ekologické riadenie demontdze lodi predstavuje pre
Eurépsku tniu prioritu. Komisia uz Vyjadrila svoje stanovisko
v Zelene) knihe o namomej politike z juna 2006 (°), kde sa
uvadza, Ze budiica ndmornd politika EU by mala podporovat
iniciativy na medzindrodnej trovni s cielom dosiahnut zdvizné
minimédlne normy pre recykliciu lodi a podporit zriadenie
ekologickych recykla¢nych zariadeni.

(*) Spréva z roku 2005 o pracovnikoch odvetvia demontize lodi: Young
Power in Social Action (YPSA).

() Generdlne riaditelstvo Eur6pskej komisie pre Zivotné prostredie:
Demontdz a predbezné cistenie lodi, kone¢nd sprava z jiina 2007

(°) KOM(2006) 275 v kone¢nom znent, Brusel, 7.6.2006.
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3.2 Tito Zelend kniha prindsa nové ndpady s cielom pokra-
Covat v dialégu a zintenzivnif dialég s clenskymi Statmi
a zainteresovanymi stranami a pripravit podu pre budice
opatrenia a Ziada odpovede na viaceré kltcové otazky, ktoré sa
tykaji hlavnych problémov.

3.3 Hlavnym cielom tejto cinnosti je ochrana Zivotného
prostredia a verejného zdravia. Cielom nie je umelo preniest
obchodné obJemy recyklacie lodf spit do EU, &m by sa krajiny
juznej Azie pripravili o hlavny zdroj prijmov a potrebné suro-
viny. Kone¢nym cielom je dosiahnut trvalo udrzatelné rieSenia
v globdlnom meradle.

3.4V stcasnosti kapacita recykldcie lodi, ktord je v stlade
s environmentdlnymi a bezpe¢nostnymi normami predstavuje
spracovanie najviac 2 miliénov ton vytlaku prazdnej lode za rok
na celom svete, ¢o je priblizne 30 % predpokladaného celko-
vého dopytu po demontdzi v beznych rokoch. Vigsina tychto
zariadeni — najmi v Cine, ale aj v niektorych clenskych Stétoch
EU nedokize ponitknut rovnaké ceny za $rot a ich ndklady st
ovela vyssie ako ndklady ich konkurentov v juznej Azii. Tieto
(ako aj vietky ostatné) zariadenia sa onedlho ocitnii pod tlakom,
kedZze az 1300 ropnych cisternovych lodi s jednoduchym
trupom bude musiet byt do roku 2015 vyradenych z prevadzky
na zdklade opatreni prijatych po nehoddch cisternovych lodi
Erika a Prestige (). Hlavnd obavu predstavuje myslienka, Zze
ndbor nekvalifikovanych robotnikov, ktori musia spracovat
ovela vicsi objem lodi, este viac znfZi bezpecnostné
a environmentdlne normy. Dopyt dosiahne vrchol v roku 2010,
kedy md byt demontovanych priblizne 800 cisternovych lodi
s jednoduchym trupom, ¢ize musime naliehavo konat.

3.5 Prdvna situdcia

Bazilejsk)'f dohovor z roku 1989 stanovuje rdmec kontroly
vyvozu nebezpecného odpadu cez medzindrodné hranice. V roku
1997 bol do pravnych predpisov EU zahrnuty absolitny zdkaz
(,bazilejsky zakaz“) vyvozu nebezpe¢ného odpadu z krajin
OECD do krajin, ktoré nie st ¢lenmi OECD (%) a tento zdkaz je
zdvizny pre vetky clenské Stity. Aviak po tom, ako lod' opusti
europske vody, je velmi zloZité uplatiovat zdkaz Vyvozu Dalsie
zdvdzné predpisy tykajice sa demontdze lodi si predmetom
ndvrhu dohovoru IMO, o ktorom prebieha diskusia, ale prevldda
ndzor, 7e v Case, ked dohovor nadobudne platnost, bude
obdobie vrcholiaceho dopytu po demontdzi uz dévnou minulo-
stou.

3.6 Ekonomické hladisko demontdze lodi

Vigsina lodi sa v stcasnosti demontuje v juznej Azii vdaka
vyhoddm, ktoré vyplyvaji z viacerych ekonomickych faktorov.
Najvyznamnej$imi spomedzi nich su:

() Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 417/2002
z 18. februdra 2002 o urychlenom zavedenf konstrukénych poziada-
viek na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery
s jednoduchym trupom a zruseni nariadenia Rady (ES) ¢. 2978/94.
Nariadenie Rady (EHS) ¢ 259/93 z 1. februdra 1993 o kontrole
a riadeni pohybu zésielok odpadov v rdmci, do a z Eurépskeho spolo-
Censtva (U. v. ES L 30, 6.2.1993, s. 1) v zneni neskorsich predpisov.

—
=
=

— miernej$ie alebo neuplatiiované regulaéné podmienky
v oblasti odpadu, a bezpecnosti a zdravia pri préci,

— vyrazne niz$ie mzdové naklady. DemontdZz na pldzi neumoz-
fiuje pouzitie tazkych mechanizmov, a preto manudlna prica
predstavuje podstatnd ¢ast nékladov,

— doddvky lodi na demontdz st nepravidelné a roéznorodé.
Lode st zvycajne vyradované z prevadzky vtedy, ked st
prepravné sadzby nizke a plavidld sa velmi lisia v dizajne
a zloZeni,.

— kvoli regula¢nym poziadavkdm v krajindch OECD prakticky
neexistuje trh s pouzitou ocelou a opotrebovanym lodnym
zariadenim.

Komisia v zdsade jasne uvddza, Ze trh v juZnej Azii funguje
vdaka vysokej externalizicii ndkladov, ¢o vytvdra problematické
socidlne a environmentdlne podmienky.

3.7 Vplyv na Zivotné prostredie a dosledky v socidlnej oblasti.

Prevaznd Cast demontdze sa vykondva na otvorenych pldZach,
kde sa nenachddzaji zachytdvacie zariadenia, zariadenia na
opdtovné spracovanie a likvida¢né prevadzky. Roznorodé latky
$kodlivé pre Zivotné prostredie unikaji do pody, piesku a mora
a spalovanie ndterov a plastovych obalov znecistuje ovzdusie.
Casto dochddza k smrtelnym vybuchom je tu vysoky pocet
nehdd a bezpecnostné opatrenia sa povazuji za Gplne nedosta-
to¢né. Robotnici si ndchylni na nevyliecitelné chronické
choroby — okolo 16 % robotnikov pracujicich s azbestom
v indickom Alangu trpi azbestézou. V Bangladési za poslednych
20 rokov (°) zahynulo pri nehodidch viac ako 400 robotnikov
a 6 000 bolo vazne zranenych.

3.8 Medzindrodnd situdcia

IMO spolo¢ne s ILO a UNEP (Program OSN pre oblast Zivot-
ného prostredia) pracuje od roku 2005 na zdviznom medzind-
rodnom rezime pre ekologicki demontdz lodi. Rokuje sa
o néavrhu dohovoru, ktory méd byt prijaty do roku 2009, ale
u¢innost nadobudne az o niekolko rokov neskor. V stcasnosti
sa ndvrh nevztahuje na vojnové lode a plavidld vo vlastnictve
§titu. Dosial nevyrieSené ostali otdzky o externych normdch
mimo rdmca IMO, zdkladnych norméch pre recyklatné zaria-
denia, oznamovacej povinnosti — vritane oznamovania medzi
§tdtmi a mechanizmov zhody. Komisia uvddza, Ze nie je pravde-
podobné, aby navrhovany dohovor zabezpecil rovnaki troven
kontroly, uplatiiovania a ochrany ako Bazilejsky dohovor.

(°) Sprava z roku 2005 o pracovnikoch odvetvia demontdze lodi: Young
Power in Social Action (YPSA).
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3.9 Medzindrodné riesenia

Zelend kniha uvddza, Ze najlep$im strednodobym a dlhodobym
pristupom je podpora ndvrhu dohovoru IMO. Existuji vdZne
obavy, Ze dohovor nebude dost dorazny a bude prijaty prilis
neskoro na to, aby vyrieil problém vyradenych cisternovych
lodi s jednoduchym trupom, ¢o si vyziada docasné riesenie.
Komisia preto predkladd ndvrhy na zlepSenie eurépskeho
riadenia demontdze lodi, ktoré maji za ciel podporovat silie
na medzindrodnej Grovni — je to nalichavy problém, kedZze velké
mnozZstvo lodi po dobe Zivotnosti bude v najblizsich rokoch
demontovanych.

3.10 Lepsie presadzovanie pravnych predpisov EU v oblasti zasielania
odpadu

Popri lep3ej spolupraci medzi ¢lenskymi $tatmi a dalsom usmer-
neni pri definovani odpadu a prijatelnych recykla¢nych zaria-
deni to bude zahfnat lepsie presadzovanie pravnych predpisov
zo strany orgdnov zodpovednych za zasielanie odpadu
a pristavnych orgdnov v eurépskych pristavoch so zameranim sa
na lode, ktoré prekrocili ur¢ity vek (napr. 25 rokov), alebo pri
ktorych existuje podozrenie, Ze st uréené na demontdz. Okrem
toho sa musi zlepsit sledovanie lodi po dobe Zivotnosti a posilnit
spoluprica s klticovymi tretimi krajinami (akou je Egypt vdaka
Suezskému  prieplavu). Komisia tiez navrhuje aktivity
so zameranim na demontdZ vojnovych lodi a inych plavidiel
vo vlastnictve $tatu.

3.11 Posilnenie kapacity EU na demontdz lodi

Nakolko kapacita na demontiz lodi v EU a inych krajinich
OECD (najmd v Turecku) je nepostacujiica pre vojnové lode a iné
Staitom vlastnené lode urcené na demontdz v nasledujicich
10 rokoch, v blizkej budiicnosti bude zna¢ny nedostatok vhod-
nych zariadeni na demontdz. Avsak ekologicky prijatelné, tzv.
,zelené” zariadenia, ktoré v stcasnosti existujd, nie st schopné
konkurovat zariadeniam v juznej Azii. Pokial vstipia do plat-
nosti medzindrodné opatrenia s ciefom vytvorit jednotné
podmienky, Komisia navrhuje, aby sa opatrenia zamerali na
Stitom vlastnené lode. Clenské staty by mohli zabezpecit vyuzi-
vanie kapacity ekologicky prijatelnych, tzv. ,zelenych® zariaden,
ak by prikladne konali pri zneskodiovani vojnovych lodi. Tato
zodpovednost moze byt vhodne rozsirend prostrednictvom
vlozenia klauzuly o zneskodnovani po dobe Zivotnosti do
kazdej zmluvy o predaji vojnovych lodi do neclenskych krajin
EU.

3.11.1 Vzhladom na velké mnozstvo lodi, ktoré tvoria
obchodnt flotilu, st potrebné iniciativy na uskutocnenie zmien
v stcasnej praxi v oblasti lodného priemyslu. Napr., ako uZ bolo
uvedené, systém financovania, kde vlastnici lodi a iné subjekty
prispievaji k bezpecnej a ekologickej demontdzi lodi vo svete.

3.12 Technickd pomoc a prenos technoldgii a osvedcenych postupov
Stdtom vykondvajiicim recykldciu

Napriek niektorym nepriaznivym dosledkom v socidlnej oblasti
a v oblasti Zzivotného prostredia prispieva demontdz lodi
vo vyraznej miere k hospoddrskemu rozvoju niektorych krajin
v juznej Azii. Je preto potrebné zvédzit podporu a rozvoj zaria-
deni v tychto krajindch prostrednictvom technickej pomoci
a lepsej tvorby pravnych predpisov. Uvedomujeme si vSak, Ze
absencia alebo neuplatfiovanie zdkladnych predpisov tykajicich
sa bezpecnosti pri praci a ochrany Zivotného prostredia tizko
stvisia so Strukturdlnou chudobou a inym problémami
v socidlnej a prévnej oblasti. Na dosiahnutie trvalej zmeny je
potrebné, aby bola akdkolvek pomoc siicastou Sirsieho rdmca.

3.13 Podpora dobrovolnej cinnosti

Najlepsimi sprostredkovatelmi na zabezpeenie bezpecného
zneskodnenia st vlastnici lodi a existuji priklady dobrovolnych
dohod medzi eurdpskymi vlastnikmi lodi a demontdznymi
zariadeniami o poskytnuti podpory pre modernizéciu zariadeni.
Z kratkodobého hladiska bude prospesné podporovat dobro-
volné kédexy a dohody vyplyvajtice zo socidlnej zodpovednosti
podnikov (') so systémom cien a certifikdcie. Uétovné postupy
v stlade so socidlnymi normami a dobrovolné dohody moézu
byt G¢inné v pripade, Ze st vhodne vypracované a st najry-
chlejsim spdsobom na zlepSenie stavu. Ak sa vSak aj potom
preukaze, 7e zévizky sa neplnia, moZe byt aj nadalej potrebné
prijat primerané pravne predpisy.

3.14 Fond na demontdz lodi

Prebieha diskusia o tom, ¢i by sa malo uvaZovat o priamej
finan¢nej podpore pre ekologické zariadenia na demontdz lodi
v EU alebo pre vlastnikov lodi, ktori posielajii plavidld do ekolo-
gicky prijatelnych, tzv.,zelenych®, zariadeni ¢ uz na dplnd
demontdz alebo dekontamindciu. Doraz sa kladie na vysokd
nakladovost takejto podpory a mozny konflikt so zdsadou
yznecistovatel plati“. Zelend kniha preto navrhuje, aby sa zdsada,
ze néklady za zneskodnenie lodi po dobe Zivotnosti st stcastou
prevadzkovych nakladov plavidla, stala beznou praxou.

3.14.1  Pozitivnym krokom by mohlo byt aj zriadenie fondu
na trvalo udrzatelnti demontdz lodf ako povinnej sticasti medzi-
nérodného systému demontdze lodi prostrednictvom IMO.
Obdobnym pripadom sii existujice fondy zamerané na problém
znedistovania ropou v rimci dohovoru MARPOL.

3.15 DalSie moZnosti

Uzito¢nymi by mohli byt aj niektoré dalsie opatrenia, ktoré by
v kritkodobom a strednodobom horizonte mohli pomoct
zmodernizovat odvetvie demontdze lodi. St to:

a) prdvne predpisy EU, najmd predpisy tykajiice sa ropnych cisterno-
vych lodi s jednoduchym trupom;

(") Tak ako je to napr. v pripade Marisec (www.marisec.org/recycling)
a Zdruzenia lodnych prepravcov Eurépskeho spolocenstva.
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b) zefektivnenie pomoci pre lodny priemysel spojenim s ekologickou
demontdzou lods;

¢) zavedenie eurdpskeho certifikacného  systému pre  ekologickii
demontdz lodi a cien za prikladnii ekologickdi recykldciu;

d) zintenzivnenie medzindrodného vyskumu v oblasti demontdZe lodi.

4. VSeobecné pripomienky

41  Recyklicia lodi sa vo velkej miere uskutociiuje
sposobom, ktory nie je sulade s medzindrodne prijatymi
normami v oblasti ochrany zdravia, bezpecnosti a Zivotného
prostredia.

42 Je dolezité, aby EU zabezpecila, Ze opatrenia, ktoré
zaviedla v ndmornej oblasti a oblasti bezpecnosti, napr. pre
cisternové lode s jednoduchym trupom, sa nebudd vykonavat
tak, Ze sa problém jednoducho presunie na rozvojové krajiny,
ale aby dohliadala na dplné uplatiiovanie nariadenia o zasielani
odpadu, ktoré vychddza z Bazilejského dohovoru a jeho zdsad,
vratane zmien a doplnen{ bazilejského zdkazu.

43 Okrem technickej a finan¢nej pomoci na zlepsenie
podmienok v zariadeniach na demontaZ lodi v rozvojovych
krajindch budi potrebné fondy na revitalizdciu kontaminovane;j
pody a vody a ndpravu inych $kod, ktoré boli zapri¢inené
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nekontrolovanou ¢innostou pri demontovani lodi. Je vsak
potrebné zdoraznit, Ze problémy, ktoré tripia rozvojové krajiny
nemoze vyriesit len samotnd modernizdcia technoldgi.

4.4 EHSV sa stotoZiiuje s obavami Komisie v stvislosti
s touto otdzkou a tieZ s jej pristupom, ktory v sebe zahffia reali-
zdciu rozliénych opatreni. Kvoli naliehavej potrebe zmoderni-
zovat zariadenia a zlepsif podmienky, najméd v Bangladési, by sa
mali ¢o najrychlejsie urcit najefektivnejsie formy pomoci, pravny
rdmec a stimuly, aby bolo mozZné zapracovat ndvrhy do bielej
knihy a vykonat vhodné vyhodnotenie vplyvov. Lodny priemysel
rovnako uznava potrebu zlepsit zdravotné a bezpecnostné
normy v recyklaénych zariadeniach na celom svete (') a vita
tlohu, ktort méze v tomto procese a pri ovplyviiovani IMO
zohrat EU.

5. Konkrétne pripomienky

5.1  Kvoli jasnosti a stru¢nosti konkrétnych pripomienok
vyplyvajicich z prace vyboru na tdto tému boli tieto pripo-
mienky zhrnuté do bodov tykajiicich sa praktickej ¢innosti a st
uvedené v zaveroch a odporticaniach (body 1.1 az 1.12) v Gvode
tohto stanoviska.

Predseda
Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
Dimitris DIMITRIADIS

(") Recyklovanie lodi — cesta vpred (Ship Recycling — The Way Forward),
BIMCO, ECSA, INTERTANKO, INTERCARGO.



