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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU

e Ddvody a ciele navrhu

VnutroStatne postupy homologécie rusnov sa v st€asnosti povazujii za jednu z
najvacsich prekazok zakladania novych zelezni¢nych podnikov v oblasti nékladnej
dopravy a za hlavnu prekazku interoperability systému eurdpskych Zeleznic. Ked'ze
ziadny Clensky Stat nemdze sdm rozhodnut' o tom, Ze povolenie na uvedenie do
prevadzky, ktoré vydd, bude platné na uzemi inych ¢lenskych Statov, nevyhnutna je
iniciativa Spolocenstva na harmonizaciu vnutrostatnych postupov, ich zjednodusenie
a systematickejSie vyuzivanie zdsady vzajomného uznéavania.

Toto rozsirenie si vyzaduje zmenu a doplnenie smernic o interoperabilite Zeleznic
(96/48/ES, 2001/16/ES, 2004/50/ES), nariadenia (ES) ¢. 881/2004, ktorym sa
ustanovuje Europska Zelezni¢na agenttra (d’alej len ,agentira®), ako aj smernice o
bezpecnosti zeleznic Spolocenstva (2004/49/ES). Tento ndvrh sa vztahuje na zmenu
a doplnenie poslednej menovanej smernice.

¢ Vseobecny kontext

Tento névrh sa predklada v ramci $irSej iniciativy, ktorej cielom je dosiahnut’ zlepSenia
technickej Casti regulacného ramca v oblasti Zeleznic, t. j. smernic o interoperabilite
zeleznic, smernice o bezpecnosti Zeleznic a nariadenia, ktorym sa ustanovuje agentira.

Po prvé, jeden zo zakladnych aspektov, ktory treba zlepsit, aby sa ulahéila volna
premavka vlakov, sa tyka postupu homologicie rusiiov. Podla vyrobcov a
zelezni¢nych podnikov su tieto postupy &asto stale velmi zdihavé a velmi nakladné;
nazddvaju sa, ze zcCisto technického hladiska su niektoré poziadavky zo strany
prislusnych organov dokonca neoddvodnené.

Po druhé, v ramci programu zjednoduSenia pravnych predpisov méd Komisia zaujem
konsolidovat’ a zIG¢it’ smernice o interoperabilite Zeleznic.

Po tretie, opierajic sa o desatrocné skusenosti s uplatiiovanim smernic
o interoperabilite md Komisia povinnost’ navrhnit’ niekol’ko zlepSeni technickej Casti
regulacného ramca.

Utelom tohto navrhu je zmena a doplnenie smernice 2004/49/ES o bezpeénosti
zeleznic Spolocenstva. Treba ho Ccitat v spojeni so spoloénymi navrhmi na
zlucenie/prepracovanie smernic 96/48/ES a 2001/16/ES o interoperabilite zeleznic, ako
aj na zmenu a doplnenie nariadenia (ES) ¢. 881/2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska
zelezni¢na agentura (d’alej len ,,agenttira®).

e Platné ustanovenia v oblasti navrhu

Postup uvedenia Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (vozového parku) do prevadzky je
predmetom c¢lanku 14 smernic o interoperabilite Zzeleznic a ¢lanku 14 smernice o
bezpecnosti zeleznic. Oznamovanie vnutrostatnych predpisov je predmetom ¢lanku 16

SK



SK

2

smernic o interoperabilite zeleznic a Clanku 8 smernice o bezpecnosti Zeleznic.
e Sulad s inymi politikami a cie’mi Unie

Tato iniciativa umoznuje dosiahnut' zvySenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej
dopravy. Znizenim ndkladov na dopravny retazec prispieva ku konkurencieschopnosti
celého priemyslu v Eurdpskej tinii. Dynamicky sektor zelezni¢nej dopravy zaroven
posiliiuje svetové prvenstvo eurdpskeho Zelezni€ného priemyslu a zachovava pracovné
miesta v sektore. Konkurencieschopnejsia zelezni¢na doprava prispieva aj k plneniu
zakladnych zavizkov Eurdpskej unie v oblasti trvalo udrZate'ného rozvoja a boja proti
zmenam klimy.

Tato iniciativa je stcastou revidovanej stratégie pre hospodarsky rast a zamestnanost’.
Okrem toho wumoZziiuje znizit administrativne naklady spojené s ¢innost'ou
vnutrostatnych bezpecnostnych organov.

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A HODNOTENIE VPLYVU

e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Metody konzultacie, hlavné cielové sektory a vSeobecny profil respondentov

Tato iniciativa vznikla na zaklade naliehavej poziadavky samotnych zainteresovanych
stran. Prvé priznaky urcitych tazkosti sa objavili v ramci $tadie zameranej na
bezpecnostnu certifikaciu uskutocnenu v roku 2004. Na zaklade tejto Studie Komisia
zriadila pracovnu skupinu, ktord koncom roka 2005 vydala odporucania. V aprili 2006
Komisia vypracovala dokument uréeny na konzultaciu, v ktorom uviedla viacero
alternativ a ktory pocas pracovného stretnutia predlozila vSetkym dotknutym stranam
(vnutroStatne organy s posobnostou v oblasti bezpecnosti zeleznic, zastupcovia
priemyslu, prevadzkovatelia, manazéri infraStruktar, eurdpske organizicie pre
normalizaciu atd’.). Pisomné pozicie vSetkych tychto stran sa zozbierali a preskamali v
ramci Stadie vplyvu vypracovanej v sulade s platnymi Standardmi.

Zhrnutie stanovisk a ich zohladnenie

KedZe ide o iniciativu pozadovanu ucastnikmi zo sektora, vSetky odpovede boli
iniciative Komisie priaznivo naklonené. Navzajom sa od seba lisili svojou poziciou vo
vztahu k réznym alternativam. Jednotlivé alternativy a pozicie roznych tcastnikov vo
vztahu k tymto alternativam sa spresnuju v hodnoteni vplyvu. Pri vypracuvani svojho
navrhu Komisia zohl'adnila rozne stanoviska a jej navrh ma dve Casti: prva Cast sa tyka
prac, ktoré sa moézu uskutocnit’ hned’, teda pred nadobudnutim uCinnosti novych
ustanoveni pravnych predpisov, a druhd cast sa tyka zmien a doplneni pradvnych
predpisov s cielom zabezpecit’ pravnu istotu prostrednictvom pravneho ramca, ktorym
sa pridel'uju prava a zodpovednosti strandm zainteresovanym na postupe udelovania
povoleni na uvedenie Zeleznicnych kol'ajovych vozidiel (vozového parku) do
prevadzky.

e Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Prislusné vedecké / odborné oblasti
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Vnutrostatne postupy homologacie zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (vozového
parku), vnutrostatne technické a/alebo bezpecnostné predpisy, ndklady a lehoty spojené
s tymito postupmi atd’.

PouZita metodika

Pouzili sa usmernenia Komisie SEK(2005)791 z 15. juna 2005, aktualizované v roku
2006.

Hlavné organizacie / hlavni experti, ktori poskytli konzultacie

Expertiza Eurdpskej zelezni¢nej agentury sa pouzila na vyhodnotenie ré6znych pozicii
zainteresovanych stran pochédzajucich zo sektora a na hodnotenie vplyvu jednotlivych
alternativ.

Zhrnutie prijatych a pouzitych odporucani

Existencia potencialne vaznych rizik s nezvratnymi désledkami sa nespomenula.
Pozri hodnotenie vplyvu.

Prostriedky pouZité na zverejnenie odbornych odporucani

Hodnotenie vplyvu je uverejnené na internete.

e Hodnotenie vplyvu

Referencny scenar: obmedzit’ sa na uplatiiovanie existujucich pravnych predpisov a na
intervenciu vyluéne v pripade staznosti.

Moznosti mimo pravnych predpisov: uverejnit odportcania pracovnej skupiny
tykajiice sa vzdjomného schvélenia existujucich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
(vozového parku) a vyzvat’ Clenské Staty, aby ich uplatnovali, vyzvat’ agenttru, aby
zatriedila vnutroStatne predpisy a urcila tie, ktoré st rovnocenné, poziadat’ agenturu,
aby vramci vnutroStatnych postupov uvadzania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
(vozového parku) do prevadzky plnila poradnu tlohu alebo tlohu odvolacieho organu,
urychlit’ vypracovanie areviziu europskych Standardov, overit' nalezité uplatiiovanie
zasady vzajomného uznavania a v pripade potreby zacat' konania vo veci porusenia
predpisov.

Moznosti v rdmci pravnych predpisov: zmena adoplnenie pravnych predpisov
s cielom zrusit’ povinnost’ ziskat’ povolenie v kazdom ¢lenskom State, objasnit’ postup,
ktory treba uplatnit vo vztahu k existujucim Zelezniénym kolajovym vozidlam
(vozovému parku), umoznit’ agentire vydat povolenia na uvedenie do prevadzky,
umoznit’ agentlre plnit’ koordinacnt a poradensku funkciu a/alebo funkciu odvolacieho
organu, umoznit orgdnom opravnenym na overovanie zhody vydavat povolenia na
uvedenie do prevadzky, umoznit manazérom infraStruktir vydavat povolenia na
uvedenie do prevadzky.

Komisia uskutocnila vramci legislativneho a pracovného programu Komisie
hodnotenie vplyvu, ktoré je predmetom spravy dostupnej na internetovej stranke
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http://ec.europa.eu/transport/rail/index_fr.html.

PRAVNE PRVKY NAVRHU

e Zhrnutie navrhovanych opatreni

Navrhovanym rieSenim je ustanovit' na urovni Spolocenstva postup pozostavajici z
dvoch Casti.

Najprv treba vyzvat’ agenturu, aby urobila stpis jednotlivych vnitrostatnych postupov
a platnych technickych predpisov a vypracovat’ a aktualizovat’" zoznam poziadaviek,
ktoré mozno overit’ len raz. Zaroven je potrebné, aby clenské Staty eSte pred zmenou
a doplnenim pravnych predpisov dobrovol'ne uplatnili odporti¢ania pracovnej skupiny,
ktoré Komisia uz uverejnila.

Potom treba dosiahnut’ zévdznost uplatiiovania zisady vzijomného uznavania
povoleni na uvedenie do prevadzky, ktoré uz niektory ¢lensky stat vydal. Podl’a tejto
zasady zelezniéné kolajové vozidld (vozovy park), ktoré uz maju povolenie na
uvedenie do prevadzky v jednom clenskom State, by pripadne museli prejst’
dopliiujiicou certifikaciou, len pokial ide o doplnkové wvnutroStitne poziadavky
vyplyvajuce napriklad z charakteristik miestnej siete

e Pravny zaklad

Clanok 71

e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatituje v pripade, ze sa navrh nedotyka oblasti patriacej do
vyluénej pravomoci Spolocenstva.

Ciele navrhu sa nemdzu uspokojivo dosiahnut’ akciou clenskych Statov z tychto
dovodov:

Cielom tejto iniciativy je wvyrieSit problém zeleznicnych kolajovych vozidiel
(vozového parku), ktorych uvedenie do prevadzky bolo povolené v jednom clenskom
State, ale nebolo automaticky povolené v druhom ¢lenskom State. Tento problém ma
nadnéarodny aspekt, ktory nemozno vyriesit' vnutrostatnou iniciativou, pretoze ziadny
Clensky $tat by nemohol povolit’ uvedenie Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (vozového
parku) do prevadzky na uzemi iné¢ho Clenského Statu.

Ciele navrhu mozno lepsie dosiahnut’ akciou Spolocenstva z tychto dovodov:

Zasada teritoriality povoleni na uvedenie do prevadzky vyplyva zo smernic
o interoperabilite Zeleznic a zo smernic o bezpecnosti Zeleznic a ciel, ktory sa tymto
navrhom sleduje, sa nemdze dosiahnut’ Ziadnou akciou uskuto¢iovanou vylucne na
vnutros§tatnej Urovni. Zmena a doplnenie smernice o bezpe€nosti zeleznic je
najvhodnej$im opatrenim na dosiahnutie ciel'a navrhovaného prostrednictvom tohto
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navrhu.

Vypracovanie referencnej tabul’ky obsahujicej vnutrostatne predpisy, schvélenie tejto
tabul’ky Komisiou, budice rozhodnutia Komisie o rovnocennosti niektorych
vnutrostatnych predpisov, ako aj trvanie homologacie andklady na homologéciu
zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vozového parku) su ukazovatele, ktoré vypovedaju
viac o uskuto¢niovani cielov sledovanych tymto navrhom.

Zmena a doplnenie ¢lanku 14 smernice o bezpe¢nosti zeleznic umoziuje spresnit’ ti
Cast’ povolenia, ktorda musi byt vzajomne uznavana a d’alej tu ¢ast’ povolenia, ktora je
nerozluéne spojena so zlucitelnostou daného zelezni¢ného vozidla s prisluSnou
infrastrukturou. Alternativa spocivajlica v centralizovani rozhodnutia vo veci povolenia
na uvedenie do prevadzky, ktoré by prijala agentira, nebola schvalena; z uvedené¢ho

vyplyva, ze navrh sa obmedzil na to, o Clenské Staty nemodzu samy uskutociiovat
vnuatroStatnymi iniciativami.

Navrh je teda v stilade so zasadou subsidiarity.

e Zasada proporcionality

Névrh je v sulade so zadsadou proporcionality z tychto dévodov.
Tento navrh je sucast'ou balika opatreni, ktory obsahuje:

— oznamenie,

— navrh tykajuci sa zmeny a doplnenia nariadenia, ktorym sa ustanovuje Eurdpska
zelezni¢nd agentura [(ES) ¢. 881/2004],

— navrh tykajici sa zliCenia/prepracovania smernic o interoperabilite zeleznic
(96/48/ES a 2001/16/ES),

— navrh tykajici sa zmeny a doplnenia smernice o bezpecnosti zeleznic Spolocenstva
(2004/49/ES).

Navrhy boli vypracované s cielom minimalizovat’ potrebné zmeny a doplnenia.

Tento navrh ma takmer nulovy vplyv na prevadzkovy rozpocet Komisie. Pokial ide
o agentlru, tento vplyv je mens$i ako 2,2 miliona EUR v prvych piatich rokoch
a v d’alSich rokoch klesne na menej ako 0,5 miliona EUR. Pokial' ide o prislu$né
organy a priemysel, pocita sa iba so ziskom, pretoze hlavnym cielom je zjednodusit’
postup udelovania povoleni na uvedenie do prevadzky tym, ze sa zruSia nadbytocné
kontroly a zredukuju sa pravne predpisy.

e Vyber nastrojov

Navrhovany nastroj: smernica.

Iné nastroje by neboli primerané z nasledujtiicich dovodov:

Ide 0 zmenu a doplnenie smernice.
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VPLYV NA ROZPOCET

V pripade agentlry je v prvych piatich rokoch mensi ako 2,2 miliona EUR a neskor
klesne na menej ako 0,5 miliona EUR (pozri financny vykaz v priloZeny k navrhu
nariadenia, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) €. 881/2004").

DOPLNUJUCE INFORMACIE
e ZjednoduSenie

Opatrenim sa zavadza zjednoduSenie spravnych postupov, ktoré sa uplatiiuji na
pravnické a fyzické osoby.

Zelezniéné kolajové vozidla (vozovy park), na ktoré uz bolo vydané povolenie
na uvedenie do prevadzky v jednom clenskom State, méze byt predmetom pripadnej
doplnkovej certifikdcie vinom c¢lenskom State iba vtedy, pokial ide o doplnkové
vnutrostatne opatrenia vyplyvajuce napriklad z charakteristik miestnej siete.

Navrh sa preberd do legislativneho a pracovného programu Komisie pod referencnym
oznacenim 2006/TREN/005.

e Europsky hospodarsky priestor

Tento navrh aktu patri do oblasti, na ktora sa vztahuje Dohoda o Eurdpskom
hospodarskom priestore, a preto ho treba rozsirit’ na Eurdpsky hospodarsky priestor.

e Podrobné vysvetlenie navrhu podla jednotlivych kapitol alebo ¢linkov

1. Certifikacia existujucich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vozového parku)
(¢lanok 14 a nova priloha VT)

— Dokumentécia, ktortl treba predlozit’, obsahuje Styri Casti: prvé dve Casti stvisia s
informaciami, ktoré uz boli prekontrolované v ¢ase prvého uvedenia do prevadzky;
tretia Cast’ je spojend so Zivotnost'ou zeleznicného vozidla po jeho prvom uvedeni
do prevadzky (a teda moze byt predmetom overeni); Stvrta Cast’ suvisi s technickou
zlucite'nost’'ou vozidla s infrastrukturou (a preto musi byt predmetom overent).

— Ak organ niektorého ¢lenského Statu uz vydal povolenie na uvedenie do prevadzky,
uplatni sa zasada vzdjomného uzndvania povolenia. Organ preto v zasade nemdze
ulozit’ dodato¢né povinnosti vo vztahu k dokumentacii, ktora uz bola vydana.

— S cielom zabezpec€it, aby mal organ len obmedzeni moZnost’ poZadovat’ splnenie
dodato¢nych povinnosti, musi agenttra vytvorit’ referenény nastroj na baze platnych
vnutro$tatnych predpisov atieto predpisy porovnat z hladiska jednotlivych
parametrov s cielom urcit’ tie, ktoré mozu byt predmetom vzajomného uznavania.
Zoznam parametrov a spdsob vytvorenia pravneho zakladu referencného nastroja st
predmetom novej prilohy VI. Agentura predlozi odporti¢ania, ktor¢ Komisia po

KOM(2006) 785, 13.12.2006.
Cislovanie ¢lankov odkazuje na smernicu 2004/49/ES.
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vyjadreni stanoviska vyboru zmeni na rozhodnutia.

2. Vztah medzi zelezni¢nymi podnikmi a drzitelmi Zelezni¢nych voziiov (novy
¢lanok 14a)

Nadobudnutie platnosti nového Dohovoru o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave
zroku 1999 (dalej len ,,COTIF 1999%) malo za nasledok uplatinovanie novych
predpisov o zmluvach o pouzivani Zelezni¢nych vozidiel a z tohto dovodu i zrusenie
starej Dohody o vzajomnom pouzivani voziiov (RIV) medzi Zeleznicnymi podnikmi.
V novom ramci doplnenom novou VSeobecnou dohodou o pouzivani nakladnych
voziov (CUU), ktori mo6zu uzavriet tak zelezni¢né podniky, ako aj drzitelia
zelezni¢nych voziov, nemaji uz drzitelia vozitov povinnost’ registracie svojich voziov
v Zeleznicnom podniku. Smernica o bezpecnosti Zeleznic sa musi zmenit” a doplnit’ tak,
aby sa vymedzil pojem drzitel aspresnil sa vztah medzi drzitelmi voziov
a Zeleznicnymi podnikmi, najma v oblasti udrzby.

Navrhuje sa novy ¢lanok 14a podl'a tychto zasad:

— vzdy, ked’ sa uvadza do prevadzky vozidlo, treba jasne identifikovat’ ,,zodpovedny
subjekt™ za jeho udrzbu: toto sa stanovilo v technickej Specifikacii interoperability
vozhnov, ktora Komisia prijala 28. jula 2006;

— zodpovedny subjekt moze byt drzitelom vozidiel. Ked'Ze termin ,,drzitel* nebol
v pravnych predpisoch SpoloCenstva vymedzeny a treba zabranit” d’al§im pripadom
nezlucitelnosti s pravom COTIF 1999, navrhuje sa prevziat’ vymedzenie uvedeného
pojmu z tohto dohovoru,

— v pripade, ze zeleznicny podnik pozaduje osvedCenie o bezpecnosti, musi podat’
dokaz o tom, Ze zelezni¢né vozne, ktoré pouziva, sa prevadzkuja a udrziavaju podl'a
platnych predpisov, tak predpisov Spolocenstva (predovsetkym technicka
Specifikacia interoperability voznov), ako aj vnuatrostatnych predpisov;

— na tieto ucely sa pozaduje, aby zelezni¢né podniky v rdmeci svojho systému riadenia
bezpecnosti spresnili systém a postupy, ktoré uplatituji na zabezpecenie toho, aby
zmieSané pouzivanie voziiov pochéddzajicich od réznych drzitelov nenartSalo
bezpecnost’ zeleznic;

— ustanovuje sa, Ze agentira bude vyhodnocovat’ postupy uplatiiované Zelezni¢nymi
podnikmi na riadenie ich vztahov s drziteI'mi voznov a ak to bude potrebné, méze
vydat’ odporucanie o uplatiiovani systému certifikacie drzitel'ov voziiov.
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2006/0272 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni a dopiiia smernica 2004/49/ES o bezpeénosti Zeleznic Spolo¢enstva

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurdépskeho spolocenstva, najmi na jej ¢lanok 71 ods. 1,

so zretel'om na navrh Komisie3,

. . , ., , 4
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov”,

konajuc v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 zmluvy?®,

ked’ze:

(M

2

S cielom pokracovat’ v snahach smerujicich k vytvoreniu jednotného trhu sluzieb
elezni¢nej dopravy Eurdpsky parlament a Rada prijali smernicu 2004/49/ES’, ktorou
sa vytvara spolo¢ny regula¢ny ramec bezpecnosti Zeleznic.

Clankom 14 smernice 2004/49/ES sa vytvoril spoloény postup tykajiici sa povolenia
na uvedenie Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel (vozového parku) do prevadzky.
Skusenost’ vSak ukdzala, Ze uplatiovanie tohto postupu na vnutroStatnej urovni je
Casto zlozité a podriadené rozdielnym a malo transparentnym, dokonca opakujiicim sa
vnutroStatnym predpisom. Predstavuje tak zavaznu prekazku pre zakladanie novych
zelezni¢nych podnikov najméd v oblasti ndkladnej dopravy. Je preto potrebné spresnit’
postup certifikdcie existujucich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vozového parku)
a ur¢it’ obmedzenia a pravidla uplatiiovania. V zmysle zasady vzajomného uznavania
je najmé potrebné ul'ahit’ ziskavanie povolenia na uvedenie do prevadzky v inom
clenskom State ako je ten, ktory udelil prvé povolenie, pricom sa obmedzi mnozstvo
udajov, ktoré moze prislusny organ skumat’.

N o v AW

v.EUC,,s..
v.EUC,,s..
v.EUC,,s..
v.EUC,,s..
v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1. Oprava v U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 3.
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3)

“

)

(6)

(7

®)

©)

S tymto cielom je potrebné rozdelit’ vSetky technické a bezpecnostné predpisy platné
v jednotlivych ¢lenskych Statoch do troch skupin a uviest’ vysledky tohto zatriedenia
v referencnom dokumente. Prva skupina musi obsahovat’ medzinarodné predpisy, ako
aj vnutroStatne predpisy uznané za rovnocenné, ktorych dodrZiavanie z hl'adiska
bezpecnosti Zeleznic staci overit’ iba v jednom ¢lenskom State. Druhu skupinu musia
tvorit’ vSetky ostatné vnutroStatne predpisy, ako aj eSte neroztriedené predpisy. Tretia
skupina musi pozostavat’ z predpisov potrebnych na zabezpecenie technickej
zlucitelnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vozového parku), pre ktoré sa ziada
o povolenie, s danou infraStruktarou.

Eurdpska Zelezni¢na agentira zriadena nariadenim (ES) &. 881/2004" ma poverenie na
vypracovanie technickych Specifikacii interoperability (TSI), a preto je v ramci prvej
etapy postupu povinna preskiimat’ existujliice vnutrostatne technické predpisy. Okrem
toho musi na zdklade smernice 2004/49/ES uverejnit’ vnutroStatne bezpecnostné
predpisy. Napokon ma povinnost zosuladit’ certifikacné bezpecnostné kritéria
zelezniénych podnikov, ¢o je uloha, ktora zahfila aj poziadavky tykajuce sa
schval'ovania zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (vozového parku) pouzivanych tymito
podnikmi. Agentura je preto najpovolanej§im organom na vypracovanie uvedeného
referen¢ného dokumentu.

V nadvéznosti na rozvoj na medzinarodnej urovni a najméd na nadobudnutie platnosti
nového dohovoru COTIF 1999 je potrebné vymedzit' pojem drzitel’ voziiov na urovni
SpolocCenstva a spresnit’ vztah medzi Zeleznicnymi podnikmi a drzitelmi vozilov,
najmi v oblasti udrzby.

Ked’ze hlavny ciel' navrhovanej akcie, t. j. zjednodusenie postupu Spolocenstva
v oblasti certifikacie Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (vozového parku), nemoze byt
uspokojivo dosiahnuty c¢lenskymi Statmi, pretoze z dévodu rozsahu akcie sa moze
lepSie dosiahnut’ na Grovni Spolocenstva, Spolo¢enstvo moZze prijat’ opatrenia v sulade
so zasadou subsidiarity zakotvenou v c¢lanku 5 zmluvy. V stlade so zdsadou
proporcionality uvedenou v ¢lanku 5 zmluvy tito smernica nepresahuje ramec toho, ¢o
je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciela.

Smernicou 2004/49/ES sa stanovuje, Ze niektoré opatrenia su prijaté v sulade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu’.

Rozhodnutie 1999/468/ES bolo zmenené a doplnené rozhodnutim 2006/512/ES,
ktorym sa zavéadza regulacny postup s kontrolou pre opatrenia vSeobecného dosahu,
ktorych cielom je zmenit nepodstatné prvky zakladného aktu prijatého podl'a postupu
ustanoveného v ¢lanku 251 zmluvy vratane zrusenia niektorych tychto prvkov alebo
jeho doplnenia pridanim novych nepodstatnych prvkov.

Je potrebné najmé opravnit’ Komisiu na revidovanie a prisposobenie priloh, na prijatie
arevidovanie spolo¢nych bezpecnostnych opatreni a spolo¢nych bezpecnostnych
cielov, ako aj na prijatie certifika¢ného systému drzitel'ov vozilov pre oblast’ udrzby.
Tieto opatrenia vSeobecného dosahu, ktorych cielom je zmenit’ nepodstatné prvky

U.v.EUL 164,30.4.2004,s. 1. ,
U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnutie zmenené a doplnené rozhodnutim 2006/512/ES (U. v.
EU L 200, 22.7.2006, s. 11).
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(10)

smernice 2004/49/ES alebo ju doplnit’ pridanim novych nepodstatnych prvkov, musia

byt prijat¢ podla regulacného postupu s kontrolou ustanoven¢ho v ¢lanku Sa
rozhodnutia 1999/468/ES.

Smernica 2004/49/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’ a doplnit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2004/49/ES sa meni a doplia takto:

1)

2)

3)

4)

Do ¢lanku 3 sa vklada tato definicia:

»S) »drzitel* znamena osobu alebo subjekt, ktory hospodarsky trvalo prevadzkuje
prepravné vozidlo bez ohl'adu na to, ¢i je vo vztahu k nemu vlastnikom, alebo ma
pravo vol'ného pouZzivania“

V ¢lanku 4 ods. 4 sa termin ,,vlastnik voznov‘ nahradza terminom ,,drzitel’ voziov*.
Clanok 5 ods. 2 sa nahradza takto:

»Priloha Ibude revidovand do 30. aprila 2009, najmé s cielom zahrnit do nej
spolo¢né vymedzenia spolocnych bezpecnostnych indikatorov a spolo¢né metddy
vypoctu ndkladov v pripade nehod. Toto opatrenie, ktorého cielom je zmenit
a doplnit’ nepodstatné prvky tejto smernice, je prijaté podla regulacného postupu s
kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

Clanok 6 sa meni a dopliia takto:

a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

,»1. Komisia prijme prvy stbor spolo¢nych bezpecnostnych metdd, zahfiiajuci
aspon metody opisané v odseku 3 pism. a), do 30. aprila 2008. Uverejnia sa
v Uradnom vestniku Europskej unie.

Komisia prijme druhy subor spolocnych bezpecnostnych metéd, zahtfniajuci
ostatné metddy opisané vodseku 3, do 30.aprila 2010. Uverejnia sa
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Tieto opatrenia, ktorych cielom je zmenit' a doplnit’ nepodstatné prvky tejto
smernice, su prijat¢ podla regula¢ného postupu s kontrolou ustanoveného
v ¢lanku 27 ods. 2a.*

b)  Odsek 4 sa nahradza takto:
»4. Spolo¢né bezpecnostné opatrenia st predmetom pravidelnych revizii,
vzhl'adom na ponaucenia vyplyvajice z ich uplatiiovania, na v§eobecny vyvoj

bezpecnosti Zeleznic, ako aj na povinnosti ¢lenskych Statov, ako sa vymedzuju
v ¢lanku 4 ods. 1. Toto opatrenie, ktorého cielom je zmenit a doplnit’
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S)

6)

nepodstatné prvky tejto smernice, je prijat¢é podla regulacného postupu s
kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

Clanok 7 sa meni a doplia takto:

a)

b)

Prvy a druhy pododsek odseku 3 sa nahradzaja takto:

,»Prvy subor ndvrhov spolo¢nych bezpecnostnych ciel'ov sa zaklad4 na skiimani
existujicich cielov a vykonnosti v oblasti bezpecnosti v ¢lenskych S$tatoch
a zaruCuje, Ze sucasna uroven vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti neklesne
v ziadnom ¢lenskom $tate. Komisia ich prijme do 30. aprila 2009 a uverejnia sa
v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie. Toto opatrenie, ktorého cielom je zmenit
a doplnit’ nepodstatné prvky tejto smernice, je prijat¢ podla regulacného
postupu s kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

Druhy subor ndvrhov spolocnych bezpecnostnych cielov sa zaklada na
ponauceniach z prvého stboru spolo¢nych bezpecnostnych cielov a zich
uplatiiovania. Odzrkadl'uju vSetky prioritné oblasti, v ktorych je potrebné
zvysit bezpecnost. Komisia ich prijme do 30. aprila 2011 auverejnia sa
v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie. Toto opatrenie, ktorého cielom je zmenit
a doplnit’ nepodstatné prvky tejto smernice, je prijaté podla regulacného
postupu s kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

Odsek 5 sa nahradza takto:

. Spolo¢né¢  bezpecnostné ciele su  predmetom  pravidelnych
revizii vzhladom na vSeobecny vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Toto opatrenie,
ktorého cielom je zmenit’ a doplnit’ nepodstatné prvky tejto smernice, je prijaté
podl'a regula¢ného postupu s kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

Clanok 10 sa meni a dopliia takto:

a)

b)

Druhy pododsek odseku 1 sa nahradza takto:

,»Ciel'om bezpecnostného osvedcenia je preukazat’, Ze Zelezni€ny podnik zriadil
svoj systém riadenia bezpec¢nosti a je schopny splnit’ poziadavky stanovené v
technickych Specifikaciach interoperability, v d’alSich ustanoveniach pravnych
predpisov Spolocenstva, ako aj vo vnutrostatnych bezpecnostnych predpisoch,
s cielom zvladat’ rizikd a poskytovat’ bezpecné dopravné sluzby v sieti.*

Odsek 2 pism. b) sa nahradza takto:

,b) osvedCenie potvrdzujuce schvalenie opatreni, ktoré prijal Zelezniny
podnik s cielom splnit' Specifické poziadavky potrebné na bezpecné
poskytovanie sluzieb v danej sieti. Poziadavky sa mézu tykat' uplathovania
technickych Specifikdcii interoperability a vnuatroStaitnych bezpecnostnych
predpisov vratane predpisov o prevadzkovani siete, uznavania osvedéeni
persondlu a povolenia na uvedenie vozového parku pouzivaného Zeleznicnym
podnikom do prevadzky. OsvedCenie je zalozené na dokumentacii, ktoru
predkladé Zelezni¢ny podnik v stlade s prilohou I'V.*
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Clanok 14 sa nahradza takto:

,, Clanok 14
Uvedenie existujuceho vozového parku do prevadzky

Na vozidla, ktorych uvedenie do prevadzky bolo povolené v ¢lenskom State
podla ¢lanku 10, sa vztahuje povolenie na uvedenie do prevadzky v inom
¢lenskom State alebo inych ¢lenskych Statoch v sulade s tymto ¢lankom, pokial
tento Clensky Stat alebo Clenské Staty takéto povolenie pozaduju.

V pripade vozového parku s vyhlasenim o overeni ES sa vSak uplatiiuje clanok
14 ods. 8 smernice .../../ES (*) [smernica o interoperabilite systému Zeleznic].

Ziadatel' predlozi prislusnému bezpe¢nostnému organu Uplna technickd
dokumentéciu tykajticu sa vozidiel alebo typu vozidiel a uvedie predpokladany
ucel pouzitia vozidiel v danej sieti. Tato dokumenticia obsahuje tieto
informaécie:

a) dokaz, ze uvedenie vozidiel do prevadzky bolo povolené v inom
Clenskom §tate a zaznamy o dodrZzanom postupe ako dokaz, ze vozidla
spliaju platné poziadavky v oblasti bezpe€nosti,

b)  technické udaje, program udrzby a prevadzkové charakteristiky,

c) zaznamy zachytdvajuce histériu prevadzkovania vozidiel, ich Udrzby
a pripadnych technickych uprav uskutocnenych po vydani povolenia,

d)  technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré dokazuju, ze vozidla su
zlucitelné s infraStruktGrami  a pevnymi  zariadeniami  (systém
zasobovania energiou, systém riadenia, zabezpecCenia a ndvestenia,
rozchod kol'aji a prechodovy prierez infrastruktiry, maximalne povolené
zat'azenie napravy a iné obmedzenia siete).

Udaje uvedené v odseku 2 pism. a) a b) mdze bezpetnostny organ spochybnit’
len v pripade, Ze mdze preukédzat’ existenciu rizika z hl'adiska bezpecnosti. Po
prijati referenéného dokumentu uvedeného v ¢lanku 14a sa bezpecnostny organ
nemoze vtomto zmysle odvoldvat na predpis, ktory patri do skupiny
A uvedenej v tomto dokumente.

Bezpecnostny organ mdze poziadat’ o poskytnutie doplitujicich informacii, o
uskutocnenie hodnotenia rizik alebo o vykonanie skusobnej prevadzky v sieti
na ucely overenia zhody tidajov uvedenych v odseku 2 pism. c) a d) vo vztahu
k platnym vnutroStaitnym predpisom, ktoré boli Komisii ozndmené v stlade
s ¢lankom 8 tejto smernice alebo ¢lankom 16 smernice .../../ES [smernica
o interoperabilite systéemu zeleznic]. Po prijati referencného dokumentu
uvedeného v ¢lanku 14a tejto smernice sa vSak toto overenie moze vykonat’ len
vzhladom na vnutroStitne predpisy, ktoré patria do skupin B alebo C
uvedenych v tomto dokumente.

Bezpecnostny organ vymedzi po dohode so ziadatel'om rozsah a obsah doplnkovych

informdcii, hodnotenia rizik alebo pozadovanej skiSobnej prevadzky. Pokial
ide o sktiSobnu prevadzku, bezpecnostny organ bude u manazéra infrastruktary

13

SK



SK

8)

intervenovat’, aby sa mohla vykonat' v lehote troch mesiacov od podania
ziadosti.

Kazda Ziadost' o povolenie na uvedenie do prevadzky podana podla tohto
¢lanku je predmetom rozhodnutia bezpecnostného organu, ktoré musi byt
prijaté ¢o najskor, najneskor:

a)  Styri mesiace po predlozeni technickej dokumenticie uvedenej v odseku
2,

b) v pripadoch, ked’ je to potrebné, dva mesiace po poskytnuti doplitujacich
informacii alebo hodnoteni rizik, ktoré si vyziadal bezpecnostny organ
v sulade s odsekom 4,

c)  vpripadoch, ked je to potrebné, dva mesiace po predlozeni vysledkov
skasok, ktoré si vyziadal bezpecnostny organ v sulade s odsekom 4.

Ak sa rozhodnutie nevyda v stanovenych lehotach, uvedenie prisluSného
vozového parku do prevadzky sa povazuje za povolené.

Povolenie na uvedenie do prevadzky moéze obsahovat’ osobitné podmienky
pouzivania a iné obmedzenia.

Akékol'vek zaporné rozhodnutie zo strany prisluSného bezpecnostného organu
musi byt zdovodnené a v lehote jedného mesiaca od jeho oznamenia mdze byt
predmetom ziadosti ziadatela o opédtovné preskumanie. Bezpecnostny organ
ma v takomto pripade lehotu jeden mesiac na potvrdenie alebo zruSenie svojho
rozhodnutia. Ak je jeho rozhodnutie nad’alej zaporné, vec sa mdze postipit
kontrolnému orgédnu v stlade s ¢lankom 30 smernice 2001/14/ES.

Ak sa ma vozovy park uviest’ do prevadzky v stlade s tymto ¢lankom, agenttra
modze byt poziadand o technické stanoviska v sulade s ¢lankom 8a nariadenia
(ES) ¢. 881/2004.

Clenské §taty mozu vydat povolenia na uvedenie existujuceho vozového parku
do prevadzky, ktoré sa tykaji série vozového parku. Na tento ucel
bezpec¢nostné organy informuju Ziadatel'a o potrebnom postupe.*

Vkladaju sa ¢lanky 14a a 14b:

., Clanok 14a
Zatriedenie vnutrostatnych predpisov

S cielom ul'ah¢it’ postup tykajuci sa povolenia na uvedenie existujuceho
vozového parku uvedeného v ¢lanku 14 do prevadzky su vnutrostatne predpisy
rozdelené do troch skupin podla prilohy VI.

Agentura ulah¢i rozdelenie vnutrostatnych predpisov, ktoré je potrebné
na prijatie referencného dokumentu v sulade s ¢lankom 8a nariadenia (ES)
¢. 881/2004. Vnutrostatne organy spolupracuju pri plneni tejto ulohy
s agentarou.
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3.  Komisia prijme na zdklade odportcani agentiry av stlade s postupom
ustanovenym v ¢lanku 27 ods. 2 referenény dokument, ako aj akékol'vek
aktualizované rozhodnutie.

~ Clanok 14b
Udrzba vozového parku

1. 'V case uvadzania vozového parku do prevadzky sa pre kazdé vozidlo urci
pravny subjekt, ktory bude zabezpecovat’ jeho udrzbu. Tymto subjektom moze
byt Zelezni¢ny podnik, subdodavatel' Zeleznicného podniku alebo drzitel
vozidla.

2. Scielom dokazat' v rdmci bezpecnostnej certifikacie ustanovenej v ¢lanku 10,
ze vozovy park je udrziavany v sulade s prislusSnymi poziadavkami, Zeleznicny
podnik uvedie pravne subjekty, ktoré poveril zodpovednostou za udrzbu
apredlozi dokumentaciu, v ktorej uvedie postupy uplatiované tymito
subjektmi na ucely vykonu udrzby.

3. Ak Zelezni¢ny podnik pouziva vozne viacerych drzitelov, ktorych poveril
zodpovednost'ou za udrzbu voziov, musi uplatnit’ potrebné postupy, aby zistil,
¢1 su splnené prislusné poziadavky. Ak to bude potrebné, Komisia ustanovi
certifikatny systém drzitelov vozilov pre oblast udrzby na zéklade
odporucania agentury. Toto opatrenie, ktorého cielom je zmenit' a doplnit
nepodstatné prvky tejto smernice, je prijaté podla regulaéného postupu s
kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

9)  Clanok 26 sa nahradza takto:

,, Clanok 26
Prisposobenie priloh

Prilohy sa prispdsobuji vedeckému a technickému pokroku. Toto opatrenie, ktorého
cielom je zmenit' a doplnit’ nepodstatné prvky tejto smernice, je prijaté podla
regula¢ného postupu s kontrolou ustanoveného v ¢lanku 27 ods. 2a.*

10) Do ¢lanku 27 sa vklada tento odsek 2a:

,V pripade odkazu na tento odsek sa uplatituje ¢lanok 5a odseky 1 az 4 a
¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Vklada sa priloha VI, ktorej znenie sa nachadza v prilohe k tejto smernici.
Clanok 2
Transpozicia
Clenské $taty uvedii do udinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskér do 24 mesiacov od

nadobudnutia ucinnosti tejto smernice. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto
ustanoveni a tabulku zhody medzi tymito ustanoveniami a touto smernicou.
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Clenské §taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tradnom
uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamuju Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro$tatnych
pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Cldanok 3

Tato smernica nadobtida uc¢innost’ [...] diiom nasledujicim po jej uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Cldnok 4
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
16
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PRILOHA

Kontrolné parametre na uvedenie existujuceho vozového parku do prevadzky
a zatriedenie vnutrosStatnych predpisov

1. Z.0ZNAM PARAMETROV

(D) Vseobecné informacie
- informdcia o platnom vnutro§tatnom pravnom ramci
— osobitné vnutrostatne podmienky

kniha o 0drzbe

prevadzkova kniha

2) Charakteristiky tykajuce sa infrastruktary

zberace

palubné pristroje na napéjanie a vplyv tykajuci sa elektromagnetickej zlu€itel'nosti

prechodovy prierez

— rozne bezpecnostné zariadenia — napriklad riadenie-zabezpecenie, komunikacné
systémy trat-vlak

3) Charakteristiky tykajice sa vozového parku
— dynamika vozidla
— nadstavba vozidla
— naraznikové a tahadlové ustrojenstvo
— podvozky a pojazdové mechanizmy
— namontované napravy a ich ulozenie
— brzdné zariadenia
— technické systémy vyzadujuce sledovanie, napr. tlakovzduSna sustava
— predné a bo¢né okna
— dvere
— systém prechodu medzi vozidlami

— kontrolny systém (softvér)
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— zariadenia na privod pitnej vody a odvadzanie odpadovej vody
— ochrana Zivotného prostredia

— protipoziarna ochrana

— zdravie a bezpe¢nost’ zamestnancov

— cisterna a ,,cisternové® vozne

— kontajnery na tlakové vyprazdinovanie

— zaistenie nakladu

— oznacovanie

— techniky zvérania

2. ZATRIEDENIE PREDPISOV

Vnutrostatne predpisy tykajice sa uvedenych parametrov sa zaraduji do jednej ztroch
uvedenych skupin. Netyka sa to predpisov a obmedzeni vyluéne miestneho charakteru; ich
overenie je sucastou kontrol, ktoré sa vykonavaju na mieste na zaklade spolo¢nej dohody
medzi Zelezni€nymi podnikmi a manazérmi infrastruktury.

Skupina A:
Skupina A zahtna:
medzinarodné normy;

vnutroStatne predpisy, ktoré sa z hladiska bezpe€nosti Zeleznic povazuji za rovnocenné
s vnutroStatnymi predpismi inych ¢lenskych Statov.

Skupina B:

Skupina B zahtiia vSetky predpisy, ktoré nepatria do pdsobnosti skupin A alebo C, alebo ktoré
eSte nebolo mozné zatriedit’ do niektorej z tychto skupin.

Skupina C:

Skupina C zahfila uplne nevyhnutné predpisy stivisiace s technickymi charakteristikami
infrastruktury s cielom bezpecnej a interoperabilnej prevadzky v danej sieti (napriklad
prechodovy prierez).
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