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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 24.8.2006
KOM(2006) 463 v kone¢nom zneni

OZNAMENIE KOMISIE RADE A EUROPSKEMU PARLAMENTU

Implementicia stratégie Spolocenstva na zniZovanie emisii CO2 z automobilov:

Sieste vyrocné oznamenie o ucinnosti stratégie

{SEK(2006) 1078}
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1. Uvop

Stratégia Spolocenstva na zniZovanie emisii CO, z osobnych automobilov a zlepSovanie
spotreby paliv' je zaloZena na troch pilieroch, konkrétne na zavizkoch automobilového
priemyslu v oblasti zlepSovania spotreby paliv®, na oznadovani automobilov podl'a spotreby
paliva® ana podpore palivovej efektivnosti automobilov fiskalnymi opatreniami. Podla
&lanku 9 rozhodnutia 1753/2000/ES* sa od Komisie vyZaduje, aby Eurdpskemu parlamentu
a Rade predkladala vyrocné spravy o Gcinnosti stratégie na zéklade tidajov monitorovania
predkladanych &lenskymi §tatmi’.

Toto ozndmenie sa zaobera monitorovanim v roku 2004 a preskimaniami, ktoré sa zacali
v uvedenom roku: zdruzenie KAMA v sulade so svojim zavidzkom preskimalo mozZnosti
d’alsiecho znizovania emisii CO; s cielom ,, priblizit sa k cielu Spolocenstva predstavujiicemu
dosiahnutie 120 g COxkm do roku 2012 (ACEA a JAMA uz tak urobili v roku 2003, ako sa
predpokladalo vich zavédzkoch). Podla ¢lanku 10 rozhodnutia 1753/2000/ES by sa vo
vyroénom ozndmeni, pokial’ ide o prechodny cielovy rok zdruZzenia KAMA (2004), malo
okrem toho uvadzat, ¢i sa zdruzeniu KAMA podarilo toto znizenie dosiahnut' vd’aka
technickym opatreniam prijatym vyrobcami alebo vd’aka inym opatreniam, medzi ktoré patria
zmeny Vv spravani spotrebitelov (ktoré nie st spojené s technickymi opatreniami prijatymi
priemyselnym odvetvim). Dobrovolny zavdzok zdruzenia KAMA obsahuje aj povinnost
uskutocnit’ na zaklade udajov zroku 2004 spolo¢né ,rozsiahle preskimanie” s utvarmi
Komisie (spolo¢né rozsiahle preskiimanie s ACEA a JAMA sa uskutoc¢nilo na zéklade tidajov
z roku 2003, ako bolo stanovené v ich zavidzkoch).

2. VYVOJ V PRIEMERNEJ UROVNE EMISIi CO, Z NOVYCH AUTOMOBILOV V EU-25
V ROKU 2004
2.1. Pokrok, ktory dosiahol automobilovy priemysel, pokial’ ide o jeho jednotlivé

zavizky (EU-15)

Prvym a najdodlezitejSim pilierom stratégie su zavédzky eurdpskych, japonskych a korejskych
zdruzeni vyrobcov automobilov, ktorymi sa zavédzuji dosiahnut’ celkovll priemerntl trovei
emisii CO, z novych osobnych automobilov v EU-15° 140 g CO»/km’ do roku 2008 (ACEA)
ado roku 2009 (JAMA a KAMA). Ciele zavdzkov sa musia dosiahnut najmi
prostrednictvom  technologického vyvoja, ktory ovplyviiuje r6zne charakteristiky
automobilov, a zmien na trhu, ktoré su spojené s tymto vyvojom.

! KOM(95) 689, kone¢né znenie a zavery Rady z 25.6.1996.

Zavazky prijali europske (Eurdpske zdruzenie vyrobcov automobilov - ACEA), japonské (Japonské
zdruzenie vyrobcov automobilov - JAMA) a korejské (Korejské zdruzenie vyrobcov automobilov -
KAMA) zdruzenia vyrobcov automobilov.

Smernica 1999/94/ES o dostupnosti spotrebitel'skych informacii o spotrebe paliva a emisiach CO, pri
predaji novych osobnych automobilov, U. v. ES L 12, 18.1.2000.

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu aRady 1753/2000/ES, ktorym sa ustanovuje systém
monitorovania priemernych Specifickych emisii CO, pochadzajucich z novych osobnych automobilov,
U. v. ES L 202, 10.8.2000.

Informécie tykajlice sa stratégie SpoloCenstva mozno najst aj na tejto internetovej stranke:
http://europa.cu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

Ked’ze zavizky, ktoré uznala Eurdpska komisia v rokoch 1999/2000, boli prijaté v ¢ase, ked” EU tvorilo
15 ¢lenskych §tatov, ich geograficky rozsah sa obmedzuje na EU-15.

Merané podl'a smernice 93/116/ES v zmysle jej zmien a doplneni.
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2.1.1.  Celkovy pokrok, ktory dosiahli tri zdruzenia vyrobcov automobilov v roku 2004

Roc¢né spolocné spravy z monitorovania boli vypracované a schvéalené utvarmi Komisie
a tromi zdruzeniami vyrobcov automobilov a pripojené k tomuto oznameniu. Toto su hlavné
zistenia za obdobie rokov 1995 az 2004, na ktoré sa vzt'ahuje sprava (pozri aj tabulku 1):

V roku 2004 boli priemerné trovne Specifickych emisii CO, z novych automobilov 161 g
COy/km v pripade ACEA, ktor¢ zostadva na Cele, a 168 g CO»/km v pripade KAMA a 170 g
COy/km v pripade JAMA® (pozri tabulku 1 v prilohe). V porovnani s rokom 1995 sa
priemerna uroven Specifickych emisii CO; znizila o 24 g COy/km alebo 13 % v pripade
ACEA, 26 g COy/km alebo 13,3 % v pripade JAMA, a 29 g COy/km alebo 14,7 %
v pripade KAMA;

V porovnani s rokom 2003 vsetky tri zdruzenia znizili v roku 2004 priemerni uroven
Specifickych emisii CO; zo svojich automobilov, ktoré boli prvykrat zaregistrované na trhu
EU: ACEA oasi 1,2%, JAMA oasi 1,0 % a KAMA oasi 6,1 %. Od roku 1995 sa
efektivnost’ vyuzitia paliva v naftovych osobnych automobiloch zlepSovala vyraznejsie ako
v pripade benzinovych vozidiel a spolu s trvalym narastom podielu naftovych vozidiel na
trhu s novymi osobnymi automobilmi v EU-15 to vyrazne prispelo k celkovému doteraz
dosiahnutému pokroku (pozri tabulku 3)°. Tento trend si vyzaduje d’alsie zlepSovanie
vykonu naftovych osobnych automobilov, pokial ide o emisie atmosferickych
znedistujucich latok, ako to navrhuje Komisia v nedavnom navrhu EURO5'?;

ACEA a JAMA v roku 2004 pokracovali v nepretrzitom trende zniZovania emisii CO,,
hoci ich posledny dosiahnuty vysledok je niz$i ako rocné znizenie v prvych rokoch ich
zavazkov. ACEA dosiahlo rozsah urceny ako prechodny ciel’ na rok 2003 uz v roku 2000
a je od roku 2003 pod troviiou spodnej hranice tohto rozsahu. JAMA je od roku 2002 vo
vnutri rozsahu prechodného ciela. KAMA dosiahlo vel'mi vyrazny pokrok a splnilo svoj
prechodny ciel’ na rok 2004 dosiahnut’ rozsah 165 - 170 g CO,/km;

Aby sa dosiahol kone¢ny ciel’ 140 g CO,/km, je potrebné vynalozit' d’alSie Usilie, ked’Ze
priemerna rona miera zniZenia sa musi u vsetkych troch zdruzeni zvysit. Pri predpoklade
konStantnej miery zlepSenia za celé obdobie 1995 - 2008/9 by zniZenie predstavovalo asi
3,5 COy/km za rok alebo priblizne 2 % za rok. V rokoch zostavajucich do roku 2008/9
musi ro¢nd miera zniZenia teraz dosiahnut’ priemernu hodnotu 3,3 % v pripade ACEA,
3,5% v pripade JAMA a 3,3 % v pripade KAMA. Od zaciatku sa predpokladalo, ze
priemernd miera znizenia bude v neskorSich rokoch vyssia. Zistuje sa vSak, Ze rozdiely,
ktoré sa maju odstranit,, vyjadrené ako pozadovana ro¢na vykonnost’, sa v roku 2004 este
viac zvacsili (pozri tabulku 2), ¢o je dovod na znepokojenie. Komisia uskutoéni dokladné
monitorovanie uspechov, ktoré dosiahli zdruzenia, na zéklade ich zavizkov.

Od roku 2001 sa tidaje upravuju o 0,7 %, aby sa zohl'adnila zmena skusobného cyklu.

Je pravdepodobné, ze k zvySeniu podielu naftovych vozidiel a stvisiacemu zniZeniu priemernych
Specifickych emisii CO, prispel aj vplyv fiskalnych stimulov pre naftové palivo vo vécsine ¢lenskych
Statov.

KOM(2005) 683, konecné znenie.
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Celkova priemerna troven emisii CO, z novych registrovanych osobnych automobilov bola
v roku 2004 vo vSetkych pitndstich c¢lenskych Statoch nizSia v porovnani s rokom 1995
a rokmi medzitym (pozri obrazok 1 v prilohe). Miera znizenia sa vSak medzi jednotlivymi
krajinami mierne 1i§i'".

2.1.2.  , Rozsiahle preskumanie” KAMA a prdaca v suvislosti s clankom 10 rozhodnutia

1753/2000/ES

Dobrovol'ny zavédzok znizit’ emisie CO, z novych osobnych automobilov obsahuje povinnost’
vykonat’ na zéklade udajov z roku 2003 (ACEA a JAMA) a z roku 2004 (KAMA) ,,rozsiahle
preskumanie . Toto rozsiahle preskimanie by sa malo zaoberat' ,,...vysledkami zniZovania
emisii CO; do kalendarneho roka 2003/4 a pocas tohto roku, a zaroven zah¥nat porovnanie
priemeru vozového parku za tento rok s odhadovanym cielovym rozsahom®. Toto
preskimanie by okrem toho malo zohl'adnit’ po¢iatocné ocakavanie, Ze ,, ...znizovanie emisii
CO; nebude linearne; rychlost bude zavisiet' najmd od nacasovania trhovej dostupnosti paliv
umoznujucich tento ciel, ako aj od casu potrebného na uvedenie novych technologii
a vyrobkov na trh a od miery ich prieniku na trh. Ocakdva sa preto, Ze profil znizovania bude
spociatku pomerne pomaly a zrychli sa az neskor . “

Riesenie niektorych z tychto otazok je aj predmetom ¢lanku 10 rozhodnutia 1753/2000/ES,
v ktorom sa vyzaduje, aby: ,,...Sprdvy za prechodné cielové roky a konecny cielovy rok
uvadzali, ¢i k znizeniu doslo v dosledku technickych opatrent prijatych vyrobcami alebo inych
opatreni, medzi ktoré patria zmeny spravania spotrebitelov.

Ked’ze sa hodnotenia, ktoré sa maji vykonat' v ramci ,rozsiahleho preskimania“ a podla
¢lanku 10, ciastone prekryvaji, Komisia a zdruzenia uskutocnili spolo¢né hodnotenia.
Predchadzajiice roéné oznamenie'” sa zaoberalo ,,rozsiahlymi preskamaniami*, ktoré vykonali
ACEA a JAMA v roku 2003, a stivisiacimi hodnoteniami podl'a ¢lanku 10. Toto ozndmenie sa
zaoberd iba preskumanim, ktoré vykonalo KAMA vroku 2004, a zameriava sa na tieto
rozhodujice otazky:

(1)  Existovali nejaké prekazky, ktoré branili zdruzeniu KAMA splnit’ svoj zavdzok, alebo
ktoré viedli k toku, Ze KAMA nesplnilo svoj zavdzok dostatocne?

(2)  Existovali iné faktory ako technicky vyvoj, ktoré¢ viedli k znizeniu Specifickych emisii
CO; z novych osobnych automobilov?

Odpovede na tieto otazky su rozhodujice pre zodpovedanie toho, ¢i sa sledované znizenie
emisii CO, do roku 2004 a vratane neho premietne v plnom rozsahu do splnenia zavizku
alebo nie.

V ramci spolo¢ného hodnotenia sa dospelo k tomuto zaveru (podrobné zavery su pripojené
k spolo¢nej sprave s KAMA): znizenie Specifickych emisii CO, sa dosiahlo predovsetkym
technologickym rozvojom, vSetky uplatiované zavizky a predpoklady uvedené v zavizku
KAMA tykajuceho sa emisii CO, sa splnili a prostredie, v ktorom jeho ¢lenovia posobia,
nezabranilo KAMA, aby si splnilo svoj zavdzok. Stru¢ne povedané, KAMA a Komisia

" V pripade Grécka a Finska nie je mozné uviest’ ziadne udaje za rok 1995, ked’Ze tieto udaje nie su k

dispozicii.
12 KOM(2005) 269, koneéné znenie.
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dospeli k zaveru, ze KAMA splnilo v obdobi rokov 1995 az 2004 vsetky povinnosti uvedené
v jeho zavizku. Napriek tomu, ze sa korejsky automobilovy priemysel boril so zloZzitou
hospodarskou situdciou v prvych rokoch obdobia zavizku, prispel k stratégii EU na zniZenie
emisii CO; a cielom zniZovania emisii podla Kjotskeho protokolu, ako bolo stanovené v jeho
zavazku.

Tieto zistenia vyzdvihuju aj d’alSiu stranku implementécie stratégie: doteraz obmedzeny vplyv
opatreni prijatych v ramci ostatnych dvoch pilierov, ktorymi si opatrenia tykajice sa
oznacovania a fiskalne opatrenia (pozri odseky 3 a 4).

2.1.3.  Preskumanie KAMA zamerané na moznosti priblizit' sa k cielu Spolocenstva 120 g

COz/km

Ako bolo stanovené v zavizku KAMA, zdruzenie KAMA v decembri 2004 predlozilo
vysledky svojho ,, preskumania moznosti dalsieho znizovania emisii CO; s cielom pribliZit sa
k cielu Spolocenstva 120 g COy/km do roku 2012 “. Zdruzenie KAMA vo svojom stanovisku
uvadza, ze technologicky potencial splnit’ ciel Spoloc¢enstva 120 g CO»/km v roku 2012
mozno dosiahnut’ spojenim d’alSiecho pokroku v oblasti tradi¢énych technoloégii s vyraznym
podielom hybridnych vozidiel (25,3 %). Zastava vSak nazor, ze by to viedlo k ,,nadmernému
finanénému zatazeniu ako na strane tohto zdruzenia, tak aj spotrebitelov.” Znizenie emisii
CO; na troven ciela Spolo€enstva by sa mohlo dosiahnut’ ndkladovo efektivnejSim spdsobom
pomocou jednotného pristupu zahriiujuceho automobilovy priemysel a d’alsich aktivnych
ucastnikov na trhu, vratane dodavatel'ov ropy/paliv, verejnych organov, vodicov, atd’.

Okrem uvedenych troch pilierov stratégie by k stratégii Spolo¢enstva na zniZzovanie emisii
CO, zosobnych vozidiel a lahkych uzitkovych vozidiel mohlo v skuto¢nosti prispiet
niekol’ko dalSich moznosti. Komisia, zohladiiujuc toto stanovisko a stanoviskd ACEA
a JAMA uvedené v roku 2003, sa rozhodla v obdobi rokov 2005 - 2006 preskimat’ stratégiu
Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych vozidiel a T'ahkych uzitkovych vozidiel.
Vzhladom na sucasny ciel' SpoloCenstva, ktorym je hodnota priemernych emisii CO;
znovych automobilov 120 g CO,/km, Komisia preskima dostupné moznosti d’alSieho
znizovania emisii CO, z osobnych vozidiel a l'ahkych uZitkovych vozidiel v rdmci hodnotenia
dosahu, pricom zohl'adni pracu skupiny na vysokej urovni CARS21. Toto preskumanie sa
uskutocni v ramci Europskeho programu klimatickych zmien. Komisia chce v druhej polovici
roka 2006 predlozit’ Eurépskemu parlamentu a Rade oznamenie o upravene;j stratégii.

2.2. Priemerna troveii emisii CO; z novych automobilov v EU-25 v roku 2004

Okrem tdajov zo spolo&ného monitorovania v roku 2004 azrozdirenia EU, boli udaje
o priemernej trovni emisii CO, z novych automobilov vo véc¢sine novych €Elenskych Statov
prvykrat spristupnené v roku 2004 (Slovensko a Malta neposkytli v roku 2004 Ziadne udaje).
Tabul’ka uvadza situaciu v EU-15, EU-10 a EU-25:
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I'Jdajg Z monitorovania I'Jdaj,e Z monitorovania I'Jdaj,e Z monitorovania
v EU-15 v roku 2004 | v EU-10 v roku 2004" | v EU-25 v roku 2004"
Palivo pocet g pocet g pocet g
registracii CO,/km registracii CO,/km registracii CO,/km
Benzin 7 001 245 170 533 665 158 7534910 169
Nafta 6 787 834 155 168 284 151 6956 118 155
Benzin+nafta 13789 079 163 701 949 156 14 491 028 162

Je pozoruhodné, Ze priemerna hodnota CO, v EU-10 je priblizne o 4 % niz$ia ako v pripade
EU-15 a Ze celkovy poéet registracii v EU-10 predstavuje iba asi 5 % poétu registracii v EU-
15. Okrem toho, kym naftové vozidla predstavuju teraz asi 50 % novych registracii v EU-15,
v EU-10 predstavuju menej ako 25 %"

2.3. Kvalita udajov

Eurépsky parlament a Rada prijali rozhodnutie o monitorovani 1753/2000/ES 30. augusta
2000. Udaje zhromazdené na zaklade tohto rozhodnutia za rok 2002 a neskor sa pouzivaju
ako oficialne udaje na monitorovanie dobrovol'nych zaviazkov. V pripade skorSich rokov sa na
monitorovanie pouzivali idaje poskytnuté zdruzeniami.

Tato zmena v suboroch udajov, ktord sa odrazila v preruseni kontinuity medzi sériou udajov
zdruZeni a sériou oficialnych tidajov EU, odhalila aj mensie rozdiely. V poslednych rokoch sa
vynalozilo uGsilie na uréenie pri¢in pozorovanych rozdielov a na zlepsenie kvality udajov. Tri
zdruzenia povazuju oficialne tdaje o situacii v EU-15 za celkovo uspokojujuce a rozdiel
v udajoch, ktoré poskytlo priemyselné odvetvie, je velmi maly. Spolupraca s ¢lenskymi
$tatmi zamerana na kvalitu iidajov o situacii v EU-15 a EU-25 bude pokradovat’ tak, aby sa
d’alej zvySovala ich presnost’ a reprezentativnost’.

3. IMPLEMENTACIA SMERNICE 1999/94/ES

Vietky &lenské §taty informovali o opatreniach na transponovanie smernice 1999/94/ES'
o dostupnosti  spotrebitel'skych informacii o spotrebe paliva aemisidch CO, pri predaji
novych osobnych automobilov. Pokial’ ide o implementaciu smernice Komisie 2003/73/ES,
Rakusko a Grécko este neinformovali o stvisiacich opatreniach. Na zaklade sprav ¢lenskych
$tatov o implementacii smernice 1999/94/ES bola v roku 2004 pre Komisiu vykonana tadia"
s cielom zhodnotit’ G¢innost’ tohto pravneho predpisu anavrhnit'® moznosti zlepSenia.
Vysledky tejto stadie, ktoré boli predlozené zainteresovanym stranam zaciatkom roka 2005,
ukazujl, Ze ucinnost’ smernice sa vo vSeobecnosti javi ako nizka, ked’Ze sa nezaznamenal
vyznamny vplyv na rozhodovanie spotrebitelov. Najsl'ubnejSie moznosti zlepsenia suc¢asnych
pravnych predpisov scielom zvySit informovanost spotrebitelov o efektivnosti paliva
a emisiach CO; spocivaju v uvadzani tried energetickej efektivnosti na oznaceni a d’alsej
harmonizacii nadvrhov pravnych predpisov.

= KOM(2005) 269, koneéné znenie.

H U.v.ESL 12,18.1.2000, s. 16.

., Stiidia o ticinnosti smernice 1999/94/ES o dostupnosti spotrebitelskych informdcii o spotrebe paliva
a emisiach CO; pri predaji novych osobnych automobilov*, ADAC pre Eurdpsku komisiu, zaverecna
sprava, marec 2005, je k dispozicii na internetovej stranke:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_directive.htm
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Komisia na zaklade tohto hodnotenia a v rdmci celkového preskiimania stratégie na zniZzenie
emisii CO, z osobnych vozidiel a 'ahkych uzitkovych vozidiel zhodnoti v roku 2006 potrebu
predlozit’ pozmeiiujici navrh s cielom zlepSit’ t¢innost” smernice.

4., PRACA NA FISKALNYCH OPATRENIACH

Komisia prijala v roku 2002 oznamenie'® o zdafiovani osobnych automobilov v Eurdpske;
unii. Oznamenie obsahovalo mnozstvo politickych moznosti tykajucich sa buducich opatreni
anasledovala po nom Sirokd diskusia medzi ¢lenskymi Statmi, Eurdépskym parlamentom,
automobilovym priemyslom a d’al§imi doélezitymi zainteresovanymi stranami. Pokial’ ide
o tuto diskusiu, Komisia v jali 2005 prijala navrh smernice'’ o daniach z osobnych 4ut, ktora
okrem iného vyZzaduje, aby Clenské Staty, ktoré uplatiiuju takéto dane, zahrnuli prvok CO, do
svojho vypoctu s cielom podporit’ nakup palivovo efektivnych automobilov.

5. f)ALSIE SUVISIACE OPATRENIA

Rada pre zivotné prostredie vo svojich zaveroch z 10. oktobra 2000 ziadala, aby Komisia
preskumala opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov z 'ahkych komerénych vozidiel
(uvadzané aj ako vozidla kategorie ,N1¢'®) aklimatizaénych systémov pouZivanych
v osobnych automobiloch™.

Pokial ide o vozidla kategérie N1, v smernici 2004/3/ES™ sa bude vyzadovat’ meranie emisii
CO, aposkytovanie stvisiacich informacii o tejto kategorii vozidiel. Komisia okrem toho
zadala wilohu pripravit’ opatrenia na znizenie emisii CO, z vozidiel kategorie N1?'. Pokial’ ide
o mobilné klimatiza¢né zariadenia, Komisia podobne zadala tlohu vypracovat postup
merania s ciefom zhodnotit’ vplyv pouZivania klimatizaénych zariadeni na spotrebu paliva®.

Komisia postdi moznosti znizenia sklenikovych plynov z vozidiel kategorie N1 a mobilnych
klimatiza¢nych systémov v ramci jednotného pristupu pri preskimani stratégie na zniZenie
emisii CO; z osobnych a I'ahkych uZitkovych vozidiel (pozri 2.1.3).

16 KOM(2002) 431, koneéné znenie.

17 KOM(2005) 261, koneéné znenie.

Vozidla kategérie N1 st definované ako vozidla pouzivané na prepravu tovarov, ktorych hmotnost
nepresahuje 3,5 tony.

Rada pre zivotné prostredie z 10. oktobra 2000 dospela k zaveru, ze

»Rada ziada Komisiu, aby v oblasti dopravnej politiky preskumala a pripravila opatrenia v tychto
oblastiach, pricom zohladni mieru zvysenia emisii pochadzajucich z odvetvia dopravy, ako aj potrebu
zohladnit' ndklady v socidlnej oblasti a oblasti Zivotného prostredia pri kazdom sposobe dopravy, ako
sa uvddza aj v sprave predlozenej Europskej rade v Helsinkach:

- znizovanie emisii CO,z vozidiel, najmd znizenie emisii CO, z lahkych uZitkovych vozidiel,

- znizovanie vSetkych sklenikovych plynov (GHG) z klimatizacnych zariadeni vo vozidlach .

20 Smernica 2004/3/ES, ktorou sa menia a dopliaju smernice Rady 70/156/EHS a 80/1268/EHS, pokial
ide o meranie emisii CO, a spotreby paliva vozidiel kategorie N1, U. v. EU L 49, 19.2.2004, s. 36.

., Meranie a priprava opatreni na znizenie emisii CO; z vozidiel kategorie N1, TNO pre Europsku
komisiu, december 2004, dostupné na internetovej stranke:
http://europa.cu.int/comm/environment/co2/pdf/a_9482 final%20report.pdf

»Vypracovanie postupu na stanovenie dodatocnej spotreby paliva osobnych automobilov (vozidla
kategorie N1) v dosledku pouzivania mobilného klimatizacného zariadenia“ TNO pre Europsku
komisiu, jal 2005, dostupné na internetovej stranke:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a_16174.pdf
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6. ZAVERY

Stratégia Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych automobilov a zlepSenie spotreby
paliv sa zameriava na dosiahnutie priemernej hodnoty Specifickych emisii CO;
z novozaregistrovanych automobilov v Spolocenstve 120 g COy/km. Priemernd hodnota
v EU-15 dosiahnuta v roku 2004 bola 163 g CO,/km” v porovnani so 186 g CO»/km v roku
1995, ktory bol referencnym rokom stratégie Spoloc¢enstva — teda zniZenie o priblizne 12,4 %.
Hodnotenia vykonané na zéklade ,rozsiahleho preskumania®“ ana zdklade c¢lanku 10
rozhodnutia 1753/2000/ES ukazuju, ze ACEA, JAMA a KAMA splnili v obdobi rokov 1998
az 2004 vsetky povinnosti stanovené v ich zévdzkoch. Automobilovy priemysel vyrazne
prispel k stratégii EU na zniZenie emisii sklenikovych plynov a k splneniu svojich cielov
v ramci Kjotskeho protokolu.

V zaujme dosiahnutia kone¢ného ciel’a zavizkov (140 g CO,/km) musia vSetky tri zdruZenia
vyrazne zintenzivnit' svoje usilie. Komisia na zdklade pripojenych spolo¢nych sprav
potvrdzuje, Ze vSetky tri zdruZzenia opédtovne potvrdili svoje pevné rozhodnutie maximalne sa
riadit’ svojimi zavizkami. ACEA a JAMA vsak neboli schopné poskytnit’ pevnejsie zaruky
ako v predchadzajucich rokoch, a to ze splnia uroven 140 g CO,/km do roku 2008 (ACEA) a
2009 (JAMA), napriek tomu, ze obdobie zavizkov sa uz chyli ku koncu; KAMA dosiahlo
velmi vyrazné znizenie v roku 2004 a potvrdilo, Ze nie je ziadny dévod na to, aby svoj
zavizok nesplnilo®®. Komisia zdéraziiuje vyznam splnenia ciela 140 g CO,/km pre
automobilovy priemysel, ktory Komisia povazuje za dosiahnutelny a ktory sa priemysel
zaviazal splnit. Komisia zdoraznuje aj potrebu nad’alej vynakladat’ usilie smerujuce k
technickému vyskumu, vyvoju a demonstrécii v oblasti efektivnejSich pohonov a pomocnych
systémov (vratane mobilnych klimatizaénych zariadeni) pre osobné a I'ahké uzitkové vozidla
s cielom dosiahnut' nizSie naklady a zlepSeni vykonnost, vratane celkovej efektivnosti
a trvanlivosti.

V stanoviskach prezentovanych zdruzeniami ACEA, JAMA a KAMA® tykajucich sa ich
preskimania moznosti priblizit' sa k cielu Spolocenstva 120 g CO»/km do roku 2012 sa
uvadza, ze tieto zdruzenia povazujui za nevyhnutné uplatiiovat’ integrovany pristup namiesto
zameriavania sa vylucne na automobilové technoldgie. Takéto vyluéné zameranie by podla
uvedenych zdruzeni ,vézne posSkodilo budiucu konkurencieschopnost’” a financna
Zivotaschopnost’ eurdpskeho automobilového priemyslu a oslabilo by hospodarstvo EU“
(ACEA).

Komisia sa rozhodla v rokoch 2005 — 2006 preskumat’ stratégiu SpolocCenstva na zniZenie
emisii CO; z osobnych a I'ahkych uzitkovych vozidiel. Vzhl'adom na ciel’ Spolocenstva 120 g
CO,/km Komisia preskima dostupné moznosti, vratane legislativnych moznosti, tykajice sa
d’alSieho zniZovania emisii CO, z osobnych a l'ahkych GZitkovych vozidiel v rdmci hodnotenia
dosahu, pricom zohladni pracu skupiny na vysokej urovni CARS21. Presktimanie sa
uskutocni v rdmci Eurépskeho programu klimatickych zmien a Komisia méa v imysle v druhej
polovici roku 2006 predlozit Eurépskemu parlamentu a Rade oznadmenie o upravenej
stratégii.

23
24

Udaj zaloZeny na oficialnych udajoch EU.

Je potrebné pripomenut, ze Rada vyzvala Komisiu ,,...aby okamzite predlozila navrhy, vratane
legislativnych navrhov, na posudenie, aby sa na zdklade monitorovania a po porade so zdruzeniami
objasnilo, ¢i prijaté zavdizky nesplnilo jedno alebo viac zdruzeni* (Zavery Rady z oktobra 1999).

» 2003 v pripade ACEA a JAMA, 2004 v pripade KAMA.
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Priloha

Tabul’ka 1: Priemerna uroveii $pecifickych emisii CO; z novych osobnych automobilov
podla druhu paliva pre kazdé zdruZenie a EU-15

CO; (g/km)
Zmena
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001® | 2002® | 2003® | 2004¥ | 95/04 [%]
ACEA
Benzin 188 | 186 | 183 | 182 | 180 | 177 172 172 171 170 29,6 %
Nafta 176 | 174 | 172 | 167 | 161 157 153 155 154 153 -13,1 %
Vietky 185 | 183 | 180 | 178 | 174 | 169 165 161 13 %
paliva® 165 163
JAMA
Benzin 191 | 187 | 184 | 184 | 181 177 174 172 170 171 -10,5 %
Nafta 239 | 235 | 222 | 221 | 221 | 213 198 180 177 170 -28,9 %
VSetky
paliva® 196 | 193 | 188 | 189 | 187 | 183 178 174 172 170 -13,3 %
KAMA
Benzin 195 | 197 | 201 | 198 | 189 | 185 179 178 171 160 -17,9 %
Nafta 309 | 274 | 246 | 248 | 253 | 245 234 203 201 189 -38,8 %
Vsetky
paliva® 197 | 199 | 203 | 202 | 194 | 191 187 183 179 168 -14,7 %
EU-15?
Benzin 189 | 186 | 184 | 182 | 180 | 178 173 172 171 170 -10,1 %
Nafta 179 | 178 | 175 | 171 | 165 | 163 156 157 157 155 13,4 %
Vsetky
paliva® 186 | 184 | 182 | 180 | 176 | 172 167 166 164 163 -12,4 %

(1) Iba benzinové a naftové vozidla; predpoklada sa, Ze vozidla na iné paliva a $tatisticky neidentifikované vozidla nemajt
vyznamny vplyv na tieto priemerné hodnoty.

(2) Nové osobné vozidla uvedené na trh EU-15 vyrobcami, na ktorych sa nevztahuji zavizky, by nemali mat’ vyznamny
vplyv na priemer EU-15.

(3) Udaje za obdobie rokov 2001 - 2004 st upravené o 0,7 % v dosledku zmeny jazdného cyklu. V pripade obdobia rokov
2002 — 2004 sa uvadzaji oficialne udaje za EU-15.

Poznamka: Udaje ACEA uvedené v tomto oznameni zahftiaju Rover/MG. Ked'ze spolo¢nost’ Rover/MG — na ktort sa
povodne vztahoval zaviazok, ked’ze bola stiCastou BMW- uz nie je clenom ACEA, zdruzenie ACEA uviedlo, Ze toto
zdruzenie nemdze prevziat' zodpovednost’ za vysledky Rovers tykajuce sa CO,, dosiahnuté do roku 2008.
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Tabul’ka 2: Plnenie ciel’a 140 g CO,/km v rokoch 2008/2009

EU-15 Rozdiel od ciela 140 g CO,/km
Spolu Roc¢ne
1995% |2004%**
CO, | CO> | o, odroku | gCO,/kmod % odroku | gCOy/km od
(g/km) | (g/km) | 2004 do roku 2004 do | 2004 do 2008/9 | roku 2004 do
2008/9 2008/9 2008/9

ACEA vSetky 185 161 13 21 3.3 5,3
paliva
JAMA vietky 196 | 170 17,6 30 3,5 6
paliva
KAMA vietky 197 | 168 16,6 28 3,3 5,6
paliva

*Udaje za rok 1995 vychddzajii z vidajov zdruzeni; ** Udaje za rok 2004 vychddzajii z oficidlnych vidajov EU-15

Obrazok 1: Priemerna troveii $pecifickych emisii CO; z novych osobnych vozidiel v EU-
15, EU-10 av ¢lenskych 3titoch v rokoch 1995 a 2004 (vaZené priemery zaloZené na
udajoch o naftovych a benzinovych vozidlach; udaje za rok 1995 su udajmi, ktoré
poskytli zdruZenia; iidaje uvedené za rok 2004 su oficialnymi idajmi EU a sii upravené
0 0,7 % v dosledku upravy zmeny cyklu; za rok 1995 nie su k dispozicii udaje v pripade
Grécka, Finska a EU-10; za rok 2004 nie si k dispozicii iidaje v pripade Slovenska a
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Tabul’ka 3: Trendy v zloZeni novych automobilov zaregistrovanych na trhu za kazdé
zdruZenie a EU-15

Zmena '95-
ACEA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 73,4% 72,9% 73,1% 70,3% 65,8% 60,9% 58,2% 56,3% 52,4% 45,4% -28

Nafta 24,0% 24,3% 24,3% 27,0% 31,0% 35,8% 39,4% 43,6% 47,5% 51,9% 27,9

Sucty (3)(10,241,651{10,811,011{11,226,009|11,935,533|12,518,260(12,217,744(12,552,498|11,649,782|11,533,323|11,668,101|  13,9%

Zmena '95-
JAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 82,1% 82,1% 83,2% 81,6% 80,4% 80,8% 79,1% 77,3% 71,8% 65,6% -16,5

Nafta 9,5% 10,4% 11,2% 13,1% 14,9% 16,5% 17,4% 22,6% 28,2% 30,9% 214

Sucty (3)| 1,233,975 | 1,342,144 | 1,510,818 | 1,666,816 | 1,716,048 | 1,667,987 | 1,520,643 | 1,501,937 | 1,703,960 | 1,843,728 | 49,4%

Zmena '95-
KAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 87,9% 87,6% 89,2% 85,9% 81,9% 80,9% 85,2% 77,8% 73,9% 69,5% -18,4
Nafta 1,6% 1,8% 2,3% 6,1% 7,4% 8,3% 13,9% 22,0% 26,1% 26,4% 24.8

Sucty (3)| 169,060 | 236,454 | 275,453 | 373,230 | 463,724 | 491,244 | 396,792 | 325,436 | 427,341 | 589,542 249%

EU-15 Zmena '95-
@ 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 74,5% 74,2% 74,6% 72,1% 68,0% 63,9% 61,2% 59,2% 55,4% 49,6% -249

Nafta 22,2% 22,4% 22,3% 24,7% 28,4% 32,6% 36,4% 40,7% 44,4% 48,1% 25,9

Sty
(3)  |11,644,686|12,389,609|13,012,280(13,975,579|14,698,032|14,376,975|14,469,93313,477,155(13,664,624|14,101,371|  21,1%

(1) Nové osobné vozidla uvedené na trh EU vyrobcami, na ktorych sa nevztahuju zavizky, nemaju vyznamny
vplyv na tdaje.

(2) Zmena za obdobie rokov 1995 az 2004 v pripade benzinovych a naftovych vozidiel predstavuje zmenu
v absolutnom podiele kazdého druhu paliva na celkovom pocte registracii. Zmena celkového poctu vozidiel je
narastom alebo poklesom absolutneho poctu novych registracii. Zmena celkového poétu vozidiel predstavuje
nérast poétu novych registracii v EU-15 v danom obdobi.

(3) Sucty zahtnaju Statisticky neidentifikované vozidla a vozidla, ktoré pouzivaju ,,iné druhy paliva®.

(4) V obdobi rokov 2002 — 2004 sa uvadzaji oficialne udaje EU-15.
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(1)

2)

3)

PRILOHA (SEC(2006) 1078)

Monitorovanie zavdazku ACEA znizovat’ emisie CO, z osobnych automobilov (2004),
Spolo¢na sprava Eurdpskeho zdruzenia vyrobcov automobilov a utvarov Komisie,
konecné znenie z 25.11.2005.

Monitorovanie zavizku JAMA znizovat’ emisie CO, z osobnych automobilov (2004),
Spolo¢nd sprava Japonského zdruzenia vyrobcov automobilov a utvarov Komisie,
konecné znenie z 25.11.2005.

Monitorovanie zdvizku KAMA znizovat emisie CO; z osobnych automobilov (2004),
Spolo¢na sprava Korejského zdruzenia vyrobcov automobilov a utvarov Komisie,

konecéné znenie z 25.11.2005.

Prilohy st k dispozicii iba v anglickom jazyku
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