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Stanovisko Eurdpskeho hospodirskeho a sociilneho vyboru na tému , Oznidmenie Komisie
o podpore vnitrozemskej lodnej dopravy NAIADES’ - Integrovany eurépsky akény program pre
vmitrozemski vodnd dopravu®

KOM(2006) 6, konecné znenie

(2006/C 318/35)

Eurdpska komisia sa 3. februdra 2006 rozhodla podla cldnku 262 Zmluvy o zalozeni Eurépskeho spolocen-
stva prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom stanovisko k horeuvedenej téme.

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku a informaént spolocnost, ktord bola poverend vypracovanim
ndvrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 4. septembra 2006 Spravodajcom bol pan
SIMONS.

Eurépsky hospodirsky a socidlny vybor prijal na svojom 429. plenirnom zasadnuti
13. a 14. septembra 2006 (schodza zo 14. septembra) 64 hlasmi za, 2 hlasmi proti, pricom 2 ¢lenovia sa

hlasovania zdrzali, nasledujiice stanovisko:

1. Zavery a odpordcania

1.1  Vyznam vnitrozemskej vodnej dopravy je nevyhnutné
zvysit vypracovanim eurdpskej politiky vnitrozemskej vodnej
dopravy v rdmci revidovanej Bielej knihy. Vytvorenie rovnoprav-
nych podmienok, odstranenie existujicich problémovych miest
v infrastruktire a praci instittcil a ziskanie potrebnej politickej
podpory st zdkladné predpoklady budiiceho rozvoja tohto
druhu dopravy

1.2 Predkladany ,Integrovany eurdpsky akény program pre
vnutrozemskd vodnii dopravu“ mozno chépat ako dobré vycho-
disko pre rozvoj vodnej dopravy. Plinované opatrenia, v ktorych
budt zohladnené aj pripomienky Eurépskeho hospodérskeho
a socidlneho vyboru, sa musia uplatnit ¢o v najkratSej dobre,
aby sa plne vyuzil potencidl odvetvia.

1.3 EHSV vy¢ita Komisii, Ze nevenovala pozornost odporica-
niam, ktoré vyjadril vo svojom stanovisku na tému socidlnej
politiky (!). V tomto zmysle je pri uplatiiovani tychto odport-
Cani pre zvédZenie vSetkych aspektov a rovnoprdvny pristup
k nim potrebnd uZzsia spoluprica medzi jednotlivymi generdl-
nymi riaditel'stvami.

1.4  Pravny rdmec vnutrozemskej lodnej dopravy v Eurépe
vypracovala v hlavnych linidch Ustrednd komisia pre plavbu na
Ryne (CCNR). Riecne komisie pre Ryn a Dunaj, predovsetkym
CCNR, sa usilovali dosiahnut harmonizdciu pravnych predpisov
o posadkach, lodiach, kapitdnskych koncesidch a zodpovednosti.
Preto by mali byt tieto rie¢ne komisie uvedené v pripojenych
tabulkdch ozndmenia Komisie ako zodpovedni aktéri danej ob-
lasti.

1.5  Vzhladom na skutocnost, Ze ide o vnitrozemski lodnd
dopravu, EHSV vyzyva Komisiu, aby zodpovednost osobnych
dopravcov nepodliehala novému rezimu v podobe, v akej je
uvedeny v ndvrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady

() U.v.EUC 24, 31.1.2006.

o zodpovednosti osobnych dopravcov v lodnej preprave po
mori a vnatrozemskych vodnych cestich v pripade nehod (KOM
(2005) 592). EHSV tu odkazuje na svoje stanovisko z vlastnej
iniciativy na tému ,Celoeurépsky systém lodnej dopravy*
a odportica, aby sa podporil pristup rie¢nych komisii, ktory
spociva v dalsich rokovaniach o zmluvéich (3), ktoré v tejto ob-
lasti uz boli uzatvorené.

1.6 Prechod dopravy na vndtrozemskd lodnd dopravu
prinesie nielen zlepSenie situicie v dopravnom retazci
z hladiska ochrany Zzivotného prostredia ale celkovo prispeje aj
k vzniku trvalo udrzatelnej dopravy. Preto je potrebné uvolnit
dostatok finan¢nych a dariovych prostriedkov na podporu inves-
ticii do tohto odvetvia dopravy a umoznif vyuzit jeho cely
potencidl.

1.7 Konstruktivny socidlny dialég na eurdpskej tdrovni musi
viest k vypracovaniu stratégie, ktord pomoze ndjst ludi ochot-
nych pracovat v oblasti vniitrozemskej lodnej dopravy a vytvori
porovnatelné socidlne a pracovné podmienky vo vsetkych ¢len-
skych $titoch. Rovnako potrebné je investoval do odbornej
pripravy a stdzi v oblasti vnatrozemskej lodnej dopravy a tym
poskytnit  budicim  pracovnikom  profesiné  moznosti

a vyhliadky.

1.8 Vniitrozemskd lodnd doprava je spolahlivy, bezpecny,
ekologicky a maélo nédkladny druh dopravy. Aby doslo
k zmendm v tradi¢nych predstavich, je potrebné zlepsit vse-
obecné povedomie a vedomosti o skutoénom potencidli tohto
odvetvia v zmysle kvality a spolahlivosti.

1.9 Je potrebné, aby clenské $tity zabezpecili vhodni tidrzbu
infrastruktary, potrebnd finanéni pomoc a okamzitd realizdciu
prioritnych projektov vnitrozemskej lodnej dopravy uvedenych
na zozname priorit transeurdpskej siete (TEN-T) vrdtane

() Strasburskd zmluva o obmedzeni zodpovednosti vo vnitrozemskej
lodnej doprave (CLNI).
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finan¢nej pomoci a aby tieto projekty boli maximalne spolufi-
nancované tak ako je uvedené v revidovanych usmerneniach
TEN-T. Menovanie eurdpskeho koordindtora pre projekty
vnatrozemskych vodnych ciest tak ako s definované
v zozname hlavnych trds a projektov TEN-T (18. vodnd cesta
Ryn/Mozela — Mohan — Dunaj a 30. vniitrozemskd vodnd cesta
Séna — Selda) pomdze odstranit problémové miesta.

1.10  EHSV zastdva ndzor, Ze vytvorenie primeraného institu-
ciondlneho rdmca pre vnitrozemskd lodnd dopravu je vhodnym
néstrojom na uplatnenie integrovaného eurdpskeho akéného
programu pre vnitrozemskd lodni dopravu a na zvySenie
vyznamu tohto druhu dopravy. V neddvno vypracovanom
stanovisku z vlastnej iniciativy EHSV odportuca vytvorit na
zdklade dohovoru nezdvisli organizdciu, ktord by zoskupovala
Clenské Stdty EU podielajice sa na vndtrozemskej lodnej
doprave, tretie krajiny ako Svajciarsko a podunajské staty, ktoré
nie st ¢lenmi EU.

2. Uvod

2.1  Eurdpska dnia sa usiluje vytvorit integrovani dopravnt
politiku s ciefom podporit rychly, G¢inny, trvalo udrzatelny
a lacny pohyb o0sdb a tovaru. Je klticovym prvkom realizdcie
ciela, ktory si stanovila EU v rdmci Lisabonskej stratégie, ktorym
je vytvorenie konkurencieschopnej a dynamickej ekonomiky,
stratégie, ktord bola vypracovand uz v roku 2000 v Goteborgu.
Mé umoznif trvalo udrZatelny rozvoj a pritom brat ohlad na
hospodarske, enviromentalne a socidlne aspekty

2.2 Vnitrozemskd lodnd doprava poskytuje tam, kde existuji
vodné cesty, vela mozZnosti pre inovéciu, rast a kapacitu, pozi-
tivny pristup k Zivotnému prostrediu, bezpecnost a istotu.
Okrem toho md potrebnii kapacitu, aby zvladla narastajiice toky
tovaru v Eurépe a oslobodila eurdpske cesty od stileho preta-
Zenia.

2.3 Vo svojom stanovisku zo 16. janudra 2002 na tému
Budiicnost  transeurdpskych  vodnych  ciest a v  stanovisku
z 24. septembra 2003 na tému Celoeurdpsky systém vniitrozemskej
lodnej dopravy Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor vykonal
analyzu situdcie vnutrostitnej lodnej dopravy v Eurdpe (°).
V druhom uvedenom stanovisku skima kritické miesta vniitro-
Stdtnej lodnej dopravy a nastoluje otdzku potreby harmonizacie
predpisov tak z hladiska verejného ako aj stkromného prava.
Toto stanovisko sa zaoberd aj inymi otdzkami, ako napriklad
zivotnym prostredim a bezpe¢nostou, trhom prace a otdzkami
socidlnej povahy. Otdzkami socidlnej povahy sa zaoberalo aj
stanovisko z vlastnej iniciativy zo septembra 2005 na tému
Socidlna politika v rdmci celoeurdpskeho systému vniitrozemskej lodnej

dopravy (%).

() U.v.ESC 80, 3.4.2002aU.v.EU C 10, 14.1.2004.
() U.v.EUC 24, 31.1.2006.

Vybor neddvno schvélil stanovisko z vlastnej iniciativy pod
ndzvom Instituciondlny ~ rdmec vniitrozemskej lodnej  dopravy
v Eurdpe (°), ktoré pojedndva pridve o otdzke verejnej organi-
zacnej Struktiry, teda o otdzke, ktorou sa zatial bez vysledku
zaoberd aj predmetné ozndmenie.

2.4 Tymto ozndmenim Komisia navrhuje ambiciézny
program podpory vniitrozemskej lodnej dopravy. Na ziklade
hlbkovych $tadii navrhuje pat opatreni, ktoré by spolu mali viest
k zlepSeniu situdcie vo vnitrozemskej lodnej doprave ako takej
a jej zacleneniu do logistickej siete.

2.5  Pit navrhovanych opatreni sa tyka tychto oblasti:
— trhy,

— lodstvo,

— pracovné miesta a zrucnosti,

— vnimanie verejnostou a

— infrastruktdra.

V samostatnej kapitole ndvrhu sa Komisia zaoberd otdzkou
modernizdcie organizacnej Struktdry a navrhuje Styri mozZnosti,
ale ziadnu z nich neuprednostiuje.

O kazdom z uvedenych piatich navrhovanych opatreni ako aj
o organizacnej Struktire pojedndvaji samostatne nasledujiice
kapitoly.

2.6 Akény program zahifia $irokd $kdlu opatreni. Samotnd
Eur6pska tnia, clenské Stity a dané odvetvie () musia
podnikndt konkrétne a v pripade potreby aj koordinované
kroky. Tento koherentny a otvoreny pristup prispeje k rozvoju
vnutrozemskej lodnej dopravy, ktord sa podiela na trvalo udrza-
telnom rozvoji eurdpskej dopravnej politiky.

3. VSeobecné pripomienky

3.1  Vytvorenie a zachovanie spravodlivych podmienok pre
jednotlivé druhy dopravy a clenské Stity je nevyhnutnou
podmienkou pre dobré fungovanie trhu umoziiujiceho plnii
liberalizéciu vnitrozemskej lodnej dopravy v prostredi hospo-
darskej sttaze.

3.2 Vnitrozemskd lodnd doprava je povazovand za
prostriedok na dosiahnutie vyrovnanejsiecho dopravného trhu.
Aby bolo mozné v plnej miere vyuzit potencidl tohto druhu
dopravy, je potrebné odstranit celd radu prekdzok, ktoré
v sti¢asnej dobre brania tomuto odvetviu v jeho plnom rozvoji.
Ide tu hlavne o prekdzky na drovni infrastruktiry a rozvoja
transeurdpskych sieti. S dosledkom aj nedostatku prévnej
a inStituciondlnej harmonizicie a zjednotenia vnitrozemskej
lodnej dopravy.

¢) Uv.EUC185,8.8.2006
(°) V tomto stanovisku sa pod terminom ,odvetvie* konkrétne chipu
zamestndvatelia, Zivnostnici a pracovnici v danom odvetvi.
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3.3V posudzovanom ndvrhu Eurépska komisia uzndva, Ze je
potrebné podporit vnitrozemskd lodnt dopravu vypracovanim
integrovaného akéného programu, v ktorom sa bude kldst doraz
na konkrétne opatrenia zamerané na plné vyuzitie obchodného
potencidlu tohto druhu dopravy a zvySenie jeho atraktivity pre
uzivatelov. EHSV vita tento ndvrh, ktory je pozitivnym
prispevkom k rieSeniu problému dopravy a postavenia vntro-
zemskej lodnej dopravy.

3.4  EHSV so sklamanim konstatuje, Ze nie je navrhnuté
Ziadne opatrenie, ktoré by sa tykalo socidlnej oblasti. V svojom
stanovisku z vlastnej iniciativy z roku 2005 predlozil konkrétne
odporucania k tejto téme. EHSV dérazne upozoriiuje, Ze tito
medzeru je nutné vyplnit spésobom uvedenym v citovanom
stanovisku z vlastnej iniciativy.

4. Zvlastne pripomienky
41 Trhy

41.1 Pre podporu podnikania v odvetvi vnitrozemskej
lodnej dopravy je nutné vytvorit potrebné prostredie a vhodné
podmienky pre dobré fungovanie odvetvia a zdruku spravodli-
vych pravidiel v hospodarskej, enviromentalnej a socidlnej oblas-
ti vo vztahu k inym druhom dopravy. Preto je nutné lepsou
koordindciou vietkych prislusnych verejnych sluzieb a politik
zracionalizovat potrebné formality.

4.1.2  Aby sa trh stal pre novych prevadzkovatelov zaujima-
vej$im a aby zdroven mali existujiice podniky moznost dalej sa
rozvijaf, musia byt (opdtovné) investicie stimulované darfiovymi
tlavami. Ide tu hlavne o navrhované opatrenia a néstroje predo-
vietkym v oblasti usmerneni pre $titnu pomoc a programov
RDT zameranych na vnitrozemskd lodnd dopravu. Vysoké
investicné ndklady mozu branif rozsirovaniu a obnove tohto
odvetvia..

4.1.3  Eurbpsky pradvny rdmec vnitrozemskej lodnej dopravy
v Eurépe vypracovala v hlavnych linidch Ustrednd komisia pre
plavbu na Ryne (CCNR). S cielom zlepsit administrativny
a regulacny rdmec uz rie¢ne komisie pre Ryn a Dunaj, predo-
vSetkym CCNR, urobili opatrenia na dosiahnutie harmonizdcie
pravnych predpisov o posddkach, lodiach, kapitdnskych konce-
sidch a zodpovednosti. Preto musia byt tieto riecne komisie
uvedené v tabulkdch ndstrojov v ozndmeni Komisie ako zodpo-
vedni aktéri danej oblasti ().

414 V tejto savislosti upozoriiujeme tieZ na navrh naria-
denia Eurdpskej komisie Eurdpskemu parlamentu a Rade (KOM
(2005) 592) o zodpovednosti osobnych dopravcov v lodnej
preprave po mori a vnitrozemskych vodnych cestich v pripade

(") Pripomenme, ze EHSV sa vo svojom stanovisku z vlastnej iniciativy na
tému socidlnej politiky vyslovoval za to, aby sa problematika konzulto-
vala s rie¢nymi komisiami.

neh6od. Tymto ndvrhom sa Komisia snazi vytvorif systém
jednotnej zodpovednosti osobnych dopravcov v lodnej preprave
po mori a vnitrozemskych vodnych cestich.

4.1.5 Medzi tymito dvoma spdésobmi dopravy vSak existuji
také rozdiely, Ze si potrebné odlisné pravne tpravy zohladriu-
juce Specifikd vlastné kazdému z nich. Aby sa obmedzenie
celkovej zodpovednosti vo vniitrozemskej lodnej doprave, ktoré
sa v sacasnosti riadi medzindrodnou dohodou (%), upravilo
smerom nahor, prebiehaji v stiasnosti rokovania pod zastitou
rie¢nych komisii o zmene tejto dohody. Tieto Gpravy maja tieZ
zabezpecif, aby sa zmluva neuplatiiovala len v krajindch,
ktorymi pretekd Ryn ale aj v ostatnych eurdpskych krajindch
zapojenych do vnitrozemskej lodnej dopravy.

4.1.6 EHSV preto odkazuje na svoje stanovisko ,Celoeu-
répsky systém vnitrozemskej lodnej dopravy” a odporica, aby
sa pokracovalo v tomto procese rokovani.

4.2 Lodstvo

42.1 Plavidld vnatrozemskej lodnej dopravy maja dlha
zivotnost. Preto sa musi{ modernizdcii a inovdcii lod'stva dostat
podpory v programoch, ktoré vychddzaji z usmerneni pre
§tdtnu pomoc a ulah¢ia prisposobenie sa novym technickym
normdm. Je potrebné zrealizovat $pecifické programy v oblasti
vyskumu a technického rozvoja a podporné programy pre odve-
tvie vnitrozemskej lodnej dopravy, aby sa dokdzalo vyrovnat
so zdkladnymi potrebami v oblasti inovicie a existujice plavidld
upravit tak, aby boli v stlade s novymi normami v oblasti Zivot-
ného prostredia, ochrany a bezpe¢nosti.

4.2.2  Vnitrozemskd lodnd doprava je druhom dopravy, ktory
v rdmci rastu dopravného trhu moze prispief k odlahéeniu
ingch sieti a svojou bezpecnostou a Setrenim Zivotného
prostredia moze prispiet k trvalému rieSeniu problému dopravy.
Emisné normy, kvalita paliva, ochrana proti hluku a spracovanie
odpadu z prevddzky lodi boli vzdy v strede zdujmu odvetvia.
V stlasnosti prevadzkovatelia lodi, ich konstruktéri a vlady
hladajii nové postupy, ktoré by umoznili este viacej zniZit emisie
v buddcich desatrociach. Odvetvie vnutrozemskej lodnej
dopravy chce zachovat pozitivne vysledky a udrzat si posta-
venie, ktoré dosiahlo vzhladom na iné druhy dopravy pri dodr-
ziavani enviromentdlnych $tandardov. Pustilo sa cestou zniZo-
vania emisii a v tomto pristupe ho treba povzbudit, aby posil-
nilo svoj imidZ odvetvia, ktoré md pozitivny vztah k Zivotnému
prostrediu.

() Strasbursky dohovor o obmedzeni zodpovednosti vo vniitrozemskej
lodnej doprave (CLNI).
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4.2.3  Uzitok z vnitrozemskej lodnej dopravy treba posu-
dzovat jednak v rdmci samotnej vnitrozemskej dopravy ako aj
z hladiska vyhod tohto druhu dopravy, pokial ide o dopravné
pretazenie, udrzbu a vyuZitie infrastruktiry, nehody a iné
aspekty. Prechod od inych druhov dopravy na vnitrozemski
lodnt dopravu neprinesie teda len zlepSenie enviromentilnych
Standardov dopravného refazca, ale aj rozvoj trvalo udrzatel-
ného systému dopravy vobec.

4.2.4  Vnitrozemskd lodnd doprava zohrdva dolezitd dlohu
v dopravnom refazci intermodilnej dopravy. Je potrebné
poskytniit  bezvyhradni podporu rozvoju intermodalnych
konceptov, pretoze st alternativou k cestnej doprave. Nakolko
tento druh konceptu sa uZ rozvinul pre niekolkymi rokmi
v oblasti kontajnerovej dopravy, je potrebné urobit dalsie
opatrenia zamerané na plné vyuzitie moznosti, ktoré poskytuje
intermoddlna doprava, ku ktorej patri aj vnitrozemskd lodnd
doprava.

425  Konkrétne by to znamenalo zriadit pozdlz vodnych
tokov nakladacie a vykladacie stanice. Vsetky existujiice
aj buddce pristavy musia byt upravené ako intermoddlne
pristavy. U¢innost intermodality je vo velkej miere urcend Gcin-
nostou infrastruktiry pristavov a vybornym stavom prieplavov
(napriklad dostato¢nou vyskou mostov na riekach a kanaloch).

4.3 Pracovné miesta a zrucnosti

43.1  Vnitrozemskd lodnd doprava je vysoko profesiondlnym
odvetvim. Vyzaduje stdle viacej odbornych znalosti z oblasti
plavby a techniky ale aj z oblasti bezpe¢nosti, informa¢nych
a komunikacnych technolégii (IKT) a logistiky. Vzdeldvanie sa
musi prispdsobif narastajiicim potrebdm, aby sa dostalo
podpory tejto profesii orientovanej na budicnost a vyuzil sa jej
potencidl. Podobne ako v ndmornej doprave aj tu je mozné $tan-
dardizaciou vychovnych a vzdeldvacich programov zvysit profe-
sionalizaciu odvetvia hlavne v oblasti prepravy nebezpe¢nych
latok. Je potrebné vypracovat vhodné ndborové, vychovné
a vzdeldvacie programy, ktoré by prildkali mladych Tudi do
odvetvia a tym by udrzali pozadovanii odbornost na potrebne;j
vyske.

432 Je potrebné zacat konstruktivny socidlny dialég na
trovni Spolocenstva zamerany na vypracovanie stratégie, ktord
zatraktivni povolania vo vnitrozemskej lodnej doprave
a pomoZze ndjst ludi ochotnych pracovat v tomto odvetvi
a vytvori porovnatelné socidlne a pracovné podmienky
vo vietkych ¢lenskych stdtoch.

433  Ako sme uz uviedli, Ustrednd komisia pre plavbu na
Ryne (CCNR) vypracovala v hlavnych linidch pridvny rdmec
vnutrozemskej lodnej dopravy v Eurdpe. Spolu s Dunajskou
komisiou zabezpecuje harmoniziciu poZziadaviek kladenych na
posidky a kapitdnske koncesie. Rie¢ne komisie spolu

s Eur6pskou komisiou musia pokracovat v Gsili o dosiahnutie
vécsieho zjednotenia v tejto oblasti.

4.3.4  Uplatiovanie predpisov jednotlivych $titov v socidlnej
oblasti by sa malo prisnejSie kontrolovat. Komisia by mala
podporit koordindciu medzi kontrolnymi orgdnmi clenskych
Stdtov. V tejto stvislosti by sa osobitnd pozornost mala venovat
vyletnym lodiam.

4.3.5  Podla ndzoru EHSV (pozri stanovisko z vlastnej inicia-
tivy na tému ,Socidlna politika v rdmci celoeurépskeho systému
vnuatrozemskej lodnej dopravy”) md Komisia zvldst dobri
poziciu na to, aby podnietila proces socidlnej politiky v irokom
zmysle, pricom moZe vychddzat z dlhej tradicie, skdsenosti
a odbornych znalosti CCNR a Dunajskej komisie, v rdmci
ktorych sa vzdy do istej miery zohladfiovala socidlna politika —.

4.4 Vnimanie verejnostou

441 Vnatrozemskd lodnd doprava je spolahlivym,
bezpe¢nym, ekologicky priaznivym a mélo ndkladnym druhom
dopravy. Aby doslo k zmendm v tradi¢nych predstavach, ktoré
idii opa¢nym smerom, je potrebné zlepsit vSeobecné povedomie
a vedomosti o skuto¢nom potencidli tohto odvetvia v zmysle
kvality a spolahlivosti.

4.42  Monitorovanim trendov a vyvoja vo vnitrozemskej
lodnej doprave a Sirenim ziskanych informacii medzi hlavnymi
aktérmi odvetvia moze uz etablovany systém pozorovania trhu
zohraf vyznamnd dlohu. Eurépska komisia musi za podpory
rieCnych komisii a podnikatelskej sféry poskytnaf odvetviu
potrebné informécie.

4.43  Na druhej strane sa zriadenie a podpora propagacnych
stredisk moze povazovat za prostriedok Sirenia zdvaznych infor-
mécii o danom odvetvi medzi podnikmi, ktoré, ak maji byt
uspe$né, musia vyuzif moznosti odvetvia pod vedenim
a dohladom profesijnych organizécii.

4.5 Infrastruktira

4.5.1  Po neddvnych ziplavich v niektorych podunajskych
krajindch sa opidf zacalo diskutovat o nutnosti zohladnenia
ekologického aspektu pri dpravach infrastruktiry. Spréva, ktort
dali vypracovat nemecké trady po zdplavich v okoli Labe
v roku 2003, ukdzala, Ze vnitrozemskd lodnd doprava sa nijako
nepodielala na vzniku tejto situdcie a preto ju nemozno vinit
zo zéplav a jej ndsledkov.

4.5.2 Dobré fungovanie dopravy tovarov a osob zdvisi od
kvality infrastruktary. Nélezitd Gdrzba infrastruktary jestvujicich
vodnych ciest, odstrdnenie hlavnych prefazenych dsekov
a zriadenie chybajucich spojeni st absoliitnou nevyhnutnostou.
Preto sa musi uvazovat aj o obnove starej infrastruktdry.
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4.5.3  Transeur6pska dopravnd siet bola vyhldsend za klucovy
prvok novej Lisabonskej stratégie na podporu konkurencie-
schopnosti a zamestnanosti v Eurdpe. Len dva z 30 prioritnych
projektov sa tykaji prioritnych trds vnitrozemskej lodnej
dopravy. St to projekty ¢ 18 (rie¢na cesta Ryn/Mozela -
Mohan-Dunaj) a ¢. 30. (rie¢na cesta Séna — Selda).

4.5.4  Komisia pri zostavovani rozpoctu na roky 2007/2013
navrhla vyrazne zniZit rozpocet na transeurdpske dopravné siete
(TEN-T). EHSV vyzyva prislusné clenské staty, aby okamzite
zalali realizovaf opatrenia tykajice sa TEN-T, aby nedoslo
k ohrozeniu spolufinacovania uvedenych projektov v oblasti
vnutrozemskej lodnej dopravy.

4.5.5 Vyzyva aj Komisiu, aby podla vzoru projektov pre
Zelezniéni dopravu menovala koordindtora, ktory by jednak
koordinoval aktivity ale tiez podnecoval k realizécii projektov.

Brusel 14. septembra 2006

4.5.6  Vybor ocakdva proces ohldseny Komisiou v oblasti
sadzieb za vyuZzivanie infrastruktiry.

4.6 Modernizdcia organizacnej Struktiry

4.6.1  Jedym z hlavnych vysledkov prieskumov vykonanych
v poslednej dobe na zdklade poverenia Eurdpskej komisie
v odvetvi vnitrozemskej lodnej dopravy je podla zdverov spravy
skupiny EFIN (Eurépsky rdmec pre vnitrozemskd lodnd
dopravu) nazvanej ,Novy instituciondlny rdmec pre eurdpsku
vnutrozemsk lodnt plavbu® a spravy PINE (Perspektivy vniitro-
zemskej vodnej dopravy v rozsirenej Eurdpe), Ze politicky dosah
vnutrozemskej lodnej dopravy je relativne maly a manaZment
jeho politickej stratégie nepostaCujici. Preto sa EHSV nedévno
rozhodol vypracovat stanovisko z vlastnej iniciativy na tému
instituciondlneho  rdmca  vnitrozemskej lodnej  dopravy
v Eurépe. Vzhladom na stru¢nost tohto dokumentu odkazujeme
na uvedené stanovisko.

Predsednicka
Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
Anne-Marie SIGMUND

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Oznidmeniu Komisie Rade,
Eurépskemu parlamentu, Eurépskemu hospodirskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov -
preklenutie Sirokopdsmovych rozdielov*

KOM(2006) 129, konecné znenie

(2006/C 318/36)

Dna 5. aprila 2006 sa Komisia rozhodla podla ¢lanku 262 Zmluvy o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva
prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom stanovisko k horeuvedenej téme.

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiiru a informa¢nd spolo¢nost, ktord bola poverend vypra-
covanim ndvrhu stanoviska v danej veci prijala stanovisko 4. septembra 2006. Spravodajcom bol

pan McDonogh.

Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor prijal na svojom 429. plendrnom zasadnuti, ktoré sa konalo 13.
a 14. septembra 2006 (schodza z 13. septembra 2006) 193 hlasmi za, 1 hlasom proti, pri¢om sa 4 ¢lenovia

hlasovania zdrzali, nasledujiice stanovisko:

1. Uvod

1.1 Vybor sa tesi z toho, ze kritickym problémom Sirokopés-
movych rozdielov medzi rozvinutymi a menej rozvinutymi
regionmi Eurdpskej tinie, zndmym ako digitdlne rozdelenie, sa
koordinovane zaoberaju ¢lenovia Eurépskej komisie zodpovedni
za informacni spolocnost a médid, hospodarsku sitaz, regio-
nélnu politiku a polnohospodarstvo a rozvoj vidieka.

1.2 Ozndmeniu Komisie — KOM(2006)129 — ,,Preklenutie Siro-
kopdsmovych rozdielov’ — vSak chyba dostato¢nd ctiZziadost

a konkrétne odporacania, ktorymi by demonstrovala svoj
zdvizok preklentit Sirokopdsmové rozdiely.

1.3 Sprava Féra o digitdlnom rozdeleni (') obsahuje analyzu
uzemného rozdelenia z hladiska Sirokopdsmového pristupu

() Sprava Féra o digitdlnom rozdeleni: Sirokopasmovy pristup a verejnd
podpora v zaostalych oblastiach, Brusel 15. jiila 2005.



