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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Ndvrh nariadenia Rady
o zriadeni spolo¢ného podniku na realiziciu eurépskeho systému riadenia letovej previdzky novej
generdcie (SESAR)“

KOM(2005) 602, konecné znenie — 2005/0235 (CNS)

(2006/C 309/27)

Rada sa 4. janudra 2006 rozhodla podla ¢lanku 171 Zmluvy o zalozeni Eurépskeho spolocenstva prekon-
zultovat s Eurdpskym hospodarskym a socidlnym vyborom stanovisko k horeuvedenej téme.

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiru a informacnd spolo¢nost poverend vypracovanim
navrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 30. médja 2006. Spravodajcom bol pan

McDonogh.

Eurépsky hospoddrsky a socidlny vybor prijal na svojom 428 plendrnom zasadnuti 5. a 6. jila 2006
(schodza zo 6. jula 2006) 37 hlasmi za, 1 hlasmi proti, pricom 3 sa hlasovania zdrzali, nasledujice stano-

visko:

1. Uvod

1.1  SESAR je technologickou stcastou iniciativy na vytvo-
renie jednotného eurépskeho vzdusného priestoru, ktord bola
zahdjend v roku 2004 na reorganizdciu riadenia leteckej
dopravy. Zavedie nové komunikacné, kontrolné a vypoctové
technologie medzi zemou a lietadlom, ktoré zlepsia pricu
riadiacich letovej prevadzky a pilotov. V stcasnosti, zatial ¢o
pilotnd kabina je Coraz viac automatizovand, riadiaci letovej
prevadzky a piloti nadalej komunikujii cez rddio.

1.2 SESAR patri do novej generdcie systémov riadenia
leteckej dopravy a bude pre riadenie rasticej leteckej dopravy
velmi dolezity. SESAR podpori bezpecnost, zmierni vplyv
leteckej dopravy na Zivotné prostredie a zabezpedi, aby Eurdpa
ostala na Cele svetového leteckého trhu. Komisia vytvori tento
velky priemyselny projekt spolu s organiziciou Eurocontrol
a priemyselnymi partnermi.

1.3 Eurdpa bude mat najefektivnejSiu infrastruktiru riadenia
leteckej dopravy na svete. Predpokladd sa, ze prostrednictvom
zvysenia efektivity leteckej dopravy bude mat SESAR aktualizo-
vani ¢istd finanénd hodnotu 20 mld. eur. Priame ¢i nepriame
ucinky projektu sa odhaduji na 50 mld. eur. Projekt vytvori
takmer 200 000 vysoko kvalifikovanych pracovnych miest.

1.4 Predpoklady rastu leteckej dopravy v Eurdpe poukazuji
na to, ze do roku 2025 doprava vyrazne vzrastie. Tento rast
nebude mozny bez celkovej reorganizcie infrastruktiry
riadenia leteckej dopravy, ktorej ciefom je optimalizovat letové
trate a odstrénit pretaZenie. SESAR posilni bezpe¢nost leteckej
dopravy, ktorti v stcasnosti ohrozujii zastaralé technoldgie
a rozdrobené riadenie leteckej dopravy.

1.5  Eurdpska komisia a Eurocontrol spolo¢ne financuji
zmluvu v hodnote 43 miliénov eur (50,5 miliéna americkych
dolédrov), ktort ziskalo konzorcium 30 leteckych spolo¢nosti,
leteckych naviga¢nych organizicii a leteckych vyrobcov.
Zmluva sa vztahuje na pripravnt fizu vyskumu riadenia
leteckej dopravy jednotného eurdpskeho vzdusného priestoru,
ktory bol predtym zndmy pod oznacenim SESAME, ale teraz
bol premenovany na SESAR. Dvojro¢na pripravnd faza nebude

zahfnat len navrhnutie budiceho systému riadenia leteckej
dopravy, ale aj harmonogram jeho zavedenia do roku 2020.

1.6  Celkové naklady na pripravni fazu, vritane zmluvy na
43 miliénov eur, budd 60 miliénov eur. Eurdpska komisia
a Eurocontrol poskytni rovnakym podielom polovicu
nakladov, pricom Eurocontrol poskytne hotovost, odborné
znalosti a vyskum. Eurépska komisia uviedla, Ze vyvojova faza
si bude vyzadovat priblizne 300 miliénov eur ro¢ne a bude
financovand zo zdrojov Komisie, priemyslu a Eurocontrolu. Uz
sa minulo 200 miliénov eur ro¢ne na vyskum a vyvoj riadenia
leteckej dopravy a tieto prostriedky budd presmerované do
projektu SESAR.

1.7 Pripravni fizu plne financuje Komisia a Eurocontrol.
Predpokladd sa, Ze pocas vyvojovej fizy bude jednu tretinu
ndkladov projektu financovat priemysel vo vSeobecnosti. Suma
predstavuje priblizne 100 miliénov eur ro¢ne pocas siedmych
rokov. EU prispeje sumou 100 milibnov eur rocne
a Eurocontrol tiez sumou 100 miliénov eur ro¢ne.

1.8 Este nie je jasné, kto zo strany priemyslu bude finan-
covat aku ast zo sumy 100 miliénov eur rocne. Je potrebné
stanovit prispevok zo strany priemyslu, ale prvoradé je
vyrieSenie vaznych otdzok ako st prava dusevného vlastnictva,
podmienky hospodérskej sttaze, atd.

1.9  Suma pefazi, ktorou prispeje priemysel do projektu
SESAR bude v konetnom doésledku stanovend na zaklade
sucasnej vysky ndkladov na vyskum a vyvoj riadenia leteckej
dopravy, ktoré si 200 miliénov eur ro¢ne, z ¢oho 75 miliénov
eur poskytuje ANSPs (Air Navigation Service Providers — posky-
tovatelia letovych navigacnych sluzieb). Podstatnd cast, ak nie
celkovd suma tychto penazi sa pouzije na projekt SESAR
namiesto toho, aby bola rozdelend.

1.10  Spolo¢nikmi projektu s centrd vyvoja a vyskumu
riadenia leteckej dopravy EURAMID (European ATM Military
Directors Conference), UK CAA (UK Civil Aviation Authority),
neeurdpske podniky (Boeing, Honeywell, Rockwell-Collins),
profesionalne organizacie (IFATCA, Eurocockpit-ECA a ETF).
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1.11  Nasleduje zoznam spolo¢nosti, ktoré st zapojené do
pripravnej fazy:

UZIVATELIA: Air France, Iberia, KLM, Lufthansa, AEA (Asso-
ciation of European Airlines), ERAA (European Regions Airline
Association), IATA (International Air Transport Association),
IAOPA (International Council of Aircraft Owner and Pilot
Association).

Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb: AENA (Aero-
puertos Espanoles y Navegacion Aérea), Austrocontrol, DFS
(Deutsche Fluchtsicherung GmbH), DSNA (Direction des
Services de Navegation Aérienne), ENAV, LFV (Luftfartsverket),
LVNL (Air Trafic Control the Netherlands), NATS (National Air
Traffic Services), NAV.

LETISKA: parizske letiskd (Aéroports de Paris), BAA, Fraport
(Frankfurt), Amsterdam, Mnichov, AENA, LFV.

PRIEMYSEL: Airbus, BAE Systems, EADS, INDRA, Selex, Thales
ATM, Thales Avionics a Air Traffic Alliance.

2. Odporicania a pripomienky

2.1  Kazdd iniciativu, ktord by sa snazila o moderniziciu
riadenia leteckej dopravy v Eurdpe je potrebné privitat ako
konstruktivny krok.

2.2 Vysledkom by malo byt efektivnejsie pldnovanie leto-
vych trati, zvySenie tGspor paliva a skratenie letového Casu pre
cestujlcu verejnost.

2.3 Vytvorenie funkénych blokov leteckého priestoru (FAB)
by malo umoznit optimdlne vyuzitie leteckého priestoru
a zdrovenn umoznif dodrziavanie regiondlnych dohdd
a zohladnit Zivotné podmienky a zdujem miestnych samosprav
(velkomiest, miest, obci) nachddzajicich sa pod blokmi letec-
kého priestoru.

2.4 Aby nedochddzalo k duplicite aktivit v oblasti vyskumu
a vyvoja, projekt SESAR by nemal viest k zvy3eniu celkového
podielu uzivatelov vzdusného priestoru na aktivitich v oblasti
vyskumu a vyvoja.

2.5  Po pristipeni Eurépskeho spolocenstva k Eurocontrolu,
Komisia a Eurocontrol podpisali ramcovi dohodu o spolupraci

V Bruseli 6. jala 2006

pri realizdcii jednotného eurépskeho vzdusného priestoru a pri
vyskumnej a vyvojovej Cinnosti v oblasti riadenia leteckej
dopravy. Mala by sa tym zlepsit bezpecnost a prevadzkovd
vykonnost poskytovatelov leteckych navigacnych sluzieb.

2.6 Spolo¢ny podnik musi zaujat integrovany pristup
a v spojenom Usili partnerstva verejného a stkromného sektora
pri rieSeni vsetkych otdzok (technickych, prevddzkovych, regu-
laénych a instituciondlnych) zabezpecit bezproblémovy
prechod z pripravnej fizy do fdzy realizdcie a od vyskumu
a vyvoja az po rozmiestnenie.

2.7 Rozsah financovania spolo¢ného podniku by mal byt po
skonceni pripravnej fizy prehodnoteny. Vsetky strany budi
musiet zvazit vplyv akychkolvek dodato¢nych nakladov, ktoré
by mali byt financované zo strany stkromného sektora
prostrednictvom mechanizmu poplatkov od uzivatelov, pretoze
sa to moze prejavit na vydavkoch cestujicej verejnosti.

2.8 Verejny rozpocet na fazu realizdcie projektu SESAR by
sa mal doplnit prispevkami stikromného sektora.

2.9 Vzhladom na mnozstvo aktérov, ktori sa budi musiet
do tohto procesu zapojit a potrebné finan¢né zdroje a technické
znalosti, je Uplne nevyhnutné zriadit pravny subjekt, ktory by
bol schopny zabezpecovat koordinované riadenie finanénych
prostriedkov pridelenych projektu SESAR pocas fazy jeho reali-
zicie.

2.10  Pocet podnikov zapojenych do pripravnej fizy je
obmedzeny a nereprezentuje eurdpsky letecky priemysel ako
celok. Eurépska komisia rozsirila ticast na pripravnej faze aj
o mensie podniky, najmé z novych ¢lenskych statov.

2.11  Realizdciu spolo¢ného podniku SESAR bude potrebné
vykonat postupne. Konecnd fiza realizicie by sa mala plne
uskutocnit o najskor. Komisia by mala vytvorit jasné terminy,
aby urychlila realizdciu projektu a krdtila dlzku trvania fize
realizdcie.

2.12  Zvysenou vykonnostou, ktort prinesie projekt SESAR
by sa mali zniZit poplatky eurdpskej leteckej dopravy.
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