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STATNA POMOC — FRANCUZSKO

Stitna pomoc C 46/2004 (ex NN 65/2004) — GIE fiscaux: systém amortizicie v prospech uritych
podnikov schvilenych ministerstvom zodpovednym za rozpocet

Vyzva na predkladanie pripomienok podla ¢linku 88 ods. 2 Zmluvy o ES
(2005/C 89/06)

(text s vyznamom pre EHP)

Listom z diia 14. decembra 2004, ktory je uvedeny v autentickom jazyku na strandch nasledujtcich po
tomto zhrnuti, ozndmila Komisia Franctzsku svoje rozhodnutie zacat konanie podla ¢linku 88 ods. 2
Zmluvy o ES tykajtice sa vyssie uvedeného opatrenia.

Zainteresované strany mozu predlozif svoje pripomienky k opatreniu, vo veci ktorého Komisia zacina
konanie v lehote jedného mesiaca odo dna uverejnenia uvedeného zhrnutia a nasledujiceho listu, na

adresu:

Commission européenne
Direction générale Concurrence
Greffe des aides d’Etat

B-1049 Bruxelles

Fax: (32-2) 296 12 42.

Tieto pripomienky sa ozndmia Franciizsku. Zainteresovand strana, ktord predkladd pripomienky moze
pisomne s uvedenim dovodov poziadat o doverné nakladanie s informdciami o svojej totoznosti.

ZHRNUTIE

Postup

Komisia zaslala franctzskym tiradom dve Ziadosti o informdcie,
ktoré sa tykaji schémy nazvanej ,dariové hospodarske zduj-
mové zoskupenia“ (dalej len ,dafové HZZ“) zavedenej
zdkonom ¢&. 98-546 z 2. jula 1998. Odpovede francizskych
tradov boli vyjadrené v listoch prijatych 3. mdja 2004
(A[33117) a 2. augusta 2004 (A[36007). Franctzske trady
informovali o tejto schéme Komisiu v liste zo 16. marca 1998
(A[32232). Tento list nepredstavuje predbezné ozndmenie
Komisii v zmysle ¢lanku 88 odseku 3 Zmluvy o ES a z tohto
dovodu ide o pomoc zavedent protipravnym sposobom.

Popis opatrenia

Clanok 39 C Vseobecného danového zdkonnika (dalej len
,VDZ") stanovuje, Ze daflovo uplatnitelné odpisy nesmui
prekrocit vysku ndjomného stanovend na zdklade HZZ,
zniZent o ostatné vydavky vyplyvajiice z prenajimania.

Clanok 39 CA VDZ stanovuje vynimku z tohto principu.
Finan¢né operdcie, ktoré predstavujii ,vyznamny hospodarsky
a socidlny zdujem“, a ktoré sa vykondvaji prostrednictvom
daniového HZZ, nie st podrobené obmedzeniu tykajicemu sa
odpisov. Zisk z vynimky stanovenej v clanku 39 CA sa
prideluje na zdklade stthlasu ministerstva pre rozpocet.

Na poziadanie Komisie franctizske drady poskytli zoznam
prijemcov v rdmci tejto schémy podla sektoru ¢innosti.

Sektory Ziadosti o stihlas Rozhodnutie
o sthlase
Ndmorné investicie 142 110
Letecké investicie 32 18
Zelezni¢né investicie 5 2
Priemyselné investicie 7 3
Vesmirne investicie 3 0

Hodnotenie opatrenia

Komisia si v tomto $tddiu mysli, Ze opatrenie by mohlo
vytvdrat §tdtnu pomoc v zmysle ¢ldnku 87 ods. 1 Zmluvy o ES.
V prvom rade zrejme poskytne vyhodu ¢lenom danovych HZZ
vo forme znizenia zdanitelnych ziskov a oslobodenia kapitdlo-
vych ziskov. Okrem toho bude toto opatrenie zrejme posky-
tovat vyhody koncovym uzivatelom ndjomného majetku,
ktorymi st vo vSeobecnosti prepravné spolocnosti a najmi
namorné prepravné spolocnosti. V druhom rade sa toto
opatrenie prideluje zo $ttnych zdrojov znizenim zdanitelnych
ziskov a oslobodenim od dane, ¢o spdsobuje stratu prijmov pre
§tat. V trefom rade by mohlo ovplyvnit obchod medzi ¢len-
skymi $tatmi, pretoZe toto opatrenie sa vztahuje na spolo¢nosti,
ktoré st aktivne v sektoroch, kde dochddza k intenzivhemu
obchodovaniu v ramci Spolocenstva.
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V tomto §tadiu si Komisia mysli, Ze ziadna z vynimiek uvede-
nych v clanku 87 ods. 2 a 3 Zmluvy o ES sa na tento pripad
nevztahuje. Zda sa, Ze tdto schéma nesplna zdsady o regiondlnej
pomoci (), ani multisektorovy rdmec pre regiondlnu pomoc
velkym investicnym projektom (), ani usmernenia Spolocenstva
o §tatnej pomoci na ochranu Zivotného prostredia () a napokon
ani podmienky stanovené v usmerneniach Spolocenstva
o §tatnej pomoci v oblasti ndmornej dopravy (‘). Komisia
v mnohych pripadoch zistila, Ze pomoc na ndkup prepravnych
vozidiel alebo obeznych aktiv v zdsade nebola zlucitelnd
so spolo¢nym trhom.

V silade s ¢lankom 14 nariadenia (ES) ¢. 659/1999 Rady sa
kazda protiprdvna pomoc bude moct spatne vymahat od j
prijemcu.

TEXT LISTU

,Par la présente, la Commission a l'honneur d'informer la
France quaprés avoir examiné les informations fournies par
vos autorités sur la mesure citée en objet, elle a décidé d’ouvrir
la procédure prévue a l'article 88, paragraphe 2, du traité CE.

1. PROCEDURE

(1) Par lettre du 19 février 2004 (D/51178) la Commission
a adressé une demande d’information aux autorités fran-
caises concernant le dispositif de crédit-bail fiscal en
faveur de certaines entreprises agréées par le Ministre du
Budget mis en place par la loi du 2 juillet 1998 (n° 98-
546). Par lettre du 18 mars 2004 les autorités francaises
ont demandé une extension du délai pour fournir les
renseignements nécessaires. La réponse des autorités fran-
caises a été regue par lettre du 3 mai 2004 (A/33117). Par
lettre du 6 juillet 2004 (D/54933) la Commission
a demandé des informations supplémentaires. La réponse
a été recue le 2 aott 2004 (A/36007).

(2) Dans une lettre du 16 mars 1998 (A[32232) les autorités
frangaises ont informé la Commission de lintroduction
prévue dun dispositif limitant I'amortissement des biens
donnés en location afin de lutter contre l'utilisation de ce
mécanisme a seule fin d’optimisation fiscale et prévoyant
un exception a cette limitation. Selon les autorités fran-
caises que le dispositif ne semblait pas constituer une aide
d’Etat devant faire l'objet d'une notification préalable
aupres de la Commission. Il s’ensuit que cette information
ne peut étre considérée comme une notification au sens
de larticle 88, paragraphe 3, du traité.

() U.v.ES C74,10.3.1998.

® U.v.ES C 70, 19.3.2002 (predtym multisektorovy ramec pre regio-
ndlnu pomoc velkym investicnym projektom U. v. ES C 107,
7.4.1998).

() U.v.ES C 37, 3.2.2001 (predtym usmernenia Spolocenstva o §ttnej
pomoci na ochranu Zivotného prostredia U. v. ES C 72, 10.3.1994).

(* U. v. EU C 13, 17.1.2004 (predtym usmernenia Spolocenstva
o §titnej pomoci v oblasti ndémornej dopravy, U. v. ES C 205,
5.7.1997).

2. DESCRIPTION DU REGIME

(3) Larticle 39 C du Code général des impdts (ci-apres ,CGI)
prévoit que 'amortissement fiscalement déductible ne peut
excéder le montant du loyer percu par le GIE, diminué
des autres charges afférentes au bien donné en location.

(4) Une dérogation a ce principe a été introduite par l'article
77 de la loi du 2 juillet 1998 (n° 98-546) qui met en
place un systeme d’amortissement favorable au profit de
certaines entreprises agréées par le ministere du budget
(ci-apres ,GIE fiscal’) (°). Cette dérogation figure a l'article
39 CA du CGI, aux termes duquel les opérations de finan-
cement présentant un intérét économique et social signifi-
catif ne sont pas soumises a la limitation d’amortissement
et peuvent étre réalisées par lintermédiaire d’'un GIE
(Groupement d'intérét économique). Le bien financé doit
étre amortissable selon le mode dégressif sur une durée
d’au moins huit ans et l'investissement doit présenter un
intérét économique et social significatif. Le prix d’acquisi-
tion du bien doit correspondre au prix de marché. Les
coefficients d’amortissement dégressif habituels sont
majorés d'un point. L'utilisateur final doit étre une société
exploitant le bien dans le cadre de son activité habituelle
et doit pouvoir acquérir le bien a titre permanent a la fin
du crédit-bail.

(5) Le GIE, constitué généralement par des établissements
financiers, acquiert le bien a financer, lequel doit étre
acquis au prix de marché, et le donne en crédit-bail a l'uti-
lisateur. Les loyers versés par lutilisateur et le prix de
levée de l'option d’achat en fin de contrat permettent au
GIE de couvrir son propre financement, intéréts et capital
compris.

(6) En raison des amortissements dégressifs et des frais finan-
ciers qui, par définition, sont concentrés sur les premieres
années d'utilisation du bien, les résultats du GIE sont forte-
ment déficitaires au cours de ces années et deviennent
bénéficiaires au cours d’'une seconde période, lorsque le
montant des loyers percus excéde le total des charges
constatées (amortissements et frais financiers compris).
Dés lors que le GIE releve du régime des sociétés de
personnes, les déficits quil constate au cours de ses
premiéres années dactivité viennent en déduction des
bénéfices imposables réalisés par ses membres a raison de
leurs activités courantes. Selon les autorités francaises les
économies d'impdt ainsi obtenues par les établissements
financiers durant les premiéres années de I'opération sont
compensées par les suppléments d'impot qui apparaissent
ensuite lorsque le GIE réalise des bénéfices. Cependant, ce
décalage dans le temps permet de dégager un gain de
trésorerie utilisé par le GIE pour offrir des conditions
financieres plus favorables aux utilisateurs des biens.

(7) Le régime prévoit aussi la rétrocession a lutilisateur du
bien des deux tiers de l'avantage fiscal retiré par le GIE.
Cette rétrocession est effectuée sous forme de diminution
de loyer ou de minoration du montant de I'option d’achat.
Enfin, la revente du bien par le GIE a l'utilisateur, lorsque
les deux tiers de la durée normale dutilisation du bien
sont écoulés, fait 'objet d'une exonération des plus-values
de cession. En principe, les biens éligibles doivent étre
acquis a I'état neuf mais les navires d’occasion font l'objet
d'une exception.

() Ou autres ,véhicules fiscaux transparents’.
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(8) En ce qui concerne la notion d'intérét économique et 3.1. Existence d’un avantage

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

social significatif dont la démonstration par le demandeur
est nécessaire pour profiter de la dérogation, les autorités
francaises ont indiqué qu’il n'existait pas de lignes direc-
trices pour évaluer cet intérét et que l'examen se faisait a
la lumiére des retombées indirectes de I'investissement sur
le bassin d’emploi, les conditions de concurrence, le déve-
loppement de lactivité dans la zone économique
concernée.

Les autorités frangaises estiment que la Commission a elle-
méme considéré dans sa décision du 8 mai 2001 (°) que
les Groupements d’intérét économique et les avantages
fiscaux qui peuvent découler de leur application ne consti-
tuent pas des aides d’Etat. A la demande de la Commis-
sion, les autorités frangaises ont également fourni une liste
des bénéficiaires du régime par secteur d’activité.

Demandes Décision
Secteurs daoré .
agrement d agrement

Investissements maritimes 142 110
Investissements aéronautiques 32 18
Investissements ferroviaires 5 2
Investissements industriels 7 3
Investissements spatiaux 3 0

En ce qui concerne l'application du régime au secteur du
transport maritime les autorités frangaises ont indiqué
que, c'est dans un contexte marqué a la fois par le souci
d’'enrayer la stagnation du nombre des navires de
commerce immatriculés dans les registres frangais et par
la volonté de réduire la dépense fiscale, que le 1égislateur
a adapté le crédit-bail fiscal au secteur du transport mari-
time.

3. APPRECIATION DU REGIME AU REGARD DE L’AR-
TICLE 87 DU TRAITE

La Commission considére a ce stade, que le régime du GIE
fiscal est un régime daide au sens de larticle 87, para-
graphe 1, du traité CE, car il semble satisfaire cumulative-
ment les critéres développés ci-apres.

En premier lieu, la mesure doit procurer un avantage qui
allege les charges qui grévent normalement le budget des
entreprises. Cet avantage doit étre sélectif en ce qu'il favo-
rise certaines entreprises.

En second lieu, I'avantage doit étre octroyé au moyen de
ressources de I'Etat.

En troisiéme lieu, la mesure en cause doit affecter la
concurrence et les échanges entre les Etats membres.

() JOL 12 du 15.1.2002, p. 33.

(15)

(16)

(18)

Le recours au GIE fiscal concerne trois acteurs: le GIE lui-
méme, l'utilisateur du bien financé et I'investisseur qui est
le membre du GIE et finance le bien.

Le GIE lui-méme, au niveau du quel est pratiqué I'amortis-
sement déplafonné, mais dont les résultats sont impo-
sables entre les mains de ses membres en proportion des
droits qu'ils y détiennent. N'étant pas redevable de I'impot,
le GIE ne semble pas devoir étre regardé comme le bénéfi-
ciaire de l'avantage fiscal.

Pour linvestisseur, membre du GIE, lavantage est
constitué par la diminution des bénéfices imposables (et
par conséquent la diminution de l'impdét da) et par la
possibilité de déduire de ses propres résultats le déficit
constaté au niveau du GIE. La disposition dérogatoire —
l'article 39 CA du CGI — prévoit que certaines opérations
de financement présentant un intérét économique et social
significatif ne sont pas soumises a la limitation de I'amor-
tissement fiscalement déductible prévue par larticle 39 C.
Les membres du GIE peuvent ainsi imputer durant la
premiere période de la dépréciation du bien pendant
laquelle les résultats du GIE sont déficitaires, le résultat
négatif du GIE sur les bénéfices réalisés dans le cadre de
leurs activités courantes, sans tenir compte de la limitation
établie par larticle 39 C. L'avantage est d'autant plus
important que le coefficient ,normal’ applicable a la dépré-
ciation des biens du méme type est augmenté d’'un point.
Selon les autorités frangaises la majoration a pour objectif
de renforcer la performance du dispositif. Cet avantage
fiscal doit étre diminué des cotisations supplémentaires
d'impot que les membres du GIE auront a subir durant la
seconde période de la dépréciation du bien, lorsque le
résultat du GIE redevient bénéficiaire.

Les autorités frangaises ont avancé l'argument que les
économies d'impot obtenues ainsi durant les premieres
années de l'opération sont neutralisées par les supplé-
ments d'impdt qui sont constatés ultérieurement lorsque
le GIE commence a réaliser des bénéfices (les loyers payés
excedent les annuités d’amortissement). Toutefois, il y a
lieu d'observer que méme dans le cas d’'une hypothétique
neutralisation, les investisseurs participant aux GIE fiscaux
sont favorisés par rapport aux entités soumises au régime
de droit commun qui n'ont pas la possibilité de se préva-
loir de I'imputation susmentionnée, puisque larticle 39
CA du CGI limite la déduction de l'amortissement au
montant du loyer percu par le GIE.

En outre, les membres du GIE doivent rétrocéder deux
tiers de cet avantage a l'utilisateur du bien, néanmoins il
garde un tiers qui constitue son propre avantage. Ils
restent les bénéficiaires de l'avantage fiscal résultant du
déplafonnement de I'amortissement, méme si cet avantage
est ramené au tiers de son montant net actualisé, le reste
venant en déduction du loyer versé par l'utilisateur. Par
ailleurs, le GIE fiscal peut également bénéficier, le cas
échéant, d'une exonération des plus-values, en cas d’une
cession anticipée du bien.
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(20) L'utilisateur du bien financé, lequel déduit de son bénéfice transport et en particulier du transport maritime. Cet

(23)

imposable la charge que constitue le loyer versé au GIE.
Dans la mesure ol ce loyer est diminué d’'une partie de
l'avantage fiscal résultant du montage financier, cet utilisa-
teur recoit un avantage financier sous forme de réduction
de charge. Mais cette réduction de charge déductible se
traduit par une augmentation de sa base imposable et
donc de l'impot da. Par voie de conséquence, l'utilisateur
ne semble pas recevoir d’avantage fiscal. Toutefois, I'avan-
tage pour lutilisateur du bien semble résulter de l'obliga-
tion pour les membres du GIE de lui rétrocéder les deux
tiers de son propre avantage. Par le biais de ce mécanisme,
lutilisateur final voit les charges, grevant son budget du
fait de la souscription du crédit-bail avec le GIE fiscal,
diminuées.

3.2. Sélectivité

A ce stade, la Commission estime que plusieurs indices de
sélectivité peuvent étre relevés:

En premier lieu, la Commission constate que le bénéfice
de la mesure est conditionné a l'octroi d'un agrément
préalable du Ministre du Budget afin de vérifier que l'inve-
stissement présente un intérét économique et social signi-
ficatif. Bien que larticle 77 de la loi du 2 juillet 1998
mentionne cette notion, elle ne fait selon les autorités
francaises I'objet d’aucun décret ou circulaire en vue de
définir précisément son champ d’application. En particu-
lier, le critere d’ ,intérét économique et social du projet,
notamment en matiére d’'emploi’ parait vague, étant donné
quil n'existe aucun lien précis entre l'impact en termes
d'emploi et le montant de linvestissement réalisé. Les
autorités francaises ont admis qu'il n'y avait aucun texte
législatif ou réglementaire traitant de cette condition d’une
maniere plus détaillée. La Commission ne peut donc
exclure a ce stade que le Ministre du Budget dispose d’un
pouvoir discrétionnaire d’appréciation au sens du point
12 de la Communication de la Commission sur I'applica-
tion des régles en matiére d’aides d’Etat aux mesures rele-
vant de la fiscalité directe des entreprises (). L'existence
d'un pouvoir discrétionnaire semble permettre aux auto-
rités de 'Etat membre de sélectionner les bénéficiaires d'un
régime d’aide selon des criteres subjectifs. Or, les statis-
tiques fournies par les autorités francaises font apparaitre
que certains dossiers ont fait I'objet de refus en raison de
l'absence d'un intérét économique et social significatif.

En deuxitme lieu, un second élément qui considéré
ensemble avec I'élément discrétionnaire, est susceptible de
renforcer le caractere sélectif du régime en cause résulte
de la circonstance qu'en pratique les entreprises utilisa-
trices des biens sont principalement d’entreprises actives
dans le secteur du transport. D'apres le dispositif, les utili-
sateurs finals des biens doivent étre des sociétés qui explo-
itent le bien dans le cadre de leur activité habituelle. En
effet, compte tenu de la durée d’amortissement de 8 ans
fixée par la loi, les biens en mesure de bénéficier du
régime sont essentiellement des moyens de transport tels
que les trains (15 ans), les avions (13 ans) et les navires (8
ans). Cette démarche des autorités francaises a eu pour
effet de concentrer I'impact du régime sur le secteur du

() JO C 384 du 10.12.1998.

(24

(26)

=

aspect est confirmé par les réponses fournies par les auto-
rités frangaises aux questions posées par la Commission.
Les informations fournies montrent clairement qu'en
pratique la plupart des demandes d’agrément pour bénéfi-
cier du régime dérogatoire concernent les investissements
dans le secteur du transport (182 sur 189 des demandes
d’'agrément regues concernent le secteur du transport
ferroviaire, aérien, maritime ou spatial). En outre, le
secteur maritime représente a lui seul 75 % des dossiers
présentés au Ministre du Budget pour obtenir son agré-
ment. Cette part monte a 82 % si 'on considére le total
des agréments accordés. Dailleurs, les travaux parlemen-
taires relatifs a la mesure en cause (%) laissent entendre que
l'objectif recherché est d’aider la flotte commerciale mari-
time francaise. Ceci semble étre confirmé par le fait que
seuls les navires font l'objet d’une exception qui leur
permet de bénéficier du régime dérogatoire méme dans le
cas ou il ne s'agit pas d’'un bien acquis a I'état neuf.

Il est vrai que la durée de huit ans permet de réserver
l'avantage aux biens d’équipement lourds pour lesquels le
retour sur investissement nécessite un délai long. Ceest un
argument qui justifie économiquement le principe de I'ap-
plication de cette condition. En effet, il est de jurispru-
dence constante que pour étre qualifiée de mesure géné-
rale et donc échapper a linterdiction de larticle 87 du
traité, une mesure fiscale sélective doit pouvoir étre justi-
fiée par la nature et 'économie du systeme fiscal (°). Néan-
moins, les autorités frangaises n'ont fourni aucun argu-
ment qui puisse justifier cette dérogation par la nature ou
I'économie du systéme fiscal francais.

En dernier lieu, seules peuvent bénéficier du régime les
entreprises membres d'un GIE, ayant acquis des biens
meubles a I'état neuf ayant une durée d’amortissement
supérieure a 8 ans. Des lors, toutes les entreprises dans
une situation similaire qui investissent dans un bien avec
une durée d’amortissement inférieure a 8 ans ou, si la
durée est supérieure a 8 ans, qui ne remplissent pas le
critere de lintérét économique et social significatif
mentionné précédemment, sont exclues du bénéfice de la
mesure en cause. En pratique, la Commission estime a ce
stade que ce dispositif peut avoir pour effet de restreindre
le nombre des bénéficiaires potentiels principalement aux
seules entreprises disposant d’actifs permanents significa-
tifs.

Au vu de l'ensemble des considérations qui précedent, la
Commission estime que le régime en cause est susceptible
de constituer un régime sélectif bien que larticle 39 CA
du CGI n'empéche dautres secteurs industriels de bénéfi-
cier du mécanisme susvisé. En effet, la Cour de justice
a considéré dans son arrét du 12 juillet 1990 (') que le
fait qu'une mesure soit en théorie ouverte a tous les
secteurs n'exclut pas son caractére sélectif, a partir du
moment ol la mesure favorise en pratique un secteur
déterminé. Ce raisonnement a été confirmé par le récent
arrét GEMO (1), ot la Cour a qualifié de sélectif un régime
bénéficiant aux activités d'élevage et d'abattage qui a, tres
accessoirement, également bénéficié a dautres activités.

(*) Rapport n° 449 (1997-1998) de MM. Alain LAMBERT et Philippe

MARINI, fait au nom de la commission des finances, déposé le 26
mai 1998.
() CJCE 2 juillet 1974 dans l'affaire C-173(73 Italie/Commission.

()

()

CJCE 12 juillet 1990, Société CdF Chimie azote et fertilisants SA et
Société chimique de la Grande Paroisse SA contre Commission , aff.
C-169/84, Rec. p. 1-3083.

20 novembre 2003, aff. C-126/01.
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(27) Enfin, il convient de rappeler que la Commission s'est déja

prononcee sur la nature d’aides d’Etat de montages fiscaux
similaires a celui mis en place par larticle 39 CA du CGI
quant a leur mécanisme, mais fondés sur une autre base
juridique — Tarticle 199 undecies B du Code général des
impdts ('?). En outre, la décision de la Commission du 8
mai 2001 susmentionnée invoquée par les autorités fran-
caises ne peut pas constituer un précédent dans le cas
d’espece, d’'une part car le régime examiné ici est différent
de celui qui a fait 'objet de cette décision et d'autre part
car cette décision avait pour objet d’examiner la compati-
bilité non pas des mesures en question mais de l'aide a la
restructuration en faveur de Brittany Ferries.

(28) Par conséquent, il apparait que le régime du GIE fiscal est

susceptible de favoriser certaines entreprises en leur confé-
rant de maniére sélective les avantages fiscaux évoqués.
Cette différenciation ne peut pas étre justifiée par la nature
ou léconomie du systeme fiscal frangais, puisque, en
lespéce, les autorités francaises n‘ont pas fourni des argu-
ments a cet égard ().

3.3. L'avantage doit &tre octroyé au moyen de
ressources de ['Etat

(29) Dans le cas présent, il semble que la réduction de l'assiette

imposable des membres du GIE du fait de la déductibilité
des déficits d’amortissement ainsi que l'exonération des
plus-values dans le cas d'une cession anticipée du bien
entrainent une diminution des ressources de I'Etat.

3.4. Affectation de la concurrence et des échanges
entre les Etats membres.

(30) Selon la jurisprudence constante de la Cour européenne

de justice et du Tribunal européen de premicre instance,
les échanges entre les Etats membres sont affectés lorsque
lentreprise bénéficiaire exerce une activité économique
impliquant des échanges entre Etats membres. Le simple
fait que les aides renforcent la position de cette entreprise
par rapport a celle de ses concurrents dans les échanges
intracommunautaires permet de conclure que ces
échanges sont affectés.

(31) Ce critere apparait d'emblée rempli dans la mesure ot, en

premier lieu, les organismes qui consentent la location, en
particulier les établissements financiers, exercent une acti-
vité économique transfrontaliére. Ces sociétés et les autres
membres du GIE fiscal sont actifs dans de nombreux
secteurs de 'économie, ot ils sont en concurrence directe
avec d'autres entreprises.

(32) En deuxiéme lieu, les biens amortis peuvent étre achetés,

et en pratique ils sont achetés dans les autres Etats
membres. Par ailleurs, les utilisateurs effectifs des biens

(') Cas N 96/b/03 loi de programme pour loutre-mer: mesures
fiscales en faveur des DOM, N 502/02 Caraibes Air Transport
programme 2002, N 427/03 Air Austral, N 474/03 Air Caraibes
programme 2003.

(") 26 septembre 2002, aff. C-351/98.

amortis affectent par leurs activités commerciales les
échanges entre les Etats membres.

3.5. Conclusion

(33) En conclusion, a ce stade, la Commission considére que

tous les éléments constitutifs de la notion daide d’Etat
sont réunis et que le régime du GIE fiscal est susceptible
d’entrainer des distorsions de concurrence tant pour ce
qui semble étre une mesure daide pour le secteur du
transport que pour les organismes qui consentent la loca-
tion ou la mise a disposition des biens.

4. EXAMEN DE LA COMPATIBILITE

(34) Dans la mesure ou le régime du GIE fiscal semble consti-

tuer une aide d’Etat au sens de larticle 87, paragraphe 1,
du traité CE, il y a lieu de porter une premiere apprécia-
tion sur son éventuelle compatibilité a la lumiere des
dérogations prévues aux paragraphes 2 et 3 de l'article 87
du traité CE.

(35) Les dérogations prévues a larticle 87, paragraphe 2, du

traité CE ne sont pas d’application en l'espece.

(36) La dérogation prévue a larticle 87, paragraphe 3, point

(a), qui prévoit la possibilité dautoriser des aides destinées
a favoriser le développement économique de régions dans
lesquelles le niveau de vie est anormalement bas ou dans
lesquelles sévit un grave sous-emploi, ne saurait étre invo-
quée du fait que les mesures ne sont pas limitées régiona-
lement. Il en va de méme pour la dérogation prévue a l'ar-
ticle 87, paragraphe 3, point (c), qui autorise les aides
visant le développement de certaines régions.

(37) De méme, les autorités frangaises n'ont jamais invoqué

que le régime concerné rentre dans la catégorie des projets
d'intérét européen commun éligibles a la dérogation
prévue a larticle 87, paragraphe 3, point (b). Dans la
mesure ol il ne vise pas a promouvoir la culture et la
conservation du patrimoine, il ne saurait bénéficier de la
dérogation prévue a larticle 87, paragraphe 3, point (d).
Selon les autorités francaises le mécanisme du GIE fiscal
permet de participer a l'objectif de soutien aux intéréts
maritimes communautaires. Toutefois, cet objectif ne doit
pas étre confondu avec l'intérét européen commun qui, en
principe, exige I'engagement des plusieurs Etats Membres.

(38) Enfin, il convient d’examiner si le régime en question est

susceptible de bénéficier de la dérogation prévue a l'article
87, paragraphe 3, point (c), qui autorise les aides facilitant
le développement de certaines activités pour autant que
les conditions des échanges ne soient pas altérées dans
une mesure contraire a I'intérét commun.
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(39) Les autorités frangaises estiment que le régime du GIE susmentionnés d'une maniére précise et prévisible qui

fiscal est lié a la réalisation des investissements sociaux et
économiques importants, contribuant a 'amélioration de
la sécurité maritime, a la création d’emplois et a la forma-
tion de marins et d’officiers, a la protection de I'environne-
ment et aux économies d’énergie. A cet égard, il faut
souligner que, en ce qui concerne la création d’emplois, le
Reglement de la Commission concernant l'application des
articles 87 et 88 du traité CE aux aides d’Etat a l'em-
ploi ('¥) dispose que le niveau de laide ne doit pas
dépasser ce qui est nécessaire pour inciter a la création
d’emploi. En l'espéce, la Commission constate que il na
y pas un lien entre I'impact en termes d'emploi et le
montant de I'investissement réalisé qui pourrait permettre
a la Commission de considérer ce régime comme compa-
tible avec le marché commun. De méme, puisqu'il n'existe
pas un lien direct entre le montant de l'investissement et
limpact sur les objectifs invoqués par les autorités fran-
caises, la Commission ne peut pas accepter I'amélioration
de la sécurité maritime, la formation de marins et doffi-
ciers, la protection de lenvironnement et l'économie
d’énergie comme justifications valables rendant le régime
compatible avec le marché commun. En tout état de cause
les autorités francaises n‘ont pas démontré a ce stade que
les bénéfices accordés dans le cadre du régime étaient
proportionnés aux objectifs visés. En outre, le régime ne
semble pas satisfaire aux lignes directrices concernant les
aides a finalité régionale (**), ni a I'encadrement multisec-
toriel des aides a finalité régionale en faveur de grands
projets d'investissement (**). En effet, le régime n'est pas
limité aux régions francaises éligibles aux aides a finalité
régionale et ne tient nul compte des seuils prévus par l'en-
cadrement multisectoriel précité. La Commission estime
également a ce stade que le régime n'est pas conforme
aux dispositions de l'encadrement communautaire des
aides pour la protection de I'environnement (V) dans la
mesure ol les textes régissant le régime ne garantissent
pas que les dispositions de cet encadrement soient respec-
tées. Enfin, la Commission estime a ce stade que le régime
ne satisfait pas aux conditions prévues par les orientations
communautaires sur les aides d’Etat au transport mari-
time (**). En effet, la Commission a constaté a de
nombreuses reprises que des aides pour l'achat de véhi-
cules de transport ou actifs mobiles n’étaient, en principe,
pas compatibles avec le marché commun.

(40) De méme, les avantages fiscaux accordés dans le cadre du

régime précité ne sont pas liés a la réalisation des objectifs

(43)

(44)

pourrait permettre a la Commission d’apprécier leur
compatibilité.

Le régime en question ne semble pouvoir a priori bénéfi-
cier d'aucune des dérogations prévues a larticle 87 du
Traité. En conséquence, la Commission exprime ses doutes
quant a la compatibilité du régime du GIE fiscal avec le
marché commun.

5. CONCLUSION

Compte tenu des considérations qui précedent, la
Commission invite la France, dans le cadre de la procé-
dure de l'article 88, paragraphe 2, du traité CE, a présenter
ses observations et a fournir toute information utile pour
I'évaluation de la mesure dans un délai d'un mois a
compter de la date de réception de la présente. La
Commission invite vos autorités a transmettre immédiate-
ment une copie de cette lettre aux bénéficiaires potentiels
de laide. La Commission sollicite aussi les informations
concernant le montant de l'aide accordé aux bénéficiaires
du régime.

La Commission invite également la France et les tiers inté-
ressés & présenter des observations et a fournir tout
élément utile pour déterminer s'il existe, dans le chef des
bénéficiaires du régime, une confiance légitime de nature
a imposer la prévision de mesures transitoires. En particu-
lier, la Commission invite les entreprises qui ont fait
l'objet d'un refus des autorités francaises et celles qui ont
pu obtenir un agrément au titre de larticle 39 CA de
CGA de témoigner de leur cas individuel. Les parties inté-
ressées, ayant déja bénéficié du régime, sont invitées a
répondre si elles auraient néanmoins réalisé leur investis-
sement sans agrément du Ministre du Budget.

Par la présente, la Commission avise la France qu'elle
informera les intéressés par la publication de la présente
lettre et d'un résumé de celle-ci au Journal officiel de I'Union
européenne. Elle informera également les intéressés dans les
pays de I'AELE signataires de l'accord EEE par la publica-
tion d’'une communication dans le supplément EEE du
Journal officiel, ainsi que lautorité de surveillance de
I'AELE en leur envoyant une copie de la présente. Tous les
intéressés susmentionnés seront invités a présenter leurs
observations dans un délai d'un mois a compter de la date
de cette publication.

(") JO L 337 du 13.12.2002 (antérieurement les lignes directrices
concernant les aides a 'emploi, JO C 334 du 12.12.1995).

(**) JO C 74 du 10.3.1998.
(') JO C 70 du 19.3.2002 (antérieurement I'encadrement multisectoriel

des aides a finalité régionale en faveur de grands projets d'investis-
sement JO C 107 du 7.4.1998).

(7) JO C 37 du 3.2.2001 (antérieurement I'encadrement communau-

taire des aides d’Etat pour la protection de l'environnent JO C 72
du 10.3.1994).

(") JO C 13 du 17.1.2004 (antérieurement orientations communau-

taires sur les aides d’Etat au transport maritime, JO C 205 du
5.7.1997).



