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ktorym sa zruSuje nariadenie (EHS) ¢. 4056/86, ktorym sa ustanovuji podrobné
pravidla uplatiiovania ¢lankov 85 a 86 na namornu dopravu a ktorym sa meni a doplna
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nariadenie (ES) ¢. 1/2003 tak, aby do jeho posobnosti bola zahrnuta kabotaz

a medzinarodné trampové sluzby
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1.1.

1.2.

ODOVODNENIE

VSEOBECNE

Sluzby namornej dopravy su kl'u¢ové pre rozvoj ekonomiky EU. Je ddlezité, aby
pravidla, ktoré sa na toto odvetvie vztahuju, odzrkadlovali sucasné trhové
podmienky. V sulade s lisabonskou agendou by sa mali odstranit’ prekazky, ktoré
priemyslu EU brania v hospodarskej sutazi, inovacii a raste. Je potrebné, aby sa
pravne predpisy stali jednoduchsimi a hospodéarnejsimi. Komisia navyse v suiasnom
obdobi uskutociuje Siroké konzultacie o novej komplexnej ndmornej politike, ktora
umozni vybudovanie prosperujuceho nadmorného hospodarstva. Predkladany néavrh
nariadenia suvisi s tymito ciel'mi.

Nariadenie Rady ¢. 4056/86

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 4056/86 stanovuje podrobné pravidla uplatiiovania
pravidiel hospodarskej sutaze (C¢lankov 81 a 82 Zmluvy) na sluzby namornej
dopravy.

Povodne toto nariadenie plnilo dve ulohy. Jeho obsahom boli jednak procesné
ustanovenia, ktoré sa tykali presadzovania pravidiel hospodarskej sut'aze Eurdpskeho
spoloCenstva v odvetvi namornej dopravy. Tato loha sa stala zbyto¢nou od 1. maja
2004, ked’ sa namornd doprava stala predmetom upravy vseobecnych predpisov
o presadzovani pravidiel hospodarskej sutaze, ktoré st obsiahnuté v nariadeni Rady
(ES) ¢. 1/2003. Po druhé, toto nariadenie obsahuje niektoré osobitné hmotnopravne
ustanovenia o hospodarskej sutazi v odvetvi namornej dopravy a najmé skupinova
vynimku pre zdruZenia lodnych dopravcov, ktord im za urcitych podmienok
umoznovala stanovovat’ ceny a regulovat’ kapacity.

Pravidelné sluzby v oblasti kontajnerovej dopravy tvoria priblizne 40 % hodnoty
zahrani¢ného obchodu EU 25 realizovaného po mori. To znamena, Ze sposobilost
dopravcov spolocne stanovovat’ ceny v ramci skupinovej vynimky pre zdruzenia
lodnych dopravcov ma vplyv na 18 % dovozu a 21 % vyvozu EU 25.

Preskamanie nariadenia ¢. 4056/86

Trh lodnej dopravy sa od prijatia nariadenia ¢. 4056/86 znacne zmenil. Pretrvavanie
trendu smerom ku kontajnerom viedlo k rasticemu poctu a narastajicej velkosti
kontajnerovych plavidiel typu FC (,fully-cellular) akrastu vyznamu sieti
svetovych tras. Toto prispelo k popularite konzorcii a aliancii ako nastrojov, ktoré
umoznuju spolocné znaSat naklady. Rastica dolezitost’ tychto operativnych
dojednani je sprevddzand poklesom vyznamu zdruzeni. Tento klesajici trend
vyraznym spdsobom poznaéil obchodovanie medzi EU a Spojenymi $tatmi, a to
najmid v dosledku rozhodnuti Komisie o uplatiiovani ¢lankov 81 a 82 Zmluvy o ES
zameranych na podporu hospodarskej sutaze av doésledku zmien v pravnych
predpisoch USA, ktorymi boli na tkor prepravy podla sadzobnika zdruZenia
podporené individudlne zmluvy o poskytnuti sluzieb.
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1.3.

Uzivatelia prepravy (zasielatelia a Speditéri) maju zdujem na takych vztahoch
s dopravcami, ktoré by boli orientované na zédkaznika, na reciprocnom poskytovani
nahrad v zavislosti na plneni zavédzkov a napokon na integrovanych logistickych
rieSeniach. Sustavne spochybniovali systém zdruzeni s tym, ze tento podla nich
nezabezpeCuje adekvatne, efektivne a spolahlivé sluzby, ktoré by im vzhladom
na ich potreby vyhovovali. Ziadaju zrusenie tychto zdruzeni.

O vyhodéach zachovania systému zdruzeni boli vyslovené pochybnosti aj v inych
jurisdikciach a na poéde medzinarodnych organizacii. V aprili 2002 vydala OECD
spravu' v ktorej vyzyvala &lenské $taty na odstranenie vynimiek z protitrustovych
pravidiel, ktoré boli poskytnuté v suvislosti so spolo¢nou tvorbou cien a rokovaniami
o sadzbach pri sti¢asnom zachovani vynimiek pre operativne dohody medzi lodnymi
dopravcami. Prieskum situdcie vtomto odvetvi realizuje aj Austrdlia, ktora
pred nedavnom dospela k podobnym zaverom®.

V tomto kontexte Komisia zacala proces preskiimavania nariadenia ¢. 4056/86. Jeho
cielom je zistit, ¢i je mozné spolahlivé pravidelné nadmorné sluzby dosiahnut
pomocou menej obmedzujucich prostriedkov nez horizontalnym stanovovanim cien
a regulovanim kapacit. V marci 2003 bol vydany konzultaény dokument, nasledne sa
v decembri 2003 uskutocnilo verejné prerokovanie a v oktobri 2004 bola prijata
Biela kniha. Podarilo sa ziskat mnozstvo podnetov od vsSetkych zainteresovanych
stran. Svoje stanoviskd vydali Eurépsky parlament’, Eurépsky hospodarsky
a socialny vybor' a Vybor regiénov’. Uskutocnili sa tri stretnutia s odbornikmi
z Clenskych S$tatov z oblasti hospodarskej sitaze a dopravy. Komisia si na tcel
oboznamenia sa s nasledkami zruSenia skupinovej vynimky pre zdruzenia nechala
od nezavislych poradcov vypracovat’ tri Stidie. VSetky dokumenty st zverejnené
na internetovej strdnke generalneho riaditel'stva pre hospodarsku sutaz
(DG COMP)°.

Predmet

Cielom navrhovaného nariadenia je zru$it' nariadenie ¢. 4056/86 v celom rozsahu
anajmi v iom obsiahnuti skupinovi vynimku pre zdruzenia lodnych dopravcov
(¢lanky 3 az 8, 13 a 26). Takisto sa v stlade s celkovou politikou ES zameranou
na redukciu a zjednodusenie pravneho rdmca SpoloCenstva zruSuji aj niektoré
uz zbyto¢né ustanovenia.

Napokon sa nim meni a doplia nariadenie Rady &. 1/2003. Cielom tychto zmien
a doplneni je zahrnut kabotaz a sluzby trampovych lodi do pésobnosti vSeobecnych
ustanoveni upravujucich vykonavanie pravidiel hospodarskej sutaze.

Dokument oddelenia dopravy Direktoriatu OECD pre vedu, techniku a priemysel DSTI/DOT (2002) 2,
16.4.2002.

Revizia Desiatej Casti zadkona o obchodnych praktikach z roku 1974: Medzinarodnd lodna néakladna
doprava, sprava z prieskumu Komisie pre produktivitu, vydané vladou Australie 23. februara 2005.
Sprava vydand z vlastnej iniciativy Vyboru pre dopravu a turistiku, A6-0314/2005(v konecnom zneni)
24. oktober 2005

TEN/208 — CESE 1650/2004 — 16. december 2004

CdR 485/2004, 13. april 2004

http://europa.eu.int/comm/competition/antitrust/legislation/maritime/
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10.

11.

1.5.

1.5.1.

12.

13.

1.5.2.

14.

1.5.3.

15.

Pravny zaklad

Pravnym zakladom navrhovaného nariadenia je ¢lanok 83 Zmluvy. Clanok 87
Zmluvy (suCasny clanok 83) bol takisto zakladom aj povodného Komisiou
vypracované¢ho névrhu nariadenia ¢. 4056/86. Rada ¢lanok 87 uznala za nalezity
pravny zéklad nariadenia, ale doplnila ¢lanok 84 ods. 2 (teraz ¢lanok 80 ods. 2
Zmluvy), ato ztoho dovodu, ze v ¢lanku 9 nariadenia je rieSend mozna kolizia
s pravnymi predpismi tretich Statov. Komisia si vyhradila svoje stanovisko formalne
aurobila vyhlasenie, podla ktoré¢ho je ¢lanok 87 Zmluvy nalezitym pravnym
zékladom nariadenia v celom rozsahu, vratane jeho ¢lanku 9.

Hoci zvy€ajne ma opatrenie SpoloCenstva taky isty pravny zdklad ako opatrenie
povodné, je dobré sa od tejto praxe odchylit’ v pripade, ze pravny zaklad tohto
povodného opatrenia nemozno povazovat' za spravny. Vzhladom na judikataru
Stdneho dvora je ¢lanok 84 ods. 2 Zmluvy ako pravny zéklad nariadenia ¢. 4056/86
neplatny a zbyto¢ny, pretoze ciele a obsah tohto nariadenia vratane ¢lanku 9 sa
tykaji prava hospodarskej sutaze. Z tohto dévodu by ndvrh nariadenia, ktorym sa
zruSuje nariadenie ¢. 4056/86 mal byt zaloZeny iba na ¢lanku 83 Zmluvy.

KabotaZz a trampové sluzby
Vseobecné poznamky

Kabotdaz a medzinarodné sluzby trampovych lodi st v suCasnom obdobi jediné
odvetvia, ktoré stale nepatria do predmetu Upravy ustanoveni Spolocenstva
upravujucich vykonavanie pravidiel hospodarskej sutaze.” Z regula¢ného hl'adiska je
neexistencia ucinnych pravomoci na presadzovanie pravneho rdmca v tychto
odvetviach anomaliou.

S ndvrhom zahrnut' uvedené sluzby do predmetu tpravy vseobecnych ustanoveni
upravujucich vykonavanie pravidiel hospodarskej sit'aze nie su pre predmetny
priemysel spojené¢ ziadne podstatné zmeny, kedZe hmotnoprdvne ustanovenia
na ochranu hospodarskej sutaze obsiahnuté v ¢lanku 81 a 82 Zmluvy st uz
uplatiiované.

Kabotaz

v

Nariadenie €. 4056/86 neobsahuje vysvetlenie, preco kabotdZz nepatri do jeho
posobnosti. Jedini nepriamu zmienku mozno najst’ v odovodneni 6, kde sa uvadza,
7e cielom nariadenia je vyhnit' sa nadmernej reguldcii odvetvia, z ¢oho moZno
vyvodit, ze vo vicsine pripadov by sluzby kabotdze nemali ovplyviiovat obchod
v ramci Spolocenstva. V kazdom pripade to vSak nijako neoddvodiuje, preco by
tieto sluzby mali byt uz od zaciatku vylucené z pdsobnosti nariadenia ¢. 1/2003.

Trampové sluzby

Nepravidelné sluzby namornej dopravy volne lozeného alebo sypaného tovaru
v siCasnosti  zahffiaja  Siroké spektrum rozliénych sluzieb mimoriadneho
hospodarskeho vyznamu, z ktorych vdé§ina ma zrejmy eurdpsky charakter. Stvrté

Nariadenie ¢. 1/2003, ¢lanok 32 pism. a) a b).
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1.5.4.

17.

18.

1.6.

19.

20.

odovodnenie nariadenia €. 4056/86 naznacuje, ze tieto sluzby boli vyluc¢ené z jeho
posobnosti z toho dovodu, lebo si poskytované v ramci volného trhu na ktorom
dochadza k hospodarskej sutazi. Tento predpoklad vSak plati v pripade vsetkych
deregulovanych sluzieb, bez toho, aby sa povazovalo za nevyhnutné vylucit' takéto
sluzby z pdsobnosti vykondvacich predpisov.

Zahrnutie tychto sluzieb do posobnosti vykonavacieho nariadenia zvy$i pravnu
istotu. Podl'a nariadenia ¢. 4056/86 maji priemysel a organy hospodarskej sutaze
vlozit znaéné zdroje do vyhodnotenia otizky, &i sluzba spiiia vietkych pat
pojmovych znakov obsiahnutych v &lanku 1 ods. 3 pism. a)® nariadenia pred tym,
ako sa rozhodne o opatreni a subjekte, ktoré ho ma prijat’.

Usmernenie pre odvetvie trampovych sluzieb

V ramci konzultaéného procesu bolo vo viacerych podnetoch zdoraznené, ze je
potrebné odvetviu trampovych sluzieb poskytnut’ usmernenie v otdzke uplatiiovania
pravidiel ES upravujucich hospodarsku sutaz. Komisia v Bielej knihe uviedla, Ze je
pripravena zvazit vydanie urCitej formy usmerneni spdsobom, ktoré este bude
potrebné ur€it. Komisia na tento Ucel rozbehla diskusiu s podnikateI'mi v oblasti
trampovych sluzieb s cielom ziskat predstavu o danej problematike. Komisia je
odhodlana v tychto diskusiach napredovat’ s cielom zistit, ¢i a v akom rozsahu
predmetné dojednania predstavuju zasadne novy problém, na ktory esSte len bude
potrebné odpovedat’ v jurisprudencii Sudneho dvora a praxi Komisie.

Komisia planuje vydat’ usmernenia, v ktorych vysvetli, ako sa pravidlad hospodarske;j
sutaze vztahuji na odvetvie ndmornej dopravy vSeobecne, a na trampové sluzby
konkrétne. Hoci takéto usmernenia mozno formalne vydat’ iba po tom, ako bude
Komisii v tomto smere nariadenim ¢. 1/2003 udelené opravnenie, Komisia spolu
s priemyslom v sti¢asnosti skima otazku nevyhnutnosti a primeranosti poskytnutia
neformélneho usmernenia este pred zmenami v nariadeni €. 1/2003.

Technické dohody

V ¢lanku 2 nariadenia (EHS) ¢. 4056/86 sa uvadza, Ze zakaz uvedeny v ¢lanku 81
ods. 1 Zmluvy sa nevztahuje na dohody, ktorych jedinym cielom a ucinkom je
dosiahnutie technickych zlepSeni alebo spoluprace, a to z dovodu, Ze takéto dohody
neobmedzuju hospodarsku sut’az.

Ak dohoda hospodarsku sutaz sposobom uvedenym v ¢lanku 81 ods. 1 obmedzuje,
¢lanok 2 sa na fu nevztahuje. Preto je potrebné posudzovat kazdi jednotliva
technickil dohodu, ato aj v pripade, Ze patri do niektorej z kategérii uvedenych
v ¢lanku 2. Pri spdtnom pohl'ade na uplatiiovanie tohto ¢lanku je treba skonstatovat,
7e tento proces nebol vzdy bez komplikacii a Ze s nim boli pre priemysel spojené
naklady. Dopravcovia si neraz ¢lanok 2 vykladali Sirokym sposobom, kym Komisia
a Sud prvého stupiia zastavali nazor, Ze dohody, ktoré nemaji cisto technicky

Doprava volne lozeného alebo sypaného tovaru lod’ou, ktora je prenajata (celkom alebo Ciastocne)

jednému alebo viacerym lodnym zasielatelom na zaklade dohody o podiele na zisku z plavby alebo

dohody o prendjme, pripadne inej formy zmluvy o vyuziti nepravidelnych alebo vopred
neoznamovanych plavieb, tam, kde je dopravné volne dojednané z pripadu na pripad, podl'a situacie
na strane ponuky a dopytu.
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1.7.

22.

23.

24.

charakter, ale s ktorymi je spojend aj urcitd forma obchodnej spoluprace patria
do posobnosti ¢lanku 81 ods. 1°, a teda mimo pdsobnost’ &lanku 2. Nasledovali sadne

spory.

Bolo argumentované tym, ze ¢lanok 2 je napriek jeho deklaratérnej povahe potrebné
zachovat, pretoze moze poskytovat usmernenie predovsetkym v kontexte
modernizdcie, ked si podniky potrebuji vyhodnotit, ¢i ich dohody spadaju
pod ¢lanok 81 ods. 1 Zmluvy. Judikatira Komisie a Sidneho dvora je vel'mi jasna ¢o
do vel'mi obmedzenej posobnosti tohto ustanovenia, v ktorom sa v podstate chce len
potvrdit, ze dohody, ktoré neobmedzuju hospodarsku sutaz v prvom rade nespadaju
pod posobnost’ ¢lanku 81 ods. 1 Zmluvy a ako také nie su zakazanél0. Clanok 2
ztohto dovodu nepridava na pravnej istote. Takisto treba pripomenut, Zze
z rovnakych dovodov v roku 2004 Rada zrusila podobné ustanovenie o technickych
dohodach v odvetvi leteckej dopravy.''

Skupinova vynimka pre zdruZenia lodnych dopravcov

Skupinova vynimka je vel'mi vel'korysa a zaroven jedine¢na. Je vel'korysa preto, lebo
zdruzeniam lodnych dopravcov dovol'uje konat’ takym spdsobom, ktory by sa inak
povazoval za hrubé obmedzovanie hospodarskej stt'aze (spoloné stanovovanie cien
aregulovanie kapacit) a ktory by pravdepodobne nesplnil podmienky c¢lanku 81
ods. 3'%. A je jedine¢na preto, lebo je obsiahnuta v nariadeni Rady'’, ktoré bolo
prijaté aj napriek tomu, Ze Komisia neziskala Ziadnu skusenost’ sudelovanim
individualnych vynimiek vtomto odvetvi. NavySe neobsahuje hranicné hodnoty
pre podiel na trhu a je ¢asovo neobmedzena.

Prijatie takéhoto mimoriadne velkorysého nariadenia o skupinovej vynimke mozno
vysvetlit' iba v historickych a politickych suvislostiach. Toto nariadenie je
vysledkom diskusii, ktorych cielom bolo uviest’ do suladu protichodné poziadavky
Kodexu spravania pre zdruzenia lodnych dopravcov Konferencie OSN o obchode
arozvoji (UNCTAD)", ku ktorému pristapili niektoré &lenské $taty, a Zmluvy
o EHS.

Priemysel sa snazil uplatiiovat’ ustanovenia skupinovej vynimky Siroko a extenzivne,
aby pod fiu boli zahrnuté vSetky cinnosti, ktoré dopravcovia povazuju za uzitocné
alebo nevyhnutné pre prisposobenie sa zmendm podmienok na trhu. Toto malo

Rozhodnutie Komisie vo veci FEFC (U. v. ES L 378, 31.12.1994, s. 17 ods. 66) a rozhodnutie Komisie
vo veci FETTCSA (U. v. ES L 268, 20.10.2000, s. 1 ods. 146-147) pokial’ ide o Gpravu technickych
dohod ¢lankom 3 nariadenia (EHS) ¢. 1017/68 a ¢lankom 2 ods. 1 nariadenia (EHS) ¢. 4056/86. Pokial
ide o Sud prvého stupiia, vo vztahu k podobnej vynimke pre technické dohody upravené v ¢lanku 3
nariadenia (EHS) ¢. 1017/68 pozri pripad T-229/94 Deutsche Bahn AG v. Komisia [1997] Zb. 11-1689,
ods. 37.

V tejto savislosti pozri aj oznamenie Komisie o horizontalnych usmerneniach (U. v. ES C 3, 6.1.2001,
s. 2), ods. 24.

See Council Regulation No 411/2004 of 26.02.2004 (OJ L 68 of 06.03.2004, p. 1).

Pozri ozndmenie Komisie o usmerneniach pre uplatiiovanie ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy, U. v. EU C 101,
27.4.2004, str. 97, ods. 46.

Rada na prijatie nariadeni o skupinovej vynimke spravidla opraviiuje Komisiu. Z pétnastich
v stcasnosti ucinnych skupinovych vynimiek je okrem nariadenia ¢. 4056/86 Radou prijata iba jedina
(nariadenie €. 1017/68). Tieto dve nariadenia o skupinovych vynimkéch s jediné, ktoré neobsahuju
datum uplynutia G¢innosti a ani ustanovenie o preskimani.
http://www.admiraltylawguide.com/conven/liner1974.html
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za nasledok cely rad rozhodnuti Komisie anaslednych sudnych sporov, v rdmci
ktorych Sudny dvor potvrdil, ze predmetna skupinovd vynimka — napriek svojmu
vynimocnému charakteru — sa nemoze odchylit’ od ustanoveni Zmluvy, ktoré sa
tykaju hospodarskej sit'aze a musi byt vykladana restriktivne'”.

Dovodom skupinovej vynimky pre zdruzenia lodnych dopravcov je v podstate
predpoklad, Ze zdruZzenia znamenaju stabilitu a garantuji vyvozcom spolahlivé
sluzby, ¢o nie je mozné dosiahnut’ pomocou menej obmedzujucich prostriedkov.

Po dokladnom preskimani Komisia dospela k zaveru, Ze lodnd doprava nema
ojedinely charakter, pretoze medzi jej nakladovou Strukturou a nakladovymi
Struktirami inych priemyselnych odvetvi neexistuju ziadne zdsadné rozdiely. Z tohto
dévodu neexistuje ziaden dokaz toho, Ze predmetny priemysel potrebuje ochranu
pred hospodarskou stitazou.

Za sucasnej situacie na trhu nie su splnené Styri kumulativne podmienky ¢lanku 81
ods. 3 Zmluvy, ktoré treba splnit’, aby existoval dovod na vynimku pre stanovovanie
cien a regulovanie kapacit zdruzeniami lodnych dopravcov.

Na splnenie prvej podmienky obsiahnutej v ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy musi byt
preukdzané, ze z toho, ze zdruzenia lodnych dopravcov stanovuju ceny a reguluju
kapacity, vyplyva konkrétny hospodarsky prospech. Musi byt preukdzana priama
pri¢inna suvislost’ medzi udajnou stabilitou a poskytovanim spol’ahlivych sluzieb
lodnej dopravy.

Dopravcovia povazuji spolahlivost sluzieb za hlavny prinos zdruzeni.
V podmienkach sucasného trhu vSak zdruZenia nie su schopné presadzovat
sadzobnik zdruzenia ariadit’ kapacity, ktoré su k dispozicii na trhu. VéacSina
nakladov je skor nez na zadklade sadzobnika zdruZenia prepravovana na zaklade
individualnych zmlav doverného charakteru medzi dopravcami a uzivateI'mi. Podiel
nakladu prepravovaného na zédklade zmluvy je vel'mi vysoky a pohybuje sa v spektre
od 90 % a viac v pripade transatlantického obchodu do 75 % v pripade eurdpskeho
a australskeho obchodu. Rovnaku situdciu mozno zaznamenat aj v obchodoch medzi
Eurépou a Dalekym vychodom. Preto sa za sucasnej situacie na trhu cenova stabilita
a spolahlivost’ sluzieb dosahuji pomocou individudlnych zmlav o poskytnuti
sluzieb.

Na splnenie druhej podmienky obsiahnutej v ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy je potrebné,
aby v pripade, ze zdruzenia lodnych dopravcov dosiahli hospodarsky prospech, bol
primerany podiel ztohto prospechu poskytnuty zdkaznikom. UZivatelia prepravy
(zasielatelia a Speditéri) vSak zo stanovovania cien zdruZeniami ziaden prospech
nemaju a ziadaju ich zruSenie. Hoci sa sadzobnik zdruZenia uz nepresadzuje,
v niektorych situaciach sa moéze pouzivat ako isty Standard pre nastavenie
individudlnych zmliv. ZdruZenia navySe stale stanovuju priplatky a tieto priplatky
a zhodnu uroven poplatkov alebo modifika¢nych cCinitel'ov stale ¢asto vyuzivaja aj
neclenovia zdruZeni. Uvedené poplatky a priplatky predstavuja 30 % z ceny dopravy.
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31.

32.

33.

34.

1.8.

35.

V ramci tretej podmienky Clanku 81 ods. 3 Zmluvy sa v podstate overuje, €i existuju
aj menej obmedzujice alternativy ako stanovovanie cien zdruZeniami, ktoré by
na prospech zédkaznikov zabezpecili spolahlivé sluzby lodnych dopravcov.

V stcasnosti sa pravidelné sluzby lodnych dopravcov poskytuji viacerymi sposobmi.
Nezavisli dopravcovia posobia mimo zdruzeni vo vSetkych hlavnych obchodoch
smerom do az Eurdpy. Vzréastol pocet takych foriem spoluprice medzi linkami
lodnej dopravy, s ktorymi nie je spojené stanovovanie cien (napr. konzorcia
a aliancie'®) a tieto majii vyznamny podiel na trhu vo vietkych hlavnych obchodoch.
Konzorcia maji za urcitych podmienok na zaklade nariadenia Komisie (ES)
&. 823/2000 z 19. aprila 2000"" skupinovii vynimku zo zakazu uvedeného v &lanku
81 Zmluvy z toho dovodu, lebo je s nimi spojena racionalizicia aktivit ¢lenskych
spoloCnosti a pretoze umoziuju uspory zrozsahu vramci prevadzky plavidiel
a pristavnych zariadeni. Vé&cSina ndkladu je naviac dopravovand na zaklade
dovernych individudlnych zmluv o poskytnuti sluzieb medzi jednotlivymi
dopravcami a zasielatemi. Obmedzenia dovolené nariadenim ¢. 4056/86
(stanovovanie cien aregulovanie kapacit) preto pre poskytovanie spolahlivych
sluzieb lodnej dopravy nie st nenahraditelné.

Na splnenie Stvrtej podmienky obsiahnutej v ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy je napokon
potrebné, aby na podstatnej Casti trhu nedoslo k eliminacii hospodarskej stutaze.
Zdruzenia funguji popri konzorcidch, aliancidch a nezavislych prevadzkovatel'och.
Preto by sa mohlo zdat, Ze Stvrta podmienka obsiahnutd v clanku 81 ods. 3
Zmluvy o ES moéze byt splnend. KedZe vSak Styri podmienky ¢lanku 81 ods. 3
Zmluvy o ES st kumulativne a prvé tri z uvedenych dovodov splnené nie su, je
mozné otazku, ¢i je splnend Stvrtd podmienka, nechat’ nezodpovedanu.

Zaroven vSak plati, ze vramci ur¢it¢tho obchodu st dopravcovia pravdepodobne
¢lenmi zdruZeni a ze v ramci nejakého iného obchodu zase stoja mimo neho. Takisto
mdzu na tom istom trhu byt ¢lenmi aj zdruzeni a aj konzorcii alebo aliancii a takto
kumulovat’" vyhody dvoch skupinovych vynimiek. V kazdom pripade si vSak
vymienaju so svojimi konkurentmi obchodné informacie citlivého charakteru, ktoré
im potencidlne umoziiuju upravit' spravanie na trhu. NavySe, v pripade poplatkov
a priplatkov, ktoré predstavuji v priemere 30 % z ceny dopravy nedochddza v ramci
tejto Casti ceny zjavne k ziadnej hospodarskej sutazi. Vzhl'adom na rastice mnozstvo
prepojeni medzi dopravcami sa miera, do akej je urcité zdruzenie vystavené ucinnej
hospodarskej stitazi, posudzuje pre kazdy jednotlivy pripad individudlne.

Kolizia pravnych predpisov

ZdruZenia lodnych dopravcov boli tradi¢ne tolerované vSade na svete. V Ziadnej
jurisdikcii zatial’ nedoslo k tiplnému odstraneniu imunit alebo vynimiek, ktoré voci
protitrustovym predpisom pozivaju. Ak by EU bola prvou, ktord by =zrusila

Nariadenim Rady (EHS) ¢. 479/92, zalozenym na ¢lanku 87 (teraz 83) Zmluvy bola Komisia opravnena
uplatiiovat’ ¢lanok 81 ods. 3 Zmluvy na spolo¢nosti lodnej dopravy zoskupené do konzorcii
a poskytujticich spoloéné sluzby (U. v. ES L 55, 22.9.1992, s. 3).

U. v. ES L 100, 20.4.2000, s. 24, zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES) €. 463/2004 z 12.
marca 2004, U. v. EU L 77, 13.3.2004 a nariadenim Komisie (ES) &. 611/2005, U. v. EU L 101,
21.4.2005, s. 10.
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36.

37.

38.

39.

1.9.

40.

41.

skupinovu vynimku pre zdruzenia lodnych dopravcov, vznikla by otazka, ¢i existuje
riziko medzinarodnej kolizie pravnych predpisov.

Komisia neveri, Ze so zruSenim skupinovej vynimky pre zdruZenia lodnych
dopravcov je spojené takéto riziko. Kolizia pravnych predpisov by vznikla iba
v pripade, ak jedna jurisdikcia uklada ako povinnost' nieCo, €o ina jurisdikcia
zakazuje. Komisii nie je zndme, ze by nejaka jurisdikcia prevadzkovatel'om lodnej
dopravy ukladala taktito povinnost’.

Ak dojde k zruSeniu skupinovej vynimky pre zdruzenia lodnych dopravcov, nebudu
uz mat’ moznost’ stanovovat ceny aregulovat’ kapacity v ramci tychto obchodov
vietci dopravcovia (z EU ale aj ti zostatnych jurisdikcii), ktori st v su¢asnosti
sucastou zdruzeni. Vzhl'adom na definiciu zdruzenia to potom znamend, Ze
zdruzenia by uz nemohli pdsobit’ na obchodnych trasach zo Spolocenstva a do neho.
Ni¢ by vsak nebranilo tomu, aby tito dopravcovia zostali sucast'ou zdruzeni v inych
obchodoch (t. j. v obchodoch mimo EU).

W

Clanok 9 nariadenia &. 4056/86 ustanovuje zavdzny postup pre pripad, Ze
uplatiiovanie nariadenia vedie ku kolizii so zdkonmi a predpismi tretej krajiny. Toto
ustanovenie je vSak zbytocné, ato ztoho dovodu, Zze postup viiom obsiahnuty
predstavuje Standard. V pripade, Ze vramci prava hospodarskej sutaze dojde
ku kolizii, Komisia zacne s prislusnou tretou krajinou konzultacie s cielom zmensit
dosah divergencie v pristupe a nasledne podnikne vSetky d’alSie kroky, ktoré budua
pripadne potrebné.

Pravo hospodarskej sitaze sa neuplatiiuje rovnako vo vSetkych jurisdikcidch.
Existuji divergencie a coraz Sir§ie sa uzndva rastici vyznam medzindrodnej
spoluprace medzi organmi presadzovania prava hospodarskej sutaze. Z tychto
dévodov Komisia presadzuje dudlnu politiku, ktord spociva na jednej strane v rozvoji
silnejSej bilateralnej spoluprdce s hlavnymi obchodnymi partnermi Eurdpskeho
spoloCenstva a na druhej strane v skumani spdsobov rozsirenia multilateralnej
spoluprace v oblasti hospodarskej sitaze. Clanok 9 by mal byt’ z tychto dovodov a aj
s ohladom na celkovii politiku EU zameranu na redukciu a zjednodusenie pravneho
ramca Spolocenstva zruseny.

Potreba alternativneho systému zdruZeni

Priemysel nie je jednotny v otdzke, ¢i je v pripade zruSenia skupinovej vynimky
pre zdruzenia potrebna nejaka alternativa systému zdruzeni. Uzivatelia prepravy
zastavajl nazor, ze jestvujuce alternativy (ako napr. skupinovd vynimka
pre konzorcid) su postacujuce. Dopravcovia na druhej strane poukazovali na to, ze
nova skupinové vynimka je potrebna.

Podla navrhu Eur6pskeho zdruzenia pre zalezitosti spolo¢nosti lodnej dopravy
(ELAA), ktoré je organizaciou dopravcov zastupujucou priblizne 80 % svetovej
kapacity, by skupinova vynimka pre zdruzenia mala byt nahradend systémom
vymeny informécii. Tento systém by sa eventudlne tykal celého trhu lodnej dopravy
a jeho rozsah by tak bol $irsi ako sti¢asna skupinova vynimka pre zdruZenia.
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42.

43.

1.10.

1.10.1.

44,

1.10.2.

45.

46.

Aby bol takyto systém akceptovatel'ny, musi reSpektovat’ judikatiru Sudneho dvora
a prax Komisie v oblasti vymeny informacii medzi sutazitelmi. Niektoré prvky
navthu ELAA sa javia byt vsulade stymito poZiadavkami. Dalie vSak maju
problematicky charakter, a to najmé z toho dovodu, Ze sa svojim vplyvom neliSia
od vplyvu, ktory maju v sti¢asnosti zdruzenia. Akceptovanie tohto navrhu ako takého
by malo za nésledok eliminiciu vSetkych prokonkurenénych ucinkov zruSenia
systému zdruzeni.

Komisia je odhodlané pokracovat’ v dialégu s priemyslom, aby ziskala jasné naznaky
a zdovodnenia systému, ktory priemysel potrebuje na svoje efektivne fungovanie.
Vzhl'adom na to, ze pravidld hospodarskej sitaze sa na odvetvie lodnej dopravy
nikdy v plnom rozsahu nevztahovali, vydd Komisia adekvatne usmernenia
o hospodarskej sttazi v odvetvi namornej dopravy s cielom prispiet’ k hladkému
prechodu do rezimu neobmedzenej hospodarskej sutaze. Tieto usmernenia, ktoré by
mali byt’ zverejnené na konci roku 2007, sa budu zaoberat’ takymi otdzkami, ako st
napriklad nezavislé systémy skladovania udajov, vytvorenie obchodného zdruzenia
a obchodnych for a zverejiiovanie indexu cien a spolo¢ného vzorca na vypocet
poplatkov a priplatkov. Cielom tychto usmerneni bude vysvetlit, ako sa pravidla
hospodarskej sut'aze vztahuji na odvetvie lodnej dopravy vo vSeobecnosti a budu sa
zaoberat' aj problematikou vcasnej a pravidelnej vymeny a zverejiiovania udajov
o kapacite a vyuziti. Generalne riaditel'stvo pre hospodarsku sitaz ako doc¢asny krok
v procese pripravy tychto usmerneni zverejni v septembri 2006 elaborat venovany
problematike lodnej dopravy.

Dosah zruSenia nariadenia ¢. 4056/86
Hodnotenie z hospodarskeho hladiska

Ako sa uvadza v prilozenom hodnoteni vplyvu, zruSenie skupinovej vynimky
pre zdruzenia a ¢lankov 2 a 9 je najlepSou dostupnou moznostou ako znizit' dopravné
naklady pri zachovani spolahlivosti sluzieb ramci vSetkych obchodov a posilnit
konkurencieschopnost’  eurdpskeho priemyslu, najmd uzivatelov dopravy,
bez ohrozenia konkurencieschopnosti  eurdpskych dopravcov asplnit’ ciele
Lisabonskej agendy, priCom tato moznost je z pohladu legislativneho
najjednoduchsia a najhospodarne;jsia.

Medzinarodné dosledky

Moznost dant nariadenim Rady ¢. 954/79 vyuzilo a Kodex sprévania pre zdruzenia
lodnych dopravcov Konferencie OSN o obchode a rozvoji (UNCTAD) ratifikovalo
Strnast’ ¢lenskych Statov. Kodex sa v praxi neuplatituje a od pociatku devit'desiatych
rokov k nemu nepristtpili ziadne d’alSie Staty.

Ak dojde k zruseniu skupinovej vynimky pre lodnych dopravcov, Kodex sa stane
nezlucitelnym s pravidlami hospodarskej sttaze ES. Nasledkom toho by ho tie
&lenské §taty, ktoré ho ratifikovali, mali vypovedat.'® Takisto z toho vyplyva, Ze by

18

Clanok 50 Kodexu stanovuje, 7e vypoved sa podava pisomne a uéinnost nadobuda minimalne jeden
rok po jej podani.
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48.

49.

50.

51.

52.

z dovodu koherencie mal zakonodarca SpoloCenstva zru$it’ nariadenie ¢. 954/79.
Komisia v tomto zmysle predlozi navrh.

Okrem toho bude potrebné upravit vnutroStatne zakony, iné pravne predpisy
a administrativne opatrenia, ktoré implementuju nariadenie ¢. 954/79. Dva ¢lenské
Staty budu pravdepodobne musiet’ prehodnotit’ aj svoje medzinarodné dohody
s tretimi Statmi, v ktorych sa odkazuje na Kodex spravania resp. nariadenie
¢. 4056/86.

V désledku toho by sa mal datum uplatiiovania tych ustanoveni nariadenia (ES)
¢. 4056/86, ktoré suvisia so skupinovou vynimkou pre zdruzenia lodnych dopravcov
posuntt’ o obdobie dvoch rokov. Tyka sa to ¢lanku 1 ods. 3 pism. b) a c) a ¢lankov 3
az 8 a ¢lanku 26.

ZruSenie skupinovej vynimky pre zdruzenia lodnych dopravcov nebude mat’ Ziadne
dosledky na medzinarodné dohody, ktoré EU uzatvorila aktoré odkazuju
na nariadenie ¢. 4056/86 a/alebo Kodex spravania. V sucasnosti existuje Strnast
takychto dohdd.” Komisia vzhl'adom na spdsob, akym st predmetné ustanovenia
naformulované zastava nazor, ze ak sa Rada rozhodne zrusit’ nariadenie ¢. 4056/86,
nie je potrebné modifikovat Zziadnu ztychto dohod, ato preto, lebo znenie
predmetnych ustanoveni nemé& dosah na spoOsobilost dopravcov niektorej
zo zmluvnych stran fungovat’ mimo zdruzeni.

ZAVERY

Komisia preto navrhuje, aby Rada navrhované nariadenie, ktorym sa zruSuje
nariadenie ¢. 4056/86 a meni a doplna nariadenie ¢. 1/2003, prijala.

Navrhovanym nariadenim sa:
—  zruSia.vSetky zostavajlce ustanovenia nariadenia (EHS) ¢. 4056/86;

— vypusti ¢lanok 32 nariadenia (ES) ¢. 1/2003, ktorym boli z posobnosti tohto
nariadenia vylucené trampové sluzby a kabotaz.

Navrh nariadenia predlozeny Komisiou spolu s dovodovou spravou spadé do oblasti
pokrytej Europskym hospodéarskym priestorom a preto ma vyznam pre EHP.

SK
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2005/0264 (CNS)
Navrh
NARIADENIE RADY

ktorym sa zruSuje nariadenie (EHS) ¢. 4056/86, ktorym sa ustanovuji podrobné
pravidla uplatiiovania ¢lankov 85 a 86 na namornii dopravu a ktorym sa meni a dopliia
nariadenie (ES) ¢. 1/2003 tak, aby do jeho posobnosti bola zahrnuta kabotaz
a medzinarodné trampové sluzby

(Text s vyznamom pre EHP)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eur6épskeho spolocenstva, najmi na jej ¢lanok 83,
so zretel'om na navrh Komisiezo,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho parlamentu®',

so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov®,

ked’Ze:

(1) Od roku 1986 bolo uplatiovanie pravidiel hospodarskej sitaze v odvetvi namornej
dopravy predmetom upravy nariadenia Rady (EHS) €. 4056/86 z 22. decembra 1986,
ktorym sa ustanovuji podrobné pravidla uplatiovania ¢lankov 85 a 86 Zmluvy
na namornu dopravu.** Nariadenie (EHS) &. 4056/86 povodne plnilo dve ulohy. Jeho
obsahom boli jednak procesné ustanovenia, ktoré sa tykali presadzovania pravidiel
hospodarskej sutaze Spolocenstva v odvetvi namornej dopravy. Po druhé, toto
nariadenie obsahovalo niektoré osobitné hmotnopravne ustanovenia o hospodarskej
sutazi v odvetvi ndmornej dopravy a najmé skupinovt vynimku pre zdruzenia lodnych
dopravcov, ktord im za ur€itych podmienok umoziovala stanovovat’ ceny a regulovat’
kapacity, d’alej vylucenie Cisto technickych dohdd z uplatiiovania ¢lanku 81 ods. 1
Zmluvy a napokon aj postup pre pripad medzinarodnej kolizie pravnych predpisov.
Nevztahovalo sa na sluzby ndmornej dopravy medzi pristavmi jedného a toho istého
¢lenského $tatu (kabotdz) a medzinarodné sluzby trampovych lodi.

20 U.v.EUC[..],[...],s. [...].

2 U.v.EUC[..],[...],s. [...].

2 U.v.EUC[..],[...],s. [...].

» U.v.EUC[..],[...],s. [...].

# U. v. ES L 378, 31.12.1986, s. 4. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené Aktom o pristiipeni z roku
2003.
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3)

“

)

Prostrednictvom nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2003 zo 16. decembra 2002 o vykonavani
pravidiel hospodarskej sitfaze stanovenych v Glankoch 81 a 82 Zmluvy® bolo
nariadenie (EHS) ¢. 4056/86 zmenené a doplnené tak, aby bolo odvetvie ndmorne;j
dopravy s vynimkou kabotdZe a medzindrodnych sluzieb trampovych lodi zahrnuté
do pdsobnosti vSeobecnych ustanoveni, ktoré s u¢inkom od 1. maja 2004 upravuju
presadzovanie pravidiel hospodarskej siitaze vo vsetkych odvetviach. Specifické
hmotnopravne ustanovenia o hospodarskej sttazi tykajice sa namorného odvetvia
vSak nad’alej spadaju do rozsahu nariadenia (EHS) ¢. 4056/86.

Skupinova vynimka pre zdruZenia lodnych dopravcov ustanovend v nariadeni (EHS)
¢. 4056/86 vynima zo zékazu obsiahnutého v ¢lanku 81 ods. 1 Zmluvy dohody,
rozhodnutia a spolocné postupy vsetkych ¢lenov alebo Casti Clenov jedného alebo
viacerych zdruzeni lodnych dopravcov, ktoré spifiajii uréité podmienky. Dévodom
skupinovej vynimky je v podstate predpoklad, Zze zdruZenia znamenaju stabilitu
a garantuju vyvozcom spolahlivé sluzby, ¢o nie je mozné dosiahnut’ pomocou menej
obmedzujucich prostriedkov. Komisiou vykonané dokladné preskimanie priemyslu
vSak preukdzalo, ze lodna doprava nemd ojedinely charakter, pretoze medzi jej
nakladovou Struktarou andkladovou Struktirou inych priemyselnych odvetvi
neexistuju ziadne zasadné rozdiely. Z tohto dévodu neexistuje ziaden dokaz toho, ze
predmetny priemysel potrebuje ochranu pred hospodarskou sut’azou.

Na splnenie prvej podmienky pre vynimku podla ¢lanku 81 ods. 3 je potrebné, aby
obmedzujiuca dohoda prispievala k zlepSeniu vyroby alebo distriblicie tovarov alebo
k presadzovaniu technického alebo hospodarskeho pokroku. Pokial’ ide o zdruZeniami
vytvorenu efektivnost, zdruZenia lodnych dopravcov nie su nadalej schopné
presadzovat’ sadzobnik zdruzenia, hoci eSte stile dokdzu stanovovat’ poplatky
a priplatky, ktoré predstavuji Cast’ ceny dopravy. Neexistuje ani ziaden dokaz, ze
systém zdruzeni vedie k stabilnej§im sadzbam dopravného alebo k spolahlivej$im
sluzbam lodnej dopravy nez k tym, ktoré by sa dosiahli na trhu, na ktorom dochadza
k neobmedzenej hospodarskej sutazi. Clenovia zdruzeni oraz Castejsie ponukaji
svoje sluzby na zéklade individualnych dohod o poskytnuti sluzieb, ktoré uzatvaraju
s jednotlivymi vyvozcami. ZdruZenia navyse neriadia disponibilné prepravné kapacity,
ked’ze tato zalezitost’ je na individudlnom rozhodnuti kazdého jednotlivého dopravcu.
Za sucasnej situdcie na trhu sa cenova stabilita a spolahlivost’ sluzieb dosahuju
pomocou individudlnych dohdd o poskytnuti sluZieb. Udajna pri¢inna suvislost’ medzi
obmedzeniami (stanovovanie cien aregulacia ponuky) a tvrdenou efektivnostou
(spolahlivé sluzby) sa preto javi ako prili§ neistd na to, aby sa naplnila prva
podmienka ¢lanku 81 ods. 3.

Druhou podmienkou pre vynimku je, Ze zdkaznikom musia byt vynahradené
negativne uCinky obmedzenia hospodarskej sutaze. V pripade takého hrubého
obmedzenia hospodarskej sutaze ako horizontalne stanovovanie cien, ku ktorému
dochaddza pri zavedeni sadzobnika zdruZenia a spolocnom urcovani poplatkov
a priplatkov, ide o negativne G¢inky vel'mi zavazného charakteru. Nepodarilo sa vSak
identifikovat’  Ziadne jednoznacne pozitivne uU€inky. UZivatelia prepravy
sa domnievaju, ze zdruzenia pracuju tak, aby zabezpecili prinos aj pre tych najmenej

25

U v. ES L 1, 4.1.2003, s. 1. Nariadenie naposledy zmenen¢ a doplnené nariadenim (ES) ¢. 411/2004
(U.v.EUL 68, 6.3.2004, s. 1).
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(6)

(7

®)

)

(10)

efektivnych ¢lenov a volaju po ich zruSeni. ZdruZenia v sGiasnosti nespliaju druht
podmienku ¢lanku 81 ods. 3.

Tretou podmienkou pre vynimku je, ze predmetny postup neukladd dotknutym
podnikom obmedzenia, ktoré nie su nevyhnutné na dosiahnutie jeho cielov. Konzorcia
su dohody o spolupraci medzi linkami lodnej dopravy, s ktorymi nie je spojené
stanovovanie cien a z tohto dovodu maji menej obmedzujice G¢inky ako zdruzenia.
Uzivatelia prepravy ich povazuju za prostriedok, ktory zabezpecuje adekvatne,
spolahlivé a efektivne pravidelné namorné sluzby. V poslednych rokoch navyse
podstatne vzrastlo vyuzivanie individudlnych dohod o poskytnuti sluzieb. Tieto
individudlne dohody o poskytnuti sluzieb zo svojej podstaty neobmedzuju
hospodarsku stt'az a ked’ze umoznuju poskytovanie Specialne ,,na mieru* vytvorenych
sluzieb, znamenaju prinos pre vyvozcov. KedZe sa cena navySe stanovuje vopred
avramci vopred urCeného obdobia (ktoré trvd zvycajne az jeden rok) nekolise,
zmluvy o poskytnuti sluzieb mozu prispiet’ k cenovej stabilite. Preto sa nepotvrdilo, Ze
obmedzenia hospodarskej sttaze povolené nariadenim (EHS) ¢. 4056/86
(stanovovanie cien aregulovanie kapacit) s nevyhnutné pre poskytovanie
spol’ahlivych sluzieb lodnej dopravy, ato preto, lebo tieto mozno dosiahnut menej
obmedzujicimi prostriedkami. Z tohto dovodu nie je tretia podmienka ¢lanku 81 ods.
3 splnena.

Na splnenie Stvrtej podmienky ¢lanku 81 ods. 3 je potrebné, aby zdruzZenia boli aj
nad’alej vystavené tlaku vyplyvajucemu z hospodarskej stt'aze. Za sucasnej trhovej
situdcie st zdruzenia pritomné na takmer vSetkych hlavnych obchodnych trasach a st
vystavené¢ hospodarskej sutazi zo strany dopravcov zoskupenych do konzorcii
a zo strany nezavislych liniek. Hoci z dovodu oslabovania systému zdruzeni mozno
dochadza k cenovej konkurencii vramci ocednskych sadzieb dopravného, cenova
konkurencia sotva existuje pokial’ ide o priplatky a doplnkové poplatky. Tieto st
stanovované zdruzeniami a zhodnu Uroven poplatkov ¢asto uplatiiuji aj neclenovia
zdruZeni. Dopravcovia sa navySe vramci toho ist¢tho obchodu zcastiuju
na zdruzeniach a konzorciach, vymienaju si obchodné informacie citlivého charakteru
a kumuluji  vyhody skupinovej vynimky pre zdruZenia (stanovovanie cien
aregulovanie kapacit) a vyhody skupinovej vynimky pre konzorcia (operativna
spolupraca na ucel poskytnutia spolocnej sluzby). Vzhladom na rastici pocet
prepojeni medzi dopravcami v ramci toho istého obchodu je stanovenie miery, do akej
su zdruzenia vystavené faktickej vnltornej a vonkajSej hospodarskej sutazi velmi
komplexnou zélezitostou a d& sa vykonat’ len od pripadu k pripadu.

Zdruzenia lodnych dopravcov preto uz d’alej nespiniaju $tyri kumulativne podmienky
pre vynimku podla ¢lanku 81 ods. 3 Zmluvy a z tohto dovodu by skupinova vynimka
pre takéto zdruzenia mala byt’ zruSena.

Takisto je zbyto¢né ustanovenie o vynati Cisto technickych dohdd spod zékazu ¢lanku
81 ods. 1 Zmluvy austanovenie o postupe pri moznej kolizii pravnych predpisov.
Uveden¢ ustanovenia by preto mali byt takisto vypustené.

Vzhladom na vyS$Sie uvedené by malo byt nariadenie (EHS) €. 4056/86 zruSené
v celom rozsahu.
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Zdruzenia lodnych dopravcov st tolerované v niekol’kych jurisdikcidch. Rovnako ako
v inych odvetviach sa ani v tomto odvetvi pravo hospodarskej sitaze neuplatituje na
celom svete tym istym sposobom. Z dovodu globalneho charakteru priemyslu lodne;j
dopravy vyuzije Komisia v sulade s odporucaniami vydanymi sekretaridtom OECD
v roku 2002 vSetky relevantné iniciativy na dosiahnutie pokroku v otazke odstranenia
vynimiek, ktoré pre stanovovanie cien zdruzeniami lodnych dopravcov existuji
vinych jurisdikcidch, ato pri suCasnom zachovani vynimiek pre operativhu
spolupracu medzi linkami lodnej dopravy zoskupenymi do konzorcii a aliancii.

Kabotaz a medzindrodné sluzby trampovych lodi boli vylucené z pravidiel
vykonavajucich ¢lanky 81 a 82 Zmluvy, ktoré¢ boli povodne stanovené v nariadeni
(EHS) ¢. 4056/86 anasledne v nariadeni (ES) ¢. 1/2003. V st¢asnom obdobi st to
jediné dve odvetvia, ktoré stale nepatria do predmetu Upravy ustanoveni Spolocenstva
upravujucich vykonavanie pravidiel hospodarskej sutaze. Z regulatného hladiska je
neexistencia ucinnych pravomoci na presadzovanie pravneho rdmca v uvedenych
odvetviach anomaliou.

Vylucenie sluzieb trampovych lodi z nariadenia (ES) ¢. 1/2003 bolo zaloZené na tej
skutocnosti, Ze ceny za tieto sluzby sa dohaduju volne, z pripadu na pripad, podla
situdcie na strane ponuky a dopytu. Takéto trhové podmienky st vSak aj vinych
odvetviach a hmotnopravne ustanovenia ¢lankov 81 a 82 sa na tieto sluzby uz
vzt'ahuju. Nebol uvedeny ziaden presved¢ivy dovod na zachovanie v sti¢asnosti
existujuceho vylucenia tychto sluzieb z pravidiel vykondvajticich ¢lanky 81 a 82
Zmluvy. Podobne plati, Ze hoci sluzby kabotdze Casto nemaju na obchod medzi
Clenskymi §tatmi ziaden vplyv, neznamena to, ze by mali byt vylucené z posobnosti
nariadenia ¢. 1/2003 uz od zaciatku.

Ked’ze mechanizmy obsiahnuté v nariadeni (ES) ¢. 1/2003 st vhodné pre uplatiovanie
pravidiel hospodarskej sutaze na vSetky odvetvia, toto nariadenie by malo byt
zmenené a doplnené tak, aby jeho posobnost’ zahfiiala kabotdz a sluzby trampovych
lodi.

Nariadenie (ES) ¢. 1/2003 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenit’
a doplnit’.

Ked'ze ¢lenské Staty budii mozno musiet’ v suvislosti so zrusenim systému zdruzeni
upravit svoje medzinarodné zavizky, ustanovenia nariadenia (EHS) &. 4056/86
tykajuce sa skupinovej vynimky pre zdruzenia lodnych dopravcov by sa na zdruzenia,
ktoré spifiaju v defi nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia podmienky nariadenia
(EHS) ¢. 4056/86 mali d’alej uplatiiovat’ pocas prechodného obdobia.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (EHS) €. 4056/86 sa zrusuje.

Ustanovenia ¢lanku 1 ods. 3 pism. b) ac), ¢lankov 3 az 7, ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 26
nariadenia (EHS) &. 4056/86 sa v pripade zdruZeni lodnych dopravcov spiiiajiicich v def
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia podmienky nariadenia (EHS) ¢. 4056/86 uplatituju
d’alej, a to pocas prechodného obdobia dvoch rokov odo dia nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia.

Clanok 2

Vypusta sa ¢lanok 32 nariadenia (ES) ¢. 1/2003.

Cldanok 3
Toto nariadenie nadobuda w¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné vo svojej celistvosti a je priamo uplatnitelné vo vsSetkych
¢lenskych statoch.

V Bruseli

Za Radu
predseda
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