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DOVODOVA SPRAVA

1) KONTEXT NAVRHU

e Dovody a ciele navrhu

Otazky spojené so zodpovednostou prevadzkovatelov siete namornej dopravy sa
stavaju ustrednou témou politiky Spolocenstva v oblasti ndmornej dopravy. Dokazuju
to tieto dve iniciativy:

— Europske spoloCenstvo nedavno vytvorilo rezim spravnej a trestnej
zodpovednosti za priestupky v oblasti zneCistenia spdsobeného lod’ami
(smernica 2005/35/ES, U.v. EUL 255 z 30.9.2005, s. 11). Cielom tohto
systému sankcii, ktory sa opiera o Dohovor Organizacie Spojenych narodov o
morskom prave, je zvysit zodpovednost vSetkych clankov siete ndmornej
dopravy posilnenim ustanoveni Dohovoru Medzinarodnej namornej
organizacie = (IMO) o  prevencii  zneCistovania mori  lod’ami
(Dohovor MARPOL).

— Vramci tohto legislativneho balika bol Eurdpskemu parlamentu a Rade
predlozeny navrh nariadenia o obcianskopravnej zodpovednosti dopravcov
0os6b po mori. Cielom tohto névrhu je zaclenit do pravnych predpisov
Spolocenstva Protokol z roku 2002 k Aténskemu dohovoru o doprave oséb a
batoziny po mori, prijaty pod zastitou IMO. Stubezne s prijatim tohto nédvrhu
by Spolocenstvo a ¢lenské Staty mali byt schopné pristupit’ k Protokolu.

Tento navrh smernice doplia tieto ustanovenia. Jeho cielom je vytvorit na trovni
Eurdpskej unie rezim obcCianskopravnej zodpovednosti vlastnikov lodi (kategoria
oznacujuca vsetky osoby zodpovedné za prevadzku lode) v pripade spdsobenia Skody
tretim osobam.

PredloZenim tohto navrhu reaguje Komisia na obavy Eurdpskeho parlamentu ako aj
Eurdpskej rady a Rady.

Dna 21. marca 2004 volal Eurdpsky parlament po ,.eurdpskej namornej politike,
globédlnej a koherentnej, urCenej na zriadenie eurdpskeho priestoru ndmornej
bezpecnosti [spocivajucej] predovsetkym vo (...) vytvoreni rezimu zodpovednosti
rozSiren¢ho na celu siet’ ndmornej dopravy (...)“

Dna 21. marca 2003 Eurdpska rada ziadala, aby ,,sa rozsirila zodpovednost’ namornych
prevadzkovatelov v kontexte prace na pripadnej revizii medzinarodného systému
nahrady §kod sposobenych znecistenim ropou.

Diia 20. decembra 2000 prijala Rada ministrov poverenych dopravou zavery
o namornej bezpecnosti vyzyvajice Clenské Staty ,aby pomyslali na zmenu
uplatnitelnych pravidiel s cielom dat’ zodpovednost’ inym zodpovednym stranam, ako
su majitelia lodi, a na zavedenie neobmedzenej zodpovednosti vlastnikov lodi v
pripade vazneho alebo umyselného nedodrziavania ich povinnosti v oblasti
bezpecnosti.*
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e Vseobecny kontext

V oblasti obcianskopravnej zodpovednosti vlastnikov lodi bolo prijatych niekolko
medzinarodnych dohovorov.

Vsetky tieto dohovory maju urcité obmedzenia, pocnuc skuto¢nostou, ze vicSina
znich nevstupila do platnosti, a tie, ktoré vstupili do platnosti, nie su platné vo
vsetkych krajinéch.

Predovsetkym obsahovo vSak nie st pravidld ustanovené tymito dohovormi
uspokojivé, pretoze v skutoCnosti neprispievaji ani k predchadzaniu $kod, ani ku
garancii ich napravy.

— Z hl'adiska predchadzania §kod

Na medzinarodnej Grovni maji vel'mi obmedzeny vplyv z hladiska predchadzania
a odradzania. Tieto dohovory v skuto¢nosti upeviiuji tradicni zdsadu v nadmornom
prave: takmer absolutne obmedzenie zodpovednosti prevadzkovatelov.

Podl'a vSetkych tychto dohovorov ma vlastnik lode pravo obmedzit' svoju
zodpovednost’. Toto pravo straca iba vtedy, ked’ sa dokéze, ze skoda ,,vyplyva z jeho
osobného zavinenia alebo zanedbania, ktoré¢ho sa dopustil s umyslom sposobit’ takuto
Skodu, alebo I'ahkovézne a s vedomim, ze taktito Skodu pravdepodobne spdsobi®.

V oznameni ERIKA II Komisia analyzovala dosah takéhoto ,,spravania, ktoré rusi
obmedzenie a navrhla zmenit’ ho v kontexte revizie jedného z tychto medzinarodnych
dohovorov.

V oc¢iach Komisie ,nedbanlivost, ba dokonca zavazna nedbanlivost, zo strany
vlastnika nezodpoveda [tomuto kritériu]. Je teda zrejmé, ze vo vacSine pripadov by
bolo vel'mi tazké prekrocit’ tento prah. (...) Pravo vlastnikov lodi obmedzit' svoju
zodpovednost’ je [teda] takmer nescudzitelné. (...) Neobmedzend zodpovednost’ by
mala platit’ aspon v pripade dokéazanej zdvaznej nedbanlivosti zo strany vlastnika.
Zavedenie takéhoto opatrenia by zarucilo lepSie prepojenie medzi zodpovednost'ou
vlastnika a jeho ¢inmi a zaroven by malo preventivne a represivne ucinky*.

Zakonnost’ zdsady obmedzenia zodpovednosti je Coraz viac spochybnovand. Priklad
mozno ndjst mimo odvetvia ndmornej dopravy v prijati smernice o zodpovednosti
v oblasti Zivotného prostredia na jar 2004, ktord ustanovuje zdsadu neobmedzenej
zodpovednosti prevadzkovatelov (smernica 2004/35/ES, U. v. EU L 143, 30.4.2004,
s. 56).

— Z hladiska napravy skod
Vzhladom na vSetky nariadenia ustanovujlice rezim zodpovednosti by niektori
majitelia lodi mohli byt v pokuseni zariadit’ svoju insolventnost’. Napokon, nejestvuje

vSeobecnd povinnost’ poistenia v ndmornej oblasti.

S cielom chranit’ zaujmy obeti je teda obzvlast’ potrebné ustanovit’ povinné poistenie,
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alebo aspon vyzadovat’ od vlastnika, aby podpisal finan¢nt zaruku. Tato povinnost’ by
okrem iného prispela k zvySeniu kvality obchodného lod’stva (v zasade by poistovne
museli rozdelit lode na lode nespliiajuce normy a ostatné lode), a rozvinula by
hospodarsku sutaz medzi prevadzkovateI'mi (podiel lodi, ktoré nie st kryté poistnou
zmluvou, sa odhaduje na 5 %).

Tieto dovody viedli k tomu, Ze niektoré medzinarodné dohovory uplatnitelné na
niektoré typy znecistenia vyzaduju od vlastnikov lodi podpisanie financnych zaruk
(dohovor z roku 1992 o obcianskopravnej zodpovednosti za Skody vzniknuté
v dbsledku znecistenia ropou, dohovor z roku 1996 o zodpovednosti a ndhrade $kod
spojenych s prepravou Skodlivych a potencidlne nebezpecnych latok po mori, ktory
eSte nevstupil do platnosti, a dohovor z roku 2001 o obcianskopravnej zodpovednosti
za Skody vzniknuté v dosledku znec€istenia ropou zo zasobnikov, ktory esSte nevstupil
do platnosti). Mimo oblasti pokrytych tymito dohovormi nejestvuju v tejto veci ziadne
donucovacie ustanovenia na medzinarodnej urovni. AvSak uved'me, ze IMO prijala
vroku 1999 usmernenia odporucajuce vlastnikom lodi uzavriet poistenie
obcianskopravnej zodpovednosti. Napokon je potrebné zdoéraznit’, ze niekol’ko tretich
krajin vytvorilo systémy povinného poistenia.

Finan¢né zaruky su poskytované len do urcitej vysky, pri prekroceni ktorej je
odskodnenie obeti vyhradne na naklady vlastnika lode. Perspektivy zruSenia stropu
obc¢ianskopravnej zodpovednosti zahffiaju redlny podnet pre zohladnenie rizik
spojenych s ¢innost'ou v profesii vlastnika lode a z tohto hl'adiska prispievaju k vacsej
zodpovednosti prevadzkovatel'ov.

Modernizéacia tychto medzinarodnych dohovorov sa vykonava prostrednictvom ich
revizie. Proces revizie uz prebieha, pokial ide o dohovory z roku 1992
o obcianskopravnej zodpovednosti a nadhrade skody za Skody spdsobené znecistenim
ropou. Komisia bude pracovat’ na tom, aby tento dohovor mohol byt predmetom
vylepseni, akym je napriklad zrusenie stropu ob¢ianskopravnej zodpovednosti.

Ostatné uplatnitelné medzinadrodné dohovory nemozno v blizkej budtcnosti
modernizovat. Komisia preto navrhuje, aby sa zvolil pragmaticky pristup
pozostavajuci z dvoch etap.

V prvej etape sa navrhuje, aby sa vSetky ¢lenské Staty stali zmluvnymi stranami
dohovoru horizontadlneho dosahu o obcianskopravnej zodpovednosti v ndmornej
doprave, ¢ize dohovoru z roku 1996 o obmedzeni zodpovednosti vo veci ndmornych
pohl'adavok. Ciel'om smernice je tiez zaClenit’ tento dohovor do pravnych predpisov
Spolodenstva, aby sa zabezpegila u¢inna ajednotni implementicia na arovni EU.
Spolu s tymto navrhom Komisia taktieZ navrhuje, aby sa vyuZila moZnost’, ktora
pontka dohovor z roku 1996, ktory umoziuje stimulovat’ tretie krajiny, aby sa takisto
stali zmluvnymi stranami dohovoru. Treba pripomenut, Ze sucasne s touto smernicou
sa Clenské Staty pripravuji na to, ze sa stani zmluvnymi stranami uvedenych
dohovorov o skodlivych latkach a ropnych latkach zo zasobnikov.

V druhej etape Komisia poziada o splnomocnenie rokovat’ v IMO o revizii dohovoru
zroku 1996, s cielom opédtovne preskimat’ Groven, na ktorej vlastnik stradca svoje
pravo obmedzenia svojej zodpovednosti. Tato budica doplnkova iniciativa Komisie sa
bude zakladat' na konzultacii so zainteresovanymi stranami a na hibkovej ekonomicke;j
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analyze tejto otdzky a zohl'adni vyvoj v odvetvi medzinarodnej dopravy.

e Platné ustanovenia v oblasti navrhu

V oblasti ndvrhu nejestvuju ziadne platné ustanovenia.

e Siilad s inymi politikami a ciel’mi Unie

Néavrh je sti¢ast'ou suboru opatreni, ktoré maju posilnit’ ndmornu bezpecnost’, spadajic
do priority ,bezpecnost* vyrocnej politickej stratégic Komisie. Navrh prispeje
k ochrane Zivotného prostredia zvySenim zodpovednosti moznych pachatelov $kod.
Tiez sa snazi o zlepSenie zivotnych a pracovnych podmienok namornikov.
KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A ANALYZA DOSAHU

e Konzulticie so zainteresovanymi stranami

PouzZivané metody konzultacie, hlavné cielové odvetvia a vseobecny profil
respondentov

V ramci pripravy tohto nového legislativneho balika pristapila Komisia v maji 2004
a potom vo februari 2005 k dvojsérii konzultaénych stretnuti so zastupcami ¢lenskych
Statov a réznych odvetvi namorného priemyslu vratane namornikov, na zaklade
pracovnych dokumentov svojich utvarov obsahujicich podrobny zoznam otdzok
o planovanych iniciativach. Komisia zhromazdila aj podrobné pisomné komentare
k tymto otdzkam.

Syntéza dorucenych odpovedi a sposobu, akym boli zohladnené

Pokial’ ide o zrusenie stropu obc¢ianskopravnej zodpovednosti, zastupcovia priemyslu
zdoraznili, ze by bolo vhodné ststredit’ sa na rokovania prebiehajiice na medzinarodne;j
urovni v kontexte pripadnej revizie dohovorov z roku 1992 o obcianskopravne;j
zodpovednosti a ndhrady Skody za Skody sposobené znecistenim ropnymi latkami.

Pokial’ ide o povinné poistenie, zastupcovia priemyslu nie si jednotni. Zastupcovia
vlastnikov lodi privitali iniciativu Komisie skepticky. Zastupcovia poistovni zdoraznili
vyznam takéhoto opatrenia. Zastupcovia namornikov zhovievavo prijali povinnost’
poistenia za Skody sposobené tretim osobam, ako pri repatridcii ndmornikov v pripade,
ked’ vlastnik lode zanechd ndmornikov bez finan¢nych prostriedkov a nezabezpeci im
naleZitu starostlivost’.

e Vypracovanie a vyuzitie znaleckého posudku
Externy znalecky posudok nebol potrebny.

e Analyza dosahu

St dve moznosti:

— podporit’ uplatiiovanie medzinarodnych dohovorov. Vzhl'adom na relativnu
zdlhavost’ narodnych procesov ratifikacie je vSak dent nadobudnutia platnosti
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a geograficky rozsah pdsobnosti tychto dohovorov neisty. Tato smernica bude
vhodnym zavdznym nastrojom, ktory umozni zabezpecit’ rychle a jednotné
uplatiiovanie tychto dohovorov na trovni EU. Okrem toho by tato smernica
mala v podstate poskytnut’ zo strednodobého hl'adiska moznost” modernizécie
prava obcCianskopravnej zodpovednosti v ndmornej oblasti.

— vytvorit’ primerany rezim Spolocenstva, ktorého cielom by bolo zrusit’ strop
obcianskopravnej zodpovednosti na jednej strane a ulozit’ povinnost’ poistenia
vlastnikom lodi na strane druhej. Vplyvy spojené s touto druhou moznostou
mozu byt charakterizované nasledovne:

Pokial’ ide o zruSenie stropu, dotkne sa iba vlastnikov, ktori konaji so zdvaznou
nedbanlivostou, a zvyhodiiuje vlastnikov striktne dodrziavajucich bezpecnostné
normy, ktori budi nad’alej vyuzivat' ochranny rezim obmedzenia zodpovednosti. Je
potrebné uviest, ze vytvorenie systému povinného poistenia prispeje k boju proti
lodiam nespiiajucim normy, rovnako ako aj uplatiiovanie ostatnych opatreni tohto
legislativneho balika. V tomto kontexte sa mozno domnievat’, ze riziko, ktorému budu
poistovne vystavené, sa nezvysi.

Okrem toho treba pripomentt, Ze na zaklade tohto pristupu sa predpoklada, ze Clenské
Staty, ktoré su zmluvnymi stranami dohovoru z roku 1996, vypovedaju tento dohovor
vo vhodnom ¢ase a najneskor pred koncom lehoty na transpoziciu tejto smernice.

Pokial’ ide o povinné poistenie, pre prevaznu vacSinu vlastnikov, ktori uz uzatvorili
poistni zmluvu o ob¢ianskopravnej zodpovednosti za Skody tretim osobam sposobené
ich lod’ami, bude tento novy rezim vyhodny, ked’Zze budi pdsobit’ na trhu, na ktorom
nebude konkurencia ovplyvnena ¢innost'ou niektorych necestnych prevadzkovatelov,
ktori nemajti uzatvorenu poistku.

Z praktického hladiska sa majitelia lodi budu riadit’ postupmi s cielom ziskania
osvedceni a nasledného oznamenia, Ze tieto osvedcenia st na palube.

Posadke bude tiez poskytnutd ochrana vyplyvajica z finanénej zaruky na repatridciu
namornikov.

Situacia osdb, ktoré utrpeli Skodu sposobenu lod’ou a ktoré ziadaju vlastnika lode
o nahradu Skody (stkromné osoby, odbornici, ale aj Stitne orgadny), by sa novym
mechanizmom zrusenia stropu a povinného poistenia mala zlep$it’. Zavedenie priamej
akcie eSte viac posilni ich situdciu.

Spravnych organov (vlajkové Staty a pristavné Staty) sa to tyka tak, Ze musia vytvorit
systém udelovania osvedceni o financnej zaruke a kontroly tychto osvedCeni. Je
potrebné uviest, Ze tato povinnost’ uz v ¢lenskych statoch jestvuje, ale je obmedzena na
cisternové lode prevazajlice stale ropné latky.

Komisia zrealizovala hodnotenie vplyvov uvedené v Legislativnom a pracovnom
programe Komisie, sprava z tohto hodnotenia je dostupnd na:
http://europa.eu.int/comm/secretariat general/impact/index_en.htm.
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3) PRAVNE PRVKY NAVRHU

e Zhrnutie navrhovanych opatreni

Cielom tohto navrhu smernice je vytvorit' posilnené pravidla zodpovednosti tykajice
sa vsetkych lodi, ktoré skutocne prispievaju k predchddzaniu §kod sposobenych
lod’ami a k zaruceniu ich nahrady.

Komisia navrhuje, aby vSetky clenské Staty ¢o mozno najskor ratifikovali dohovor
zroku 1996 o obmedzeni zodpovednosti vo veci namornych pohladavok, avsak
najneskor pred koncom lehoty na transpoziciu tejto smernice. Navrhuje tiez, aby sa do
pravnych predpisov Spoloc¢enstva zaclenili ustanovenia tohto dohovoru. Okrem toho sa
v navrhu ustanovuje, aby sa na lode plaviace sa pod vlajkou S§tatu, ktory nie je
zmluvnou stranou tohto dohovoru, vzt'ahoval posilneny rezim zodpovednosti s tym, Ze
zévazna nedbanlivost’ sa povazuje za spravanie, ktoré vedie k zruSeniu obmedzenia.
Uvedené je v stlade s ¢lankom 15 ods. 1 dohovoru a bude podnecovat’ eSte SirSie
pristupovanie k tomuto dohovoru na svetovej urovni.

S cielom lepSie branit’ zaujmy obeti nehod Komisia tiez povazuje za nevyhnutné
doplnit’ ustanovenia vo veci zodpovednosti vytvorenim systému povinnej financnej
zaruky vlastnikov lodi. Navrh smernice presne uréuje dosah a podmienky tejto
povinnosti finan¢nej zaruky. Takto je stanovené, ze s cielom zohladnit’ pripadné
zrusenie stropu zodpovednosti, je financnd zaruka vo vySke zodpovedajucej
dvojnasobku stropov ur¢enych uvedenym dohovorom z roku 1996. Navrh tiez vytvara
systém oznamovania pritomnosti osved¢eni o finan¢nej zaruke na palube pri vstupe
lodi do vod v sudnej pravomoci ¢lenskych Statov.

Okrem toho névrh zavadza osobitnu povinnost’ finan¢nej zaruky urcenej na pokrytie
nakladov spojenych s repatridciou namornikov v pripade, ked’ vlastnik lode zanecha
namornikov bez finan¢nych prostriedkov a nezabezpeci im nalezita starostlivost’.

A nakoniec, pat rokov po nadobudnuti Uc¢innosti tejto smernice Komisia predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o sktisenostiach ziskanych pri jej uplatiiovani.

e Pravny zaklad
Clanok 80 ods. 2 Zmluvy o ES.

e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial’ sa navrh netyka oblasti spadajicej do vylucnej
pravomoci Komisie.

Ciele navrhu nemo6zu byt dostato¢ne realizované ¢innostou ¢lenskych statov z tychto
dovodov.

Podl'a morského prava, v zasade mdze Stat uplatiovat’ svoje vlastné vnutroStatne
pravidld iba na lode plaviace sa pod jeho Statnou vlajkou a na lode vstupujice do
niektorého z jeho pristavov.

Znésobovanie protichodnych vnutrostatnych pravidiel inak predstavuje znacné
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nevyhody pre namorny priemysel, ktorého ¢innost’ ma celosvetovy rozmer. Preto si
Clenské Staty velmi rychlo uvedomili, aky vyznam ma konat' spolo¢ne, ¢i uz
v svetovom meradle alebo v regionalnom ramci.

Ciele navrhu mozno lepsie realizovat’ ¢innost'ou Spolocenstva z tychto dovodov.

Cinnost’ na urovni Medzinarodnej namornej organizacie je obmedzena. V skutoénosti
nemaju prijaté dohovory ziadny systém kontroly suladu ich uplatiovania zmluvnymi
Statmi, ani ziadny mechanizmus umoziujici zabezpecit’ jednotnost’ vykladu. Inak maja
dohovory ciele, ktoré nemozu zodpovedat’ si¢asnym ocakavaniam ob¢anov a nemozu
nasledovat’ moderné orientéacie prava.

Pristup spociva vo vytvoreni nového jednotného pravneho rdmca na urovni Eurdpskej
unie, ktory zabezpe¢i plni uinnost’ zdsaddm uznanym na medzinirodnej Urovni

a vykonanie nevyhnutnych uprav v tychto zasadach.

Prijatie tohto prdvneho rdmca umozni koordinovat’ jestvujuce vnutrosStatne legislativy
v zasadnych bodoch, ako je zruSenie stropu ob¢ianskopravnej zodpovednosti a povinné
poistenie.

Navrh je teda v stilade so zasadou subsidiarity.
e Zasada proporcionality
Navrh je v sulade so zadsadou proporcionality z tychto dévodov.

Minimalne ustanovenia vytvorené na urovni Spolo¢enstva st prepojené s vnutrostatnou
legislativou vo veci ob¢ianskopravnej zodpovednosti. Pokial’ ide o povinné poistenie,
podmienky udelovania osvedCeni nie st harmonizované, ale v pripade potreby by
mohli byt harmonizované prostrednictvom komitologického postupu.

Hlavnd sprdvna povinnost pripadajuca vnltroStitnym orgdnom v kontexte
uplatiiovania tejto smernice sa tyka udelovania a kontroly osvedCeni o poisteni. Na
tomto systéme osvedceni ¢iasto¢ne spoc¢iva ekonomika ndvrhu.

e Vyber nastrojov

Navrhovany(-€) néstroj(-e): smernica.

Iné néstroje by neboli primerané z tychto dovodov.

Smernica je najprimeranejSim nastrojom formulovania zakladnych pravidiel nového
pravneho ramca, ktoré sa potom budu uplatiiovat’ cez vnutroStatne zakony a pravne

predpisy.
VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema vplyv na rozpocet SpoloCenstva.

SK



SK

5) DOPLNUJUCE INFORMACIE
e Preskumanie / revizia / klauzula o automatickom vypusteni

Névrh obsahuje klauzulu o preskiimani.

e Korela¢na tabulka

Clenské Staty su povinné oznamit Komisii znenie vnutroStatnych ustanoveni,
prostrednictvom ktorych transponuji smernicu, ako aj korelacnu tabulku tychto
ustanoveni a tejto smernice.

e Europsky hospodarsky priestor

Tento navrh aktu spada do oblasti krytej dohodou EHS, a teda je potrebné rozsirit’ ho
na Europsky hospodarsky priestor.
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2005/0242 (KOD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
z [...],
o obfianskopravnej zodpovednosti a finanénych zarukach vlastnikov lodi

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmi na jej ¢lanok 80 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisiel,

. , , Iy ’ 2
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov’,

konajic v stilade s postupom ustanovenym v &lanku 251 zmluvy®,

ked’ze:

(M

2

3)

Jedna zo zloziek politiky Spolocenstva v oblasti ndmornej dopravy spociva vo zvySeni
kvality obchodného lod’stva prenesenim vac¢sej zodpovednosti na vSetky hospodarske
subjekty.

Opatrenia odstraSujiceho charakteru sa uz prijali smernicou Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2005/35/ES zo 7. septembra 2005 o znecistovani mora z lodi a o zavedeni
sankcii za porusenia’, doplnenou ramcovym rozhodnutim Rady 2005/667/JAI
z 12.jula 2005, ktoré¢ho cielom je posilnit’ trestny ramec na trestanie znecistenia
sposobeného lod’ami®.

Medzinarodny rezim obcianskopravnej zodpovednosti a nahrady $kod v pripade
znecistenia ropnymi latkami sa musi zlepSit’ s cielom zarucit’, aby sa prevadzkovatelia
siete ndmornej dopravy ubezpecili o tom, ze ropné latky sa prevazaju iba na palube
ropnych tankerov bezchybnej kvality.

[ Y N T N

U.v.EUC[..].[...],s. [...]
U.v.EUC[..],[...],s. [...]
U.v.EUC[..],[...],s. [...].
U.v.EUC[...],[...],s. [...].
U.v. EUL 255, 30.9.2005, s.11.
U.v. EU L 255, 30.9.2005, s. 164.
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(11)

Protokol z roku 1996 k dohovoru zroku 1976 o obmedzeni zodpovednosti vo veci
namornych pohl'adavok (d’alej len ,,dohovor z roku 1996”) by mali ratifikovat’ vSetky
Clenské Staty a vel'ky pocet tretich krajin.

S cielom zabezpecit’ Uplna a jednotni implementaciu dohovoru z roku 1996 na tirovni
Eurdpskej tinie by sa mal tento dohovor zaclenit’ do pravnych predpisov Spolocenstva.
Rezim Spolo¢enstva tykajici sa obc¢ianskopravnej zodpovednosti musi umoznit
vlastnikom lodi obmedzit’ ich zodpovednost’ az po stropy stanovené v tomto dohovore
a v sulade s jeho ustanoveniami.

Povinnost’ finan¢nej zaruky by mala umoznit' zabezpecenie lepSej ochrany obeti.
Prispieva tiez k vyligeniu lodi nespliajucich normy a umoziiuje obnovit’ hospodarsku
sutaz medzi prevadzkovatel'mi. Takéato povinnost' je nevyhnutnym doplnkom
dohovoru z roku 1996. V rezoltucii A 898(21) odporucila Medzinarodnd namorna
organizacia &lenskym S$tatom zaviest' takato povinnost finanénej zaruky. Urovefi
krytia poistenim by mala byt takd, aby reagovala na situicie, v ktorych stropy
stanovené dohovorom zroku 1996 nie su dostatocné, ale aby sucasne nezatazila
priemysel neumernymi nakladmi.

Osobitné opatrenia sa musia prijat’ s cielom chranit’ ndmornikov v pripade, ze ich
vlastnik lode zaneché na palube bez finan¢nych prostriedkov a nalezitej starostlivosti,
opierajuc sa o rezoluciu A 930(22) Medzinarodnej ndmornej organizacie.

Vystavovanie osvedceni potvrdzujucich existenciu financnej zdruky je klucovym
prvkom ustanoveni tejto smernice, rovnako ako aj oznadmenie tychto osvedceni, ich
vzajomné uznavanie ¢lenskymi $tatmi a dostupnost’ finan¢nej zaruky pre obete, ktoré
chcu dosiahnut’ ndhradu Skody.

Eurépska namorna bezpecnostnd agentira zriadend nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002” je povinna poskytnit’ potrebnt pomoc s cielom
implementécie tejto smernice.

Je potrebné prijat’ opatrenia nevyhnutné na implementéciu tejto smernice v sulade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu®.

KedZe ciele navrhovanej Cinnosti, a to zaviest harmonizované pravidld vo veci
zodpovednosti a finanénych zaruk vlastnikov lodi na dosiahnutie vysokej trovne
kvality ndmornej dopravy, nemozno uspokojivo dosiahnut na urovni samotnych
Clenskych Statov, ale z dovodov ich rozsahu a doésledkov ich mozno lepSie dosiahnut’
na Urovni Spolo€enstva, mdéze Spolocenstvo prijat’ opatrenia v stlade so zasadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V sulade so zasadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku neprekracuje tito smernica ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto
cielov,

U V. ES’L 208, 5.8.2002, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢. 724/2004
(U.v.EUL 129,29.4.2004, s. 1).
U.v.ESL 184,17.7.1999, 5. 23
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Tato

Clanok 1

Predmet upravy

smernica stanovuje pravidld uplatnitelné na niektoré aspekty povinnosti

prevadzkovatel'ov siete namornej dopravy vo veci ob¢ianskopravnej zodpovednosti a zriad'uje
primerant finanén ochranu namornikov v pripade, ked’ vlastnik lode zanechd ndmornikov
bez finan¢nych prostriedkov a nezabezpeci im nalezitu starostlivost’.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice:

1.

,»Lod* znamend: nadmornd lod’, bez ohladu na vlajku a bez ohladu na typ,
prevadzkovana na mori, vratane ¢lnov s nosnymi kridlami, vznaSadiel, ponoriek
a plavajtcich zariadenti;

,»Vlastnik lode* znamena: vlastnik lode alebo akykol'vek iny subjekt alebo osoba,
ako st manaZér, agent alebo ndjomca lode, ktorej vlastnik lode zveril zodpovednost’
za prevadzku lode a ktord prevzatim tejto zodpovednosti sthlasila s plnenim
vSetkych povinnosti a zavdzkov s tym spojenych;

,Ob¢ianskopravna zodpovednost™ znamend: zodpovednost’ zakladajuca pravo na
pohl'adavku podriadeni obmedzeniu podla ¢lanku 2 dohovoru z roku 1996, s
vynimkou pohladdvok krytych nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢..../2006 [0 zodpovednosti osobnych dopravcov vlodnej preprave po mori a
vnatrozemskych vodnych cestach v pripade nehdd]’;

»Finan¢na zaruka“ znamena: kazda finan¢na zaruka, ako napriklad poistenie, zaruka
banky alebo podobnej financnej institacie;

,Dohovor z roku 1996* znamend: suhrnny text dohovoru z roku 1976 o obmedzeni
obc¢ianskopravnej zodpovednosti vo veci namornych pohladavok, prijatétho pod
zaStitou Medzinarodnej ndmornej organizdcie, v zneni zmenenom a doplnenom
protokolom z roku 1996;

»Rezolicia A 930(22) IMO* znamena: rezolicia zhromazdenia Medzindrodne;j
namornej organizacie a Spravnej rady Medzinarodnej organizacie prace
»Usmernenia pre poskytovanie financnej zaruky v pripade, ked’ viastnik lode zanecha
namornikov bez financnych prostriedkov a nezabezpeci im nalezZitu starostlivost’™.

U.v.EULI[...,[...],s. [...].
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Cldanok 3
Rozsah posobnosti

Tato smernica sa v sulade s medzinarodnym pravom uplatiiuje na ndmorné¢ zony
spadajuce pod sudnu pravomoc ¢lenskych Statov.

Tato smernica sa uplatinuje na lode s hrubou priestornostou rovnou alebo vysSou
ako 300, s vynimkou rezimu zodpovednosti uvedeného v ¢lanku 4, ktory sa uplatiiuje
na vsetky lode.

Tato smernica sa neuplatiiuje na vojnové lode, pomocné vojnové lode alebo iné lode
patriace Statu alebo prevadzkované Stitom a vyuzivané na ucely vladneho
nekomercného charakteru.

Tato smernica nemd vplyv na uplathovanie dohovorov uvedenych
v prilohe I v Ziadnom z ¢lenskych Statov.

Clanok 4
Rezim zodpovednosti

Clenské §taty sa ¢o mozno najskor stanti zmluvnymi stranami dohovoru z roku 1996
a v kazdom pripade eSte pred datumom uvedenym v ¢lanku 13 tejto smernice.

Clenské §taty stanovia rezim obéianskopravnej zodpovednosti vlastnikov lodi
aubezpe€ia sa, ze na pravo vlastnikov lodi obmedzit svoju zodpovednost sa
vztahuju vSetky ustanovenia dohovoru z roku 1996.

V stlade s ¢lankom 15 dohovoru z roku 1996 sa ¢lenské Staty ubezpecia, Ze jeho
¢lanok 4 tykajlci sa zruSenia obmedzenia zodpovednosti, sa neuplatiiuje na lode
plaviace sa pod vlajkou Statu, ktory nie je zmluvnou stranou tohto dohovoru.
V takomto pripade rezim obcCianskopravnej zodpovednosti zavedeny c¢lenskymi
Statmi v sulade s touto smernicou musi stanovovat, ze vlastnik lode straca pravo na
obmedzenie svojej zodpovednosti, ak je dokazané, ze Skoda vziSla z jeho skutku
alebo jeho osobného zanedbania, ku ktorému doslo so zamerom spdsobit’ takll skodu,
alebo zo zavaznej nedbanlivosti.

Clanok 5

Finanéna zaruka obcianskopravnej zodpovednosti

Kazdy ¢lensky Stat prijme opatrenia potrebné na to, aby kazdy vlastnik lode plaviacej sa pod
jeho vlajkou uzavrel finanénu zaruku obc¢ianskopravnej zodpovednosti. Hranica tejto zaruky
nesmie byt nizSia ako suma zodpovedajuca dvojnasobku stropu uréené¢ho uplatnenim
dohovoru z roku 1996.

Kazdy Clensky Stat prijme opatrenia potrebné na to, aby kazdy vlastnik lode plaviacej sa pod
vlajkou tretej krajiny uzavrel podl'a ustanoveni prvého pododseku finanént zaruku, hned’ ako
tato lod’ vstipi do jeho vyhradnej ekonomickej zony alebo do ekvivalentnej zény. Tato
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finan¢na zaruka musi byt platnd pocas minimalne troch mesiacov odo dna, ku ktorému sa
pozaduje.

Clanok 6

Finan¢na zaruka v pripade, ked’ vlastnik lode zanecha namornikov bez finanénych
prostriedkov a nezabezpec¢i im nalezita starostlivost’

Kazdy ¢lensky Stat prijme opatrenia potrebné na to, aby kazdy vlastnik lode plaviacej sa pod
jeho vlajkou uzavrel finanénu zaruku urcent na ochranu namornikov zamestnanych alebo
najatych na palube tejto lode v pripade, ked vlastnik lode zanecha némornikov
bez finanénych prostriedkov a nezabezpe¢i im ndleziti starostlivost, v sulade
s rezoliiciou A 930(22) IMO.

Kazdy clensky §tat prijme opatrenia potrebné na to, aby kazdy vlastnik lode plaviacej sa pod
vlajkou tretej krajiny podpisal podl'a ustanoveni prvého pododseku finan¢nu zaruku, akonahle
taito lod’” vstupi do jeho pristavu alebo termindlu na mori spadajiuceho do jeho sudnej
pravomoci, alebo zakotvi v zéne spadajicej do jeho sudnej pravomoci.

Clenské $taty sa ubezpecia o dostupnosti systému finanénej zaruky v pripade, ked’ vlastnik
lode zanecha namornikov bez finan¢nych prostriedkov a nezabezpeci im naleZzita starostlivost’
v stlade s rezolticiou A 930(22) IMO.
Clanok 7
Osvedcenie o financnej zaruke

1. Existencia a platnost’ finanénych zaruk uvedenych v c¢lankoch 5 a 6 musia byt
potvrdené jednym alebo viacerymi osvedcCeniami, v sulade s ustanoveniami tejto
smernice, a podl'a vzoru uvedeného v prilohe II.

2. Osvedcenia vydavaju prislusné organy ¢lenskych statov potom, ako sa ubezpecia, zZe
vlastnik lode splia ustanovenia tejto smernice.

Pokial’ ide o lod’ registrovanu v ¢lenskom State, osvedcenia vydéava alebo potvrdzuje
prisluSny organ $tatu, v ktorom je lod’ registrovana.

Pokial’ ide o lod’ registrovanu v tretej krajine, osvedcenia méze vydavat alebo
potvrdzovat prislusny orgén ktoréhokol'vek ¢lenského Statu.

3. Podmienky vydévania a platnosti osved¢eni, najma kritérii a podmienok udel'ovania,
ako aj opatrenia tykajlce sa poskytovatel'ov financnych zéaruk, su stanovené v sulade
s ¢lankom 12 ods. 2.

4. Osvedcenia musia byt’ v stilade so vzorom uvedenym v prilohe II a musia obsahovat’
tieto udaje:

a)  meno lode a pristav, v ktorom je registrovana;

b)  nézov a miesto hlavnej prevadzky vlastnika;
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c) typ zaruky;

d) nazov a miesto hlavnej prevadzky poistovne alebo inej osoby poskytujice;j
zaruku a pripadne miesto prevadzky, kde bolo poistenie alebo zaruka uzavrets;

e) obdobie platnosti osvedCenia, ktoré nesmie prekroc¢it obdobie platnosti
poistenia alebo zaruky.

5. Osvedcenia su vystavené v uradnom jazyku alebo v uradnych jazykoch ¢Elenského
Statu, ktory ich vydéava. Ak tymto jazykom nie je agliCtina, ani francizstina, text
obsahuje preklad do niektorého z tychto jazykov.

Clanok 8
Oznamenie osvedcenia o financnej zaruke

1. Osvedcenie sa musi nachadzat’ na palube lode a jedna kopia musi byt ulozena
u organu, ktory vedie register lode alebo, ak lod’ nie je registrovand v niektorom
Clenskom State, u orgdnu Statu, ktory osvedcenie vydal alebo potvrdil.

2. Prevadzkovatel’, agent alebo kapitan lode, ktord vstupuje do vyhradnej ekonomicke;j
zony alebo do ekvivalentnej zony niektorého ¢lenského Statu v pripadoch uvedenych
v ¢lanku 5, 0znadmi organom tohto ¢lenského Statu pritomnost’ osved¢enia o financne;j
zéaruke na palube v sulade s ustanoveniami prilohy III.

3. Prevadzkovatel’, agent alebo kapitan lode, ktord smeruje do pristavu alebo terminalu
na mori spadajuceho do stidnej pradvomoci niektorého ¢lenského Statu, alebo ktora
musi zakotvit’ v zéne spadajiicej do stidnej pravomoci niektorého ¢lenského Statu v
pripadoch uvedenych v ¢lanku 6, ozndmi organom tohto clenského Statu pritomnost’
osvedcenia o financnej zaruke na palube v stlade s ustanoveniami prilohy III .

4. Prislusné organy clenskych Statov musia mat’ moznost vymienat si informacie
ustanovené v odseku 1 prostrednictvom systému SpoloCenstva na vymenu
namornych informacii SafeSeaNet.

Clanok 9
Vziajomné uznavanie osvedceni o financnej zaruke ¢lenskymi $tatmi

Kazdy clensky S$tat uzndva osvedcenia vydané alebo potvrdené inym clenskym Stitom v
zmysle ¢lanku 7 na ucely tejto smernice a povazuje ich za rovnocenné s osvedceniami nim
vydanymi alebo potvrdenymi, a to aj pokial’ ide o lod’, ktora nie je registrovand v niektorom
¢lenskom State.

Clensky §tit moze kedykol'vek poziadat Stat, ktory vydal alebo potvrdil osved&enie,

o vymenu nazorov, ak sa domnieva, ze poistoviia alebo rucitel’ uvedeny na osvedéeni nie je
finan¢ne schopny Celit’ povinnostiam uloZenym touto smernicou.
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Cldanok 10
Priama Zaloba proti poskytovatel’ovi finan¢nej zaruky ob¢ianskopravnej zodpovednosti

Kazdd 7ziadost o nahradu skod spodsobenych lodou moze byt podand priamo voci
poskytovatel'ovi finan¢nej zaruky pokryvajucej ob¢ianskopravnu zodpovednost’ vlastnika.

Poskytovatel’ finan¢nej zaruky moze vyuzit' prostriedky obrany, ktoré by vlastnik sam bol
opravneny vyuzit, s vynimkou prostriedkov vyplyvajtcich z konkurzu alebo vstupu vlastnika
do likvidacie.

Poskytovatel’ finan¢nej zaruky moze tiez vyuzit' skutocnost, ze Skody vyplyvaji zo zdmernej
chyby vlastnika. Nemoéze vSak vyuzit' ziadny prostriedok obrany, ktory by mohol pouzit
v zalobe podanej vlastnikom voc¢i nemu.
Poskytovatel’ finan¢nej zaruky moze v kazdom pripade donutit’ vlastnika, aby sa zapojil do
konania.
Cldanok 11
Spravy
Pat’ rokov po nadobudnuti ucinnosti tejto smernice podaju Clenské Staty Komisii spravu
o sktsenostiach ziskanych s jej uplathovanim. Na tomto zaklade Komisia predlozi
Europskemu parlamentu a Rade spravu obsahujucu navrhy zmien a doplneni tejto smernice,
ktoré povazuje za nalezité.
Cldanok 12
Vybor

1. Komisii pomédha Vybor pre bezpecnost’ na mori a zabranenie znecistovania z lodi
(COSS) ustanoveny c¢lankom 3 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 2099/2002".

2. Pri odkaze na tento odsek sa uplatiuju ¢lanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES, so
zretelom na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Lehota uvedend v c¢lanku5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je stanovena na
tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

10 U.v.ESL324,29.11.2002, s. 1.
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Clanok 13
Transpozicia
1. Clenské Staty prijmi zdkony, in¢ pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na
dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskdr do [osemndst mesiacov po

nadobudnuti jej ucinnosti]. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni a
tabul’ku zhody medzi tymito ustanoveniami a touto smernicou.

Clenské §taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tradnom
uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Cldanok 14
Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda ucinnost’ [...] diiom nasledujucim po jej uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie.

Clanok 15
Adresati

Této smernica je uréend ¢lenskym Statom.

V Bruseli [...]

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[..] [-]
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PRILOHA I
Zoznam dohovorov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 4

Medzinarodny dohovor z roku 1992 o obcianskopravnej zodpovednosti za Skody
spdsobené znecistenim ropnymi latkami;

Medzindrodny dohovor z roku 1996 o zodpovednosti a ndhrade §kod spojenych
s prepravou Skodlivych a potencialne nebezpecnych latok po mori (dohovor HNS);

Medzinarodny dohovor z roku 2001 o obc¢ianskopravnej zodpovednosti za Skody
sposobené v dosledku znecistenia ropnymi latkami zo zasobnikov (,,zasobnikovy*
dohovor).
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PRILOHA I
Vzor osvedcenia o financnej zaruke

(¢lanok 7 ods. 1)

Nézov lode RozliSovacie Pristav, kde je lod’ Meno a adresa
pismeno alebo ¢islo registrovana vlastnika

Dolupodpisany potvrdzuje, Ze uvedena lod’ je krytd poistnou zmluvou alebo inou finanénou
zarukou spliajucou podmienky smernice 200././ES o obcianskopravnej zodpovednosti
a finan¢nych zarukach vlastnikov lodi.

TYP ZATUKY ..o
Trvanie ZArUKY .....ooviiii i e

Meno a adresa poistovne (alebo poistovni) a/alebo rucitel'a (alebo rucitel'ov)...

AATESA. ..o

Toto osvedCenie je platn€é az do .........ooeviviiiiiiiiii i
Vydané alebo potvrdené vIadou ..............ccoooiiiiiiiiiiii e,
Vydanév ...........oooeevinn.n. ARG oo

Podpis a meno uradnika, ktory vydava alebo potvrdzuje osvedcenie
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6.

7.

PRILOHA III

Zoznam udajov, ktoré je potrebné oznamit’ podPla ¢lanku 8
Identifikécia lode (meno, volaci kod, identifika¢né ¢islo IMO, ¢islo MMSI).
Datum a Cas.

Pozicia s udanim stuptiov zemepisnej dlzky a Sirky alebo skuto¢né postavenie
a vzdialenost’ v namornych milach od jasne ur¢eného orientaéného bodu na zemi.

Cielovy pristav.

Predpokladany c¢as prichodu do cielového pristavu alebo na stanoviste lodivodov,
podl'a poziadaviek prislusnych organov, a pravdepodobny ¢as vyplavania.

Pritomnost’ osvedcenia o finan¢nej zaruke na palube.

Adresa, na ktorej mozno ziskat’ podrobné informécie o osvedceni.

V medziach moznosti mo6zu byt informacie uvedené v bodoch 6. a 7. poskytnuté zaroven s
inymi spravami o oznameni, pokial’ su dodrzané podmienky ¢lanku 8 ods. 2.
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. NAZOV NAVRHU:
Navrh smernice Europskeho parlamentu a Rady o obcianskopravnej zodpovednosti
a o finan¢nych zarukach vlastnikov lodi
2. RAMEC ABM/ABB (RIADENIE/ ZOSTAVOVANIE ROZPOCTU PODLIA JEDNOTLIVYCH
CINNOSTI)
Politicka oblast: Energetika a doprava
Cinnosti: Namorna a rieéna doprava, intermodalita.
3. ROZPOCTOVE POLOZKY
3.1. Rozpoctové polozky (prevadzkové polozky a suvisiace polozky technickej
a administrativnej pomoci (byvalé poloZky BA) vratane ich nazvov: neuplatiuje sa
3.2. Trvanie akcie a finanénych désledkov: neuplatiiuje sa
3.3. Rozpoctové charakteristiky (v pripade potreby pridat’ riadky): neuplatiiuje sa
. Vydavkova
‘s , Prispevky .
Rozpoctova , . Prispevok | .. o1 kapitola vo
polozka Druh vydavkov Nové EZVO zmdatel.?kych finanénom
krajin -
vyhPade
POVINNY / | 5 . , ] 5
NEPOVINNY DRP'/ NRP ANO/NIE | ANO/NIE ANO/NIE C.
POVINNY / ‘ ‘ ‘ x
NEPOVINNY DRP/NRP ANO/NIE | ANO/NIE ANO/NIE C.

Diferencované rozpoctové prostriedky.
Nediferencované rozpocétové prostriedky.
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ZHRNUTIE ZDROJOV

4.1. Financ¢né zdroje
4.1.1. Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych
prostriedkov (PRP)
miliony eur (na tri desatinné miesta)
Oddiel ¢. n+5
Druh vydavkov Rokn | n+1 n+2 [n+3 n+4 anasl. | Celkom
Prevadzkové vydavky’
Viazané rozpoctové 8.1 a 0 0 0 0 0 0
prostriedky (VRP) '
Platobné rozpoCtové b 0 0 0 0 0 0
prostriedky (PRP)
Administrativne vydavky v ramci referenénej sumy*
Technicka a 0 0 0 0 0 0
administrativna pomoc — | 8.2.4 c
(NRP)
CELKOVA REFERENCNA SUMA
Viazané rozpoctové 0 0 0 0 0 0
. a+c
prostriedky
Platobné rozpoctové 0 0 0 0 0 0
. b+c
prostriedky
Spravne vydavky nezahrnuté v referenénej sume’
Ludské zdroje a suvisiace
vydavky (NRP) 8.2.5 d 0 0 0 0 0 0
Administrativne naklady,
okrem l'udskych zdrojov a 0 0 0 0 0 0
suvisiacich nakladov, | 8.2.6 e

nezahrnuté v referencnej
sume (NRP)

Vydavky, ktoré nespadajii pod kapitolu xx 01 prislusnej hlavy xx.

Vydavky v ramci ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.

Vydavky v ramci kapitoly xx 01, okrem ¢lankov xx 01 04 a xx 01 05.
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Celkové orienta¢né naklady na akciu

VRP CELKOM vratane
nakladov na Pudské atctd+e 0 0 0 0 0 0 0
zdroje

PRP CELKOM vratane
nakladov na DPudské bt+ctd+e
zdroje

Podrobnosti o spolufinancovani
Legislativny navrh nezahiia financnu spolutcast’ ¢lenskych statov

miliony eur (na tri desatinné miesta)

Organ podielajuci sa na n+5
spolufinancovani Rokn|n+1 |n+2 |n+3 | n+4 |anasl. | Celkom
........................ F 0 0 0 0 0 0 0
VRP CELKOM atotdt 0 0 0 0 0 0 0
vratane

. et+f
spolufinancovania

4.1.2.  Zlucitelnost s financnym planom
DX]  Navrh je zlugitelny s platnym finanénym planovanim.

0  Navrh si vyzaduje zmenu v planovani prislusnej vydavkovej kapitoly vo financnom
vyhlade.

0 Navrh si mdze vyziadat uplatnenie ustanoveni medziinstitucionalnej dohody®
(tykajucich sa flexibilného néstroja alebo revizie finanéného vyhladu).

Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
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4.1.3.  Financné dosledky na prijmy
D] Navrh nemé Ziadne finan¢né dosledky na prijmy

00  Finanéné dosledky — u¢inok na prijmy je takyto:

Poznamka: Vietky upresnenia a pripomienky tykajice sa metédy vypoltu ucinku na
prijmy sa musia nachdadzat’ v samostatnej prilohe.

miliony eur (na jedno desatinné miesto)

Pred Situacia po akcii
o akciou -
Rozpoctova | Prijmy [Rok [Rok n] [[n+1] |[n+2] |[n+3] |[n+4] |[nt+5]
polozka n-1]
a) Prijmy v absolutnom 0 0 0 0 0 0
vyjadreni
b) Zmena v prijmoch A 0 0 0 0 0 0
4.2. Ludské zdroje na plny uvidzok FTE (vritane tdradnikov, docasnych zamestnancov

a externych pracovnikov) — podrobnosti pozri v bode 8.2.1.

Ziadny vplyv na ndklady na zamestnancov. Riadenie existujiicimi pracovnikmi.

Rotné poziadavky Rokn (2007*) [n+1 [n+2 n+3 | n+4 | nt5adalSie
Celkovy pocet
Pudskych zdrojov 0 0 0 0 0 0
5. CHARAKTERISTIKY A CIELE
5.1. Uskutoc¢nenie potrebné v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Pravidla uplatnitelné na medzinarodnej urovni vo veci obcianskopravnej zodpovednosti
vlastnikov lodi nie su postacujice, pretoze v skutocnosti neprispievaji ani k predchddzaniu
§kod, ani ku garancii ich napravy.

Je potrebné ustanovit’ v pravnych predpisoch Spolocenstva vytvorenie nediskriminujicich
pravidiel, platnych pre vSetky lode bez ohladu na vlajku, ktoré¢ v skutoCnosti prispeju
k predchédzaniu §kéd spdsobenych lod’ami a ku garancii ich népravy.

! Ak trvanie akcie presahuje 6 rokov, pridaju sa v pripade potreby dalsie stipce.
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5.2.

5.3.

5.4.

Pridana hodnota zo zapojenia Spolocenstva, spojitost’ navrhu s inymi finanénymi
nastrojmi a mozZna synergia

Komisia bude pracovat na tom, aby tento dohovor CLC mohol byt predmetom zlepSeni,
ako napriklad zruSenie stropu obcianskopravnej zodpovednosti. Tymto postupom reaguje
Komisia na obavy vyslovené tak Eurépskym parlamentom ako aj Europskou radou.

Europsky parlament volal 21. marca 2004 po ,.europskej namornej politike, globdlnej
a koherentnej, urcenej na zriadenie europskeho priestoru namornej bezpecnosti
[spocivajucej] predovsetkym na (...) vytvoreni rezimu zodpovednosti rozsireného na celu
siet namornej dopravy (...)“.

Ciele, ocakavané vysledky a suvisiace ukazovatele navrhu v ramci riadenia podla
jednotlivych ¢innosti (ABM)

Cielom je vytvorenie nediskriminujucich pravidiel, platnych pre vsetky lode bez ohl'adu na
vlajku, ktoré v skutocnosti prispeju k predchadzaniu $kéd spdsobenych lod’ami a ku

garancii ich napravy:

e V zaujme lepsSieho predchadzania $kdd povazuje Komisia za nevyhnutné zrusit’ strop
obcianskopravnej zodpovednosti.

e S cielom lepSie branit’ zdujmy obeti nehdd, Komisia tiez povazuje za potrebné doplnit’
normativne ustanovenia v oblasti zodpovednosti vytvorenim systému povinnej finan¢nej
zaruky vlastnikov lodi.

Navrh smernice presne opisuje dosah a zarovein podmienky tejto povinnosti finan¢nej

zaruky. Takto je stanovené, Ze s cielom zohl'adnit’ pripadné zruSenie stropu zodpovednosti,

finan¢na zaruka je vo vyske zodpovedajucej dvojndsobku stropov uréenych protokolom z
roku 1996 k dohovoru o obmedzeni zodpovednosti pre namorné pohl'adavky.

Sposoby implementiacie (orientacné)
Uvedte zvolenti(-¢) metodu(-y)® realizacie akcie.
O  Centralizované riadenie
X priamo na irovni Komisie
0  nepriamo delegovanim pravomoci na:
O  vykonné agentury,

O  subjekty zriadené Spoloc¢enstvami podla ¢lanku 185 finan¢ného nariadenia,

Ak je uvedenych viacero metdd, upresnite v ¢asti ,,Poznamky* tohto bodu.

25 SK



SK

6.1.

6.1.1.

OO  vnuatro$tatne verejné subjekty/subjekty poverené sluzbou vo verejnom zaujme.

Spolo¢né alebo decentralizované riadenie

g

O s clenskymi $tatmi
O s tretimi krajinami
g

Spolo¢né riadenie s medzinarodnymi organizaciami (dopliite)

Poznamky:

MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Navrh smernice obsahuje ustanovenie, ktoré pozaduje, aby clenské Staty oznamili
vnutrostatne vykonavacie opatrenia, ktoré je potrebné prijat’ za ucelom transpozicie smernic
do vnutrostatnych pravnych predpisov.

Neoznamenie tychto vnutrostatnych vykondvacich opatreni (ako aj ¢iasto¢né oznamenie)
automaticky vyvola otvorenie priestupkového konania v stlade s ¢lankom 226 Zmluvy.

Hodnotenie:
Hodnotenie ex-ante
Pripadné vplyvy identifikované v hodnoteni vplyvov su tieto:

e Novy systém bude vyhodny pre zodpovednych vlastnikov, ak uz uzatvorili poistna
zmluvu o obcianskopravnej zodpovednosti za Skody tretim osobam spdsobené ich
lodami a ak budu operovat’ na trhu, na ktorom nebude hospodarska sutaz ovplyvnena
¢innost'ou niektorych necestnych operatorov, ktori nemaju uzatvorent poistku.

e Pokial’ ide o zrusSenie stropu, dotkne sa to iba vlastnikov, ktori konaju so zavaznou
nedbanlivostou, a zvyhodiuje zodpovednych vlastnikov, ktori budi nad’alej vyuzivat
ochranny rezim obmedzenia zodpovednosti.

e Mnozstvo poistnych zmliv uzatvorenych poistovilami sa nevyhnutne nezvysi, ani
nevzrastie riziko, ktorému sa vystavuju, pretoze je ich povinnostou zarucit — ako je aj
povinnost'ou ostatnych ¢lankov retaze namornej dopravy — ze lode, ktoré poistuju,
dodrziavaju medzinarodné Standardy.

e Ostatni prevadzkovatelia siete ndmornej dopravy by boli postihnuti, ak by na nich boli
prevedené pripadné zvysené naklady vykazané vlastnikom. Prave sme vsSak videli, ze
roz§irenie poistenia by nemalo sposobit’ zvySenie nakladov. Z praktického hladiska sa
bude musiet’ posadka a agenti vlastnika lode riadit’ ustanovenymi postupmi v zmysle
oznamenia pritomnosti osvedCeni na palube. Posadke bude tiez poskytnuta ochrana
vyplyvajica z financnej zaruky na repatridciu namornikov.
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6.1.2.

6.1.3.

e Vlastnici majetkov na pobrezi (kazda osoba, ktora by mohla utrpiet’ Skodu sposobenu
lod’ou a pozadovat’ jej nahradu od vlastnika tejto lode: sikromné osoby, odbornici, ale aj
Statne organy). Postavenie vlastnikov majetkov na pobrezi sa ma novym mechanizmom
povinného poistenia zlepsit. Zavedenie priamej akcie viac posiliiuje ich postavenie.
Prave vlastnici majetkov na pobrezi ako prvi pocitia vyhody nového rezimu povinného
poistenia.

e Sprav (Staty vlajky a pristavné Statne kontroly) sa to tyka, ak musia vytvorit’ systém
udel'ovania osvedceni o finan¢nej zaruke a kontroly tychto osved¢eni. Tato povinnost’ uz
existuje v ¢lenskych Statoch uplatitujicich systém CLC, ale je obmedzena na cisternové
lode. Tretie krajiny, ktoré prijali syst¢ém povinného poistenia pre vSetky typy lodi,
zostavili $pecializované skupiny.

Opatrenia prijaté v nadvdznosti na predbezné hodnotenie/ex-post (ponaucenia z
predchadzajucich podobnych skusenosti).

Neuplatiiuje sa
Podmienky a opakovanie dalsich hodnoteni.

Neuplatnuje sa

OPATRENIA PROTIPODVODOM

Neuplatiiuje sa
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8. PODROBNOSTI O ZDROJOCH

8.1. Ciele navrhu v hPadiska finanénych nakladov: neuplatiiuje sa
Viazané rozpoctové prostriedky v milionoch eur (na tri desatinné miesta)
(Uviest’ nazvy ciel’ov, Rok n Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5 a | SPOLU
akcii = d’alSie
ykon y g .
a vykonov/vystupov) —i E > > > > > > \;
> | EE| _Z3 t5 %3t Szl 5 Sz Ee| 23 5 G35 |tE .28 %
= ES | 5528/ S8 552l 23 558 223 558 L2 | 558/ L8 552|228 sE8 &8
g £ = - %E Q22 %E - == S22 =X L2 2 =X S22 =% L2 2 =%
= EE | £E2& 08 £%2 OF S22 OE EPE e | EDE 08 E2T2 | 0E & O¢F
OPERATIVNY CIED
C. ..
Akcia 1.........
- Vykon 1
- Vykon 2
Akcia 2.........
- Vykon 1
Medzisucet Ciel’ 1

OPERATIVNY CIEL
C.2...

Medzisucet Ciel’ 2
OPERATIVNY CIEL
C.n

Medzisucet Ciel’ n
CELKOVE
NAKLADY

Ako je opisany v casti 5.3.
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8.2.

Administrativne vydavky

8.2.1.  Pocet a druh ludskych zdrojov
Druhy . , cr e e s el .
, Zamestnanci, ktori maju riadit’ c¢innost s pouzitim existujicich a/alebo
pracovnych < s . X . . .
miest dodato¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/na plny uvéizok)
Rokn | Rokn+l Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5
Uradnici alebo | A*/ 0 0 0 0 0 0
docasni AD
zamestnanci'®
B* 0 0 0 0 0 0
101 ’
(06 01 01) C*/
ZTS
Zamestnanci 0 0 0 0 0 0

financovani'! na zaklade
¢lanku XX 01 02

Ini zamestnanci 0 0 0 0 0 0
financovani'? na zaklade
¢lanku XX 01 04/05

CELKOM

8.2.2.

Opis uloh vyplyvajucich z akcie: ulohy

Neuplatiiuje sa

8.2.3.  Zdroje ludskych zdrojov (Statutarne)

O Pracovné miesta v sucasnosti pridelené na riadenie programu, ktory sa ma nahradit’
alebo rozsirit’

O Pracovné miesta predbezne pridelené v ramci vykonavania PRS (rofna politicka
stratégia/PNR (predbezny navrh rozpoctu) na rok n

O Pracovné miesta, ktoré sa maji pozadovat’ v d’alSom procese PRS/PNR

O Pracovné miesta, ktoré sa maju opétovne pridelit’ s pouzitim existujucich zdrojov
v ramci riadiaceho utvaru (vnutorna reorganizacia)

O Pracovné miesta potrebné na rok n, ktoré vsak nie st planované v ramci vykonavania
PRS/PNR daného obdobia

10 Néklady na nich NIE SU POKRYTE referenénou sumou.

1 Néklady na nich NIE SU POKRYTE referenénou sumou.

12

Néklady na nich SU pokryté referenénou sumou.
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8.24.

(XX 01 04/05 — Vydavky na administrativne riadenie)

Iné administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume

miliony eur (na tri desatinné miesta)

Rozpoctova polozka Rokn Rok Rok Rok Rok Rok n+5 CELKOM
(Cislo a nadpis) n+1 n+2 n+3 n+4 a nasl.

1. Technicka 0
a administrativna pomoc

(vratane nakladov na

prislusnych pracovnikov)

Vykonné agentiry' 0
Iné technickd a administrativna 0
pomoc

- intra muros 0
- extra muros 0
Technickd a administrativna 0
pomoc celkom

8.2.5. Ndklady na ludské zdroje a suvisiace ndklady nezahrnuté v referencnej sume

miliony eur (na tri desatinné miesta)
Druh Pudskych zdrojov Rokn Rok Rok Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5

n+l n+2 a nasl.

Uradnici  adolasni  zamestnanci 0 0 0 0 0
(06 01 01)
Zamestnanci financovani na zaklade 0 0 0 0 0
¢lanku XX 0102 (pomocni
zamestnanci, vyslani narodni experti,
zmluvni zamestnanci atd’.)
(uviest’ rozpoctovu polozku)
Naklady na Tludské zdroje a 0 0 0 0 0
suvisiace vydavky celkom

(nezahrnuté v referen¢nej sume)

Vypocet — Uradnici a docasni zamestnanci

Neuplatiuje sa

Vypocet — Zamestnanci financovani na zaklade ¢lanku XX 01 02

Neuplatiuje sa

13

vykonnu(-¢) agenturu(-y).
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Je potrebné uviest' legislativny finanény vykaz, ktory sa konkrétne vztahuje na prislusna(-¢)
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8.2.6.  Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

miliony eur (na tri desatinné miesta)

SK

Rokn Rok Rok Rok Rok Rok SPOLU
n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
a
dalsie
*
XX 010211 01— Misie 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Schodze a konferencie 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — V§bory'* 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 — Stidie a poradenstvo 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Informacné systémy 0 0 0 0 0 0
2. Iné vydavky na riadenie celkom 0 0 0 0 0 0
(XxX010211)
3. Iné vydavky administrativnej povahy 0 0 0 0 0 0
(upresnit’ uvedenim rozpoctovej polozky)
Administrativne vydavky okrem 0 0 0 0 0 0
vydavkov na 'udské zdroje a suvisiace
vydavky (nezahrnuté v referen¢nej sume)
celkom
* bez vplyvu na sucasny rozpocet misii

Vypocet — Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

Neuplatiiuje sa

1 Uviest’ typ vyboru, ako aj skupinu, ku ktorej patri.
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