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DOVODOVA SPRAVA

1) KONTEXT NAVRHU

e Dovody a ciele navrhu

V nadvéznosti na Bielu knihu o dopravnej politike z roku 2001 (KOM(2001) 370)
predlozila Komisia v roku 2002 ,,Oznamenie o zvySenej bezpecnosti osobnych lodi v
Spolocenstve* (KOM(2002) 158), v ktorom vysvetlila svoje ndzory na urcité klacové
prvky, ktoré by mohli tvorit stcast realizovateIného rezimu zodpovednosti
za cestujucich v ndmornej preprave, ktory sa mé zaviest v Eurdpskej unii v najblizsej
budicnosti. Boli to tieto kI'i¢ové prvky:

— Objektivna zodpovednost do dostatone vysokého Ilimitu a rozSirena
zodpovednost’” v pripade zavinenia alebo nedbanlivosti.  Objektivna
zodpovednost’ je zamerana na zlepSenie postavenia osob, ktoré si uplatiuju
narok, ked’Zze zodpovednost’ nezdvisi od zavinenia alebo nedbanlivosti dopravcu.

— Povinné poistenie. Ak ma byt rezZim zodpovednosti G¢inny, musi byt spojeny
s prisnymi poistnymi poziadavkami.

— Pravo na priamu zalobu. MoZnost’, aby si ziadatelia mohli uplatiiovat’ svoje
naroky priamo voci poistovatelovi, ma v lodnej preprave klicovy vyznam,
pretoze pre dopravcu moze byt niekedy tazké urcit’ svoje finanéné zavizky
alebo ich nie je schopny v plnom rozsahu splnit’.

— Vnutrostatna preprava. Rezim zodpovednosti ES by sa mal vzt'ahovat’ na vSetku
prepravu v Spolocenstve vratane dopravy v ramci jedného ¢lenského Statu.

Toto oznamenie z roku 2002 sa ¢asovo zhodovalo s reviziou medzinarodnych pravidiel o
zodpovednosti dopravcov prepravujucich cestujucich po mori na medzinarodnej Grovni,
ktora sa uskutocCnila pod zastitou Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO): Aténsky
dohovor o preprave cestujucich a ich batoziny po mori z roku 1974.

Komisia vo svojom oznadmeni vysvetlila, Ze v Aténskom dohovore boli prvé tri prvky
upravené nedostatoéne. Uviedla viak, ze ak by revidovany medzinarodny rezim spinal
vietky tieto kI'iGové prvky, bolo by vhodnejsie zaviest rezim EU vramci takého
medzinarodného kontextu.

Protokol z roku 2002 k Ateénskemu dohovoru o preprave cestujicich a ich batoziny po
mori z roku 1974 bol prijaty 1. novembra 2002. Komisia je toho nézoru, Ze splia prvé tri
uvedené poziadavky stanovené v oznameni z roku 2002.

V ¢lankoch 10 a 11 tohto protokolu sa stanovuju pravidla o sudnej pravomoci a uznavani
a vykone rozsudkov vydanych v sulade s protokolom. V pripade tychto zalezitosti ziskalo
Spolocenstvo na zdklade prijatia nariadenia (ES) ¢. 44/2001 o stdnej pravomoci a
uznavani a vykone rozsudkov v obCianskych a obchodnych veciach z 22. decembra 2000
vyluéna pravomoc. Toto nariadenie je zavizné pre vietky ¢lenské staty EU s vynimkou
Dénska. Clanky 10 a 11 protokolu sa dotykaji ustanoveni nariadenia (ES) &. 44/2001.
V dosledku toho clenské Staty nemodézu mimo ramca inStitlicii SpoloCenstva prevziat’
vo vztahu k tretim krajindm zavézky, ktoré sa tykaju tychto clankov.
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Komisia preto predlozila 24. jina 2003 navrh rozhodnutia Rady o uzatvoreni Protokolu z
roku 2002 k Aténskemu dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny po mori
z roku 1974 (KOM(2003) 375) Eurépskym spoloc¢enstvom. Komisia v iom navrhla, aby
sa Spolocenstvo ¢o najskor stalo zmluvnou stranou protokolu a aby sa nimi stali aj
Clenské Staty do konca roku 2005. Komisia l'utuje, ze v Rade sa v suvislosti s tymto
navrhom nedosiahol od decembra 2003 ziadny pokrok.

Aby sa v Spolo¢enstve dosiahol jednotny a primerany rezim zodpovednosti vo vztahu
k cestujucim, je zaroven potrebné, aby sa uzatvorenie protokolu zo strany Spolocenstva
doplnilo nariadenim, ktorym by sa zaclenili ustanovenia tohto protokolu do prava
Spolocenstva.

Okrem toho, Komisia potvrdila svoj zamer predlozit’ tento navrh vo svojom oznédmeni
,Posilnenie prav cestujucich v Eurdpskej unii* (KOM(2005) 46).

e Vseobecny kontext

Historické vychodiskd Aténskeho dohovoru z roku 1974 a jeho naslednych protokolov sa
uvadzaji v oznameni Komisie z roku 2002 o zvysSenej bezpecnosti osobnych lodi v
Spolocenstve. Na tcely tohto navrhu sa ,,Protokol z roku 2002 k Aténskemu dohovoru o
preprave cestujucich a ich batoziny po mori z roku 1974” bude d’alej nazyvat' len
,»Aténsky dohovor z roku 2002

Hlavné znaky Aténskeho dohovoru 2002 st tieto:
— Rozsah posobnosti

Aténsky dohovor zroku 2002 sa vztahuje na vSetky ndmorné lode s vynimkou
vznaSadiel.

Dohovor je uplatnitel'ny na ,,akikol'vek medzinarodnu prepravu, ak:

(a) lod’ sa plavi pod vlajkou zmluvného Statu tohto dohovoru alebo je zaregistrovana
v zmluvnom §tate tohto dohovoru, alebo

(b) zmluva o preprave bola uzatvorend v zmluvnom State tohto dohovoru, alebo

(c) miesto odchodu alebo urcenia, v stlade so zmluvou o preprave, je v zmluvnom
State tohto dohovoru.*

Jednako, iba od lodi, ktoré maju licenciu na prepravu viac ako dvanastich cestujucich, sa
vyZzaduje poistny certifikat podl'a dohovoru.

— Objektivna zodpovednost’

Aténskym dohovorom zroku 1974 sa ustanovil rezim zodpovednosti zaloZzeny na
zavineni, v ktorom moze dopravca obmedzit’ svoju zodpovednost’ do sumy 53 665 eur
(46 666 ZPC) na jedného cestujuceho v pripade smrti alebo zranenia.
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Aténskom dohovore zroku 2002 sa rozlisuju dve kategoérie narokov na odSkodnenie.
Skoda, ktora je spdsobena prevadzkou lode a kde je moZnost’ cestujucich mat’ kontrolu
nad udalostami velmi obmedzena (mimoriadne udalosti lodi), podlicha rezimu
objektivnej zodpovednosti, zatial’ ¢o iné druhy skod spdsobenych zranenim, ku ktorym
dojde na palube, podliehaju systému zodpovednosti zaloZenej na nedbanlivosti.

— Dostato¢né limity v poisteni zodpovednosti

Aténskym dohovorom z roku 2002 sa stanovuji dva limity: 287 500 eur (250 000 ZPC) v
pripade objektivnej zodpovednosti a 460 000 eur (400.000 ZPC), v pripade
zodpovednosti zalozenej na zavineni. Predstavuje to vyznamné zvySenie v porovnani s
predtym uplatnitelrnym limitom 53 665 eur (46 666 ZPC) v Aténskom dohovore
zroku 1974 a 201 250 eur (175 000 ZPC) ustanovenym jednak v néslednej revizii
Aténskeho dohovoru (Protokol k Aténskemu dohovoru z roku 1990) a v Protokole k
Dohovoru o obmedzeni zodpovednosti za §kody v ndmornej preprave (OZSND).

— Rozsirena zodpovednost v pripade zavinenia alebo nedbanlivosti

Aténskym dohovorom z roku 1974 sa ustanovil rezim zodpovednosti zaloZenej na
zavineni s maximalnou vyskou obmedzenia 53 665 eur (46 666 ZPC). Od prava
dopravcov na obmedzenie zodpovednosti by sa mohlo upustit’ iba v pripadoch zavazného
porusenia povinnosti. Opravneny straca pravo na obmedzenie zodpovednosti podla
Aténskeho dohovoru z roku 1974 a rezimu OZSND iba vtedy, ak dopravca konal ,,v
umysle sposobit’ taka Skodu alebo z 'ahkovaznosti a s vedomim, ze by pravdepodobne
mohol spdsobit’ takt Skodu“. Je zrejmé, ze sa modze vyskytnut velmi malo udalosti
tykajicich sa osobnych lodi, ktoré by spiiali tieto kritéria a z praktickych dovodov sa
pravo na obmedzenie zodpovednosti preto modze v sUCasnosti povazovat za
nedotknutel'né.

Aténskym dohovorom z roku 2002 sa stanovuju dva rezimy:

— V pripade mimoriadnych udalosti lodi je vytvoreny novy rezim, ktory ma dve
vrstvy. Prva maximélna hodnota 287 500 eur (250 000 ZPC) pre ¢ast’, na ktoru
sa vzt'ahuje objektivna zodpovednost’ a vyssi limit zodpovednosti az do vysky
460 000 eur (400 000 ZPC) ,,okrem pripadu, ak dopravca preukaze, Ze k poistnej
udalosti, ktorou bola sposobena skodu, doslo bez zavinenia alebo nedbanlivosti
dopravcu®.

— V inych pripadoch ako st mimoriadne udalosti lodi dopravca zodpovedd do
sumy 460 000 eur (400 000 ZPC), ,»ak k udalosti, ktorou bola spdsobend skodu,
doslo zavinenim alebo nedbanlivostou dopravcu. Dokazné bremeno tykajice sa
zavinenia alebo nedbalosti spoc¢iva na tom, kto si uplatiiuje narok.*

V c¢lanku 13 Aténskeho dohovoru zroku 2002 dalej uvadza: ,,Dopravca nebude
opravneny vyuzivat [tieto] limity zodpovednosti (...), ak sa preukédze, ze Skoda bola
sposobena konanim alebo opomenutim dopravcu uskutocnené¢ho v imysle sposobit’ takl
Skodu alebo z l'ahkovéznosti a s vedomim, Ze by pravdepodobne mohol takt Skodu
sposobit™.
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— ReZim uplatnitelny na stratu alebo poskodenie batoziny
Aténskym dohovorom z roku 2002 sa ustanovuje dvojaky rezim:

»Za Skodu sposobenu nasledkom straty alebo poskodenia prirucnej batoziny zodpoveda
dopravca, ak udalost, ktorou bola sposobend Skoda, vznikla zavinenim alebo
nedbanlivostou dopravcu. V pripade Skody sposobenej mimoriadnou udalostou lode sa
zavinenie alebo nedbanlivost’ dopravcu predpoklada.

»Za Skodu spdsobent nasledkom straty alebo poskodenia inej ako prirucnej batoziny
zodpovedéd dopravca, okrem pripadu, ak dopravca preukaze, ze k udalosti, ktorou bola
sposobend Skoda, doslo bez zavinenia alebo nedbanlivosti dopravcu.

V dohovor sa stanovuje rad Cciselnych udajov, napriklad: v pripade straty alebo
poSkodenia priruénej batoZiny zodpovednost nesmie v Ziadnom pripade prekrocit
2 587 eur (2 250 ZPC) na cestujiceho na dopravny prostriedok.

— Povinné poistenie

Aténskym dohovorom zroku 2002 sa zavadza nova poziadavka, aby boli dopravcovia
primerane poisteni. Absencia poziadavky poistenia v pripade dopravcov v osobnej
doprave bola vskutku netimernd rizikdm spojenym s prepravou stoviek alebo tisicok
cestujucich na palube lode. I ked’ je pravda, ze vacsSina osobnych lodi je aj napriek tomu
finan¢ne chranend, obvykle prostrednictvom vstupu do jedného zo vzidjomnych klubov na
ochranu a poistné plnenie (Protection & Indemnity (P&I) Clubs, O a PP), absencia
formalnych poziadaviek na poistné Standardy nemala opodstatnenie.

— Priama Zaloba (pro memoria).
— Procesné pravo

Aténskym dohovorom zroku 2002 sa stanovuju pravidla obcianskopravneho konania,
ako je napriklad dvojro¢na premlc¢acia lehota pre Zaloby. Obsahuje tiez pravidla o sidnej
pravomoci a o uznavani a vykone rozsudkov.

Je potrebné poznamenat’, Ze také pravidla su uz upravené v nariadeni (ES) ¢. 44/2001 o
sudnej pravomoci a uznavani a vykone rozsudkov v obcianskych a obchodnych
zalezitostiach z 22. decembra 2000. Na zéklade rokovani o Aténskom dohovore sa
umoznilo, aby sa toto nariadenie uplatiiovalo medzi ¢lenskymi $tatmi EU aj nadalej
(¢lanok 17a ods. 3 dohovoru), ale len pokial’ ide o uzndvanie a vykon rozsudkov. Pravidla
o sudnej pravomoci v dohovore preto budi mat prednost pred zodpovedajicimi
pravidlami v nariadeni Spolocenstva.

e Existujuce predpisy v oblasti navrhu

V oblasti navrhu nie su ziadne predpisy.
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2)

e Siilad s ostatnymi politikami a ciel’mi Unie

Cielom toho navrhu, ktory je prvkom v politike EU je rieSenie rizik, ktorym &elia ob&ania
v ich kazdodennom Zivote. Zavedenie zjednotenych pravidiel zodpovednosti v celej EU
navySe prispieva k harmonizovanému prostrediu, ktoré by bolo priaznivé pre osobnych
dopravcov. Uvedené uvahy patria medzi strategické ciele, ktoré zdoraznila Komisia vo
svojom oznameni z 26. januara 2005 ,,Strategické ciele 2005 — 2009 — Eurépa 2010:

Partnerstvo pre obnovenie Eurd6py — prosperita, solidarita a bezpecnost
(KOM(2005) 12).

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A HODNOTENIE DOSAHU
e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Metody konzultacii, hlavné cielové sektory a vSeobecny profil respondentov

Komisia uskuto¢nila konzultacie s ¢lenskymi $tatmi a zdujmovymi skupinami v dvoch
kolach konzultacii v mdji 2004 a vo februari 2005 o hlavnych znakoch pripravovaného
navrhu, ako sucast’ konzultaéného procesu pre cely treti legislativny balik tykajlci sa
bezpecnosti na mori.

Zhrnutie reakcii a ich zohladnenie

Iniciativu Komisie zaclenit' Aténsky dohovor do prava SpoloCenstva uvitali vSetci
respondenti.

Zastupcovia vlastnikov lodi vSak vyjadrili svoje obavy z toho, Ze by sa rozsah posobnosti
roz8iril na vnutroStatnu prepravu a vnutrozemskt vodni prepravu. Komisia pri
posudzovani vplyvov navrhu vzala tieto namietky do uvahy. Komisia vSak dospela
k zaveru, ze také rozSirenie je opodstatnené¢ z dovodu rozdielov medzi prisluSnymi
rezimami zodpovednosti, ktoré sa vztahuju na cestujicich, ako sa uvadza v tejto Studii
o posudzovani vplyvov. Toto rozsirenie je opodstatnené aj z toho dovodu, Ze poistny
systém ustanoveny v aténskom dohovore sa nevztahuje na malé lode, ktoré nemaju
licenciu na prepravu viac ako 12 cestujucich. Na tieto lode sa nad’alej budu vztahovat
vnutro$tatne pravne predpisy.

Dalsie obavy vyjadrili predstavitelia odvetvia (vlastnici lodi a vzajomné kluby ochrany a
poistného plnenia) v stvislosti so zavedenim Aténskeho dohovoru z roku 2002, a najmi
jeho ¢lanku 3 ods. 1 o zodpovednosti za udalosti spdsobené terorizmom.

Komisia vzala do tvahy, Ze tieto obavy sa uz rieSia na celosvetovej urovni v rdmci
Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) a neprijala by v tejto etape ziadne rieSenie
na regionalnej urovni. Uvadza sa, Ze k rieSeniu sa dospeje na jar 2006 na najblizSom
zasadani pravneho vyboru IMO, vramci ktorého sa Staty zaviazu prijat’ dolozku o
vyhrade pri pristapeni k dohovoru.
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3)

e Zhromazd’ovanie a vyuZivanie expertizy
Externa expertiza nebola potrebna.

¢ Hodnotenie dosahu

Moznost’ 1: vyluéna implementécia Aténskeho dohovoru. Dosiahne sa to, ak Rada prijme
navrh Komisie z juna 2003 tykajuci sa pristipenia SpoloCenstva a ¢lenskych Statov k
Aténskemu dohovoru. Rezim sa bude vztahovat’ iba na medzinarodnua prepravu.

Moznost’ 2: zaclenenie dohovoru bez tprav. NajdolezitejSou vyhodou tohto procesu je, Ze
ma zabezpecCit' jednotny vyklad dohovoru zo strany Sudneho dvora. Ucinky budu
podobné, ako v pripade moznosti 1.

Moznost 3: zacClenenie dohovoru s upravami, ako napriklad rozSirenie rozsahu
posobnosti, aby sa vztahoval na vnltroStatnu prepravu a vnitrozemskl vodnu prepravu.
V pripade tejto moznosti budu vSetci cestujuci vyuzivat vyhody nového rezimu
Dohovoru a vSetci dopravcovia budu podliehat’ rovnakému rezimu zodpovednosti v celej
Eurdpe.

Komisia uskuto¢nila hodnotenie dosahu uvedené v pracovnom programe a jej sprava je k
dispozicii pod SEK(2005) 1516.

PRAVNE PRVKY NAVRHU
e Zhrnutie navrhovanych opatreni

Navrh sa zameriava na zaclenenie Aténskeho dohovoru do prava ES, ale zavadza doiitho
tieto upravy:

— rozsirenie rozsahu pdsobnosti na vnutrostatnu prepravu;
— roz§irenie rozsahu pdsobnosti na vnutrozemsku vodnt prepravu;

— zruSenie moznosti pre ¢lenské Staty podla Aténskeho dohovoru z roku 2002, aby
si stanovovali vyssie limity zodpovednosti, ako st limity stanovené v dohovore;

— v pripade poSkodenia alebo straty zariadenia umoznujuceho pohyb alebo
zdravotnej pomocky, ktoré st vo vlastnictve cestujuicemu s obmedzenou
schopnostou pohybu sa nidhrada Skody rovna reproduk¢nej hodnote zariadenia
alebo pomdcky;

— preddavky tak, ako sa poskytuji v sektore leteckej a zelezni¢nej prepravy;

informadcie pred cestou.

e Pravny zaklad

Clanok 71 ods. 2 a ¢lanok 80 ods. 2 Zmluvy o ES.
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e Zasada subsidiarity

Ked’ze navrh nepatri do vylu¢nej pdsobnosti SpoloCenstva, vztahuje sa nail zdsada
subsidiarity.

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na Urovni ¢lenskych Statov z tohto
(tychto) dovodu(ov).

Z hladiska odvetvia a aj z hladiska cestujucich nie je skoro ziadny rozdiel medzi
vnutro§tatnou a medzinarodnou prepravou v Spolocenstve. V zaujme vSetkych
zucCastnenych stran je, aby mali jednotny a prehladny rezim uplatnitelny na prepravu
cestujucich v Spolocenstve.

Je riziko, Ze rozdielne vnutroStatne normy by vyvolali nekalt hospodarsku stit'az medzi
vnutrostatnymi dopravcami a sposobili by nevyvazané zaobchddzanie medzi obanmi
roznych ¢lenskych $tatov pri cestovani v Spolo€enstve.

Cinnost Spologenstva umozni lepSie dosiahnut’ ciele navrhu ztohto (tychto)
dévodu(-ov).

Cinnost’ Spologenstva v tejto oblasti zaru¢i jednotny subor pravidiel upravujucich
zodpovednost’ za vSetky cesty bez ohl'adu na to, ¢i sa uskuto¢iiujii na medzinarodnych

trasach, na trasach v Spoloc¢enstve alebo na vnutrostatnych trasach.

Okrem toho, tato iniciativa EU zaruéi jednotnost implementacie a vykladu Aténskeho
dohovoru medzi ¢lenskymi Statmi.

Ochrana cestujucich je jednym z cielov dopravnej politiky Spolocenstva. Otazky
tykajice sa zodpovednosti dopravcu a prav cestujucich po nehode sa lepSie rieSia na
urovni EU z dévodov, ktoré boli vysvetlené vyssie.

Néavrh je preto v stilade so z4dsadou subsidiarity.

e Zasada proporcionality

Navrh je v sulade so zadsadou proporcionality z tohto(tychto) dovodu(ov).

Upravy dohovoru, ktoré prinieslo nariadenie, ako napriklad ipravy tykajtce sa informacii
pred cestou, su prirodzenymi doplnkami rezimu Dohovoru.

Hlavné finan¢né a administrativne zataZenie postihne vnutroStatne vlady, ktoré budu
musiet’ spravovat’ poistné certifikaty nielen pre dopravcov pdsobiacich v medzinarodnych
plavbach (na zéklade Aténskeho dohovoru), ale tiez pre dopravcov na vnutroStatnych
plavbach a vnutrozemskych vodnych cestach.

e Vyber nastrojov

Navrhované néstroje: nariadenie.

Iné prostriedky by neboli vhodné z tohto(tychto) dovodu(ov)
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4)

S)

Komisia sa riadi tym istym postupom ako v pripade zaclenenia uplatnitel'nych
medzinarodnych dohovorov o zodpovednosti leteckych dopravcov a zelezni¢nych
spolo¢nosti.

VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema Ziadne dosledky pre rozpocet Spolocenstva.
DOPLNUJUCE INFORMACIE

e Dolozka o preskimani/revizii/platnosti

Névrh obsahuje dolozku o preskiimani.

Navrh obsahuje dolozku o revizii.

e Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka EHP, a preto by sa mal rozsirit na Europsky hospodarsky
priestor.

e Podrobné vysvetlenie navrhu
Clanok 1

Komisia navrhuje nova pravnu upravu Spolocenstva s ciel'om zabezpe€it’ Gplné, jednotné
a sucasné uplatnovanie ustanoveni Aténskeho dohovoru zroku 2002 vo vztahu k
vSetkym cestujucim na palubach lodi, bez ohl'adu na to, ¢i ide o plavebnu trasu
medzinarodnu, trasu vramci SpoloCenstva alebo vnutroStatnu, po mori alebo po
vnutrozemskych vodnych cestach.

Clanok 2

Rozsah posobnosti navrhovaného nariadenia je $ir§i ako rozsah pdsobnosti Aténskeho
dohovoru zroku 2002. Zahfiia rozsah pdsobnosti Aténskeho dohovoru (aby sa cely
dohovor stal v plnom rozsahu vykonatelny v EU) a je rozsireny na (a) prepravu v ramci
jedného Clenského statu (b) premavku na vnutrozemskych vodnych cestach.

Tieto tri podmienky stanovené v ¢lanku 2, ktoré zodpovedaji podmienkam v Aténskom
dohovore, zabezpecuju rozsiahle uplathovanie nariadenia tak, aby sa vztahovalo na
vacsinu obcanov EU, dokonca aj na zdmorskych plavbach.

Clanok 3

Navrhované nariadenie bolo vypracované tak, aby bolo zabezpecené presné zostladenie s
Aténskym dohovorom z roku 2002 prostrednictvom odkazu na prislu§né ustanovenia
dohovoru. Tato metdda bola tiez zvolena pre zaclenenie Montrealského dohovoru do
prava Spolocenstva (nariadenie (ES) ¢. 889/2002).
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Clanok 4

Cielom navrhovaného nariadenia je Uplnd jednotnost v ramci EU, kedZe sa nim
odstrafiuje moznost’ ¢lenskych Statov ustanovena Aténskym dohovorom z roku 2002
urcovat’ vyssie limity zodpovednosti, ako st limity stanovené v dohovore

Opatrenie v odseku 2 priamo vychadza z pozmenujucich a dopliujucich navrhov
Eurépskeho parlamentu k navrhu nariadenia Komisie o pravach a povinnostiach
cestujucich v zelezni¢nej preprave.

Clanok 5

Povazovalo sa za vhodné zaviest’ do rezimu ES dodato¢né opatrenie, ktoré sa nebralo do
uvahy v Aténskom dohovore 2002: preddavky, ako s stanovené v sektore leteckej a
zelezniCnej prepravy.

Clanok 6
Toto ustanovenie o poskytovani informacii cestujucim je tiez ipravou dohovoru.
Clanok 7

S cielom vyhodnotit’ G¢innost’ nariadenia a posudit’ potrebu Uprav, Komisia vypracuje
spravu o jeho uplatiiovani.

Vybor pre bezpenost’ na mori a pre zabranenie znecistovaniu z lodi (COSS), ktory bol
vytvoreny na zéklade nariadenia 2099/2002 z 5. novembra 2002, pomdZe svojou ucast'ou
okrem iného pri aktualizacii nariadenia v pripade akychkol'vek zmien a doplnkov
Aténskeho dohovoru 2002 na medzinarodnej urovni.

Clanok 8

Pokial' ide o nadobudnutie uUCinnosti nariadenia, Komisia by uréite uprednostnila
najskorsi datum, ktory by bol zlucitelny s legislativnym procesom Spolocenstva
a poskytol potrebny priestor na prisposobenie odvetvia.

Kedze sa Spolocenstvo a clenské Staity maji stat’ zmluvnymi stranami Aténskeho
dohovoru 2002, Komisia predsa len povazuje za vhodné uvazovat o stCasnom
nadobudnuti platnosti Aténskeho dohovoru z roku 2002 a G¢innosti nariadenia ES.

Priloha

Kopia Aténskeho dohovoru z roku 2002 je pripojend k tomuto navrhu iba na referencné
ucely. Ako je uvedené v ¢lanku 1, Aténsky dohovor by mohol byt’ v budicnosti zmeneny
a doplneny; vietky takéto zmeny a doplnenia sa automaticky zaélenia do legislativy EU,
pokial Komisia s pomocou Vyboru pre bezpecnost na mori a pre zabranenie
znecistovaniu z lodi (COSS) podla ¢lanku 7 nerozhodne o ich vyluceni z rozsahu
pOsobnosti nariadenia.
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2005/0241 (COD)

Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zodpovednosti osobnych dopravcov v lodnej preprave po mori a vnutrozemskych

vodnych cestiach v pripade nehéd

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

......

a ¢lanok 80 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisiel,

so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,

. ’ Iy 3
so zretelom na stanovisko Vyboru regiéonov’,

konajuc v sulade s postupom ustanovenym v &lanku 251 zmluvy?,

ked’ze:

(1

)

3)

V ramci spolo¢nej dopravnej politiky je potrebné prijat’ d’alSie opatrenia na zvysenie
bezpecnosti v namornej a vnutrozemskej vodnej preprave. Tieto opatrenia zahfiiaj
pravidla zodpovednosti za Skody spdsobené cestujicim, ked’ze je dblezité zabezpecit
primeranu Uroven kompenzacie pre cestujucich postihnutych nehodami v ndmornej a
vnutrozemskej vodnej preprave.

Protokol z roku 2002 k Aténskemu dohovoru o preprave cestujticich a ich batoziny po
mori z roku 1974 bol prijaty 1. novembra 2002 pod zastitou Medzinarodnej namornej
organizacie. [Spolo¢enstvo pristapilo k tomuto protokolu’].

Aténsky dohovor o preprave cestujucich a ich batoziny po mori z roku 1974, v zneni
protokolu z roku 2002 (d’alej len ,,Aténsky dohovor z roku 2002%) sa vzt'ahuje iba na
medzinarodnu prepravu. Na vnutornom trhu ndmornej prepravy bol rozdiel medzi
vnutro$tatnou a medzindrodnou prepravou odstraneny, a preto je vhodné zaviest
v Spolocenstve rovnakl troven a charakter zodpovednosti v medzinarodnej, ako aj vo

[ N O S
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4)

)

(6)

(7

®)

vnutrostatnej preprave. Rezim Aténskeho dohovoru z roku 2002 by sa mal rozsirit’ aj
na vnutrozemské vodné cesty.

Je potrebné, aby bol dopravca povinny zaplatit' preddavky v pripade smrti alebo
zranenia cestujuceho.

Cestujticim by sa mali pred cestou poskytnut’ nalezité informécie o novych prévach,
ktoré¢ im boli priznané.

Vsetky zmeny a doplnenia dohovoru budu zaclenené do legislativy Spolocenstva,
pokial’ také zmeny a doplnky nie su vylucené na zaklade postupu podla ¢lanku 5
ods. 2 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 2099/2002 z
5. novembra 2002, ktorym sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost’ na mori a zabranenie
znedistovania z lodi (COSS) a menia a dopliaju nariadenia o namornej bezpeénosti a
zabraneni znecistovania z lodi°.

Eurdpska namorna bezpecnostna agentira (EMSA) zriadend nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 1406/2002" by mala poméahat Komisii pri priprave a
vypracovani spravy o pokroku tykajicom sa uplatiiovania novych pravidiel a pri
navrhovani zmien a doplneni k Aténskemu dohovoru z roku 2002.

Ked’ze ciele navrhovanej ¢innosti, a to vytvorenie jednotného suboru pravidiel
upravujucich prava dopravcov a ich cestujucich v pripade nehody, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych Statov, ale z dovodu potreby zabezpecenia
totoznych limitov zodpovednosti vo vsetkych clenskych Statoch je ich mozné lepsie
dosiahnut’ na trovni Spolocenstva, moze SpolocCenstvo prijat’ opatrenia v sulade so
zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V sulade so zasadou proporcionality
podla uvedeného c¢lanku neprekracuje toto nariadenie ramec nevyhnutny na
dosiahnutie tychto ciel'ov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet upravy

Toto nariadenie ustanovuje reZzim jednotnej zodpovednosti v Spolo€enstve v stuvislosti s
prepravou cestujucich po mori a vnutrozemskych vodnych cestach.

Na tento ucel sa do tohto nariadenia zaclenuju prisluSné ustanovenia Aténskeho dohovoru o
preprave cestujucich a ich batoziny po mori z roku 1974, v zneni protokolu z roku 2002 (d’alej
len ,,Aténsky dohovor zroku 2002%) a uplatiovanie tychto ustanoveni sa rozSiruje na
prepravu po mori v rdmci jedného ¢lenského Statu a na medzinarodnu a vnutro$tatnu prepravu
po vnutrozemskych vodnych cestach.

U. v. ES L 324,29.11.2002, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES) &. 415/2004
(U.v.EUL 68, 6.3.2004, s. 10).
U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) &. 724/2004
(U.v.ES L 129,29.4.2004, s. 1).
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Clanok 2
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatinuje na aktkol'vek medzinarodni alebo vnutroStatnu prepravu po
mori alebo vnutrozemskych vodnych cestach, ak

a) lod’ plava pod vlajkou ¢lenského Statu,

b) zmluva o preprave bola uzavretd v ¢lenskom State alebo

c) miesto odchodu alebo urcenia je podl'a zmluvy o preprave v ¢lenskom State.
Clanok 3

Zodpovednost’ dopravcu

Zodpovednost’ dopravcu a vykonavajuceho dopravcu vo vztahu k cestujucim a ich batozine
sa spravuje vSetkymi ustanoveniami Aténskeho dohovoru zroku 2002, ktorymi je taka
zodpovednost’ upravena.

Pojmy ,,dopravca® a ,,vykonéavajuci dopravca* sa chdpu v sulade s definiciami ustanovenymi
v ¢lanku 2 Aténskeho dohovoru z roku 2002.
Clanok 4
Obmedzenie zodpovednosti

Clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru z roku 2002 nie je uplatniteny na prepravu cestujtcich,
ktora patri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, okrem pripadu, Ze sa vSetky ¢lenské Staty
dohodnt na uplatiiovani tohto ustanovenia pri zmene a doplneni tohto nariadenia.

V pripade straty alebo poSkodenia zariadenia umoziujuceho pohyb alebo zdravotnej pomdcky
patriacej cestujicemu s obmedzenou schopnostou pohybu sa nahrada mdéze rovnat’, avsak
nepresiahne reproduként hodnotu zariadenia alebo pomdcky.
Clanok 5
Preddavok

V pripade smrti alebo zranenia cestujiceho poskytne dopravca preddavok postacujuci na
pokrytie bezprostrednych ekonomickych potrieb do 15 dni od zistenia totoznosti osoby, ktora
ma narok na odskodné. V pripade imrtia nesmie byt tento preddavok mensi ako 21 000 EUR.
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Clanok 6
Poskytovanie informacii cestujicim

Dopravca, vykonavajici dopravca a/alebo tour operator poskytuje cestujucim pred odchodom
informécie o ich pravach podla tohto nariadenia, najméd informécie o limitoch ndhrady v
pripade smrti, zranenia alebo straty a poskodenia batoziny, o ich prave na priamu Zalobu proti
poistovatel'ovi alebo osobe poskytujlicej finanénu zdbezpeku a o ich naroku na preddavok.

Tieto informacie sa musia poskytovat’ v najvhodnejSej forme.

Clanok 7
Sprava a zmeny a doplnenia Aténskeho dohovoru z roku 2002
Najneskor do troch rokov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia vypracuje Komisia
spravu o jeho uplatiiovani, v ktorej okrem iného zohladni hospodarsky vyvoj a vyvoj na

medzinarodnom fore.

Taka spravu moze sprevadzat’ navrh na zmenu a doplnenie tohto nariadenia alebo navrh,
ktory mé Eurdpske spolocenstvo predlozit’ prisluSnému medzinarodnému foru.

Komisii pri tejto ¢innosti pomaha Vybor pre bezpecnost’ na mori a zabranenie zneCistovania
z lodi (COSS)ustanoveny ¢lankom 3 nariadenia (ES) ¢. 2099/2002.

Zmeny a doplnenia Aténskeho dohovoru z roku 2002 je mozné vylucit' z rozsahu pdsobnosti
tohto nariadenia v sulade s ¢lankom 5 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 2099/2002.
Cldanok 8
Nadobudnutie Gcinnosti

Toto nariadenie nadobuda UuCinnost [...] dnom nasledujuicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od [datumu nadobudnutia jeho G¢innosti alebo od datumu nadobudnutia platnosti
Aténskeho dohovoru pre Spolocenstvo, podl'a toho, ktory datum je neskorsi]

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych
¢lenskych Statoch.

V Bruseli [...]

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[..] [-]
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DODATOK

ATENSKY DOHOVOR O PREPRAVE CESTUJUCICH A ICH BATOZINY PO
MORI V ZNENI PROTOKOLU Z ROKU 2002

(Konsolidované znenie Aténskeho dohovoru o preprave cestujtcich a ich batoziny po mori
z roku 1974 a protokolu z roku 2002 k dohovoru)

CLANOK 1
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto dohovoru maju nasledujice pojmy tento vyznam:

1 a) ,dopravcom* sa rozumie osoba, ktord uzatvorila zmluvu o preprave alebo v
ktorej mene bola zmluva o preprave uzatvorend, bez ohl'adu na to, ¢i prepravu
skuto¢ne vykondva tato osoba alebo vykonavajuci dopravca;

b) ,,vykonavajicim dopravcom® sa rozumie osoba odlisnd od dopravcu, ktord je
vlastnikom, ndjomcom alebo prevadzkovatelom lode a ktord skutocne
vykonava celu prepravu alebo jej Cast’;

c¢) ,dopravcom, ktory skuto¢ne vykondva celu prepravu alebo Cast’ prepravy* sa
rozumie vykondvajici dopravca, alebo dopravca, ak vykonava prepravu;

2 »Zmluvou o preprave* sa rozumie zmluva uzatvorend dopravcom alebo v jeho mene,
ktorej predmetom je preprava cestujucich, pripadne, cestujlicich a ich batoziny po
mori;

3 »lod’ou® sa rozumie vylu¢ne namorné plavidlo, s vynimkou vznaSadla;

4 »cestujucim* sa rozumie akakol'vek osoba prepravovana lod’ou,

a)  ktord je prepravovana na zéklade zmluvy o preprave, alebo

b)  ktora so stthlasom dopravcu sprevadza vozidlo alebo zivé zvierata, na ktoré sa
vztahuje zmluva o preprave tovaru, ktord sa nespravuje tymto dohovorom;

5 ,batozinou‘ sa rozumie akykol'vek predmet alebo vozidlo, ktoré dopravca prepravuje
na zéklade zmluvy o preprave, s vynimkou:

a) predmetov a vozidiel prepravovanych na zdklade zmluvy o prendjme, lodného
konosamentu (nakladného listu) alebo inej zmluvy, ktorej predmetom je
predovsetkym preprava tovaru a

b)  zivych zvierat;

6 ,priru¢nou batozinou® sa rozumie batozina, ktori ma cestujuci vo svojej kabine
alebo ju ma inak v drzbe, v uschove alebo pod dohl'adom. S vynimkou uplatiiovania
odseku 8 tohto ¢lanku a clanku 8, priru¢nad batozina zahfiia batozinu, ktori ma
cestujuci vo svojom alebo na svojom vozidle;
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7 »strata alebo poskodenie batoziny* zahffia finan¢nl stratu, ktora vznikla v désledku
toho, Ze batozina nebola opdtovne dodand cestujicemu v primeranom c¢ase po
prichode lode, na ktorej batozina bola alebo mala byt prepravovand, ale nezahfia
omeskania sposobené pracovnymi spormi;

8 »preprava” zahfna tieto obdobia:

a)

b)

pokial’ ide o cestujucich a ich priruénu batozinu, obdobie, pocas ktorého sa
cestujuci a/alebo ich prirucna batozina nachadzaji na palube lode alebo v
priebehu nalodenia ¢i vylodenia a obdobie, pocas ktorého su cestujlci a ich
priru¢né batozina prepravovani po vode zo suSe na lod’ a naopak, ak je cena
takej prepravy zahrnuta v cene lodného listka alebo ak plavidlo pouzité na tcel
takej pomocnej prepravy dal cestujucim k dispozicii dopravca. Jednako, so
zretelom na cestujucich, preprava nezahffia obdobie, pocas ktorého sa
nachadzaju v odbavovacej budove alebo kotvisku alebo na nabrezi, pripadne v
inom alebo na inom pristavnom objekte;

pokial’ ide o priru¢ni batozinu tiez obdobie, pocCas ktorého sa cestujuci
nachadzaji v odbavovacej budove alebo kotvisku alebo na nabrezi, pripadne v
inom alebo na inom pristavnom objekte, ak tito batozinu prevzal dopravca
alebo jeho zamestnanec ¢i zdstupca a ak nebola opédtovne odovzdand
cestujucim;

pokial’ ide o int batoZinu, ktora nie je priru¢nou batozinou, obdobie od casu,
ked’ ju prevezme dopravca alebo jeho zamestnanec ¢i zastupca na brehu alebo
na palube, do ¢asu, ked’ ju dopravca alebo jeho zamestnanec ¢i zastupca znovu
odovzda;

9 »medzinarodna preprava“ znamend akukol'vek prepravu, v ktorej sa podl'a zmluvy o
preprave miesto odchodu a miesto urc¢enia nachédzaju v dvoch roéznych Statoch alebo
v jednom State v tom pripade, ak je podl'a zmluvy o preprave alebo planovanej
cestovnej trasy medzipristatie v pristave, ktory sa nachadza v inom State;

10 »organizaciou” sa rozumie Medzindrodna namornd organizicia.
11 »generdlnym tajomnikom® sa rozumie generalny tajomnik organizacie.
CLANOK 1a
Priloha

Priloha k tomuto dohovoru tvori neoddelitel'ni sic¢ast’ dohovoru.

CLANOK 2
Uplatiiovanie
1 Tento dohovor sa uplatiiuje na akukol'vek medzinarodnu prepravu, ak:
a) lod plava pod vlajkou zmluvného §tatu tohto dohovoru alebo je zaregistrovana
v zmluvnom S§tate tohto dohovoru, alebo
b)  zmluva o preprave bola uzatvorena v zmluvnom State tohto dohovoru, alebo
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c¢) miesto odchodu alebo urcenia sa podla zmluvy o preprave nachadza
v zmluvnom §téte tohto dohovoru.

Bez ohl'adu na odsek 1 tohto ¢lanku tento dohovor sa nevzt'ahuje na prepravu, ktora
na zéaklade akéhokol'vek iného dohovoru o preprave cestujucich alebo batoziny inym
sposobom prepravy, podliecha rezimu obcianskopravnej zodpovednosti podla
ustanoveni takého dohovoru, pokial' sa také ustanovenia zévdzne uplatiiuji na
prepravu po mori.

CLANOK 3
Zodpovednost’ dopravcu

Dopravca zodpovedda za spdsobenu Skodu v pripade smrti alebo zranenia
cestujuceho, ku ktorej doslo v dosledku mimoriadnej udalosti lode, do vysky
250 000 uctovnych jednotiek na takého cestujiiceho v kazdom jednotlivom pripade,
okrem pripadu, ak dopravca preukaze, ze udalost’:

a) nastala v dosledku vojnového aktu, nepriatel'ského aktu, obcianskej vojny,
povstania alebo prirodného javu vynimo¢ného, neodvratitelného a
neprekonatel'ného charakteru alebo

b) bola v plnom rozsahu spdsobena konanim alebo opomenutim tretej strany
uskutocnenym s imyslom vyvolat’ udalost’.

Dopravca zodpovedd za Skodu aj vrozsahu, v ktorom presahuje uvedeny limit,
okrem pripadu, ak dopravca preukaze, ze k udalosti, ktorou bola spdsobena Skoda,
nedoslo v doésledku zavinenia alebo nedbanlivosti dopravcu.

Dopravca zodpovedda za spdsobenu Skodu v pripade smrti alebo zranenia
cestujuceho, ktora nebola sposobend mimoriadnou udalost'ou lode, ak bola udalost,
ktora zapricinila Skodu, spdsobend zavinenim alebo nedbanlivostou dopravcu.
Dodkazné bremeno tykajice sa zavinenia alebo nedbanlivosti spo¢iva na tom, kto si
uplatiiuje narok.

Dopravca zodpoveda za sposobenu Skodu, v pripade straty alebo poskodenia
priru¢nej batoziny, ak k udalosti, ktorou bola sposobena §koda doslo zavinenim alebo
nedbanlivost'ou dopravcu. V pripade Skody spdsobenej mimoriadnou udalost'ou lode
sa zavinenie alebo nedbanlivost’ dopravcu predpoklada.

Dopravca zodpoveda za spdsobenu Skodu v pripade straty alebo poskodenia inej ako
priru¢nej batoziny okrem pripadu, ak dopravca preukdze, ze k udalosti, ktorou bola
spdsobena Skoda, nedoslo v dosledku zavinenia alebo nedbanlivosti dopravcu.

Na ucely tohto ¢lanku:

a) ,,mimoriadnou udalostou lode™ sa rozumie stroskotanie, prevrhnutie, zrazka
alebo nabehnutie lode na plyt¢inu, vybuch alebo poziar na lodi alebo porucha
lode;

b) ,zavinenim alebo nedbanlivostou dopravcu” sa rozumie aj zavinenie alebo

nedbanlivost’ zamestnancov dopravcu, konajicich v rozsahu poésobnosti ich
pracovného pomeru;
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¢) ,poruchou lode” sa rozumie akdkol'vek funk¢na porucha, zlyhanie alebo
nedodrzanie platnych bezpecnostnych predpisov v suvislosti s ktoroukol'vek
cast'ou lode alebo jej zariadenim, ked’ sa pouziva na unik, evakuaciu, nalodenie
a vylodenie cestujucich, alebo ked’ sa pouziva na pohon, riadenie, bezpecnu
navigaciu, uvizovanie, kotvenie, priplavanie do pristaviska alebo kotviska
alebo vyplavanie z neho alebo na kontrolu poskodenia po zaplaveni, alebo ak
sa pouziva na spustenie zachrannych prostriedkov a

d) ,Skodou” sa rozumie S$koda, ktorej nahrada nezahffia nahradu Skody
s odstraSujucimi ucinkami alebo exemplarnu nahradu Skody.

Zodpovednost’ dopravcu podla tohto ¢lanku sa vzt'ahuje iba na Skody sposobené
udalostami, ktoré nastali v priebehu prepravy. Dokazné bremeno, ze k udalosti,
ktorou bola sposobena Skoda, doslo v priebehu prepravy, a dokazné bremeno
tykajtce sa rozsahu Skody spociva na tom, kto si uplatiiuje narok.

Ni¢ v tomto dohovore sa nedotyka prdva dopravcu na vymdhanie ndhrady od
ktorejkol'vek tretej strany alebo vylucenie zodpovednosti z dévodu spoluzavinenia z
nedbanlivosti zo strany poskodeného podla ¢lanku 6 tohto dohovoru. Ni¢ v tomto
¢lanku sa nedotyka prava na obmedzenie zodpovednosti podl'a ¢lanku 7 alebo 8 tohto
dohovoru.

Prezumpcia zavinenia alebo nedbanlivosti strany alebo skuto¢nost’, Ze strana nesie
dokazné bremeno , nebrani v tom, aby sa vykonavali dokazy v prospech tejto strany.

CLANOK 4
Vykonavajuci dopravca

Dopravca zodpoveda za celu prepravu podl'a ustanoveni tohto dohovoru aj vtedy, ak
bol vykonom prepravy alebo jej €asti povereny vykonavajuci dopravca. Okrem toho
sa ustanovenia tohto dohovoru vztahuju na tu Cast prepravy, ktort uskutocnuje
vykonavajuci dopravca, ktory ma ndrok na uplatiiovanie ustanoveni tohto dohovoru

Dopravca zodpoveda v pripade prepravy, ktoru uskuto¢nuje vykonavajuci dopravcea,
za konanie a opomenutie vykonavajuceho dopravcu, jeho zamestnancov a jeho
zastupcov konajucich v rozsahu posobnosti ich pracovného pomeru.

Vykonévajlci dopravcea je viazany akoukol'vek osobitnou dohodou, na zéklade ktorej
dopravca prevezme zavizky, ktoré mu neukladd tento dohovor, alebo akymkol'vek
aktom zrieknutia sa prdv, ktoré mu priznava tento dohovor, len na zéklade jeho
vyslovného pisomného stihlasu.

Ak za Skodu zodpovedd dopravca aj vykonavajlci dopravea, zodpovedaju spolocne a
nerozdielne.

Ni¢ v tomto ¢lanku sa nedotyka akéhokol'vek prava na vyméhanie ndhrady medzi
dopravcom a vykondvajicim dopravcom.
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CLANOK 4a
Povinné poistenie

Ak su cestujuci prepravovani na palube lode registrovanej v zmluvnom State, ktora
ma licenciu na prepravu viac ako dvandstich cestujicich a ak sa uplatituje tento
dohovor, kazdy dopravca, ktory vykonava celia dopravu alebo jej cast, musi byt
poisteny alebo inym spdsobom financne zabezpeceny, napriklad formou zaruky
banky alebo podobnej finan¢nej institacie, na pokrytie zodpovednosti podla tohto
dohovoru v pripade smrti a zranenia cestujicich. Limit povinného poistenia alebo
iného finan¢ného zabezpecenia nesmie byt nizsi ako 250 000 uctovnych jednotiek na
cestujuceho v kazdom jednotlivom pripade.

Certifikat, ktorym sa potvrdzuje, ze poistenie alebo iné¢ financné zabezpecenie je
platné v sulade s ustanoveniami tohto dohovoru, sa vyda pre kazdua lod’ po tom, ako
prislusny organ zmluvného S$tatu osvedCi, ze poziadavky podla odseku 1 boli
splnené. Pokial’ ide o lod’ zaregistrovanu v zmluvnom $tate, taky certifikat vydava
alebo potvrdzuje prislusny organ Statu, v ktorom je lod’ registrovana; pokial’ ide o
lod’, ktord nie je zaregistrovana v zmluvnom S§tate, moéze ho vydat’ alebo potvrdit’
prislusny organ ktorejkol'vek zmluvného Statu. Tento certifikat je vo formate podla
vzoru uvedeného v prilohe k tomuto dohovoru a obsahuje tieto udaje:

a)  meno lode, rozliSujtce ¢islo alebo pismena a domovsky pristav;

b) meno a hlavné miesto podnikania dopravcu, ktory skuto¢ne vykonava celu
prepravu alebo jej Cast’;

c) identifikacné ¢islo lode podl'a Medzinarodnej ndmornej organizacie;
d) typ a trvanie zabezpecenia,

e) meno a hlavné miesto podnikania poistovatela alebo iného subjektu, ktory
poskytol finan¢né zabezpecenie, a v pripade potreby sidlo podniku, kde bolo
uzatvorené poistenie alebo dohodnuté iné¢ finan¢né zabezpecenie; a

f)  dobu platnosti certifikatu, ktord nesmie byt’ dlhsia ako doba platnosti poistenia
alebo iného finan¢ného zabezpecenia.

a)  Zmluvny $tat moze splnomocnit’ nim uznanu instituciu alebo organizaciu, na
vydavanie certifikatov. Takd inStiticia alebo organizacia informuje tento §tat o
kazdom vydanom certifikate. Zmluvny S§tat vo vSetkych pripadoch ruci v

plnom rozsahu za plnost’ a presnost’ takto vydaného certifikatu a zavézuje sa,
ze zabezpedi opatrenia potrebné na splnenie tejto poziadavky.

b)  Zmluvny $tat informuje generalneho tajomnika o:

(i)  konkrétnych zodpovednostiach a podmienkach viazucich sa na
opravnenie delegované na fiou uznanu instituciu alebo organizéciu;

(i) odnati takého opravnenia a
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(i11)) datume nadobudnutia Gc¢innosti takého opravnenia alebo odnatia takého
opravnenia.

Delegované opravnenie nadobudne uc¢innost’ najskor tri mesiace od datumu
jeho oznamenia generalnemu tajomnikovi.

c) InStitdcia alebo organizacia, ktord splnomocnend vydavat certifikaty v stilade s
tymto odsekom, musi byt prinajmenSom splnomocnend odnimat’ tieto
certifikaty v pripade nedodrziavania podmienok, za ktorych boli certifikaty
vydané. InstitGcia alebo organizacia vo vSetkych pripadoch oznami také
odnatie certifikatu Statu, v ktorého mene bol certifikat vydany.

Certifikat je vystaveny v Uradnom jazyku alebo jazykoch vydavajiceho Statu. Ak
pouzitym jazykom nie je angliCtina, francuzstina alebo SpanielCina, text musi
obsahovat’ preklad do jedného z tychto jazykov, a ak sa §tat tak rozhodne, nie je
potrebné zahrnt’ uradny jazyk tohto Statu..

Certifikat sa musi nachédzat’ na palube lode a kopia musi byt ulozena u orgéanov,
ktoré vedil zdznam o registracii lode alebo, ak lod’ nie je zaregistrovana v zmluvnom
State, u organu Statu, ktory vydal alebo osvedc¢il certifikat.

Poistenie alebo iné finanéné zabezpedenie nespiiia poziadavky podla tohto &lanku
v pripade, ze mdze zaniknit z inych dovodov, ako je skonCenie doby platnosti
poistenia alebo zabezpecenia stanovenej v certifikate, pred uplynutim troch mesiacov
od datumu, kedy bola orgdnom uvedenym v odseku 5 dorucend oznamenie o jeho
zéaniku, ak nebol tymto orgdnom odovzdany certifikat, alebo ak nebol v uvedenom
obdobi vydany novy certifikat. Predchadzajuce ustanovenia sa obdobne uplatiiuji na
akukol'vek zmenu, ktord ma za nésledok, Ze poistenie alebo iné financné
zabezpelenie uz nesplia poziadavky podla tohto lanku.

Stat, v ktorom je lod’ zaregistrovana, stanovi na zaklade ustanoveni tohto ¢lanku
podmienky vydavania a platnosti certifikatov.

Ni¢ v tomto dohovore nie je mozné interpretovat’ tak, aby to branilo zmluvnému
Statu spoliehat’ sa na informécie ziskané od inych §tatov, organizacie alebo od inych
medzinarodnych organizacii, ktoré sa tykaju financnej situacie poskytovatelov
poistenia alebo iné¢ho finanéného zabezpecenia na Ucely tohto dohovoru. V takych
pripadoch sa zmluvny $tat, ktory sa spoliecha na také informadcie, nezbavuje svojej
zodpovednosti, ktord sa nan vzt'ahuje ako na $tat, ktory vydal certifikat.

Ostatné zmluvné $taty uznavaju na ucely tohto dohovoru certifikaty vydané alebo
osvedcené na zdklade splnomocnenia zmluvného S$tatu a prizndvaji im rovnaky
ucinok ako nimi vydanym alebo osvedcenym certifikdtom, a to aj v pripade, ak boli
vydané alebo osvedcené v stvislosti s lod'ou nezaregistrovanou v zmluvnom State.
Zmluvny $tat moze kedykol'vek poziadat' o konzultaciu $tat, ktory vydava alebo
osvedcuje certifikat, ak sa domnieva, Ze poistovatel' alebo rucitel uvedeny v
poistnom certifikate nie je financne sposobily splnit’ zavézky, ktoré uklada tento
dohovor.
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Akykol'vek narok na odSkodné pokryty poistenim alebo inym financnym
zabezpeCenim v stlade s tymto c¢lankom, je mozné priamo uplatnit proti
poistovatel'ovi alebo inej osobe, ktord poskytla finanéni zabezpeku. V takom
pripade sa Ciastka stanovend v odseku 1 uplatiuje ako limit zodpovednosti
poistovatela alebo inej osoby, ktord poskytla financné zabezpecenie, aj v takom
pripade, ak dopravca alebo vykondvajuci dopravca nemd narok na obmedzenie
zodpovednosti. Odporca sa dalej modze odvolavat na dovody vylucenia
zodpovednosti (iné¢ ako upadok alebo likvidécia), na ktoré by sa v stlade s tymto
dohovorom mohol odvolavat’ dopravca uvedeny v odseku 1. Okrem toho sa odporca
moéze odvolavat’ na dévod vylacenia zodpovednosti z toho dovodu, Ze Skoda bola
sposobena v dosledku tmyselného protipravneho konania poisteného, odporca sa
vSak nemodZze odvolavat na akykol'vek iny dovod vylucenia zodpovednosti, na ktory
by sa mohol odvolavat odporca v konani, ktoré¢ bolo zacaté na podnet poistené¢ho
proti obvinenému. Odporca ma v kazdom pripade pravo vyzadovat’, aby dopravca a
vykonavajuci dopravca boli ti¢astnikmi konania.

Kazd4 suma ustanovend v ramci poistenia alebo iné¢ho finanéného zabezpecenia
uzavretého v sulade s odsekom 1 je uréend vyhradne na uspokojenie narokov podla
tohto dohovoru a kazda vyplata takej sumy vyrovnava zavédzok vyplyvajici z tohto
dohovoru do vysky vyplatenej Ciastky.

Zmluvny §tat nepovoli prevadzku lode plaviacej sa pod jeho vlajkou, na ktort sa
vztahuje tento ¢lanok, kym nie je vydany certifikat podl'a odseku 2 alebo 15.

S vyhradou ustanoveni tohto ¢lanku, kazdy zmluvny §tat zabezpeci v sulade so
svojim vnutroStaitnym pravom, aby bolo poistenie alebo iné finan¢né zabezpecenie v
rozsahu stanovenom v odseku 1 platné v suvislosti s kazdou lod’ou, ktora ma licenciu
na prepravu viac ako dvanastich cestujucich, bez ohl'adu na to, kde je registrovana,
a ktora vstupuje do pristavu alebo odchddza z pristavu na jeho Uzemi, pokial’ sa
uplatiiuje tento dohovor.

Bez ohladu na ustanovenie odseku 5 moéze zmluvny S$tit ozndmit generadlnemu
tajomnikovi, ze na ucely odseku 13 sa od lodi nevyzaduje, aby na palube mali
certifikat alebo aby predkladali certifikat podl'a odseku 2, ked’ vstupuju do pristavu
alebo opust’aju pristav na jeho tzemi, za predpokladu, ze zmluvny §tat, ktory vydal
certifikat, informoval generadlneho tajomnika, Ze vedie zdznamy v elektronickej
forme, ktoré su dostupné vsetkym zmluvnym Stitom, a ktorymi sa potvrdzuje
existencia certifikdtu a zmluvnym Stdtom sa umoziluje splnit’ si povinnosti podla
odseku 13.

Ak v suvislosti s lodou, ktord je vo vlastnictve zmluvného S§tatu, nie je uzavreté
poistenie alebo iné financné zabezpecenie, ustanovenia tohto ¢lanku, ktoré sa toho
tykaju, sa na takt lod’ neuplatiiuju, avSak lod” musi mat’ na palube certifikat vydany
prislusnymi organmi $tatu registracie, v ktorom je uvedené, ze lod’ je vo vlastnictve
tohto Statu a Ze zodpovednost’ je pokryta do vysky predpisanej v sulade s odsekom 1.
Taky certifikat sa bude v ¢o najvicsej miere riadit’ vzorom predpisanym v odseku 2.
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CLANOK 5
Cennosti

Dopravca nezodpoveda za stratu alebo poskodenie penazi, prevodite'nych cennych papierov,
zlata, striebra, klenotov, ozdobnych predmetov, umeleckych diel alebo inych cennosti, okrem
pripadu, ak také cennosti boli uloZzené u dopravcu na dohodnuty tcel bezpec¢nej tischovy,
pricom v tomto pripade dopravca zodpoveda do limitu stanoveného v ¢lanku 8, ods. 3, pokial
nie je dohodnuty vyssi limit v sulade s ¢lankom 10 ods. 1.

CLANOK 6
Spoluzavinenie nedbalost'ou poSkodeného

Ak dopravca preukédze, ze smrt’ alebo zranenie cestujuceho alebo strata ¢i poskodenie jeho
batoziny boli spdsobené celkom alebo scasti zavinenim alebo nedbanlivostou cestujuceho,
mdze sud, ktory vo veci kona, dopravcu uplne alebo ¢iastocne zbavit' zodpovednosti v stilade
s ustanoveniami prava Statu tohto sudu.

CLANOK 7
Obmedzenie zodpovednosti za smrt’ a zranenie

1 Zodpovednost’ dopravcu za smrt’ alebo zranenie cestujiceho podla clanku 3 v
ziadnom pripade nepresiahne 400 000 uctovnych jednotiek na jedného cestujuceho v
kazdom jednotlivom pripade. Ak sa v sulade s pravom Statu sudu, ktory vo veci
kond, odSkodné poskytuje vo forme pravidelnych platieb, nesmie rovnocenna
kapitalova hodnota tychto platieb presiahnut’ uvedeny limit.

2 Zmluvny S§tdt moze Specifickymi ustanoveniami vnutroStditneho prava upravit
obmedzenie zodpovednosti stanovené v odseku 1 za predpokladu, Ze pripadné
vnutroStatne obmedzenie zodpovednosti, nie je nizSie ako obmedzenie stanovené v
odseku 1. Zmluvny §tat, ktory vyuzije moznost’ stanovenu v tomto odseku, informuje
generdlneho tajomnika o prijatom obmedzeni zodpovednosti alebo o skuto¢nosti, Ze
ziadne obmedzenie nie je stanovené.

CLANOK 8
Obmedzenie zodpovednosti za stratu alebo poskodenie batoZiny a vozidiel

1 Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poskodenie priru¢nej batoziny nesmie v
ziadnom pripade presiahnut’ 2 250 Gctovnych jednotiek na cestujuceho a na prepravu.

2 Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poskodenie vozidiel, vratane vSetkej
batoziny prepravovanej vo vozidle alebo na vozidle, nesmie v Ziadnom pripade
presiahnut’ 12 700 uctovnych jednotiek na vozidlo a na prepravu.

3 Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poSkodenie inej batoziny ako je batoZina
uvedena v odsekoch 1 a2, nesmie v ziadnom pripade presiahnut’ 3 375 uctovnych
jednotiek na cestujiceho a na prepravu.

4 Dopravca a cestujuci sa moézu dohodnut, ze zodpovednost dopravcu podlicha

spolutiCasti cestujiceho nepresahujucej 330 uctovnych jednotieck v pripade
poskodenia vozidla a 149 uctovnych jednotiek na cestujuceho v pripade straty alebo
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poskodenia inej batoziny, takd suma sa odpocita zo Skody spdsobenej stratou alebo
poskodenim.

, CLANOK 9
Uctovna jednotka a prepocet

Uétovna jednotka uvedend v tomto dohovore znamend zvla§tne prava Cerpania
vymedzené Medzinarodnym menovym fondom. Ciastky uvedené v &lanku 3 ods. 1,
¢lanku 4a ods. 1, ¢lanku 7 ods. 1 a ¢lanku 8 sa prepocitavaji na vnutrostatnu menu
Statu sudu, ktory koné vo veci, na zdklade hodnoty tejto meny vzhl'adom na zvlastne
prava Cerpania v deni vydania rozhodnutia sudu alebo v den, na ktorom sa castnici
dohodnt. Hodnota wvnutroStatnej meny zmluvného Statu, ktory je c¢lenom
Medzinarodného menového fondu, vyjadrend vo zvlaStnych pravach cCerpania, sa
vypocitava v stilade s metddou ocenovania uplatilovanou Medzindrodnym menovym
fondom v pripade jeho operacii a transakcii, ktora je platna v prisluSny deii. Hodnota
vnutrostatnej meny zmluvného $tatu, ktory nie je clenom Medzinarodného menového
fondu, vyjadrena vo zvlastnych pravach Cerpania, sa vypocitava sposobom, ktory
stanovi tento zmluvny $tat.

Napriek tomu §tat, ktory nie je clenom Medzinarodného menového fondu a ktorého
pravo neumoziuje uplatiiovanie ustanoveni odseku 1, moze v cCase ratifikacie,
prijimania alebo schvalovania tohto dohovoru alebo pristipenia k nemu alebo
kedykol'vek potom vyhlasit, ze Gctovnd jednotka uvedena v odseku 1 sa rovna
15 zlatym frankom. Zlaty frank uvedeny v tomto odseku zodpoveda Sest'desiatim
piatim a pol miligramom zlata tisicinovej Cistoty devétsto. Prepocet zlatého franku
na vnutroStatnu menu sa uskutocnuje podl'a prava prislusného Statu.

Vypocet uvedeny v poslednej vete odseku 1 a prepocet uvedeny v odseku 2 sa
uskutociiuje takym sposobom, aby bola vo vnutrostatnej mene zmluvnych Statov v ¢o
najvacsej] moznej miere vyjadrend rovnaka redlna hodnota v pripade ciastok
uvedenych v ¢lanku 3 ods. 1, ¢lanku 4a ods. 1, ¢lanku 7 ods. 1 a ¢lanku 8, k akej by
sa dospelo na zaklade uplatiiovania prvych troch viet odseku 1. Staty oznamia
generalnemu tajomnikovi sposob vypoctu podla odseku 1 alebo vysledok prepocétu v
odseku 2, podl’a toho, ktory spdsob sa uplatni, pri uloZeni listiny o ratifikécii, prijati,
schvaleni tohto dohovoru alebo pristipeni k nemu a vzdy ked’ dojde k zmene, ¢i uz v
prvom alebo druhom pripade.

CLANOK 10
Doplitujtice ustanovenia o obmedzeni zodpovednosti

Dopravca a cestujuci sa mézu vyslovne a v pisomnej forme dohodnut na vysSich
limitoch zodpovednosti, ako su limity stanovené v ¢lankoch 7 a 8.

Urok z odskodného a pravne naklady nie su zahrnuté do limitov zodpovednosti
stanovenych v ¢lankoch 7 a 8.
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CLANOK 11

Dovody vyluc¢enia zodpovednosti a obmedzenia zodpovednosti pre zamestnancov

dopravcu

Ak je voc¢i zamestnancovi alebo zastupcovi dopravcu alebo skutocného dopravcu vznesend
zaloba vo veci Skody, na ktora sa vztahuje tento dohovor, mdéze sa zamestnanec alebo
zastupca, v pripade, ze preukéaze, Ze konal v rozsahu pdsobnosti svojho pracovného pomeru,
dovolavat’ dovodov vylucenia zodpovednosti a obmedzeni zodpovednosti, ktorych sa moze
dovoléavat’ dopravca alebo vykonévajici dopravca podla tohto dohovoru.

SK

CLANOK 12
Kumulacia narokov

V pripade, Ze st v ucinnosti limity zodpovednosti stanovené v Clankoch 7 a 8,
vztahujl sa na thrn €iastok vymahatel'nych v rdmeci vSetkych narokov vzniknutych v
dosledku smrti alebo zranenia akéhokol'vek jedného cestujuceho alebo v dosledku
straty alebo poSkodenia jeho batoziny.

V suvislosti s prepravou, ktoru uskutociiuje vykonavajuci dopravca, tthrn ciastok
vymahateI'nych od dopravcu, vykondvajuceho dopravcu a od ich zamestnancov a
zéastupcov konajucich v rozsahu pdsobnosti ich pracovného pomeru nepresiahne
najvyssiu Ciastku, ktord by mohla byt priznand v konani proti dopravcovi alebo
vykonavajucemu dopravcovi podla tohto dohovoru, avSak ziadna z uvedenych osob
nezodpoveda za sumu presahujucu limit, ktory sa na ne vzt'ahuje.

V kazdom pripade, ak je =zamestnanec alebo zéastupca dopravcu alebo
vykonévajiuceho dopravcu opravneny podla ¢lanku 11 tohto dohovoru dovolavat’ sa
limitov zodpovednosti stanovenych v ¢lankoch 7 a 8, thrn ¢iastok vyméhatelnych od
dopravcu alebo podla okolnosti od vykonavajiceho dopravcu a od takého
zamestnanca alebo zéastupcu, nepresiahne tieto limity.

CLANOK 13
Strata prava na obmedzenie zodpovednosti

Dopravca nie je opravneny dovolédvat’ sa limitov zodpovednosti stanovenych v
Clankoch 7 a 8 a v odseku 1 ¢lanku 10, ak sa preukaze, ze Skoda bola sposobena
konanim alebo opomenutim dopravcu uskuto¢neného v imysle spdsobit’ taku Skodu
alebo z lahkovaznosti a s vedomim, Ze by pravdepodobne taku Skodu mohol
sposobit’.

Zamestnanec alebo zastupca dopravcu alebo vykonavajuceho dopravcu nie je
opravneny dovolavat’ sa tychto limitov, ak sa preukaze, ze Skoda bola sposobena
konanim alebo opomenutim tohto zamestnanca alebo zéstupcu uskuto¢nené¢ho v
umysle sposobit’ taku Skodu alebo z Tahkovéznosti a s vedomim, ze by
pravdepodobne taku Skodu mohol sposobit’.
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CLANOK 14
Zaklad pre naroky

Zaloba o nahradu $kody voéi dopravcovi alebo vykonavajiicemu dopravcovi v pripade smrti
alebo zranenia cestujuceho alebo v pripade straty alebo poskodenia batoziny sa mdéze podat’
len v sulade s tymto dohovorom.

CLANOK 15
Oznamenie o strate alebo poSkodeni batoZiny

1 Cestujuci poda dopravcovi alebo jeho zastupcovi pisomne ozndmenie :
a) v pripade zjavného poskodenia batoziny:

(i) pri priruénej batozine pred vylodenim alebo v case vylodenia
cestujuceho;

(i) pri inej batozine pred jej opdtovnym vydanim alebo v case jej
opédtovného vydania;

b) v pripade poskodenia batoziny, ktoré nie je zjavné alebo straty batoziny, do
pétnastich dni od datumu vylodenia alebo opédtovného vydania batoziny alebo
od datumu, kedy k takému opédtovnému vydaniu batoziny malo dojst’.

2 Ak cestujuci nepostupuje v sulade s tymto clankom, predpoklada sa, ze dostal
batozinu neposkodent, pokial’ sa nepreukdze opak.

3 Pisomné oznadmenie nie je potrebné, ak bol stav batoziny v Case jej preberania
podrobeny spolocnej prehliadke alebo kontrole.

CLANOK 16
Premlcanie prava na nahradu Skody

1 Pravo na nahradu Skody v pripade smrti alebo zranenia cestujuceho alebo straty
alebo poskodenia batoziny sa preml¢uje v lehote dvoch rokov.

2 Premlcacia lehota zacina plynut’:
a) v pripade zranenia od datumu vylodenia cestujiceho;
b) v pripade smrti, ku ktorej doSlo pocas prepravy, od datumu, ked mal byt
cestujuci vylodeny a v pripade zranenia, ku ktorému doSlo pocas prepravy a
ktory mal za nasledok smrt' cestujiceho po vylodeni, od datumu smrti, za

predpokladu, Ze toto obdobie nepresiahne tri roky od datumu vylodenia;

c) v pripade straty alebo poskodenia batoziny, od datumu vylodenia alebo od
datumu, kedy sa malo uskutocnit’ vylodenie, podl'a toho, ¢o nastane neskor.
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Dovody pre pozastavenie a prerusenie premlcacich lehot sa spravuju pravom Statu
sudu, ktory vo veci kond, ale v ziadnom pripade nie je mozné podat’ Zzalobu po
uplynuti ktorejkol'vek z tychto lehot:

a) lehoty piatich rokov od datumu vylodenia cestujuceho alebo od datumu, ked’ sa
vylodenie malo uskuto¢nit, podla toho, ktory datum je neskorsi, alebo ak
nastane skor, tak po uplynuti

b) lehoty troch rokov od datumu, ked’ sa osoba, ktord uplatituje narok, dozvedela
alebo sa mala dozvediet’ o zraneni, strate alebo Skode spdsobenej udalostou.

Bez ohl'adu na odseky 1, 2 a 3 tohto ¢lanku je mozné prediZit’ preml&aciu lehotu na
zéklade vyhlasenia dopravcu alebo na zdklade dohody zmluvnych $tatov po vzniku
dévodu na zalobu. Vyhlasenie alebo dohoda musia mat’ pisomnt1 podobu.

CLANOK 17
Prislusnost’ sudu

Narok, ktory vznikol podla ¢lankov 3 a 4 tohto dohovoru, si zalobca moze uplatnit’
na zaklade vlastnej vol'by na jednom zo sudov uvedenych d’alej za predpokladu, ze
zvoleny sid sa nachddza v zmluvnom S§tate tohto dohovoru, a s prihliadnutim na
vnutroStatne pravne predpisy kazdého zmluvného Statu, ktorymi sa riadi prislusnost’
sudov v ramci Statov, v ktorych prichddzaji do ivahy viaceré sudy:

a)  sud v State trvalého pobytu odporcu alebo hlavného miesta podnikania odporcu
alebo

b)  sud v state odchodu alebo miesta urcenia podl'a zmluvy o preprave alebo

c) sud v State bydliska alebo trvalého pobytu Zalobcu ak sa v tomto State nachadza
sidlo podniku odporcu a odporca podlieha stidnej pravomoci tohto Statu alebo

d) sutd v State, v ktorom bola uzavretd zmluva o preprave, ak sa v tomto State
nachadza sidlo podniku odporcu a odporca podlieha stidnej pravomoci tohto
Statu.

Naroky podl'a ¢lanku 4a tohto dohovoru si zalobca moze na zaklade vlastnej vol'by
uplatnit’ na jednom zo stidov, na ktorom je mozné uplatnit’ narok proti dopravcovi
alebo vykonavajucemu dopravcovi podla odseku 1.

Po tom, ¢o doslo k udalosti, ktorou bola spdsobend Skoda, sa zmluvné Staty moézu
dohodnut’, Ze narok na nahradu Skody sa uplatni vramci ktorejkol'vek stdne;j
pravomoci alebo rozhodcovského konania.

CLANOK 17a
Uznavanie a vykon rozhodnuti

Kazdé rozhodnutie sudu prislusného podla ¢lanku 17, ktoré je vykonatelné v State
povodu, v ktorom uz nepodliecha obvyklym formam preskiimania, sa uznava v

kazdom zmluvnom §tate, okrem pripadu, ak

a)  sak rozhodnutiu dospelo podvodnym sposobom, alebo
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b)  odporcovi nebolo poskytnuté oznamenie v primeranom ¢ase a moznost’ konat’
pred sudom.

2 Rozhodnutie uznané podl'a odseku 1 je vykonate'né v kazdom zmluvnom State po
tom, ¢o boli splnené formdlne poziadavky vyzadované v tomto State. Formalnymi
poziadavkami sa nesmie pripustit’ nové rozhodnutie vo veci.

3 Zmluvny §tat tohto protokolu, méze uplatiovat’ in¢ pravidla uzndvania a vykonu
rozhodnuti za predpokladu, Ze na zaklade ich G¢inku sa zabezpeci, ze rozhodnutia sa
uznavaju a vykondvaju prinajmenSom v tom istom rozsahu ako podl'a odsekov 1 a 2.

CLANOK 18
Neplatnost’ zmluvnych ustanoveni

Akékol'vek zmluvné ustanovenie prijaté predtym, ako doslo k udalosti, ktorou bola sposobena
smrt’ alebo zranenie cestujiiceho alebo strata alebo poskodenie batoziny cestujuceho, ktorého
cielom je zbavit' aktkol'vek osobu zodpovednu podla tohto dohovoru zodpovednosti voci
cestujucemu alebo stanovit' niz§i limit zodpovednosti, ako je limit stanoveny v tomto
dohovore, okrem pripadu podla ¢lanku 8 odsek 4, a akékol'vek také ustanovenie, ktorého
cielom je presunut’ dokazné bremeno, ktoré spociva na dopravcovi alebo na vykonavajiicom
dopravcovi, alebo ustanovenie s takym t¢inkom, na zéklade ktoré¢ho sa obmedzuji moznosti
stanovené v ¢lanku 17 ods. 1 alebo 2, je absolitne neplatné, neplatnost’ tohto ustanovenia
vSak nema za nasledok neplatnost’ zmluvy o preprave, ktora nad’alej podlicha ustanoveniam
tohto dohovoru.

CLANOK 19
Iné dohovory o obmedzeni zodpovednosti

Tymto dohovorom sa nemenia prava alebo povinnosti dopravcu, vykonavajuceho dopravcu a
ich zamestnancov alebo zastupcov stanovené v medzinarodnych dohovoroch tykajtcich sa
obmedzenia zodpovednosti vlastnikov ndmornych lodi.

CLANOK 20
Skoda sposobena jadrovou havariou

Podra tohto dohovoru nevznika Ziadna zodpovednost’ za Skodu sposobent jadrovou havariou:

a) ak za takt Skodu zodpovedd prevadzkovatel' jadrového zariadenia bud’ podla
Parizskeho dohovoru z 29. jala 1960 o zodpovednosti tretej strany v oblasti jadrove;j
energie v zneni Dodatkového protokolu z 28. januara 1964, alebo podl'a Viedenského
dohovoru z 21. méja 1963 o obcianskej zodpovednosti za Skodu spoésobent jadrovou
havériou, alebo podla akychkol'vek zmien alebo protokolu k nemu, ktoré¢ nadobudli
platnost’, alebo

b) ak za taki Skodu zodpovedd prevadzkovatel jadrového zariadenia na zaklade
vnutrostatneho prava upravujiceho zodpovednost’ za taku Skodu za predpokladu, ze
taka pravna uprava je v kazdom ohlade priazniva pre osoby, ktoré mozu utrpiet
Skodu, v rovnakej miere ako Parizsky alebo Viedensky dohovor alebo akékol'vek
zmeny alebo protokol k nemu, ktoré nadobudli platnost’.
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CLANOK 21
Komeréna preprava uskutofnovana organmi verejnej moci

Tento dohovor sa vztahuje na komercnu prepravu uskutociovanu Statmi alebo organmi
verejnej moci na zéklade zmluvy o preprave v zmysle ¢lanku 1.

CLANOK 22
Vyhlasenie o neuplatiiovani

1 Kazda zo zmluvnych stran méze v ¢ase podpisu, ratifikécie, prijatia, schvalenia tohto
dohovoru alebo pristupu k nemu v pisomnej forme vyhlésit, ze nebude uplatiiovat’
tento dohovor, ak st cestujuci a dopravca subjektami alebo Statnymi prislusnikmi
tejto strany.

2 Kazdé vyhlasenie podla odseku 1 tohto ¢lanku je mozné kedykol'vek odvolat’ na
zéaklade pisomného oznadmenia doruceného generalnemu tajomnikovi.

CLANOK 22a
Zavereéné ustanovenia dohovoru

Zéaverecnymi ustanoveniami tohto dohovoru st ¢lanky 17 az 25 protokolu z roku 2002 k
Aténskemu dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny po mori z roku 1974. Odkazy na
zmluvné Staty, ktoré st uvedené v tomto dohovore, sa povazuju za odkazy na zmluvné Staty
tohto protokolu.

ZAVERECNE USTANOVENIA

[Clanky 17 az 25 protokolu z roku 2002 k Aténskemu dohovoru o preprave cestujiicich a ich
batoziny po mori z roku 1974.]

CLANOK 17
Podpis, ratifikacia, prijatie, schvalenie a pristupenie

1 Tento protokol je otvoreny na podpis v sidle organizacie od 1. maja 2003 do
30. aprila 2004 a potom zostdva otvoreny na pristupenie.

2 Staty mozu vyjadrit’ svoj sthlas s tym, Ze budi viazané tymto protokolom:
a)  podpisom bez vyhrady ratifikacie, prijatia alebo schvalenia; alebo

b)  podpisom s vyhradou ratifik4cie, prijatia alebo schvalenia, po ktorom nasleduje
ratifikacia, prijatie alebo schvalenie; alebo

c)  pristipenim.

3 Ratifikacia, prijatie, schvalenie alebo pristipenie sa uskuto¢ni uloZzenim prislusnej
listiny u generalneho tajomnika.

4 Kazda listina o ratifikécii, prijati, schvaleni alebo pristupeni ulozena po nadobudnuti
platnosti zmien a doplneni k tomuto protokolu pre vSetky existujuce zmluvné Staty
alebo po uskuto¢neni vsetkych opatreni potrebnych na nadobudnutie platnosti zmien
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a doplneni pre tieto zmluvné Staty sa povazuje za listinu, ktora sa vztahuje na tento
protokol v zneni jeho zmien a doplneni.

Stat moze vyjadrit’ svoj suhlas s tym, Ze bude viazany tymto protokolom len vtedy,
ak v pripade, Ze je zmluvnou stranou, ako zmluvna strana vypovie:

a)  Aténsky dohovor o preprave cestujucich a ich batoziny po mori uzatvoreny v
Aténach dna 13. decembra 1974,

b)  Protokol k Aténskemu dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny po mori
uzatvoreny v Londyne diia 19. novembra 1976 a

c)  Protokol z roku 1990, ktorym sa meni a dopiiia Aténsky dohovor o preprave
cestujucich a ich batoziny po mori uzatvoreny v Londyne dia 29. marca 1990,

s u¢innost'ou od datumu, ktorym tento protokol vstupuje do platnosti pre tento Stat v
sulade s ¢lankom 20.

CLANOK 18
Staty s viac ako jednym pravnym systémom

Ak ma §tat dve uzemné jednotky alebo viacero uzemnych jednotiek, v ktorych sa na
zalezitosti, ktoré¢ st predmetom upravy tohto protokolu, uplatiiuji rdézne pravne
systémy, moze taky Stat v Case podpisu, ratifikacie, prijatia, schvalenia alebo
pristipenia vyhlasit, ze tento protokol sa vzt'ahuje na vSetky jeho uzemné jednotky
alebo iba na jednu alebo viaceré z nich a toto vyhldsenie mdéze zmenit tym, Ze
kedykol'vek predlozi iné vyhlasenie.

Kazdé také vyhlasenie sa musi oznamit’ generalnemu tajomnikovi a musia v iom byt’
vyslovne uvedené uzemné jednotky, na ktoré sa vzt'ahuje tento protokol.

V suvislosti so zmluvnym Statom, ktory urobil také vyhléasenie:

a)  sa odkazy na §tat, v ktorom je lod’ zaregistrovand, a v suvislosti s certifikatom
o povinnom poisteni, odkazy na §tat, ktory vydal alebo osvedcil certifikat,
povazuju v prvom pripade za odkazy na Uizemnu jednotku, v ktorej je lod’
registrovand, a v druhom pripade za odkazy na tuzemnu jednotku, ktora vydava
alebo osvedcuje certifikat;

b) sa odkazy na poziadavky podla vnutrostatneho prava, na vnutroStatne
obmedzenie zodpovednosti a na vnutro§tatnu menu povazuji za odkazy na
poziadavky podla prava, na obmedzenie zodpovednosti a na menu prislusnej
uzemne;j jednotky v uvedenom poradi a

c) sa odkazy na sudy a na rozhodnutia, ktoré musia byt uznané v zmluvnych
Statoch, povazujii v prvom pripade za odkazy na sudy prislusnej Gzemnej
jednotky a v druhom pripade na rozhodnutia, ktoré musia byt uznané¢ v
prislusnej uzemnej jednotke.
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CLANOK 19
Organizacie regionalnej hospodarskej integracie

Organizacia regionalnej hospodarskej integracie, ktort tvoria suverénne Staty, ktoré
na tito organizaciu preniesli v urcitych zalezitostiach upravenych tymto protokolom
pravomoc, moze podpisat, ratifikovat’, prijat, schvalit’ tento protokol alebo k nemu
pristipit’. Organizacia regiondlnej hospodarskej integracie, ktora je zmluvnou stranou
tohto protokolu, ma prava a povinnosti Statu, ktory je zmluvnou stranou, v takom
rozsahu, v akom ma tato organizicia regionalnej hospodarskej spoluprace pravomoc
v zalezitostiach upravenych tymto protokolom.

Ak organizicia regionalnej hospodarskej spoluprace vykonava svoje hlasovacie
pravo v zalezitostiach, ktoré patria do jej pravomoci, jej pocet hlasov sa rovna poctu
jej Clenskych Statov, ktoré¢ s zmluvnymi stranami tohto protokolu a ktoré na fu
preniesli v prislusnej zélezitosti pravomoc. Organizdcia regionalnej hospodarske;j
spoluprace nevykondva svoje hlasovacie pravo, ak hlasovacie pravo vykonavaju jej
Clenské Staty, a naopak.

V pripadoch, v ktorych je v tomto protokole relevantny pocet zmluvnych S$tatov,
vratane pripadov podla clankov 20 a 23 tohto protokolu, nie vSak vylu¢ne len
v tychto pripadoch, sa organizacia regionalnej hospodarskej spoluprace nepripocitava
ako zmluvna strana k jej ¢lenskym Statom, ktoré st zmluvnymi Statmi.

Organizacia regionalnej hospodarskej spoluprace urobi v ¢ase podpisania, ratifikacie,
prijatia, schvalenia alebo pristupenia vyhlasenie pre generdlneho tajomnika, v ktorom
upresni zalezitosti upravené tymto protokolom, v suvislosti s ktorymi na fu jej
Clenské Staty, ktoré si signatarmi alebo zmluvnymi stranami tohto protokolu,
preniesli pravomoc a uvedie aj akékol'vek iné relevantné obmedzenia rozsahu tejto
pravomoci. Organizacia regionalnej hospodarskej spoluprace bezodkladne informuje
generalneho tajomnika o akychkol'vek zmenach v rozdeleni pradvomoci vymedzene;j
vo vyhlaseni podla tohto odseku, vratane novych pripadov prenesenia pravomoci.
Generalny tajomnik spristupni podla ¢lanku 24 tohto protokolu kazdé také
vyhlasenie.

V pripade zmluvnych S$tatov, ktoré st clenskymi S$tdtmi organizacie regionalnej
hospodarskej integracie, ktora je zmluvnou stranou tohto protokolu, sa predpoklada,
7Ze tieto Staty maju pravomoc vo vSetkych zalezitostiach upravenych tymto
protokolom, v suvislosti s ktorymi nebolo urobené osobitné vyhlasenie o preneseni
pravomoci na organizéciu podla odseku 4.

CLANOK 20
Nadobudnutie platnosti

Tento protokol nadobuda platnost’ dvanast mesiacov od datumu, ked’ 10 Statov
podpisalo tento protokol bez vyhrady ratifikicie, prijatia alebo schvélenia, alebo
ulozilo listiny o ratifikdcii, prijati, schvaleni alebo pristipeni u generalneho
tajomnika.

Pre kazdy stat, ktory ratifikuje, prijme, schvali tento protokol alebo k nemu pristapi
po tom, ¢o boli splnené podmienky pre nadobudnutie platnosti podl'a odseku 1,
nadobudne tento protokol platnost’ tri mesiace od datumu, ked taky Stat ulozi
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prislusnu listinu, nie vSak skor, ako dojde k nadobudnutiu platnosti tohto protokolu v
sulade s odsekom 1.

CLANOK 21
Vypovedanie

Ktorykol'vek zmluvny Stat méze vypovedat’ tento protokol kedykol'vek po datume,
ktorym tento protokol nadobudol pre tento Stat platnost’.

Vypovedanie sa uskutocni ulozenim prislusnej listiny u generalneho tajomnika.

Vypovedanie nadobudne ucinnost dvanast mesiacov od ulozenia listiny o
vypovedani u generalneho tajomnika alebo uplynutim dlhSej lehoty uvedenej v
listine o vypovedani.

Vo vztahu medzi zmluvnymi Statmi tohto protokolu sa vypovedanie dohovoru v
stilade s jeho clankom 25 ktorymkolvek zo zmluvnych Statov nepovazuje za
vypovedanie dohovoru v zneni tohto protokolu.

CLANOK 22
Revizia a zmeny a doplnenia

Organizacia moze zvolat’ konferenciu na ucely revizie alebo pozmenenia a doplnenia
tohto protokolu.

Organizacia zvold konferenciu zmluvnych Statov tohto protokolu na ucely revizie
alebo pozmenenia a doplnenia tohto protokolu na Ziadost’ najmenej jednej tretiny
zmluvnych $tatov.

CLANOK 23
Zmeny a doplnenia limitov

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lanku 22, osobitny postup v tomto clanku
sa uplatiluje vyhradne na ucely pozmenenia a doplnenia limitov stanovenych v
¢lanku 3 ods. 1, ¢lanku 4a ods. 1, ¢lanku 7 ods. 1 a v ¢lanku 8 dohovoru v zneni
tohto protokolu.

Na ziadost’ najmenej polovice zmluvnych Statov tohto protokolu, v ziadnom pripade
vSak nie menej ako Siestich zmluvnych Stitov tohto protokolu, zaSle generalny
tajomnik vSetkym ¢lenom organizacie a vSetkym zmluvnym Statom kazdy navrh na
zmenu a doplnenie limitov vratane spolutiCasti stanovenych v ¢lanku 3 ods. 1,
¢lanku 4a ods. 1, ¢lanku 7 ods. 1 a v ¢lanku 8 dohovoru v zneni tohto protokolu.

Vsetky zmeny a doplnenia navrhnuté a rozoslané tak, ako je uvedené vyssie, sa
predkladaju pravnemu vyboru organizacie (d’alej len ,,pravny vybor”) na posudenie
najskor Sest’ mesiacov od ich rozoslania.

Vsetky zmluvné $taty dohovoru v zneni tohto protokolu, ¢i uz su alebo nie st ¢lenmi

organizéacie, su opravnené zucastnit sa na konani pravneho vyboru na ucely
posudenia a prijatia zmien a doplneni.
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Zmeny a doplnenia sa prijimaju dvojtretinovou va¢Sinou zmluvnych statov dohovoru
v zneni tohto protokolom, ktoré¢ su pritomné a hlasuji v pravnom vybore rozsirenom
tak, ako je stanovené v odseku 4, pod podmienkou, Ze v ¢ase hlasovania je pritomna
najmenej polovica zmluvnych §tatov dohovoru v zneni tohto protokolu.

Pri rozhodovani o navrhu na zmenu a doplnenie limitov pravny vybor zohladiuje
skusenosti vyplyvajlice z udalosti a najmi rozsah nimi spoésobenych skod, zmeny v
penaznych hodnotéach a u¢inok navrhovanych zmien a doplneni na naklady poistenia.

a)  Zmeny a doplnenia limitov podla tohto ¢lanku sa nemé6zu posudzovat’ skor ako
po uplynuti piatich rokov od dadtumu, ktorym bol protokol otvoreny na podpis,
ani skor ako po uplynuti piatich rokov od datumu nadobudnutia platnosti
predoslych zmien a doplneni podl’a tohto ¢lanku.

b) Limit nie je mozné zvysit tak, aby presahoval ¢iastku, ktord zodpoveda limitu
ustanovenému v dohovore v zneni tohto protokolu, zvySenému o Sest’ percent
roéne vypocitanému na zlozenom zaklade od datumu, ktorym bol tento
protokol otvoreny na podpis.

c) Limit nie je mozné zvySit' tak, aby presahoval Ciastku, ktord zodpoveda
trojnasobku limitu ustanoveného v dohovore v zneni tohto protokolu.

Organizacia oznamuje vSetkym zmluvnym $tatom vSetky zmeny a doplnenia prijaté
v sulade s odsekom 5. Zmeny a doplnenia sa povazuju za prijaté po uplynuti
osemnastmesacnej lehoty od datumu ozndmenia, okrem pripadu, zZe najmenej jedna
Stvrtina Statov, ktoré boli zmluvnymi Statmi v Case schvalenia zmien a doplnkov,
oznami Vv tejto lehote generdlnemu tajomnikovi, Ze neprijima zmeny a doplnenia; v
takom pripade si zmeny a doplnenia zamietnuté a nemaju Ziadny tc¢inok.

Zmeny a doplnenia, ktoré sa povazuju za prijaté v sulade s odsekom 8, nadobudaju
platnost’ osemnast’ mesiacov od ich schvalenia.

Vsetky zmluvné Staty su viazané zmenami a doplneniami, pokial nevypovedaju
protokol v stlade s ¢lankom 21 odseky 1 a 2 najmenej Sest’ mesiacov pred tym, ako
zmeny a doplnenia nadobudnt platnost’. Také vypovedanie nadobudne ucinnost’, ked’
zmeny a doplnenia nadobudnu platnost’.

Ak bola prijata zmena a doplnenie, ale eSte neuplynula osemnastmesacna lehota na
nadobudnutie platnosti zmeny a doplnenia, $tat, ktory sa stal zmluvnym Statom pocas
tejto lehoty, bude viazany zmenou a doplnenim, ked’ nadobudne platnost’. Stat, ktory
sa stal zmluvnym §tatom po uplynuti tejto lehoty, bude viazany zmenou a doplnenim,
ktoré boli prijaté v sulade s odsekom 8. V pripadoch uvedenych v tomto odseku bude
Stat viazany zmenou a doplnenim, ked’ takd zmena a doplnenie nadobudne platnost’
alebo ked’ nadobudne platnost’ tento protokol, ak je tento ddtum neskorsi.

CLANOK 24
Depozitar

Tento protokol a vSetky zmeny a doplnenia prijaté podl'a ¢lanku 23 st ulozené u
generalneho tajomnika.
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2 Generalny tajomnik:
a)  informuje vSetky Staty, ktoré podpisali protokol alebo k nemu pristupili o:

(1) kazdom novom podpisani alebo ulozeni listiny o ratifikacii, prijati,
schvaleni alebo pristupeni a o ich datume;

(11)) kazdom vyhlaseni a ozndmeni podla ¢lanku 9 ods. 2 a 3, ¢lanku 18 ods. 1
a ¢lanku 19 ods. 4 dohovoru v zneni tohto protokolu;

(i11)) datume nadobudnutia platnosti tohto protokolu;

(iv) kazdom navrhu na zmenu a doplnenie limitov, ktory bol podany v sulade
s ¢lankom 23 ods. 2 tohto protokolu;

(v) vSetkych zmenach a doplneniach, ktoré boli prijaté v sulade s ¢lankom 23
ods. 5 tohto protokolu;

(vi) vSetkych zmenach a doplneniach, ktoré sa povazuju za schvélené podla
¢lanku 23 ods. 8 tohto protokolu a o datume nadobudnutia platnosti
tychto zmien a doplneni v stulade s odsekmi 9 a 10 uvedeného ¢lanku;

(vil) ulozeni kazdej listiny o vypovedani tohto protokolu spolo¢ne s daitumom
ulozenia a dditumom, kedy nadobuda ucinnost’;

(viii) kazdom oznameni, ktoré sa vyzaduje podla ktoréhokol'vek ¢lanku tohto
protokolu;

b)  rozosle overené kopie tohto protokolu vSetkym Statom, ktoré podpisali tento
protokol alebo k nemu pristapili.

3 Hned’ ako tento protokol nadobudne platnost, generalny tajomnik zaSle text
protokolu Sekretariatu Organizacie Spojenych ndrodov na zaregistrovanie a
uverejnenie v stlade s ¢lankom 102 Charty Spojenych narodov.

CLANOK 25
Jazyky

Tento protokol je vyhotoveny v jedinom origindli v jazyku arabskom, ¢inskom, anglickom,
franctizskom, ruskom a $panielskom, vSetky texty st rovnako autentické.

V LONDYNE prvého novembra 2002.

NA DOKAZ TOHO podpisali riadne splnomocneni zastupcovia tento protokol.
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) PRI’LOHA K ATENSKEMU DOHOVORU )
POISTNY CERTIFIKAT ALEBO INE FINANCNE ZABEZPECENIE

V SUVISLOSTI SO ZODPOVEDNOSTOU ZA SMRT A ZRANENIE CESTUJUCICH

Vydany v stulade s ustanoveniami ¢lanku 4a Aténskeho dohovoru o preprave cestujucich a ich
batoziny po mori v zneni z roku 2002

Meno lode Rozlisovacie Identifikaéné | Domovsky | N4zov a plna adresa hlavného miesta
Cislo alebo ¢islo lode pristav podnikania dopravcu, ktory skuto¢ne
pismena MNO vykonava dopravu.

Tymto sa potvrdzuje, ze uvedena lod’ ma platnu poistna zmluvu alebo iné finanéné zabezpecenie,
ktoré splna poziadavky ¢lanku 4a Aténskeho dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny
po mori v zneni z roku 2002.

Druh ZaD@ZPECENIA.......c.eeiiiiieiiiiiiis ettt ettt ettt ettt ettt eateneestent ettt et benaenens .
TIVANIE ZADEZPECEIIA ..o evvenviieeiesieeiets eerteetieieestessesseessassees ssveessessesssessesseessesseasse ssesssessesseessesssesens

Meno a adresa poistovatel'a(ov) a/alebo rucitel’a(ov)

Tento certifikat je platny dO  ...ooocviiiiiieiecce s et e et eeeas
Vydany alebo osvedCeny VIAAOU oo s veere e

(Gplny oznacenie Statu)

ALEBO
Tento text by sa mal pouzit, ak zmluvny $tat vyuzije ¢lanok 4a ods. 3:
Tento certifikat sa vydava na zaklade splnomocnenia viaddy e e,
(Gplny oznacenie StATU) oo e (nazov institucie alebo
organizacie)
Vs e e e

(miesto) (datum)

(podpis a titul vydavajuceho alebo osved¢ujiceho uradnika)
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Vysvetlivky:

1

V pripade potreby mdze urcCenie Statu obsahovat’ odkaz na prislusny orgéan
verejnej moci krajiny, v ktorej sa certifikat vydal.

Ak sa celkova suma zabezpecCenia poskytla z viac ako jedného zdroja, mala by
sa uviest’ vyska kazdej sumy.

Ak sa zabezpecenie poskytuje vo viacerych formach, tieto formy by sa mali
vymenovat'.

V zazname ,trvanie zabezpeCenia” sa musi stanovit den, ktorym takéto
zabezpecenie nadobuda ucinnost’.

V zazname ,,adresa” poistitel'a (poistitel'ov) a/alebo rucitel'a (rucitelov) sa musi
uviest’ sidlo podniku poistitel'a (poistitelov) a/alebo rucitel'a (rucitelov). V
pripade potreby sa uvedie sidlo podniku, kde sa poistenie alebo in¢ zabezpecenie
uzatvorilo.
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. NAZOV NAVRHU:
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady o zodpovednosti osobnych
dopravcov v lodnej preprave po mori a vnatrozemskych vodnych cestich v
pripade nehod
2. RAMEC ABM/ABB (riadenie/vypracovanie rozpoétu podl’a ¢innosti)
Prislusné oblasti politiky: Energetika a doprava
Cinnosti: Namorna a rie¢na doprava, intermodalita
3. ROZPOCTOVE POLOZKY
3.1. Rozpoctové polozky (prevadzkové polozky a suvisiace polozky technickej a
administrativnej pomoci (ex — polozky B..A)) vratane ich nazvov:
bezpredmetné
3.2. Trvanie ¢innosti a finan¢nych dosledkov: bezpredmetné
3.3. Rozpoctové charakteristiky (v pripade potreby pridajte riadky): bezpredmetné
; Vydavkova
‘s ; Prispevky od .
Rozpoctova , . Prispevok . 1 kapitola vo
polozka Druh vydavkov Nové EZVO kandlda.t’skych financnom
krajin -
vyhlade
Povinné/ Dif.!/ | ; ‘ i "
Nepovinné | Nedif? | ANONIE | ANONIE ANO/NIE &L
Povinné/ Dif./ ( { i <
Nepovinné | Nedif, | ANONIE | ANO/NIE ANO/NIE &I

Diferencované rozpoctové prostriedky.
Nediferencované rozpoctové prostriedky (dalej len ,,NRP”).
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4. ZHRNUTIE ZDROJOV
4.1. Financ¢né zdroje

4.1.1.  Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych
prostriedkov (PRP)

milionov eur (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

Oddiel Rokn | n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5 Spolu
Druh vydavkov ¢. a
nasl.

Prevadzkové vydavky’

Viazané rozpoctoveé

prostriedky (VRP) 8.1 a 0 0 0 0 0 0 0

Platobné rozpoctové
prostriedky (PRP)

Administrativne vydavKky zahrnuté v referen¢nej sume*

Technické a
administrativna pomoc | 8.2.4 c 0 0 0 0 0 0 0
(NRP)

CELKOVA REFERENCNA SUMA

Viazané rozpoctové

0 0 0 0 0 0 0
prostriedky ate

Platobné  rozpoctové

0 0 0 0 0 0 0
prostriedky bte

Administrativne vydavky nezahrnuté v referen¢nej sume’

Ludské zdroje a
suvisiace vydavky | 8.2.5 d 0 0 0 0 0 0 0
(NRP)

Administrativne  naklady
okrem Tludskych zdrojov
a suvisiacich nakladov | 8.2.6 e 0 0 0 0 0 0 0
nezahrnuté v referen¢nej
sume (NRP)

Vydavky, ktoré nespadaji pod kapitolu xx 01 prislusnej hlavy xx.
Vydavky v ramci ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.
Vydavky v ramci kapitoly xx 0lokrem ¢lankov xx 01 04 alebo xx 01 05.
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Celkové orienta¢né niklady na intervenciu

VRP SPOLU vratane atc

nakladov na ludské +d+ 0 0 0 0 0 0 0
zdroje e

PRP SPOLU vratane b+c

nakladov na ludské +d+ 0 0 0 0 0 0 0
zdroje e

Podrobnosti o spolufinancovani

Legislativny navrh nezahfnia spolufinancovanie zo strany ¢lenskych Statov.

milionov eur (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

Organ podielajuci sa na Rok n+5
spolufinancovani n n+l Jn+2 |n+3 |n+4 Ja Spolu
nasl.
....................... f 0 0 0 0 0 0 0
VRP SPOLU vratane | atc
spolufinancovania +d+ 0 0 0 0 0 0 0
et+f

4.1.2.  Zlucitelnost s financnym planovanim
Navrh je zlucitel'ny s platnym finanénym planovanim

00 Navrh si vyziada zmenu v planovani prislusnej vydavkovej kapitoly
vo finanénom vyhl'ade

OO0 Navrh si moéze vyziadat uplatnenie ustanoveni Medziinstitucionalnej
dohody?® (t. j. flexibilny nastroj alebo reviziu finanéného vyhladu)

Pozri body 19 a 24 Medziinstitucionalnej dohody.
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4.1.3.  Financné dosledky na prijmy
Névrh nema ziadne finan¢né dosledky na prijmy
O  Navrh ma finanéné dosledky na prijmy, a to s nasledujucim t¢inkom:
Poznamka: VSetky podrobnosti a pripomienky tykajuce sa sposobu vypoctu
vplyvu na prijmy je treba uviest’ v samostatnej prilohe.
miliénov eur (zaokrihlené na jedno desatinné miesto)
Pred Situécia po ¢innosti
¢innost'ou
Rozpottové Prijmy Rokn-11\ | rRokn] | (17| 2] | [n+3] | [n+4] | o5
polozka
a) Prijmy v  absolutnom 0 0 0 0 0 0
vyjadreni
b) Zmena v prijmoch A 0 0 0 0 0 0
4.2. Ludské zdroje na plny tvizok FTE (vratane tradnikov, docasnych

zamestnancov a externych pracovnikov) — podrobnosti pozri v bode 8.2.1.

Ziadny vplyv na ndklady na zamestnancov. Riadenie existujicimi pracovnikmi.

Ro¢né poziadavky

Rokn (2007*) [n+1 |[n+2 n+3 | n+4 | nt5adalSie

Celkovy pocet
Pudskych zdrojov

0 0 0 0 0 0

5.1.

CHARAKTERISTIKY A CIELE
Potreby, ktoré sa musia splnit’ kratkodobo alebo dlhodobo

Nariadenie sa musi zacat vykonavat o najskOr, aby sa cestujucim poskytla
primerand ochrana.

Uplatnena metoda je dvojaka: na jednej strane sa Clenské Staty a Spolocenstvo
stavaju zmluvnymi stranami Aténskeho dohovoru z roku 2002. Na strane druhej
Spolocenstvo zahrnie tento Aténsky dohovor zroku 2002 do prava
Spolocenstva.

V pripade potreby pridajte riadky, napr. ak trvanie ¢innosti presiahne 6 rokov.

39

SK



SK

5.2.

5.3.

5.4.

Uroven tychto ambicii harmonizacie rezimov zodpovednosti je samozrejme
vysokd. Z tohto hladiska sluzi rezim zavedeny Aténskym dohovorom
zroku 2002 ako referencny. Budu vsSak nevyhnutné niektoré upravy tohto
rezimu.

Pridana hodnota zapojenia Spolocenstva a spojitost navrhu s inymi
finanénymi nastrojmi a mozZné synergie

Skuto¢nost’, Ze sa SpoloCenstvo stane zmluvnou stranou Aténskeho dohovoru
z roku 2002, umozni zabezpecit’ jednotnu interpretaciu tohto protokolu Sudnym
dvorom, ¢o medzinarodné verejné pravo neumoznuje.

Zahrnutie Aténskeho dohovoru z roku 2002 okrem iného umozni rozsirit
vyuzitie tychto ustanoveni na vnutrostatnu dopravu kazdého ¢lenského Statu a na

vnutrozemsku vodni dopravu. Ten isty pristup sa uplatnil v leteckej oblasti

zahrnutim Montrealského dohovoru®.

Komisia vyuzije prilezitost’ tohto zahrnutia, aby vniesla niektoré Upravy do
rezimu zavedeného Aténskym dohovorom z roku 2002: spravodlivé
odskodnenie za vybavu o0s6b s obmedzenou pohyblivostou, zaloha za platbu
vSetkym cestujiicim a povinnost’ informovanosti pre cestujucich.

Ciele, ocakavané vysledky a suvisiace ukazovatele navrhu v kontexte
ramca ABM

Cielom je poskytnit' rovnaky regula¢ny ramec v oblasti obc¢ianskopravnej
zodpovednosti, ktory osvetli prava a povinnosti cestujucich ako aj dopravcov na
urovni Eur6pskej tnie.
Sposob implementacie (orientacne)
Uved'te vybrany sposob’ implementacie &innosti.
'] Centralizované hospodarenie

priamo na urovni Komisie

] nepriamo delegovanim na:

[] vykonné agentury

(] subjekty zriadené SpoloCenstvami ako wuvadza clanok 185
rozpoctovych pravidiel

Spomenuté nariadenie (ES) ¢. 889/2002.
V pripade, ze uvediete viac spdsobov, uved’te d’alSie podrobnosti v Casti ,,Prislusné poznamky*
tohto bodu.
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6.1.

6.1.1.

(] vnutroStaitne  verejné  subjekty/subjekty,  ktoré  poskytuju
verejnoprospesné sluzby

[1  ZdielPané alebo decentralizované hospodarenie
(] zanucasti ¢lenskych Statov
(1 zacasti tretich krajin

1 Spolo¢né hospodarenie s medzinarodnymi organizaciami (blizSie
uved’te)

Prislusné poznamky:

MONITOROVANIE A HODNOTENIE
Nariadenie bude v pripade potreby uplatiované narodnymi sudmi.

Europska namorna bezpecnostna agentira prispeje k monitorovaniu
vykondvania nariadenia ¢lenskymi Statmi.

Hodnotenie
Hodnotenie ex-ante
Potenciadlne dosahy akcie st nasledujuce:

Dosah na cestujucich: Je zrejmé, ze z prijatia tohto nariadenia budu mat’
najvacsi uzitok cestujuci. Treba poznamenat, Zze pocetné vymeny nazorov
s predstavitelmi priemyslu neviedli k zaveru, ze zvysSenie Grovne odSkodnenia
v porovnani su sucasnym stavom bude mat za nasledok zvysSenie ceny
cestovnych listkov.

Dosah na priemysel: Zaujmy jednotlivych prevadzkovatel'ov v namorne;j
oblasti sa stretdvaji za predpokladu, ze dopravcovia (zmluvné strany
cestujucich) su najcastejSie vlastnikmi plavidiel a ze vzajomné poistovacie
spolo¢nosti (kluby P&I) vznikli z podnetu samotnych vlastnikov lodi. Treba si
uvedomit’, ze samotné uplatnenie Aténskeho dohovoru bez akejkol'vek upravy
bude mat” dosah na priemysel. Priemysel preto vyslovil svoje obavy zo sum
ustanovenych v dohovore, ktoré pokladda za prili§ vysoké. Priemysel inak
presadil, ze dohovor by sa mal revidovat, aby sa zohl'adnili osobitosti rizik
spojenych s terorizmom.

Dosah na organy: Vlajkové Staty a Staty pristavu sa navrh tyka do tej miery, ze
musia zaviest’ systém udel'ovania osvedceni o finan¢nej zaruke a kontroly tychto
osvedCeni. Toto sprdvne zataZenie vyplyva uz z uplatnenia dohovoru a bude
vyrazne vacsie po Upravach odporacanych Komisiou.
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6.1.2.

6.1.3.

Opatrenia prijaté po ciastocnom hodnoteni/hodnoteni ex-post (poucenia ziskané
z podobnych skiisenosti v minulosti)

Bezpredmetné
Podmienky a pravidelnost buducich hodnoteni

Bezpredmetné

OPATRENIA PROTI PODVODOM

Bezpredmetné
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8. PODROBNOSTI O ZDROJOCH

8.1. Ciele navrhu z hPadiska ich finan¢énych nakladov: bezpredmetné
Viazané rozpoctové prostriedky v milionoch eur (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
(Je potrebné uviest’ nazvy cielov, Druh Priemerné Rok n Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5 a nasl. SPOLU
¢innosti a vystupov) vystupu naklady
> > > > > > =
g e s | sz Sl te Sl te | te st g ey
B2 2= o 2 28 o 2 2 S g 2 Z S g 2 2 = g2 2= g3 2=
2L B3 IR G- 8 & ° g 22 T & 2L T & 2E B Y B3
A~ > O = > O = > O = A~ > O = > O = ~ > O = ~ > (OR=

OPERATIVNY CIEL & 11

Cinnost’ 1

- Vystup 1

- Vystup 2

Cinnost’ 2

- Vystup 1

Medzistcet Ciel’ 1

OPERATIVNY CIEL &. 2

Cinnost’ 1

- Vystup 1

Medzistucet Ciel’ 2

10 Ako je uvedené v oddieli 5.3.
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OPERATIVNY CIEL & n

Medzistcet Ciel’ n

CELKOVE NAKLADY

SK

44

SK



8.2 Administrativne vydavky

8.2.1.  Pocet a druh ludskych zdrojov

Druh}{ Zamestnanci, ktori maju riadit’ ¢innost’ za pouzitia existujucich a/alebo
pracovnych “ . « . . . L e
miest dodatoc¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/plné pracovné uvizky)
Rok n Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5
Uradnici alebo | A*/AD 0 0 0 0 0 0
docasni
zamestnanci'' | B*,
*
(06 01 01) C*/AST 0 0 0 0 0 0
Zamestnanci financovani'?
podrla ¢lanku XX 01 02 0 0 0 0 0 0
Ini zamestnanci'®
financovani podla
¢lanku XX 01 04/05 0 0 0 0 0 0
SPOLU 0 0 0 0 0 0

8.2.2.  Opis uloh suvisiacich s cinnostou

Bezpredmetné

8.2.3.  Zdroje ludskych zdrojov (Statutarne)

a

Pracovné miesta pridelené v sti€asnosti na riadenie programu, ktoré sa maju

nahradit’ alebo predizit’

Pracovné miesta predbezne pridelené v ramci vykonavania RPS/PNR (rocnej

politickej stratégie/predbezného navrhu rozpoctu) na rok n

Pracovné miesta, ktoré sa maji pozadovat’ v d’alSom procese RPS/PNR

Pracovné miesta, ktoré sa maju opdtovne pridelit za pouzitia existujucich

zdrojov v ramci riadenia tvaru (vnitorna reorganizacia)

Pracovné miesta pozadované na rok n, avSak neplanované v ramci vykonavania

RPS/PNR daného roku

Tieto néklady NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Tieto naklady NIE su zahrnuté v referencnej sume.
Tieto naklady st zahrnuté v referencnej sume.
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8.2.4. Iné administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume (XX 01 04/05 — Vydavky na

administrativne riadenie)

milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)

“ . n
Rozpoctova polozka Rok Rok Rok Rok Rok Rok n+5 SPOLU
o , R S| n+2 n+3 n+4 a nasl.
(¢islo a nazov)
1 Technicka a administrativna pomoc
(vratane  suvisiacich  persondlnych 0
nakladov)
Vykonné agentury"* 0
Iné technicka a administrativna pomoc 0
- intra muros 0
- extra muros 0
Ina technickd a administrativna pomoc 0
spolu
8.2.5. Financné ndklady na ludské zdroje a suvisiace naklady nezahrnuté v referencnej
sume
milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)
. +
Druh l'udskych zdrojov Rokn Rokn+l | Rokn+2 | Rokn+3 | Rokn+4 R:l;arél >
Uradnici a doasni zamestnanci
(0601 01) 0 0 0 0 0 0

Zamestnanci financovani podl'a
¢lanku XX 01 02 (pomocni
zamestnanci, VNE (vyslani narodni 0 0 0 0 0 0
experti), zmluvni zamestnanci atd’.)
(konkrétna rozpoctova polozka)

Néklady na Pudské zdroje a
stvisiace naklady spolu 0 0 0 0 0 0
(nezahrnuté v referenc¢nej sume)

Vypoéet — Uradnici a docasni zamestnanci
Bezpredmetné
Vypocet — Zamestnanci financovani podl’a élanku XX 01 (2

Bezpredmetné

Je treba uviest’ odkaz na konkrétny legislativny finanény vykaz tykajici sa prislusnych vykonnych
agentur.
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8.2.6.  Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)

Rok
Rok Rok Rok Rok
Rokn 0t IS 03 i nt5a | SPOLU
nasl
XX 01021101 — Misie 0 0 0 0 0 0 0*
XX 01 02 11 02 — Stretnutia a konferencie 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Vybory" 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Stadie a konzultacie 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Informac¢né systémy 0 0 0 0 0 0 0
2 Iné vydavky na riadenie spolu
(XX 010211) 0 0 0 0 0 0 0
3 Iné vydavky administrativnej povahy
(upresnite vloZenim odkazu na rozpoctovi 0 0 0 0 0 0 0
polozku)
Administrativne naklady spolu, okrem
Pudskych zdrojov a suvisiacich
nakladov (nezahrnutych v referené¢nej 0 0 0 0 0 0 0
sume)
* bez vplyvu na stcasny rozpocet na misie

Vypocet — Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencénej sume

Bezpredmetné

1 Uved’te druh vyboru a skupinu, ku ktorej patri.
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