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DOVODOVA SPRAVA

1) KONTEXT NAVRHU
e Ddvody a ciele navrhu

Eurdpska tinia vedie uz viac ako desat’ rokov dobrovolnu politiku ndmornej bezpecnosti,
ktorej cielom je zvysSenie bezpe¢nosti plavidiel, bezpecnosti l'udského Zzivota na mori
a ochrany morského prostredia. Nech je usilie aktérov retazca namornej dopravy akokol'vek
vel'ké, riziko nehody nemozno uplne vylucit. Néasledky nehod na mori navySe ¢asto presahuju
ramec jednej potopenej lode a tykaju sa tiez vSetkych pobreznych ¢innosti. Zatial’ co kedysi sa
nehody na mori obdvali iba namornici, v sucasnosti v pripade znelistenia predstavuje
narodnq, ba dokonca medzinarodnu katastrofu. V tomto kontexte by teda bolo vhodné doplnit’
cast’ ,,prevencia“ politiky Spolocenstva v oblasti namornej bezpecnosti Castou, ktorad
umoziuje operacné riadenie namorného rizika na Grovni Spolocenstva.

Vtomto duchu Komisia predlozila navrh, ktory sa stal smernicou 2002/59/ES
z 27. jina 2002, ktorou sa zriad'uje informacny systém Spolocenstva na monitorovanie lodne;j
dopravy. Tato smernica zavdzuje zoskupenie a organizaciu vSetkych ndastrojov na
monitorovanie plavidiel, ktoré st v stcasnosti dostupné. Stanovuje dynamiku zavedenia
prostriedkov a koordinacie medzi Statne organy, aby tak ¢lenskym $tatom umoznila G¢innejSie
predchéadzat’ alebo lepSie reagovat’ v pripade nebezpecnych situécii.

Udrzanie u¢innosti opatreni vloZzenych do pravnych predpisov Spolocenstva prostrednictvom
smernice 2002/59/ES vSak vyzaduje mimoriadne presné monitorovanie, aby sa zarucil ich
sulad soperacnym atechnickym vyvojom v néamornej oblasti, akonkrétne v oblasti
identifika¢nych a monitorovacich systémov plavidiel a satelitnych technologii.

V tomto ramci a pocas mnohych rozhovorov, ktoré viedla Komisia s ¢lenskymi S$tatmi na thto
tému, sa ukdzalo nevyhnutné zmenit a doplnit’ urCité ustanovenia smernice 2002/59/ES. Ide
najmd o to, uvedomit’ si pozitivne vysledky ziskané prostrednictvom novych technickych
zariadeni, akymi su napriklad automatické identifikacné systémy plavidiel, alebo d’alej
zabezpecCit’ koherenciu narodnych politik, napriklad, v zalezitosti planov prijimania plavidiel
v tiesni v miestach Utociska.

e Vseobecny kontext

Kone¢ny datum wustanoveny na zavedenie vnutroStatnych opatreni prijatych podla
smernice 2002/59/ES bol 5. februar 2004, ale od jej prijatia v juni 2002 a vzhl'adom na
dolezitost’ urcitych jej ustanoveni vSak Clenské Staty a Komisia spolupracovali na zabezpeceni
jej promptného uvedenia do praxe.

V otézke planov ,,miest Utociska*“ ustanovenej v ¢lanku 20 smernice umoznil subor navstev
a stretnuti organizovanych Komisiou za Ttucasti Eurdpskej namornej bezpecnostnej
agentiry (EMSA) ozrejmit’ spolocné kritérid anevyhnutné zéasady harmonizovaného
a uc¢inného vykondvania smernice. Navrh vlozenia povinnosti vybavenia systémom AIS
(Automatic Identification System) pre rybarske plavidla s dizkou nad 15 metrov reaguje na
vel'ky pocet kolizii s i€astou rybarskych plavidiel, ktoré obchodné plavidla zrejme nezbadali.
Toto opatrenie berie do uvahy stanovisko Medzindrodnej namornej organizacie (IMO), ktora
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uz davnejsie prijala zasadu vybavenia obchodnych plavidiel systémami AIS (takzvany AIS
triedy A) za ucelom obmedzenia poc¢tu nehdd.

Navrhnuté opatrenie okrem toho zohladiiuje prebiehajici vyvoj v rdmci spolocnej politiky
rybného hospodarstva, ktory sa tyka vyvoja lokalizacnych a komunikaénych systémov na
podporu kontroly rybarskej flotily. Na zéklade spoluprace Komisie a ¢lenskych Statov a za
ucasti agentury EMSA je skutocne vhodné skiimat’ moznost’ kombinovania funkcii systému
AIS s kontrolnymi systémami pre rybolov scielom najmid zmenSit pocet inStalovanych
zariadeni. Takyto vyvoj vSak nesmie spochybnit’ ciele a poziadavky tykajuce sa vSetkych
tychto systémov, obzvlast antikoliznu funkciu systému AIS a potrebu umoznit prenos
informécii nevyhnutnych na kontrolu rybolovu bezpecnym spdsobom a ddverne.

Clenské krajiny zaviedli mechanizmy umoziiujuce informovat’ posadku plavidla o stave
ladovych kryh a o plavebnych podmienkach pocas plavby, ¢o by malo dalej prispiet
k predchadzaniu nehoddm v mimoriadne nebezpecnom prostredi.

Uplatnenim ustanoveni smernice 2002/59/ES napokon spustili ¢lenské Staty po¢nuc rokom
2002 projekt na zriadenie platformy vymeny tGdajov medzi namornymi spravami Unie
s ndzvom SafeSeaNet. V sucasnosti sa musi tento systém, ktory spravuje eurdpska agentira
od oktobra 2004, vyslovne ustanovit’ ako referenény systém SpoloCenstva s cielom zarucit’
jeho pouzivanie v plnej miere a zabezpecit’ pravnu istotu.

¢ Existujuce ustanovenia v oblasti navrhu

Smernica 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriad’uje informa¢ny systém Spolocenstva na
monitorovanie lodnej dopravy a ktorou sa zruSuje smernica Rady 93/75/EHS.

e Stlad s ostatnymi postupmi a ciePmi Unie

Posilnenie monitorovania plavidiel s pouzitim nastroja, ktory predstavuje systém SafeSeaNet,
opatrenia tykajlice sa namornej plavby v podmienkach l'adu, ako aj zavedenie posilneného
ramca na prijimanie plavidiel v tiesni v miestach utociska budi mat’ priamy environmentalny
vplyv vd’aka znizenému riziku nehdd a znecistenia, ako aj vd’aka Uc¢innejSim zasahom zo
strany operacnych organov v pripade znecistenia alebo rizika znecistenia.

Toto opatrenie bude mat’ i pozitivne hospodarske vplyvy vzhl'adom na zniZenie rizika nehod
a znecistenia. Na socialnej urovni bude mat’ vybavenie rybarskych plavidiel syst¢émom AIS za
nasledok znizenie nehodového rizika a strat na zivotoch v rybarskom odvetvi.

2) KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A HODNOTENIE VPLYVU

e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pouzité metody konzultacie, hlavné sledované odvetvia a vseobecny profil respondentov

V m4ji 2004 anasledne vo februari 2005 uskuto¢nila Komisia dvojita sériu konzultaénych
stretnuti predstavitelov c¢lenskych Statov a predstavitelov odvetvia lodnej dopravy, ktoré
vychédzali z podrobného zoznamu ot4dzok o o¢akavanych zmenéach a doplneniach.
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Zhrnutie ziskanych odpovedi a sposobu, akym boli zohladnené

Tieto konzulticie spolu s uskutoCnenymi Stidiami vplyvu potvrdili potrebu doplnit
smernicu 2002/59/ES atak upresnit’ a podrobne opisat rdmec vykondvania tohto textu.
Zaviazali Komisiu zohladnit’ vyvoj medzinarodnej pravnej Upravy, rovnako aj pokrok
dosiahnuty na urovni Spolocenstva. Konzultované strany si napokon zelali zahrnit' nové
opatrenia tykajuce sa bezpecnosti ndmornej plavby, akym je zavedenie regulacného ramca na
zariadenia na plavbu v 'adovych podmienkach.

Vo veci vybavenia rybarskych plavidiel systémom AIS prejavili ndrodné organy zaujem
o pozitivny vplyv, ktory mdéze mat umiestnenie systému AIS na rybarskych plavidlach na
bezpecnost’ namornej plavby, ale v oblasti uplatiiovania opatrenia a najmad pokial’ ide o
kategorie plavidiel, na ktoré sa vzt'ahuje, prejavili skor rezervovany postoj. Komisia navrhla
uplatiiovat’ toto opatrenie na rybarske plavidld po¢nic dizkou 12 metrov, v navrhu sa
posunula hranica na 15 metrov, aby sa zohl'adnili prahy, ktoré sa pouZzivaji v ramci spolo¢ne;j
politiky rybného hospodarstva.

Pokial’ ide o miesta tutoCiska, Komisia zorganizovala za ucasti Eurdpskej namornej
bezpe€nostnej agentury tri stretnutia s Clenskymi Statmi a sériu informacnych misii
vo vnutrostatnych organoch. Tieto Cinnosti ukazali potrebu objasnenia povinnosti, ktoré sa
tykaji miest utociska. Odvetvie namornej plavby osobitne néstojilo na potrebe vylepSenia
operacnych postupov, ktoré by mali ufinne zodpovedat’ nudzovym situdciam, v ktorych sa
plavidla nachadzaji, ana dolezitosti otdzok garancii pripadnych hospodarskych $kod
spojenych s prijimanim plavidiel.

e Ziskavanie a vyuzitie znaleckého posudku

Prislusné vedecké/znalecké oblasti

Namorna bezpecnost, monitorovanie namornej dopravy, antikolizne zariadenia a plavba
v podmienkach l'adu.

Pouzita metodika

V tejto zalezitosti sa ndvrh Komisie pripravil na zaklade:

— technickej analyzy, ktorej autormi su 2 skupiny znalcov atvoriva dielia
organizovand Komisiou a agentiirou EMSA v ramci vyvoja systému SafeSeaNet,

— spravy zo Stadie o otazkach zodpovednosti a ndhrady $kod v stvislosti s prijimanim
plavidiel v miestach utocisk, ktoru si na ziadost’ Komisie objednala agentira EMSA

na univerzite v Oslo.

Hlavné organizdacie/hlavni konzultovani znalci

— stanovisko docasnej komisie FEuropskeho parlamentu o posilneni namornej
bezpec¢nosti v dosledku potopenia tankovej lode Prestige v roku 2002 (zavery
komisie ,, MARE®),

— vysledky hodnotiacej kampane tykajicej sa miest utociska, ktort viedla Komisia za
ucasti agentiry EMSA vo vnutrostatnych organoch,
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— stanovisko organizacie IMO (konkrétne uznesenia prijaté touto organizaciou
tykajlice sa otazky miest utociska).

Suhrn prijatych a vyuzitych stanovisk

Podl’a prijatych stanovisk opravituju nasledujtice problémy doplnenie smernice:

Smernica nedostatocne odraza technicky vyvoj, ktory nastal od jej prijatia. Od jej uvedenia sa
urcil opis systému, podrobna zodpovednost’ ¢lenskych §tatov a technické podmienky vymeny
udajov v ramci siete, ¢o sa vSak nezaclenilo do platnej smernice.

Rybolov predstavuje jednu z najnebezpecnejSich namornych ¢innosti, ako to ukazuje zvyseny
pocet nehdd v suvislosti s tymto povolanim. Jednou z hlavnych pri¢in zrazok s inymi
plavidlami je nedostatocné zameriavanie a zistenie rybarskych plavidiel najmd obchodnymi
lod’ami, ktoré krizuju ich trasu.

Smernica 2002/59/ES obsahuje ustanovenia, ktoré zavdzuju Clenské Staty vypracovat’ plany
pre prijem plavidiel v tiesni v miestach utoCiska. Skusenosti ziskané pri uvedeni smernice do
praxe objasnili nezrovnalosti v chapani a uplatiiovani ¢lenskymi $tatmi, ¢o sa tyka obsahu
planov a zodpovednosti prisluSnych organov, ktoré by mali napravat, objasiovat
a upresiiovat’ existujiice ustanovenia.

Niektoré morské oblasti Eurdpskej tnie, konkrétne Baltské more, st pocas mnohych zimnych
mesiacov pokryté l'adom, o mé za nésledok zvySenie rizika nehdd a znecistenia a moze mat’
katastrofalne dosledky na zivotné prostredie. Uz niekol’ko rokov sa konStatuje tendencia
staleho zvySovania prepravy ropnych produktov po Baltskom mori, ¢o si vyzaduje ochranné
opatrenia a zvySenu ostrazitost’.

Prostriedky vyuzité na zverejnenie vysledkov znaleckého posudku

Zozbierané udaje a podrobné zavery dopadovej Studie si v prilohe dokumentu SEK ../... Tu
je jeho zhrnutie:

e Hodnotenie dopadu

Moznost’ 1 — V tomto §tddiu nerobit’ ni¢: tdto moznost’ by sposobila pretrvavanie zékladnych
interpretacnych rozdielov vzhl'adom na niektoré ustanovenia smernice, konkrétne v pripade
rozsahu povinnosti ¢lenskych Statov v zalezitosti miest utociska.

Moznost 2 - nechat konat c¢lenské Staty prostrednictvom regionalnych koordina¢nych
organov a agentur (napriklad Helcom pre Baltské more alebo Bonnskd dohoda pre Severné
more) by viedlo k upusteniu od zisady harmonizovaného uplatiiovania smernice medzi
roznymi morskymi regionmi Eurdpskej tnie. Toto rieSenie by napokon v pripade niektorych
opatreni neopravnene vytvorilo zna¢né rozdiely medzi plavidlami.

MozZnost’ 3 — pristapit’ k aplnému prepracovaniu smernice beric do tvahy vysledky prac,
ktoré viedli k zavedeniu systému Spolocenstva na vymenu informacii o ndmornej bezpecnosti
SafeSeaNet, anajmd syntézou urcitych myslienok z predloZzenych sprav. Vzhladom na
pokrok v procese prevzatia smernice 2002/59/ES a na stanoviskéd vicSiny Clenskych Statov by
sa vSak takéto prepracovanie javilo v tomto Stadiu pred¢asnym.

Moznost 4 — uskutocnit’ cielent zmenu a doplnenie smernice.
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Po podrobnom hodnoteni situacie a vzhladom na vplyv navrhnutych opatreni, a najmi
naliehavej potreby harmonizécie postupov ,,miest Gto¢iska* medzi ¢lenskymi Statmi sa zd4, Ze
cielend zmena a doplnenie smernice 2002/59/ES dokaze v najvdcsej miere zaruCit spravne
uplatnenie tohto znenia.

Toto hodnotenie vplyvu je uvedené v legislativnom a pracovnom programe Komisie, je
k dispozicii na internetovej strdnke Komisie:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm.”

3) PRAVNE PRVKY NAVRHU
e Suhrn navrhovanych opatreni
Ciel'om tejto zmeny je:

— integracia takych doplitujucich opatreni do vyrokovej Casti smernice 2002/59/ES,
aby lepsie zaistili bezpecnost’ namornej plavby a ochranu prostredia,

— harmonizéacia zavedenia planov zvanych ,miesta UtoCiska“ s cielom zabezpecit
jednotné uplatnenia v réznych clenskych Statoch, aby sa uc¢innejSie predchadzalo
intenzivnemu znecisteniu. Ide presnejSie o objasnenie pravidiel uplatnenia tychto
zasad,

— integracia zdsad, ktoré sa stanovili pocas prac Clenskych Statov a Komisie, do
smernice s cielom zavedenia systému vymeny namornych tdajov SafeSeaNet. Ide
najmd o zaloZenie jednak zasad systematickej vymeny informacii o ndmornej
bezpecnosti na trovni SpoloCenstva prostrednictvom systému SafeSeaNet, a jednak
zasad spoluprdce medzi ¢lenskymi §tatmi pri monitorovani a vyvoji tohto systému.
Vtomto rdmci musi byt kazdy wvnutroStitny systém zluciteIny so systémom
SafeSeaNet, akazdé¢ podanie informdcii v zaujme SpoloCenstva by malo byt
v zhode,

— priprava pravneho ramca Spolocenstva pre buduci technicky vyvoj, ide najma
o vyuzitie vesmirnych technologii, akou je zariadenie na sledovanie plavidiel
prostrednictvom majakov, zobrazovacie systémy a program Galileo. Tento vyvoj by
mal umoznit’ zvysenie dozoru nad namornou plavbou v eurdpskych vodach, a najma
lepSie sledovat’ §ire more.

e Pravny zaklad
Clanok 80 ods. 2 Zmluvy.
e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial' sa navrh netyka oblasti spadajicej do vylucnej
kompetencie Spolo¢enstva.

Ciele navrhu nemodze cinnost’ Clenskych Statov uspokojivo realizovat’ z nasledujicich
dévodov.
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— Uvazovana Cinnost’ sa zameriava na posilnenie systému Spolocenstva na sledovanie
namornej dopravy. Ide o zabezpecenie systému, ktorda si vyzaduje rozsiahlu
spolupracu vzhladom na vymenu informacii o tovaroch prepravovanych lod’ami
alebo o sprave miest ttociska.

— Nedostato¢nd koordindcia a iba Ciastocnd riadenie informacii o plavidlach zvysuja
riziko nehdd a znec€istenia. Rozdiely vo vykondvani opatreni ,,miesta utoc¢iska* do
praxe by oslabili zachranu l'udskych Zzivotov na mori alebo ochranu zivotného
prostredia.

Ciele navrhu moéze ¢innost’ Komisie lepSie realizovat’ z nasledujucich dévodov.

— Navrhované opatrenia maju osobitni ulohu umoznit' ¢lenskym Statom ziskanie
redlnych poznatkov o plavidlach, ktoré¢ ¢asto prechadzaji vodami podliehajucimi ich
jurisdikeii, a Gi¢innejSie takto predchadzat’ potencidlnemu riziku. Vymena informacii
v tomto rdmci umoziuje zvysit kvalitu ziskanych informdcii a zjednodusSuje ich
spracovanie.

— Vyhotovenie planov pre ,miesta UtoCiska“ rozhodujucim sposobom prispieva k
zlepSeniu sucasného rdmca ndmornej bezpecnosti Unie.

— Znizenie poctu kolizii rybarskych plavidiel, ktoré v sti€asnosti nemaju povinné
vybavenie systémom AIS, umozni u¢innejsie chranit’ rybarov.

— Nové harmonizované pravidla plavby v Baltskom mori v zimnom obdobi st potrebné
na zniZzenie vel'mi vysokého rizika nehod v tejto oblasti.

— Zlepsenie vymeny informacii o nebezpecnych tovaroch prepravovanych plavidlami
napokon umozni v§etkym ¢lenskym Statom predvidat’ a predchadzat’ riziku.

Zéasada subsidiarity sa dodrziava, pokial mu Uplny névrh uz existujicich opatreni
Spolocenstva zarucuje harmonizované uplatnenie.

Navrh je teda v sulade so zasadou subsidiarity.
e Zasada proporcionality
Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dévodov:

— Upresnenim a podrobnym opisom uz existujacich ustanoveni je navrh v stlade
so zasadou proporcionality. Clenské $taty uz vtomto ramci v podstate zapojili
prostriedky a ndklady potrebné na uplatiiovanie opatreni smernice 2002/59/ES alebo
na uplatnenie medzinarodnych néstrojov, ktorych platnost’ v rdmci organizacie IMO
samy potvrdili.

— Navrh prindsa iba obmedzené financné a/alebo spravne naklady pre hospodarske
subjekty (budl napriklad nevyhnutné niektoré upravy pre urcité plavidla, ktoré pocas
zimného obdobia plavaju v Baltskom mori). Na Grovni vnutrostatnych organov su
(alebo by mali byt) kdispozicii infrastruktiry potrebné na zavedenie novych
opatreni vzhl'adom k existujiicim pravnym predpisom.
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¢ Vyber nastrojov
Navrhovany(-€) néstroj(-e): smernica.
Iné nastroje nie su primerané z tychto dovodov.

— Ciel'om néavrhu je zmena a doplnenie existujiicej smernice.

4) VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema vplyv na rozpocet SpoloCenstva.

5) DODATOCNA INFORMACIA

e Simulacia, pilotna faza a prechodné obdobie

Névrh je alebo bude predmetom prechodného obdobia.
e Revidovanie/revizia/dolozka o platnosti

Néavrh zahiia dolozku o revizii.

¢ Korela¢na tabul’ka

Clenské Staty st povinné oznamit® Komisii znenie hlavnych vnutroStatnych ustanoveni
preberajtcich smernicu, ako aj korela¢nt tabul’ku tychto ustanoveni a tejto smernice.

e Europsky hospodarsky priestor

Tento navrh aktu spadd do oblasti chranenej Dohodou o EHP, mal by sa preto rozsirit’ v
Eur6pskom hospodarskom priestore.
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2005/0239 (KOD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

z|...],

ktorou sa meni a dopliiia smernica 2002/59/ES, ktorou sa zriad’uje monitorovaci

a informacny systém Spolocenstva pre lodni dopravu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zrete'om na Zmluvu o zalozeni Europskeho spoloCenstva, a najmé na jej clanok 80 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisiel,

so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,

. , s 7 3
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

konajuc v sulade s postupom ustanovenym v &lanku 251 zmluvy?,

ked’ze:

(1)

(2)

Prijatim smernice 2002/59/ES z27. juna 2002, ktorou sa zriaduje monitorovaci
a informacny systém SpoloCenstva pre lodni dopravu aktorou sa zrusuje
smernica Rady 93/75/EHS’, sa Eurdpska tnia vybavila dodatoénymi prostriedkami,
aby sa predchadzalo situdciam ohrozujlicim ochranu ludskych Zivotov na mori
a morské Zivotné prostredie.

Z titulu tejto smernice by ¢lenské Staty mali mat’ ako primorské Staty moznost’ vymeny
informacii zhromazdenych v ramci uloh monitorovania ndmornej dopravy, ktoré
zabezpecuju vo svojich prislusnych zonach. Systém Spolofenstva na vymenu
informacii SafeSeaNet, ktory vyvinula Komisia po dohode s ¢lenskymi Statmi, zahfiia
na jednej strane siet’ vymeny udajov ana strane druhej Standardizaciu hlavnych
disponibilnych informacii o lodiach aich ndklade (predbezné ozndmenia a spravy).
Umoziuje tak lokalizovat’ pri zdroji a poskytovat akémukol'vek organu presné
a aktualne informacie o lodiach v eurdpskych vodach, oich pohybe aoich
nebezpecnom alebo znecistujiicom naklade, ako aj o udalostiach na mori.

[ N O N

U.v.EUC[..1.[...],s. [...]-
U.v.EUCI[..1.[...],s. [...]-
U.v.EUCI[..1.[...],s. [...]-
U.v.EUCI[..1.[...],s. [...]-
U.v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10.
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(6)

(7)

(8)

)

V tomto kontexte a s ciel'om zabezpecCenia operativneho vyuzitia takto zhromazdenych
informécii je podstatné, aby boli infraStruktiry nevyhnutné na zber a vymenu udajov
uvedenych vtejto smernici a zavedené vnutroStatnymi organmi integrované do
systému Spolocenstva na vymenu informacii SafeSeaNet.

Spomedzi informacii oznamovanych a vymienanych na zéklade smernice 2002/59/ES
st osobitne dolezité informacie tykajuce sa presnych charakteristik nebezpecného
alebo znecistujiceho tovaru prevazaného po mori. V tomto ramci a z hl'adiska
nedavnych namornych nehdd je nevyhnutné umoznit’ pobreznym orgénom, aby mali
I'ahsi pristup k charakteristikdm paliv prepravovanych po mori, ¢o je podstatny tdaj
pri vol'be najvhodnejsich technik boja, a zabezpecit’ im v naliechavom pripade priame
spojenie s operatormi, ktori najlepSie poznaju prepravované produkty.

Zariadenia umozilujuce automaticky identifikovat’ lode (AIS - Automatic
Identification System) uvedené v dohovore SOLAS umoziiuju nielen zlepsit’ moznosti
monitorovania tychto lodi, ale hlavne zlepsit’ ich bezpecnost’ pri priblizovani. Z tohto
dévodu boli zahrnuté do normativnych ustanoveni smernice 2002/59/ES. Vzhl'adom
na vel'ké mnozstvo nehod sucCastou rybarskych plavidiel, ktoré zjavne neboli
identifikované obchodnymi lod’ami, alebo ktoré neidentifikovali obchodné lode okolo
seba, je vel'mi Ziaduce, aby sa toto opatrenie rozsirilo aj na rybarske plavidla s dizkou
nad 15 metrov.

Treba preskimat’ moznu sucinnost medzi AIS asystémami urCovania polohy
a komunikacie pouzivanymi v ramci spolo¢nej politiky rybného hospodarstva, ako je
systém monitorovania plavidiel prostrednictvom satelitu (VMS). Snaha o integraciu
tychto systémov by mala brat’ do uvahy potreby a poziadavky kontroly rybarskych
flotil najmé v oblasti bezpecnosti a dovernosti odovzdanych udajov.

V clanku 16 smernice 2002/59/ES sa stanovuje, ze Clenské Staty prijm osobitné
opatrenia voci lodiam, ktoré moézu predstavovat’ potencidlne riziko z dovodu svojho
spravania alebo svojho stavu. Z tohto doévodu sa ukazuje ako Ziaduce doplnit’ do
zoznamu tychto lodi tie, ktoré nepredlozia poistky alebo uspokojivé finanéné zaruky,
alebo tie, ktoré boli oznacené lodivodmi alebo pristavnymi orgdnmi za lode
vyznacujuce sa nedostatkami, ktoré moézu ohrozit bezpecnost’ plavby alebo
predstavovat riziko pre zivotné prostredie.

V stlade s ¢lankom 18 smernice 2002/59/ES tykajucom sa rizik, ktoré vznikaju pri
vynimoc¢ne zlych poveternostnych podmienkach, ukazuje sa ako nevyhnutné brat’ do
uvahy nebezpecenstva, ktoré moze predstavovat’ pre plavidla tvorba 'adovych kryh.
Pokial’ prislusny organ urceny clenskym Statom na zaklade predpovedi tykajucich sa
stavu l'adovych kryh, ktoré mu poskytla kvalifikovanad informac¢na sluzba usudi, ze
plavebné podmienky predstavuji vazne riziko pre bezpecnost’ I'udskych zivotov alebo
vazne riziko znecistenia, treba, aby otom upozornil kapitdnov lodi pritomnych
v oblasti, ktora mu prislucha, alebo kapitdnov, ktori chci vstupit do pristavov
v prislusnej oblasti alebo ich opustit. V ramci toho je nevyhnutné, aby tento organ
mohol prijat’ vSetky vhodné opatrenia na zabezpeCenie ochrany ludskych Zivotov
na mori a ochrany Zivotného prostredia.

V ¢lanku 20 smernice 2002/59/ES sa osobitne stanovuje, ze ¢lenské Staty vypracuju
plany, ktoré umoznia, pokial’ si to situdcia vyziada, prijat’ lode v nidzi v ich pristavoch
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

alebo na akomkol'vek inom chranenom mieste za ¢o mozno najlepSich podmienok, aby
sa obmedzil rozsah dosledkov namornych nehod.

Na zaklade usmerneni o miestach utocista prijatych Medzindrodnou namornou
organizaciou (IMO) po prijati smernice 2002/59/ES a na zaklade prac vykonanych
v spolupraci Komisie, Eurdpskej namornej bezpecnostnej agentlry a ¢lenskych Statov
sa vSak ukazuje ako nevyhnutné spresnit’ hlavné ustanovenia, ktoré musia byt
obsiahnuté v planoch ,miest utoCista®, aby sa zabezpecCila zosuladena aucinna
realizécia tohto opatrenia a aby sa objasnil dosah povinnosti prindleziacich ¢lenskym
Statom.

V pripade nadzovej situdcie na mori, to znamena situacie, ktord moze zapricinit
stroskotanie lode alebo vznik nebezpeCenstva pre zivotné prostredie alebo navigaciu,
modze sa ukazat ako nevyhnutné rozhodnut’ o prijati lode v nidzi v mieste Utocista.
Natento ucel je potrebné, aby dotknuty organ vykonal predbezné vyhodnotenie
situdcie na zaklade informéacii obsiahnutych v uplatnitelnom pléne ,,miesta utocista“.

Plany prijatia lodi v nadzi by mali presne opisat’ postupnost’ rozhodovania tykajicu sa
varovania a rieSenia predmetnych situacii. Dotknuté organy a ich pravomoci by mali
byt’ jasne opisané, rovnako ako prostriedky komunikéacie medzi dotknutymi stranami.
UplatniteI'né postupy by mali zarucovat' rychle prijatie rozhodnutia zalozené
na Specifickej namornej odbornej znalosti. PrisluSny organ povereny urcenim
vhodného miesta Utocista na prijatie lode v nudzi by mal na tento ucel predlozit
nevyhnutné zaruky nezévislosti a Gplnej schopnosti presadit’ svoje rozhodnutia.

Taktiez je potrebné, aby clenské Staty pri vypracivani pldnov urobili supis
potencidlnych miest utoCiSta v pobreznej oblasti s cielom umoznit’ prisluSnému
organu v pripade nehody alebo incidentu na mori jasne arychlo identifikovat
najvhodnejsie oblasti na prijatie lode v nidzi. Takyto stpis by mal obsahovat’ stibor
relevantnych dajov tykajicich sa osobitne fyzickych, environmentalnych
a ekonomickych charakteristik uvazovanych miest a zariadeni a vybavenia, ktoré su
k dispozicii na ul'ah¢enie prijatia lodi v nidzi alebo na boj proti dosledkom nehody
alebo znecistenia.

Je dolezité, aby bol zodpovedajlicim sposobom uverejneny zoznam prisluSnych
organov poverenych rozhodnutim o prijati lode v mieste utocista, ako aj organov
poverenych prijatim a rieSenim poplachov. Komisia by taktieZ mala byt informovana
¢lenskymi $tatmi o supise potencidlnych miest uto€ista. A napokon sa moze ukazat
ako uzito¢né, ak vhodné informécie o plénoch a miestach utocist’a budi pristupné aj
stranam, ktoré sa zucasthuju operacii namornej pomoci aorganom susednych
¢lenskych Statov, ktoré mozu byt dotknuté nlidzovou situdciou na mori.

Prijatie lode v nidzi mdze sposobit’ velké skody na majetku, osobach a zivotnom
prostredi. Z toho dovodu by mali byt dotknuté orgdny pred prijatim rozhodnutia
schopné preverit,, ¢i je lod’ kryta poistkou alebo inou finan¢nou zarukou umoziujucou
vhodni ndhradu ndkladov as§kdd spojenych sjej prijatim v mieste UtoCista. Aj
v pripade nejestvovania poistky alebo finan¢nej zaruky by vSak tieto organy mali
vyhodnotit’ Cinitele a rizik4 spojené s prijatim alebo odmietnutim prijatia lode.

Specifickou funkciou opatreni na monitorovanie a organizaciu namornej dopravy je
umoznit' Clenskym Stitom, aby mohli redlne poznat lode casto sa pohybujice
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(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

vo vodach spadajucich pod ich jurisdikciu, a teda lepSie predchadzat potencidlnym
rizikdm. V tomto rdmci umoznuje vzdjomné poskytovanie informacii zlepsit’ kvalitu
zhromazd’ovanych informacii a ul'ah¢uje ich spracovanie.

V stilade so smernicou 2002/59/ES dosiahli ¢lenské $taty a Komisia vyznamny pokrok
v oblasti harmonizdcie vymeny udajov elektronickou cestou, osobitne pokial’ ide
o prepravu nebezpecnych alebo znecist'ujucich tovarov. Siet’ Spolocenstva na vymenu
informacii nazvana SafeSeaNet, vyvijand od roku 2002, by dnes mala platit’ ako
referencna siet’ na urovni Spolocenstva.

Pokrok dosiahnuty v novych technolégiach a hlavne v ich priestorovych aplikaciach,
akymi su zariadenia na monitorovanie plavidiel bdjami, zobrazovacie systémy alebo aj
Galileo, dnes umoznuju rozsirit’ dozor nad namornou dopravou smerom na Sire more,
atak lepSie pokryt europske vody. Okrem toho sa zacali v rdmci Medzinarodnej
namornej organizacie diskusie o vyvoji zariadeni s vel'kym dosahom na monitorovanie
dopravy. Na zarucenie uplnej integracie takychto nastrojov do opatrenia dozoru nad
namornou dopravou, zavedeného smernicou 2002/59/ES, je nevyhnutné, aby mohlo
Spolocenstvo na tychto pracach plne spolupracovat’.

Na zarucenie optimalneho a harmonického wvyuzitia informacii, zhromazdenych
z titulu tejto smernice a inych aktov tykajucich sa ndmornej bezpe¢nosti, na Grovni
Spolocenstva, by mala byt Komisia opravnena zabezpecit’, v pripade nevyhnutnosti,
spracovanie, vyuzitie a distribuciu tychto idajov orgdnom ur¢enym ¢lenskymi Statmi.

V tomto ramci poukazal vyvoj systému ,,Equasis® na ddlezitost’ propagacie kultary
namornej bezpecnosti najmd medzi operdtormi ndmornej dopravy. Komisia by mala
byt preto opravnend prispiet k Sireniu, najmd prostrednictvom tohto systému,
akejkol'vek informdcie vyznamnej z ndmorného hladiska, ktorti ziskali jednotlivé
verejné alebo sukromné organizécie zapojené do ndmornej bezpecnosti.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 2099/2002 z 5. novembra 2002,
ktorym sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost na mori a zabranenie znecistovania
z lodi (COSS)°, sustred’uje ulohy vyborov zalozenych v ramci relevantnej legislativy
Spolocenstva v oblasti nadmornej bezpecnosti, prevencie znelistovania z lodi
a ochrany Zzivotnych a pracovnych podmienok na palube. Z tohto ddévodu treba
nahradit’ jestvujuci vybor vyborom COSS.

Taktiez treba zohl'adnit’ zmeny a doplnenia uvedenych medzinarodnych néstrojov.

Europska namornd bezpecnostnd agentira zriadend nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 1406/2002" by mala poskytnit’ potrebni podporu s cielom
zabezpecit’ sustredenu a ucinni implementaciu tejto smernice.

Z toho dovodu treba zmenit' a doplnit’ smernicu 2002/59/ES,

U.v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES) &. 415/2004
(U.v.EUL 68, 6.3.2004, s. 10).

U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) &. 724/2004
(U.v.EUL 129, 29.4.2004, s. 1).
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Smernica 2002/59/ES sa meni a doplia takto:

1. V ¢lanku 2 ods. 2 sa Givodna veta ,,T4to smernica sa nevztahuje na:* nahradza vetou
»Pokial’ nie je stanovené inak, tato smernica sa nevztahuje na:*

2. Clanok 3 sa meni a dopiia takto:
a)  pismeno a) sa meni a dopliiia takto:

i)  vavodnej vete sa slovd ,tieto nastroje:* nahradzaji slovami ,tieto
nastroje v aktualizovanom zneni:*

ii)  dopliaju sa tieto zarazky:

— orezolucia A.949 (23) IMO*“ znamena rezoluciu 949 (23)
Medzinarodnej namornej organizacie tykajucu sa ,,Usmerneni
o miestach utocist’a pre lode, ktoré¢ potrebuju pomoc*;

— orezolicia A.950 (23) IMO* znamend rezoluciu 950 (23)
Medzinarodnej namornej organizacie nazvanu ,,Sluzby namornej
pomoci (MAS)“.

b)  doplnajt sa tieto pismena s), t) a u):

»8) SafeSeaNet“ znamend systém Spolocenstva na vymenu ndmornych
informacii vyvinuty Komisiou v spolupraci s ¢lenskymi Statmi s cielom
zabezpecit uplatiiovanie legislativy Spolocenstva;

t) ,pravidelna sluzba® znamena organizovani sériu plavieb na
zabezpecenie spojenia medzi dvoma alebo viacerymi identickymi
pristavmi, bud’ podl'a verejného Casového rozpisu alebo s pravidelnost'ou
¢i frekvenciou predstavujiicou rozoznatelnti systematicka sériu;

u) ,rybarske plavidlo“ znamena akékol'vek plavidlo vybavené alebo
pouzivané na komer¢né ciele na lov ryb alebo inych zivych organizmov
z mora.*
3. Vklada sa tento ¢lanok 6a:
., Clanok 6a

Pouzivanie automatickych identifika¢nych systémov AIS rybarskymi plavidlami

Akékolvek rybarske plavidlo, ktorého dizka presahuje 15 metrov, plavajice
vo vodach spadajucich pod jurisdikciu ¢lenského Statu, musi byt vybavené podla
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harmonogramu uvedeného v prilohe II ¢ast’ I. bod 3 automatickym identifikaCnym
systémom (AIS), vyhovujicim vykonnostnym normam IMO.*

Clanok 12 sa nahradza takto:

., Clanok 12

Povinnosti zasielatel’a

Nebezpecny alebo znecistujlici tovar mdze byt ponuknuty na prepravu alebo
naloZeny na palubu plavidla bez ohl'adu na jeho rozmery v pristave ¢lenského Statu
iba vtedy, ak kapitan alebo prevadzkovatel dostal vyhldsenie obsahujice tieto

informaécie:

a) informacie vymenované v prilohe 1 bode 2,

b) pre latky uvedené v prilohe 1 k dohovoru Marpol zoznam bezpecnostnych
udajov, ktoré upresiuju fyzikalno-chemické charakteristiky vyrobkov vratane
viskozity vyjadrenej v cSt pri 50 °C a hustoty pri 15 °C,

c) kontaktné udaje pre nidzové volania zasielatel'a alebo inej osoby ¢i organov

a agentur, ktoré maju k dispozicii informécie o fyzikdlno-chemickych
charakteristikach vyrobkov a o opatreniach na prijatie v pripade nudzovej
situacie.

Povinnostou kazdého zasielatela je poskytnut kapitanovi alebo
prevadzkovatel'ovi takého vyhlasenie a zabezpecit, aby naklad ponuknuty na
prepravu skutocne zodpovedal nédkladu, ktory bol deklarovany v sulade
s prvym pododsekom.*

Clanok 16 ods. 1 sa dopliia o tieto pismena d) a e):

d)

,lode, ktoré sa neohlasili alebo nemaji osvedcenie o poisteni alebo o finan¢ne;j

zaruke podla smernice XX/XXXX/ES [o obcianskopravnej zodpovednosti
a finan¢nych zarukach vlastnikov lodi];

lode, na ktoré lodivodi alebo pristavné organy upozornili pre nedostatky
schopné ohrozit' bezpecnost' plavby alebo predstavovat’ riziko pre Zivotné
prostredie.

Vklada sa tento ¢lanok 18a:

., Clanok 18a
Opatrenia v pripade rizik vznikajtcich pritomnost'ou 'adu
Ak prislusné organy urcené Clenskymi Statmi usudia, ze vzhl'adom na stav
ladovych kryh jestvuje vézne riziko pre ochranu l'udskych Zivotov na mori

alebo pre ochranu ich ndmornych ¢i pobreznych oblasti alebo namornych ¢i
pobreznych oblasti inych Statov:
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a) poskytnu kapitdnom lodi, ktoré sa nachadzaju v oblastiach ich
pravomoci, alebo ktoré chcu vstipit’ do jedného z ich pristavov ¢i opustit’
ho, vhodné informacie o stave l'adovych kryh, o odportcanych trasach
a o sluzbach l'adoborcov v oblasti ich pravomoci,

b) modzu poziadat, aby lode, ktoré sa nachadzaju v dotknutych oblastiach
a ktoré chctl vstupit’ do pristavu ¢i terminalu alebo ich opustit’, ¢i opustit’
oblast’ kotvista, vyhovovali poziadavkdm odolnosti a vykonnosti
zodpovedajucim stavu 'adovych kryh v prislusnej oblasti.

2. Opatrenia prijaté podl'a ustanoveni odseku 1 sa zakladaju, pokial’ ide o udaje
ostave ladu, na predpovediach, ktoré sa tykaju stavu ladovych kryh
a poveternostnych podmienok poskytovanych kvalifikovanou meteorologickou
informacnou sluzbou uznanou ¢lenskym Statom.*

Clanok 19 ods. 2 sa doplna o tento pododsek:

»Na tento ucel odovzdaji prisluSnym vnutroStatnym orgdnom, na ich ziadost,
informécie uvedené v ¢lanku 12.

Clanok 20 sa nahradza takto:

,, Cldanok 20
Prijatie lodi v nidzi v miestach tocista

1. Clenské Staty sa presvedéia, s vyhradou vysledkov vyhodnotenia situdcie
vykonaného na zaklade planu uvedeného v ¢lanku 20a, ¢i boli lode v nudzi
prijaté v mieste utocista, ktoré umoznuje obmedzit' riziko sposobené ich
situaciou.

2. Prijatie lode v nudzi v mieste UtoCista je predmetom predbezného
vyhodnotenia situdcie arozhodnutia, ktoré prijal prislusny nezéavisly organ

urceny Clenskym Statom.

3. Organy uvedené v odseku 2 sa stretdvaju pravidelnym spdsobom, aby si
vymenili svoje odborné znalosti a zlepsili opatrenia prijaté podla tohto ¢lanku.
Mozu sa stretnut’ kedykol'vek zdovodu osobitnych okolnosti z iniciativy
jedného z nich alebo z iniciativy Komisie.*

Vklada sa tento ¢lanok 20a:

., Cldnok 20a
Plany na prijatie lodi v nadzi

1. Clenské §taty vypracuvaji plany s cielom &elit’ rizikim sposobenym lod’ami
v nudzi, ktoré sa nachadzaji vo vodach spadajucich do ich jurisdikcie.
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2. Plany uvedené vodseku 1 sa vypracuvaji po konzulticii s dotknutymi
stranami, priCom sa zohladiluju relevantné usmernenia IMO uvedené
v ¢lanku 3 pism. a), a obsahuju aspon tieto zékladné udaje:

a) identitu orgdnu alebo organov poverenych prijimat’ a riesit’ poplachy,

b) identitu organu, ktory je zodpovedny za vyhodnotenie situacie, urcenie
vhodného miesta utocista a prijatie rozhodnutia o prijati plavidla v nadzi
v ur¢enom mieste utocist’a,

c)  supis potencialnych miest Gtocista rekapitulujuci hlavné udaje uréené na
ulahCenie vyhodnotenia a prijatia rychlych rieSeni vratane opisu
environmentalnych a socidlnych faktorov a prirodnych podmienok
uvazovanych potencidlnych miest,

d) postupy vyhodnocovania tykajice sa urenia miesta uto¢ista na zaklade
potencialnych miest uvedenych v stpise,

e) primerané¢ prostriedky a vybavenie na pomoc, zichranu aboj proti
znecistovaniu,

f)  pripadné uplatnitel'né medzindrodné mechanizmy koordinacie a prijatia
rozhodnutia,

g) postupy finanénych zaruk azodpovednosti zavedené voci lodiam
prijatym v mieste utocCista.

3. Clenské $taty zverejnia nazov prislusného organu uvedeného v ¢lanku 20

ods. 2, ako aj zoznam vhodnych kontaktnych miest na prijatie a rieSenie
poplachov. Zaslu Komisii supis potencidlnych miest utocista. Dalej zasla
relevantné informacie tykajuce sa planov a miest tocist’a susednym clenskym
Statom.

Pri realizécii postupov ustanovenych v planoch na prijatie lodi v nudzi sa
presvedcia, ¢i st vSetky relevantné informacie tykajice sa planov a miest
utocista dané k dispozicii stranam zapojenym do operacii, vratane spolo¢nosti
zabezpecujucich pomoc a odtiahnutie.*

10. Vklada sa tento ¢lanok 20b:

., Clanok 20b

Finan¢né zaruky

1.  Pred prijatim lode vnidzi v mieste Utoista moze clensky S$tat poziadat
prevadzkovatela, agenta alebo kapitdna plavidla o predlozenie potvrdenia
o poisteni alebo o finan¢nej zaruke v zmysle ¢lanku X smernice XX/XXXX/ES
[0 obcianskopravnej zodpovednosti a finanénych zarukach vlastnikov lodi],
pokryvajtcich zodpovednost’ za Skody spdsobené lod’ou.
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11.

12.

Nepredlozenie potvrdenia o poisteni alebo finan¢nej zaruky neoslobodzuje
Clenské Stity od predbezného vyhodnotenia arozhodnutia uvedenych
v ¢lanku 20.

Vklada sa tento ¢lanok 22a:

., Clanok 22a
Eurépsky systém na vymenu namornych informacii SafeSeaNet

Clenskeé Staty zavedu celostatne alebo miestne systémy na riadenie namornych
informécii, aby sa zabezpecilo spracovanie informacii uvedenych v tejto
smernici.

Komunikacné systémy vypracované v zmysle odseku 1 musia umoznit
operativne vyuzitie zozbieranych informacii a splihat najmd podmienky
opisané v ¢lanku 14 tejto smernice.

Na zabezpeCenie dobrej vymeny informacii uvedenych v tejto smernici sa
clenské Staty presvedcia, ¢i celoStatne alebo miestne systémy zavedené na zber,
spracovanie a uchovavanie informacii uvedenych v tejto smernici mozu byt
prepojené so systémom SpoloCenstva na vymenu ndmornych informacii
nazyvanym SafeSeaNet®.

Clanok 23 sa meni a dopliia takto:

a)

b)

pismeno c) sa nahradza takto:

»C) rozsirenie krytia monitorovacieho a informacného systému Spolocenstva
o lodnej doprave a/alebo jeho aktualizacia s cielom zlepsit’ identifikaciu
a monitorovanie lodi sohladom na vyvoj v oblasti informaénych
a komunika¢nych technologii. Na tento tcel spolupracuju Clenské Staty
a Komisia, aby v pripade potreby zaviedli systémy povinnych sprav,
povinné sluzby namornej dopravy a vhodné systémy organizacie dopravy
s cielom predkladat ich IMO na schvalenie. V ramci prisluSnych
regiondlnych alebo medzinarodnych instancii spolupracuju na rozvoji
opatreni monitorovania dopravy a ndmorného dozoru vel'kého dosahu.*

dopliiiaju sa tieto pismena e) a f):

»€) zabezpeCenie prepojenia a interoperability vnutroStitnych systémov
pouzivanych na riadenie informacii uvedenych v prilohe, rozvoj
a aktualizaciu systému SafeSeaNet,

f)  preskumanie realizovatelnosti a definovanie podmienok integracie
automatickych identifikacnych systémov (AIS) so systémami urovania
polohy a komunikécie pouzivanymi v ramci spolocnej politiky rybného
hospodérstva.*
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13.

14.

15.

Vklada sa tento ¢lanok 23a:

,, Clanok 23a
Spracovanie a riadenie informacii o namornej bezpecnosti

Komisia v pripade potreby zabezpeCuje spracovanie, vyuzitie a distribuciu
informacii, zozbieranych podla tejto smernice alebo zozbieranych vsetkymi
Statnymi ¢i sukromnymi organizaciami z titulu ich prisluSnych tloh, orgdnom
urcenym Clenskymi Statmi.

Komisia v pripade potreby prispeje k rozvoju a fungovaniu systémov zberu
a distribucie udajov tykajucich sa ndmornej bezpecnosti najma prostrednictvom
systému Equasis alebo akéhokol'vek iného rovnocenného systému verejného
charakteru.*

Clanok 28 sa nahradza takto:

., Clanok 28
Vybor

Komisii poméaha Vybor pre bezpecnost’ na mori a zabranenie znecistovania z
lodi (COSS) ustanoveny c¢lankom 3 nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 2099/2002 .

Pri odkaze na tento odsek sa uplatituju ¢lanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES,
so zrete'om na ustanovenia jeho ¢lanku § .

Lehota uvedend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je stanovend na
tri mesiace.

Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

U.v.ESL 324,29.11.2002,s. 1.”

Do prilohy II ¢ast’ I sa doplia tento bod 3:

3

Rybarske plavidla

Akékol'vek rybarske plavidlo, ktorého celkové dizka presahuje 15 metrov, podlicha
poziadavke vybavenia ustanovenej v ¢lanku 6a podl'a tohto harmonogramu:

rybarske plavidlo, ktorého celkova dizka je vyssia ako alebo rovna 24 metrom
a niz$ia ako 45 metrov, najneskor 1. janudra 2008,

rybarske plavidlo, ktorého celkova dizka je vyssia ako alebo rovna 18 metrom
a niz$ia ako 24 metrov, najneskor 1. janudra 2009,

18
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— rybarske plavidlo, ktorého celkova dizka je vys§ia ako 15 metrov a niz$ia ako
18 metrov, najneskor 1. januara 2010.”

Cldnok 2
l. Clenské §taty prijma zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskdor do [...] [/2 mesiacov od

nadobudnutia ucinnosti tejto smernice]. Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto
ustanoveni a tabul’ku zhody medzi tymito ustanoveniami a touto smernicou.

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrodtatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Tato smernica nadobuda uCinnost’ tretim dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 4
Této smernica je uréena ¢lenskym Statom.
V Bruseli [...]
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[..] [-]
19
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. NAZOV NAVRHU:
Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a dopiiia smernica
2002/59/ES, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre
lodnt dopravu
2. RAMEC ABM/ABB (RIADENIE/VYPRACOVANIE ROZPOCTU PODIA
CINNOSTI)
Prislu$né oblasti politiky: Energetika a doprava
Cinnosti: Namorna a rieéna doprava, intermodalita
3. ROZPOCTOVE POLOZKY
3.1. Rozpoctové polozky (prevadzkové polozky a stvisiace polozky technickej a
administrativnej pomoci (ex — polozky B..A)) vratane ich nazvov: bezpredmetné
3.2. Trvanie ¢innosti a finanénych désledkov: bezpredmetné
3.3. Rozpoctové charakteristiky (v pripade potreby pridajte riadky): bezpredmetné
, Vydavkova
‘. . , Prispevky od .
Rozpoctova , . Prispevok g kapitola vo
polozka Druh vydavkov Nové EZVO kancll(lda.t’skych finanénom
rajin i
vyhPade
Dif.1/2
Povinné/ - Nedif:™ | 4noNiE | ANONIE ANO/NIE &1
Nepovinné
Povinné/ Dif./ ; ; ‘ <
Nepovinné | Nedif ANO/NIE | ANO/NIE ANO/NIE &L

Diferencované rozpoctové prostriedky
Nediferencované rozpoctové prostriedky (d’alej len ,,NRP”)
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4. ZHRNUTIE ZDROJOV
4.1. Financ¢né zdroje

4.1.1.  Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych

prostriedkov (PRP)
milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)
Odédlel n+s
' a
+ + + +
Druh vydavkov Rr(l)k ntljn+2fn+3 ) ntd nasl. Spolu
Prevadzkové vydavky’
Viazané rozpoctove 81 a 0 0 0 0 0 0 0
prostriedky (VRP) ’
Platobné rozpoctove b 0 0 0 0 0 0 0
prostriedky (PRP)
Administrativne vydavky zahrnuté v referenénej sume*
Technicka a 0 0 0 0 0 0 0
administrativna  pomoc | 8.2.4 c
(NRP)
CELKOVA REFERENCNA SUMA
ViazaI}é rozpoctové ate | 0 0 0 0 0 0 0
prostriedky
Platobné rozpoctové 0 0 0 0 0 0 0
. b+c
prostriedky

Administrativne vydavky nezahrnuté v referenénej sume’

LCudské zdroje a stvisiace

vydavky (NRP) 825 d 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,324
Administrativne naklady

okrem Tudskych zdrojov a 0 0 0 0 0 0 0
stvisiacich nakladov 8.2.6 e

nezahrnuté v  referencnej

sume (NRP)

Vydavky, ktoré nespadaju pod kapitolu xx 01 prislusnej hlavy xx
Vydavky v ramci ¢lanku xx 01 04 hlavy xx
Vydavky v ramci kapitoly xx 01okrem ¢lankov xx 01 04 alebo xx 01 05

21



Celkové orienta¢né naklady na intervenciu

VRP SPOLU vratane atc
nakladov na Pudské +d+ | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,324
zdroje e
PRP SPOLU vratane b+c
nakladov na Pudské +d+ | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,324
zdroje e

Podrobnosti o spolufinancovani

Legislativny ndvrh nezahfiia spolufinancovanie zo strany ¢lenskych Statov.

milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)

Organ podielajuci sa na L s
spolufinancovani 2
Rok |n+1 |n+2 |n+3 |n+4 nasl. Spolu
........................ £ [0 0 0 0 0 0 0
VRP SPOLU vritane | atc |0 0 0 0 0 0 0
spolufinancovania +d+
e+f

4.1.2.  Zlucitelnost s financnym planovanim
Xl Navrh je zlucitel'ny s platnym finanénym planovanim.

L0 Navrh si vyziada zmenu v planovani prislusnej vydavkovej kapitoly
vo finan¢nom vyhl'ade.

[0 Navrh si moéze vyziadat’ uplatnenie ustanoveni Medziinstitucionalnej dohody®
(t. j. flexibilny nastroj alebo reviziu finanéného vyhladu).

4.1.3.  Financné dosledky na prijmy
X  Navrh nema ziadne finan¢né dosledky na prijmy

[0 Navrh ma finan¢né doésledky na prijmy, a to s nasledujucim t¢inkom:

NB: Vietky podrobnosti a pripomienky tykajiice sa sposobu vypoctu vplyvu
na prijmy je treba uviest’ v samostatnej prilohe.

Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
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milidénov eur (zaokruhlené na jedno desatinné miesto)

Pred Situacia po ¢innosti

¢innos-
Rozpodtov Prijmy [}{0"]?“_ [Rok | [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | [n+5]
a polozka 1] n]

a) Prijmy v absolutnom
vyjadreni

b) Zmena v prijmoch A

4.2. Ludské zdroje — pracovnici na plny uvidzok (vratane uradnikov, docasnych
zamestnancov a externych pracovnikov) — pozri podrobnosti v bode 8.2.1.
Nijaky dosah na osobné ndklady. Riadenie jestvujucim personalom.
Ro¢né poziadavky Rok n+l [ n+2 | n+3 | n+4 | n+5
n007* a nasl.
)
Celkovy pocet
. 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
I'udskych zdrojov
5. CHARAKTERISTIKY A CIELE
5.1. Potreby, ktoré sa musia splnit’ kratkodobo alebo dlhodobo

Smernica ¢. 2002/59/ES z 27. juna 2002 urcuje zasadu zoskupenia a organizacie
vSetkych nastrojov riadenia a monitorovania namornej dopravy, ktoré si dnes
k dispozicii.

Zahtiia opatrenia, ktoré zlepSuju bezpecnost’ plavidiel, ochranu I'udskych Zivotov na
mori a morského zivotného prostredia, ako je zavedenie transponderov (AIS)
a vytvorenie pristavov utocist’a.

V zaujme toho, aby opatrenia zavedené smernicou 2002/59/ES lepsie vyhovovali
prevadzkovym, pravnym a technickym poziadavkdm, ana zéklade spoluprice
s Clenskymi $tatmi sa ukazuje ako nevyhnutné vykonat’ isté upravy.

V pripade potreby pridajte riadky, napr. ak trvanie ¢innosti presiahne 6 rokov.
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5.2.

5.3.

5.4.

Pridana hodnota zapojenia Spolo¢enstva a spojitost’ navrhu s inymi finanénymi
nastrojmi a mozné synergia.

Ciel’ zmien a doplneni smernice je hlavne technicky. V tomto kontexte sa navrh
skladd zvel'mi presnych opatreni, ktorymi sa nemeni vSeobecna ekonomika
smernice 2002/59/ES, ale ktoré doplinaju jej rdmec a zabezpecuju jej plnt ucinnost’.

Ciele, ocakavané vysledky a suvisiace ukazovatele navrhu v kontexte ramca
ABM.

Névrh zmien a doplneni smernice 2002/59/ES, ktorou sa zriad'uje monitorovaci
a informacny systém SpoloCenstva pre lodnu dopravu, obsahuje tieto opatrenia
(ocakavané vysledky):

zavedenie jasného a presného pravneho ramca o miestach utoCista umozni
zaruCit, Ze organy zodpovedné za urCenie miesta utociSta budil jasne
identifikované a budu disponovat’ zakladnymi udajmi nevyhnutnymi na prijatie
rozhodnutia vratane presného supisu potencialnych miest Gitocista na pobrezi,

zahrnutie poznatkov z projektu SafeSeaNet, elektronickej siete vymeny
informécii o pohybe plavidiel a o nebezpecnych ndkladoch vo vodach
Spolocenstva do smernice 2002/59/ES,

inStalacia automatickych identifikacnych systémov (AIS) na palube rybarskych
plavidiel nad 15 metrov.

Osobitné ustanovenia umoziujuce primorskym Statom prijat’ vhodné opatrenia
na obmedzenie nebezpecenstiev, ktoré¢ moze predstavovat’ pre plavbu tvorba
ladovych kryh v niektorych ndmornych zonach na severe Europskej unie.

Sposob implementacie (orientacne)

Uved'te vybrany spdsob® implementacie &innosti.

"] Centralizované hospodarenie

priamo na Urovni Komisie
1 nepriamo delegovanim na:
"1 vykonné agentury

1 subjekty zriadené SpoloCenstvami ako uvadza ¢lanok 185 rozpoctovych
pravidiel

1 vnutroStatne verejné subjekty/subjekty, ktoré poskytuji verejnoprospesné
sluzby

V pripade, ze uvediete viac sposobov, uved’te d’alSie podrobnosti v Casti ,,Prislusné poznamky* tohto

bodu.
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6.1.

6.1.1.

] Zdiel'ané¢ alebo decentralizované hospodarenie
1 zaucasti ¢lenskych Statov
'] zanucasti tretich krajin
"1 spolo¢né hospodarenie s medzindrodnymi organizaciami (blizsie uved’te)

Prislusné poznamky:

MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Navrh smernice obsahuje ustanovenie vyzadujuce od ¢lenskych Statov, aby oznamili
narodné vykondavacie opatrenia (NVO), ktoré treba prijat, aby sa transponovali
smernice do vnutrostatneho préava.

Neoznamenie tychto NVO (ako aj Ciastkové oznamenie) bude mat’ automaticky za
nasledok iniciovanie priestupkového konania v sulade s ¢lankom 226 Zmluvy.

Eurdpska ndmornd bezpecnostnd agentura sa zucastni monitorovania implantacie
smernice ¢lenskymi Statmi.

Hodnotenie
Hodnotenie ex-ante

Opatrenia ,, miesta utocista *

Opatrenie ma viac kvalitativny ako kvantitativny vplyv. Objasnuje jestvujuce
postupy a povinnosti a poskytuje kompletnejsi a istejSi pravny rdmec pre prijatie
rozhodnutia a pre situaciu jednotlivych dotknutych stran v naliehavej prevadzkovej
situdcii. Vplyv bude teda pozitivny pre vSetky strany: primorské krajiny, operatorov
1 kapitanov plavidiel v nidzi a pristavné organy.

Integracia SafeSeaNet

Navrh konStatuje skutoCnost, ze zasada spoluprace medzi c¢lenskymi Statmi
a Komisiou uréend v ¢lanku 23 smernice 2002/59/ES je tGspesna. Opiera sa o velkl
ucast’ Clenskych Statov na projekte aj nad ramec poziadaviek smernice, aby sa
zabezpecilo maximalne vyuZitie SafeSeaNet.

Vybavenie rybarskych plavidiel zariadenim AILS

Opatrenie umozni znizit’ pocet kolizii, ktorych tc€astnikmi st rybarske plavidla. Tak
ako v pripade vSetkych zariadeni inStaldcia transponderov AIS na rybarskych
plavidlach bude pre operatorov ekonomicky nakladna. Celkové néklady pre dotknuta
rybarsku flotilu (plavidla nad 15 metrov) sa odhaduju priblizne na 23 miliénov eur.

25

SK



SK

6.1.2.

6.1.3.

Plavba v zone vyskytu ladovych krvh v zime

Opatrenie by malo vyustit’ do znizenia nehdd v uvazovanych zénach (zo sto pripadov
udalosti, ktoré preskiimal isty finsky vyskumny ustav, sa 30 % tykalo Struktirneho
zlyhania plavidiel sposobeného 'adom). Toto opatrenie by si nemalo vyzadovat’ nové
naklady pre prisluSné organy. VsSetky clenské Staty, ktorych sa tykaju problémy
vyskytu ladu v zime, uz totiz maju Specializované informacné a zdsahové sluzby
prisposobené svojmu prostrediu.

Opatrenia prijaté po ciastocnom hodnoteni/hodnoteni ex-post (poucenia ziskané z
podobnych skusenosti v minulosti)

Bezpredmetné
Podmienky a pravidelnost buducich hodnoteni

Komisia pripravi spravu zalozenu na mesacnych spravach ¢lenskych Statov.

OPATRENIA PROTI PODVODOM

Bezpredmetné
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8.

8.1.

PODROBNOSTI O ZDROJOCH

Ciele navrhu z hPadiska ich finan¢nych nakladov: bezpredmetné

Viazané rozpoctové prostriedky v milionoch eur (zaokriuhlené na 3 desatinné miesta)

Je
potrebné
uviest’
nazvy
cielov,
Cinnosti  a
vystupov)

Druh
vystupu

Priemer-
né
naklady

Rok n

Rok n+1

Rok n+2

Rok n+3

Rok n+4

Rok n+5 a nasl.

SPOLU

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

Pocet
vystupov

Celkové
naklady

OPERATIV-
NY CIED
&1’

Cinnost’ 1

- Vystup 1

- Vystup 2

Cinnost 2

- Vystup 1

Medzisucet
Ciel' 1

OPERATIV-
NY CIED
&2

Cinnost’ 1

SK

Ako je uvedené v oddieli 5.3.
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- Vystup 1

Medzisucet
Ciel 2

OPERATIV-
NY CIED

c.n

Medzisucet
Ciel'n

CELKOVE
NAKLADY

SK
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8.2.

Administrativne vydavky

8.2.1.  Pocet a druh ludskych zdrojov
Druhy pracovnych Zamestnanci, ktori maju riadit’ ¢innost’ za pouzitia existujucich a/alebo
miest dodato¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/plné pracovné uvizky)
Rok n Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5
Uradnici alebo | A*/AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
docasni
zamestnanci'(06 01 | B*, 0 0 0 0 0 0
01) C*/AST
Zamestnanci financovani'' | 0 0 0 0 0 0
podla ¢lanku XX 01 02
Ini zamestnanci'? financovani | 0 0 0 0 0 0
podla ¢lanku XX 01 04/05
0,50 0,5 0,5 0,5 0,5
SPOLU 0,5
8.2.2.  Opis uloh suvisiacich s ¢innostou

Zmena monitorovacieho systému Spoloc¢enstva pre dopravu rozsiruje pravomoc Spolocenstva
v oblasti ndmornej bezpecnosti. Posilnenie I'udskych zdrojov — odhadnuté na 2 iradnika A —
je nevyhnutné, aby sa zabezpecilo spravne monitorovanie implantacie smernice.

8.2.3.

O

Zdroje ludskych zdrojov (Statutdrne)

Pracovné miesta pridelené v sucasnosti na riadenie programu, ktoré¢ sa maju
nahradit’ alebo predlzit’

Pracovné miesta predbezne pridelené¢ v ramci vykondvania RPS/PNR (ro¢nej
politickej stratégie/predbezného navrhu rozpoctu) na rok n

Pracovné miesta, ktoré sa maju pozadovat’ v d'alSom procese RPS/PNR

Pracovné miesta, ktoré sa maju opdtovne pridelit za pouzitia existujucich
zdrojov v rdmci riadenia Utvaru (vnitorna reorganizacia)

Pracovné miesta pozadované na rok n, avSak neplanované v ramci vykonavania
RPS/PNR daného roku

Tieto naklady NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Tieto naklady NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Tieto naklady st zahrnuté v referencnej sume.
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8.2.4.  Iné administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume (XX 01 04/05 — Vydavky na
administrativne riadenie)
milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctova polozka Rok

Rok Rok Rok Rok n+5
(¢islo a nazov) Rokn n+l n+2 n+3 n+4 SPOLU

anasl.

1 Technickd a administrativna pomoc
(vratane  suvisiacich  personalnych 0
nakladov)
Vykonné agentury" 0
Iné technicka a administrativna pomoc 0
- intra muros 0
- extra muros 0
Ina technickd a administrativna pomoc 0
spolu

8.2.5. Financné ndaklady na ludské zdroje a suvisiace nadklady nezahrnuté v referencnej
sume
milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)
Rok n+5
Druh l'udskych zdrojov Rokn Rokn+l | Rokn+2 | Rokn+3 | Rokn+4
a nasl.
. L . . 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,324
Uradnici a docasni zamestnanci
(06 01 01)
Zamestnanci  financovani  podla 0 0 0 0 0 0
¢lanku XX 01 02 (pomocni
zamestnanci, VNE (vyslani narodni
experti), zmluvni zamestnanci atd’.)
(konkrétna rozpoctova polozka)
Naklady na Pudské zdroje a 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,324
suvisiace naklady spolu
(nezahrnuté v referen¢nej sume)

agentur.
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Vypoéet — Uradnici a doéasni zamestnanci
(108 000 eur * 0,5 = 54 000 eur)
Vypocet — Zamestnanci financovani podl’a élanku XX 01 (2

Bezpredmetné

8.2.6.  Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

milionov eur (zaokrithlené na 3 desatinné miesta)

Rok
n+5
Rok Rok Rok Rok
Rok n ntl D 043 ntd . SPOLU
nasl.
%
XX 0102 11 01 — Misie 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Stretnutia a konferencie 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 1103 — Vybory'* 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Stadie a konzultacie 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Informa&né systémy 0 0 0 0 0 0 0
2 Iné vydavky na riadenie spolu (XX 01 0 0 0 0 0 0 0
0211)
3 Iné vydavky administrativnej povahy 0 0 0 0 0 0 0
(upresnite vlozenim odkazu na rozpoctovi
polozku)
Administrativne naklady spolu, okrem 0 0 0 0 0 0 0
Pudskych zdrojov a suvisiacich
nakladov (nezahrnutych v referen¢nej
sume)

* bez vplyvu na sucasny rozpocet na misie

Vypocet — Iné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

Bezpredmetné

14 Uved'te druh vyboru a skupinu, ku ktorej patri.
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