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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému Ndvrh smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady o licencii riadiaceho letovej prevadzky Spolocenstva

Rada Eurépskej tnie sa 22. septembra 2004 rozhodla konzultovat podla ¢lanku 80 odsek 2 Zmluvy
o zalozen{ Eurdpskeho spolocenstva s Eurdpskym hospoddrskym a socidlnym vyborom stanovisko k navr-

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiiru a informaénd spolo¢nost, ktord bola poverend
pripravou prac v tejto veci, prijala svoje stanovisko dna 21. februdra 2005. Spravodajcom bol pan McDo-

Eurépsky hospoddrsky a socidlny vybor prijal na svojom 415. plendrnom zasadnuti 9. a 10. marca 2005

22.9.2005 Uradny vestnik Eurépskej tnie
KOM (2004) 473 v konecnom zneni — 2004/0146 (COD)
(2005/C 234/04)
hovanej téme.
nogh.
(schodza z 9. marca) nasledujice stanovisko 126 hlasmi za a 1 ¢len sa hlasovania zdrzal.
1. Uvod

1.1 Eurdpsky vzdusny priestor zostdva jednym z dopravne
najpretazenejsich prostredi na svete. Pracovnd skupina pre
Jednotné eurépske nebo oznadila fragmentdciu systému
riadenia letovej prevddzky na ndrodné ostrovy predpisov,
postupov, trhov a vykonnostnych drovni za hlavnd prekdzku
dosiahnutia zdsadnejsiecho pokroku v tomto sektore. Stbor
opatreni Jednotného eurdépskeho neba riesi tieto rozne formy
fragmentacie viacerymi iniciativami.

2. Zdikladné informdcie

2.1  Prijatie $tyroch nariadeni, ktoré tvoria stibor opatreni
Jednotného eurdpskeho neba, zdsadne zmeni scénu riadenia
letovej prevadzky. Tento dopliujici ndvrh, tykajtci sa licencie
riadiaceho  letovej prevadzky Spolocenstva, je dolezity
z viacerych dévodov.

Tato licencia prispieva k rovnovdhe medzi réznymi prvkami
stboru opatreni Jednotného eurdpskeho neba a zabezpecuje
zohladnenie nielen instituciondlnych, ekonomickych alebo
technickych aspektov, ale aj socidlnych aspektov.

2.2 Komisia pri priprave tejto legislativnej iniciativy vypra-
covala §tudiu zameranii na opisanie stavu udelovania licencif
v roznych ¢lenskych $titoch. Stddia odhalila, Ze napriek
mnohym medzindrodnym predpisom vydanym organizdciami
ICAO alebo Eurocontrol udelovanie licencif zostdva v ¢lenskych
statoch EU velmi fragmentované. Stadia odporucila, aby legis-
lativa Spolocenstva venovala pozornost nasledujicim obla-
stiam:

a) na ziskanie a udrZanie licencie treba stanovit vekové obme-
dzenia, platnost kvalifika¢nych doloziek a stanovistnych
doloziek,

b) vo vztahu k normdm pre vycvik kandiddtov a sposobilost
kandidétov treba ustanovit kontrolu sposobilosti riadiacich,
proces vycviku a poziadavky na skasky vritane jazykovej
sposobilosti a jej hodnotenia,

c) vSetky vycvikové institdcie treba akreditovat a vo vztahu k
uzndvaniu vycvikovych instititov a vycvikovych stanovist
treba 3pecifikovat poziadavky na kvalifikdciu instruktorov.

2.3 Pripravna stadia odhalila, Ze napriek existujicej medzi-
narodnej reguldcii narodné tradicie su silné, ¢o vedie k rozma-
nitej drovni kvality a k tazkému porovndvaniu spdsobilosti.
Téato fragmentdcia uz nie je akceptovatelnd v Spolocenstve,
kedze moze viest k vy$Siemu riziku bezpecnosti v pretazenom
vzdu$nom priestore Eurdpy. Harmonizdcia licencii riadiacich
letovej prevadzky zvysi bezpec¢nost, kedZze tirovne spdsobilosti
budd harmonizované vnatri poskytovatelov sluzieb a medzi
nimi, ¢o prispeje k ich G¢innejsiemu a bezpecnejsiemu prepo-
jeniu. To bude viest k G¢innejsej organizdcii trhu prace riadia-
cich letovej prevadzky, zvysi ich dostupnost a ulahéi vytvorenie
funkénych blokov vzdusného priestoru. Licencia prinesie vyssiu
ucinnost slobody pohybu tym, Ze vykoreni sticasni volnost,
ktora niektoré ¢lenské staty uplatiuji pri vzdgjomnom uznavani
licencii.

2.4 KedZze vicsina clenskych $titov uz zaviedla legislativu
zaloZent na principoch ICAO a v stcasnosti zavadza legislativu
Jednotného eurdpskeho neba a ESARRS5, je nanajvys dolezité
zabezpedit tplny sulad s touto smernicou.

2.5 Len certifikovani poskytovatelia vycviku budi moct
predkladat kurzy a vycvikové plany na schvélenie ndrodnym
orgdnom dohladu.
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2.6 Tato smernica ide nad rdmec existujicich licencif
v civilnom letectve pre pilotov (91/670/EHS), ktora predstavuje
smernicu o vzdjomnom uzndvani narodnych diplomov. Mozno
ju skor porovnat s licenciami v sektore ndmornej a Zelezni¢nej
dopravy (ndvrh obsiahnuty v KOM(2004) 142), pri ktorych sa
sposobilost stanovuje na eurdpskej drovni a neponechdva sa na
volnost ¢lenskych Stitov. Je jasné, Ze tdto smernica pre riadia-
cich letovej prevadzky bude uzndvand aj za hranicami Spolo-
Censtva.

2.7 Naklady tu budi zdvisiet od sdcasnej urovne kvality
vycvikového systému. Smernica zvysuje kvalitu vystupu vycvi-
kového systému na droven potrebnii na vysporiadanie sa
s bezpecnostnymi poziadavkami vyplyvajicimi z hustého
a zlozitého dopravného systému Eurépy.

2.8 KedZe sa stanovili vysoké normy zaciato¢ného vycviku
a vyzaduje sa viac zdruk neutrdlnosti a objektivnosti skisaju-
cich pocas vycviku na stanovisti, treba zvysit dspesnost vycviku
na stanovisti.

2.9 Naklady na kontrolnt vizbu rdéznych prvkov systému
licencovania sa mézu mierne zvysit, sCasti ako dosledok ucho-
vévania evidencie pre audit.

2.10  Celkové mozné zvySenie ndkladov v kritkodobom
horizonte musi byt kompenzované dsporou ndkladov
z raciondlnejSicho vyuZzivania pracovnej sily v dlhodobejsom
horizonte. Tdto smernica v neposlednom rade zvysi bezpe¢nost
lietajticej verejnosti.

2.11  Tento ndvrh neobsahuje finanéné vyjadrenie.

2.12  Implementdcia legislativy Jednotného eurépskeho neba
vyzaduje  vypracovat  podrobnejSiu  legislativu,  najmd
o mechanizmoch tykajtcich sa licencovania riadiacich letovej
prevadzky, na zlep3enie ich dostupnosti a na podporu vzdjom-
ného uznavania licencii, ktord sa predpoklada v ¢lanku 5 Naria-
denia (ES) ¢ 550/2004 Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 10. marca 2004 o poskytovani letovych naviga¢nych sluzieb
v jednotnom eurdpskom nebi (nariadenie o poskytovani
sluzieb) ().

2.13  Zavedenie takejto licencie Spolocenstva je prostriedok
uzndvania Specifickej tlohy, ktord riadiaci letovej prevadzky
hrajii pri bezpecnom poskytovani riadenia letovej prevadzky.
Zavedenie noriem Spolocenstva pre sposobilost tiez zniZi frag-
mentdciu v tejto oblasti a prispeje k efektivnejsej organizdcii
prace v ramci zvySujlcej sa regiondlnej spoluprice medzi
poskytovatelmi letovych naviga¢nych sluzieb. Tito smernica

(") Nariadenie (ES) & 550/2004 Eurépskeho Parlamentu a Rad
z 10. marca 2004 o poskytovani leteckych navigacnych sluzie
v Jednotnom eurépskom vzdusnom priestore (Nariadenie
o poskytovani sluzieb) ( U.V. L 096, 31/03/2004, s. 10.) - Stano-
visko EHSV: U.V. C 241, 7. 10. 2002, s. 24.

preto predstavuje dolezitt sacast legislativy jednotného eurdp-
skeho neba.

2.14  Cielom tejto smernice je zvysit normy bezpe¢nosti
a zlepsit ¢innost systému riadenia letovej prevadzky Spolocen-
stva prostrednictvom vyddvania licencie riadiaceho letovej
prevadzky Spolocenstva.

2.15  Vlastnik kvalifikicie, ktory neposkytoval sluzby
riadenia letovej prevadzky na zdklade Ziadnej dolozky spojenej
s touto kvalifikiciou pocas obdobia piatich rokov, nesmie
vykondvat ¢innost v rdmci tejto kvalifikicie bez splnenia pozia-
daviek hodnotenia a vycviku.

2.16  Clenské stity na zabezpecenie trovne sposobilosti
nutnej pre vykon prace riadiacich letovej prevadzky v silade
s vysokymi normami bezpecnosti zabezpecia, aby ndrodné
organy dohladu vykondvali dohlad nad ich vycvikom a sledovali

ho.

2.17  Kazdy clensky $tit uzndva licenciu a s fou spojené
kvalifikicie a dolozky vydané ndrodnym orgdnom dohladu
iného ¢lenského stitu v stlade s ustanoveniami tejto smernice.

3. Pripomienky

3.1  Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor vita ndvrh
Komisie zaviest nové nariadenia, tykajice sa riadiacich letovej
prevadzky. Tieto nariadenia s potrebné a aktudlne z doévodu
planovaného vyznamného zvysenia pohybu v leteckej doprave
v priebehu budicich desiatich rokov. Pre zaistenie bezpec¢nosti
cestujiicej verejnosti existuje tieZ potreba mat rovnaké Stan-
dardy a kvalifikicie v celej EU. S rozvojom leteckej dopravy
dojde tiez k zvySeniu dopytu po riadiacich letovej prevadzku
na celom svete. Sloboda pohybu je preto velmi dolezitd.

3.2 EHSV si kladie otdzku ¢ je Stvorroéné obdobie pre
implementaciu tychto nariadeni realistické.

3.3 Komisia musi zarucit, aby smernica neumoznila mono-
polizaciu vycviku na ndrodnej trovni.

3.4 Licen¢né dolozky by mali obsahovat ddaje o jazykovych
vedomostiach, napr. ANGLICTINA, droven 4.

3.5  Vsetky zaciatocné kurzy ATC musia byt zostavené tak,
aby boli v stlade minimdlne s ECAC Usmerneniami o spolo¢ne;j
zdkladnej ucebnej osnove a cieloch vycviku riadiacich letovej
prevadzky.
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3.6 Zavedenie nahodnych testov na alkohol a omamné latky
pre vSetkych riadiacich letovej prevadzky v sluzbe, ktoré je
v stlade s ESARR5, ako aj zavedenie psychologickych testov
vSetkych posluchdcov kurzov pre riadiacich letovej prevadzky
je vitané.

3.7  Otazka veku je stdle aktudlna. §tatistiky ukazuji, Ze
riziko vdznych chorob alebo ndhlej smrti sa s vekom zvySuje.
Nezdd sa, Ze by ndrodné hranice ovplyvnili poziadavky v oblasti
veku pilotov.

V Bruseli 9. marca 2005

3.8 Co sa osobitne tyka ¢lanku 4, EHSV navrhuje, aby:

— bod 5 uvédzal, ze musi byt zavedend odvolacia procedira,
ktord umozni drzitelom licencie odvolat sa voci urcitému
rozhodnutiu,

— bod 7 stanovil postup pre odvolanie, ktory umozni vzne-
senie ndmietky v pripade, Ze by chybné vysledky lekdrskej
prehliadky sposobili neplatnost licencie.

Predsednicka
Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
Anne-Marie SIGMUND

Stanovisko Odbornej sekcie pre dopravu, energetiku, infrastruktiru a informacni spolocnost

Eurdpskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Nivrhu nariadenia eurépskeho Parla-

mentu a Rady, ktorym sa ustanovuje druhy program ,Marco Polo’ na poskytovanie financnej

pomoci SpoloCenstva na zlepSenie environmentilnych vlastnosti systému ndkladnej dopravy
(,Marco Polo II')“

CKOM(2004) 478 v konecnom zneni 2004/0157 (COD)

(2005/C 234/05)

Rada sa 15. februdra 2005 rozhodla podla ¢lanku 71 Zmluvy o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva konzul-
tovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom stanovisko k navrhovanej téme.

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infradtruktiru a informaénd spolo¢nost, ktord bola poverend
pripravou prac vyborom v danej veci, prijala svoje stanovisko dna 21. februdra 2005. Spravodajcom bol
pan LEVAUX.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor na svojom 415. plendrnom zasadnuti, ktoré sa konalo 9. a 10.
marca 2005 (schodza z 9. marca) prijal poctom 129 hlasov za, pricom 3 ¢lenovia sa hlasovania zdrzali

nasledujtice stanovisko:

1. Uvod: Prehlad dovodovej sprivy predlozenej Komisiou

1.1  Komisia prekladd svoj ndvrh nariadenia o programe
»Marco Polo II“ a pripomina oddévodnenia, ktoré si vyzaduji
rozvoj nédkladnych dopravnych infrastruktar:

— zdvojndsobenie dopravy do roku 2020 a nedostatok existu-
jucich sieti, ¢o sa prejavuje pretazenim cestnych sieti, zhors-
enim Zzivotného prostredia, dopravnymi nehodami a stratou
konkurencieschopnosti,

— zohladnenie trvalo udrzatelného rozvoja, ktory si vyzaduje,
aby sme disponovali dopravnym systémom, ktory viac Setri
energie.

1.2 Komisia znova potvrdzuje, Ze ,je potrebné preorientovat sa
na iné sposoby dopravy“ pretoze to je rieSenie, ktoré umoznuje
lepsie vyuzitie existujicich infrastruktir, do ktorych sa moze
zaradit ndmornd doprava na krdtke vzdialenosti, Zelezni¢nd
doprava a v logickej nadviznosti riecna doprava. Politika inter-
modalnej prepravy bola uz predmetom programu ,Marco
Polo I“ (2003-2006) ktorého cielom bolo preniest priemerné
ro¢né zvySenie v medzindrodnej cestnej nadkladnej doprave na
tri ostatné sposoby uvedenej dopravy.

1.3 Komisia navrhuje program ,Marco Polo II“, aby sa
mohlo pokracovat v tejto politike v obdobi 2007-2013, aby sa
roz§irila poOsobnost programu na vSetky krajiny susediace
s Eurépskou tniou a aby zahrnula aj dva nové typy ¢innosti:

— morské dialnice,

— dinnosti na zniZovanie prepravy.



