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ktorym sa menia a dopiiiaji rozhodnutia 2001/507/ES a 2001/509 s ciePom zaviest’ ako

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 6.12.2004
KOM(2004) 774 v kone¢nom zneni

2004/0271 (AVC)

Navrh

ROZHODNUTIA RADY

povinné predpisy EHK OSN ¢. 109 a 108 o protektorovanych pneumatikach

(predlozena Komisiou)

SK



ODOVODNENIE

PROTEKTOROVANE PNEUMATIKY V SPOLOCENSTVE

Utelom tohto rozhodnutia je zaviest v Spolodenstve ako povinné opatrenia
o schvalovani vyroby protektorovanych pneumatik uréenych pre osobné automobily
a uzitkové vozidla, ktoré su uvedené v predpisoch Eurdpskej hospodarskej komisie
Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) ¢. 108 (Jednotné opatrenia o
schvalovani vyroby protektorovanych pneumatik pre motorové vozidla aich
pripojné vozidla)' a 109 (Jednotné opatrenia o schval'ovani vyroby protektorovanych
pneumatik pre uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla)®, v zneni neskorsich zmien a
doplneni.

V dosledku toho ¢lenské Staty povolia, aby protektorované pneumatiky boli uvedené
na trh Spolocenstva iba vtedy, ak boli vyrobené v sulade s poziadavkami
stanovenymi v uvedenych dvoch predpisoch.

V stcasnosti neexistuju  povinné jednotné ustanovenia tykajuce sa vyroby
protektorovanych  pneumatik uréenych na predaj a opravarensky servis
v SpolocCenstve. Je nutné predist’ existencii rozdielnych poziadaviek na vyrobu
protektorovanych pneumatik v roéznych c¢lenskych Statoch, ked’ze takéto rozdiely
komplikuji uvadzanie na trh tychto vyrobkov, ¢o vedie k vytvoreniu bariér
vnutorného obchodu.

Protektorované pneumatiky predstavuju délezita sucast’ trhu so servisnymi sluzbami
v ramci sektora motorovych vozidiel v Spolo¢enstve. Protektorované pneumatiky su
uréené na prediZenie doby pouZivania pneumatik a na prediZenie poétu najazdenych
kilometrov pneumatik. Medzi zname vyhody tychto pneumatik patri to, Ze umoziuju
najazdit’ rovnaky pocet kilometrov ako porovnatené nové pneumatiky, priCom si
zachovavaju vysokl urovent vykonu a bezpe¢nosti. Okrem toho tento vyrobok je
Setrny  k zivotnému  prostrediu  a v porovnani s vyrobou novych pneumatik
zabezpecuje uspory energie, pricom jeho cena je nizsia ako cena novych pneumatik.

Povinné uplatinovanie poziadaviek uvedenych v predpisoch EHK OSN na vyrobu
protektorovanych pneumatik prispeje ku zabezpe€eniu kvality, integrity a vykonu
tohto vyrobku.

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 107.
E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 108.



SK

SYSTEM EHK OSN AJEHO PRAVNE PREDPISY O PROTEKTOROVANYCH
PNEUMATIKACH

,Revidovana dohoda z roku 1958”3, ktord bola uzavretd pod zéastitou EHK OSN,
stanovuje postupy prijatia jednotnych technickych predpisov tykajucich sa novych
motorovych vozidiel a vybavenia motorovych vozidiel, ktoré sa ma montovat’ alebo
pouzivat’ v motorovych vozidlach. Dohoda stanovuje povinnost’ jej zmluvnych stran
vydavat’ schvalenia na ziadost’ vyrobcu v stlade s ustanoveniami predpisov, ktoré su
knej pripojené aktoré st uznané zmluvnymi stranami, a vzajomné uznavanic’
schvaleni vydanych podla tychto predpisov. Doteraz bolo podl'a dohody prijatych
celkove 115 predpisov’.

Eurdpske spolocenstvo sa stalo zmluvnou stranou revidovanej dohody z roku 1958
diia 24. marca 1998 prostrednictvom rozhodnutia Rady 97/836/ES°.

Pristapenim k dohode Spolocenstvo okamzite pristupilo k zoznamu 78 predpisov
EHK OSN. Odvtedy Spolo¢enstvo pristupilo k d’alsSim 20 predpisom a preveruje
pristipenie k d’alsim. V ddsledku pristiipenia ES k tymto predpisom musia ¢lenské
Staty na ziadost vyrobcu udelit auznat typové schvalenia na zaklade tychto
predpisov, ako alternativy k zodpovedajucim smerniciam ES a vnutroStitnym
pravnym predpisom.

EHK OSN prijala dva predpisy v oblasti protektorovanych pneumatik podl'a dohody
zroku 1958, a to predpisy ¢. 108 a 109. Obidva tieto predpisy nadobudli G¢innost’
medzi zmluvnymi stranami 23. juna 1998. Spolocenstvo pristipilo k obidvom
predpisom 28. oktobra 2001 na zéklade rozhodnuti Rady 2001/509/ES’ a
2001/507/ES".

Predpisy stanovuju opatrenia tykajuce sa technického vykonu a nepretrzitej vyrobne;j
sposobilosti pre vyrobu protektorovanych pneumatik. Opatrenia sa vztahuju na
metody, ktoré pouziva vyrobca pri vyrobe pneumatik, a odkazuji skor na

Dohoda Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov o prijati jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a sucasti, ktoré sa mo6zu namontovat’ a/alebo
pouzivat’ v kolesovych vozidlach, a podmienok vzajomného uznavania schvaleni udelenych na zaklade
tychto predpisov, (revidovand dohoda zroku 1958), uverejnend ako priloha Ik rozhodnutiu Rady
97/836/ES, U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78.

Typové schvalovanie sa zaviedlo iba pre systémy, sucasti a vybavenia vozidiel, nie pre celé vozidlo.

Na prijatie nariadeni je potrebna dvojtretinova vac¢sina pritomnych a hlasujucich zmluvnych stran.
Rozhodnutie Rady z 27. novembra 1997 o pristipeni Eurdpskeho spolocenstva k dohode Eurdpske;j
hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov o prijati jednotnych technickych predpisov pre
kolesové vozidla, vybavenie a sicasti, ktoré sa mdézu namontovat’ a/alebo pouzivat v kolesovych
vozidlach, a podmienok vzajomného uzndvania schvaleni udelenych na zéklade tychto predpisov
(,,revidovana dohoda z roku 1958”), (rozhodnutie 97/836/ES). U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78.
Rozhodnutie Rady 2001/509/ES z 26. jina 2001 o pristipeni Eurdépskeho spolocenstva k predpisu €.
108 Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov o schvalovani vyroby
protektorovanych pneumatik pre motorové vozidla a ich pripojné vozidla, U. v. ES L 183, 6.7.2001, s.
37.

Rozhodnutie Rady 2001/507/ES z 26. jina 2001 o pristipeni Eurdépskeho spolocenstva k predpisu €.
109 Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov o schvalovani vyroby
protektorovanych pneumatik pre uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla, U. v. ES L 183, 6.7.2001, s.
35.
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schvalovanie prevadzky na protektorovanie pneumatik, nez na schvalovanie
samotnych protektorovanych pneumatik.

V désledku pristipenia Spolocenstva k tymto predpisom musia ¢lenské Staty, ak o to
vyrobca poziada, udelit’ schvalenie vyroby protektorovanych pneumatik, ktora spiiia
prislusné nariadenie. Sucasne musia na svojom uzemi uznat protektorované
pneumatiky, ktoré boli vyrobené v sulade spodmienkami stanovenymi tymito
predpismi a ktoré pochddzaju z krajin inych zmluvnych stran v Spolocenstve alebo
mimo neho. Napriklad, protektorované pneumatiky vyrobené spolo¢nost'ou v Rusku
podla ustanoveni predpisov musia byt uznané v Spolocenstve, kedze Rusko aj
Spoloc¢enstvo st zmluvnymi stranami dohody zroku 1958 a prijali uplatiovanie
oboch predpisov.

Predpisy EHK OSN ¢. 108 a 109 vSak nie su automaticky povinné v krajinach
zmluvnych stran, a z tohto dovodu v ¢lenskych Statoch ES. Niektoré ¢lenské Staty,
ako Franctzsko a Spanielsko, zaviedli na narodnej wrovni povinné splnenie
poziadaviek nariadeni. Clenské $taty viak mozu mat’ vhodné paralelné vniitroitatne
pravidla, ktoré st alternativou k ustanoveniam uvedenym v predpisoch a ktoré sa
lisia od jedného clenského Statu k druhému. V dosledku toho neexistuju jednotné
povinné pravidla bezpecnosti a poziadaviek na vyrobu protektorovanych pneumatik
urcenych na predaj a opravarensky servis v Spolocenstve.

NAVRH ROZHODNUTIA PREDLOZENY KOMISIOU

Rada vo svojich rozhodnutiach z 26. juna 2001, ktorymi Eurdpske spolocenstvo
pristapilo k predpisom EHK OSN ¢. 108 a 109, ozndmila zdmer neskor upravit
prostrednictvom smernice Spolocenstva jednotné uplatiiovanie oboch predpisov v
Spologenstve’. Vzhl'adom na obmedzenu pésobnost’ potrebnych regulaénych krokov
je vhodné, aby sa zaviedlo takéto opatrenie zmenou a doplnenim rozhodnuti Rady
2001/509/ES a 2001/507/ES.

Navrhované rozhodnutie nebude zaclenené do systému ES pre typové schvalovanie
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel zavedené smernicou 70/156/CEE',
ako je stanovené v uvodnom ustanoveni 3 rozhodnuti Rady 2001/509/ES a
2001/507/ES. Neexistuju ziadne typy protektorovanych pneumatik, ked’ze ide
o vyrobky znovu vyrobené z pouzitych pneumatik. Okrem toho nejde o nové
vyrobky ako také, ked’Ze su to znovu vyrobené vyrobky, a preto sa neuvadzaji do
obehu na trhu po prvykrat.

Tretie Givodné ustanovenie rozhodnutia Rady 2001/507/ES z 26. jina 2001 arozhodnutia Rady
2001/509/ES z 26. jina 2001 (pozri cely odkaz v poznamke pod ¢iarou 7 a 8).

Smernica Rady 70/156/EHS zo 6. februara 1970 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov
tykajicich sa typového schvalovania motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel. U. v. ES L 42,
23.2.1970, s. 1.
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2004/0271 (AVC)
Navrh
ROZHODNUTIA RADY

ktorym sa menia a dopliiiaji rozhodnutia 2001/507/ES a 2001/509 s ciePom zaviest’ ako
povinné predpisy EHK OSN €. 109 a 108 o protektorovanych pneumatikach

RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Europskeho spoloCenstva,

so zretelom na rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997 o pristipeni Eur6épskeho
spoloCenstva k dohode Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych narodov
(EHK OSN) o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie
a sucasti, ktoré sa moézu namontovat’ a/alebo pouzivat’ v kolesovych vozidlach, a podmienok
vzajomného uznavania schvéleni udelenych na zéklade tychto predpisov (,,revidovana dohoda
z roku 1958“)'!, a najma na jeho &lanok 3 ods. 3, druhu zarazku &lanku 4 ods. 2 a ¢lanok 4
ods. 4,

so zretelom na navrh Komisielz,

so zretelom na stuhlas Eurépskeho parlamentu'”,
kedZe:

(1)  Predpisy EHK OSN ¢. 109 a 108 vedu k zosuladeniu poziadaviek na protektorovanie
pneumatik a vysokej urovni bezpecnosti a ochrane zivotného prostredia. Umoznia
vol'ny obeh protektorovanych pneumatik.

(2) Rozhodnutim 97/836/ES sa Spolocenstvo stalo zmluvnou stranou revidovanej dohody
EHK OSN z roku 1958. Rozhodnutiami 2001/507/ES'* a 2001/509/ES"® Spolo&enstvo
pristapilo k predpisom EHK OSN ¢. 109 a 108. Pristipenim k tymto predpisom sa
Spolocenstvo zaviazalo prijat ich ako alternativy k pravnym predpisom Spolocenstva,
v sulade s ustanoveniami ¢lankov 2 a 3 revidovanej dohody z roku 1958. Aby sa vSak
tieto predpisy povinne uplatiiovali, opatrenie na dosiahnutie uvedeného ciel’a musi byt
stanovené v pravnom predpise Spolocenstva podla ¢lanku 4 ods. 4 rozhodnutia
97/836/ES.

.ES L 346,17.12.1997, s. 78.
.EUC,,s..

.EUC,,s..

.ESL 183, 6.7.2001, s. 35.
.ESL 183, 6.7.2001, s. 37.
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3) Vzhl'adom na obmedzenu posobnost’ potrebnych regulacnych krokov nie je vhodné,
aby sa zaviedlo povinné uplatiiovanie oboch predpisov prijatim smernice, ako je
oznamené v rozhodnutiach 2001/507/ES a 2001/509/ES.

(4)  Rozhodnutia 2001/507/ES a 2001/509/ES by sa preto mali zodpovedajucim spdsobom
zmenit’ a doplnit,

ROZHODLA TAKTO:

Clanok 1
Rozhodnutie 2001/507/ES sa meni a dopiia takto:

1. Jediny ¢lanok sa nahradza tymto textom:

,,Jediny clanok
Europske spolocenstvo pristupuje k predpisu €. 109 Europskej hospodarskej komisie
Organizacie Spojenych narodov o schvalovani vyroby protektorovanych pneumatik pre
uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla.

Od (6 mesiacov odo dna prijatia tohto rozhodnutia) sa ustanovenia nariadenia 109, ako su
stanovené v prilohe, uplatiuji ako povinnd podmienka na uvedenie protektorovanych
pneumatik na trh v Spolocenstve, ktoré spadajii do posobnosti uvedeného nariadenia.*

2. Pridava sa priloha uvedena v prilohe I k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 2
Rozhodnutie 2001/509/ES sa meni a doplia takto:

l. Jediny ¢lanok sa nahradza tymto textom:

,,Jediny ¢lanok

Europske spolocenstvo pristupuje na nariadenie 108 Europskej hospodérskej komisie
Organizacie Spojenych narodov o schvalovani vyroby protektorovanych pneumatik
o schval'ovani vyroby protektorovanych pneumatik pre motorové vozidla a ich privesy.

Od (6 mesiacov odo dna prijatia tohto rozhodnutia) sa ustanovenia nariadenia 108, ako su
stanovené v prilohe, uplatiiuji ako podmienka pre zavedenie protektorovanych pneumatik na
trh v Spolocenstve, ktoré spadaju do posobnosti uvedeného nariadenia.*

2. Pridava sa priloha uvedend v prilohe II k tomuto rozhodnutiu.
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V Bruseli

Za Radu
predseda
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PRILOHA 1

Predpis ¢. 109
(Text konsolidovany utvarmi Europskej komisie)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Corr.1
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1/Corr.1

JEDNOTNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA SCHVALOVANIA VYROBY
PROTEKTOROVANYCH PENUMATIK PRE UZITKOVE VOZIDLA A ICH
PRIPOJNE VOZIDLA
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Nariadenie ¢. 109

JEDNOTNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA SCHVALOVANIA VYROBY
PROTEKTOROVANYCH PNEUMATIK PRE UZITKOVE VOZIDLA A ICH PRIPOJNE

VOZIDLA
OBSAH
NARIADENIE
1. Rozsah pdsobnosti
2. Definicie
3. Oznacenia
4. Ziadost o schvélenie
5. Schvalenie
6. Poziadavky
7. Specifikacie
8. Zmeny schvalenia
9. Zhoda vyroby
10. Sankcie za nedodrzanie zhody vyroby
11. Trvalo ukoncena vyroba
12.  Néazvy aadresy technickych prevadzok zodpovednych za organizovanie

schval'ovacich skusok, ndzvy a adresy skusobnych laboratorii a spravnych oddeleni

PRILOHY

Prilohal - Oznamenie o schvéleni v vyroby protektorovanych pneumatik alebo o jeho
predlzeni alebo zamietnuti alebo odiati schvalenia alebo o trvalom ukonceni
vyroby v jednotke vyroby protektorovanych pneumatik podla nariadenia ¢.
109

Priloha2 - Usporiadanie schvalovacej znacky

Priloha3 - Usporiadanie ozna¢enia protektorovanych pneumatik

Priloha4 - Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajucich nosnosti

Priloha5 - Oznacenie velkosti a rozmerov pneumatik

Priloha 6 - Metdda merania pneumatik

Priloha 7 - Postup pri skliSani zdtaZovej/rychlostnej odolnosti
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Priloha &

Priloha 9

Dodatok 1 - Program skusSania odolnosti

Dodatok 2 - Vzt'ah medzi tlakovym indexom a jednotkami tlaku

Zmeny nosnosti pri rychlostnych radidlnych a diagonalnych pneumatikach
uzitkovych vozidiel

Vysvetl'ujaci obrazok

10
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

23.1.

2.3.2.

ROZSAH

Toto nariadenie sa vztahuje na vyrobu protektorovanych pneumatik, ktoré sa
montuju na uzitkové vozidla aich pripojné vozidld pouzivané na vozovke.
Nevzt'ahuje sa vSak na:

protektorované pneumatiky na osobné vozidla a ich pripojné vozidla,
protektorované pneumatiky s rychlostnou sposobilost'ou nizSou ako 80 km/h,

pneumatiky na bicykle a motocykle,

pneumatiky pdvodne vyrobené bez rychlostnych symbolov a/alebo indexov
nosnosti,

pneumatiky povodne vyrobené bez typového schvalenia a bez znacky,E*“ alebo

(13

e
DEFINICIE - Pozri aj obrazok v prilohe 9
Na ucely tohto nariadenia:

Sortiment  protektorovanych pneumatik® je sortiment protektorovanych
pneumatik uvedeny v odseku 4.1.4.

Struktira® pneumatiky je technicka charakteristika kostry pneumatiky. Zname st
najmd tieto Struktary:

“Diagonalna® alebo ,,bias ply* Struktara pneumatiky je taka Struktara, kde kordové
vlakna siahaju az po pétky, pri¢om st rozloZené v alternativnych uhloch v podstate
mensich ako 90° smerom k stredovej Ciare (osi) behuna.

ZmieSand“(bias-belted) Struktira pneumatiky je diagonalna (bias-ply) Struktura,

kde je kostra stabilizovana pasom a obsahuje dve alebo tri vrstvy v podstate
nerozt'ahovate'ného kordového materidlu rozloZzeného v alternativnych uhloch,
podobnych uhlom kostry pneumatiky.

»Radialna* Struktira pneumatiky je Struktura, kde kordové vldkna siahaju az po
patky, pricom su rozlozené najmd v 90° uhloch smerom k osi behuna a kostra
pneumatiky je stabilizovana v podstate nerozt'ahovateI'nym obvodovym pasom.

,,Kategorie pouzitia“

Normaélna pneumatika je pneumatika urcena len na bezné pouzitie na vozovke.

Pneumatika na zvlaStne pouZitie je pneumatika uréend na kombinované pouzitie na
vozovke, ako aj mimo nej a/alebo na pouzitie pri obmedzenej rychlosti.

11
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2.3.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Pneumatika na pouzitie na snehu je pneumatika, ktorej dezén alebo dezén
a Struktura je navrhnutd predovSetkym na zaistenie lepSicho vykonu pneumatiky,
aky poskytuje bezna pneumatika na zablatenom alebo cCerstvo zasnezenom
povrchu, pripadne na povrchu skaSovitym snehom. Dezén behuna vo
vSeobecnosti pozostdva z drazky (rebra) a pevnych blokovych casti, ktoré sa
v dezéne vyskytuju CastejSie ako na beznej pneumatike.

»Pitka® je cast pneumatiky, ktora ma tvar a Struktaru zodpovedajucu rafiku
a zabezpecujlicu udrzanie pneumatiky v rafiku.

,Kord* su vlakna tvoriace tkanivo vrstiev pneumatiky.
,» VIstva® je vrstva pogumovanych rovnobeznych vlakien.

,»Pas“ sa vyskytuje pri pneumatike s radidlnou vrstvou alebo zmieSanej pneumatike
a ide o vrstvu alebo vrstvy materialu alebo materidlov pod behtniom ulozené najma
v smere osi behtna, ktorych ulohou je obmedzovat’ kostru v obvodovom smere.

»~Naraznik* sa vyskytuje pri diagonalnej pneumatike a ide o prechodovu vrstvu
medzi kostrou a behuniom.

»Ochranny ndraznik sa vyskytuje pri pneumatike s radidlnou vrstvou
a predstavuje voliteI'nt prechodovli vrstvu medzi behunom a pasom s cielom
minimalizovat’ poskodenie pésa.

»Pétkova vlozka je materidl v oblasti patky, ktory chréni kostru proti treniu alebo
odieraniu rafikom kolesa.

Kostra® je d’alSou konstruk¢nou sticastou pneumatiky popri behtiini a vonkajsej
gumenej ploche bocnic, ktora pri nahusteni udrzi naklad.

Behun je cast’ pneumatiky urend na styk s povrchom vozovky, ktord chrani
kostru proti mechanickému poskodeniu a zaistuje lepSiu prilnavost pneumatiky
k povrchu.

Bocnica“ je ¢ast’ pneumatiky medzi behuniom a plochou, ktorti zakryva obruba
rafika.

.Spodna plocha pneumatiky* je plocha medzi liniou maximalnej Sirky prierezu
pneumatiky a plochou, ktora ma pokryt okraj rafika.

»~Drazka behuna® je priestor medzi prilahlymi rebrami alebo blokmi v dezéne
behuna.

.Sirka prierezu“ je linearna vzdialenost medzi vonkaj$ou stranou bocnic
nahustenej pneumatiky upevnenej v stanovenom meracom rafiku bez ohl'adu na
prevySenia v dosledku oznacovania, zdobenia alebo aplikovania ochrannych
pasov, pripadne rebier.

12
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2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

.Celkova Sirka*“ je linedrna vzdialenost medzi vonkajSou stranou bocnic
nahustenej pneumatiky upevnenej v stanovenom meracom rafiku vratane oznacent,
zdobeni alebo ochrannych pasov, pripadne rebier.

. VySka prierezu® je vzdialenost, ktord sa rovna polovici rozdielu medzi vonkaj$im
priemerom pneumatiky a menovitym priemerom rafika.

~Menovité profilové ¢islo* je stonasobok cisla ziskaného vydelenim Ccisla, ktoré
vyjadruje menovitd vySku prierezu cislom, ktoré vyjadruje menovita Sirku
prierezu, pricom oba rozmery st vyjadrené v rovnakych jednotkéch.

.Vonkaj§i priemer” je vonkajSi priemer nahustenej novo-protektorovanej
pneumatiky.

.0Oznacenie velkosti pneumatiky* je oznacenie:

Menovitej Sirky profilu.  Musi byt vyjadrend v milimetroch okrem typu
pneumatik, pre ktoré sa oznaCenie rozmeru uvadza v prvom stlpci tabuliek
v prilohe 5 k tomuto nariadeniu.

Menovitého profilového ¢isla okrem typu pneumatik, pre ktoré sa oznacenie
rozmeru uvadza v prvom stlpci tabuliek v prilohe 5 k tomuto nariadeniu.

Konvenéného Cisla ,.d*“ (symbol ,.d*), ktoré oznacuje menovity priemer rafika
a zodpoveda jeho priemeru vyjadrenému v kddoch (Cisla nizsie ako 100) alebo
v milimetroch (Cisla vysSie ako 100). Pri oznaCovani sa mézu pouzit' Cisla
zodpovedajiuce obom druhom merani.
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2.21.3.1.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

Hodnoty symbolov ,,d* vyjadrené v milimetroch su tieto:

Ko6d menovitého priemeru rafika — Hodnota symbolu ,,d* vyjadrend v
,d mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610
25 635
14.5 368
16.5 419
17.5 445
19.5 495
20.5 521
22.5 572
24.5 622
26 660
28 711
30 762

~Menovity priemer rafika (d)*“ je priemer rafika, na ktory sa ma pneumatika
namontovat’.

Rafik* je nosny prvok sipravy pneumatiky a duse alebo bezduSovej pneumatiky,
na ktory sa umiestnia pétky pneumatiky.

~Meraci rafik je rafik oznaceny ako ,Sirka meracieho rafika® alebo ,.Sirka
konstrukéného rafika®, uréeny na konkrétne oznacenie velkosti pneumatiky
v ktoromkol'vek vydani jednej alebo viacerych medzindrodnych noriem pre
pneumatiky.

.SkuSobny rafik je akykol'vek rafik oznaceny ako schvaleny alebo odporti¢any
pripadne povoleny v jednej zmedzinarodnych noriem pre pneumatiky pre
pneumatiku tohto oznacenia vel'kosti a druhu.
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2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

.Medzinarodnd norma pre pneumatiky* je ktorykol'vek z tychto Standardnych

dokumentov:

a)  Europska technickd organizacia pre pneumatiky a rafiky (The European
Tyre and Rim Technical Organisation, ETRTO) 1/: ,Prirucka noriem”
(Standards Manual

b)  Eurdpska technickd organizécia pre pneumatiky a rafiky (The European
Tyre and Rim Technical Organisation, ETRTO) 1/: ,,Informacie o technicke;j
konstrukeii — zastaral¢ udaje” (Engineering Design Information - obsolete
data)

c) Asocidcia pre pneumatiky a rafiky (The Tire and Rim Association Inc,
TRA) 2/: ,,RoCenka” (Year Book)

d)  Asocidcia japonskych vyrobcov automobilovych pneumatik (The Japan
Automobile Tire Manufacturers Association, JATMA) 3/: ,,Ro¢enka* (Year
Book)

e) Australska organizacia pre pneumatiky arafiky (The Tyre and Rim
Organisation  of  Australia, TRAA) 4/: ,Prirucka  noriem*
(Standards Manual)

f)  Brazilska asociicia pre pneumatiky a rafiky (Assiciacao Brasileira de Pneus
e Aros, ABPA) 5/ ,Prirucka technickych noriem* (Manual de Normal
Technicas)

g)  Skandinavska organizacia pre pneumatiky a rafiky (The Scandinavian Tyre

and Rim Organisation, STRO) 6/: ,,Kniha faktov” (Data Book)

»Vytrhavanie® je odStepovanie kuskov gumy z behuna.

.Oddelovanie vldkien* je oddel'ovanie vlakien od ich gumového obalu.

.Oddelovanie vrstiev je oddel'ovanie pril'ahlych vrstiev.

..Oddelenie behtina“ je stiahnutie behtna z kostry.

~Prevadzkovy popis® je Specificka kombindcia indexu nosnosti a rychlostného

symbolu pneumatiky.

Normy pre pneumatiky mozno ziskat’ na tychto adresach:

ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels Belgium

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

JATMA, 9. poschodie, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo 105,

1/
2/
3/

4/
5/

6/

Japan

TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia
ABPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brazil
STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Sweden
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2.32.

2.33.

2.33.1.

2.33.2.

2.34.

2.35.

Index nosnosti je ¢iselny kod uvadzajuci maximalne zatazenie pneumatiky pri
rychlosti zodpovedajlicej jej rychlostnému symbolu apodla prevadzkovych
podmienok, ktoré¢ uvadza vyrobca. Pneumatika mdéze mat’ viac ako jeden index
nosnosti, ktory uddva nosnost’ pri pouziti jednoduchého kolesa alebo kolesa so
zdvojenou montazou, alebo udava alternativnu nosnost’ (Specificky bod - unique
point), pre ktory nie st povolené zmeny zataze v stulade s odsekom 2.35
a prilohou 8 k tomuto nariadeniu.

Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajucich zatazi sa nachadza v prilohe 4
k tomuto nariadeniu.

-Rychlostny symbol* je:

abecedny symbol udéavajici rychlost, pri ktorej je pneumatika schopnd uniest
zataz uvedenu v jej indexe nosnosti.

Symboly rychlosti a zodpovedajuce rychlosti su uvedené v tejto tabul’ke:

Symbol rychlosti Zodpovedajuca maximalna rychlost’
(km/h)
80
90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210

T AIOTZICR—=Q T

Specificky bod“ (unique point) je dodatoény prevadzkovy popis ozna¢eny ako
dodatkovy k beznému prevadzkovému popisu, ktory v§ak nemozno pouzivat’ na
vypocet zmeny nosnosti, uvedeny v odseku 2.35 avprilohe 8 ktomuto
nariadeniu.

»~Zmena nosnosti v suvislosti s rychlostou® je alternativna nosnost’ pneumatiky
v pripade pouzitia pri rychlosti, ktord je ind ako rychlost uvedena
v rychlostnom symbole v beznom prevadzkovom popise. Pripustné zmeny st
uvedené v tabul’ke v prilohe 8 k tomuto nariadeniu.

16

SK



SK

2.36.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

241.1.

2.41.2.

2.413.

2414.

2.42.

2.43.

~Jednotka vyroby protektorovanych pneumatik® je lokalizované pracovisko
alebo skupina lokalizovanych pracovisk, kde sa vyrabaji hotové
protektorované pneumatiky.

~Protektorovanie® je vSeobecny vyraz pre obnovenie pouZzitej pneumatiky
nahradenim opotrebovaného behtinia novym materidlom. V ramci
protektorovania sa moze vykonat aj renovacia povrchu vonkajSej plochy
boc¢nice a nahradenie vrstiev koruny alebo ochranného néraznika. Patria don
tieto metody:

. Yymena hornej ¢asti* — vymena behuna.

~Nahrada hornej Casti — nahradenie behuifia novym materialom, ktory presahuje
az na Cast’ bocnic.

»0d pitky po patku* — nahradenie behtina a renovacia boc¢nice vratane celej
alebo casti spodnej plochy pneumatiky.

»Plast™ je opotrebovana pneumatika pozostavajica z kostry, zvySku behuna
a materialu z boc¢nic.

Brusenie" je postup odstraiiovania starého oplasStenia scielom pripravit
povrch na novy material.

~Oprava“ je opravarenskd praca vykonavand na poSkodenom plédsti v ramci
stanovenych lehot.

~Materidl behuna“ je materidl vhodny na vymenu za opotrebovany behun.
Mo6Ze mat’ niekol’ko podob, napriklad:

“Profil na protektorovanie gumovych plastov — tzv. tavi chrbat” — vopred
narezany material lisovany tak, aby poskytoval pozadovany profil prierezu a
nasledne za studena aplikovany do pripraveného plasta. Novy material musi
byt’ vulkanizovany.

~Navijaci behun — pas materidlu behuna, ktory je priamo lisovany a navijany
na pripraveny plast aupraveny do pozadovaného obrysu profilu. Novy
material musi byt’ vulkanizovany.

~Priame lisovanie® — material behtia lisovany tak, aby poskytoval pozadovany
prierezovy profil a priamo lisovany na pripravovanom plasti. Novy materidl
musi byt vulkanizovany.

~Predvulkanizovany* — vopred vytvarovany a vulkanizovany behun aplikovany
na pripraveny plast. Novy materiadl musi byt nalepeny na plasti.

~Bocnicova vrstva®“ je materidl pouzity na pokrytie bo¢nic plasta, ¢im sa
umozni vytvorenie pozadovanych oznacéeni.

~llmiaca guma® je material pouzivany ako spojovacia vrstva medzi novym
behunom a plastom a na opravu mensich poskodeni.
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2.44.

2.45.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.23.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.24.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.6.

Cement* je adhézny roztok, ktory sluzi na zlepenie pouzitych novych
materidlov pred vulkanizéciou.

. Vulkanizacia® je pojem pouzivany na opis zmeny fyzikalnych vlastnosti
nového materidlu zvyc€ajne pri pdsobeni tepla a tlaku pocas stanovenej doby a
za kontrolovanych podmienok.

OZNACENIA

Priklad oznacenia protektorovanej pneumatiky sa uvadza v prilohe 3 k tomuto
nariadeniu.

Na oboch bocniciach symetrickych protektorovanych pneumatik a aspoil na
vonkajSej boc¢nici asymetrickych protektorovanych pneumatik sa musi uvadzat’:

vyrobna znacka alebo obchodné oznacenie,
oznacenie vel’kosti pneumatiky podl'a odseku 2.21.,
takéto oznacenie Struktary:

na diagonalnych pneumatikich bez oznacenia alebo uvedenie pismena ,,D*
v prednej Casti oznacenia priemeru rafika,

na radidlnych pneumatikach: uvedenie pismena ,,R“ v prednej Casti oznacenia
priemeru rafika a volitelne uvedenie slova ,,RADIAL,

na pneumatikdch so zmieSanou Struktarou (bias belted) uvedenie pismena ,,B*
v prednej Casti oznaCenia priemeru rafika a okrem toho uvedenie slov ,,BIAS-
BELTED*.

Prevadzkovy popis obsahuje:

oznacenie menovitej nosnosti/nosnosti pneumatiky v podobe indexu/indexov
nosnosti predpisanych v odseku 2.32.,

oznacenie menovitej rychlostnej spdsobilosti pneumatiky v podobe symbolu
predpisaného v odseku 2.33.,

podl'a potreby jeden alternativny prevadzkovy popis, Specificky bod, ktory
obsahuje:

oznacenie nosnosti/nosnosti pneumatiky v podobe indexu/indexov nosnosti
predpisanych v odseku 2.32.,

oznacenie rychlostnej sposobilosti v podobe symbolu predpisaného v odseku
233,

slovo ,,TUBELESS (BEZDUSOVA)“, ak je pneumatika uréena na pouZitie bez
vnutornej duse.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.2.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.3.

3.4.

Napis M+S alebo MS, pripadne M.S. alebo M & S v pripade pneumatiky na
pouzitie na snehu.

Déatum protektorovania uvedeny takto:

Do 31. decembra 1999: bud’ podl'a odseku 3.2.8.2. alebo v podobe zoskupenia
troch Cdislic, priCom prvé dve Ccislice uvadzaji cCislo tyzdna a tretia rok
desatro€ia vyroby. Kod datumu moze pokryvat dobu vyroby od tyzdia
zapisaného ¢islom tyzdia az po (vratane) Cisla o 3 vysSieho, ako je toto Cisla
tyzdna.  Napriklad oznacenie ,,253“ by mohlo oznafovat pneumatiku
protektorovant v tyzdioch 25, 26, 27 alebo 28 roku 1993.

Kod datumu sa méze oznacit’ len na jednu bocnicu.

Od 1. januara 2000: v podobe zoskupenia Styroch cislic, pricom prvé dve
Cislice uvadzaju cislo tyzdina a dve druhé rok, v ktorom bola pneumatika
protektorovand. Koéd datumu moéze pokryvat dobu vyroby od tyzdna
zapisané¢ho Cislom tyzdna az po (vratane) Cisla o 3 vysSieho ako je toto cisla
tyzdna.  Napriklad oznaclenie ,,2503“ by mohlo oznacovat’ pneumatiku
protektorovanu v tyzdnoch 25, 26, 27 alebo 28 roku 2003.

Kod datumu sa moze oznacit’ len na jednu bocnicu.

V pripade pneumatik, ktoré mozno opdtovne drazkovat, sa do kazdej bocnice

vtlaci alebo na ich povrch vytla¢i symbol " U v kruznici s priemerom
najmenej 20 mm alebo slovo ,,REGROOVABLE* (opdtovne drazkovatel'né).

Oznacenie tlaku hustenia predpisaného pre skuSky zatazovej/rychlostnej
odolnosti sa vykona prostrednictvom ,,PSI* indexu, podl'a vysvetlenia v prilohe
7, dodatku 2 k tomuto nariadeniu.

Toto oznacenie sa méze umiestnit’ len na jednu bocnicu.

Pojem ,RETREAD®“ (protektorovana pneumatika) alebo ,,REMOULD"
(prerobend pneumatika) (od 1. januara 1999 sa pouziva len slovo
»RETREAD*). Na Ziadost’ vyrobcu protektorovanych pneumatik sa pri tomto
termine mdze uvadzat’ aj totozny termin v inych jazykoch.

Napis ,,ET* alebo ,,ML*“, pripadne ,MPT“ pre pneumatiky na zvlaStne
pouzitie'®

Pred schvalenim musi byt na pneumatike dostatok vol'ného miesta postacujuci
na umiestnenie schvalovacej znacky podla odseku 5.8. a podl'a zobrazenia v
prilohe 2 k tomuto nariadeniu.

Na zaklade schvélenia budu oznacenia uvedené v odseku 5.8. a v prilohe 2
k tomuto nariadeniu pripevnené na volné miesto uvedené v odseku 3.3. Toto
oznacenie sa mdze pripevnit’ len na jednu bo¢nicu.

Toto oznacenie je zavdzné len pre typy pneumatik vyrobené podla tohto nariadenia po nadobudnuti
ucinnosti doplnku 1 tohto nariadenia.
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3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.1.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.43.

4.1.4.4.

4.1.4.5.

4.1.4.6.

4.1.4.7.

Oznacenia uvedené v odseku 3.2 a schvalovacia znacka predpisand v odsekoch
3.4. a 5.8. budu jasne Citate'né a vytlacené na povrchu pneumatiky alebo do nej
vtlaCené, pripadne sa na nej budu natrvalo uvadzat’.

Pokial’ st akékol'vek z upresneni povodného vyrobcu nad’alej Citatelné aj po
protektorovani pneumatiky, budi sa povaZovat za upresnenia vyrobcu
protektorovanej pneumatiky tykajice sa takejto (protektorovanej) pneumatiky.
Ak po protektorovani tieto pdvodné upresnenia neplatia, musia sa Uplne
odstranit’.

(13

Ak povodnd schvalovacia znacka a schvalovacie Ccislo ,,E“ alebo ,.e
a akdkol'vek d’al§ia naslednd schvalovacia znacka a cislo pochadzajuce z
jednotky vyroby protektorovanych pneumatik uz neplati, musi sa odstranit’.

ZIADOST O SCHVALENIE

Pri schvalovani jednotky vyroby protektorovanych pneumatik platia tieto
postupy:

Ziadost' o schvalenie jednotky vyroby protektorovanych pneumatik predlozi
drzitel obchodnej znacky alebo obchodnej znamky, ktord sa na danu
pneumatiku uvedie, alebo jeho riadne akreditovany zastupca. V ziadosti sa
uvedie:

Nacrt struktury spolo¢nosti vyrabajucej protektorované pneumatiky.
Struény opis systému riadenia kvality zabezpeCujuceho ucinni kontrolu
postupov uplatiovanych pri protektorovani pneumatik s cielom uspokojit

poziadavky stanovené v tomto nariadeni.

Obchodné nazvy alebo oznaCenia, ktoré¢ sa maju uviest na vyrobenu
protektorovant pneumatiku.

Informacie o sortimente pneumatik, ktoré sa maju protektorovat’:
rozmerovy rad pneumatik,

Struktira pneumatik (diagonalne alebo bias ply, zmieSané — bias-belted alebo
radialne),

kategoéria pouzitia pneumatik (normalne alebo pneumatiky na pouzitie na
snehu),

systém protektorovania a metdda aplikovania novych materidlov podla odseku
2.37.a2.41.,

symbol maximalnej rychlosti pri pneumatikach, ktoré sa maju protektorovat,
index maximalnej nosnosti pri pneumatikach, ktoré sa maju protektorovat’,

stanovena medzindrodna norma pre pneumatiky, ktorej zodpoveda konkrétny
rad pneumatik.
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5.1.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

5.6.

SCHVALENIE

Na vyrobu protektorovanych pneumatik je potrebné schvalenie jednotky
vyroby protektorovanych pneumatik, ktoré udeluju schvalovacie organy
v stlade s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni. S cielom zabezpecit,
aby protektorované pneumatiky vyrobené v konkrétnej vyrobnej jednotke
vyhovovali poziadavkdm uvedenym v tomto nariadeni, podnika schval'ovaci
orgdn nalezit¢ opatrenia uvedené vtomto nariadeni. Jednotka vyroby
protektorovanych pneumatik plne zodpoveda =za stlad vyrobenych
protektorovanych pneumatik s poziadavkami tohto nariadenia a ich primerany
vykon v rdmci bezného pouzitia,

Okrem beznych poziadaviek na uvodné hodnotenie jednotky vyroby
protektorovanych pneumatik musi byt schvalovaci organ presvedCeny o tom,
ze dokumentacia o postupoch, prevadzke, pokynoch, ako aj Specificka
dokumentéacia od dodavatel'ov materidlov je vypracovana v jazyku, ktorému
personal jednotky vyroby protektorovanych pneumatik dokéze TI'ahko
porozumiet’.

Schvalovaci organ zabezpeci, aby dokumentacia o postupoch a prevadzkovych
¢innostiach v kazdej vyrobnej jednotke obsahovala upresnenia tykajice sa
limitov pri opravitelnych Skodach alebo v pripade prerazenia kostry
pneumatiky, v stvislosti s materidlom pouzitym pri oprave a s vyuzivanymi
postupmi, ¢i uz poSkodenie existovalo alebo sa vyskytlo az pocas pripravy na
protektorovanie pneumatiky.

Pred udelenim schvalenia musi byt schvalovaci orgdn presvedceny o tom, Ze
protektorované pneumatiky vyhovuji tomuto nariadeniu aZe skuSky
predpisané v odseku 6.5. a 6.6. sa uspeSne uskutoc¢nili na najmenej 5 vzorkach,
pricom nie je potrebné, aby sa skuSky uskutociiovali na viac ako 20 vzorkach
protektorovanych pneumatik predstavujucich sortiment pneumatik vyrobenych
v tejto jednotke vyroby protektorovanych pneumatik.

V pripade akékol'vek zlyhania pocas skusania sa otestuju este dalSie dve
vzorky pneumatiky rovnakej Specifikacie.

V pripade, ze jedna alebo obe ztychto dvoch vzoriek skuSanim neprejdu,
skasaniu budu podrobené posledné dve vzorky.

V pripade, ze jedna alebo obe ztychto dvoch vzoriek skuSanim neprejdu,
ziadost’ o schvalenie jednotky vyroby protektorovanych pneumatik sa zamietne.

V pripade splnenia vSetkych poziadaviek tohto nariadenia, bude kazdej
schvélenej jednotke vyroby protektorovanych pneumatik udelené schvalenie a
¢islo schvélenia. Prvé dve Cislice tohto ¢isla oznacuju sériu zmien a doplneni
vratane najnovsich dolezitych technickych zmien a doplneni tohto nariadenia
v ¢ase vydania schvalenia. Pred ¢islom schvalenia bude uvedené ,,109R,* ¢o
znamena, Ze schvdlenie plati pre pneumatiku protektorovanu podla predpisu

uvedeného v tomto nariadeni.
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5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Ten isty orgéan neudeli rovnaké ¢islo inej jednotke vyroby, na ktora sa vzt'ahuje
toto naradenie.

Strany Dohody z roku 1958, ktoré toto nariadenie uplatiujii, obdrzia oznamenie
o schvdleni alebo rozsireni, zamietnuti ¢i odnati schvalenia, pripadne o trvalom
ukonceni vyroby podla tohto nariadenia, vo forme tla¢iva podla vzoru
v prilohe 1 k tomuto nariadeniu.

Na kazdej protektorovanej pneumatike vyhovujucej tomuto nariadeniu sa v
mieste uvedenom v odseku 3.3. vedl'a oznaceni predpisanych v odseku 3.2.
pripoji medzinarodna schvalovacia znacka, ktora pozostava z:

kruznice okolo pismena ,,E“, za ktorym nasleduje poznéavacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvalenie'’ a

¢isla schvalenia opisaného v odseku 5.6.

Priloha 2 ktomuto nariadeniu uvadza priklad usporiadania schval'ovacej
znacky.

POZIADAVKY

Na prvé protektorovanie sa neprijmi pneumatiky, pokial’ nejde o schvéleny typ
so znackou ,,E*“ alebo ,,e* s vynimkou, Ze tato poziadavka nebude zdvidzna
najneskor do 1. januéra 2000.

Podmienky pred protektorovanim:
Pred kontrolou su pneumatiky cisté a suché.

Na zabezpeCenie vhodnosti na protektorovanie je pred brasenim kazda
pneumatika podrobend dokladnému vnatornému aj vonkajSiemu preskumaniu.

Pneumatiky s viditeI'nym poskodenim zapri¢inenym nadmernou zat'azou alebo
nedostatocnym nahustenim sa neprotektoruju.

1 pre Nemecko, 2 pre Francuzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7
pre Madarsko, 8 pre Cesku republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené kralovstvo,
12 pre Rakusko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Noérsko, 17 pre
Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Rusku federaciu,
23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre
Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre LotySsko, 33
(neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 (neobsadené), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (neobsadené). 39
pre Azerbajdzan, 40 pre byvala republiku Juhoslavie — Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske
spolocenstvo (schvalenia udel'uju jeho clenské Staty a vyuzivaju prislusny ECE symbol), 43 pre
Japonsko, 44 (neobsadené), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu , 47 pre Juznu Afriku a 48 pre Novy
Zéland. Dal$im §titom sa pridelia nasledujuce ¢&isla v chronologickom poradi, v ktorom budi
ratifikovat’, alebo pristupovat’ k Dohode, ktora sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre
kolesové vozidla, vybavenia a Casti, ktoré moézu byt namontované a/alebo pouzité na kolesovych
vozidlach a podmienok pre vzdjomné uzndvanie udelenych schvaleni na zaklade tychto predpisov.
Takto pridelené Cisla oznami generalny tajomnik Organizacie spojenych narodov zmluvnym stranim
Dohody.
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6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

Na protektorovanie sa neprijimaji pneumatiky s takymto poskodenim:

Vseobecné

(a) neopravitelné praskliny v gume po celej kostre
b) zlomena kostra

c) zjavné poSkodenie olejom alebo chemikaliou

d) poskodené alebo zlomené jadro pétky

e) predchddzajice opravy poskodenia mimo stanovenych limitov
poskodenia — pozri odsek 5.3.

Podmienky mimo stanovenych limitov opravitel'nosti poSkodenia — pozri odsek
5.3.

a) trhliny v kostre alebo poSkodenie po priprave na opravu
b) vel'mi blizko sa vyskytujice niekol'konasobné poskodenia
c) vyznamné poskodenie vnutorného pot'ahu

d) poskodenie patky

e) obnazené kordové vldkna kostry

f) uvolnené kordové vlakna

g) oddelenie vrstvy pasa

h) trvalo zdeformované alebo zauzlené (ocel'ové) vldkna kostry
1) obvodové¢ prasknutie nad pétkou

1) skorodované ocel'ové vlakna alebo droty

Priprava:

Po zbruseni a naneseni nového materidlu sa kazda pneumatika musi aspon
z vonkajsej strany dokladne skontrolovat’, €i je stale vhodna na protektorovanie.

Cely povrch, na ktory sa nanesie novy materidl sa oSetri bez nadmerného
prehrievania. 'V Strukture zbruseného povrchu sa nesmi nachadzat’ hlboké

trhliny spdsobené briisenim alebo uvol'neny material.

Obrysy pripravenej plochy na miestach, kde sa méa pouzit’ predvulkanizovany
material musia vyhovovat’ poziadavkam vyrobcu materialu.

Poskodenie sposobené brusenim nesmie prekrocit’ limit stanoveny pre opravy
(vid’ odsek 5.3.) a musi sa opravit'..
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6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

Poskodenie diagonalnych pneumatik sposobené brusenim nesmie presahovat’
vonkajsiu vrstvu kostry v oblasti koruny. Ak nemozno s istotou identifikovat’
naraznik, predpokladad sa, ze prva vrstva, s ktorou sa prichddza do styku, je
vrstva kostry.  Pripti§ta sa lokalizované poSkodenie pri namontovanom
narazniku.

Pripusta sa lokalizované poskodenie pasov v pripade radialnych pneumatik v
dosledku brusenia. Pri poSkodeniach vicSieho rozsahu sa pripusta nahradenie
celého pasa alebo jeho casti.  Priptista sa odstrdnenie poSkodeného
namontovaného ochranného naraznika v pripade, Ze je mozné ho identifikovat’,
avsak nie je potrebné ho obnovovat’.

Obnazené ocel'ové Casti sa musia ¢o najskor oSetrit’ vhodnym materialom podl'a
navodu vyrobcu tohto materialu.

Protektorovanie:

Vyrobca protektorovanych pneumatik sa musi uistit, ze vyrobca alebo
dodavatel’ opravného materidlu vratane zaplat zodpoveda za:

a) uréenie metdody (metdd) aplikécie a sposobu uskladnenia, ktoré na
ziadost” vyrobcu protektorovanych pneumatik poskytne v Statnom
jazyku krajiny, v ktorej sa tento material bude pouzivat’;

b) urcenie limitu poskodenia, na opravu ktorého je uréeny tento material,
ktoré na ziadost vyrobcu protektorovanych pneumatik poskytne
v Statnom jazyku krajiny, v ktorej sa tento material bude pouzivat’;

C) zabezpecenie toho, ze spevnené zaplaty na pneumatiky st v pripade
spravneho pouzitia pri oprave kostry vhodné na tento ucel,

d) zabezpeCenie toho, Ze tieto zaplaty st schopné zniest' dvojnasobok
maximalneho tlaku hustenia, ako uvadza vyrobca;

e) zabezpecenie vhodnosti akéhokol'vek iného opravného materidlu na
planované pouzitie.

Vyrobca protektorovanych pneumatik je zodpovedny za spravne pouzitie
opravné¢ho materidlu a za to, ze sa pri oprave nevyskytnu nijaké chyby, ktoré by
mohli ovplyvnit’ dostatoénu Zivotnost’ pneumatiky.

Pri montdzi pneumatiky a jej nahusteni na odporucany prevadzkovy tlak sa
modze vyskytnit’ mierne vydutie plochy, ktord obklopuje miesto spevnené po
oprave bocnice alebo ramena radidlnej pneumatiky. Pouziva sa spevneny
opravny materidl s fyzikdlnymi vlastnostami, ktoré obmedzuju vydutie nad 4
mm.

Vyrobca protektorovanych pneumatik zaisti, aby vyrobca alebo dodavatel
materidlu na behunt abocnice vydal upresnenia tykajice sa podmienok
skladovania a pouzitia tohto materidlu s cielom zarucit' jeho kvalitu. Na
ziadost' vyrobcu protektorovanych pneumatik sa tieto informdacie poskytnu
v §tatnom jazyku krajiny, v ktorej sa tento material pouZzije.
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6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.8.1.

Vyrobca protektorovanych pneumatik zaisti, aby vyrobca alebo dodavatel
poskytol osvedCenie o materidle a/alebo zmesi na opravu poskodenia.
Materialova zmes musi vyhovovat’ planovanému pouzitiu pneumatiky.

Spracovana pneumatika sa vulkanizuje ¢o najskor po uskutocneni vsetkych
oprav a konstrukénych c¢innosti a podla upresneni poskytnutych vyrobcom
materialu.

Pneumatika sa vulkanizuje pocas stanovenej doby a za teploty a tlaku, ktory je
vhodny a Specificky urceny pre pouzité materidly a spracovatel'ské zariadenie.
Rozmery vylisovaného oznacenia musia zodpovedat’ hribke nového materialu
a velkosti obrisenej pneumatiky.

Hribka pdvodného materidlu po obrtseni a priemernd hrabka akéhokol'vek
nového materidlu pod materidlom behtnia po protektorovani sa uvadza
v odsekoch 6.4.8.1 a 6.4.8.2.

V pripade radidlnych pneumatik (mm)

3<(A+B)<13 (minimalne 3,0 mm), (maximalne 13,0
mm)
A>2 (minimélne 2,0 mm),
B>0 (minimalne 0,0 mm),

) |

(&) A \ \\\\\
X 2t * 30 WAL
| Pecovsssesssens
m L}

PD. =  hibkadezénu

= Ciara obrusenia
= priemerna hrubka nového materialu pod dezénom

= minimdlna hribka pdvodného materialu nad pasom po obruseni

25

SK



SK

6.4.8.2.

6.4.9.

6.4.10.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

V pripade diagonalnych pneumatik:
hrabka povodného materidlu nad ndraznikom je > 0,80 mm,;

priemerna hrubka nového materidlu nad ciarou obraseného plasta je
> 2,00 mm;

spolo¢né hrubka povodného a nového materidlu pod zakladiou drazok dezénu
behuna je > 3,00 mm a < 13,00 mm.

V prevadzkovom popise protektorovanej pneumatiky sa neuvadza vyssi
rychlostny symbol alebo vys$i index nosnosti ako mala origindlna, prvotne
pouzivand pneumatika, okrem pripadu, Ze vyrobca origindlnej, prvotne
pouzivanej pneumatiky udelil sthlas s pouzitim tej istej kostry v zrevidovanom
prevadzkovom popise.

Schvalovaci organ volne spristupni informacie o takomto vylepsSeni kostry
originalnej, prvotne pouzivanej pneumatiky akejkol'vek jednotke vyroby
protektorovanych pneumatik a ozndmi ich ostatnym strandm Dohody z roku
1958 (pozri ¢lanok 5 Dohody, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych
predpisov pre kolesové vozidla, vybavenia a Casti, ktoré moézu byt
namontované a/alebo pouzit¢ na kolesovych vozidldch apodmienok pre
vzajomné uznavanie udelenych schvéleni na zadklade tychto predpisov —
dokument E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2)

Na oznamovanie takychto informadcii sa pouziva Standardné tla¢ivo uvedené
v prilohe 1 k nariadeniu €. 54.

Zlepsenie prevadzkového popisu uvedené v odseku 6.4.9. sa povoli len
v pripade prvého protektorovania originalnej, prvotne pouzivanej pneumatiky.

Pri pneumatikach, ktoré uz boli protektorované, nesmie rychlostny symbol
alebo index nosnosti prevysovat’ symbol uvedeny na pouzitom plasti.

Kontrola:

Po vulkanizécii, pokial' si eSte pneumatika udrzuje urcité teplo, sa kazda
pneumatika preskiima s cielom odhalit mozné viditel'né poskodenia. Pocas
protektorovania alebo po iom sa pneumatika musi skuSobne nahustit’ aspon na
1,5 bar. V pripade odhalenia viditeI'ného poSkodenia v profile pneumatiky
(napr. vydutie, prehibenina apod.) sa pneumatika $pecificky preskiima
s cielom urcit’ pricinu tohto poSkodenia.

Pred, pocas alebo po protektorovani sa vhodnou kontrolnou metoédou aspoii raz
preveri integrita Struktiry pneumatiky.

Na tucely kontroly kvality sa niekolko protektorovanych pneumatik podrobi
destruktivnemu, pripadne nedeStruktivnemu skiSaniu alebo skumaniu.
zaznamena sa pocet skontrolovanych pneumatik, ako aj stvisiace vysledky.

Rozmery protektorovanej pneumatiky sa po protektorovani odmeraju v sulade
s prilohou 6 ktomuto nariadeniu, pricom musia zodpovedat rozmerom
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

vypocitanym podla postupov v odseku 7 alebo rozmerom uvedenym v prilohe
5 ktomuto nariadeniu. Pozornost treba venovat skutoc¢nosti, Ze podla
nariadenia ¢. 54 maximalny vonkaj$i priemer protektorovanej pneumatiky
mdze byt najviac o 1.5 % vidcsi ako maximdlny vonkajSi priemer novej
origindlnej pneumatiky.

Vykonnostna skuska:

Pneumatiky protektorované v sulade stymto nariadenim st schopné uspiet’
v skiske zat'azovej/rychlostnej odolnosti uvedenej v prilohe 7 k tomuto
nariadeniu.

Ak protektorovana pneumatika po absolvovani skusky zatazovej/rychlostnej
odolnosti nepreukazuje nijaké znamky oddelovania behuia, oddelovania
vrstiev alebo kordovych vlakien, vytrhavania alebo lamania kordovych vlékien,
sa povazuje za pneumatiku, ktora uspesne absolvovala skuSanie.

Vonkaj§i priemer pneumatiky merany Sest hodin po  skuske
zatazovej/rychlostnej odolnosti sa nesmie liSit viac ako o =+ 3,5 percent od
vonkajsieho priemeru meraného pred skusanim.

TECHNICKE UPRESNENIA

Pneumatiky protektorované v sulade stymto nariadenim vyhovuji tymto
rozmerom:

Sirka prierezu:
Sirka prierezu sa vypo¢ita podla tohto vzorca:

S=S,+K(A-A)

pri¢om:

S je skuto¢na Sirka prierezu v milimetroch podl'a merania na skiSobnom
rafiku;

Si: je hodnota konStruk¢nej Sirky prierezu vo vztahu k meraciemu rafiku

v zneni medzindrodnej normy pre pneumatiky, podla upresnenia
vyrobcu protektorovanej pneumatiky tykajuceho sa velkosti konkrétnej

pneumatiky;
A: je Sirka skuSobného rafika v milimetroch;
Aj: je Sirka meracieho rafika v milimetroch v zneni medzinarodnej normy

pre pneumatiky, podl'a upresnenia vyrobcu protektorovanej pneumatiky
tykajiiceho sa velkosti konkrétnej pneumatiky;

K: je faktor, ktory sa rovna 0,4.

Vonkajsi priemer:
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.4.1.

7.1.4.2.

Teoreticky vonkajS$i priemer protektorovanej pneumatiky sa vypocita podla
tohto vzorca:

D=d+2H

pricom:

D: je teoreticky vonkajsi priemer v milimetroch;

d: je konvencné Cislo v milimetroch, ur¢ené v odseku 2.21.3;

H: je menovitd vysSka prierezu v milimetroch, ktord sa rovna S,

nasobenému 0,01 ¢isla Ra

pri¢om:
Sn: je menovita Sirka prierezu v milimetroch;
Ra: je menovité profiloveé ¢islo.

Vsetky uvedené symboly sa nachadzaju v oznaceni velkosti pneumatiky, ako aj
v oznaCeni na bocnici pneumatiky v sulade s poziadavkami stanovenymi v
odseku 3.2.2 a v odseku 2.21.

V pripade pneumatik, ktorych oznadenie je uvedené v prvom stipci tabulick
v prilohe 5 k nariadeniu EHK ¢. 54, sa ich vonkaj$i priemer uvadza v tychto
tabul’kach.

Metdda merania protektorovanych pneumatik:

Rozmery protektorovanych pneumatik sa meraju v stlade s postupmi
uvedenymi v prilohe 6 k tomuto nariadeniu.

Upresnenia Sirky prierezu:

Skuto¢na celkova Sirka moéze byt nizSia ako Sirka/Sirky prierezu urcené
v odseku 7.1.

Skutoc¢na celkova Sirka moze zaroven prekroc€it’ hodnotu alebo hodnoty urcené
v odseku 7.1 o:

4 % v pripade radialnych pneumatik a
8 % v pripade diagonalnych (bias-ply) a zmieSanych (bias belted) pneumatik.

Pokial’ ide o pneumatiky so Sirkou prierezu vdc¢Sou ako 305 mm, ktoré su
uréené na zdvojeni montéaz, ich menovitd hodnota alebo hodnoty nesmie byt
vysSia o:

viac ako 2 % v pripade radidlnych pneumatik a

viac ako 4 % v pripade diagondlnych (bias-ply) a zmieSanych (bias belted)
pneumatik.
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7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.

7.1.5.1.4.

7.1.5.2.

8.1.

8.1.1.

8.2.

Upresnenia k vonkajSiemu priemeru:

Skutoény vonkajsi priemer protektorovanej pneumatiky nesmie byt mimo
rozsahu hodn6t Dmin a Dmax podla tychto vzorcov:

Dmin=d + (2H x a)
Dmax = 1,015 x [d + (2H x b)]
pricom:

Pokial’ ide o velkosti pneumatik, ktoré nie su uvedené v tabul’kéach v prilohe 5
k tomuto nariadeniu, si hodnoty ,,H* a ,,d* ur¢ené v odseku 7.1.2.1.

Pokial ide o velkosti uvedené v odstavei 7.1.2.2:
H=0,5(D-d)

pricom ,,D* je vonkajsi priemer a ,,d*“ menovity priemer rafika, nachadzajtci sa
v uvedenych tabulkach pre prislusnt vel'kost’.

Koeficient ,,a“ = 0,97
koeficient ,,b* je:

Radiéalne pneumatiky Diagonalne (bias ply)

a zmieSané (bias
belted) pneumatiky

pre pneumatiky na bezné pouzitie 1.04 1.07

pre pneumatiky na zvlastne pouzitie 1.06 1.09

pre pneumatiky na pouzitie na snehu mozno vonkaj$i priemer (Dmax)
vypocitany v odseku 7.1.5.1 prekrocit’ o menej ako 1 %.

ZMENY SCHVALENIA

Schvalovaciemu orgénu, ktory schvalil prislusna jednotku vyroby
protektorovanych pneumatik, sa musi ozndmit’ kazda modifikacia tykajuca sa
tejto jednotky vyroby protektorovanych pneumatik, ktorda pozmeiiuje
informécie predlozené jednotkou vyroby protektorovanych pneumatik
v ziadosti o schvalenie - pozri odsek 4. Tento orgéan potom moze:

dospiet’ k zaveru, ze je nepravdepodobné, ze tieto zmeny mdzu mat’ znacny
nepriaznivy ucinok a ze dana jednotka vyroby protektorovanych pneumatik
rozhodne nad’alej splia stanovené poziadavky, alebo

vyzadovat’ d’alSie presetrenie vo vzt'ahu k udeleniu schvélenia.

Potvrdenie alebo zamietnutie schvalenia s upresnenim zmien sa musi oznamit’ v
sulade s postupom uvedenym v
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9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

94.

94.1.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

11.

odseku 5.7 strandm Dohody, ktoré uplatiiuju toto nariadenie.
ZHODA VYROBY

Zhoda vyrobnych postupov musi reSpektovat’ postupy uvedené v Dohode,
dodatok 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) , pricom postupuje podla
tychto poziadaviek:

Jednotka vyroby protektorovanych pneumatik schvédlena  podla tohto
nariadenia musi vyhovovat’ poziadavkam uvedenym v odseku 6.

Drzitel schvalenia zaisti, Ze najmenej nizSie uvedeny pocet pneumatik
predstavujucich vyrobeny sortiment sa bude pravidelne niekolkokrat pocas
kazdého roku vyroby kontrolovat’ a skusat’, ako sa stanovuje v tomto nariadeni:

0,01 % celkovej ro¢nej produkcie, avSak rozhodne nie menej ako 2 a nie nutne
viac ako 10.

Ak sa poziadavky uvedené v odseku 9.2. uskutocnia vramci kontroly
schvalovacieho orgdnu, je mozné pouzit tieto vysledky ako sucast’ alebo
namiesto uplatiiovania poziadaviek stanovenych v odseku 9.4.

Organ, ktory schvalil jednotku vyroby protektorovanych pneumatik moze
kedykol'vek overit uplatiiovanie metéd kontroly zhody v kazdom vyrobnom
zariadeni. V kazdom vyrobnom zariadeni odobera schvalovaci organ ndhodné
vzorky pocas kazdého vyrobného roka, priCom vykondva kontrolu a sktiSanie
aspoil na uvedenom pocte pneumatik predstavujucich vyrobeny sortiment, ako
sa stanovuje v tomto nariadeni:

0,01 % celkovej ro¢nej produkcie, avSak rozhodne nie menej ako 2 a nie nutne
viac ako 10.

Skusky a kontroly stanovené v odseku 9.4. mézu nahradit’ skasky a kontroly
stanovené v odseku 9.2.

SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

Schvalenie udelené jednotke vyroby protektorovanych pneumatik podla tohto
nariadenia mozno odnat v pripade neplnenia poziadaviek stanovenych
v odseku 9, alebo vtedy, ked’ jednotka vyroby protektorovanych pneumatik
alebo protektorované pneumatiky vyrobené v tejto vyrobnej jednotke nespiiaji
poziadavky stanovené v odseku 9.

Ak strana Dohody uplatitujica toto nariadenie odnime schvalenie, ktoré
povodne udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany Dohody
z roku 1958, uplatitujice toto nariadenie, a to formou ozndmenia podla vzoru
uvedeného v prilohe 1 k tomuto naradeniu.

TRVALO UKONCENA VYROBA

Organu, ktory udelil schvélenie jednotky vyroby protektorovanych pneumatik,
bude oznameny zéanik schvalenej prevadzky a vyroby protektorovanych
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12.

12.1.

12.2.

12.3.

pneumatik v rdmci rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia. Na zaklade obdrzania
tejto informacie orgdn oznami tuto skutoCnost’ ostatnym strandm Dohody
z roku 1958, ktoré uplatiiuji toto nariadenie, vo forme oznamenia podl'a vzoru
uvedeného v prilohe 1 k tomuto nariadeniu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH PREVADZOK ZODPOVEDNYCH
ZA ORGANIZACIU SCHVALOVACICH SKUSOK, SKUSOBNYCH
LABORATORII A SPRAVNYCH ODDELENI

Strany Dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji toto nariadenie, oboznamia
sekretariat Organizéacie spojenych narodov s ndzvami a adresami technickych
prevadzok  zodpovednych  za  organizdciu  schvalovacich  skuaSok,
pripadne s ndzvami a adresami schvalenych skusobnych laboratorii a spravnych
oddeleni udel'ujucich schvélenie, ako aj s kontaktnymi adresami, kam treba
zasielat’ osvedCenia o schvaleni alebo zamietnuti, pripadne odnati schvalenia
alebo ozndmenia o trvalom ukonceni vyroby vydané v inych krajinach.

Strany Dohody zroku 1958 uplatiiujice toto nariadenie mézu vyuzivat
laboratérid  vyrobcov pneumatik alebo laboratoria jednotiek vyroby
protektorovanych pneumatik a mézu za schvalené skiiSobné laboratoria urcit
laboratoria so sidlom na uzemi prisluSnej strany alebo na uzemi inej strany
Dohody z roku 1958 pod podmienkou, ze prislusné spravne oddelenie uvedene;j
strany tento postup predbezne akceptuje.

V pripade, ze strana Dohody z roku 1958 uplatiuje odsek 12.2., moze byt na
svoju ziadost’ na sktiskach zastiipena.
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Priloha 1
OZNAMENIE

(maximalny format A4 (210 x 297 mm)

vydané: Nazov spravneho organu:

o: 2/ UDELENI SCHVALENIA
PREDLZENI SCHVALENIA
ZAMIETNUTI SCHVALENIA
ODNATI SCHVALENIA
TRVALO UKONCENEJ VYROBE

pre jednotku vyroby protektorovanych pneumatik v zmysle nariadenia ¢. 109

C. schvélenia: .......... C. predizenia: .........
1. Nézov a obchodné oznacenie vyrobcu protektorovanych pneumatik: ..........cccoeceeiienine
2. Nazov a adresa jednotky vyroby protektorovanych pneumatik: ...........ccccoeevevvierriennennnn.
3 V pripade potreby — nazov a adresa zastupcu vyrobcu protektorovanych pneumatik: .......
4. Sthrnny opis podl'a odseku 4.1.3. a 4.1.4. tohto nariadenia: ..........cccccceeevveerieecieeneenneennen.
5. Technickéd prevadzka a pripadne aj skuSobné laboratorium urcené na schval'ovanie
A OVETOVANIE ZNOAY . ..iiiiiiiiiiiiciiee ettt et eebe e s abeeseesebeenreeeene
6. Datum spravy vydanej touto prevVAdzZKOoU:........c.cevveeiiiriieiiieieeieete e
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10.

11.

12.

13.

Cislo spravy vydanej touto PreVAAZKOU: .............ceveueureieeeeeeeeee oo

Dévod(y) prediZenia schvalenia (podla potreby)

POZNAMKY oo e et e bt e e et e e e e e e eaeeeenreeeeanes

LY ST {0 S

DA UINY: e et ——— e e et ——— e e aaa——————————

POAPIS: it ettt e be et e e ab e et e e be e bt e ebeeesbeeseennaaens

V prilohe k tomuto ozndmeniu sa nachadza zoznam dokumentov v schvalovacom

spise, ktory je ulozeny uschvalovaciecho organu posudzujiceho schvalenie.

Dokumenty moZzno obdrzat’ na poziadanie.

Poznavacie &islo krajiny, ktora udelila/prediZila/zamietla/odiiala schvalenie (pozri

ustanovenia v tomto nariadeni).
Nehodiace sa preskrtnut’.
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Priloha 2

USPORIADANIE SCHVAI’OVACEJ ZNACKY

109 R - 002439 _}=

a =12 mm min

Uvedena schvalovacia znacka pripevnend na protektorovani pneumatiku zndzoriuje, ze
jednotka vyroby protektorovanych pneumatik bola schvalend v Holandsku (E4) pod ¢islom
schvalenia 109R002439, pricom poziadavky tohto nariadenia boli splnené vo svojej
povodnom zneni (00).

Cislo schvélenia sa musi umiestnit’ v blizkosti kruznice a bud’ nad alebo pod pismeno ,,E
alebo vlavo pripadne vpravo od tohto pismena. Cislice ¢&isla schvalenia musia byt
umiestnené na tej istej strane ako pismeno ,,E*“ a v tom istom smere. Aby sa prediSlo zamene
s inymi symbolmi, treba sa v ¢isle schvalenia vyhnit’ pouzivaniu rimskych &islic.
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Priloha 3

USPORIADANIE OZNACENI PROTEKTOROVANYCH PNEUMATIK

- 4
;_295/80 R 22.5 152/148 K="

_ ¥
RETREAD _©_ 2503

¥
TUBELESS:M+$§ ¢
s

Ak

v
20 P9I iz M+3S ¢

MINIMALNA VYSKA OZNACENI

(mm)

Pneumatiky

s priemerom rafika
< kod 20 alebo<
508 mm

alebo so Sirkou
prierezu

Pneumatiky
s priemerom rafika

> kod 20 alebo

> 508 mm alebo so
Sirkou prierezu

> 235 mm alebo >

< 235 mm alebo < | 9°

9“
b) 6 9
c) 4
d: 6

Uvedeny priklad opisuje protektorovani pneumatiku:

s menovitou Sirkou prierezu 295,

s menovitym profilovym ¢islom 80,

s radialnou Struktarou (R),

s menovitym priemerom rafika 572 mm, ktory ma kod 22,5,

s nosnostou 3550 kg (jednoduché kolesd) a 3150 kg (kolesd so zdvojenou alebo duilnou
montazou), ¢o zodpoveda indexom nosnosti 152 a 148 uvedenym v prilohe 4 k tomuto

nariadeniu;
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s menovitym rychlostnym symbolom K (referen¢na rychlost’ 110 km/h),

s moznym pouzitim v Specifickom bode (unique point), rychlostny symbol L (referenc¢na
rychlost 120 km/h); s nosnostou 3350 kg (jednoduché kolesa) a 3000 kg (kolesa so
zdvojenou alebo dudlnou montazou), ¢o zodpovedd indexom nosnosti 150 a 146 uvedenym
v prilohe 4 k tomuto nariadeniu;

uréentl na montaz bez vnutornej duse (,, TUBELESS®) a na pouzitie na snehu (M+S);

protektorovant v tyzdioch 25, 26, 27 alebo 28 roku 2003.

Pneumatiku treba nahustit na 620 kPa na skuSky zatazovej/rychlostnej odolnosti so
symbolom PSI 90.

Umiestnenie a poradie znaciek tvoriacich oznacenie pneumatiky je takéto:

a)

b)

Oznacenia velkosti vratane menovitej Sirky prierezu, menovitého profilového Cisla,
typu symbolu Struktary (podl'a potreby) a menovitého priemeru réafika treba zoskupit
podla vyssie uvedeného vzoru, teda: 295/80 R 22,5.

Prevadzkovy popis vratane indexu nosnosti arychlostného symbolu sa spolo¢ne
umiestni v blizkosti oznacenia velkosti. Mdze sa nachddzat’ pred oznacenim velkosti
alebo za nim, pripadne nad alebo pod tymto oznacenim.

Symbol ,,TUBELESS* a ,,M+S“ sa moze nachadzat' d’alej od symbolu oznacenia
velkosti.

Slovo ,,RETREAD* sa m6ze nachadzat’ d’alej od symbolu oznacenia velkosti.

V pripade uplatiiovania odseku 3.2.5. tohto nariadenia je potrebné do kruznice
nachadzajucej sa v blizkosti menovitého prevadzkového popisu na boc¢nici pneumatiky
zaznamenat' dodatocny prevadzkovy popis (Specificky bod - unique point), vratane
indexov nosnosti a rychlostného symbolu.
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Priloha 4

ZOZNAM INDEXOV NOSNOSTI A ZODPOVEDAJUCICH NOSNOSTI

Index nosnosti /LI) a nosnost’ vyjadrena kg

SK

LI | ke | L1| ke || LI | ke LI kg LI kg LI kg LI kg
0 | 45 || 40| 140 | 80 | 450 || 120 | 1400 || 160 | 4500 | 200 | 14000 || 240 | 45000
1 | 462 41| 145 81| 462 || 121 | 1450 | 161 | 4625 | 201 | 14500 || 241 | 46250
2 | 475( 42| 150 82| 475 || 122 | 1500 || 162 | 4750 || 202 | 15000 | 242 | 47500
3 | 487 43| 155 83 | 487 | 123 | 1550 || 163 | 4875 || 203 | 15500 | 243 | 48750
4 | 50 44| 160 84 | 500 || 124 | 1600 | 164 | 5000 || 204 | 16000 | 244 | 50000
5 | 515( 45| 165 85 | 515 || 125 | 1650 || 165 | 5150 || 205 | 16500 | 245 | 51500
6 | 53| 46| 170 86 | 530 || 126 | 1700 || 166 | 5300 || 206 | 17000 | 246 | 53000
7 | 545( 47| 175 || 87 | 545 || 127 | 1750 || 167 | 5450 || 207 | 17500 | 247 | 54500
8 | 56| 48| 180 || 88 | 560 | 128 | 1800 || 168 | 5600 | 208 | 18000 || 248 | 56000
9 | 58| 49| 185 89 | 580 [ 129 | 1850 || 169 | 5800 || 209 | 18500 | 249 | 58000
10| 60 [ 50| 190 90| 600 || 130 | 1900 | 170 | 6000 | 210 | 19000 || 250 | 60000
11 {615 51| 195( 91 | 615 | 131 | 1950 || 171 | 6150 || 211 | 19500 | 251 | 61500
121 63| 52200 92| 630 || 132 | 2000 || 172 | 6300 || 212 | 20000 | 252 | 63000
13 65 53] 206 93| 650 || 133 | 2060 | 173 | 6500 | 213 | 20600 || 253 | 65000
14 | 67| 54| 212 94| 670 | 134 | 2120 | 174 | 6700 | 214 | 21200 || 254 | 67000
15| 69| 55| 218f 95| 690 || 135 | 2180 | 175 | 6900 | 215 | 21800 || 255 | 69000
16 | 71 || 56| 224 96 | 710 | 136 | 2240 | 176 | 7100 | 216 | 22400 || 256 | 71000
17 | 73 || 57| 230 97 | 730 || 137 | 2300 | 177 | 7300 | 217 | 23000 || 257 | 73000
18 | 75| 58| 236 98 | 750 || 138 | 2360 | 178 | 7500 | 218 | 23600 || 258 | 75000
19 | 77.5] 59| 243 99 | 775 || 139 | 2430 179 | 7750 | 219 | 24300 || 259 | 77500
20 | 80 f| 60| 250 || 100 | 800 [ 140 | 2500 || 180 | 8000 || 220 | 25000 | 260 | 80000
21 | 82.5] 61| 257 || 101 | 825 | 141 | 2575 || 181 | 8250 || 221 | 25750 | 261 | 82500
22| 85 || 62| 265 102 850 | 142 | 2650 || 182 | 8500 || 222 | 26500 | 262 | 85000
23 | 875( 63| 272 | 103 | 875 || 143 | 2725 || 183 | 8750 || 223 | 27250 | 263 | 87500
24 | 90 || 64| 280 | 104| 900 | 144 | 2800 | 184 | 9000 || 224 | 28000 | 264 | 90000
25 | 925( 65| 290 || 105| 925 | 145 | 2900 || 185 | 9250 || 225 | 29000 | 265 | 92500
26 | 95| 66| 300 106 950 | 146 | 3000 | 186 | 9500 || 226 | 30000 | 266 | 95000
27 | 975( 67| 307 | 107 975 || 147 | 3075 | 187 | 9750 || 227 | 30750 | 267 | 97500
28 | 100 68| 315 108 | 1000 | 148 | 3150 || 188 | 10000 || 228 | 31500 | 268 | 100000
29 | 103 69| 325 109 | 1030 | 149 | 3250 || 189 | 10300 || 229 | 32500 | 269 | 103 000
30 | 106 70| 335 110 | 1060 | 150 | 3350 || 190 | 10600 || 230 | 33500 | 270 | 106000
31 | 109 71| 345 | 111 ] 1090 || 151 | 3450 | 191 | 10900 | 231 | 34500 || 271 | 109 000
32 | 112 72| 355 112 1120 152 | 3550 || 192 | 11200 || 232 | 35500 | 272 | 112000
33 | 115 73| 365 | 113 | 1150 || 153 | 3650 | 193 | 11500 | 233 | 36500 || 273 | 115000
34 | 118 74| 375 || 114| 1180 | 154 | 3750 || 194 | 11800 || 234 | 37500 | 274 | 118 000
35 | 121 75| 387 || 115 | 1215 | 155 | 3875 || 195 | 12150 || 235 | 38750 | 275 | 121 500
36 | 125 76 | 400 || 116 | 1250 | 156 | 4000 || 196 | 12500 || 236 | 40000 | 276 | 125000
37 | 128 77| 412 || 117 1285 157 | 4125 || 197 | 12850 || 237 | 41250 | 277 | 128 500
38 | 132 78| 425 || 118 | 1320 | 158 | 4250 || 198 | 13200 || 238 | 42500 | 278 | 132000
39 | 136 79| 437 || 119| 1360 | 159 | 4375 || 199 | 13600 || 239 | 43750 | 279 | 136000
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Priloha 5
OZNACENIE VELCKOSTI PNEUMATIKY A ROZMERY
(V SULADE S NARIADENIM EHK &.. 54)
TIETO INFORMACIE MOZNO NAJST V PRILOHE 5 NARIADENIA EHK ¢&. 54

Je potrebné si uvedomit’, ze s ohl'adom na odsek 6.5.4. tohto nariadenia moze vonkajsi
priemer protektorovanej pneumatiky vo vSetkych pripadoch prekrocit hodnoty uvedené
v tabul’kach v prilohe 5 k nariadeniu €. 54, avSak v Ziadnom pripade nie o viac ako 1.5 %.
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Priloha 6
METODA MERANIA PNEUMATIK

Pneumatika sa namontuje na skuSobny rafik ureny vyrobcom protektorovanej
pneumatiky anahusti na prisluSny tlak pri nahusteni uvedeny v prislusnej
medzinarodnej norme pre pneumatiky (pozri odsek 4.1.4.7. tohto nariadenia) vzh'adom
na maximalnu nosnost’ pre tato vel’kost’ a index nosnosti.

Pneumatika namontovana na prisluSnom rafiku sa stabilizuje pri okolitej laboratornej
teplote asponi po dobu 24 hodin, okrem pripadov stanovenych v odstavci 6.63. tohto
nariadenia.

Tlak bude opatovne upraveny na hodnotu uvedent v odseku 1 tejto prilohy.

Celkova Sirka sa odmeria v Siestich bodoch rovnako rozlozenych po obvode
pneumatiky, s prihliadnutim na hribku vSetkych ochrannych rebier alebo pasov. Za
celkovu Sirku sa povazuje najvysSia namerand hodnota.

Vonkajsi priemer sa vypocita na zdklade merania maximélneho obvodu nahustenej
pneumatiky.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.4.

Priloha 7
POSTUP PRI SKUSANI ZATAZOVEJ/RYCHLOSTNEJ ODOLNOSTI
(V ZASADE V SULADE S NARIADENIM ¢&. 54)

Priprava pneumatiky

Pneumatika sa namontuje na sktiSobny rafik ur€eny vyrobcom protektorovanej
pneumatiky.

Pri skusani pneumatik s duSou sa pouziva nova vnutorna dusa, pripadne stprava
pozostavajuca z vnutornej duse, ventilu a klapky (podl'a poziadaviek).

Pneumatika sa nahusti na tlak zodpovedajici tlakovému indexu uvedenému
v odseku 3.2.10 tohto nariadenia.

Suprava pneumatiky a kolesa a stabilizuje pri skusobnej izbovej teplote pod dobu
kratsiu ako 3 hodiny.

Tlak pneumatiky sa opédtovne upravi na tlak uvedeny odseku 1.3. tejto prilohy.

Skasobny postup

Pneumatika sa spolu s kolesom namontuje na skusobnu napravu a pritisne sa na
vonkajSiu stranu hladkého pohananého valca spriemerom 1,70 m + 1%
a povrchovou plochou Sirokou aspont tak, ako je plocha behuna pneumatiky..
V urcitych pripadoch sa mdze pouzit’ aj valec s priemerom 2,00 m =+ 1 %.

Skasobna naprava sa v stlade s nizSie uvedenym skusobnym programom zat'azuje
radom skuSobnych zat'azi, ktoré sa rovnaju percentu zataze uvedenej v prilohe 4
k tomuto nariadeniu, ¢o zodpoveda indexu nosnosti uvedenému na pneumatike.
Ak ma pneumatika indexy nosnosti pre prevadzku v jednoduchej montazi alebo
vo formacii v ramci zdvojenej montaze, pri skuSani sa pouziva zataz
zodpovedajuca indexu nosnosti pre jednoduchti montaz.

V pripade pneumatiky s indexom nosnosti < 121 a s rychlostnym symbolom > Q
(160 km/h) sa uplatni skiiSobny postup uvedeny v odseku 3 tejto prilohy.

Na vSetky ostatné pneumatiky sa vztahuje skuSobny postup uvedeny v dodatku 1
tejto prilohy.

Program sktiSania odolnosti — pozri aj dodatok tejto prilohy.

Pocas skusania sa neupravuje tlak v pneumatike. Zaroven sa udrziava konStantna
skuSobna zat'az v priebehu vSetkych troch faz skiiSania.

Pocas skusania sa udrziava skuSobna izbova teplota v rozmedzi od 20°C do 30°C,
okrem pripadu, ze vyrobca pneumatik alebo vyrobca protektorovanych pneumatik

suhlasil so skusanim pri vyssej teplote.

Program sktiSania odolnosti sa realizuje bez prerusenia.
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Postup zatazovej/rychlostnej skusky pneumatik sindexom nosnosti <121 a
rychlostnym symbolom > Q (160 km/h):

Zataz na kolese apneumatike je uvedeny percentudlny podiel zodpovedajuci
indexu nosnosti pneumatiky:

90 % pri testovani valcom s priemerom 1,70 m + 1 %,
92 % pri testovani valcom s priemerom 2,00 m + 1 %.

SkuSobna rychlost’ v ramci pociatocnej fazy je o 20 km/h niZSia, ako sa uvadza
v rychlostnom symbole pneumatiky.

Cas na dosiahnutie ivodnej skuisobnej rychlosti je 10 mintt.
Prva faza trva 10 mintt.

SkuSobné rychlost’ v ramci druhej fdzy je o 10 km/h nizSia, ako sa uvadza
v rychlostnom symbole pneumatiky.

Druha faza trva 10 minut.

Skasobna rychlost’ v ramci zaverecnej fazy je rychlost’ zodpovedajuca rychlosti
uvedenej v rychlostnom symbole pneumatiky.

ZavereCna faza trva 30 minut.
Cela skaska trva 1 hodinu.
Rovnocenna skuSobna metdda:

Pri pouziti inej skuSobnej metddy, ako je uvedené v odseku 2 alebo 3 tejto
prilohy, je potrebné preukdzat’ rovnocennost’ tejto metody.
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Priloha 7 — Dodatok 1

PROGRAM ZATAZOVEJ SKUSKY

Zat'azenie kolesa ako percentualny
Rychlost’ skiSobného valca | podiel zataze zodpovedajici indexu
Index Rychlostny [min™'] nosnosti
nosnosti symbol
Radiélna Diagonalna
pneumatika (bias ply) 7h 16 h 24 h
a zmieSana
(bias belted)
pneumatika
122
alebo F 100 100
viac
G 125 100
J 150 125
K 175 150
L 200 -
M 225 - 66% 84% 101%
121
alebo F 100 100
menej
G 125 125
J 150 150
K 175 175
L 200 175 70% 88% 106%
4h 6 h
M 250 200 75% 97% 114%
N 275 - 75% 97% 114%
P 300 - 75% 97% 114%
Pozndmky:
(1)  ,,Pneumatiky na zvlastne pouzitie* (pozri odsek 2.3.2 tohto nariadenia) sa podrobia

skuSaniu pri rychlosti rovnajucej sa 85 % rychlosti predpisanej pre rovnocenné
normalne pneumatiky.
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Priloha 7 — Dodatok 2

VZTAH MEDZI TLAKOVYM INDEXOM

A JEDNOTKAMI TLAKU
Tlakovy index
(,,PSI*) bar kPa
20 1.4 140
25 1.7 170
30 2.1 210
35 2.4 240
40 2.8 280
45 3.1 310
50 3.4 340
55 3.8 380
60 4.1 410
65 4.5 450
70 4.8 480
75 5.2 520
80 5.5 550
85 5.9 590
90 6.2 620
95 6.6 660
100 6.9 690
105 7.2 720
110 7.6 760
115 7.9 790
120 8.3 830
125 8.6 860
130 9.0 900
135 9.3 930
140 9.7 970
145 10.0 1000
150 10.3 1030
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Priloha &

ZMENY NOSNOSTI PRI RYCHLOSTNYCH PNEUMATIKACH UZITKOVYCH

VOZIDIEL

RADIALNA A DIAGONALNA PNEUMATIKA

(V SULADE S NARIADENIM EHK ¢&. 54)

Zmena nosnosti (%)

Rychlo Vsetky indexy nosnosti Indexy Indexy nosnosti
st’ nosnosti <1211/
(km/h) >122 1/
Rychlostny symbol Rychlostny Rychlostny symbol
symbol

F G J K L M L M N P2/
0 +150 | +150 | +150 | +150 | +150 | +150 [ +110 [ +110 [ +110 | +110
5 +110 [ +110 | +110 | 110 | +110 [ +110 [ + 90 [ + 90 | + 90 | + 90
10 +8 [+80 | +8 | +80 | +80 [ +8 [ +75 |+ 75| +75 | +75
15 + 65 [+65] +65 | +65 | 65 [ +65 [ +60 [ +60] +60 |+ 60
20 +50 | +50] +50 | +50 | +50 | +50 [ +50 [+ 50| + 50 | +50
25 +35 | +35] +35 | +35 | +35 | +35 | +42 | +42 | +42 | + 42
30 +25 | +25 | +25 | +25 | +25 | +25 | +35 | +35| +35 | +35
35 + 19 [+ 19 +19 | +19 | +19 | +19 [ +29 [+29 ] +29 | + 29
40 + 15 [+ 15| +15 | +15 | 415 [ + 15 [ +25 | +25 | +25 | +25
45 + 13 |+ 13| +13 | +13 | + 13 | + 13 | +22 | +22 | +22 | + 22
50 + 12 |+ 12| +12 | +12 | + 12 | + 12 [ +20 [+ 20| + 20 | + 20
55 + 11 |+ 11| +11 | +11 | + 11 | + 11 | +17.5 | +17.5| +17.5 | +17.5
60 +10 [+ 10| +10 | +10 | + 10 [ + 10 [ +15.0 | +15.0 | +15.0 | +15.0
65 +7.5 | +85 | +85 | +85 | +85 | +85 | +13.5 | +13.5 [ +13.5 [ +13.5
70 +5.0 [ 47.0 | +7.0 | +7.0 | +7.0 +7.0 | +12.5 | +12.5 [ +12.5 [ +12.5
75 +2.5 [ 5.5 | +5.5 [ 5.5 | +5.5 +5.5 | +11.0 | +11.0 | +11.0 | +11.0
80 0 +4.0 | +4.0 | +4.0 | +4.0 +4.0 | +10.0 | +10.0 | +10.0 | +10.0
85 -3 +2.0 | £3.0 [ +3.0 [ +3.0 +3.0 | +85 | +85 | +85 | +8.5
90 -6 0 +2.0 | +2.0 | +2.0 +2.0 | #7.5 | +7.5 | +75 | +7.5
95 -10 25 | +1.0 | 41.0 | +1.0 +1.0 | 465 | +6.5 | +6.5 | +6.5
100 -15 -5 0 0 0 0 +5.0 | +5.0 | +5.0 | +5.0
105 -8 -2 0 0 0 +3.75 | +3.75 | +3.75 | +3.75
110 -13 -4 0 0 0 +2.5 | +2.5 | +2.5 | +2.5
115 -7 -3 0 0 +1.25 [ +1.25 | +1.25 | +1.25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2.5 0 0 0
130 0 -5.0 0 0 0
135 -7.5 -2.5 0 0
140 -10 -5 0 0
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145 -7.5 -2.5 0
150 -10.0 | -5.0 0
155 -7.5 -2.5
160 -10.0 | -5.0

1/ Indexy nosnosti sa vzt'ahuji na prevadzku v jednoduchej montazi.

2/ Nepovoluju sa zmeny nosnosti pri rychlosti nad 160 km/h. Rychlostny symbol ,,Q* plati
pri rychlostiach vyssich, ako urcuje zodpovedajuci rychlostny symbol a stanovuje maximalnu
povolenu rychlost’ pre danti pneumatiku.
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TREAD GROQVES

Priloha 9
VYSVETLUJUCI OBRAZOK

Pozri odsek 2 tohto nariadenia
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PRILOHA 2

Predpis ¢. 108
(Text konsolidovany utvarmi Europskej komisie)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107/Corr.1

JEDNOTNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA SCHVALENIA VYROBY
PROTEKTOROVANYCH PNEUMATIK PRE MOTOROVE VOZIDLA A ICH PRiPOJNE
VOZIDLA
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Nariadenie ¢. 108

JEDNOTNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA SCHVALENIA VYROBY

PROTEKTOROVANYCH PNEUMATIK PRE MOTOROVE VOZIDLA A ICH PRIPOJNE

VOZIDLA
OBSAH
NARIADENIE
1. Rozsah
2. Definicie
3. Oznacenia
4. Ziadost' o schvalenie
5. Schvalenie
6. Poziadavky
7. Specifikacie
8. Upravy tykajuce sa schvélenia
9. Zhoda vyroby
10. Sankcie za nezhodu vyroby
11. Definitivne ukoncena vyroba
12. Nazvy aadresy technickych servisov zodpovednych za vykonavanie schvalovacich testov,

skuasobni a spravnych oddeleni

PRILOHY

Prilohal - Oznamenie tykajuce sa schvélenia, prediZenia, zamietnutia alebo stiahnutia
schvalenia, alebo definitivne ukonéenie vyroby vyrobnej jednotky protektorovanych
pneumatik v zmysle nariadenia ¢. 108

Priloha2 - Usporiadanie schvalovacej znacky

Priloha3 - Usporiadanie oznacenia protektorovanych pneumatik

Priloha4 - Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajucich nosnosti

Priloha5 - Oznacovanie velkosti a rozmery pneumatik

Priloha6 - Metoda merania pneumatik
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Priloha 7

Priloha 8

Postup testovania zivotnosti v spojitosti so zat'azou/rychlost’ou

Vysvetl'ujuci obrazok
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

ROZSAH

Toto nariadenie sa vztahuje na vyrobu protektorovanych pneumatik, ktoré maja byt
namontované na sukromné (osobné) autd aich pripojné vozidld pouzivané na ceste.
Nevzt'ahuje sa v§ak na:

Protektorované pneumatiky pre uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla.

Protektorované pneumatiky so schopnostou dosiahnut’ rychlost’ nizsiu ako 120 km/h alebo
vyssiu ako 300 km/h.

Pneumatiky pre bicykle a motocykle.

Pneumatiky pdvodne vyrobené bez rychlostnych symbolov a indexov nosnosti.
Pneumatiky pévodne vyrobené bez typového schvalenia a bez znacky ,,E* alebo ,,e*.
Pneumatiky uréené pre vybavenie aut vyrobenych pred rokom 1939.

Pneumatiky urcené vyhradne na stt'aze alebo na terénne pouzivanie, ktoré su prislusne
oznacene.

Pneumatiky oznacené ako rezervné pneumatiky na doCasné pouzitie ,,typu T*.
DEFINICIE - Pozri tieZ obrazok v prilohe 8
Na tucel tohto nariadenia:

13

»dortiment protektorovanych pneumatik “- znamena sortiment protektorovanych
pneumatik, ako je uvedené v odseku 4.1.4.

9

Struktira® pneumatik znamena technické charakteristiky kostry pneumatiky. Nasledovné
Struktary s konkrétne rozlisSované takto:

»Diagonalna“ alebo ,.Bias-ply* popisuje Struktiru pneumatiky, v ktorej kordové vlakna
vedu k patkam a st vedené pod alternativnymi uhlami mens§imi ako 90° k stredovej linii
behtiia.

»Radidlna s diagonalnou kostrou* popisuje Strukturu pneumatiky diagonalneho typu, v
ktorej je kostra stabilizovana pasom , ktory sa skladd z dvoch alebo viacerych vrstiev
vyrazne neroztiahnutelného kordu vedeného pod alternativnymi uhlami blizkymi uhlom
kostry.

»Radialna®“ popisuje Struktiru pneumatiky, v ktorej kordové vlakna vedu k patkam a st
vedené vyrazne pod 90° uhlom k stredovej linii behuna, pricom kostra je stabilizovana
v podstate neroztiahnutelnym obvodovym pasom.

,.Kategoria pouzitia“

Normalna pneumatika je pneumatika urcena len na normalne pouzitie na cestach.

50

SK



SK

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Pneumatika do snehu je pneumatika, ktorej dezén, alebo dezén a Struktura, je primarne
urcend na to, aby zabezpecovala lepsi vykon v blate a Cerstvom alebo topiacom sa snehu
ako vykon normalnej pneumatiky. Dezén pneumatiky do snehu vo vSeobecnosti
pozostava z drazky (rebra) a pevnych blokovych prvkov, ktoré su od seba viac vzdialené
ako na normalnej pneumatike.

Rezervna pneumatika na docasné pouzitie je pneumatika odliSnad od pneumatiky urcenej
na montaz na vozidlo pre normalne podmienky jazdy, ale je urCena len na docasné
pouzitie za obmedzenych podmienok jazdy.

Rezervnad pneumatika na docasné pouzitie typu ,.T“ je typom rezervnej pneumatiky na
docasné pouzitie urenej na pouzitie pri tlakoch hustenia vysSich ako tlaky uréené pre
Standardné a vystuzené pneumatiky.

»Patka* znamena Cast’ pneumatiky, ktory ma taky tvar a Struktiru, aby sa hodil na rafik
a drzal na iom pneumatiku.

»Kord“ znamena vlakna, ktoré tvoria konstrukciu vrstiev v pneumatike.
»Vr1stva“ znamena vrstvu ,,pogumovanych‘ paralelnych kordovych vlakien.

»Pas“ sa vztahuje na radidlnu pneumatiku alebo radidlnu pneumatiku s diagonalnou
kostrou a znamena vrstvu alebo vrstvy materialu alebo materidlov pod behunom, ktoré st
kladené vyrazne v smere stredovej linie behuna, aby sa obmedzila kostra v obvodovom
smere.

»Naraznik“ sa vztahuje na diagonalnu pneumatiku a znamena prechodovu vrstvu medzi
kostrou a behtiiom.

»Pryzova vlozka do rafiku“ znamena material v oblasti patky, ktory ma chranit’ kostru
pred odieranim alebo obrusovanim rafikom kolesa.

»Kostra® znamena ti  konStrukénti Cast’ pneumatiky, ktora je odlisSnda od behuna
a vonkajsej ,,gumy“ bo¢nych stran, ktora, ked’ je nahustena, nesie zat'az.

,»Behui* znamena, Ze Cast’ pneumatiky, ktora je ur€ena na to, aby prichadzala do kontaktu
so zemou, chrani kostru pred mechanickym poskodenim a prispieva k pril'navosti k zemi.

,,Boc¢na strana“ znamena ¢ast’ pneumatiky medzi behunom a oblastou uréenou na pokrytie
priruby rafika.

»3podnd Cast pneumatiky® znamend oblast’ zaradenti medzi liniou maximalnej Sirky
prierezu pneumatiky a oblast'ou, ktora ma pokryt’ okraj rafika.

,»Drazka behuna“ znamena priestor medzi pril'ahlymi rebrami alebo blokmi dezénu.

»Hlavné drazky* znamena Siroké drazky nachadzajice sa v strednej zone behuna,
ktoré pokryvaju priblizne tri Stvrtiny Sirky behtna.

oirka prierezu® znamend linedrnu vzdialenost’ medzi vonkaj$imi boénymi stranami
nahustenej pneumatiky, ktord je namontovana na Specifikovany meraci rafik, ale bez
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2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.3.1.

prevysSeni v dosledku oznacovacich (znackovacich), dekoracnych alebo ochrannych
pasov alebo rebier.

»Celkova $irka“ znamena linearnu vzdialenost medzi vonkajSou stranou boc¢nych
stran nahustenej pneumatiky, ktord je namontovana na Specifikovany meraci rafik,
a ktora obsahuje oznaCovacie (znackovacie), dekora¢né alebo ochranné pasy alebo
rebra.

.Vyska prierezu®“ znamena vzdialenost' rovnu polovici rozdielu medzi vonkaj$im
9
priemerom pneumatiky a nominalnym priemerom rafika.

,.Nominalny prierezovy pomer" znamena stonasobok ¢isla ziskaného delenim c¢isla,
ktoré vyjadruje nominalnu vysku prierezu ¢islom, ktoré vyjadruje nomindlnu Sirku
prierezu, priCom oba rozmery st vyjadrené v tej istej jednotke.

»Vonkajs$i priemer* znamena celkovy priemer nahustenej, nanovo protektorovane;j
pneumatiky.

,,Oznacenie velkosti pneumatiky* znamena oznacenie, ktoré uvadza:

Nominalnu Sirku prierezu. Musi byt vyjadrena v milimetroch, okrem tych pneumatik,
pre ktoré je oznaGenie velkosti uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5 k tomuto
nariadeniu.

Nominalny prierezovy pomer okrem tych pneumatik, pre ktoré je oznacenie uvedené
v prvom stipci tabuliek v prilohe 5 k tomuto nariadeniu.

Konvenéné ¢islo ..d“ (symbol ,d“) oznacujice nominalny priemer rafika, a
zodpovedajlice jeho priemeru, vyjadrenému kodmi (Cisla nizsie ako 100) alebo v
milimetroch (Cisla vysSie ako 100). Pri oznaCovani sa mozu pouzit' Ccisla
zodpovedajlice obom typom mier.

Hodnoty symbolov ,,d* vyjadrené v milimetroch st uvedené nizsie:

Ko6d nominalneho priemeru rafika - ,,d* Hodnota symbolu ,,d* vyjadrena v

mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
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2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

21 533

»~Nominalny priemer rafika (d)“ znamena priemer rafika, na ktory sa ma pneumatika
namontovat’.

»Rafik* znamena oporu pre zostavu pneumatiky a duSe alebo pre bezdusovi pneumatiku, na
ktorej sedia péatky pneumatiky.

~Meraci rafik znamena rafik Specifikovany ako ,Sirka meracieho rafika® alebo ,,Sirka
konstrukéného rafika® pre konkrétnu velkost” pneumatiky v akomkol'vek vydani jednej
alebo viacerych medzinarodnych noriem pre pneumatiky.

»lestovaci rafik” znamena akykol'vek rafik $pecifikovany ako schvaleny alebo povoleny
v jednej z medzinarodnych noriem pre pneumatiku daného oznacenia vel’kosti a typu.

»Medzindrodna norma pre pneumatiky“ znamena jeden =z nasledovnych Standardnych
dokumentov:

(a) Europska technickd organizacia pre pneumatiky a rafiky (ETRTO) 1/: ,Prirucka
noriem* (The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/:
'Standards Manual')

(b)  Europska technicka organizacia pre pneumatiky a rafiky (ETRTO) 1/: ,,Technické
informacie navrhov - zastaralé udaje” (The European Tyre and Rim Technical
Organisation (ETRTO) 1/: 'Engineering Design Information - obsolete data')

(c)  Zdruzenie pre plaste arafiky Inc. (TRA) 2/: ,,Rocenka” (The Tire and Rim
Association Inc. (TRA) 2/: ,,Year Book

(d) ZdruZenie japonskych vyrobcov automobilovych pneumatik (JATMA) 3/
,»RocCenka“ (The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) 3/:
"Year Book')

()  Australske zdruzenie pre pneumatiky a rafiky (TRAA) 4/: ,,Prirucka noriem* (The
Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) 4/: 'Standards Manual')

(f) The Associaciao Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) 5/
'Manual de Normal Technicas'

(2) Skandinavska organizacia pre pneumatiky a rafiky (STRO) 6/: ,Kniha udajov“
(The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) 6/: 'Data Book")

Normy pre pneumatiky je mozné ziskat’ na tychto adresach:

1/
2/
3/
4/
5/
6/

ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels, Belgium

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo 105, Japan
TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia

ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310 Sao Paulo, SP Brazil

STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Sweden
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

,»Odkrajovanie* znamena odstiepenie kusov gumy z behuna.

»Oddelovanie kordov® znamena oddelovanie kordovych vlakien od ich gumeného
potahu.

,,Oddelenie vrstiev* znamena oddelenie pril'ahlych vrstiev.

»Oddelovanie behuiia* znamena odlepenie behuna od kostry.

»Indikatory opotrebovania behuna“ znamena projekcie v ryhdch behunov, ktoré maju

poskytnut’ vizualny naznak stupiia opotrebovania behuna.

»Popis servisu* znamena Specificki kombinaciu indexu nosnosti a symbolu rychlosti
pneumatiky.

»Index nosnosti“ znamena c¢iselny koéd naznacujici maximalnu zataz, ktor dokaze
pneumatika niest’.

Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajice zataze su uvedené v prilohe 4 k tomuto
nariadeniu.

2.34. , Symbol rychlosti znamena:

2.34.1.

2.34.2.

Abecedny symbol udavajuci rychlost, pri ktorej méze pneumatika niest’ zataz uvedentl
stvisiacim indexom nosnosti.

Symboly rychlosti a zodpovedajice rychlosti st uvedené v tejto tabulke:

Symbol rychlosti Zodpovedajuca rychlost’ (km/h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210

240
270
300

<l=gl< |z |la|R|le|m |00 |Z2|Z |
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2.35.

‘Maximalna nosnost’ pneumatiky* znamend maximalnu hmotnost’, ktori je pneumatika
b b
uréena uniest’.

2.35.1. Pri rychlostiach neprekracujucich 210 km/h neprekro¢i maximalna nosnost’ pneumatiky
hodnotu zodpovedajicu indexu nosnosti pre danu pneumatiku.

2.35.2. Pri rychlostiach vysSich ako 210 km/h, ale neprekracujucich 300 km/h, neprekroci
maximalna nosnost’ pneumatiky percento hodnoty suvisiace sindexom nosnosti
pneumatiky, ktory je uvedeny v nizSie uvedenej tabulke, s odkazom na schopnost

Symbol rychlosti pneumatiky Maximalna rychlost’ — km/h Maximalna nosnost’ pneumatiky -

%
v 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0
\% 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85
vozidla, na ktoré sa ma pneumatika namontovat’.
Pri prechodnych maximalnych rychlostiach je linearna interpolacia maximalnej nosnosti
pneumatiky dovolena.

2.36. »Vyrobna jednotka protektorovanych pneumatik znamena miesto alebo skupinu
lokalizovanych miest, kde sa vyrabaju hotové protektorované pneumatiky.

2.37. »Protektorovanie® znamend vSeobecny termin pre renovaciu pouZitej pneumatiky
vymenou opotrebovaného behunia novym materidlom. Tiez moZze zahfiiat® renovaciu
vonkajsiecho povrchu bo¢nych stran. Pokryva nasledovné metody postupov:

2.37.1. ,»Vymena hornej strany* - vymena behuna.

2.37.2. ,»Nahrada hornej strany” - vymena behtna, priCom novy material presahuje do casti
boc¢nych stran.

2.37.3. ,»0d pétky po pétku“ - vymena behtiia a renovacia bo¢nych stran vratane celej spodne;j

Casti pneumatiky alebo jej Casti.
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2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.41.1.

2.41.2.

2.413.

2414.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.

,»Plast* je opotrebovana pneumatika, ktora obsahuje kostru, zostavajici behun a material
boc¢nych stran.

,»Brasenie* je postup odstraniovania star¢ho materidlu z plasta, aby sa povrch pripravil na
novy material.

,,Oprava®™ je opravarenska praca vykonavana na poskodenom plasti v ramci uznanych
limitov.

,Material behtiia® je material, ktory je vhodny na vymenu opotrebovaného behtuna. Moze
mat’ niekol'ko foriem, napriklad:

,Tavi chrbat“ - vopred narezané dizky materialu, ktoré boli extrudované, aby zabezpegili
pozadovany profil prierezu a nasledne sa za studena aplikuju na pripraveny plast. Novy
material sa musi vulkanizovat'.

LVinutie pasov™ — pas materidlu behuna, ktory je priamo extrudovany a navinuty na
pripraveny plast a zostaveny do pozadovaného obrysu. Novy materidl sa musi
vulkanizovat.

»Priame extrudovanie® — materidl behtina extrudovany, aby zabezpecil pozadovany profil

prierezu, apriamo extrudovany na pripravenom plasti. Novy materidl sa musi
vulkanizovat'.

»Vopred vulkanizovany“ - vopred vyformovany a vulkanizovany behun aplikovany
priamo na pripraveny plast. Novy material musi byt na plast prilepeny.

,»Vonkajsi povlak bocnych stran“ je material pouzivany na pokrytie bo¢nych stran plasta,

¢im sa umozni vytvorenie pozadovanych oznaceni.

,»Ilmiaca guma“ je material pouzivany ako lepiva vrstva medzi novym behuiom
a plastom, a na opravu mensSicho poskodenia.

»Cement“ je lepivy roztok, ktory ma drzat’ nové materialy na mieste pred postupom
vulkanizécie.

»Vulkanizacia“ je termin pouzivany na opis zmeny fyzikalnych vlastnosti nového
materialu, ktora je dosiahnuta obvykle aplikaciou tepla a tlaku pocas stanovenej doby
za kontrolovanych podmienok.

»Radidlne vybiehanie* znamena odchylku polomeru pneumatiky merant okolo
vonkajsieho obvodu povrchu behuna.

%6

»Nevyvazenost* znamena meranie odchylky v rozmiestneni hmoty okolo stredu osi
pneumatiky. D4 sa merat’ ako ,,staticka“ alebo ,,dynamicka“ nevyvazenost’.

OZNACENIA

Priklad usporiadania oznaceni protektorovanej pneumatiky je uvedeny v prilohe 3 k
tomuto nariadeniu.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.3.1.

3.23.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.24.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

SK

Protektorované pneumatiky musia zobrazovat’ na oboch bo¢nych stranach v pripade
symetrickych pneumatik a aspon na vonkajsej bocnej strane v pripade asymetrickych
pneumatik:

Obchodny nazov alebo obchodnu znacku,
Oznacenie vel’kosti pneumatiky, ako je definované v odseku 2.21.
Oznacenie Struktiry, ako je uvedené d’ale;j:

Na diagondlnych pneumatikach ziadne oznaclenie alebo pismeno ,,D* umiestnené
v prednej Casti oznacenia priemeru rafika.

Na radialnych pneumatikach pismeno ,,R“ umiestnené v prednej Casti oznacenia
priemeru rafika a volitel'ne slovo ,,RADIAL®.

Na radidlnych pneumatikach s diagondlnou kostrou pismeno ,B“ umiestnené
v prednej Casti oznaCenia priemeru rafika a okrem toho slova ,,BIAS-BELTED”.

Popis servisu obsahuje:

Oznacenie nominalnej nosnosti pneumatiky vo forme indexu nosnosti predpisaného
v odseku 2.33.

Oznacenie nominalnej schopnosti pneumatiky dosiahnut’ rychlost’ vo forme symbolu
predpisaného v odseku 2.34.

Slova ,,TUBELESS”, ak je pneumatika urcend na pouzitie bez vnitornej duse.
Néapis M+S alebo MS alebo M.S. alebo M & S v pripade pneumatiky na sneh.
Datum protektorovania, ako je uvedené nasledovne:

Do 31. decembra 1999 alebo tak, ako je predpisané v odseku 3.2.7.2., alebo vo forme
skupiny troch cifier, priCom prvé dve zobrazuju ¢islo tyzdna a tretia rok desatrocia
vyroby. Kod datumu sa moéze vzt'ahovat na obdobie vyroby od tyzdiia uvedeného
Cislom tyzdna do tyzdna s Cislom o tri vy$$§im ako je dané &islo tyzdna, vratane.
Napriklad, oznacenie ,253“ by mohlo naznacovat pneumatiku, ktora bola
protektorovana v tyzdnoch 25, 26, 27 alebo 28 roka 1993.

Kod datumu moze byt vyznaceny len na bocnej strane.

Od 1. januara 2000 vo forme skupiny Styroch cifier, priCom prvé dve zobrazuju Cislo
tyzdia a druhé dve zobrazuji rok, v ktorom bola pneumatika protektorovana. Kod
datumu sa mdze vztahovat na obdobie vyroby od tyzdia uvedeného ¢islom tyzdna do
tyzdna s ¢islom o tri vy$§im ako je dané Cislo tyzdna, vratane. Napriklad, oznacenie
,»2503% by mohlo naznacovat’ pneumatiku, ktora bola protektorovana v tyzdioch 25,
26, 27 alebo 28 roka 2003.

Kod datumu moze byt vyznaceny len na bocnej strane.
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3.2.8.

3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.1.1.

4.14.1.

4.14.2.

4.14.3.

Termin ,,RETREAD* alebo ,,REMOULD* (po 1. januari 1999 sa bude pouzivat’ len
slovo ,,RETREAD®). Na ziadost vyrobcu sa mdze pridat’ ten isty termin v inych
jazykoch.

Pred schvalenim musia pneumatiky vykazovat volny priestor dostatocne velky na
umiestnenie schval'ovacej znacky, ako je uvedené v odseku 5.8., a ako je uvedené v
prilohe 2 k tomuto nariadeniu.

Po schvaleni sa pripoja oznacenia uvedené v odseku 5.8. a ako je uvedené v prilohe 2
k tomuto nariadeniu do volného priestoru uvedeného v odseku 3.3. Toto oznacenie
moze byt pripevnené len na bo¢nu stranu.

Oznacenia uvedené v odseku 3.2. a schval'ovacia znacka predpisand v odsekoch 3.4. a
5.8. musi byt jasne Citate'na a vyformovana na pneumatike alebo do nej, alebo musi
byt’ natrvalo vyznacena na pneumatike.

Pokial’ su akékol'vek povodné Specifikacie vyrobcu nad’alej CitateI'né po tom, co bola
pneumatika protektorovana, povazuju sa za Specifikdcie vyrobcu protektorovanej

pneumatiky. Ak tieto pdvodné Specifikacie nie su platné po protektorovani, musia sa
kompletne odstranit’.

Po6vodné oznacenie ,,E* alebo ,,e““ schval'ovacia znacka a ¢islo sa musia odstranit’.

ZIADOST O SCHVALENIE

Nasledovné postupy sa vztahuji na schvalovanie vyrobnej jednotky protektorovanych
pneumatik.

Ziadost’' o schvalenie vyrobnej jednotky protektorovanych pneumatik sa predlozi
drzitelom obchodnej znacky alebo obchodnej znamky, ktora sa pouzije na
pneumatike, alebo jeho riadne akreditovanym zastupcom. Musi obsahovat’:

Prehlad struktary spolo¢nosti, ktora vyraba protektorované pneumatiky.

Stru¢ny popis systému riadenia kvality, ktory zabezpecCuje efektivhu kontrolu
postupov protektorovania pneumatik, aby sa splnili poziadavky tohto nariadenia.

Obchodné mena alebo znacky, ktoré sa maju uviest’ na vyrobenych protektorovanych
pneumatikach.

Nasledovné informacie vo vztahu ksortimentu pneumatik, ktoré sa maja
protektorovat’:

rozsah velkosti pneumatik,
Struktara pneumatik (diagonalna, radialna s diagonalnou kostrou alebo radialna),

kategoria pouzitia pneumatik (normalne pneumatiky alebo pneumatiky do snehu,
atd.),
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4.1.4.4.

4.14.5.

4.1.4.6.

4.1.4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

5.6.

systém protektorovania a spdsob aplikacie novych materidlov, ktoré sa maji pouzit,
ako je uvedené v odsekoch 2.37. a 2.41.,

symbol maximalnej rychlosti pneumatik, ktoré sa maju protektorovat,
maximalny index nosnosti pneumatik, ktoré sa maju protektorovat'.

stanoveni medzinarodni normu pre pneumatiky, ktorej sortiment pneumatik
zodpoveda.

SCHVALENIE

Protektorovanie pneumatik si vyzaduje schvalenie zodpovednych organov pre
protektorovaciu vyrobnu jednotku v stlade s poziadavkami tohto nariadenia.
Zodpovedny organ prijima potrebné opatrenia, ako je popisané v tomto nariadeni, aby
sa zabezpe¢ilo, Ze pneumatiky protektorované v prislugnej vyrobnej jednotke spiiiaja
poziadavky uvedené v tomto nariadeni. Protektorovacia vyrobna jednotka je plne
zodpovedna za zabezpedenie, Ze protektorované pneumatiky spiiajii poziadavky tohto
nariadenia, a Ze maju pri normalnom pouZzivani adekvatny vykon.

Okrem normalnych poziadaviek pre prvotné hodnotenie vyrobnej jednotky
protektorovanych pneumatik sa musi schvalujici organ ubezpecit, ze postupy,
prevadzka, pokyny a Specifikacie poskytnuté dodavate'mi materidlov musia byt
v jazyku, ktorému pohotovo rozumeju prevadzkovi pracovnici vyrobnej jednotky
protektorovanych pneumatik.

Schvalovaci organ zabezpeci, aby dokumenticia postupov a operacii pre kazdu
vyrobnu jednotku obsahovala Specifikacie limitov opraviteIného poskodenia alebo
preniknutia ku kostre pneumatiky, zodpovedajice pouzitym materidlom opravy
a postupom, bez ohl'adu na to, ¢i je poSkodenie existujice alebo bolo sposobené pocas
postupov pripravy na protektorovanie.

Pred udelenim schvalenia sa musi organ ubezpecit, ze protektorované pneumatiky
vyhovuju tomuto nariadeniu, a Ze testy predpisané v odsekoch 6.7. a 6.8. boli Gspesne
vykonané na asponl 5 anie nevyhnutne viac ako 20 vzorkach protektorovanych
pneumatik, ktoré su reprezentativne ¢o do sortimentu pneumatik produkovanych
vyrobnou jednotkou protektorovanych pneumatik.

V pripade kazdej poruchy, ktora sa zaznamena pocas testov, sa musia testovat’ d’alSie
dve vzorky pneumatiky tej istej Specifikacie.

Ak jedna alebo obe z tychto d’alSich dvoch vzoriek testom neprejdi, potom sa testuje
zaverecné predlozenie dvoch vzoriek.

Ak jedna alebo obe z tychto d’alSich dvoch vzoriek testom neprejdi, potom sa Ziadost’
o schvalenie vyrobnej jednotky protektorovanych pneumatik zamietne.

Ak su splnené vSetky poziadavky tohto nariadenia, potom sa udelené schvalenie
a schval'ovacie Cislo priradi ku kazdej schvalenej protektorovacej vyrobnej jednotke.
Prvé dve cifry tohto ¢isla oznacuju série zmien a doplneni, ktoré¢ obsahuju najnovsie
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5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

technické zmeny a doplnenia nariadenia v Case vydania schvalenia. Schvalovaciemu
Cislu predchadza udaj ,,108R“, ktory oznaCuje, ze schvalenie sa vztahuje na
pneumatiku protektorovanu, ako je predpisané v tomto nariadeni. Ten isty organ
nepriradi to isté ¢islo inej vyrobnej jednotke, na ktorti sa vzt'ahuje toto nariadenie.

Oznamenie o schvaleni alebo rozSireni, zamietnuti alebo stiahnuti schvalenia alebo
o definitivnom ukonceni vyroby sa podl'a tohto nariadenia oznami stranam dohody
zroku 1958, ktorou sa uplatiiuje toto nariadenie, formou zodpovedajiicou modelu v
prilohe 1 k tomuto nariadeniu.

Ku kazdej protektorovanej pneumatike, ktora zodpoveda tomuto nariadeniu, sa
zretelne pripoji, v priestore uvedenom v odseku 3.3. a okrem oznaceni predpisanych v
odseku 3.2., medzindrodna schval’ovacia znacka, ktora pozostava z nasledujuceho:

kruh obklopujtci pismeno ,,E“, po ktorom nasleduje rozliSovacie Cislo krajiny, ktora
udelila schvalenie '8, a

schval'ovacie Cislo, ako je popisané v odseku 5.6.

Priloha 2 k tomuto nariadeniu uvadza priklad dojednani pre schvalovaciu znacku.
POZIADAVKY
Pneumatiky sa nesmu prijat’ na protektorovanie, pokial neboli typovo schvalené a nenesu

oznacenie ,,E“ alebo ,,e“, s vynimkou, Ze tito poziadavka nie je povinna najneskér do 1.
januara 2000.

. Pneumatiky urcené na vysoké rychlosti, ktoré¢ maju len napis ,,ZR*“ v ramci oznacenia velkosti

pneumatiky a nenesu popis sluzby, nesmi byt protektorované.
Pneumatiky, ktoré boli predtym protektorované, sa nesmu prijat’ na d’alSie protektorovanie.

Vek plasta akceptovany na protektorovanie neprekroci 7 rokov, na zaklade cifier, ktoré
zobrazujui rok vyroby povodnej pneumatiky napr. pneumatika oznacena kodom datumu ,,253%
modze byt akceptovana pre protektorovanie do konca roka 2000.

Podmienky pred protektorovanim:

1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7
pre Madarsko, 8 pre Cesku republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené kralovstvo,
12 pre Rakusko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (prazdne), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko,
18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskt federaciu, 23 pre
Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre
Estonsko, 30 (prazdne) 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32-36 (prazdne), 37 pre Turecko, 38-39 (prazdne),
40 pre byvala juhoslovanski republiku Macedonsko, 41 (prazdne), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(Schvalenia sa udeluju ich ¢lenskymi Statmi s vyuZzitim svojho prislusného symbolu EHK) a 43 pre
Japonsko. Naésledné Cisla sa priradia inym krajinam v chronologickom poradi, v akom ratifikuja
dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenia a Casti, ktoré sa
daju namontovat’ a/alebo pouzivat' na kolesovych vozidldch a podmienky pre vzajomné uznavanie
povoleni udelenych na zaklade tychto predpisov alebo k nej pristtpia, a Cisla takto priradené sa oznamia
generalnym tajomnikom Organizécie spojenych narodov zmluvnym strandm dohody.
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6.4.1. Pneumatiky musia byt’ pred kontrolou Cisté a suché.

6.4.2. Pred brusenim sa kazda pneumatika dékladne preskiima interne aj externe, aby sa zabezpecila
jej vhodnost’ pre protektorovanie.

6.4.3. Pneumatiky, kde je poskodenie viditeIné, ktoré bolo spdsobené nadmernou zatazou alebo
nedostato¢nym nahustenim, nesmu byt protektorované.

6.4.4. Pneumatiky, ktoré vykazuju akékol'vek nasledovné poskodenie, nesmu byt prijaté na
protektorovanie:

6.4.4.1. (a) extenzivne prasknutie tahajice sa cez kostru,
(b) prerezania kostry alebo poskodenie plastov nad symbolom rychlosti ,,H* okrem
pripadov, ked’ boli plaste preradené do nizSej triedy s niz§im symbolom

rychlosti,

(c) predchadzajuce opravy posSkodenia mimo Specifikované limity poskodenia -
pozri odsek 5.3.,

(d) rozpadnutie sa kostry,

(e) zjavné poskodenie olejom alebo chemikaliami,

(f) viacnasobné poskodenie prili$ blizko seba,

(g) poskodena alebo zlomena pitka,

(h) neopravitelné zhorSenie poskodenia vnutornej vystelky,

(i) poskodenie pitky iné ako len mierne poskodenie ,,gumy*,

(j) exponovany kord v dosledku opotrebenia behuna alebo odretia bo¢nych stien,
(k) neopraviteI'né oddelenie materialu behtna alebo bo¢nych stran od kostry,

()  Strukturalne poskodenie v oblasti bo¢nej steny.

6.4.5. Kostry radidlnych pneumatik s oddelenim v pase, inym ako mierna pohyblivost’ okrajov pasa,
nesmu byt prijaté na protektorovanie.

6.5. Priprava:

6.5.1. Po bruseni a pred aplikaciou nového materialu sa kazda pneumatika dokladne znova preskiima
aspon externe, aby sa zabezpecila jej trvala vhodnost’ na protektorovanie.

6.5.2. Cely povrch, na ktory sa ma aplikovat’ novy material, musi byt pripraveny bez prehrievania.
Textara braseného povrchu nesmie obsahovat’ hlboké rezy sposobené brasenim alebo volny
material.
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6.5.3. Kde sa ma pouzit vopred vulkanizovany material, obrysy pripravenej oblasti musia spifat’

poziadavky vyrobcu materialu.

6.5.4. VolI'né konce kordovych vlakien nie si povolené.

6.5.5. Korodvé vlakna plasta nesmt byt poskodené pocas postupu pripravy.

6.5.6. Poskodenie pasa radidlnych pneumatik pri briseni sa musi obmedzit' len na lokalizované
poskodenie okrajovej vrstvy.

6.5.7. Limity poskodenia pri briseni pre diagonalne pneumatiky st nasledovné:

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.74.

6.5.7.5.

Pri konstrukcii s dvoma vrstvami nesmie byt ziadne poskodenie kostry s vynimkou
mierneho lokalizovaného poskodenia spoja plasta sposobeného brusenim.

Pri konstrukcii pneumatik bez dusSe s dvoma vrstvami andraznikom nesmie byt
poskodena kostra alebo néraznik.

Pri konstrukcii pneumatik s duSou s dvoma vrstvami a naraznikom je lokalizované

poskodenie naraznika povolené.

Pri konstrukcii pneumatik bez duse so Styrmi alebo viacerymi vrstvami nesmie byt
poskodena ani kostra ani naraznik.

Pri konstrukeii pneumatik s dusou so Styrmi alebo viacerymi vrstvami je poskodenie
obmedzené len na okrajovu vrstvu v oblasti koruny.

6.5.8. Exponované ocelové Casti musia byt oSetrené ¢o mozno najskér vhodnym materidlom, ako

definuje vyrobca daného vhodného materialu.

6.6. Protektorovanie:

6.6.1. Vyrobca musi zabezpecit, aby bol vyrobca alebo dodavatel materidlov na opravu, vratane
zaplat zodpovedny za nasledovné:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

definovanie metody (metod) aplikacie a skladovania, ak si to vyziada
vyrobca, v §tatnom jazyku krajiny, v ktorej sa maji dané materialy pouzit,

definovanie limitov poSkodenia, pre ktoré su materialy skonstruované, ak si
to vyziada vyrobca, v Statnom jazyku krajiny, v ktorej sa maju dané

materialy pouzit,

zabezpecCenie, aby boli vystuzené zaplaty pre pneumatiky, ak sa spravne
aplikuju pri oprave kostry, vhodné na dany ucel,

zabezpeCenie, aby =zaplaty vydrzali dvojnasobok maximalneho tlaku
hustenia, ako uvadza vyrobca,

zabezpecenie vhodnosti akychkol'vek inych materidlov na opravu pre
planovany servis.
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6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.8.1.

Vyrobcea je zodpovedny za spravnu aplikdciu materialu na opravu a za zabezpecCenie
toho, aby bola oprava bez akychkol'vek chyb, ktoré by mohli ovplyvnit’ uspokojiva
zivotnost’ pneumatiky.

Vyrobca zabezpeci, aby vyrobca alebo dodavatel’ materialu behtina a bo¢nych stran
vydal Specifikacie tykajuce sa podmienok skladovania a pouzitia materidlu, s cielom
zabezpeCit' kvalitu materidlu. Ak si to vyziada varobca, tieto informécie musia byt
v §tatnom jazyku krajiny, v ktorej sa maji materialy pouzit.

Vyrobca musi zabezpecit', aby bol material na opravu a/alebo zlozka zdokumentovany
v osved¢eni vyrobcu alebo dodavatela. Zlozka materialu musi byt vhodna pre
planované pouzitie pneumatiky.

Spracovand pneumatika musi byt vulkanizovand ¢o mozno najskér po dokonceni
vSetkych oprav aupeviovacich operacii, najneskdér podla Specifikacii vyrobcu
materialu.

Pneumatika sa vulkanizuje pocas doby apri teplote atlaku, ktoré st  vhodné
a Specifikované pre materialy a pouZité zariadenie na spracovanie.

Rozmery navarenia musia zodpovedat’ hribke nového materialu a velkosti braseného
plasta. Radialne pneumatiky, ked sa protektoruju, musia byt vulkanizované len
radialne alebo s radidlnym rozdelenim.

Hriibka povodného materialu po bruseni a priemernd hrubka akéhokol'vek nového
materialu pod dezénom po protektorovani musi byt taka, ako je uvedené v odsekoch
6.6.8.1. a 6.6.8.2. Hrubka materialu v akomkol'vek bode alebo po Sirke alebo okolo
obvodu pneumatiky sa kontroluje takym spdsobom, aby boli splnené ustanovenia
odsekov 6.7.5. 2 6.7.6.

Pri radialnych a radialnych pneumatikéach s diagonalnou kostrou (mm):

1,5<(A+B)<5 (min. 1,5 mm; max. 5,0 mm)
A>1 (min. 1,0 mm)
B=0,5 (min. 0,5 mm)
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6.6.8.2.

6.6.9.

6.6.10.

6.6.11.

6.6.11.1.

6.6.11.2.

d j -.I-'\K\.\‘..I N
VS T | S | ST
A o et NN AN \\
'—Et’i.&co- et N
< 1 | —— '/.’/’?'X%’/ ¢oe 'fo,\ .
m . e ///_,/\
P.D. = Hibka dezénu
X = Linia brasenia
A = Priemerna hriibka nového materialu pod dezénom
B = Minimalna hribka pdvodného materialu nad pasom po briseni

Pri diagonalnych pneumatikach:
Hrtbka p6vodného materialu nad naraznikom musi byt > 0,00 mm.
Priemerna hrubka nového materialu nad liniou bruseného plast’a musi byt > 2,00 mm.

Kombinovana hrubka pévodného a nového materialu pod zakladinou drazok dezénu
musi byt > 2,00 a < 5,00 mm.

Popis servisu protektorovanej pneumatiky nesmie zobrazovat’ symbol vyssej rychlosti
alebo vyssi index nosnosti ako ma pévodna pneumatika pocas svojho prvého zivota.

Minimalna kategoria rychlosti protektorovanej pneumatiky je 120 km/h (symbol
rychlosti ,,L.*) a maximalna 300 km/h (symbol rychlosti ,,Y*).

Indikatory opotrebenia behtina su zakomponované takto:

Protektorovana pneumatika musi obsahovat aspon Sest’ prie¢nych riadkov indikatorov
opotrebenia, priblizne rovnako rozmiestnenych a nachadzajucich sa v hlavnych ryhach
behuna. Indikatory opotrebenia behuna musia byt také, aby sa nedali zamenit’
s ryhami materidlu medzi rebrami alebo blokmi behuna.

V pripade pneumatik navrhnutych na montaz na rafiky nominalneho priemeru kodu 12
alebo menej, su vsak povolené styri riadky indikatorov opotrebenia behtna.
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6.6.11.3.

6.6.11.4.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

Indikatory opotrebenia behuia  zabezpecia prostriedky indikacie s toleranciou
+0,60/-0,00 mm, ked’ drazky behtina uz nie s hlbsie ako 1,6 mm.

Vyska indikatorov opotrebenia behtfia sa uréi meranim rozdielu medzi hibkou
povrchu behuna k vrcholu indikatorov opotrebenia behimna a bazou ryh behlna,
v blizkosti sklonu na baze indikatorov opotrebenia behuna.

Kontrola:

Po wvulkanizacii, pricom sa zachovd  stupeil tepla v pneumatike, sa kazda
protektorovana pneumatika preskiima, aby sa zabezpeCilo, Ze neobsahuje Ziadne
zjavné chyby. Pocas protektorovania pneumatiky alebo po nej sa musi pneumatika
kvoli preskimaniu nahustit’ asponn na 1,5 baru. Kde sa vyskytuje zjavna chyba
v profile pneumatiky (napr. vyvySenina, brazda, atd’.), pneumatika sa Specificky
preskiimana, aby sa urcila pri¢ina chyby.

Pred protektorovanim pneumatiky, pocas neho alebo po fiom sa pneumatika
skontroluje aspon raz kvoli celistvosti jej Struktury pomocou vhodnej metody
kontroly.

Na ucely kontroly kvality sa cely rad protektorovanych pneumatik podrobi
destruktivnemu a/alebo nedestruktivnemu testovaniu alebo skumaniu. MnoZstvo
kontrolovanych pneumatik a vysledky sa zaznamenaju.

Po protektorovani musia rozmery protektorovanej pneumatiky, merané v stlade s
prilohou 6 k tomuto nariadeniu, vyhovovat alebo rozmerom vypocitanym podla
postupov v odseku 7 alebo prilohy 5 k tomuto nariadeniu.

Radialne opotrebovanie protektorovanej pneumatiky neprekro¢i 1,5 mm (tolerancia
merania +0,4 mm).

Maximalna statickd nerovnovaha protektorovanej pneumatiky, merand v priemere
rafika, neprekro¢i 1,5 % hmoty pneumatiky.

Indikatory opotrebenia behtiia musia spiiat’ poziadavky odseku 6.6.11.
Vykonovy test:

Pneumatiky protektorované tak, aby vyhovovali tomuto nariadeniu, musia vyhoviet
postupu testovania zivotnosti v spojitosti so zat'azou/rychlost'ou, ako je Specifikované
v prilohe 7 k tomuto nariadeniu.

Protektorovana pneumatika, ktora po tom, ¢o podstupi postupu testovania zivotnosti
v spojitosti so zatazou/rychlostou nevykazuje ziadnu separaciu behuna, separaciu
vrstvy, separaciu kordu, odrezané alebo zlomené kordové vlakna, sa povazuje za to, ze
vyhovela testu.

Vonkajsi priemer pneumatiky, merany Sest hodin po postupe testovania zivotnosti
v spojitosti so zat'azou/ rychlost'ou, sa nesmie lisit’ o viac ako + 3,5 % od vonkajsieho
priemeru, ako je merany pred testom.
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7.1.1.1.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

SPECIFIKACIE

Pneumatiky protektorované tak, aby vyhovovali tomuto nariadeniu, musia vyhovovat
nasledovnym rozmerom:

Sirka prierezu:
Sirka prierezu sa vypo¢ita podla tohto vzorca:
S=S;+K(A-A)
kde:
S: je skuto¢na Sirka prierezu v milimetroch, ako je merané na testovacom rafiku,

Si: je hodnota ,Sirky prierezu navrhu®, odvolavajuca sa na meraci rafik, ako je
uvedené v medzinarodnej norme pre pneumatiky Specifikovanej vyrobcom pre
prislusnt velkost’ pneumatiky,

A : je sirka testovacieho rafiku v milimetroch,

A;: je Sirka meracieho rafiku v milimetroch, ako je uvedené v medzinarodnej norme
pre pneumatiky Specifikovanej vyrobcom pre prislusntl vel'kost’ pneumatiky,

K: je faktor a povazuje sa za rovny hodnote 0,4.
Vonkajsi priemer:

Teoreticky vonkajsi priemer protektorovanej pneumatiky sa vypocita podla tohto
vzorca:

D=d+2H
kde:

D: je teoreticky vonkajsi priemer v milimetroch,

d: je konvenéné ¢islo uvedené v odseku 2.21.3., v milimetroch,
H: je nominalna vyska prierezu v milimetroch a je rovna S, nasobenej 0,01 Ra,
kde:

S.:  je nomindlna §irka prierezu v milimetroch,
Ra: je nominalny prierezovy pomer.

Vsetky vys$Sie uvedené symboly su také, ako je uvedené v oznaceni velkosti
pneumatiky, ako je uvedené na bocnej strane pneumatiky v sulade s poziadavkami
odseku 3.2.2., a ako je uvedené v odseku 2.21.

Pre pneumatiky, ktorych oznagenie je uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5 k
nariadeniu EHK ¢. 30 je vSak vonkajsi priemer uvedeny v tychto tabul’kach.
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7.1.4.1.
7.1.4.2.

7.14.2.1.
7.14.2.2.

7.1.4.2.3.

7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.

7.1.5.1.4.

SK

Metoda merania protektorovanych pneumatik:

Rozmery protektorovanych pneumatik sa meraju v stlade s postupmi uvedenymi v
prilohe 6 k tomuto nariadeniu.

Specifikacie Sirky prierezu:

Skuto¢na celkova Sirka mdze byt menSia ako Sirka prierezu alebo Sirky uvedené v
odseku 7.1.

Skutocna celkova Sirka moéze tiez prekrocit’ hodnotu alebo hodnoty urcené v odseku
7.1. 0:

4 % v pripade radidlnych pneumatik a
6 % v pripade diagonalnych alebo radialnych pneumatik s diagonalnou kostrou.

okrem toho, ak mé pneumatika Specialny ochranny pas, Sirka moze byt vac¢sia az o 8
mm ako tolerancie uvedené v odsekoch 7.1.4.2.1.a7.1.4.2.2.

Specifikacie vonkajsieho priemeru:

Skutocny vonkajsi priemer protektorovanej pneumatiky nesmie byt mimo hodnoty
Dmin a Dmax ziskané tymito vzorcami:

Dmin=d+ (2H x a)
Dmax=d+ (2H x b)
kde:

Pre velkosti neuvedené v tabulkach v prilohe 5 k tomuto nariadeniu su ,,H* a ,,d*
uvedené v odseku 7.1.2.1.

Pre velkosti uvedené v odseku 7.1.2.2. vysSie:
H=0,5(D-d)

kde ,,D* je vonkajs$i priemer a ,,d“ nominalny priemer rafika uvedeny vo vysSie
uvedenych tabul'kach pre prislusna velkost'.

Koeficient ,,a“ = 0,97
Koeficient ,,b* je:

Radialne pneumatiky Diagonalne a radidlne
pneumatiky
s diagonalnou kostrou

pre pneumatiky na normalne pouZitie 1,04 1,08
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7.1.5.2.

8.1.

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

94.

94.1.

9.5.

10.

Pre pneumatiky do snehu méze byt maximalny vonkajsi priemer (Dmax) vypocitany
v odseku 7.1.5.1. prekroceny najviac o 1 %.

UPRAVY TYKAJUCE SA SCHVALENIA

Kazda uprava, ktora sa tyka protektorovacej vyrobnej jednotky, ktora meni akékol'vek
informacie uvedené protektorovacou vyrobnou jednotkou v ziadosti o schvélenie,
pozri odsek 4, sa oznami schvalovaciemu organu, ktory schvalil dant protektorovaciu
vyrobnu jednotku. Organ méze potom bud”:

usudit, ze vykonané zmeny pravdepodobne nemaji zjavny nepriaznivy dopad, a Ze
v kazdom pripade protektorovacia jednotka nad’alej spiiia poziadavky, alebo

vyziadat’ si dalSie preskiimanie schvalenia.

Potvrdenie alebo zamietnutie schvalenia sa s uvedenim uprav oznami stranam dohody,
ktoré uplatiiujt toto nariadenie, postupom uvedenym v odseku 5.7.

ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia vyhovovat’ postupom uvedenym v dohode, dodatok 2
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) s tymito poziadavkami.

Protektorovacia vyrobna jednotka schvalena podl'a tohto nariadenia musi vyhovovat
poziadavkam stanovenym v odseku 6.

Drzitel' schvalenia zabezpeci, aby sa pocas kazdého roka vyroby apocas celého
daného roka kontroloval a testoval aspon nasledovny pocet pneumatik, ktory
reprezentuje vyrabany sortiment a to tak, ako je predpisané v tomto nariadeni:

0,01 % celkovej ro¢nej vyroby, ale v kazdom pripade nie menej ako 5 anie
nevyhnutne viac ako 20.

Ak poziadavky odseku 9.2. vykonava schvalovaci organ alebo spadaji do jeho
riadenia, vysledky sa mézu pouzit’ ako Cast’ poziadaviek predpisanych v odseku 9.4
alebo namiesto nich.

Orgéan, ktory schvalil protektorovaciu vyrobnu jednotku, méze kedykol'vek overovat
metddy kontroly zhody, ktoré sa uplathuji v kazdom vyrobnom zariadeni. Pri kazdom
vyrobnom zariadeni schval'ovaci organ typu odoberie nahodnym vyberom minimalne
uvedeny pocet vzoriek, ktoré reprezentujii vyrabany sortiment a ktoré su kontrolované
a testované, ako je predpisané v tomto nariadeni:

0,01 % celkovej rocnej vyroby, ale vkazdom pripade nie menej ako 5 anie
nevyhnutne viac ako 20.

Testy a kontroly odseku 9.4. m6zu nahradit’ testy a kontroly vpozadované v odseku
9.2.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY
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10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

Schvalenie udelené s ohladom na protektorovaciu vyrobnu jednotku podla tohto
nariadenia méze byt stiahnuté, ak poziadavky odseku 9 nie su dodrzané alebo ak
protektorovacia vyrobna jednotka nesplnila poziadavky predpisané v tomto odseku.

Ak strana dohody, ktora uplatiiuje toto nariadenie, stiahne schvalenie, ktoré predtym
udelila, okamzite o tom upovedomi ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré
uplatiuju toto nariadenie, a to prostrednictvom oznamenia, ktoré zodpoveda vzoru
uvedenému v prilohe 1 k tomuto nariadeniu.

DEFINITIVNE UKONCENIE VYROBY

Orgén, ktory udelil schvalenie protektorovacej vyrobnej jednotky, bude informovany,
ak sa operacie a vyroba protektorovanych pneumatik schvalené v ramci pdsobnosti
tohto nariadenia ukoncia. Po prijati tychto informacii organ oznami tieto informacie
ostatnym stranam dohody z roku 1958, ktoré uplathuju toto nariadenie,
prostrednictvom formulara oznamenia, ktory zodpoveda vzoru uvedenému v prilohe 1
k tomuto nariadeniu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SERVISOV ZODPOVEDNYCH ZA
VYKONAVANIE SCHVALOVACICH TESTOV, SKUSOBNI A SPRAVNYCH
ODDELENI

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuju toto nariadenie, oznamia sekretariatu
Organizacie spojenych narodov nazvy aadresy servisov zodpovednych za
vykonavanie schvalovacich testov a v prisluSnom pripade schvalenych skuSobni
a spravnych oddeleni, ktoré udeluji schvalenie, aktorym sa zaSluo formulare
osvedCujuce schvalenie alebo zamietnutie alebo stiahnutie schvalenia, ktoré boli
vydané v inych krajinach.

Strany dohody zroku 1958, ktoré uplatiuji toto nariadenie, mézu vyuzivat
laboratdria vyrobcov pneumatik alebo protektorovacich vyrobnych jednotiek a moze
urcit’ ako schvalené skusobne tie, ktoré sa bud’ nachadzaju na Gzemi prislusnej strany
alebo na tUzemi inej strany dohody zroku 1958, v zavislosti na predbeznom
akceptovani tohto postupu prislusnym spravnym oddelenim tejto inej strany.

Ak strana dohody zroku 1958 uplathuje odsek 12.2., moéze byt, ak si to zela,
zastupena na testoch.
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Priloha 1
OZNAMENIE

(maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazov uradu:

tykajtice sa: 2/ UDELENEHO SCHVALENIA
PREDLZENEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTEHO SCHVALENIA
STIAHNUTEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNE UKONCENEJ VYROBY

protektorovacej vyrobnej jednotky podla nariadenia ¢. 108

Schvalenie €..: .......... PrediZenie &..c............

1. Nazov vyrobcu alebo 0bchodnd Znacka: ..........ccooiiiiiiiiiiiieiieee e

2. Nazov a adresa protektorovacej vyrobnej jednotky: .........ccocvevieriierierienieiie e see e

3 Nazov a adresa zastupcu vyrobeu, ak je to VhOdNE: ..........ccvevviiviieiiirieiieciecie e

4. Celkovy popis v stilade s odsekmi 4.1.3. a 4.1.4. tohto nariadenia: ...........cccceeveerienienernieniieeieeeenn

5. Technicky servis, ak je to vhodné, skusobna schvalend na ucely schvalenia alebo overenia
110 e SRRSO PUPRRPRSN
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10.

11.

12.

13.

Datum spravy vydanej prisluSnym SEIVISOIM:......c.eeruierierienieeieeieeieenetestee e ete e teesreesseesaeesneeeneas .

Cislo spravy vydanej priSIuSNym SEIVISOM ........c.eecuieeiieriieriierieiieere st eieesieesseeseeeseseseseenseenseeseesseenns

K tomuto oznameniu je pripojeny zoznam dokumentov v schvalovacej zlozke uloZenej na
schvalovacom organe, ktory toto schvélenie posudzoval aktoré je mozné na vyziadanie

ziskat’.

RozliSovacie &islo krajiny, ktora udelila/prediZila/zamietla/stiahla schvalenie (pozri schvalovacie

ustanovenia v nariadent).
Nehodiace sa skrtnite.
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Priloha 2

USPORIADANIE SCHVALOVACEJ ZNACKY

108 R - 002439 %=

a= 12 mm min

Vyssie uvedena schvalovacia znacka pripojena k protektorovanej pneumatike zobrazuje, Ze prislusna
protektorovacia vyrobnd jednotka bola schvalend v Holandsku (E4) pod schvalovacie c¢islom
108R002439, pricom plni poziadavky tohto nariadenia vo svojej povodnej forme (00).

Schval'ovacie ¢islo musi byt umiestnené v blizkosti kruhu a/alebo nad alebo pod pismenom ,,E* alebo
nalavo alebo napravo od daného pismena. Cislice schvalovacicho &isla musia byt’ na tej istej strane
pismena ,,E“ a musia smerovat’ tym istym smerom. Malo by sa vyhnut' pouzitiu rimskych ¢islic ako
schvalovacich Cisel, aby sa tak prediSlo akejkol'vek zdmene s inymi symbolmi.

72

SK



SK

Priloha 3

USPORIADANIA OZNACENI PROTEKTOROVANE]J PNEUMATIKY

Priklad oznaceni, ktoré maju byt uvedené na protektorovanych pneumatikach umiestnenych na trhu po

nadobudnuti G¢innosti tohto nariadenia

v v v i
185/70 R 14 89T b ¢ TUBELESS M+ S i c
* » * ?
v ¥
c 2503 RETREAD d
r +

b : 6 mm (min.)

¢ : 4 mm (min.)

d : 3 mm (min.)

a od roku 1998, 4 mm (min.)

Tieto oznaCenia popisuju protektorovant pneumatiku:

s nominalnou $irkou prierezu 185,

s nominalnym prierezovym pomerom 70,

s radialnou Struktirou (R),

s nomindlnym priemerom rafika kodu 14,

s popisom servisu ,,89T“, ktory uvadza zatazovu kapacitu 580 kg, ktora zodpoveda indexu
nosnosti ,,89“ a s maximalnou schopnostou dosiahnut' rychlost 190 km/h, ¢o zodpoveda
symbolu rychlosti ,, T*,

pre montaz bez vnutornej duse (,, TUBELESS®),

snezného typu (M+S),

protektorovanu v tyzdinoch 25, 26, 27 alebo 28 roku 2003.

Poloha a poradie oznaceni, ktoré tvoria oznacenie, je takéto:

(a)

(b)

oznacenie velkosti, ktoré obsahuje nominalnu Sirku prierezu, nominalny prierezovy pomer,
symbol typu Struktiry (v prislusnom pripade) a nominalny priemer rafika st zoskupené tak, ako
je uvedené vo vyssie uvedenych prikladoch: 185/70 R 14,

popis servisu, ktory obsahuje index nosnosti a symbol rychlosti je umiestneny v blizkosti

oznacenia vel'kosti. Méze byt bud’ pred oznacenim velkosti alebo za nim, alebo mdze byt
umiestneny nad alebo pod nim,
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(©)

(d)

symboly ,,TUBELESS“, ,REINFORCED* a ,M + S“ mdézu byt v istej vzdialenosti
oznacenia vel'kosti,

slovo ,,RETREAD* moze byt vo vzdialenosti od oznacenia velkosti.
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Priloha 4

ZOZNAM INDEXOV NOSNOSTI A ZODPOVEDAJUCA NOSNOST

Index nosnosti (LI) a nosnost’ - kg

SK

LI | kg | LI | kg || LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
0O | 45 | 40| 140 80 | 450 120 | 1400 | 160 [ 4500 || 200 | 14000 || 240 | 45000
1 | 46.2] 41| 145 81 | 462 121 | 1450 161 | 4625 201 | 14500 || 241 | 46250
2 | 475) 42| 150 82 [ 475 122 | 1500 162 | 4750 (| 202 | 15000 || 242 | 47 500
3 [48.7]f 43| 155 83 | 487 123 | 1550 163 [ 4875 | 203 | 15500 || 243 | 48 750
4 | 50| 44| 160 84 | 500 124 | 1600 | 164 | 5000 | 204 | 16 000 || 244 | 50 000
5 | 51.5] 45 ) 165 85| 515 125 ] 1650 165 | 5150 205 | 16500 || 245 | 51500
6 | 53] 46| 170 86 | 530 126 | 1700 || 166 [ 5300 || 206 | 17000 || 246 | 53 000
7 | 545] 47| 175 87 | 545 127 | 1750 || 167 [ 5450 || 207 | 17500 || 247 | 54 500
8 56 || 48| 180 88 [ 560 128 | 1800 | 168 | 5600 | 208 | 18000 || 248 | 56 000
9 | 581 49| 185 89 | 580 129 | 1850 169 [ 5800 || 209 | 18500 || 249 | 58 000
10 | 60 || 50| 190 90 | 600 130 [ 1900 | 170 [ 6000 || 210 | 19000 || 250 | 60 000
11 | 6L.5( 51 195 91| 615 131 | 1950 171 | 6150 | 211 | 19500 | 251 | 61 500
12 | 63| 52| 200 92 | 630 132 | 2000 | 172 [ 6300 || 212 | 20000 || 252 | 63 000
13 651 53| 206 93 | 650 133 | 2060 | 173 [ 6500 || 213 | 20600 || 253 | 65 000
141 67| 54| 212 94| 670 134 | 2120 174 | 6700 | 214 | 21200 || 254 | 67 000
IS 69| 55| 218 95| 690 135 | 2180 175 | 6900 || 215 | 21800 || 255 | 69 000
16 | 71| 56| 224 96 | 710 136 | 2240 || 176 | 7100 || 216 | 22400 | 256 | 71 000
17 | 73 || 57| 230 97 | 730 137 | 2300 | 177 ( 7300 | 217 | 23000 || 257 | 73 000
18 | 75| 58] 236 98 | 750 138 | 2360 | 178 [ 7500 || 218 | 23600 || 258 | 75 000
19 [ 77.5| 59| 243 99 | 775 139 | 2430 179 | 7750 || 219 | 24300 || 259 | 77 500
20 | 80 | 60| 250 100 [ 800 140 | 2500 | 180 [ 8000 | 220 | 25000 || 260 | 80 000
21 | 82.5| 61| 257 101| 825 141 | 2575 181 | 8250 || 221 | 25750 || 261 | 82500
22 | 85 | 62| 265 102| 850 142 | 2650 | 182 | 8500 | 222 | 26500 || 262 | 85000
23 | 87.5| 63| 272 103 | 875 143 | 2725 183 | 8750 || 223 | 27250 || 263 | 87 500
24 1 90 |[ 64| 280 104 900 144 | 2800 | 184 [ 9000 || 224 | 28000 || 264 | 90 000
25 [ 92.5] 65| 290 (| 105| 925 145 | 2900 || 185 | 9250 | 225 | 29000 || 265 | 92500
26 | 95 | 66| 300 | 106| 950 146 | 3000 | 186 [ 9500 || 226 | 30000 || 266 | 95 000
27 | 97.5|| 67| 307 107| 975 147 | 3075 187 9750 || 227 | 30750 || 267 | 97 500
28 | 100]f 68 | 315 108 1000 148 | 3150 188 [ 10000 | 228 [ 31500 || 268 | 100 000
29 | 103 69 | 325 109]| 1030 149 | 3250 189 [ 10300 229 [ 32500 || 269 | 103 000
30 | 106 70 | 335 110 1060 150 | 3350 190 | 10600 230 | 33500 || 270 | 106 000
31 | 109 71| 345 111 1090 151 | 3450 191 | 10900 231 | 34500 || 271 | 109 000
32 | 112 72| 355 112 1120 152 | 3550 192 | 11200 232 | 35500 || 272 | 112 000
33 | 115 73| 365 113 1150 153 | 3650 193 | 11500 233 | 36500 || 273 | 115 000
34 | 118 74| 375 114| 1180 154 | 3750 | 194 | 11800 234 | 37500 || 274 | 118 000
35 | 121 75| 387 115| 1215 155 | 3875 | 195 | 12150 235 | 38750 || 275 | 121 500
36 | 125 76| 400 116 1250 156 | 4000 | 196 | 12500 236 | 40000 || 276 | 125 000
37 | 128 77| 412 117 1285 157 | 4125 | 197 | 12850 237 | 41250 || 277 | 128 500
38 | 132 78| 425 118 1320 158 | 4250 | 198 | 13200 238 | 42500 || 278 | 132 000
39 | 136 79| 437 119 1360 159 | 4375 199 | 13600 239 | 43750 || 279 | 136 000
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Priloha 5
OZNACENIA VELCKOSTI PNEUMATIK A ROZMERY
(V SULADE S NARIADENIM EHK ¢. 30)

TIETO INFORMACIE NAJDETE V PRILOHE 5 K NARIADENIU EHK ¢&. 30
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Priloha 6

METODA MERANIA PNEUMATIK

1. Priprava pneumatiky

1.1. Pneumatika sa namontuje na testovaci rafik uvedeny vyrobcom a nahusti sa na tlak 3 az
3,5 baru.

1.2. Tlak v pneumatike sa upravi takto:

1.2.1. pre Standardné radialne pneumatiky s diagonalnou kostrou - do 1,7 baru,

1.2.2 pre diagonalne pneumatiky - do:

Tlak (bar) pre symbol rychlosti
Pocet vrstiev L,M,N P,Q,R,S T,U H,V
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1.2.3. pre Standardné radialne pneumatiky - do 1,8 baru,

1.2.4. pre vystuzené pneumatiky - do 2,3 baru.

2. Postup merania

2.1 Pneumatika namontovana na svojom rafiku je formovana pri izbovej teplote aspon 24
hodin s vynimkou inych poziadaviek odseku 6.8.3. tohto nariadenia.

2.2 Tlak v pneumatike sa upravi na urovei uvedenu v odseku 1.2. tejto prilohy.

2.3. Celkova Sirka sa meria na Siestich rovnako od seba vzdialenych bodov okolo
pneumatiky, zohl'adnujuc hribku akychkol'vek ochrannych rebier alebo pasov. Najvyssia
dosiahnuta hodnota sa povazuje za celkovu $irku.

2.4. Vonkajsi priemer sa vypocita z merania maximalneho obvodu nahustenej pneumatike.

77

SK



SK

Priloha 7

POSTUP TESTOVANIA ZIVOTNOSTI V SPOJITOSTI SO ZATAZOU/RYCHLOSTOU

(V PRINCIPE V SULADE S PRILOHOU 7 K NARIADENIU ¢. 30)

1. Priprava pneumatiky
1.1. Namontujte protektorovant pneumatiku na testovaci rafik Specifikovany vyrobcom.
1.2. Pneumatiku nahustite na vhodny tlak, ako je uvedené v nizSie uvedenej tabulke (v
baroch):
Diagonalne
pneumatiky Radialne pneumatiky Radialne
Kategoria pneumatiky
rychlosti s diagonalnou
kostrou
Podet vrstiev Standardné | Vystuzené Standardné
4 6 8
L,M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 - -
P,Q,R,S 2,6 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T,U,H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\ 3,0 3.4 3,7 3,0 3,4 -
WandY 3,2 3,6

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Protektorovacia vyrobna jednotka moze pozadovat’, s uvedenim dovodov, pouzitie tlaku
hustenia odlisného od tlaku uvedeného v odseku 1.2. tejto prilohy. V tomto pripade sa
pneumatika nahusti na pozadovany tlak.

Pneumatiku a zostavu kolesa formujte pri izbovej teplote najmenej tri hodiny.
Tlak v pneumatike upravte na tlak uvedeny v odseku 1.2. alebo 1.3. tejto prilohy.

Postup testu

Pneumatiku a kolesovll zostavu namontujte na testovaciu napravu a zatlacte ju oproti
vonkajSiemu ¢elu hnaného testovacieho bubna s hladkym povrchom v priemere bud’ 1,70
m=1 % alebo 2,00 m £+ 1 %.

Na testovaciu napravu aplikujte zat'az rovnua 80 %:

maximalna klasifikdcia zataze zodpovedajuca indexu nosnosti pre pneumatiky so
symbolmi rychlosti L az H vratane,

maximalna klasifikacia zataze spojend s maximalnou rychlostou (pozri odsek 2.35.2
tohto nariadenia):

e 240 km/h v pripade pneumatik so symbolom rychlosti ,,V*,
e 270 km/h pripade pneumatik so symbolom rychlosti ,,W*,
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24.

2.5.

2.5.1

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

SK

e 300 km/h pripade pneumatik so symbolom rychlosti,,Y*.

Pocas celého testu nesmie byt tlak pneumatiky korigovany a testovacia zataz musi byt
konStantna.

Pocas testu musi byt’ teplota v testovacej miestnosti udrziavana na hodnote od 20° do
30°C, pokial’ vyrobca pneumatik alebo vyrobca nesthlasi s vy$sou teplotou.

Program pri testovani zivotnosti sa vykonava bez prerusenia a je takyto:

¢as z nulovej rychlosti na poc¢iato¢nu testovaciu rychlost’: 10 minut,

pociatocna testovacia rychlost: predpisand maximalna rychlost’ pre prislusnu pneumatiku,
menej ako 40 km/h v pripade testovacieho bubna priemeru 1,70 m £+ 1 % alebo menej ako
30 km/h v pripade testovacieho bubna priemeru 2,00m + 1 %,

postupné zvySovanie rychlosti: 10 km/h do maximalnej testovacej rychlosti,

trvanie testu pri kazdej rychlostnej faze okrem poslednej: 10 minnt,

trvanie testu pri poslednej rychlostnej faze: 20 minat,

maximalna testovacia rychlost:  predpisanda maximalna rychlost pre prislusna
pneumatiku, menej ako 10 km/h v pripade testovacieho bubna priemeru 1,70 m + 1 %
diameter alebo predpisand maximalna rychlost’ v pripade testovacieho bubna priemeru

2,00 m+ 1 %.

Ekvivalentné testovacie metody

Ak sa pouzije ind metoda, ako je uvedena v odseku 2 tejto prilohy, je potrebné dokazat
jej ekvivalenciu.
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Priloha &8

VYSVETLUJUCI OBRAZOK

Pozri odsek 2 tohto nariadenia
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