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— Clanok 20 navrhu odvoldva rozhodnutie Rady 73/391/EHS. 2.6 Okrem toho je potrebné venovat zvldstnu pozornost

Priloha III ndvrhu sa v8ak pod hlavickou ,Odvolané rozhod-
nutie s jeho zmenami a doplnkami“ odvoldva na rozhod-

neistote a nespravnemu uplatiiovaniu legislativy.

nutie Rady 76/641/EHS. Preto je v zdujme konzistentnosti
potrebné, aby sa v ¢lanku 20 odvolali aj zmeny a doplnky
zavedené rozhodnutim 76/641/EHS.

1. Uvod

V Bruseli 30. jina 2004

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Roger BRIESCH

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru k Ndvrhu na Nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady o implementicii Medzinirodného kédexu riadenia bezpecnosti v nimornej
doprave v rdmci Spolocenstva

COM(2003) 767 final — 2003/0291 (COD)

(2004/C 302/05)

Dna 13. janudra 2004 sa Rada Eurdpskej tnie rozhodla prerokovat s Eurdpskym hospoddrskym a
socidlnym vyborom podla ¢lanku 80 (2) Zmluvy zakladajicej Eurépske spolocenstvo Ndvrh na Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady o implementdcii Medzindrodného kddexu riadenia bezpec¢nosti v ndmornej
doprave v rdmci Spolocenstva

Sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiiru a informaént spolocnost, ktord bola zodpovednd za pricu
Vyboru na tejto téme, prijala svoje stanovisko dna 10. mdja 2004. Spravodajcom bol Dr Bredima Savo-
poulou.

Na svojom 410. plendrnom zasadnuti z 30. jina a 1. jila 2004 (schodzi z 30. jina) prijal Eurépsky hospo-
dérsky a socidlny vybor nasledovné stanovisko poctom 155 hlasov za, 2 hlasmi proti, pricom 4 hlasujtici
sa hlasovania zdrzali.

spravnemu prekladu, nakolko nepresnosti mozu viest k pravnej

1.3V reakcii na tragédiu trajektu Estonia sa EU rozhodla

1.1 Medzindrodny kddex riadenia bezpe¢nej prevadzky lodi
a zabrdnenia znecistovaniu (Kédex ISM) bol prijaty Medziné-
rodnou ndmornou organiziciou (IMO) v roku 1979 ako néstroj
na podporu rozvoja kultdry bezpe¢nosti a environmentdlneho
povedomia v ndmornej doprave. V roku 1994 sa IMO rozhodla
urobit Kdédex povinnym prostrednictvom schvilenia novej
Kapitoly IX ,Riadenie pre bezpeénti prevadzku lodi“ v Medziné-
rodnej konvencii o ochrane Zivota v moriach (SOLAS) 1974.

1.2 Povinné aplikovanie Kédexu sa uskutocnilo v dvoch
fazach. 1. jula 1998 sa stal povinnym pre spolocnosti prevadz-
kujtce osobné dopravné lode, ropné tankery, chemické tankery,
lode na prepravu plynu a velké ndkladné lode o hrubom
vytlaku 500 ton a viac, vyuzivané na medzinirodnych plav-
bach. 1. jala 2002 sa Kédex stal povinnym pre spolocnosti
prevadzkujice iné ndkladné lode o vytlaku 500 ton a viac,
vyuzivané na medzinarodnych morskych plavbach.

prijat opatrenie na skord implementdciu Kodexu ISM pre ro-ro
trajekty () vyuzivané na medzindrodnych a vnutro§titnych
plavbach v rdmci Spolocenstva do 1. jila 1996 podla Naria-
denia (ES) 3051/95 (8.12.1995) (3. EHSV privital vo svojom
prislusnom stanovisku navrhované opatrenie a podporil inicia-
tivu Komisie. ()

1.4  Nariadenie bolo upravené dvakrdt: a) Nariadenim
179/1998 (*) tykajicim sa jednotného zavedenia dokumentov
ISM Kédexu | certifikdtov pre trajekty v prevddzke v Eurdpe a
Nariadenim 1970/2002 bertcim do tivahy ndsledné pozmeriu-
jice ndvrhy ku Kdédexu ISM schvéleného Medzindrodnou
ndmornou organizdciou. Nariadenie nadobudlo platnost
26.11.2002.

(') Nariadenie Rady (ES) ¢. 3051/95 z 8. decembra 1995 o riadeni
bezpecnosti roll-on/roll-off osobnych trajektov (ro-ro trajektov), Ur.
v,estr1ﬂ< L 320, 30.12.1995, str. 14.

() U.v.C236z11.9.1995, str. 42.

() U.v.L 19 z 24.1.1998, str. 35.

(" U.v.L 302z 6.12.2002, str. 3.
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2. Néavrh Komisie

2.1  Ked bolo Nariadenie (ES) ¢ 3051/95 prijaté, clenské
Staty a Eur6psky parlament vyhldsili, Ze aplikdcia kodexu ISM
pre ro-ro osobné trajekty bola prioritnd, ale tiez aj to, Ze to
bola prva z radu pokracujicich iniciativ na zlepSenie bezpec-
nosti na mori.

2.2 Navrhnuté Nariadenie ma vSeobecnej$i charakter,
nahradi Nariadenie (ES) ¢. 3051/95, a jeho hlavnym cielom je
ulah¢it spravne, presné a harmonizované zavedenie Kodexu vo
vietkych clenskych stitoch a pnstupu]uqch krajindch. Naria-
denie bude stibezne obsahovat existujtice ISM predpisy EU apli-
kovatelné na ro-ro trajekty, bez ohladu na ich vlajku, ktoré sa
pravidelne plavia z eurépskych a do eurépskych pristavov.

2.3 Nariadenie sa bude vztahovat na akékolvek spolo¢nosti
prevadzkujice jednu alebo viac z nasledovnych lodi na mori:

— nékladné lode plaviace sa pod vlajkou niektorého ¢lenského
§tatu, vyuzivané na medzindrodnych a vnatrostatnych plav-
bach;

— osobné dopravné lode pod vlajkou niektorého ¢lenského
§tatu, vyuZzivané na medzindrodnych plavbach;

— osobné dopravné lode vyuzivané na vndtrostitnych plav-
bach v morskych oblastiach triedy A a B, ako st definované
v ¢lanku 4 Smernice 98/18/ES, bez ohladu na ich vlajku;

— osobné ro-ro trajekty prevadzkované do a z pristavov ¢len-
skych stitov Spolocenstva v pravidelnej ro-ro prevaddzke,
bez ohladu na ich vlajku; a

— nékladné lode, plaviace sa z a do pristavov ¢lenskych Statov
Spolocenstva v pobreznej pripojnej prevadzke, bez ohladu
na ich vlajku.

2.4 Rozsah navrhovaného Nariadenia sa zakladd na ustano-
veniach Kapitoly IX Konvencie SOLAS a vztahuje sa na vsetky
lode, spadajiice pod rdmec SOLAS a plaviace sa pod vlajkou
nejakého ¢lenského Statu, aj ked st prevadzkované na vniitros-
taitnych plavbach. No jednako pre osobné dopravné lode
v prevadzke na vnutrodtitnych plavbdch sa ustanovenia budi
vztahovat iba na osobné dopravné lode plaviace sa viac ako 5
mil od pobreznej Ciary, ale tieto predpisy sa budt vztahovat na
vetky vlajky.

2.5  Akdkolvek spolocnost, prevadzkujica jednu alebo viac
z vy$sie uvedenych lodi, bude musiet splnat Medzindrodny
kédex riadenia bezpecnej prevadzky lodi a zabranenia znecisto-
vaniu (ISM Kddex), Zreprodukovany v Titulku 1 Prilohy.
Clenské stity budd musiet splnat Hlavné smery certifika¢ného
procesu (Ustanovenia pre spravne orgdny tykajice sa zavedenia
Kédexu ISM), ako je to naértnuté v Titulku I Prilohy.

3. VSeobecné pripomienky

3.1  Kédex ISM je jeden z najvyznamnejsich krokov vpred,
ktory IMO uskuto¢nila v oblasti ndmornej bezpecnosti, pretoze
poskytuje rdmec, prostrednictvom ktorého moézu byt dcinne
zavedené Konvencie IMO. Nézor EHSV, ako to uz vyjadril aj vo
svojich predchddzajicich stanoviskdch, je taky, Ze Nariadenie

3051/95 sluzilo ako uzito¢ny ciel v pokraCovani zavddzania
Kédexu ISM pre ro-ro trajekty do 2 rokov a rozsirovani svojej
aplikdcie na také lode vyuzivané vo vnutrostatnych ndmornych
plavbéch.

3.2 EHSV poznamendva, Ze vzhladom na spolo¢nosti
prevadzkujiice osobné a ndkladné lode vyuzivané na medzina-
rodnych plavbdch, ciel navrhovaného Nariadenia uz bol dosiah-
nuty, kedze povinnost spliiat Kédex ISM vyplyva z Konvencie
SOLAS. Podobne aj pre spolo¢nosti prevadzkujice ro-ro
osobné lode vyuzivané na vnutrostatnych plavbach, bol ciel
dosiahnuty implementdciou Nariadenia 3051/95.

3.3 Zakladné zddovodnenie Komisie pre ndvrh je také, ze
transpozicia dplného Kédexu ISM a prislusnych hlavnych
smerov IMO do zékonov EU zlepsi efektivnu implementaciu
kédexu ISM v rdmci Spolocenstva. EHSV sthlasi so zdovod-
nenim a plne podporuje ten ciel do tej miery, Ze ndvrh sa vzta-
huje na lode, pre ktoré je uz Kodex ISM aplikovatelny.

3.3.1  Kddex ISM vznikol z iniciativy priemyslu ako dobro-
volny ndstroj na podporu kvalitnej lodnej dopravy. Skisenosti
z povinného celosvetového zavedenia Kddexu ISM od prvej
fazy v roku 1998 podla ocakdvania odhalili silné stranky
i nedostatky Kodexu. Vieobecne sa priznalo, Ze v ndmornej
komunite (vlajkové $tity, klasifika¢né spolocnosti a lodné
dopravné spoloc¢nosti) existuje potreba lepsicho pochopenia
cielov Kédexu pre zlepsené spojenia medzi tymi, ktori vydavaji
ISM certifikdty a jednotnymi $tandardmi kolenia pre auditorov
ISM Kédexu. Zakladnym kameniom dobrého riadenia bezpec-
nosti je oddanost zhora. V bezpe¢nosti ndmornej dopravy je to
oddanost a motivécia jednotlivcov na vsetkych tirovniach, ktoré
urcuji konecny vysledok. Bez pochopenia ndmorného klustra
by sa Kédex ISM mohol stat papierovym cvicenim, ¢o by o lom
radi tvrdili skeptici.

3.3.2  Zhodnotenie rizik sa dnes Siroko vyuziva ako ciel
a spolahlivy ndstroj pre zvdzenie zlepSeni bezpecnosti. Na
zdklade tohto pristupu a berdc do tvahy demonstrovand
potrebu, bola povmna aplikdcia Kédexu ISM v EU pre trajekty
pravidelne premdvajice z a do eurdpskych pristavov plne
opravnend a schvédlend. Z tych istych doévodov je aplikicia
Hlavnych smerov na vetky ostatné lode vyuzivané na vnuitros-
tatnych plavbach doteraz ponechand, a celkom oprdvnene, na
zvézenie orgdnov ndrodnej spravy na zdklade principu subsi-
diarity. EHSV si nie je vedomy nijakej ndrodnej legislativy, ktord
by rozsirovala povinné zavedenie Kddexu ISM na iné lode
vyuzivané na vnutro§titne plavby.

3.3.3  Kddex ISM, navrhnuty pre lode vyuzivané na medzina-
rodné plavby a teda mimo lahkého dosahu spravnych orgdnov
a spolocnosti, kladie vyznamné zdvizky na spolo¢nosti a ich
lode, vyzaduje splnenie medzindrodnych konvencii a podporuje
dodrziavanie priemyselnych noriem. Okrem toho bezpe¢nostny
rezim ndkladnych lodi vyuzivanych vyluéne na vnutrotitne
plavby je riadeny narodnymi legislativami a ako samozrejmy
dosledok toho také lode mozno musia spliat rezim aplikova-
telny na ndkladné lode vyuzivané na medzindrodnych plav-
bach.
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3.3.4  EHSV, ako okrem iného aj poru¢nik zdujmov malych
a strednych podnikov v Eurépe, sa stard o povinnd aplikaciu
Kédexu ISM na malé a stredné lodné dopravné spolocnosti
vyuzivajice vylu¢ne na vnitro$titne plavby. Na zdklade vyssie
uvedenych kritérii by malo navrhnuté nariadenie vziat do
tvahy byrokratické formality a ndklady na dodrziavanie tyka-
juce sa jeho aplikdcie na lode takych spolocnosti. Z toho
vyplyva, Ze sa budi vyzadovat flexibilita aplikdcie tohto naria-
denia a (alebo) odchyliek od tohto nariadenia.

4. Konkrétne pripomienky

4.1 Cldnok 3 — Aplikdcia

4.1.1  EHSV si mysli, Ze odchylky od nariadenia mézu byt
potrebné z praktickych dovodov v pripadoch malych ndklad-
nych lodi a osobnych dopravnych lodi vyuzivanych na vnatros-
tatne plavby a najmi vtedy, ked st také lode prevadzkované
samotnym majitelom lode, alebo pod jeho priamym dohladom.

4.2 Cldnok 4 — PoZiadavky riadenia bezpecnosti

4.2.1  Samozrejme, Ze vyssie uvedené lode budi mozno
musiet spliiat rezim aplikovatelny na lode, vyuzivané na medzi-
narodnych plavbach. EHSV si mysli, Ze Nariadenie by malo
jasne stanovit zakladné poziadavky Kdodexu ISM, ktory moze
byt relevantny pre také lode.

4.3 Cldnok 5 — Certifikdcia

431 EHSV schvaluje povinnd aplikiciu certifika¢ného
procesu, ktory je hlavnym platnym oprdvnenim pre navrho-
vané Nariadenie.

432 Vzhladom na odseky 2 a 6 by sa malo poznamenat,
ze Dokumenty o dodrZiavani a Certifikdty riadenia bezpecnosti
moze tiez vydat spravny orgdn na Ziadost vlajkovej Spravy.
4.3.3  EHSV zastdva ndzor, Ze ¢l. 5 odsekov 4 a 9 potrebuje
objasnenie a zostladenie s ustanoveniami Kédexu ISM, pretoze
tieto odseky uvddzaji nepotrebné redtrikcie a vedd
k nejasnostiam.

4.4 Cldnok 7 — Ochranné postupy

4.4.1  Ochranny postup nezahfiia, tak ako by mal, ¢lensky
stat alebo vlajkovy stdt, ktory vydal Dokument o dodrziavani,
a ktory mozno bude potreboval pozastavit platnost alebo
stiahnut Dokument.

Brusel, 30. jina 2004

4.5 Cldnok 9 — Hldsenie

451 Clénok odkazuje na formuldr hldsenia, ktory md
zriadit Komisia, avSak nestanovuje, ¢o sa md hlasit. Malo by sa
objasnit, ¢i sa predpokladd hldsenie dodrziavania Nariadenia
¢lenskymi $tatmi a Specifickejsie certifika¢nych postupov, alebo
hldsenie dodrziavania spolocnosti a ich lodi, ako moéze byt
dosvedcené vlajkovou a pristavnou $tatnou kontrolou.

4.6 Cldnok 13 - Zaciatok platnosti

4.6.1 V salade s pripomienkami pod ¢lankami 3 a 4 si EHSV
mysli, Ze pre zalatie plnenia nariadenia pre ndkladné lode
a osobné dopravné lode vyuzivané na vnutrostatnych plavbach
je vhodné jednoro¢né prechodné obdobie.

5. Zavery

5.1  EHSV podporuje transponovanie tplného Kédexu ISM
a prislusnych IMO hlavnych smerov do zakonov EU prostred-
nictvom nového navrhovaného Nariadenia, ktoré nahradza
Nariadenie 3051/95. AvSak v skuto¢nosti pridand hodnota
rozirenia rozsahu navrhovaného Nariadenia by mohla byt
obmedzend, pretoze lode vyuzivané na medzindrodnych plav-
bach a ro-ro osobné lode vyuzivané na vnutrostatnych plav-
bach, uz dodrzuji Kédex ISM.

5.2 EHSV poznamendva, Ze skdsenosti so zavddzanim ISM
od prvej fizy v roku 1998 odhalili silné stranky aj nedostatky
Kédexu. Vsetky strany ndmorného klustra, zaangazované v
zavedeni Kédexu ISM, by mali plne pochopit ciele Kodexu, ind¢
by z toho bolo iba cvicenie na papieri. Potreba je este zrejme-
jSia, Co sa tyka spolo¢nosti a lodi doteraz vyldcenych z rezimu
Kédexu ISM.

5.3 Je potrebné zrevidovat iniciativu na rozsirenie aplikicie
Kédexu ISM na vietky lode, vyuzivané na vnutrostatnych plav-
bach, kvoli tomu, aby sa stal Kodex flexibilnejsim. Netdmerne
a neprimerane sa moze stat, Ze nové kategérie lodi budd musiet
dodrziavat rezim aplikovatelny pre lode vyuZzivané na medzind-
rodnych plavbach, pravdepodobne s netimernymi nékladmi na
dodrziavanie, najmd v pripadoch lodi, prevadzkovanych maji-
telom lode alebo pod jeho priamym dohladom. Certifika¢ny
postup navrhnutého Nariadenia musi byt upraveny tak, aby
neukladal nepotrebné obmedzenia pre malé a stredné podniky
zaangazované vo vnutrotitnych plavbach. Z toho vyplyva, Ze
mozu byt potrebné odchylky alebo alternativne stanovenia
zakladnych poziadaviek Kodexu ISM relevantné pre tie lode.

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Roger BRIESCH



