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1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa uplatiluje na motorové vozidld kategbrie M, (') s celkovou povolenou hmotnostou
nepresahujicou 2,5 tony; iné vozidld mozu byt typovo schvélené na Ziadost vyrobcu.

2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu:

2.1 ,Ochranny systém“ je vnitorné vybavenie a zariadenia na zadrzanie cestujicich, ktoré prispievaji
k zabezpeceniu dodrziavania poziadaviek uvedenych v bode 5.

2.2. ,Typ ochranného systému* je kategéria ochrannych zariadeni, ktoré sa neliia z takych zdsadnych hladisk
ako je:

technoldgia,
geometria,
konstruk¢né materialy.

2.3. ,Sirka vozidla“ je vzdialenost medzi dvoma rovinami rovnobeznymi s pozdiznou strednou rovinou (vozidla)
a dotykajiicimi sa vozidla na kazdej strane danej roviny, ale s vynimkou externych zariadeni pre nepriame
videnie, bo¢nych obrysovych svetiel, ukazovatelov tlaku v pneumatikich, smeroviek, polohovych svetiel,
pruznych chranicov proti blatu a zataZenej Casti steny pneumatiky bezprostredne nad sty¢nym bodom
s vozovkou.

2.4, ,Prekryvanie” je Cast $irky vozidla, ktord sa nachddza priamo v jednej linii s ¢elom bariéry, vyjadrend
v percentich.

2.5. ,Deformovatelné celo bariéry” je stlacitelnd Cast namontovand na prednej strane pevného bloku.

2.6. ,Typ vozidla“ je kategbria motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia z takych zdsadnych hladisk, ako je:

2.6.1. dlzka a sirka vozidla, pokial maji negativny vplyv na vysledky skdsky ndrazom stanovenej v tomto
predpise,

2.6.2. konstrukcia, rozmery, obrysy a materidly casti vozidla nachddzajiice sa pred prie¢nou rovinou preché-

dzajicou bodom ,R“ sedadla vodica, pokial maji negativny vplyv na vysledky skisky ndrazom stanovenej
v tomto predpise,

(!) Podra definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2.
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obrysy a vnitorné rozmery priestoru pre cestujiicich a typ ochranného systému, pokial majii negativny
vplyv na vysledky skasky ndrazom stanovenej v tomto predpise,

sedenie (predné, zadné alebo stredné) a orientdcia motora (priecna alebo pozdizna), pokial maji negativny
vplyv na vysledky postupu skisky ndrazom stanoveného v tomto predpise,

pohotovostnd hmotnost vozidla, pokial ma negativny vplyv na vysledky skasky ndrazom stanovenej
v tomto predpise,

nepovinné Gpravy alebo vybavenia poskytnuté vyrobcom, pokial majii negativny vplyv na vysledky skasky
ndrazom stanovenej v tomto predpise,

umiestnenia REESS (dobfjatelny zdsobnik energie), pokial maji negativny vplyv na vysledky skasky
ndrazom stanovenej v tomto predpise.

Priestor pre cestujtcich

,Priestor pre cestujiicich z hladiska ich ochrany” je priestor urceny pre cestujicich, ohraniceny strechou,
podlahou, bo¢nymi stenami, dverami, vonkajsim zasklenim a &elnou prieckou a rovinou prie¢ky zadného
priestoru alebo rovinou operadiel zadnych sedadiel.

,Priestor pre cestujiicich na postdenie elektrickej bezpecnosti“ je priestor uréeny pre cestujicich,
ohraniceny strechou, podlahou, bo¢nymi stenami, dverami, vonkajsim zasklenim, ¢elnou prieckou a zadnou
prieckou alebo zadnymi dverami, ako aj elektrickymi ochrannymi bariérami a krytmi sliZiacimi na ochranu
cestujucich pred priamym kontaktom so Zivymi ¢astami pod vysokym napiatim.

,Bod R“ je referen¢ny bod definovany vyrobcom pre kazdé sedadlo vo vztahu ku konstrukcii vozidla, ako sa
uvadza v prilohe 6.

,Bod H* je referenény bod urCeny pre kazdé sedadlo technickou sluzbou zodpovednou za typové
schvalovanie v stlade s postupom opisanym v prilohe 6.

,Pohotovostnd hmotnost vozidla® je hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, bez cestujtcich alebo
ndkladu, ale s palivom, chladiacou kvapalinou, mazadlom, nédradim a rezervnym kolesom (ak ich dodal
vyrobca vozidla ako Standardnd vybavu).

,Airbag” je zariadenie nainstalované ako doplnok k bezpecnostnym pdsom a zadrZiavacim systémom
v motorovych vozidldch, t. j. systémy, ktoré v pripade prudkého ndrazu posobiacecho na vozidlo
automaticky rozvind pruzné materidly urcené na to, aby pomocou kompresie plynu, ktory je v nich
obsiahnuty, obmedzili intenzitu kontaktov jednej alebo viac Casti tela cestujiceho vo vozidle s interiérom
priestoru pre cestujucich.

»Airbag pre cestujiicich® je siprava airbagov urcend na ochranu cestujiceho/cestujicich na sedadlch inych
ako sedadlo vodica v pripade Celnej zrazky.

,Vysoké napitie” je klasifikdcia elektrického komponentu alebo obvodu, ak jeho pracovné napitie je > 60 V
a < 1500 V v pripade jednosmerného pridu (DC) alebo > 30 Va < 1 000 V v pripade striedavého pradu
(AC) efektivnej hodnoty napitia (rms).

,Dobijatelny zdsobnik energie (REESS)“ je dobijatelny systém uskladnenia energie, ktory zabezpeluje
elektrickd energiu na pohon.

,Elektrickd ochrannd bariéra“ je Cast chrdniaca pred akymkolvek priamym kontaktom so Zivymi Castami
pod vysokym napitim.

,Elektrickd hnacia stistava“ je elektricky obvod, ktory pozostdva z trakéného motora/trakénych motorov
a moze zahfiiat aj REESS, systém konverzie elektrickej energie, elektronické konvertory, pridruzené zvazky
vodicov a konektory, ako aj pripdjaci systém na nabijanie REESS.

,Zivé Casti® s vodivé Casti, ktoré s urcené na to, aby v beznej prevddzke viedli elektricky prad.
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2.18. ,Exponovand vodivé Cast“ je vodivd Cast, ktorej sa mozno dotknif za podmienok stupfia ochrany IPXXB
a ktorou pri porusent izoldcie pradi elektricky prid. To zahffia casti pod krytom, ktory je mozné odstranit
bez pouzitia néstrojov.

2.19. ,Priamy kontakt” je kontakt osob so Zivymi ¢astami pod vysokym napatim.
2.20. ,Nepriamy kontakt“ je kontakt 0sob s nechrdnenym vodivymi ¢astami.
2.21. ,Stupent ochrany IPXXB“ je ochrana pred kontaktom so Zivymi ¢astami pod vysokym napitim zabezpecend

bud elektrickou ochrannou bariérou, alebo krytom, ktord bola odskdsand s pouzitim kibového skiisobného
prsta (stupefi IPXXB) podla bodu 4 prilohy 11.

2.22. ,Pracovné napitie” je najvyssia efektivna hodnota napitia v elektrickom obvode (rms) uvddzand vyrobcom,
ktord sa moéze vyskytnit medzi ktorymikolvek vodivymi ¢astami, v podmienkach odizolovaného obvodu
alebo za beznych prevddzkovych podmienok. Ak je elektricky obvod rozdeleny galvanickou izoldciou,
pracovné napitie sa ur¢i pre kazdy oddeleny obvod.

2.23. ,Pripdjacie zariadenie na nabijanie dobijatelného zdsobnika energie (REESS)“ je elektricky obvod pouzivany
na dobijanie REESS z externého zdroja napdjania vritane vstupnej pripojky vozidla.

2.24. ,Elektrickd kostra“ je ststava pozostdvajica z vodivych casti, ktoré si navzdjom elektricky prepojené
a ktorych elektricky potencidl sa povazuje za referen¢ny.

2.25. ,Elektricky obvod“ je stistava prepojenych Zivych casti pod vysokym napitim, konstruovanad tak, aby fiou
pri beznej prevadzke prechddzal elektricky prud.

2.26. ,Systém konverzie elektrickej energie” je systém (napr. palivovy ¢ldnok), ktory generuje a doddva elektricka
energiu na elektricky pohon.

2.27. ,Elektronicky konvertor” je zariadenie, ktoré umoziuje reguldciu afalebo konverziu elektrickej energie na
elektricky pohon.

2.28. ,Kryt“ je Cast, ktord kryje vniitorné jednotky a poskytuje ochranu pred akymkolvek priamym kontaktom.

2.29. Vysokonapitova zbernica“ je elektricky obvod vrdtane pripdjacieho zariadenia na nabijanie REESS, ktory je

v prevadzke pod vysokym napatim.

2.30. ,Pevny izolator” je izola¢nd vrstva zvizku vodicov, ktord pokryva Zivé Casti pod vysokym napidtim a brani
akémukolvek priamemu kontaktu s nimi. To zahffia kryty na izoldciu Zivych casti konektorov pod
vysokym napitim a lak alebo farbu na tcely izolacie.

2.31. »2Automaticky vypina¢“ je zariadenie, ktoré po aktivicii galvanicky oddeli zdroje elektrickej energie od
zvy$ku vysokonapitového obvodu elektrickej hnacej ststavy.

2.32. ,Trakény akumuldtor otvoreného typu“ je typ batérie, ktord si vyzaduje kvapalinu a ktord generuje plynny
vodik uvolfiovany do ovzdusia.

2.33. ~Automaticky aktivovany systém uzamknutia dver“ je systém, ktory pri prednastavenej rychlosti alebo za
akejkolvek inej podmienky definovanej vyrobcom automaticky uzamkne dvere.

3. 7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1 Ziadost o schvélenie typu vozidla z hladiska ochrany cestujicich na prednych sedadléch v pripade celnej
zrazky (skuska deformovatelnou bariérou umiestnenou mimo stredu vozidla) musi podat vyrobca vozidla
alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

3.2. K Zziadosti je potrebné priloZit aj nizsie uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach a s tymito Gdajmi:
3.2.1. podrobny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, tvar a zdkladné materialy,
3.2.2. fotografie afalebo diagramy a vykresy vozidla zobrazujice typ vozidla z ndrysu, bokorysu a podorysu

a konstrukéné tdaje o prednej Casti konstrukeie,
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podrobné informécie o pohotovostnej hmotnosti vozidla,
tvar a vaitorné rozmery priestoru pre cestujticich,
opis vnitorného vybavenia a ochrannych systémov instalovanych vo vozidle,

vSeobecny opis typu zdroja elektrickej energie, jeho umiestnenia a elektrickej hnacej ststavy (napr.
hybridnd, elektrickd).

Ziadatel o typové schvélenie je oprdvneny predlozif vietky Gdaje a vysledky vykonanych skasok, ktoré
umoznia stanovit, ¢i zhoda s poziadavkami moze byt dosiahnutd s dostato¢nou istotou.

Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok sa predklada vozidlo, ktoré zodpoveda
typu, ktory sa ma schvalit.

Vozidlo, ktoré neobsahuje vietky komponenty prislichajice danému typu, moéze byt prijaté na skiasku,
pokial sa dd preukdzat, Ze nepritomnost vynechanych komponentov nemd Ziadny nepriaznivy t¢inok na
vysledky skuasky, pokial ide o poziadavky tohto predpisu.

Je povinnostou Ziadatela o typové schvilenie, aby preukdzal, Ze uplatiovanie bodu 3.4.1 je zhodné
s plnenim poziadaviek tohto predpisu.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla predlozeny na schvilenie v zmysle tohto predpisu splia poziadavky tohto predpisu, danému
typu vozidla sa udeli typové schvélenie.

Technickd sluzba urcend v stlade s bodom 12 skontroluje, ¢i boli splnené pozadované podmienky.

V pripade pochybnosti sa pri overovani zhody vozidla s poziadavkami tohto predpisu prihliadne na vSetky
udaje alebo vysledky skusok, ktoré poskytol vyrobca a ktoré mozu byt zohladnené pri potvrdzovani
platnosti schvalovacej skiisky uskuto¢nenej technickou sluzbou.

Kazdému schvélenému typu sa prideli schvalovacie &islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sicasnosti 03 zodpove-
dajtce sérii zmien 03) oznacuji sériu zmien zahifiajicu najnovsie vyznamné technické zmeny v tomto
predpise platné v Case vydania typového schvélenia. Td istd zmluvnd strana nesmie pridelit rovnaké
schvalovacie ¢&islo inému typu vozidla.

Informdciu o udeleni typového schvilenia alebo zamietnuti schvélenia typu vozidla podla tohto predpisu sa
ozndmia zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiuja tento predpis, prostrednictvom formuldra v silade so
vzorom uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu spolu s fotografiami afalebo grafmi a vykresmi, ktoré
predlozil Ziadatel o typové schvélenie, vo formdte nepresahujiicom A4 (210 x 297 mm) alebo zloZenom na
tento formdt v primeranej mierke.

Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla tohto predpisu sa na viditelnom a lahko
pristupnom mieste uvedenom v schvalovacom formuldri umiestni medzindrodnd znacka typového
schvélenia, ktord sa skladd z:

pismena ,E“ v kruZnici, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢&islo krajiny, ktord schvélenie udelila (*);

Cisla tohto predpisu, za ktorymi nasleduje pismeno ,R“ pomlcka a schvalovacie ¢islo, ktoré st umiestnené
vpravo od kruznice, uvedenej v bode 4.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla, ktory bol v krajine, ktord udelila schvélenie podla tohto predpisu,
typovo schvileny podla jedného alebo viacerych inych predpisov pripojenych k dohode, nemusi sa symbol
predpisany v bode 4.4.1 opakovat. V takom pripade sa Cisla predpisov, schvalovacie &sla a dodatkové
symboly vietkych predpisov, podla ktorych bolo udelené schvélenie v krajine udelujticej schvalenie podla
tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

(") Rozlidovacie ¢isla zmluvnych stran dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel
(R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78 |Rev.2/Amend.3.
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4.6. Znacka typového schvélenia musi byt dobre (itatelnd a nezmazatelnd.

4.7. Znadcka typového schvilenia musi byt umiestnend tesne pri $titku idajov o vozidle pripevnenom vyrobcom
alebo na fiom.

4.8. V prilohe 2 k tomuto predpisu sit uvedené priklady znaciek typového schvélenia.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vseobecné $pecifikdcie uplatnitelné na vietky skisky

5.1.1. Bod ,H* pre kazdé sedadlo sa ur¢i v stlade s postupom opisanym v prilohe 6.

5.1.2. Ak ochranny systém pre predné miesta na sedenie zahffia bezpecnostné pdsy, komponenty tychto pasov

buda splitat poziadavky predpisu ¢. 16.

5.1.3. Ak je inStalovand figurina a ochranny systém zahffia bezpe¢nostné pasy, miesta na sedenie budil opatrené
kotviacimi bodmi v stlade s predpisom ¢. 14.

5.2. Specifikicie

Skiiska vozidla vykonand v stlade s metédou opisanou v prilohe 3 sa povaZuje za vyhovujicu, ak si
stcasne splnené vietky podmienky uvedené v bodoch 5.2.1 az 5.2.6.

Vozidld vybavené elektrickou hnacou ststavou musia okrem toho splfat poziadavky bodu 5.2.8. Tito
podmienku je mozné splnit vykonanim osobitnej skisky ndrazom na Ziadost vyrobcu a po potvrdeni
technickou sluzbou za predpokladu, Ze elektrické komponenty nemaji vplyv na ucinnost ochrany
cestujtcich typu vozidla podla bodov 5.2.1 az 5.2.5 tohto predpisu. V pripade tejto podmienky sa musia
skontrolovat poziadavky bodu 5.2.8 v silade s metédami stanovenymi v prilohe 3 k tomuto predpisu
okrem bodov 2, 5 a 6 prilohy 3. Na kazdé predné krajné sedadlo sa v§ak musi instalovat figurina zodpove-
dajtica $pecifikdcidm pre Hybrid III (pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 1 v prilohe 3) namontovana pod uhlom
45°, ktord spliia $pecifikdcie pre jej nastavenie.

5.2.1. Skiisobné kritérid zaznamenané v stilade s prilohou & na figurinach na prednych krajnych sedadlich musia
splitat tieto podmienky:

5.2.1.1. Kritérium zatazenia hlavy (dalej len ,HPC®) nesmie prekrocit hodnotu 1 000 a vysledné zrychlenie hlavy
nesmie prekrocit 80 g na viac ako 3 ms. Posledny ukazovatel sa vypocita sthrnne, s vylic¢enim odrazového

pohybu hlavy.
5.2.1.2. Kritérid poranenia krku (dalej len ,NIC“) nesmii prekrocit hodnoty uvedené na obrazkoch 1 a 2 ().
Obrdzok 1
Kritérium tahu krku
5
4

) 2,9kNv case 35

e

[}

1,1 kN v &ase = 60 ms

Axidlna tahovi sila pdsobiaca

0 4 + + + + + + + + + + +

[} 10 20 30 40 S0 60 70

Trvanic zataZenia pri danom napitf (ms)

(") Hodnoty ziskané pre krk sa pred 1. oktobrom 1998 nepovazujii za kritéria splnenia/nesplnenia podmienok na udelenie typového
schvélenia. Ziskané vysledky sa zaznamenaji v protokole o skuske a zozbiera ich schvalovaci tirad. Po tomto ddtume sa hodnoty
uvedené v tomto bode budt pouzivat ako kritérid splnenia/nesplnenia poziadaviek, ak, pripadne kym nebudi prijaté alternativne
hodnoty.
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Obrdzok 2

Kritérium strihu krku

3,1 kN v &ase
0 ms

1,5kN v case 25-35ms

1,1 kN véase 2 45 ms

Strihovd sila pésobiaca na krk

i} + + + + = + +
0 10 20 30 40 50 )
Trvanie zataZenia pri dangj strihovej sile (ms)

5.2.1.3. Ohybovy moment krku okolo osi y nesmie presiahnut 57 Nm pri natiahnuti ().

5.2.1.4. Kritérium kompresie hrudnika (ThCC) nesmie presiahnut 42 mm.

5.2.1.5. Kritérium viskozity (V * C) pre hrudnik nesmie presiahnut 1,0 m/s.

5.2.1.6. Kritérium sily posobiacej na stehennt kost (dalej len ,FFC*) nesmie prekrocit kritérium sily v zdvislosti od

¢asu zndzornené na obrazku 3.

Obrdzok 3

Kritérium sily pdsobiacej na stehennd kost

10
9,07 kN v &ase 0 ms

g _\ 7,58 kN v &ase = 10 ms

6 +
<
g 4l
3
.
2L
(& “‘z
RN
wv \z
8
2 %o ' : ' 4 "

0 10 20 30 40 50 6l

Trvanie zataZenia pri danej sile (ms)

5.2.1.7. Kritérium kompresnej sily posobiacej na holennti kost (dalej len ,TCFC*) nesmie presiahnut 8 kN.

(") Hodnoty ziskané pre krk sa pred 1. oktobrom 1998 nepovazujii za kritéria splnenia/nesplnenia podmienok na udelenie typového
schvalenia. Ziskané vysledky sa zaznamenaji v protokole o skiiske a zozbiera ich schvalovaci drad. Po tomto ddtume sa hodnoty
uvedené v tomto bode budt pouzivat ako kritérid splnenia/nesplnenia poziadaviek, ak, pripadne kym nebudi prijaté alternativne
hodnoty.
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5.2.1.8. Index holennej kosti (TI) merany na vrchole a spodku kaZdej holennej kosti nesmie presiahnut v Ziadnej
polohe hodnotu 1,3.

5.2.1.9. Pohyb kizajticich kolennych kibov nesmie presiahnut 15 mm.

5.2.2. Po vykonani skiisky rezidudlne posunutie volantu merané v strede hlavy volantu nesmie presiahnut 80 mm
vo vertikdlnom smere nahor a 100 mm v horizontilnom smere dozadu.

5.2.3. Pocas skasky sa nesmi otvorit Ziadne dvere.

5.2.3.1. V pripade automaticky aktivovanych systémov uzamknutia dveri, ktoré st montované nepovinne a/alebo
ktoré moze vodi¢ deaktivovat sa tito poziadavka musi overit pomocou jedného z nasledujicich dvoch
postupov skiisky podla volby vyrobcu:

5.2.3.1.1. Ak sa skaska vykondva v stlade s bodom 1.4.3.5.2.1 prilohy 3, vyrobca musi okrem toho k spokojnosti
technickej sluzby preukdzat (napr. na zdklade svojich vnitropodnikovych tdajov), ze bez systému alebo ked
je systém deaktivovany, sa v pripade ndrazu neotvoria Ziadne dvere.

5.2.3.1.2.  Skuska sa vykondva v stilade s bodom 1.4.3.5.2.2 prilohy 3.

5.2.4. Boéné dvere sa musia po ndraze odomknit.

5.2.4.1. V pripade vozidiel vybavenych automaticky aktivovanym systémom uzamknutia dveri musia byt dvere pred
okamihom ndrazu zamknuté a po ndraze sa musia odomknit.

5.2.4.2. V pripade vozidiel vybavenych automaticky aktivovanymi systémami uzamknutia dveri, ktoré st
montované nepovinne afalebo ktoré moze vodi¢ deaktivovat, sa tito poziadavka musi overit pomocou
jedného z nasledujticich dvoch postupov skiisky podla volby vyrobcu:

5.2.42.1. Ak sa skaska vykondva v stlade s bodom 1.4.3.5.2.1 prilohy 3, vyrobca musi okrem toho k spokojnosti
technickej sluzby preukdzat (napr. na zdklade svojich vnitropodnikovych tdajov), Ze bez systému alebo ked
je systém deaktivovany, sa po¢as ndrazu neuzamkni Ziadne bo¢né dvere.

5.2.4.2.2.  Skuska sa vykondva v stilade s bodom 1.4.3.5.2.2 prilohy 3.

5.2.5. Po ndraze musi byt mozné bez pouZzitia ndstrojov s vynimkou tych, ktoré st nevyhnutné na podoprenie
hmotnosti figuriny:

5.2.5.1. otvorit asponl jedny dvere z dver{ pripadajicich na rad sedadiel, ak také s, a kde také dvere nie sd, posunit
sedadld alebo sklopit ich operadld tak, aby bolo mozné evakuovat vietkych cestujicich. Toto sa vsak
uplatiuje len v pripade vozidiel s pevnou konstrukciou strechy,

5.2.5.2. uvolnit figuriny zo zadrziavacieho systému, ktoré, ak je uzamknuté, sa musi dat uvolnit maximdlnou silou
60 N posobiacou na stred ovlddaca uvolnenia,

5.2.5.3. vybrat figuriny z vozidla bez nastavovania sedadiel.

5.2.6. V pripade vozidla pohdnaného kvapalnym palivom moze dojst pri zrdzke iba k minimédlnemu dniku
kvapaliny zo zariadenia na privod paliva.

5.2.7. Ak dojde po zrdzke k nepretrzitému tniku kvapaliny zo zariadenia na privod paliva, rychlost unikania
nesmie presiahnut 30 g/min. Ak sa kvapalina zo zariadenia na privod paliva zmieSava s kvapalinami
z inych systémov a rozne kvapaliny nemozno lahko oddelit a identifikovat, pri hodnoteni nepretrzitého
unikania sa zohladnia vietky zachytené kvapaliny.
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5.2.8. Po skiiske vykonanej v silade s postupom vymedzenym v prilohe 3 k tomuto predpisu musi elektrickd
hnacia sdstava pracujica pod vysokym napitim a komponenty a systémy vysokého napitia, ktoré su
galvanicky spojené s vysokonapitovou zbernicou elektrickej hnacej ststavy, spliat tieto poziadavky:

5.2.8.1. Ochrana pred zdsahom elektrickym pridom
Po ndraze musi byt splnené aspon jedno zo $tyroch kritérii uvedenych v bodoch 5.2.8.1.1 az 5.2.8.1.4.2.

Ak je vozidlo vybavené funkciou automatického vypnutia alebo zariadenim/zariadeniami, ktoré galvanicky
rozdelijrozdelia obvod elektrickej hnacej stistavy pocas jazdy, musi sa po aktivovani funkcie vypnutia
vztahovat na preruseny obvod alebo na kazdy z rozdelenych obvodov jednotlivo aspoil jedno z nasledu-
jucich kritérii.

Kritérid vymedzené v bode 5.2.8.1.4 vSak neplatia, ak viac neZ jeden potencidl casti vysokonapitovej
zbernice nie je chrdneny podla podmienok stupiia ochrany IPXXB.

Ak sa skuska vykondva, ked castou/Castami vysokonapdtového systému neprechddza prid, ochrana pred
zdsahom elektrickym pridom pre prislusnd/prislusné Cast/Casti sa musi preukdzat bud podla
bodu 5.2.8.1.3, alebo bodu 5.2.8.1.4.

Pokial ide o pripdjacie zariadenie na nabfjanie REESS, ktorym nie je pocas jazdy vedend elektrickd energia,
musi byt splnené aspori jedno zo Styroch kritérif uvedenych v bodoch 5.2.8.1.1 az 5.2.8.1.4.

5.2.8.1.1.  Nepritomnost vysokého napitia

Napidtia V,, V, a V, na vysokonapitovych zberniciach sa musia rovnat alebo musia byt mensie nez
30 V striedavého pridu alebo 60 V jednosmerného pridu, ako je uvedené v bode 2 prilohy 11.

5.2.8.1.2.  Nizka hodnota elektrickej energie

Celkovd energia (TE) na vysokonapitovych zberniciach musi byt pri merani podla postupu skasky
uvedeného v bode 3 prilohy 11 vzorcom a) mensia nez 2,0 joulu. Alternativne sa celkovéd energia (TE)
moZe vypocitat z napitia V, nameraného na vysokonapitovej zbernici a kapacitného odporu konden-
zétorov X (C,) stanoveného vyrobcom podla vzorca b) uvedeného v bode 3 prilohy 11.

Energia uchovdvand v kondenzdtoroch Y (TE ,, TE ,) musi byt takisto mensia nez 2,0 joulu. Vypocita sa
meranim napit{ V, a V, na vysokonapitovych zberniciach a elektrickej kostre a kapacitného odporu
kondenzdtorov Y stanoveného vyrobcom podla vzorca c) v bode 3 prilohy 11.

5.2.8.1.3.  Fyzickd ochrana

Na ochranu pred priamym kontaktom so Zivymi Castami pod vysokym napitim musi byt zabezpeceny
stupen ochrany IPXXB.

Okrem toho musi byt v zdujme ochrany pred zdsahom elektrickym pridom, ktory by mohol nastat
nepriamym kontaktom, odpor medzi vSetkymi nechrdnenymi vodivymi castami a elektrickou kostrou
mensi nez 0,1 Q pri pritekajicom pride s hodnotou najmenej 0,2 A.

Této poziadavka je splnend, ak bolo galvanické spojenie vytvorené zvaranim.

5.2.8.1.4. Izola¢ny odpor
Musia byt splnené kritéria uvedené v bode 5.2.8.1.4.1 a 5.2.8.1.4.2.

Meranie sa vykondva v stlade s bodom 5 prilohy 11.
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5.2.8.1.4.1. Elektrickd hnacia ststava pozostavajica zo samostatnych zbernic jednosmerného alebo striedavého pridu

Ak s vysokonapidtové zbernice striedavého a jednosmerného pridu navzdjom galvanicky izolované,
izola¢ny odpor medzi vysokonapdtovou zbernicou a elektrickou kostrou (R, definovany v bode 5
prilohy 11) musi mat minimalnu hodnotu 100 Q/V pracovného napitia pre zbernice jednosmerného pridu
a minimalnu hodnotu 500 Q/V pracovného napitia pre zbernice striedavého pradu.

5.2.8.1.4.2. Elektrickd hnacia stistava pozostavajica z kombinovanych zbernic jednosmerného a striedavého pridu

Ak st vysokonapitové zbernice striedavého a vysokonapitové zbernice jednosmerného pradu galvanicky
prepojené, izolaény odpor medzi vysokonapdtovou zbernicou a elektrickou kostrou (R; definovany
v bode 5 prilohy 11) musi mat minimalnu hodnotu 500 Q/V pracovného napitia.

Ak je vSak splneny stupei ochrany IPXXB pre vietky vysokonapidtové zbernice striedavého pridu alebo ak
je napdtie striedavého pradu po ndraze vozidla rovné alebo mensie nez 30 V, izola¢ny odpor medzi vysoko-
napifovou zbernicou a elektrickou kostrou (R; definovany v bode 5 prilohy 11) musi mat minimdlnu
hodnotu 100 Q/V pracovného napitia.

5.2.8.2. Vyliatie elektrolytu

Do 30 mindt po ndraze sa do priestoru pre cestujicich nesmie z REESS vyliat Ziadny elektrolyt, pricom
mimo priestoru pre cestujicich sa z REESS mozZe vyliat najviac 7 % elektrolytu, ¢o neplati pre trakény
akumuldtor otvoreného typu. V pripade trakéného akumuldtora otvoreného typu sa méze mimo priestoru
pre cestujticich vyliat najviac 7 % a maximdlne 5,0 litra elektrolytu.

Vyrobca musi preukdzat splnenie tychto poziadaviek v sulade s bodom 6 prilohy 11.

5.2.8.3. Zadrzanie REESS

REESS umiestneny vo vnttri priestoru pre cestujicich musi zostat na mieste, na ktorom bol nainstalovany,
pri¢om komponenty REESS musia zostat vo vnutri REESS.

Ziadna cast ktoréhokolvek REESS, ktory je na tcely postidenia elektrickej bezpecnosti umiestneny mimo
priestoru pre cestujtcich, nesmie pocas skiisky ndrazom ani po nej vnikniit do priestoru pre cestujticich.

Vyrobca musi preukdzat splnenie tychto poziadaviek v stilade s bodom 7 prilohy 11.

6. POKYNY PRE POUZIVATELOV VOZIDIEL VYBAVENYCH AIRBAGMI

6.1. Vo vozidle musi byt umiestnend informdcia o tom, Ze je vybavené airbagmi pre sedadld.

6.1.1. V pripade vozidla vybaveného stpravou airbagov uréenou na ochranu vodi¢a pozostdvaji tieto informdcie
z ndpisu ,AIRBAG*, ktory sa nachddza vo vniitrajsku obvodu volantu, tento ndpis musi byt trvaly a lahko
viditelny.

6.1.2. V pripade vozidla vybaveného airbagmi pre cestujiicich ur¢enymi na ich ochranu s vynimkou vodica

pozostavaju tieto informdcie z vystrazného $titku opisaného v bode 6.2.

6.2. Vo vozidle vybavenom jednym alebo viacerymi celnymi ochrannymi airbagmi musia byt umiestnené
informdcie o vdZnom nebezpeenstve spojenom s pouzivanim detskych zadrziavacich zariadeni
umiestnenych proti smeru jazdy na sedadlach vybavenych stpravou airbagov.



8.2.2018 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 35/11

6.2.1. Tieto informdcie musia pozostdvat minimadlne zo Stitka s jasnymi vystraznymi piktogramami:

Obrys stitku, zvislé a vodorovné
Cierne Ciary

Biele pozadie

Bicle pozadic

Symboly v hornej Casti si &ierne na
zltom alebo oranzovom pozadi —‘

A AIRBAG f
o)
B

Piktogram podla normy 1SO Obrézky/na piktogran?e ,musia byt
“—2575:2004-7.01 musf byf Zdruiene, rovnako Velke alebo
vidSie a v urcenej Cervengj,

Ciernej alebo bielej farbe

™~

rovnako velky alebo vacsi
a v uréengj Cervenej, Ciernej
alebo bielej farbe

Stitok musi mat celkové rozmery najmenej 120 x 60 mm alebo ekvivalentnti plochu.

Stitok zndzorneny vysSie sa moze upravit tak, Ze sa jeho formdt bude lisit od uvedeného prikladu, jeho
obsah vsak musi byt v silade s uvedenymi predpismi.

6.2.2. V pripade Celného ochranného airbagu na prednom sedadle pre cestujiceho sa musi vystraha trvalo
nachddzat na kazdej strane prednej slnecnej clony cestujiceho v takej polohe, aby najmenej jedna vystraha
na slnecnej clone bola vzdy viditelnd bez ohladu na polohu slne¢nej clony. Alternativne sa jedna vystraha
umiestni na viditelnd stranu sklopenej slne¢nej clony a druhd na strechu za clonou tak, aby bola vzdy
aspon jedna vystraha viditelnd. Vystrazny $titok nesmie byt mozné z clony a zo strechy lahko odstranit bez
toho, aby nedoslo k zrejmému a jasne viditelnému poskodeniu clony alebo strechy vo vntri vozidla.

Ak vozidlo nemd slne¢nt clonu alebo strechu, vystrazny $titok sa umiestni na mieste, na ktorom bude vzdy
viditelny.

V pripade ¢elného ochranného airbagu pre ostatné sedadld vo vozidle sa musi vystraha nachddzat priamo
pred prislusnym sedadlom a musi byt vzdy zretelne viditeInd pre osobu instalujiicu na toto sedadlo detské
zadrziavacie zariadenie umiestnené proti smeru jazdy. Poziadavky tohto bodu a bodu 6.2.1 sa nevztahuji
na miesta na sedenie vybavené zariadenim, ktoré automaticky deaktivuje stipravu ¢elného airbagu v pripade,
ze je namontované akékol'vek detské zadrziavacie zariadenie umiestnené proti smeru jazdy.
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6.2.3. V prirucke majitela vozidla musia byt uvedené podrobné informdcie odkazujice na tdto vystrahu.
Prinajmensom sa uvedie nasledujiici text vo vietkych dradnych jazykoch krajiny, resp. krajin, v pripade
ktorych existuje jasny predpoklad, Ze na ich Gzemi do6jde k zdpisu vozidla do evidencie (napr. na tzemi
Eurdpskej dnie, v Japonsku, v Ruskej federicii alebo na Novom Zélande atd’):

,Na sedadle chrdnenom AKTIVOVANYM AIRBAGOM NIKDY nepouZivajte detské zadrziavacie zariadenie
umiestnené proti smeru jazdy, inak moze dojst k USMRTENIU alebo k VAZNEMU PORANENIU DIETATA.“

Tento text musi byt doplneny zobrazenim vystrazného Stitku, ktory sa nachddza vo vozidle. Tieto
informdcie sa musia dat v prirucke majitela vozidla lahko ndjst (napr. v podobe $pecifického odkazu na
informdcie vytla¢ené na prvej strane, identifikacnej zdlozky alebo samostatnej prirucky atd.).

Poziadavky tohto bodu sa nevztahuji na vozidld, v ktorych si vSetky miesta na sedenie vybavené
zariadenim, ktoré automaticky deaktivuje stpravu celnych airbagov v pripade, Ze je namontované
akékolvek detské zadrziavacie zariadenie umiestnené proti smeru jazdy.

7. ZMENA A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU VOZIDLA

7.1. O kazdej tprave ovplyviiujicej konstrukciu, pocet prednych sedadiel, vnitorné oblozenie alebo prvky
vybavenia, ¢i polohu ovladacich prvkov alebo mechanickych dielcov vozidla, ktord by mohla ovplyvnit
schopnost prednej ¢asti vozidla pohlcovat energiu, musi byt vyrozumeny schvalovaci drad, ktory schvélenie
udelil. Tento schvalovaci trad méze potom bud:

7.1.1. usudit, Ze je nepravdepodobné, Ze by uskutocnené tpravy mali badatelny nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo
v kazdom pripade stéle spliia poziadavky, alebo

7.1.2. poziadat technickd sluzbu zodpovednii za vykondvanie skisok, aby v stilade s povahou tprav vykonala
dalsiu skasku spomedzi tych, ktoré st opisané nizsie.

7.1.2.1. Kazdd zmena vozidla ovplyviiujica celkovy tvar konstrukcie vozidla afalebo akékolvek zmeny, ktoré zvysia

hmotnost o viac ako 8 % a ktoré by na zdklade posudku orgdnu mali zdsadny vplyv na vysledky skasok, si
vyZaduji zopakovanie skusky opisanej v prilohe 3.

7.1.2.2. Ak sa zmeny tykajd len vnttornych instaldcii a ak sa hmotnost nezvysi o viac ako 8 % a ak pocet prednych
sedadiel povodne namontovanych vo vozidle zostdva nezmeneny, vykond sa nasledujtce:

7.1.2.2.1.  zjednodudend skiska opisand v prilohe 7 afalebo
7.1.2.2.2.  Ciastkovd skiigka definovana technickou sluzbou vo vztahu k vykonanym zmendm.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvdlenia S$pecifikujice Gpravy sa musi ozndmif zmluvnym
strandm dohody uplatiiujiicim tento predpis v siilade s postupom uvedenym v bode 4.3.

7.3. Schvalovaci drad, ktory vyddva rozirenie schvilenia, prideli tomuto rozsireniu poradové &islo a ozndmi ho
ostatnym strandm dohody z r. 1958, ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia
podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

8. ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia zodpovedat postupom stanovenym v doplnku 2 k dohode
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) s tymito poziadavkami:

8.1. Kazdé vozidlo schvilené podla tohto predpisu zodpovedd schvdlenému typu vozidiel, pokial ide o prvky
prispievajtice k ochrane cestujicich vo vozidle v pripade Celnej zrazky.

8.2. Drzitel typového schvélenia musi zabezpecit, aby sa pre kazdy typ vozidla vykonali aspori skasky tykajice
sa vykonania merani.

8.3. Schvalovaci trad, ktory udelil typové schvdlenie, mozZe kedykolvek overit metdédy kontroly zhody
uplatiiované v kazdom vyrobnom zariadeni. Tieto overovania sa bezne vykondvajii kazdé dva roky.
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9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Typové schvilenie udelené v suvislosti s typom vozidla podla tohto predpisu sa moze odnat, ak nie je
splnend poziadavka uvedend v bode 7.1 alebo ak vybrané vozidlo, resp. vozidld nepresli kontrolami
stanovenymi v bode 7.2.

9.2. Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujiica tento predpis odoberie schvélenie, ktoré predtym udelila, musi
o tom bezodkladne vyrozumiet ostatné zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis, a to prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvilenia dplne zastavi vyrobu typu vozidla schvdleného v siilade s tymto predpisom,
mus{ o tom informovat schvalovaci drad, ktory schvalenie udelil. Po prijati prislusného oznidmenia o tom
musi dany trad informovat ostatné strany dohody z roku 1958 uplatiiujiice tento predpis, a to prostred-
nictvom formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

11. PRECHODNE USTANOVENIA

11.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti dodatku 4 k sérii zmien 01 nesmie Ziadna zmluvnd strana
uplatiiujiica tento predpis odmietnut udelit typové schvdlenie podla tohto predpisu v zneni dodatku 4
k sérii zmien 01.

11.2. Od 23. jina 2013 udeluji zmluvné strany uplatiiujice tento predpis typové schvdlenia len tym typom
vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky tohto predpisu zmeneného doplnkom 4 k sérii zmien.

11.3. Pokial nie st v tomto predpise stanovené ziadne poziadavky tykajice sa ochrany cestujiicich prostred-
nictvom Uplnej skisky celnym ndrazom, moézu zmluvné strany pokracovat v uplatiiovani poziadaviek,
ktoré sii na tento tcel platné v ¢ase pristiipenia k tomuto predpisu.

11.4. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujiica
tento predpis odmietnut udelit typové schvélenie podla tohto predpisu v zneni série zmien 02.

11.5. Po uplynuti 24 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 mozu zmluvné
strany uplatiiujice tento predpis udelovat typové schvilenia len tym typom vozidiel, ktoré zodpovedaja
poziadavkdm tohto predpisu v zneni série zmien 02.

Avsak v pripade vozidiel s elektrickou hnacou ststavou pracujicou pod vysokym napdtim sa povoluje
dalsie 12 mesac¢né obdobie za predpokladu, Ze vyrobca k spokojnosti technickej sluzby preukdze, ze
vozidlo poskytuje Grovne bezpe¢nosti rovnocenné s troviiami pozadovanymi tymto predpisom v zneni
série zmien 02.

11.6. Zmluvné strany uplatriujice tento predpis nesmi odmietnut udelif rozsirenia typovych schvéleni vydanych
podla predchddzajiicich sérii zmien tohto predpisu, ked také rozsirenie nezahfiia Ziadnu zmenu pohonného
systému vozidla.

Avsak po uplynuti 48 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 sa vozidldim
s elektrickou hnacou sdstavou pracujicou pod vysokym napdtim nesmi udelit rozsirenia typovych
schvileni vydanych podla predchddzajiicich sérii zmien tohto predpisu.

11.7. Ak v ¢ase nadobudnutia platnosti série zmien 02 k tomuto predpisu existuji vnutrostitne predpisy tykajice
sa bezpecnosti vozidiel s elektrickou hnacou stistavou fungujicou pod vysokym napitim, zmluvné strany
uplatiiujiice tento predpis moézu odmietnut udelenie vnutrostitneho typového schvélenia takychto vozidiel,
ktoré nezodpovedaji vnitrostitnym poziadavkdm, pokial tieto vozidld neboli schvalené v silade so sériou
zmien 02 k tomuto predpisu.

11.8. Po uplynuti 48 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 02 k tomuto predpisu moézu zmluvné
strany uplatiujiice tento predpis odmietnut udelenie vnutrostitneho alebo regiondlneho typového
schvilenia, ako aj prvy zdpis do vnitrodtitnej alebo regiondlnej evidencie vozidiel (prvé uvedenie do
prevadzky) v pripade tych vozidiel s elektrickou hnacou ststavou fungujicou pod vysokym napitim, ktoré
nezodpovedaji poziadavkdm série zmien 02 k tomuto predpisu.
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11.9. Zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, budii nadalej akceptovat typové schvilenia udelené podla
série zmien 01 k tomuto predpisu vozidldm, na ktoré sa nevztahuje séria zmien 02.

11.10. Pocas 18 mesiacov od nadobudnutia platnosti dodatku 4 k sérii zmien 02 tohto predpisu mézu zmluvné
strany uplatfiujice tento predpis pokracovat v udelovani typovych schvileni podla série zmien 02 tohto
predpisu bez toho, aby zohladiovali ustanovenia dodatku 4.

11.11. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 nesmie Ziadna zmluvna strana uplatiiujica
tento predpis odmietnut udelit typové schvélenie podla tohto predpisu v zneni série zmien 03.

11.12. Od 1. septembra 2018 udelujii zmluvné strany uplatfiujiice tento predpis typové schvilenia len tym typom
vozidiel, ktoré spliaju poziadavky tohto predpisu zmeneného sériou zmien 03.

11.13. Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis nesmd odmietnut udelit rozsirenie typovych schvileni pre
existujtce typy, ktoré boli udelené podla predchddzajicich sérif zmien k tomuto predpisu.

11.14. Zmluvné strany, ktoré uplatiiuju tento predpis, budd nadalej akceptovat typové schvilenia udelené pred
23. jinom 2013 alebo 2014 podla série zmien 01 k tomuto predpisu, ako sa predpokladd v bode 11.5.

11.15. Zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, budil nadalej akceptovat typové schvilenia udelené podla
série zmien 02 k tomuto predpisu pred 1. septembrom 2018.

12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Zmluvné strany dohody uplatiiujice tento predpis ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok, ndzvy a adresy
vyrobcov opravnenych vykondvat skasky a schvalovacich tiradov, ktoré udeluji typové schvélenie a ktorym
sa maju zasielat formuldre potvrdzujice udelenie typového schvélenia alebo rozsirenie alebo odmietnutie,
alebo odobratie typového schvélenia vydané v inych krajinach.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov schval'ovacieho tradu

tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia

rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby

pre typ vozidla z hl'adiska ochrany cestujicich pri Celnej zrdzke podla predpisu ¢. 94

Typové schvélenie ¢. Roz3irenie ¢.
1. Obchodny ndzov alebo znac¢ka motorového vozidla:
2. Typvozidla:
3. Nézovaadresa vyrobcu:
4.  Pripadne ndzov a adresa zastupcu vyrobcu:
5. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly
5.1. Opis ochranného systému instalovaného vo vozidle
5.2. Opis vnitorného usporiadania alebo prvkov instalacie, ktoré by mohli ovplyvnit skasky
5.3. Umiestnenie zdroja elektrického pridu
6.  Poloha motora: vpredu/vzadu/v strede (%)
7. Pohon: predné kolesd/zadné kolesd (%)
8. Hmotnost vozidla predlozeného na skiisky:
Prednd ndprava:
Zadnd naprava:
Spolu:
9.  Vorzidlo predlozené na typové schvélenie dia:
10. Technické sluzba zodpovedn4 za vykondvanie schval'ovacich skasok:
11. Détum protokolu vydaného touto sluzbou
12. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou
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13. Typové schvalenic udelené/zamietnuté/rozsirené/odniaté (%)

14. Umiestnenie znacky typového schvélenia na vozidle

15. Miesto
16. Déatum
17. Podpis

18. Ktomuto ozndmeniu sl prilozené nasledujice doklady oznacené vyssie uvedenym schvalovacim ¢islom:

(Fotografie ajalebo diagramy a vykresy umoziiujice zakladnd identifikdciu typuftypov vozidla a jeho pripadnych variantov, na ktoré
sa typové schvélenie vztahuje.)

(") Rozlisovacie &slo krajiny, ktord typové schvalenie udelila/roz3irilajzamietlajodiiala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

VZOR A

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

S

(L")
>

T (E4) 2 94R-031424 I

a = najmenej 8§ mm

Uvedend znacka typového schvélenia pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska ochrany
cestujucich v pripade ¢elného ndrazu typovo schvdleny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 94 pod schvalovacim
Cislom 031424. Schvalovacie ¢&islo naznaluje, ze schvélenie bolo udelené v sdlade s poziadavkami predpisu & 94
v zneni série zmien 03.

VZOR B

(Pozri bod 4.5 tohto predpisu)

a [ 94 [o031424 [T
P91 (032439 [T

a/2
a2

[ T S—

a = najmenej 8§ mm

Uvedend znacka typového schvilenia pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol typovo schvdleny
v Holandsku (E4) podla predpisov ¢. 94 a ¢. 11 (). Prvé dve dislice schvalovacieho ¢isla uddvaji, ze v Case, ked boli
udelené prislusné schvélenia, predpis ¢. 94 zahftial sériu zmien 03 a predpis ¢. 11 zahffial sériu zmien 03.

(") Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 3

POSTUP SKUSKY

1. INSTALACIA A PRIPRAVA VOZIDLA
1.1. Skisobnd plocha

Skiisobnd plocha musi byt dostato¢ne velkd na umiestnenie rozjazdovej dréhy, bariéry a technickych
zariadeni potrebnych na skasku. Poslednd cast drahy, najmenej 5 metrov pred bariérou, musi byt
vodorovnd, plochd a hladkd.

1.2. Bariéra

Celnd stena bariéry pozostdva z deformovatelnej konstrukcie definovanej v prilohe 9 k tomuto predpisu.
Celnd stena deformovatelnej konstrukcie je kolm4 s toleranciou * 1° na smer pohybu skiisaného vozidla.
Bariéra je pripevnena k telesu s hmotnostou najmenej 7 x 10* kg, ktorého celnd stena je kolma
s toleranciou * 1°. Teleso je ukotvené k vozovke alebo umiestnené na vozovke v pripade potreby
s doplnkovymi zdchytnymi zariadeniami na obmedzenie jeho pohybu.

1.3. Orientécia bariéry

Bariéra je orientovand tak, aby bol prvy kontakt vozidla s bariérou na strane stlpika volantu. Ak je mozny
vyber medzi vykonanim skasky s vozidlom, ktoré md riadenie na pravej alebo na lavej strane, skiska sa
vykond pri menej priaznivom umiestnen{ riadenia, ktoré ur¢i technickd sluzba zodpovedna za skasky.

1.3.1. Postavenie vozidla vo¢i bariére

Vozidlo sa musi prekryvat s ¢elom bariéry v 40 % plochy + 20 mm.

1.4. Stav vozidla
1.4.1. Vseobecné $pecifikdcie

Skasané vozidlo musi zodpovedat sériovej vyrobe, musi mat vSetko bezné vybavenie a musi sa nachddzat
v normdlnom prevddzkovom stave. Niektoré komponenty moZu byt nahradené rovnocennymi
hmotnostami, ak toto nahradenie evidentne nemd zjavny vplyv na vysledky merané podla bodu 6.

Na zdklade dohody medzi vyrobcom a technickou sluzbou je povolené upravit palivovy systém tak, aby sa
primerané mnoZstvo paliva mohlo pouZit na spustenie motora alebo systému konverzie elektrickej energie.

1.4.2. Hmotnost vozidla
1.4.2.1. Na tcely skasky musi hmotnost predloZeného vozidla zodpovedat jeho pohotovostnej hmotnosti.
1.4.2.2. Palivovd nddrZz sa musi naplnif vodou tak, aby jej hmotnost zodpovedala hmotnosti palivovej nddrze

naplnenej na 90 % podla $pecifikdcie vyrobcu s toleranciou + 1 %.
Této poziadavka sa nevztahuje na vodikové palivové nadrze.

1.4.2.3. Vietky ostatné systémy (brzdovy, chladiaci ...) mdézu byt v tomto pripade prazdne, pricom hmotnost
kvapalin musi byt dosledne kompenzovana.

1.4.2.4. Ak hmotnost meracicho zariadenia na palube vozidla presahuje povolenych 25 kg, moze sa kompenzovat
jeho redukciou, ktord nemd zjavny vplyv na vysledky merané podla bodu 6.

1.4.2.5. Hmotnost meracieho zariadenia nesmie zmenit referenéné zatazenie Ziadnej ndpravy o viac ako 5 %,
pri¢om Zziadna z odchylok nesmie presiahnut 20 kg.

1.4.2.6. Hmotnost vozidla vyplyvajiica z ustanoveni bodu 1.4.2.1 sa musi uviest v sprave.
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1.4.3. Upravy priestoru pre cestujicich
1.4.3.1. Umiestnenie volantu

Ak je volant nastavitelny, musi byt umiestneny v normdlnej polohe oznacenej vyrobcom, alebo ak vyrobca
neposkytol osobitné odporticanie, v strede medzi hraniénymi polohami rozsahu/rozsahov jeho nastavenia.
Na konci prejdenej drdhy sa volant ponechd volny s jeho ramenami v polohe, ktord podla vyrobcu
zodpoveda priamej jazde vozidla dopredu.

1.4.3.2. Zasklenie

Pohyblivé zasklenie vozidla musi byt v zatvorenej polohe. Na ucely skisobného merania a na zaklade
dohody s vyrobcom sa moéze posunit nadol za predpokladu, Ze poloha ovlddacej packy zodpovedd
zatvorenej polohe.

1.4.3.3. Pdka na radenie prevodovych stupiiov

Péka na radenie prevodovych stupniov musi byt v neutrdlnej polohe. Ak vozidlo pohéiia jeho vlastny motor,
polohu paky na radenie prevodovych stupiiov ur¢i vyrobca.

1.4.3.4. Pedile

Peddle musia byt vo svojej normdlnej kludovej polohe. Ak sii nastavitelné, si nastavené do ich stredovej
polohy, pokial vyrobca ne$pecifikuje int polohu.

1.4.3.5. Dvere
Dvere musia byt zatvorené, nie viak uzamknuté.

1.4.3.5.1. V pripade vozidiel vybavenych automaticky aktivovanym systémom uzamknutia dveri sa tento systém
aktivuje v momente, ked sa vozidlo uvedie do pohybu, aby boli dvere automaticky uzamknuté pred
momentom ndrazu. Vyrobca méze rozhodnit, Ze dvere budi uzamknuté manudlne pred zacatim jazdy
vozidla.

1.4.3.5.2. V pripade vozidiel vybavenych automaticky aktivovanym systémom uzamknutia dveri, ktory sa montuje
nepovinne afalebo ktory moéze byt vodicom deaktivovany, sa podla volby vyrobcu musi pouzit jeden
z tychto dvoch postupov:

1.4.3.5.2.1. Tento systém sa aktivuje v momente, ked sa vozidlo uvedie do pohybu, aby boli dvere automaticky
uzamknuté pred momentom ndrazu. Vyrobca moze rozhodnit, ze dvere budii uzamknuté manudlne pred
zalatim jazdy vozidla.

1.4.3.5.2.2. Bo¢né dvere na strane ndrazu sa odomknt a systém sa pre tieto dvere vyradi. Pri bo¢nych dverdch na strane
vozidla nevystavenej ndrazu sa systém moze aktivovat, aby boli dvere automaticky uzamknuté pred
momentom ndrazu. Vyrobca moéze rozhodnit, Ze dvere budii uzamknuté manudlne pred zacatim jazdy
vozidla.

1.4.3.6. Otvéracia strecha

Ak je vozidlo vybavené otvdracou alebo odnimatelnou strechou, tdto strecha je na svojom mieste
a v zatvorenej polohe. Na tcely skisobného merania a na zdklade dohody s vyrobcom sa moze otvorit.

1.4.3.7. Slne¢nd clona

Slne¢né clony musia byt v sklopenej polohe.

1.4.3.8. Spitné zrkadlo

Vnatorné spitné zrkadlo musi byt v normdlnej prevadzkovej polohe.

1.4.3.9. Opierky na ruky

Opierky na ruky vpredu a vzadu, ak st pohyblivé, musia byt v dolnej polohe, pokial tomu neprekdza
poloha figurin vo vozidlach.
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1.4.3.10.  Opierky hlavy

Vyskovo nastavite[né opierky hlavy si v primeranej polohe, ktort uréi vyrobca. Ak vyrobca neposkytol
osobitné odporicanie, opierky hlavy sii v najvyssej polohe.

1.4.3.11.  Sedadld
1.4.3.11.1. Poloha prednych sedadiel

Pozdline nastavitelné sedadld musia byt umiestnené tak, aby ich bod ,H* stanoveny v stilade s postupom
uvedenym v prilohe 6 bol v strednej polohe drdhy alebo v najblizej zaistovacej polohe a vo vyske, ktorti
urcil vyrobca (ak sii nezdvisle vyskovo nastavitelné). V pripade lavicového sedadla je referenénym bodom
bod ,H* na mieste vodica.

1.4.3.11.2. Poloha operadiel prednych sedadiel

Ak st operadld sedadiel nastavitelné, maji byt nastavené tak, aby vysledny sklon trupu figuriny bol ¢o
najblizéie ku sklonu odporticanému vyrobcom pre normélne pouzivanie, alebo ak vyrobca neposkytol
osobitné odpordcanie, pod uhlom 25° smerom dozadu od vertikaly.

1.4.3.11.3. Zadné sedadld

Ak st zadné sedadld alebo zadné lavicové sedadld nastavitelné, musia byt umiestnené v najzadnejsej polohe.

1.4.4. Nastavenie elektrickej hnacej ststavy

1.4.4.1. REESS musi byt v akomkolvek stave nabitia, ktory umoZzni normdlnu prevadzku hnacej ststavy
odporucent vyrobcom.

1.4.4.2. Elektrickd hnacia stistava musi byt napdjand elektrickou energiou, a to pri prevddzke povodnych zdrojov
elektrickej energie (napr. generdtor motora, systém REESS alebo systém konverzie elektrickej energie) alebo
bez nej, aviak:

1.4.4.2.1. na zdklade dohody medzi technickou sluzbou a vyrobcom je pripustné vykonat skasku tak, aby elektricky
prad neprechddzal Ziadnymi alebo aby prechddzal len niektorymi Castami elektrickej hnacej sustavy, pokial
to nemd nepriaznivy vplyv na vysledky skusky. V pripade casti elektrickej hnacej sdstavy, ktorymi
neprechddza prid, sa ochrana pred zdsahom elektrickym pradom musi preukdzat bud fyzickou ochranou,
alebo izola¢nym odporom a vhodnymi dopliujiicimi dokazmi.

1.4.4.2.2. V pripade, Ze je k dispozicii automaticky vypina¢, je na Zziadost vyrobcu pripustné vykonat skasku
s aktivovanym automatickym vypina¢om. V takom pripade sa musi preukazat, Ze automaticky vypina¢ by
bol pocas skisky ndrazom v prevadzke. To zahffia automaticky aktivacny signdl, ako aj galvanické
oddelenie pri zohladnen{ podmienok pozorovanych pocas nérazu.

2. FIGURINY
2.1. Predné sedadld
2.1.1. Figurina zodpovedajica Specifikdcidm pre figurinu Hybrid III reprezentujiicu pitdesiaty percentil muzskej

populdcie (), vybavend clenkom v uhle 45° a splfajica Specifikicie jej nastavenia sa umiestni na kazdé
predné krajné sedadlo v stlade s podmienkami stanovenymi v prilohe 5. Clenok figuriny sa certifikuje
v stilade s postupmi uvedenymi v prilohe 10.

2.1.2. Vozidlo sa skidsa so zadrziavacimi systémami, ktoré poskytol vyrobca.
3. POHON A SMER VOZIDLA
3.1. Vozidlo musi byt pohdfiané bud svojim vlastnym motorom, alebo akymkolvek inym hnacim zariadenim.

() Technické 3pecifikdcie a podrobné vykresy figuriny Hybrid III zodpovedajice zdkladnym rozmerom pitdesiateho percentilu muzskej
populdcie Spojenych stitov americkych a 3pecifikdcie jej nastavenia pre tiito skiisku sd v depozitdri generalneho tajomnika Organizacie
Spojenych ndrodov a na poziadanie do nich mozno nahliadnut na sekretaridte Eurdpskej hospodarskej komisie, Palic ndrodov, Zeneva,
Svajciarsko.
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3.2. V okamihu ndrazu vozidlo uZz viac nesmie byt vystavené posobeniu Ziadneho pridavného riadiaceho ani
pohonného zariadenia.

3.3. Smer pohybu vozidla je taky, aby splfal poziadavky bodov 1.2 a 1.3.1.

4. SKUSOBNA RYCHLOST
Rychlost vozidla v Case ndrazu musi byt 56 — 0/+ 1 km/h. Ak sa vsak skiska vykonala pri vyssej rychlosti
ndrazu a vozidlo spliialo poziadavky, skiska sa povazuje za uspokojivi.

5. MERANIA VYKONAVANE NA FIGURINE NA PREDNYCH SEDADLACH

5.1. Vsetky merania potrebné na overenie skiSobnych kritérii sa uskutocnia s meracimi systémami zodpoveda-
jacimi $pecifikdcidm uvedenym v prilohe 8.

5.2. Rozdielne parametre musia byt zaznamendvané pomocou nezdvislych datovych kandlov v tychto CFC
(Channel Frequency Class — frekvencna trieda kanala):

5.2.1. Merania v hlave figuriny
Zrychlenie a) vztiahnuté k tazisku sa vypocita z trojosovych komponentov zrychlenia nameranych pri
CFC 1 000.

5.2.2. Merania na krku figuriny

5.2.2.1. Axidlna faznd sila a strihovd sila po celej dfzke na rozhrani krku a hlavy sa meria pri CEC 1 000.

5.2.2.2. Ohybovy moment okolo prie¢nej osi sa na rozhrani krku a hlavy meria pri CFC 600.

5.2.3. Merania v hrudniku figuriny
Priehyb hrude medzi hrudnou kostou a chrbticou sa meria pri CFC 180.

5.2.4. Merania na stehennej kosti a holennej kosti figuriny

5.2.4.1. Axidlna kompresnd sila a ohybové momenty sa meraji pri CEC 600.

5.2.4.2. Posunutie holennej kosti vzhladom na stehennt kost sa meria v kolennom kizavom kibe pri CFC 180.

6. MERANIA VYKONAVANE NA VOZIDLE

6.1. Aby sa umoznilo vykonanie zjednodusenej skasky opisanej v prilohe 7, ur¢i sa ¢asovy priebeh spomalenia
konstrukcie na zdklade hodnoty pozdlinych akcelerometrov pri zdkladni stlpika ,B“ na strane ndrazu
vozidla pri CFC 180 pomocou détovych kandlov zodpovedajtcich poziadavkdm uvedenym v prilohe 8.

6.2. Casovy priebeh rychlosti, ktory sa pouzije v postupe skisky opisanom v prilohe 7 sa ziska z pozdizneho

akcelerometra pri stlpiku ,B“ na strane ndrazu.
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PRILOHA 4
KRITERIUM ZATAZENIA HLAVY (HPC) A 3 MS KRITERIUM ZRYCHLENIA HLAVY

1. KRITERIUM ZATAZENIA HLAVY (HPC,)

1.1.  Kritérium zataZenia hlavy (HPC,) sa povazuje za splnené, ak pocas skisky neddjde k Ziadnemu kontaktu hlavy
so ziadnym komponentom vozidla.

1.2. Ak pocas skasky dojde ku kontaktu hlavy s ktorymkolvek komponentom vozidla, HPC sa vypocita na ziklade
zrychlenia a) meraného v siilade s bodom 5.2.1 prilohy 3 podla tohto vzorca:

1 2,5
HPC = (t, - t;) |——f;2 adt
(& 1)|:t2_t1 ud }
kde:

1.2.1. ,a“ je vysledné zrychlenie namerané v stlade s bodom 5.2.1 prilohy 3 a meria sa v jednotkich tiaZe,
g (1g=9.81m/s?),

1.2.2. ak je mozné uspokojivo urcit pociato¢ny moment kontaktu hlavy, t, a t, st dva okamihy vyjadrené v sekundéch,
ktoré definujii interval medzi pociatoénym kontaktom hlavy a koncom zdznamu, v ktorom je hodnota HPC
maximalna,

1.2.3. ak nie je mozné urcit pociato¢ny moment kontaktu hlavy, t, a t, st dva okamihy vyjadrené v sekundach, ktoré
definuja casovy interval medzi zaciatkom a koncom zdznamu, v ktorom je hodnota HPC maximdlna,

1.2.4. hodnoty HPC, pri ktorych je casovy interval (t, — t,) vacsi ako 36 ms, sa pri vypocte najvy$Sej hodnoty nebert do
uvahy.

1.3.  Hodnota vysledného zrychlenia hlavy pocas ndrazu v smere dopredu, ktord je prekrocend sithrnne na 3 ms, sa
vypocita z vysledného zrychlenia hlavy nameraného v silade s bodom 5.2.1 prilohy 3.

2. KRITERIA PORANENIA KRKU

2.1.  Tieto kritérid sa urcujii kompresnou axidlnou silou, axidlnou tahovou silou a strihovymi silami po celej dizke na
rozhrani hlavy a krku, st vyjadrené v kN a zmerané v siilade s bodom 5.2.2 prilohy 3, pri¢om trvanie pésobenia
tychto sil je vyjadrené v ms.

2.2, Kritérium ohybového momentu krku sa urcuje ohybovym momentom vyjadrenym v Nm okolo priecnej osi na
rozhrani hlavy a krku a zmeranym v siilade s bodom 5.2.2 prilohy 3.

2.3, Zaznamend sa ohybovy moment ohnutia krku vyjadreny v Nm.

3. KRITERIUM KOMPRESIE HRUDNIKA (THCC) A KRITERIUM VISKOZITY (V * C)

3.1. Kritérium kompresie hrudnika sa uréuje absolitnou hodnotou deformécie hrudnika vyjadrenou v mm
a zmeranou v stllade s bodom 5.2.3 prilohy 3.

3.2, Kritérium viskozity (V * C) sa vypocita ako okamzity suc¢in kompresie a rychlosti prehnutia hrudnej kosti

zmeranej v stilade s bodom 6 tejto prilohy a takisto bodom 5.2.3 prilohy 3.
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4. KRITERIUM SILY POSOBIACE] NA STEHENNU KOST (FFC)

4.1.  Toto kritérium sa urcuje tlakovym zatazenim vyjadrenym v kN, ktoré sa axidlne prend$a na kazdu stehenni kost
figuriny, a zmeranym v stlade s bodom 5.2.4 prilohy 3, a trvanim tlakového zataZenia vyjadrenym v ms.

5. KRITERIUM KOMPRESNE] SILY POSOBIACE] NA HOLENNU KOST (TCFC) A INDEX HOLENNE]J KOSTI (T1)

5.1.  Kritérium kompresnej sily posobiacej na holennt kost sa urcuje tlakovym zatazenim (Fz) vyjadrenym v kN, ktoré
sa axialne prendsa na kazdi holennd kost figuriny, a zmeranym v stlade s bodom 5.2.4 prilohy 3.

5.2.  Index holennej kosti sa vypocita na zéklade ohybovych momentov (M, a M) zmeranych v stlade s bodom 5.1
podla tohto vzorca:

Tl= [Me/(Mc)y| + |F2/ (o)
kde:
M, = ohybovy moment okolo osi x
M, = ohybovy moment okolo osiy
(Mg = kriticky ohybovy moment, pracuje sa s hodnotou 225 Nm
F, = kompresnd axidlna sila v smere osi z
(F), = kritickd kompresnd sila v smere osi z, pracuje sa s hodnotou 35,9 kN a
Me =/ (Mx)” + (My)

Index holennej kosti sa vypocita na vrchole a spodku kazdej holennej kosti, hodnota F, sa v§ak moZe meraf na
[ubovolnom mieste. Ziskand hodnota sa pouzije pri vypocte TI pre vrch a spodok. Obidva momenty M, a M, sa
merajli zvlast v obidvoch miestach.

6.  POSTUP VYPOCTU KRITERII VISKOZITY (V * C) PRE FIGURINU HYBRID III

6.1.  Kritérium viskozity sa vypocita ako okamzity siicin kompresie a rychlosti prehnutia hrudnej kosti. Obidve
hodnoty st odvodené z merania prehnutia hrudnej kosti.

6.2. Odozva prehnutia hrudnej kosti sa filtruje jedenkrdt pri CFC 180. Kompresia v Case t sa vypocita z tohto

filtrovaného signédlu podla vzorca:

Dy
0,229

Cy =

Rychlost prehnutia hrudnej kosti v ¢ase t sa vypocita z filtrovaného prehnutia takto:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )

Vi = 12 0t
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kde D, je prehnutie v case t v metroch a Ot je casovy interval v sekunddch medzi meraniami prehnutia.
Maximalna hodnota ot je 1,25 x 10-* sekundy. Tento postup vypoctu mozno schematicky zndzornit takto:

Namerané prehnutie
Dy

Filtrovanie pri CFC 180

Vypocet rychlosti
ypocet iy . Vypocet kompresie
prehnutia:
Vo Co

Vypocet kritéria viskozity
vaset

V*Qu=13(VyxCp

Uréenie maximélnej hodnoty
v*C

(V7€) max = max [(V* C) ]
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PRILOHA 5
USPORIADANIE A INSTALACIA FIGURIN A NASTAVENIE ZADRZIAVACICH SYSTEMOV

1. USPORIADANIE FIGURIN

1.1. Samostatné sedadld
Rovina simernosti figuriny sa musi zhodovat s vertikdlnou strednou rovinou sedadla.

1.2. Predné lavicové sedadlo

1.2.1.  Vodi¢
Rovina stimernosti figuriny lezi vo vertikilnej rovine prechddzajicej cez stred volantu a rovnobeznej
s pozdlznou strednou rovinou vozidla. Ak je miesto na sedenie urcené tvarom lavice, takéto sedadlo sa
povaZuje za samostatné sedadlo.

1.2.2.  Krajny cestujtci
Rovina stimernosti figuriny je symetrickd s rovinou figuriny vodica voci pozdlinej strednej rovine vozidla. Ak je
miesto na sedenie uréené tvarom lavice, takéto sedadlo sa povazuje za samostatné sedadlo.

1.3. Lavicové sedadlo pre cestujicich vpredu (okrem vodica)
Roviny sGmernosti figuriny sa musia zhodovat so strednymi rovinami miest na sedenie definovanymi
vyrobcom.

2. INSTALACIA FIGURIN

2.1 Hlava
Prie¢na pristrojovd plosina hlavy musi byt v horizontilnej polohe v rozmedzi 2,5°. Aby sa vyrovnala hlava
skiigobnej figuriny vo vozidlich so vzpriamenymi sedadlami bez nastavitelnych operadiel, musi sa postupovat
takto. Najprv sa nastavi poloha bodu ,H“ v medziach limitov uvedenych v bode 2.4.3.1 na vyrovnanie prie¢nej
pristrojovej plosiny hlavy skidobnej figuriny. Ak prie¢na pristrojovd ploSina hlavy stdle nie je vyrovnana,
nastavi sa panvovy uhol skdSobnej figuriny v medziach limitov uvedenych v bode 2.4.3.2. Ak prie¢na
pristrojovd plosina hlavy stdle nie je vyrovnand, nastavi sa krénd konzola skdobnej figuriny v minimalnom
rozsahu nevyhnutnom na zabezpeCenie toho, aby prie¢na pristrojovd plosina hlavy bola horizontilne
v rozmedzi 2,5°.

2.2 Horné koncatiny

2.2.1. Ramend vodi¢a musia byt prilahlé k trupu s osami ¢o mozno najblizsie k vertikilnej rovine.

2.2.2.  Ramend cestujiceho st v kontakte so zadnym operadlom sedadla a s bokmi trupu.

2.3. Ruky

2.3.1. Dlane sku$obnej figuriny vodica sa musia dotykat vonkajsej Casti volantu v horizontdlnej osi venca. Palce st
nad vencom volantu a si zlahka pripevnené lepiacou pdskou na veniec volantu tak, aby po vytlaceni ruky
skiisobnej figuriny smerom nahor silou asponi 9 N a najviac 22 N lepiaca paska uvolnila ruku z venca volantu.

2.3.2.  Dlane skuSobnej figuriny cestujiceho sa dotykaji vonkajsej Casti stehna. Malicek sa musi dotykat calinenia

sedadla.
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2.4, Trup

2.4.1. Vo vozidlich s lavicovymi sedadlami sa musi hornd ¢ast trupu skusobnych figurin vodica a cestujiiceho opierat
o operadlo sedadla. Strednd sagitdlna rovina figuriny vodica je vertikdlna a rovnobeznd s pozdlznou osou
vozidla a prechddza cez stred venca volantu. Strednd sagitdlna rovina figuriny cestu)uceho musi byt vertikdlna
a rovnobeznd s pozdiznou osou vozidla a v rovnakej vzdialenosti od pozdiinej osi vozidla ako strednd rovina
figuriny vodica.

2.4.2. Vo vozidlich so samostatnymi sedadlami sa musi horna cast trupu skisobnych figurin vodica a cestujticeho
opierat o operadlo sedadla. Strednd sagitilna rovina figuriny vodia a cestujiceho musi byt vertikdlna
a zhodovat sa s pozdlznou strednou osou samostatného sedadla.

2.4.3.  Dolna ¢ast trupu
2.4.3.1. Bod H"

Bod ,H“ skaSobnych figurin vodica a cestujiceho sa musi zhodovat v rozmedzi 13 mm vo vertikilnom
a 13 mm v horizontdlnom smere s bodom leziacim 6 mm pod polohou bodu ,H* uréenou pouzitim postupu
opisaného v prﬂohe 6 s tym rozdielom, Ze dizka segmentov lytkovej Casti koncatiny a stehennej Casti
mechanizmu na urcenie polohy bodu ,H“ sa nastavi na hodnoty 414 a 401 mm, a nie na 417 a 432 mm.

2.4.3.2. Panvovy uhol

Uhol urceny pomocou meradla panvového uhla (GM), vykres 78051-532 zahrnuty do casti 572 ako odkaz,
ktoré je vlozené do meracieho otvoru bodu ,H figuriny, a zmerany od horizontdly na 76,2-milimetrovej
(3-palcovej) rovnej ploche meradla musi byt 22,5°  2,5°.

2.5.  Nohy

Horné casti noh skasobnych figurin vodica a cestujiiceho musia zostat na poduske sedadiel v takom rozsahu,
aky umoziiuje umiestnenie chodidiel. Zaciatoénd vzdialenost medzi vonkajsimi povrchmi vidlicovej priruby
kolena je 270 mm * 10 mm. V rozsahu, ktory je prakticky mozny, je Iavd noha figuriny vodica a obidve nohy
figuriny cestujiiceho vo vertikdlnych pozdlznych rovindch. V rozsahu, ktory je prakticky mozny, je prava noha
figuriny vodica vo vertikalnej polohe. Pre rozne konfigurdcie priestoru pre cestujucich je v stilade s bodom 2.6
povolené zaveredné nastavenie, ktoré sa prisposobi umiestneniu chodidiel.

2.6. Chodidla

2.6.1.  Pravé chodidlo skaSobnej figuriny vodica spociva na nestlacenom peddli akcelerdtora s najzadnej$im bodom
paty na povrchu podlahy v rovine pedalu. Ak nie je mozné polozit chodidlo na pedal akcelerdtora, musi byt
umiestnené kolmo na holennd kost a umiestni sa ¢o mozno najviac dopredu v smere osi pedila, pricom
najzadnejsi bod paty spociva na povrchu podlahy. Pita Iavého chodidla musi byt umiestnend ¢o mozno najviac
dopredu a musi zostat na podlahe. Lavé chodidlo musi byt umiestnené na prstoch ¢o mozno v najrovnejsej
polohe prstov. Pozdizna os lavého chodidla musi byt umiestnend o mozno na)rovnobeznejsm s pozdlznou
osou vozidla. Pri vozidlach vybavenych opierkou na chodidlo je na poziadanie vyrobcu mozné umiestnit lavé
chodidlo na opierku na chodidlo. V takomto pripade je pozicia lavého chodidla urcend opierkou na chodidlo.

2.6.2. Pity obidvoch chodidiel skiSobnej figuriny cestujiceho musia byt’ umiestnené ¢o mozno najviac dopredu
a musia zostat na podlahe. Obidve chodidld musia byt umiestnené na prstoch ¢o mozno v najrovnejsej polohe
prstov. Pozdlzna os chodidiel musi byt umiestnena ¢o mozno najrovnobeznejsie s pozdiznou osou vozidla.

2.7. Nainstalované meracie pristroje nesma Ziadnym spdsobom ovplyviiovat pohyb figuriny pocas ndrazu.

2.8. Teplota figurin a systému meracich pristrojov musi byt pred skiiskou stabilizovand a pokial mozno udrziavana
v rozmedzi od 19 °C do 22,2 °C.

2.9. Odev figuriny

2.9.1. Figuriny vybavené pristrojmi sa oblecti do prilichavych bavlnenych elastickych odevov s kratkymi rukdvmi
a s nohavicami siahajacimi do polovice lytok podla $pecifikicie v norme FMVSS 208, vykresy 78051-292
a 293, alebo ich ekvivalentov.
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2.9.2.  Na kazdé chodidlo skuobnych figurin sa obuje a upevni obuv velkosti 11XW, ktord vyhovuje konfigura¢nej
velkosti, $pecifikicidm na hrabku chodidla a pity podla normy armddy Spojenych stitov MIL S 13192,
verzia P, a ktorej hmotnost je 0,57 + 0,1 kg.

3. NASTAVENIE ZADRZIAVACIEHO SYSTEMU

Plast skasobnej figuriny sa nainstaluje v spravnej polohe tak, aby boli otvor pre skrutku na spodnej konzole
krku a pracovny otvor pldsta skusobnej figuriny v rovnakej polohe. So skdsobnou figurinou v jej uréenej
polohe sedenia, ako je $pecifikované prislusnymi poziadavkami v bode 2.1 az 2.6 a 3.1 az 3.6, sa umiestni pds
okolo skiisobnej figuriny a zapne sa. Odstrdni sa cely presah brusného pdsu. Vytiahnu sa popruhy hornej Casti
trupu z navijacieho zariadenia horizontdlne v pozicii cez stred figuriny a nechajii sa navinif. Tento postup sa
zopakuje Styrikrdt. Ramenny pruh bezpecnostného pasu by mal byt umiestneny v Casti, ktord sa neskladd dolu
z pleca, a nesmie byt v kontakte s krkom. Bezpecnostny pds md v pripade figuriny Hybrid IIl reprezentujtcej
pdtdesiaty percentil muzskej populdcie byt vedeny tak, aby otvor vonkajsieho plasta skisobnej figuriny sa
nesmie celkom prekryt bezpecnostnym pasom. Na brusny pds sa aplikuje tahové zataZenie 9 az 18 N. Ak je
systém pdsov vybaveny zariadenim na uvolnenie tahu, ramenny pds sa uvolni na maximédlnu mozni volu,
ktorti vyrobca odportca pre bezné pouzivanie v prirucke majitela vozidla. Ak systém pdsov nie je vybaveny
zariadenim na uvolnenie tahu, nechd sa presah popruhu ramenného pédsu navinit navijacou silou navijacieho
zariadenia.

Ak st bezpecnostny pds a jeho ukotvenia umiestnené tak, Ze pds nie je v pozicii, ktord sa vyzaduje vyssie,
moZe byt manudlne upraveny a upevneny lepiacou péskou.
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PRILOHA 6

Postup urfovania bodu ,H“ a skutotného uhla trupu pre miesta na sedenie v motorovych
vozidlich ()

Dodatok 1 — Opis trojrozmerného stroja s bodom ,H* (3-D H stroja) ()
Dodatok 2 — Trojrozmerny referencny systém (%)

Dodatok 3

Referen¢né tidaje tykajice sa miest na sedenie (%)

() Postup je opisany v prilohe 1 ku Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (RE.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2). www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 7

POSTUP SKUSKY S VOZIKOM

1. INSTALACIA A POSTUP SKUSKY

1.1.  Vozik

Vozik musi byt skonstruovany tak, aby sa po skaske neobjavila Ziadna trvald deformdcia. Vedie sa tak, aby
prehnutie vertikdlnej roviny pocas fizy narazu neprekrocilo 5° a v horizontédlnej rovine 2°.

1.2.  Stav konstrukcie
1.2.1. V3eobecné ustanovenia

Skiisand konstrukcia musi byt reprezentativna pre sériovi vyrobu dotknutych vozidiel. Niektoré komponenty
moZzu byt nahradené alebo odstrdnené, ak je zrejmé, Ze takéto nahradenie alebo odstrinenie nemd Ziadny vplyv
na vysledky skasky.

1.2.2. Upravy

Upravy sa musia zhodovat s tipravami uvedenymi v bode 1.4.3 prilohy 3 k tomuto predpisu s prihliadnutim na
ustanovenia bodu 1.2.1.

1.3.  Pripevnenie konstrukcie

1.3.1. Konstrukcia musi byt pevne pripojend k voziku takym spdsobom, aby pocas skasky nedoslo k Ziadnemu
relativnemu posunutiu.

1.3.2. Metdda pouzitd na pripevnenie konstrukcie k voziku nesmie mat Ziadny vplyv v podobe vystuZenia ukotvenia
sedadla alebo zadrziavacich zariadeni alebo vytvorenia anomadlnej deformdcie konstrukcie.

1.3.3. Odporica sa pouzit také zariadenie na pripevnenie, prostrednictvom ktorého konstrukcia spoéiva na podperich

umiestnenych pribliZzne v osi kolies, pripadne také, ktorym je konstrukcia pevne pripojend k voziku
upeviiovacimi stciastkami zavesného systému.

o

1.3.4. Uhol medzi pozdiznou osou vozidla a smerom pohybu vozika musi byt 0° + 2°.

1.4.  Figuriny

Figuriny a ich umiestnenie musia zodpovedat $pecifikdcidm uvedenym v bode 2 prilohy 3.

1.5.  Meracie pristroje
1.5.1. Spomalenie konstrukcie

Umiestnenie prevodnikov na meranie spomalovania konstrukcie poc¢as ndrazu musi byt rovnobezné s pozdlznou
osou vozika v stilade so $pecifikdciami uvedenymi v prilohe 8 (CFC 180).

1.5.2. Merania, ktoré sa maji vykonat na figurinach

Vsetky merania potrebné na overenie uvedenych kritérii si opisané v bode 5 prilohy 3.

1.6. Krivka spomalovania konstrukcie

Krivka spomalovania konstrukcie pocas fizy ndrazu musi vyhovovat podmienke, Ze krivka ,zmeny rychlosti
v zavislosti od Casu“ ziskand integrdciou sa ani v Ziadnom bode nelisi o viac ako * 1 m/s od referenc¢nej krivky
,zmeny rychlosti v zdvislosti od Casu“ pre prislusné vozidlo v zmysle definicie v dodatku k tejto prilohe.
Posunutie vzhladom na casovii os referen¢nej krivky sa moéze pouzit na vypocet rychlosti konstrukcie vnutri
koridoru.
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1.7.  Referencnd krivka AV = f{t) prislusného vozidla

Referencnd krivka sa ziska integrdciou krivky spomalovania prislusného vozidla zmeranej pri skaske celného
ndrazu do bariéry, ako je uvedené v bode 6 prilohy 3 k tomuto predpisu.

1.8.  Ekvivalentnd metoda

Skiaska sa moze vykonat niektorou inou metddou, ako je metéda merania spomalovania vozika, za predpokladu,
7e takdto metdda splha poziadavku rozsahu zmeny rychlosti opisant v bode 1.6.
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DODATOK

EKVIVALENTNA KRIVKA - TOLERANCNE PASMO KRIVKY AV = f(t)

Referenénd krivka
Vozidlo proti bariére
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PRILOHA 8

METODA MERANIA V MERACICH SKUSKACH: PRISTROJOVE VYBAVENIE

1. VYMEDZENIE POJMOV
1.1. Diétovy kandl
Détovy kandl pozostdva zo vSetkého pristrojového vybavenia po¢niic prevodnikom (alebo viacndsobnych

prevodnikov, ktorych vystupy si kombinované urcitym Specifickym sposobom) az po pripadné analytické
postupy, ktoré moézu menit frekvencny obsah alebo amplitidovy obsah tdajov.

1.2. Prevodnik

Prvé zariadenie v ddtovom kandli pouzivané na zmenu fyzickej veli¢iny na meratelnti druhotna veli¢inu (ako
je elektrické napitie), ktorti moze spracovdvat zvysna Cast kanalu.

1.3. Amplitidova trieda kandlu: CAC

Oznacenie pre datovy kanal, ktory splfia urcité amplitidové charakteristiky pecifikované v tejto prilohe. Cislo
CAC je numericky rovné hornému limitu meracieho rozsahu.

1.4. Charakteristické frekvencie F,, F;, Fy

Tieto frekvencie st definované na obrazku 1 tejto prilohy.

1.5. Kandlovd frekvenc¢nd trieda: CFC

Frekvencnd trieda kandla je urcend Cislom, ktoré vyjadruje, Ze odozva frekvencie kandla lezi v ramci limitov
$pecifikovanych na obrazku 1 tejto prilohy. Toto ¢islo a hodnota kmitoctu F,; v Hz sa &iselne rovnaja.

1.6. Koeficient citlivosti

Sklon priamky predstavujicej najlepsi silad s kalibraénymi hodnotami urCenymi metdédou najmensich
§tvorcov v ramci amplitidovej triedy kandlu.

1.7. Kalibra¢ny faktor ddtového kandla

Strednd hodnota koeficientov citlivosti vyhodnotend pre v3etky frekvencie, ktoré sti rovnomerne rozlozené na

logaritmickej stupnici medzi F; a %

1.8. Chyba linearity

Pomer maximdlneho rozdielu vyjadreny v percentich medzi kalibratnou hodnotou a zodpovedajiicou
hodnotou od¢itanou na priamke definovanej v bode 1.6 na hornej hranici amplitidovej triedy kanala.

1.9. Krizova citlivost

Pomer vystupného signdlu k vstupnému signdlu, ked' sa prevodnik budi kolmo k meracej osi. Je vyjadrena
ako percento citlivosti pozdlZ meracej osi.

1.10. Fadza oneskorenia

Fdza oneskorenia ddtového kandla sa rovnd fize oneskorenia (v radidnoch) sinusového signdlu delenej
uhlovou frekvenciou uvedeného signélu (v radidnoch za sekundu).

1.11. Prostredie

Sthrn vietkych vonkajsich podmienok a vplyvov, ktorym je kandl vystaveny v danom okamihu.
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2. VYKONNOSTNE POZIADAVKY
2.1 Chyba linearity

Absoliitna hodnota chyby linearity datového kandla pri akejkolvek frekvencii v CFC sa musi rovnat alebo
mus{ byt mensia ako 2,5 % CAC v celom rozsahu merania.

2.2. Amplitida vo vztahu k frekvencii

Frekvenénd odozva détového kandla musi lezaf v limitnych krivkdch na obrdzku 1 tejto prilohy. Nulova
¢iara dB je urcend kalibra¢nym faktorom.

2.3. Fdza oneskorenia

Fdza oneskorenia medzi vstupnym a vystupnym signdlom datového kandla musi byt urcend a nesmie sa
odliSovat o viac ako 0,1 F,; sekind medzi 0,03 F, a F,,.

2.4. Cas
2.4.1. Casové zakladna

Casova zékladha sa musi zaznamenat a uddvat v 1/100 sekundy s presnosfou na 1 percento.

2.4.2. Relativne oneskorenie

Relativne oneskorenie medzi signdlom dvoch alebo viacerych détovych kanélov, bez ohladu na ich frekvenéni
triedu, nesmie presiahnut 1 ms s vylac¢enim oneskorenia spdsobeného fadzovym posuvom.

Dva alebo viac datovych kandlov, z ktorych st signdly kombinované, musia mat rovnakd frekvenénd triedu
a nesmi mat relativne oneskorenie vicsie ako 1/10 F, sekind.

Tato poziadavka plati pre analogové signdly, ako aj pre synchroniza¢né impulzy a digitdlne signdly.

2.5. Krizovi citlivost prevodnika

Krizova citlivost prevodnika musi byt menej ako 5 % v kazdom smere.

2.6. Kalibricia
2.6.1. Vseobecné ustanovenia

Détovy kandl sa musi kalibrovat najmenej raz rocne voci referenénému vybaveniu na zdklade zndmych
noriem. Metddy pouzivané na vykondvanie porovnania s referenénym vybavenim nesmi zaviest chybu vacsiu
ako 1 % CAC. Pouzivanie referenného vybavenia je limitované na frekvencny rozsah, pre ktory bolo
kalibrované. Subsystémy ditového kandla sa mozu vyhodnocovat jednotlivo a vysledky mozu byt
premietnuté v presnosti celkového datového kandla. To sa moéze urobit napriklad elektrickym signdlom so
znamou amplitidou simulujicim vystupny signal prevodnika, ¢o umozZiiuje vykonat kontrolu koeficientu
zosilnenia ddtového kandla s vylicenim prevodnika.

2.6.2. Presnost referen¢ného vybavenia pre kalibraciu

Presnost referen¢ného vybavenia musi byt certifikovand alebo schvélend oficidlnym metrologickym tradom.

2.6.2.1.  Statickd kalibrdcia
2.6.2.1.1. Zrychlenia

Chyby musia byt mensie ako * 1,5 % amplitidovej triedy kanalu.
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2.6.2.1.2. Sily

Chyby musia byt mensie ako + 1 % amplitidovej triedy kandlu.

2.6.2.1.3. Posuny

Chyby musia byt mensie ako * 1 % amplitidovej triedy kandlu.

2.6.2.2.  Dynamickd kalibracia
2.6.2.2.1. Zrychlenia

Chyba v referenénych hodnotich zrychlenia vyjadrend ako percento amplitidovej triedy kandla musi byt
mensia ako £ 1,5 % pri frekvencii do 400 Hz, mensia ako + 2 % pri frekvencii medzi 400 Hz a 900 Hz
a mensia ako + 2,5 % pri frekvencii nad 900 Hz.

2.6.2.3.  Cas

Relativna chyba v referen¢nom case musi byt mensia ako 10-°.

2.6.3. Koeficient citlivosti a chyba linearity
Koeficient citlivosti a chyba linearity sa musia urcif meranim vystupného signdlu ditového kanila
v porovnani so zndmym vstupnym signdlom pre rozlicné hodnoty tohto signalu. Kalibricia ddtového kandla
musi pokryvat cely rozsah amplitidovej triedy.

Pre obojsmerné kandly sa pouzijii tak kladné, ako aj zdporné hodnoty.

Ak kalibra¢né zariadenie nemoéze generovat poZadovany vstupny signdl v dosledku nadmerne vysokych
hodnét meranej veli¢iny, kalibracie sa vykonaji v rdmci limitov kalibra¢nych $tandardov a tieto limity sa
zaznamenajd do skisobného protokolu.

Cely datovy kandl musi byt kalibrovany pri frekvencii alebo pri spektre frekvencii, ktoré maji vyznamni

hodnotu medzi F, a 2F—H5

)

2.6.4. Kalibrovanie frekvenénej odozvy

Krivky odozvy fizy a amplitddy v zavislosti od frekvencie sa uréuji meranim vystupnych signdlov ditového
kandla vzhladom na fizu a amplitGdu v zdvislosti od zndmeho vstupného signalu, pricom rozne hodnoty
tohto signdlu sa pohybujii medzi F, a 10-ndsobkom CFC alebo 3 000 Hz, podla toho, ktord hodnota je
mensSia.

2.7. Vplyvy prostredia

Vykond sa pravidelnd kontrola s cielom zistit akykolvek vplyv prostredia (ako je elektricky alebo magneticky
tok, kablova rychlost atd'). Toto sa moze napriklad robit tak, Ze sa zaznamenaja vystupy nahradnych kandlov,
vybavenych snima¢mi figuriny. Ak sa zaznamenaji nadmerné vystupné signdly, je potrebné ich korigovat
napriklad vymenou kéblov.

2.8. Vyber a urcenie ddtového kandla
CAC a CFC vymedzuja datovy kandl.

CAC musi byt 1, 2 alebo 5 na desiatu.

3. INSTALACIA PREVODNIKOV

Prevodniky musia byt uchytené pevne tak, aby ich zdznamy boli ¢o moZno najmenej ovplyvnené vibraciami.
Kazda instalicia s najniZSou rezonancnou frekvenciou rovnajicou sa najmenej 5-ndsobku frekvencie F,
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prislusného ditového kandla sa povazuje za platnt. Najmd akcelera¢né prevodniky by sa mali instalovat tak,
Ze pociatocny uhol skuto¢nej osi merania a zodpovedajicej osi referen¢ného osového systému nie je vacsi
nez 5°, pokial sa nevykond analytické alebo experimentdlne hodnotenie vplyvu montdze na zhromazdované
udaje. Ak majii byt v niektorom bode merané viacosové zrychlenia, kazdd os prevodnika zrychlenia ma
prechddzat vo vzdialenosti do 10 mm od tohto bodu a stred seizmickej hmotnosti kazdého akcelerometra mé
byt vzdialeny do 30 mm od tohto bodu.

4, SPRACOVANIE UDAJOV
4.1. Filtrovanie

Filtrovanie zodpovedajice frekvencidm triedy datového kandla sa moze vykondvat bud pocas zazname-
ndvania, alebo pocas spracovania tdajov. Napriek tomu by sa pred zaznamenavanim malo vykonat analégové
filtrovanie na vy3$ej hladine ako CFC, aby sa vyuZilo najmenej 50 percent dynamického rozsahu registra¢ného
zaznamnika a zniZilo sa riziko vysokofrekvenéného nasytenia zdznamnika alebo zapri¢inenia chyb v procese

digitalizacie.
4.2. Digitalizdcia
4.2.1. Frekvencia odberu vzoriek

Frekvencia odberu vzoriek by sa mala rovnat aspon 8 F,. V pripade analogického zdznamu, ked st rychlosti
zdznamu a prehrdvania odli$né, mozno frekvenciu odberu vzoriek vydelit pomerom rychlosti.

4.2.2. Amplitidové rozliSenie

Velkost digitalnych jednotiek informdcif typu word by mala byt najmenej 7 bitov a paritny bit.

5. PREZENTACIA VYSLEDKOV

Vysledky by sa mali uvadzat na papieri formdtu A4 (ISO/R 216). Vysledky uvddzané vo forme grafov maja
mat osi odstupnované jednotkou merania zodpovedajiucou vhodnému ndsobku zvolenej jednotky
(napriklad 1, 2, 5, 10, 20 mm). PouZivaju sa jednotky SI s vynimkou rychlosti vozidla, kde sa moézu pouzit
km/h, a zrychleni spésobenych narazom, kde sa méze pouzit g, pricom g = 9,8 m/s2.

Obrdzok 1

Krivka frekvencnej odozvy
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PRILOHA 9
DEFINICIA DEFORMOVATELNE] BARIERY
1. SPECIFIKACIE KOMPONENTOV A MATERIALOV

1.1.

1.2.

1.3.

Rozmery bariéry st ilustrované na obrazku 1 tejto prilohy. Rozmery jednotlivych komponentov bariéry st uvedené

nasledujiicom zozname.

Hlavny vostinovy blok
Rozmery:

Vyska: 650 mm (v smere osi vostinového pésa)
Sirka: 1 000 mm

Hibka: 450 mm (v smere os vostinovych buniek)

Vsetky uvedené rozmery priptstajii toleranciu £ 2,5 mm.

Material: Hlinik 3003 (ISO 209, cast 1)
Hrabka folie: 0,076 mm * 15 %

Velkost bunky: 19,1 mm * 20 %

Hustota: 28,6 kg/m® £ 20 %

Medza pevnosti: 0,342 MPa + 0 % — 10 % ()
Clanok naraznika

Rozmery:

Vyska: 330 mm (v smere osi vostinového pdsa)
Sirka: 1 000 mm

Hibka: 90 mm (v smere osi vostinovych buniek)

Vietky uvedené rozmery pripustaji toleranciu + 2,5 mm.

Material: Hlinik 3003 (ISO 209, cast 1)
Hribka folie: 0,076 mm * 15 %

Velkost bunky: 6,4 mm + 20 %

Hustota: 82,6 kg/m? £ 20 percent
Medza pevnosti: 1,711 MPa + 0 % — 10 % (')

Oporny plech
Rozmery

Vyska: 800 mm # 2,5 mm
Sirka: 1 000 mm £ 2,5 mm

Hrabka: 2,0 mm £ 0,1 mm

() Vstlade s postupom certifikdcie opisanym v bode 2 tejto prilohy.
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1.4. Oplastovaci plech
Rozmery

Divka: 1700 mm * 2,5 mm
Sitka: 1 000 mm * 2,5 mm
Hrabka: 0,81 + 0,07 mm

Material: Hlink 5251/5052 (ISO 209, ¢ast 1)

1.5. Celny plech ndraznika
Rozmery

Vyska: 330 mm £ 2,5 mm
Sitka: 1 000 mm % 2,5 mm
Hrabka: 0,81 mm + 0,07 mm

Materidl: Hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢ast 1)

1.6. Lepidlo

Lepidlom, ktoré sa md pouzit na celej ploche, by mal byt dvojzlozkovy polyuretin (ako je Zivica Ciba Geigy
XB5090/1 s vytvrdzovadlom XB5304 alebo jej ekvivalent).

2. CERTIFIKACIA HLINIKOVEJ VOSTINY

Uplny postup skasky pre certifikciu hlinikovej vostiny je stanoveny v postupe NHTSA TP-214D. NiZsie je zhrnuty
postup, ktory by sa mal pouzivat pre materidly elnej ndrazovej bariéry, pricom tieto materidly by mali mat medzu
pevnosti 0,342 MPa a 1,711 MPa.

2.1. Umiestnenia vzorky

V zéujme zabezpeCenia rovnomernosti medze pevnosti na celom Cele bariéry sa odoberie osem vzoriek zo $tyroch
miest rovnomerne rozloZzenych po celom vostinovom bloku. Ak md blok tspesne prejst certifikdciou, musi sedem
z O6smich vzoriek spliat poziadavky tykajiice sa medze pevnosti uvddzané v nasledujicich bodoch.

Miesto odberu vzoriek zdvisi od velkosti vostinového bloku. Najprv sa z telesa materidlu Cela bariéry vyrezii tyri
vzorky, kazdd s rozmermi 300 mm x 300 mm a s hribkou 50 mm. Obrazok 2 tejto prilohy zndzorfuje, ako ndjst

.....

(150 mm x 150 mm x 50 mm). Pri certifikdcii sa musi vychddzat zo skasgky dvoch vzoriek z kazdého z tychto
Styroch miest. Ostatné dve by sa na poziadanie mali spristupnit Ziadatelovi.

2.2. Rozmery vzorky

Na skusku sa pouziji vzorky tychto rozmerov:
Dizka: 150 mm + 6 mm
Sirka: 150 mm + 6 mm

Hrabka: 50 mm £ 2 mm

Steny netplnych buniek na okraji vzorky sa upravia takto:
Okraje v smere ,W* (3irka) nesmt byt vacsie ako 1,8 mm (pozri obrazok 3 tejto prilohy).

V smere ,L* (dlzka) sa na kazdom konci vzorky ponechd polovicna dizka steny jednej susednej bunky (v smere
pdsa) (pozri obrazok 3 tejto prilohy).
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2.3. Meranie plochy

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dizka vzorky sa zmeria na troch miestach — vo vzdialenosti 12,7 mm od kazdého konca a v prostriedku,
a zaznamend sa ako hodnoty L,, L, a L, (obrdzok 3 tejto prilohy). Rovnakym sposobom sa zmeria $irka
a zaznamend sa ako hodnoty W,, W, a W, (obrdzok 3 tejto prilohy). Merania sa robia na osi hribky. Plocha
deformdcie sa potom vypocita ako:

(L1 +Lz +L3) % (W1 +W2+W3)
3 3

A=

Rychlost a dfzka deformacie

Vzorka musi byt deformovand pri rychlosti minimdlne 5,1 mm/min. a maximdlne 7,6 mm/min. Minimdlna
deformacnd vzdialenost je 16,5 mm.

Zhromazdovanie tidajov

Udaje o sile v zavislosti od vychylenia sa pre kazd skasant vzorku zhromazduji bud v analégovej, alebo
v digitdlnej forme. Ak ide o zhromazdovanie analégovych ddajov, musi existovat prostriedok na ich prevod do
digitdlnej formy. Vsetky digitdlne tidaje sa zhromazd'uju rychlostou najmenej 5 Hz (5 bodov za sekundu).

Urcenie medze pevnosti

Nerétaju sa ziadne udaje pred deforméciou na 6,4 mm a po deformécii na 16,5 mm. Zvy$né tdaje sa rozdelia do
troch sekcif alebo intervalov posunu (n = 1, 2, 3) (pozri obrdzok 4 tejto prilohy) takto:

1) 6,4 mm — 9,7 mm vritane tychto medznych hodnot;
2) 9,7 mm — 13,2 mm okrem tychto medznych hodnot;
3) 13,2 mm - 16,5 mm vrétane tychto medznych hodnét.

Priemernd hodnota pre kazdu Cast sa vypocita takto:

F(n) — (E(n) 1 4 F(n) r2n+ +F(n)m); m=123

kde m predstavuje pocet ddajovych bodov meranych v kazdom z troch intervalov. Medza pevnosti sa pre kazda
Cast vypocita takto:

F
S(n):%;n=l,2,3

Specifikdcia medze pevnosti vzorky

V zdujme toho, aby vzorka vostiny presla touto certifikdciou, musia byt splnené tieto podmienky:
0,308 MPa < Sn) < 0,342 MPa pre materidl 0,342 MPa
1,540 MPa < Sn) < 1,711 MPa pre materidl 1,711 MPa

n=1,2,3.

Specifikicia medze pevnosti bloku

Vyskti$a sa osem vzoriek zo Styroch miest rovnomerne rozloZenych po celom bloku. Na to, aby blok tspesne
presiel certifikdciou, musi sedem z 6smich vzoriek vyhovovat $pecifikdcii medze pevnosti v predchddzajiicom bode.
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3. POSTUP PRI SPAJANI LEPENIM

3.1. Plochy hlinfkového plechu, ktoré sa maji spojit, sa bezprostredne pred lepenim dokladne ocistia pomocou
vhodného rozpastadla, napr. ako je 1,1,1-trichléretdn. Cistenie sa vykond najmenej dva razy alebo podla potreby,
tak aby sa odstrdnila usadend mastnota alebo necistoty. Ocistené plochy sa potom obrisia pomocou brisneho
papiera so zrnitostou 120. Nepouzije sa kovovy/karborundovy brasny papier. Plochy sa dékladne obriisia a brisny
papier sa pocas tohto procesu pravidelne vymieria, aby sa zabranilo zaneseniu, ¢o by mohlo viest k lestiacemu
t¢inku. Po obraseni sa plochy znovu ocistia, ako je opisané vyssie. Celkove sa plochy ocistia rozpuastadlom
najmenej Styri razy. Vsetok prach a usadeniny, ktoré zostali v dosledku procesu brisenia, sa odstrdnia, pretoze by
mali nepriaznivy vplyv na spdjanie.

3.2. Lepidlo by sa malo naniest len na jednu plochu, pri¢om sa pouzije rebrovany gumovy valcek. Ak md byt vostinova
Struktdra spojit s hlintkovym plechom, lepidlo sa nanesie len na hlinikovy plech.

Na povrch sa rovnomerne nand$a maximadlne 0,5 kg/m? tak, aby vznikla vrstva s maximalnou hriibkou 0,5 mm.

4. KONSTRUKCIA

4.1. Hlavny vostinovy blok sa spoji s opornym plechom lepidlom tak, aby osi buniek boli kolmé na tento plech.
Opléastovaci plech sa pripoji k Celnej ploche vostinového bloku. Hornd a dolnd plocha oplastovacieho plechu
nesmie byt spojend s hlavnym vostinovym blokom, ale musi byt umiestnend v jeho blizkosti. Oplastovaci plech sa
spoji lepidlom s opornym plechom na montdznych prirubach.

4.2. Clénok néraznika sa spoji lepidlom s prednou Castou opldstovacieho plechu tak, aby osi buniek boli kolmé na
tento plech. Spodok ¢lanku ndraznika musi byt vyrovnany so spodnou plochou opldstovacieho plechu. Celny plech
ndraznika musi byt spojeny lepidlom so spodnou plochou oplastovacicho plechu.

4.3. Clanok ndraznika sa potom pomocou dvoch vodorovnych zirezov rozdeli na tri rovnaké Casti. Tieto zdrezy sa
vyrezii cez celd hibku naraznﬂ<oveJ Casti a musia byt rozmiestnené po celej Sirke ndraznika. Zdrezy sa vyreza
pomocou pily; ich Sirka sa musi rovnat $irke pilového listu a nesmie presiahnut 4,0 mm.

4.4. Do montdznych prirub sa navftaji otvory na montdz bariéry (podla obrizku 5 tejto prilohy). Priemer tychto
otvorov musi byt 9,5 mm. V hornej prirube sa navfta pit otvorov vo vzdialenosti 40 mm od vrchného okraja
priruby a pit otvorov v spodnej prirube vo vzdialenosti 40 mm od spodného okraja tejto priruby. Otvory budi
vzdialené 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm a 900 mm od obidvoch okrajov bariéry. Vietky otvory sa
navitaju s presnostou na + 1 mm menovitych vzdialenosti. Tieto polohy otvorov st iba odporicané. Mézu sa
pouzit striedavo polohy, ktoré pondkaji aspon taki montdZnu pevnost a bezpetnost ako uvedené montdzne
$pecifikécie.

5. MONTAZ

5.1. Deformovatelnd bariéra sa namontuje na okraj materidlu s hmotnostou najmenej 7 x 10* kg alebo na niektord
z nan pripevnenych konstrukcii. Pripojenie Cela bariéry musi byt také, aby sa vozidlo nedostalo do styku so
ziadnou castou konstrukcie vo vzdialenosti vicsej ako 75 mm od hornej Casti plochy bariéry (okrem hornej
priruby) pocas ktorejkolvek etapy ndrazu (!). Prednd Cast plochy, s ktorou je spojend deformovatelnd bariéra, musi
byt plochd a savisld po celej vyske a Sirke tejto Casti a musi byt vertikdlna = 1° a kolmd + 1° na os rozjazdovej
drdhy. Pripojovacia plocha sa pocas skiisky nesmie posunit o viac ako 10 mm. V pripade potreby sa pouzije
dodato¢né kotvenie alebo zdchytné zariadenie, aby sa zabranilo posunu beténového bloku. Okraj deformovatelnej
bariéry sa vyrovnd s okrajom beténového bloku prislichajiceho strane skasaného vozidla.

5.2. Deformovatelnd bariéra musi byt pripevnend k beténovému bloku desiatimi skrutkami, piatimi na hornej a piatimi
na dolnej montdznej prirube. Tieto skrutky musia mat priemer najmenej 8 mm. Ocelové upinacie pdsy sa pouZiju
tak pre hornd, ako aj pre dolnti montdZnu prirubu (pozri obrazky 1 a 5 tejto prilohy). Tieto pasy musia byt
60 mm vysoké a 1 000 mm S$iroké a ich hrabka musi byt najmenej 3 mm. Okraje upinacich pasov maji byt
zaoblené, aby sa zabrdnilo roztrhnutiu bariéry o pasy pocas ndrazu. Okraj pasu ma byt umiestneny najviac 5 mm
nad pitou hornej montdznej priruby alebo 5 mm pod hornym okrajom dolnej montdznej priruby. Do oboch pasov
sa musi vyvitat 5 otvorov s priemerom 9,5 mm tak, aby zodpovedali otvorom na montaznej prirube bariéry (pozri

() Blok, ktorého koniec md vy3ku v rozmedzi 125 mm a 925 mm a jeho hibka je minimélne 1 000 mm, sa povaZuje za blok splfiajuci tiito
poziadavku.
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bod 4). Otvory v montdZnom pése a v prirube bariéry mozu byt rozsirené z 9,5 mm najviac do 25 mm, aby sa
prisposobili rozdielom v usporiadani opornych dosiek afalebo v konfigurdcidch otvorov steny silomerov. Ani jeden
z upinacich pripravkov nesmie povolit pocas skiisky ndrazom. Ak je deformovatelnd bariéra namontovand na stenu
silomerov (LCW), je potrebné zohladnif, Ze uvedené poziadavky na montdz st urCené len ako minimdlne.
V pripade pouzitia LCW sa mdZu montdzne pasy rozsirit, aby sa prisposobili vy$$im montdZnym otvorom pre
skrutky. Ak sa musia pasy rozsirit, mala by sa pouzif hrubsia ocel, aby sa bariéra pocas ndrazu neodtahovala,
neohybala ani neroztrhla. Ak sa pouzije alternativna metéda montdze bariéry, md byt aspon takd bezpecnd ako
metdda $pecifikovand v predchddzajtcich bodoch.

Obrdzok 1

Deformovatelnd bariéra na skisku ¢elnym ndrazom
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L 1 I
75 - =90 o s
[ Ocelovy pds Celny
I plech 200
MontédZna priruba néraznika
Vozovka

Sirka bariéry: 1 000 mm

Vietky rozmery st v mm.
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Obrdzok 2

Umiestnenie vzoriek pre certifikiciu
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Obrdzok 3

Osi vostinového bloku a merané rozmery
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Obrdzok 5

Polohy otvorov na montaz bariéry
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PRILOHA 10

POSTUP CERTIFIKACIE PRE DOLNU CAST NOHY A CHODIDLO FIGURINY

1. SKUSKA NARAZOM NA HORNU CAST CHODIDLA

1.1.  Cielom tejto skiisky je zmerat odozvu chodidla a ¢lenka figuriny Hybrid III na presne ohrani¢ené ndrazy kyvadla
s tvrdou ¢elnou plochou.

1.2.  Pouzije sa Gplna zostava lytkovych ¢asti koncatin figuriny Hybrid III, lava (86-5001-001) a pravd (86-5001-002),
vybavena zostavou chodidla a ¢lenka, lavou (78051-614) a pravou (78051-615), vritane zostavy kolena.

Na upevnenie zostavy kolena (78051-16 Rev B) ku skiiobnému upinaciemu pripravku sa pouzije simuldtor
zatazenia (79051-319 Rev A).

1.3.  Postup skuasky

1.3.1. Kazdd zostava nohy sa pocas Styroch hodin pred skiskou udrziava (,zahrieva®) pri teplote 22 °C + 3 °C
a relativnej vlhkosti 40 + 30 %. Cas ,zahrievania“ nezahffia cas poZadovany na dosiahnutie podmienok
ustdleného stavu.

1.3.2. Pred skaskou sa ndrazovd plocha pokozky a &elo ndrazovej hlavice odistia izopropylalkoholom alebo jeho
ekvivalentom. Posypti sa praskom s mastencom.

1.3.3. Akcelerometer ndrazovej hlavice sa vyrovnd tak, aby jeho osi citlivosti boli rovnobezné so smerom ndrazu
v mieste dotyku s chodidlom.

1.3.4. Zostava nohy sa namontuje na upinaci pripravok zobrazeny na obrizku 1 tejto prilohy. Skasobny upinaci
pripravok musi byt pevne zaisteny, aby sa zabrdnilo posunu pocas ndrazu. Os simuldtora zataZenia stehennej
kosti (78051-319) musi byt vertikdlna s toleranciou * 0,5°. Stojan sa nastavi tak, aby ciara spaja)uca zéaves
kolenného kibu a spojovacia skrutka &lenka boli v horizontilnej polohe s toleranciou * 3° s pitou spocivajiicou
na dvoch vrstvich materidlu s nizkym koeficientom trenia (vrstva PTFE). Je potrebné zabezpelit, aby makké
svalové tkanivo holennej kosti bolo v tesnej blizkosti kolenového konca holennej kosti. Clenok sa nastavi tak, aby
bola rovina dolnej strany chodidla vertikdlna a kolmd na smer ndrazu s toleranciou * 3° a tak, aby strednd
sagitdlna rovina chod1dla bola zarovno s ramenom kyvadla. Pred kazdou skiskou sa nastavi kolenny a ¢lenkovy
kb na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Clenkovy kib sa ponechd volny a potom sa upevni tak, aby chodilo zostalo stabilné na
vrstvach materidlu PTFE.

1.3.5. Pevnd ndrazovd hlavica pozostdva z horizontdlneho valca s priemerom 50 + 2 mm a oporného ramena kyvadla
s priemerom 19 + 1 mm (obrdzok 4 tejto prilohy). Hmotnost valca je 1,25 + 0,02 kg vratane pristrojového
vybavenia a vietkych Casti oporného ramena kyvadla, ktoré zasahuji do valca. Hmotnost ramena kyvadla je
285 * 5 g. Hmotnost kazdej rotujiicej Casti osi, na ktord je oporné rameno pripojené, nesmie byt vicsia ako
100 g. Vzdialenost medzi hlavnou horizontdlnou osou valca ndrazovej hlavice a osou rotdcie celého kyvadla
mus{ byt 1 250 £ 1 mm. Valec ndrazovej hlavice sa namontuje s pozdlZnou osou horizontélne a kolmo na smer
ndrazu. Kyvadlo musi narazif do spodnej strany chodidla vo vzdialenosti 185 + 2 mm od spodku pity
SpOClV&]UCEJ na pevnej horizontdlnej plosine tak, aby sa pozdlzna os opomeho ramena kyvadla neodchylila pri
ndraze od vertikdly o viac ako 1°. Narazova hlavica musi byt usmernena tak, aby sa vyla¢il jej nadmerny bocny,
vertikdlny alebo rotacny pohyb.

1.3.6. Medzi po sebe idiicimi skiiskami tej istej nohy musi uplynat aspon 30-mindtovy interval.

1.3.7. Systém zhromazdovania dajov vrtane prevodnikov musi zodpovedat $pecifikicidm pre CFC 600 opisanym
v prilohe 8.

1.4.  Vykonnostna $pecifikacia

1.4.1. Ak je kazdd cast chodidla vystavend ndrazu pri 6,7 (+ 0,1) m/s v silade s bodom 1.3, maximdlny ohybovy
moment dolnej Casti holennej kosti okolo osi y (M,) je 120 + 25 Nm.

2. SKUSKA NARAZOM NA DOLNU CAST BOSEHO CHODIDLA

2.1.  Cielom tejto skusky je zmerat odozvu pokozky chodidla a vlozky figuriny Hybrid III na presne ohrani¢ené ndrazy
kyvadla s tvrdou ¢elnou plochou.



L 35/46 Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.2.2018

2.2.  Pouzije sa Gplnd zostava lytkovych Casti koncatin figuriny Hybrid III, lavd (86-5001-001) a pravd (86-5001-002),
vybavend zostavou chodidla a ¢lenka, lavou (78051-614) a pravou (78051-615), vritane zostavy kolena.

Na upevnenie zostavy kolena (78051-16 Rev B) ku skiiSobnému upinaciemu pripravku sa pouZije simuldtor
zataZenia (79051-319 Rev A).

2.3, Postup skusky

2.3.1. Kazdd zostava nohy sa pocas Styroch hodin pred skaskou udrziava (,zahrieva®) pri teplote 22 °C + 3 °C
a relativnej vlhkosti 40 = 30 %. Cas ,zahrievania“ nezahffa ¢as pozadovany na dosiahnutie podmienok
ustdleného stavu.

2.3.2. Pred skuskou sa ndrazovd plocha pokozky a celo ndrazovej hlavice ocistia izopropylalkoholom alebo jeho
ekvivalentom. Posypti sa praskom s mastencom. Skontroluje sa, ¢i nedoslo k viditelnému poskodeniu vlozky pity
na absorbovanie energie.

2.3.3. Akcelerometer ndrazovej hlavice sa vyrovni tak, aby jeho os citlivosti bola rovnobezni s pozdiznou osou
ndrazovej hlavice.

2.3.4. Zostava nohy sa namontuje na upinaci pripravok zobrazeny na obrizku 2 tejto prilohy. Skiisobny upinaci
pripravok musi byt pevne zaisteny, aby sa zabrédnilo posunu pocas ndrazu. Os simuldtora zataZenia stehennej
kosti (78051-319) musi byt vertikdlna s toleranciou + 0,5°. Stojan sa nastavi tak, aby Ciara spaja)uca zaves
kolenného kibu a spojovacia skrutka ¢lenka boli v horizontilnej polohe s toleranciou * 3° s pitou spocivajiicou
na dvoch vrstvach materidlu s nizkym koeficientom trenia (vrstva PTFE). Je potrebné zabezpecit, aby makké
svalové tkanivo holennej kosti bolo v tesnej blizkosti kolenového konca holennej kosti. Clenok sa nastavi tak, aby
bola rovina dolnej strany chodidla vertikdlna a kolmd na smer ndrazu s toleranciou * 3°, a tak, aby strednd
sagitdlna rovina chodidla bola zarovno s ramenom kyvadla. Pred kazdou skiaskou sa nastavi kolenny a clenkovy
kib na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Clenkovy kfb sa ponechd volny a potom sa upevni tak, aby chodilo zostalo stabilné na
vrstvach materidlu PTFE.

2.3.5. Pevnd ndrazovd hlavica pozostdva z horizontdlneho valca s priemerom 50 + 2 mm a oporného ramena kyvadla
s priemerom 19 + 1 mm (obrdzok 4 tejto prilohy). Hmotnost valca je 1,25 + 0,02 kg vritane pristrojového
vybavenia a vietkych Casti oporného ramena kyvadla, ktoré zasahuji do valca. Hmotnost ramena kyvadla je
285 + 5 g. Hmotnost kazdej rotujiicej Casti osi, na ktort je oporné rameno pripojené, nesmie byt vicsia ako
100 g. Vzdialenost medzi hlavnou horizontdlnou osou valca ndrazovej hlavice a osou roticie celého kyvadla
musi byt 1 250 + 1 mm. Valec ndrazovej hlavice sa namontuje s pozdlznou osou horizontilne a kolmo na smer
ndrazu. Kyvadlo musi narazif do spodnej strany chodidla vo vzdialenosti 62 + 2 mm od spodku pity spocivajicej
na pevnej horizontalnej plosine tak, aby sa horizontdlna pozdizna os oporneho ramena kyvadla neodchylila pri
ndraze od vertikdly o viac ako 1°. Ndrazova hlavica musi byt usmernend tak, aby sa vyla¢il jej nadmerny bocny,
vertikdlny alebo rotaény pohyb.

2.3.6. Medzi po sebe iddcimi skiiskami tej istej nohy mus{ uplyniit aspori 30-mindtovy interval.

2.3.7. Systém zhromazdovania tdajov vritane prevodnikov musi zodpovedat 3pecifikcidm pre CFC 600 opisanym
v prilohe 8.

2.4.  Vykonnostna $pecifikdcia

2.4.1. Ked sa na pitu kazdého chodidla narazi rychlostou 4,4 + 0,1 m/s v stlade s bodom 2.3, maximélne zrychlenie
ndrazovej hlavice je 295 + 50 g.

3. SKUSKA NARAZOM NA DOLNU CAST CHODIDLA (S OBUVOU)

3.1.  Cielom tejto skisky je skontrolovat reakciu obuvi a mikkého svalového tkaniva pity a clenkového kibu figuriny
Hybrid III na presne ohranicené narazy kyvadla s tvrdou &elnou plochou.

3.2.  Pouzije sa Gplnd zostava lytkovych casti koncatin figuriny Hybrid III, lavd (86-5001-001) a pravéd (86-5001-002),
vybavend zostavou chodidla a ¢lenka, Tavou (78051-614) a pravou (78051-615), vritane zostavy kolena. Na
upevnenie zostavy kolien (78051-16 Rev B) ku skasobnému upinaciemu pripravku sa pouzije simuldtor
zataZenia (79051-319 Rev A). Chodidlo musi byt vybavené obuvou $pecifikovanou v bode 2.9.2 prilohy 5.

3.3.  Postup skusky

3.3.1. Kazdd zostava nohy sa pocas Styroch hodin pred skiskou udrziava (,zahrieva®) pri teplote 22 °C = 3 °C
a relativnej vlhkosti 40 + 30 %. Cas ,zahrievania“ nezahffia ¢as poZzadovany na dosiahnutie podmienok
ustdleného stavu.
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3.3.2. Pred skuiskou sa ndrazové plocha spodnej Casti obuvi a Celo ndrazovej hlavice ocistia izopropylalkoholom alebo
jeho ekvivalentom. Skontroluje sa, ¢i nedoslo k viditelnému poskodeniu vlozky pity na absorbovanie energie.

3.3.3. Akcelerometer nirazovej hlavice sa vyrovnd tak, aby jeho os citlivosti bola rovnobeznd s pozdiznou osou
ndrazovej hlavice.

3.3.4. Zostava nohy sa namontuje na upinaci pripravok zobrazeny na obrdzku 3 tejto prilohy. SkaSobny upinaci
pripravok musi byt pevne zaisteny, aby sa zabrdnilo posunu pocas ndrazu. Os simuldtora zataZenia stehennej
kosti (78051-319) musi byt vertikdlna s toleranciou * 0,5°. Stojan sa nastavi tak, aby Ciara spédjajica zaves
kolenného kibu a spojovacia skrutka ¢lenka boli v horizontilnej polohe s toleranciou + 3° s opitkom topanky
spocivajicou na dvoch vrstvach materidlu s nizkym koeficientom trenia (vrstva PTFE). Je potrebné zabezpecit, aby
mikké svalové tkanivo holennej kosti bolo v tesnej blizkosti kolenového konca holennej kosti. Clenok sa nastavi
tak, aby rovina dotykajiica sa opdtku a podo§vy na dolnej strane topanky bola vertikdlna a kolma na smer ndrazu
s toleranciou * 3° a tak, aby strednd sagitdlna rovina chodldla bola zarovno s ramenom kyvadla. Pred kazdou
skiiskou sa nastavi kolenny a clenkovy kib na rozsah 1,5 + 0,5 g. Clenkovy kib sa ponechd volny a potom sa
upevni tak, aby chodilo zostalo stabilné na vrstvich materidlu PTFE.

3.3.5. Pevnd ndrazové hlavica pozostdva z horizontdlneho valca s priemerom 50 + 2 mm a oporného ramena kyvadla
s priemerom 19 + 1 mm (obrdzok 4 tejto prilohy). Hmotnost valca je 1,25 + 0,02 kg vritane pristrojového
vybavenia a vietkych Casti oporného ramena kyvadla, ktoré zasahuji do valca. Hmotnost ramena kyvadla je
285 + 5 g. Hmotnost kazdej rotujiicej Casti osi, na ktorti je oporné rameno pripojené, nesmie byt vicsia ako
100 g. Vzdialenost medzi hlavnou horizontdlnou osou valca ndrazovej hlavice a osou rotdcie celého kyvadla
mus{ byt 1 250 * 1 mm. Valec ndrazovej hlavice sa namontuje s pozdlZnou osou horizontélne a kolmo na smer
ndrazu. Kyvadlo musi narazit do pity topanky v horlzontalne] rovine, ktord je vo vzdialenosti 62 + 2 mm nad
spodkom pity figuriny, ked topdnka spociva na pevnej horlzontalne) plosme tak, aby pozdizna os oporneho
ramena kyvadla bola v rozmedzi jedného stupnia od vertikdlnej Ciary ndrazu. Ndrazova hlavica musi byt
usmernend tak, aby sa vylicil jej nadmerny bo¢ny, vertikdlny alebo rotacny pohyb.

3.3.6. Medzi po sebe idiicimi skdskami tej istej nohy musi uplyndt aspori 30-minditovy interval.

3.3.7. Systém zhromazdovania tdajov vrtane prevodnikov musi zodpovedat $pecifikicidm pre CFC 600 opisanym
v prilohe 8.

3.4.  Vykonnostnd $pecifikicia

3.4.1. Ak je pita topanky vystavend ndrazu pri 6,7 £ 0,1 m/s v silade s bodom 3.3, maximdlna kompresnd sila
posobiaca na holennt kost (F,) musi byt 3,3 £ 0,5 kN.

Obrdzok 1

Skaska ndrazom na horna cast chodidla
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Obrdzok 2

Skiska nidrazom na dolnd ¢ast (bosého) chodidla

Specifikicie skagobnej zostavy

Zvisla rovina

Vodorovnd rovina
prechddzajiica T
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o e T rx
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Obrdzok 3
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Obrdzok 4
Nérazové kyvadlo

Materidl: hlinikova zliatina
Hmotnost ramena: 285+ 5 g
Hmotnost valca ndrazovej _—

hlavice 1 250 £ 20 g d b /
)

Lozisko s nizkym
trenim

Trubica s vonkajsim
rozmerom 19 £ 1 mm

Akcelerometer
s hribkou steny 1,6 mm celeromete

1250+ 1 mm

@ 50 £ 2 mm

/A
}_._,_,_._._,_._._._-7//2-__,_-_____g_a_ +
g

Menovity rozmer 235 mm
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PRILOHA 11

Postupy skidsky na ochranu cestujicich vo vozidlich na elektricky pohon pred vysokym napitim
a vyliatim elektrolytu

V tejto prilohe st opisané postupy skisky na preukdzanie siladu s poziadavkami na elektrickd bezpecnost podla
bodu 5.2.8 tohto predpisu. Vhodnou alternativou postupu na meranie izola¢ného odporu opisaného v nasledujtcich
bodoch st napriklad merania megaohmmetrom alebo osciloskopom. V takom pripade méze byt nevyhnutné
deaktivovat palubny systém monitorovania izolatného odporu.

Pred vykonanim skiisky ndrazom vozidla sa musi odmerat napitie vysokonapitovej zbernice (Vb) (pozri obrizok 1),
ktoré sa zaznamend, aby sa potvrdilo, Ze je v rozsahu prevadzkového napitia vozidla stanoveného vyrobcom vozidla.

1. PRIPRAVA SKUSKY A VYBAVENIE

Ak sa pouzije funkcia vypnutia vysokého napitia, merania sa vykonaji z oboch stran zariadenia vykondvajiceho
funkciu vypnutia.

Ak je vSak vypina¢ vysokého napitia integrdlnou sticastou REESS alebo systému konverzie energie a pokial si
vysokonapitovd zbernica REESS alebo systém konverzie energie po skiiske ndrazom chrdnené podla stupna
ochrany IPXXB, merania sa mo6zu uskutocnit len medzi zariadenim vykondvajicim funkciu vypnutia a elektrickou
zataZou.

Voltmeter pouzity pri tejto skiske musi merat hodnoty jednosmerného pridu a jeho vnitorny odpor musi byt
aspon 10 MQ.

2. PRI MERANI NAPATIA SA MOZU UPLATNIT TIETO POKYNY.
Po skuske ndrazom sa urcia napitia vysokonapitovej zbernice (V,, V,, V,) (pozri obrdzok 1).
Meranie napitia sa musi vykonat najskor 5 sekiind po nédraze, no najneskor 60 sekiind po néraze.
Tento postup sa nepouZije, ak pocas skiisky nie je elektrickd hnacia ststava napdjana.

Obrdzok 1
Meranie hodnét V,, V,, V,

Zostava systému konverzie Va2 Zostava REESS

energie -

" Vysokonapitovd zbernica l B — —
I | | |
| | '|
| | |

- Systém l Trakény systém : I
@ konverzie . Vi l .
h energie | | l
u | | |
u ‘ ' '
Vi
+

Elektricka kostra
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3. POSTUP POSUDZOVANIA PRE NIZKE HODNOTY ELEKTRICKE] ENERGIE

Pred ndrazom sa spina¢ S, a zndmy vybijaci odpor R, paralelne pripoja k prislusnému kondenzdtoru (pozri
obrazok 2).

Najskor 5 sekind po ndraze a najneskor 60 sekind po fiom sa vypina¢ S, uzavrie a odmeria a zaznamend sa
napitie V, a prad [. SG¢in napitia V, a pradu I, sa integruje v ¢ase od okamihu uzavretia spinaca S, (t), aZ kym
napitie V, neklesne pod hranicu vysokého napitia 60 V DC (t,). Vyslednd integricia sa rovnd celkovej energii (TE)
v jouloch.

a) TE= f"V, x Ldt

Pokial sa V, meria v okamihu medzi 5 sekundami a 60 sekundami po ndraze a kapacitny odpor konden-
zétorov X (C)) je podla tdajov vyrobcu, celkova energia (TE) sa vypocita podla nasledujicej rovnice:

b) TE=0,5 x C, x (V,2— 3 600)

Pokial sa V, a V, (pozri obrdzok 1) meraji v okamihu medzi 5 sekundami a 60 sekundami po ndraze
a kapacitny odpor kondenzdtorov Y (C,,, C,)) je podla tdajov vyrobcu, celkovd energia (TE,,, TE,,) sa vypocita

g v . yr
podla nasledujicich rovnic:

¢) TE, =05 x C, x (V,2= 3 600)
TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

Tento postup sa nepouZije, ak pocas skiisky nie je elektrickd hnacia ststava napdjana.

Obrdzok 2

Priklad merania energie vysokonapitovej zbernice uloZenej v kondenzitoroch X

Elektrickd kostra

Zostava systému

konverzie energie Zostava REESS

—  Vysokonapitova I N N E__———— =
| | zbernica I |

Systém
konverzie
energie

I Trakény systém
|\ oy

Elektricka kostra
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4.  FYZICKA OCHRANA

Po vykonani skasky ndrazom vozidla sa vsetky Casti obklopujice vysokonapitové komponenty musia otvorit,
rozobrat alebo vybrat bez pouzitia ndradia. Vetky zostdvajiice okolité Casti sa povazujii za sticast fyzickej ochrany.

Na tcely posidenia elektrickej bezpecnosti sa do kazdej medzery alebo kazdého otvoru fyzickej ochrany
skisobnou silou 10 N £ 10 % vlozi klbovy skusobny prst opisany na obrdzku 1 doplnku 1. Ak klbovy skasobny
prst Ciasto¢ne alebo tplne prenikne do fyzickej ochrany, musi sa umiestnit do vetkych poloh opisanych nizsie.

Z vychodiskovej priamej polohy sa oba kiby skiisobného prsta postupne ohybaji az do uhla 90° vzhladom na os
prilahlej Casti prsta a umiestnia sa do kazdej moznej polohy.

Vnitorné elektrické ochranné bariéry sa povazujii za stcast krytu.

V pripade potreby by sa medzi kibovy skasobny prst a Zivé casti elektrickej ochrannej bariéry alebo krytu pod
vysokym napdtim mal pripojit zdroj nizkeho napitia (minimalne 40 V a maximdlne 50 V) sériovo zapojeny
s vhodnym svietidlom.

4.1. Podmienky pre schvélenie

Poziadavky bodu 5.2.8.1.3 tohto predpisu sa povazuji za splnené, ak sa kibovy skdsobny prst opisany na
obrdzku 1 doplnku 1 nemdze dostat do kontaktu so zZivymi Castami pod vysokym napdtim.

V pripade potreby sa na kontrolu toho, ¢i sa kibovy skisobny prst dotyka vysokonapitovych zbernic, moze pouzit
zrkadlo alebo fibroskop.

Ak sa tito poziadavka overuje signdlnym obvodom medzi kibovym skdgobnym prstom a Zivymi castami pod
vysokym napdtim, svietidlo sa nesmie rozsvietit.

5. IZOLACNY ODPOR

Izola¢ny odpor medzi vysokonapitovou zbernicou a elektrickou kostrou sa moze preukdzat bud meranim, alebo
kombindciou merania a vypoctu.

Ak sa izola¢ny odpor preukazuje meranim, mali by sa dodrzat tieto pokyny.

Zmeria a zaznamend sa napitie (V,) medzi zdpornou a kladnou stranou vysokonapitovej zbernice (pozri
obrazok 1).

Zmeria a zaznamend sa napatie (V,) medzi zdpornou stranou vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou
(pozri obrdzok 1).

Zmeria a zaznamend sa napitie (V,) medzi kladnou stranou vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou (pozri
obrézok 1).

Ak je hodnota V, vicsia alebo rovnd hodnote V,, medzi zdpornd stranu vysokonapitovej zbernice a elektricka
kostru sa vlozi Standardny zndmy odpor (R). S vloZenym odporom R, sa zmeria napitie (V,) medzi zdpornou
stranou vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou vozidla (pozri obrazok 3). Izola¢ény odpor (R) sa vypocita
podla dalej uvedenej rovnice.

Ry = R¥(Vy[Vy' = Vi [V)) alebo R; = R *Vy*(1/V, = 1]V))

Vysledny odpor R, ktory je hodnotou elektrického izola¢ného odporu v ohmoch (Q) sa vydeli pracovnym napitim
vysokonapitovej zbernice vo voltoch (V).

R, (Q/V) = R, (Q)/pracovné napitie (V)
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Obrdzok 3

Meranie V,’

Elektrickd kostra
Zostava systému REESS
konverzie energie
4 ¢ 7 Vysokonapitovd o I
| ; zbernica |

. Systém | L. 3 |
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. energic | . |
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| ! i !
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Vi Ro

Elektrickd kostra
Ak je V, vicsie nez V,, medzi kladnd stranu vysokonapitovej zbernice a elektrickd kostru sa vlozi Standardny
zndmy odpor (R). S vloZenym odporom R, sa zmeria napitie (V,) medzi kladnou stranou vysokonapitovej
zbernice a elektrickou kostrou (pozri obrdzok 4).
Izola¢ny odpor (Ri) sa vypocita podla dalej uvedenej rovnice.
R, = RA(V,/V, — V[V, alebo R = RAV,A(LV; — 1]V,

Vysledny odpor R, ktory je hodnotou elektrického izola¢ného odporu v ohmoch (Q) sa vydeli pracovnym napitim
vysokonapitovej zbernice vo voltoch (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[pracovné napitie (V)
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Obrdzok 4
Meranie V,
Elektrickd kostra
Zostava systému konverzie
energie Vs REESS
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Elektrickd kostra
Pozndmka: Standardnym znidmym odporom R, (Q) by mala byt hodnota minimalneho pozadovaného izola¢ného
odporu (QfV) vyndsobend pracovnym napitim (V) vozidla £ 20 %. R, nemusi mat presne tdto hodnotou, pretoze
rovnice st platné pre akykolvek R; hodnota R v tomto rozsahu by vSak mala zabezpecit dobré rozliSenie pre
meranie napati.
6.  VYLIATIE ELEKTROLYTU
V pripade potreby sa na fyzickii ochranu musi aplikovat vhodnd krycia vrstva umoziiujica potvrdit pripadny tinik
elektrolytu z REESS po skiiske ndrazom.
Pokial vyrobca neposkytne prostriedky na rozliSenie tinikov roznych kvapalin, povazuje sa kazdy dnik kvapaliny za
tinik elektrolytu.
7. ZADRZANIE REESS

Zhoda sa urd{ vizualnou kontrolou.
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DOPLNOK

KLBOVY SKUSOBNY PRST (STUPEN OCHRANY IPXXB)

Obrdzok 1
Kibovy skasobny prst
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Rez B-B

Materidl: kov, pokial nie je uvedené inak.

Dizkové rozmery v milimetroch.

Tolerancie rozmerov sa uvddzajii bez $pecifickej tolerancie:

a) v pripade uhlov: 0/- 10°

b) v pripade dizkovych rozmerov: do 25 mm: 0/~ 0,05 mm nad 25 mm: 0,2 mm

Oba klby musia umoznit pohyb v tej istej rovine a v rovnakom smere pod uhlom 90° s toleranciou od 0 az + 10°.
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