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3b) Ozndmenie o udeleni typového schvélenia alebo jeho rozsireni, zamietnuti, ¢i odobrati,
pripadne o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla vzhladom na hnaciu jednotku
podla predpisu ¢ 85

4. Usporiadanie znaciek typového schvilenia
5. Metéda merania Cistého vykonu spalovacieho motora

6. Metbéda merania Cistého vykonu a maximalneho 30-mindtového vykonu elektrickych hnacich
jednotiek

7. Kontrola zhody vyroby
8. Referen¢né palivd
1. ROZSAH POSOBNOSTI

1.1. Tento predpis sa vztahuje na zndzornenie krivky vykonu pri plnom zataZeni v zdvislosti od oti¢ok motora
alebo elektromotora, uddvanom vyrobcom pre spalovacie motory alebo elektrické hnacie jednotky, a maxi-
mélny 30-mindtovy vykon elektrickych hnacich jednotiek urcenych na pohon motorovych vozidiel kategdrii
MaN(®.

1.2. Spalovacie motory patria do jednej z tychto kategorii:

motory s vratnymi piestami (zdZihové alebo vznetové), ale s vynimkou motorov s volnymi piestami;

motory s rotujiicimi piestami (zdZihové alebo vznetové);

motory s prirodzenym nasdvanim a mechanicky prepliované motory.

1.3. Elektrické hnacie jednotky sa skladaji z reguldtorov a motorov a pouZivaji sa ako jediny druh pohonu na
pohon vozidiel.

2. VYMEDZENIE POJMOV

2.1. Jtypové schvdlenie hnacej jednotky“ je typové schvdlenie typu hnacej jednotky z hladiska jej ¢istého vykonu
meraného podla postupu $pecifikovaného v prilohdch 5 alebo 6 k tomuto predpisu;

2.2. typ hnacej jednotky“ je kategéria spalovacieho motora alebo elektrickej hnacej jednotky urcenej na instaldciu do
motorového vozidla, ktord sa neodliSuje v tych zdkladnych parametroch, ktoré sti vymedzené v prilohe 1 alebo
2 k tomuto predpisu;

2.3, LCisty vkon“ je vykon dosiahnuty na skii§obnom zariadeni na konci klukového hriadela alebo jeho ekvivalentu
pri zodpovedajicich otdckach motora alebo elektromotora s prislusenstvom uvedenym v tabulke 1 v prilohe 5
alebo v prilohe 6 k tomuto predpisu a je stanoveny za referenénych atmosférickych podmienok;

2.4. Jmaximdlny Cisty vjkon“ je maximdlna hodnota ¢istého vykonu merand pri plnom zataZeni motora;

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,maximdlny 30-miniitovy vykon“ je maximdlny ¢isty vykon elektrickej hnacej jednotky pri napiti jednosmerného
pradu (DC) vymedzenom v bode 5.3.1. tohto predpisu, ktory moze dodat hnacia jednotka v priebehu 30
minit ako priemerny;

2.6. LJhybridné vozidld (HV)*“

2.6.1. Lhybridné vozidlo (HV)“ je vozidlo vybavené na téely pohonu vozidla najmenej dvomi réznymi meni¢mi energie
a dvomi roznymi systémami uskladnenia energie (vo vozidle);

2.6.2. LJhybridné elektrické vozidlo (HEV) je vozidlo, ktoré na tcely mechanického pohonu ¢erpd energiu z oboch tychto
zdrojov uskladnenej energie vo vozidle:
— spotrebovatelné palivo,
— zésobnik elektrickej energie (napr. batéria, kondenzdtor, zotrva¢nik/generdtor atd.);

2.6.3. Pri hybridnych elektrickych vozidlach sa ,hnacia ststava“ skladd z kombindcie dvoch roznych typov hnacich
jednotiek:
— spalovacieho motora a
— jednej (alebo viacerych) elektrickych hnacich jednotiek;

2.7. Standardné vyrobné vybavenie“ je vybavenie, ktoré poskytuje vyrobca na urcité pouzitie;

2.8. Ldvojpalivovy motor je systém motora, typovo schvdleny podla predpisu ¢. 49 alebo namontovany na vozidlo
typovo schvilené s ohladom na jeho emisie podla predpisu ¢ 49 a ktory je navrhnuty na prevddzku
s motorovou naftou a plynnym palivom, obidve palivd sa meraji osobitne, pricom mnozstvo jedného spotre-
bovaného paliva vzhladom na druhé sa moéze liSit v zdvislosti od prevadzky;

2.9. Ldvojpalivové vozidlo“ je vozidlo, ktoré je pohdnané dvojpalivovym motorom, ktory ¢erpd palivo z oddelenych
palivovych nadrzi vozidla;

2.10. Ldvojpalivovy reZim* je normdlny prevadzkovy rezim dvojpalivového motora, pri ktorom motor sticasne spaluje
motorovi naftu aj plynné palivo pri ur¢itych prevddzkovych podmienkach motora;

2.11. Jdieselovy reZim“ je normélny prevddzkovy rezim dvojpalivového motora, pocas ktorého motor za Zziadnych
prevadzkovych podmienok nevyuziva plynné palivo.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvilenie typu hnacej jednotky z hladiska merania ¢istého vykonu a maximéalneho 30-

mindtového vykonu elektrickych hnacich jednotiek musi predlozit vyrobca hnacej jednotky, vyrobca vozidla
alebo jeho povereny zdstupca.
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3.2. Je k nej prilozeny v troch képidch opis hnacej jednotky zahffiajicej vSetky prislusné casti uvedené v:

— prilohe 1 len pre vozidld so spalovacim motorom, alebo

— prilohe 2 len pre vozidld s elektrickym pohonom, alebo

— v prilohdch 1 a 2 pre vozidld s hybridnym elektrickym pohonom.

3.3. Pri hybridnych elektrickych vozidldch (HEV) sa skasky spalovacieho motora (podla prilohy 5) vykondvaji
oddelene od skasok elektrickych hnacich jednotiek (podla prilohy 6).

3.4, Hnacia jednotka (alebo skupina hnacich jednotiek), ktord predstavuje typ (typy) hnacej jednotky (skupiny
hnacich jednotiek), ktord ma byt schvalend (ktoré majt byt schvalené), so zariadenim predpisanym v prilohich
5 a 6 k tomuto predpisu, sa odovzdd/odovzdaji technickej sluzbe, ktord vykondva schvalovacie skisky.

4. TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ak bol vykon hnacej jednotky, predlozenej na typové schvélenie podla tohto predpisu, zmerany podla
$pecifikdcii uvedenych v bode 5, udeli sa typu hnacej jednotky typové schvilenie.

4.2. Kazdému typovo schvdlenému typu hnacej jednotky sa musi pridelit ¢islo typového schvilenia. Jeho prvé dve
Cislice (v sacasnosti 00 pre predpis v jeho povodnej forme) oznacujii sériu zmien zahffiajiicu posledné hlavné
technické zmeny vykonané v predpise v Case vydania typového schvdlenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie
pridelit to isté &islo typového schvélenia inému typu hnacej jednotky.

4.3. Ozndmenie o udeleni typového schvélenia typu hnacej jednotky alebo o jeho rozsireni & odmietnuti podla
tohto predpisu sa stranim dohody z roku 1958 uplatiiujicim tento predpis ozndmi prostrednictvom formu-
ldra zhodného so vzorom v prilohe 3 k tomuto predpisu.

4.4. Ozndmenie o udeleni typového schvilenia typu vozidla alebo o jeho rozsireni ¢i odmietnuti s ohladom na typ
hnacej jednotky podla tohto predpisu sa strandm dohody z roku 1958 uplatiujicim tento predpis ozndmi
prostrednictvom formuldra zhodného so vzorom v prilohe 3 k tomuto predpisu.

4.5. Na kazdej hnacej jednotke, zhodnej s typom hnacej jednotky typovo schvélenej podla tohto predpisu, musi byt
viditelne a na lahko pristupnom mieste pripevnend znacka typového schvélenia uvedend v schvalovacom
formuldri, ktord pozostiva z:

4.5.1. kruhu okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory typové schvélenie udelil (*);

4.5.2. ¢isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a islo typového schvdlenia vpravo od kruhu
predpisaného v bode 4.5.1;

(") Rozlisovacie ¢isla zmluvnych stran dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel
(RE.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.
html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

pripadne namiesto pripevnenia tychto znaciek a symbolov typového schvilenia na hnaciu jednotku sa moze
vyrobca rozhodndt, Ze kazdy typ hnacej jednotky schvalenej podla tohto predpisu doplni dokumentom, ktory
bude obsahovat uvedené informdcie, takze znacky a symboly typového schvédlenia mozu byt pripevnené na
vozidle.

Ak sa hnacia jednotka zhoduje s typom schvédlenym podla jedného alebo viacerych predpisov pripojenych
k dohode v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, symbol predpisany v bode 4.5.1 sa
nemusi opakovat; v takom pripade predpis a ¢isla typového schvilenia vsetkych predpisov, podla ktorych bolo
typové schvilenie udelené v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, sa umiestnia vo
zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.5.1.

Znacka typového schvélenia musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

Znacka typového schvélenia musi byt umiestnend tesne vedla identifikaénych ¢&isiel hnacej jednotky, ktoré
stanovil vyrobca.

V prilohe 4 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania znacky typového schvélenia.

SPECIFIKACIE A SKUSKY

Vseobecné

Casti, ktor¢ st nachylné ovplyvnit vykon hnacej jednotky, musia byt navrhnuté, konstruované a zmontované
tak, aby umoznovali hnacej jednotke pri normdlnom pouzivani spliiat podmienky tohto predpisu i napriek
vibracidm, ktorym moze byt vystaven.

Opis skasok pre spalovacie motory

Skuska cistého vykonu sa musi uskutocnit za chodu motora na plny plyn v pripade zdzihovych motorov a pri
plnom zatazeni v pripade vznetovych a dvojpalivovych motorov, pricom je motor vybaveny podla tabulky 1
prilohy 5 k tomuto predpisu.

V pripade dvojpalivového motora, ktory ma dieselovy rezim, sa skiska musi uskuto¢nit za chodu motora
v dvojpalivovom rezime a za chodu v dieselovom rezime toho istého motora.

Merania sa maji vykonat pri dostatotnom pocte otd¢ok motora, aby sa sprdvne definovala krivka vykonu
medzi najniz$imi a najvys$imi otdckami motora odportcanymi vyrobcom. Toto pasmo otd¢ok musi zahfiat
otacky, pri ktorych md motor svoj maximalny vykon a maximalny kritiaci moment. Pre kazdé oticky sa
stanovi priemer z aspoil dvoch merani v stabilizovanych stavoch.

Pouzité palivo musi byt takéto:
Pre zdzihové motory pohaiané benzinom:

Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije jedno z refe-
renénych paliv vymedzenych CEC (') pre benzinové motory v dokumentoch CEC RF-01-A-84 a RF-01-A-85.

Pre zdzihové motory a dvojpalivové motory pohdnané LPG:

(") Eurdpska koordina¢nd rada.
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5.2.3.2.1. V pripade motora so samoprispdsobivym palivovym systémom:

Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V spornych pripadoch je referenénym palivom jedno
z referen¢nych paliv $pecifikovanych v prilohe 8.

5.2.3.2.2. V pripade motorov bez samoprisposobivého palivového systému:

pouzije sa referenéné palivo $pecifikované v prilohe 8 s najniz$im obsahom C3, alebo

5.2.3.2.3. v pripade motorov oznacenych pre jedno 3pecifické zlozenie paliva:

pouzije sa palivo, pre ktoré je motor oznaceny.

5.2.3.2.4. Pouzité palivo sa uvedie v skiiSobnom protokole.

5.2.3.3. V pripade zdzihovych motorov a dvojpalivovych motorov pohdfianych zemnym plynom:

5.2.3.3.1. v pripade motora so samoprisposobivym palivovym systémom:

Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije jedno z refe-
renénych paliv $pecifikovanych v prilohe 8.

5.2.3.3.2. V pripade motorov bez samoprisposobivého palivového systému:

pouzivanym palivom musf byt jedno z paliv dostupnych na trhu s Wobbovym indexom asponi 52,6 Mjm™
(4 °C, 101,3 kPa). V akomkolvek spornom pripade sa pouzije referenéné palivo G20 $pecifikované v prilohe 8,
t. j. palivo s najvy$sim Wobbovym indexom, alebo

5.2.3.3.3. v pripade motorov oznacenych pre urciti skupinu paliv:

pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu s Wobbeovym indexom najmenej 52,6 Mjm™> (4 °C,
101,3 kPa), ak je motor oznaleny pre H-rozsah plynov, alebo najmenej 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), ak je
motor oznaceny pre L-rozsah plynov. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije referencné palivo G20
uvedené v prilohe 8, ak je motor oznaceny pre H-skupinu plynov, alebo referencné palivo G23 uvedené
v prilohe 8, ak je motor oznaleny pre L-skupinu plynov, t. j. palivo s najvyssim Wobbovym indexom pre
prislusna skupinu, alebo

5.2.3.3.4. v pripade motorov oznacenych pre jedno 3pecifické zlozenie paliva LNG:

pouZije sa palivo, pre ktoré je motor oznaceny alebo referen¢né palivo G 20 uvedené v prilohe 8, ak je motor
oznaceny LNG 20.

5.2.3.3.5. V pripade motorov oznacenych pre jedno $pecifické zloZenie paliva:

pouzije sa palivo, pre ktoré je motor oznaceny.



L 323/58 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.11.2014

5.2.3.3.6. Pouzité palivo sa uvedie v skiiSobnom protokole.

5.2.3.4. Pre vznetové motory a dvojpalivové motory:

pouZije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije referen¢né palivo
definované CEC pre vznetové motory v dokumente CEC RF-03-A-84.

5.2.3.5. Zazihové motory vozidiel, ktoré mozu spalovat benzin alebo plynné palivo, sa musia skasat s obidvomi
palivami, v stlade s ustanoveniami v bodoch 5.2.3.1. az 5.2.3.3. Vorzidld, ktoré jazdia na benzin aj na
plyn, ale ktoré majii benzinovy systém len pre pripady nddze alebo len na $tartovanie a ktorych benzinové
nddrz nemoze obsahovat maximélne 15 litrov benzinu, sa na cely testu povazuji za vozidld jazdiace len na
plynné palivo.

5.2.3.6. Dvojpalivové motory alebo vozidld, ktoré maji dieselovy rezim, sa testujii s palivami vhodnymi pre kazdy
rezim, v sdlade s ustanoveniami uvedenymi v bodoch 5.2.3.1 az 5.2.3.5.

5.2.4. Merania sa musia vykonat podla ustanoveni prilohy 5 k tomuto predpisu.

5.2.5. Skisobny protokol musi obsahovat vysledky a vietky vypocty, ktoré sa vyzaduji na zistenie &istého vykonu,
ako je uvedené v doplnku prilohy 5 k tomuto predpisu, spolu s parametrami motora, uvedenymi v prilohe 1
k tomuto predpisu. Na vypracovanie tohto dokumentu moze prislusny orgdn pouzit spravu vyhotovenu
schvalovacim alebo uznévacim laboratériom podla ustanoveni tohto predpisu.

5.3. Opis skasok na merania ¢istého vykonu a maximdlneho 30-mindtového vykonu elektrickych hnacich jednotiek

Elektrickd hnacia jednotka musi byt vybavend tak, ako je Specifikované v prilohe 6 k tomuto predpisu.
Elektrickd hnacia jednotka musi byt napdjand z jednosmerného zdroja napitia s maximalnym poklesom
napitia o 5 % v zdvislosti od Casu a elektrického pradu (vyluCuja sa casové intervaly kratsie ako 10 sekdnd).
Vyrobca vozidla musi uviest skiiSobné napdjacie napitie.

Pozndmka: Ak akumuldtor obmedzuje maximdlny 30-mindtovy vykon, moze byt maximdlny 30-mindtovy
vykon elektrického vozidla mensi ako maximalny 30-mindtovy vykon hnacej jednotky vozidla
podla tejto skuisky.

5.3.1.  Ur¢ovanie cistého vykonu

5.3.1.1.  Elektromotor a jeho celé prislusenstvo musia byt kondicionované pri teplote 25°C £ 5°C minimalne dve
hodiny.

5.3.1.2.  Skaska cistého vykonu musi pozostdvat z chodu pri nastaveni reguldtora vykonu naplno.

5.3.1.3.  Tesne pred zaciatkom skasky sa nechd elektromotor bezat tri minity v skdSobnom zariadeni s vykonom
rovaym 80 % maximalneho vykonu pri otdckach odporicanych vyrobcom.

5.3.1.4. K spravnemu vymedzeniu krivky vykonu od nulovych otd¢ok po najvyssie otacky elektromotora odporticanych
vyrobcom sa merania musia vykonat pri dostatoénom rozsahu otdcok motora. Celd skiska musi prebehnit
v priebehu 5 mindt.

5.3.2. Ur¢ovanie maximalneho 30-mindtového vykonu
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5.3.2.1.  Elektromotor a jeho celé prislusenstvo musia byt kondicionované pri teplote 25 °C + 5°C minimalne Styri
hodiny.

5.3.2.2.  Elektrickd hnacia jednotka musi bezat v skiSobnom zariadeni pri vykone, ktory je najlepsim odhadom vyrobcu
pre maximdalny 30-minditovy vykon. Otdcky musia byt v rozsahu otdcok, pri ktorych je €isty vykon vyssi ako
90 % maximdlneho vykonu meraného podla bodu 5.3.1. Tieto oticky odporuci vyrobca.

5.3.2.3. Otacky a vykon sa zaznamenaji. Vykon musi byt v rozsahu + 5% hodnoty vykonu pre zaciatok skusky.
Maximélny 30-mintitovy vykon je priemer vykonu v rdmci 30-minttovej periddy.

5.4. Vyklad vysledkov

Uznaja sa Cisty vykon a maximdlny 30-minttovy vykon pre elektrické hnacie jednotky uvedené vyrobcom pre
typ hnacej jednotky, ak sa neodlidujii o viac ako £ 2 % od maximalneho vykonu a viac ako + 4 % pre ostatné
meracie body na krivke s toleranciou + 2 % pre otdcky motora alebo elektromotora alebo v rozsahu oticok
motora alebo elektromotora od (X1 min.! + 2 %) do (X2 min.! - 2 %) (X1 < X2) od hodnot nameranych
technickou sluzbou na hnacej jednotke predlozenej na skasku.

V pripade dvojpalivovych motorov ¢isty vykon udany vyrobcom musi byt merany pri dvojpalivovom rezime
tohto motora.

6. ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpelenie zhody vyroby musia byt v sdlade s postupmi stanovenymi v doplnku 2 (E/EHK/324-
E/EHK/TRANS/505/Rev.2) k dohode, pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

6.1. Motory schvélené podla tohto predpisu musia byt vyrobené tak, aby sa zhodovali so schvdlenym typom.

6.2. Musia byt splnené minimalne poziadavky na postupy kontroly zhody vyroby stanovené v prilohe 7 k tomuto
predpisu.

7. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

7.1. Typové schvilenie udelené typu hnacej jednotky podla tohto predpisu moze byt odnatd, ak nie sii splnené

vyssie stanovené poziadavky alebo ak sa hnacia jednotka, ktord ma znacku typového schvalenia, nezhoduje so
schvdlenym typom.

7.2. Ak zmluvnd strana dohody z roku 1958 uplatiiujiica tento predpis odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia podla vzoru uvedeného v prilohe 3A alebo 3B k tomuto predpisu.

8. ZMENA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA TYPU HNACE] JEDNOTKY

8.1. Kazdd modifikdcia hnacej jednotky v rdmci typu hnacej jednotky z hladiska parametrov uvedenych v prilohe 1
alebo 2 sa musi ozndmit schvalovaciemu dradu, ktory schvilil typ hnacej jednotky. Schvalovaci trad potom
moze bud:

8.1.1. konstatovat, Ze vykonané zmeny nemajii vyrazne nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo v kazdom pripade stale splia

poziadavky, alebo
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8.2.

8.3.

10.

pozadovat dal$i skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skisok.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim zmien sa zmluvnym strandm dohody, ktoré
uplatiiujii tento predpis oznamuje prostrednictvom postupu uvedeného v bode 4.3.

Schvalovaci drad, ktory vyddva rozsirenie typového schvdlenia, prideli takémuto rozdireniu sériové &islo
a informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré tento predpis uplatiiujd, a to prostred-
nictvom formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 3a alebo 3b k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvdlenia prestane tplne vyrdbat hnaciu jednotku schvélend podla tohto predpisu, musi
o tom informovat schvalovaci tirad, ktory udelil typové schvalenie. Po prijati prislusného ozndmenia uvedeny
trad o tom informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia podla vzoru v prilohe 3a alebo prilohe 3b k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia Sekretaridtu Organizdcie Spojenych ndrodov ndzvy
a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skaSok afalebo ndzvy a adresy
schvalovacich tradov, ktoré typové schvalenie udeluji a ktorym sa zasielajii oznamenia o schvaleni, predizeni
alebo zamietnuti typového schvalenia vydaného v inych krajinach.
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PRILOHA 1

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY SPALOVACICH MOTOROV A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Tieto informdcie, pokial prichddzajii do tvahy, sa spolu s obsahom predlozia v troch vyhotoveniach. Akékolvek vykresy
sa musia dodat vo vhodnej mierke vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne
podrobné. Pokial sa predkladaji fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak maja systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, je potrebné poskytnut infor-
mécie o jeho vlastnostiach.

0. Vieobecnd identifikAcia VOZIAA: ..ottt eess et ssbsses st s ssssssssss st st sss s
0.1. Znacka (ODCHOANE MENO VITODCU): ooeureeerereimnrieeseeeeiseeeieseeesseeeessessssssesssssssssssss st sss s ssss sessesssss e sssss st sssssasssens
0.2. Typ a vSeobecny obchodny Opis, IESP. OPISY: ...ccvveererrimcrrercmrereseieressimscssisnecssesesssesessseressssssnecssasneces

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle: ..

0.3.1. Umiestnenie takého OZNACENIAL ....cwucreemcerieceriecrieecsiaecrisecesesecesissecssssessssnsssssnsssisne e

0.4. Kategoria VOZIAIA: ....ccouueveeceeieceiiecrieceiiecessecsiseeesisesesesesensneee ettt

0.5. NAZOV @ AAIESA VITODCU: worevvericeiereceimeriimeceseseessesessteseessssseeesesesssss s ssesessessses st e sbeseseb bbb sssensees

0.6. Adresa, resp. adresy MONtAZNYCh ZAVOUOV: ...ccuumereumereieeceieceiisecesssesesseeesssseesssessssssessssssessssssssessse s sssesesssesessnaes
1. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

1.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativieho VOZIALA: ..........comvceveeecrrmenncccrmieecermieresessianecsssssesscsssssssnesesssesneseeens
1.2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (1):

1.3. Dvojpalivové vozidlo: Ano/Nie (1)

1.3.1. Dvojpalivovy motor, ktory mé dieselovy rezim: Ano/Nie (1)

2.0. Hnacia jednotka

2.1. VPTODECAL  coooriveimncerereeesieeeeseseessisse s ssisessseseessesee et st be bbbk kb bbbt ees

2.2. Vyrobcov kéd motora (vyznaceny na motore alebo iné prostriedky identifikacie): ......ooeeeemeceeermecererneceeneereennecns
2.3, Pracovny princip: zdzihovy/|vznetovy, Stvortakt/dvojtakt (1)

2.4, POCet @ USPOTIAAAIE VAICOV: .oovurieveeerreiensceieseeeeseeeesseseesseesss e sesss e ssssse st ess e bs st et s bbbttt
2.5. VILANIC!  .veoeeeienerenriaerusesesesseessesese s s sasesassesses s et st s sttt et see e nen mm
2.6. ZAVIR: oo seeens OO PRORROON mm
2.7. POTAdIE ZAPATOVANIAL ..vveereieerreeeeeeieeeeetse et eess e etss st ss e ss s sss st stk s ket es s
2.8. ODbJEM VAICOV IMOTOTAL vvrirevrreerseeiseeieeeiieesssee st ssssessssessssessse e ss s sb bbb ses sttt . cm?
2.9. ODbjemOVY KOMPIESNY ODJEIM! ..cocceveerrcreiemscieesessceseessssessessasiessssssssesssssssseessssssssesssssssse ssssssssessasessesssssessessasssssssssesssens

2.10. Vykresy spalovacieho priestoru, hlavy piestu a v pripade zdZihovych motorov piestnych krizkov: ................
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2.11. Maximdlny &isty vykon: ... kW pri .. min!
2.12. Maximélne pripustné oticky motora predpisané VIrODCOM: ......ccceuecemmeceimeemiinesesiecessesesssesessnsesessnne min~!
2.13. Najvyssi Cisty kriitiaci moment (1): ooeevevveeeerveene NM Pri ceeeevecereceereceenee min~! (hodnota uvedend vyrobcom)
3.0. Palivo: motorova nafta/benzin/LPG/CNG/LNG (')

3.0.1. Pripadne dal3i znak, resp. znaky v znacke typového schvilenia pozadované podla predpisu ¢. 49, ktorych

ucelom je rozlisit, pre ktory typ motora bolo typové schvilenie udelené (napr. HLt).

3.1. RON, OlOVIALT:  oovoreevtrceeineeesiecesseesesseeessseesssssesessssesssesee s ss e bs s bs bbb bbb bbb
3.2 RON, bezolovnaty: ...

3.3. Privod paliva

3.3.1. Karburdtorom, resp. karburatormi: Ano/Nie (1)

3.3.1.1. Z0aCKa, TESP. ZNACKY: wrvvereriteereineceiieceteseeseseseessiseesssseeessse st sebee bbb s eb bbb bbbt

3.3.1.2. TYP, TESP. LYPY: i ssaaas

3.3.1.3. MONEOVANY POCEL: oouvveericeeririererierereesresssessssessssessssesssssssssessssessssesssssssssssssesses s sassesasse st ssssessssasssse st sss s ssssssssessasesens

3.3.1.4. ljpravy

331410 TIPSKY: coreeererreeceeiecriecesisecesasecssssesssssesesssnessssssessssseessssnesesenne

3.3.1.4.2. VENTUITNO TIUDICET .ottt s e se s s s s s e sass st sassasssasesesessaseassassassassassaes

3.3.1.4.3.  Hladiny v plavaKOVe] KOMOTIE: ...ooccivvveccrriecrermiencerssisncesmienmessesmisnssssssssmesssssssmesssssssssesssssssmsasssssesmasssssssmsssssssmaesssssenns

3.3.1.4.4. Hmotnost plavaka: ............. e RS SRR R e

3.3.1.4.5.  THIY PIAVAKAL orooeecreeieecceeiieneceiiiecsresisseecessesseessssssseesssssssses e sses e sss s s st s

alebo krivka dodavky paliva v zavislosti od prietoku vzduchu a nastavenia potrebné na dodrzanie priebehu
tejto krivky

3.3.1.5. Systém studeného Startu: ru¢ny/automaticky (')

3.3.1.5.1.  Pracovny princip, reSp. PrINCIPY: cooceceereceereeermmsesemssmssesssnessssessesessssesssessssssssnesssnessssnesssnessssessssessssssssnessasessanessesessenesses

3.3.1.5.2. Pracovné limity/nastavenia (!):

3.3.2. Vstrekovanim paliva (len v pripade vznetovych motorov): Ano/Nie (1)

3.3.2.1. OPIS SYSEITIU oeveeeeerrerrenriseresecrsesssessesssestsesssesasessssesssesssesasesssesssessssesssesstsssesssessssssssmssnesanesssesssessssssses
3.3.2.2. Pracovny princip: priamy vstrek/predkomorkovy/virivd komorka (1)

3.3.2.3.  Vstrekovacie ¢erpadlo

3.3.2.3.1. Znacka, TESP. ZNACKY: ittt bbb

3.3.2.3.20 TYP, TESP. LYPY! it s as s bbb bbb




7.11.2014 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 323/63

3.3.2.3.3.  Maximalna doddvka paliva (1): ....mm?>|zdvih alebo cyklus pri otickach cerpadla: ... min! alebo pripadne
CharakteriSticKY dIAGIAML ...iiueerireerereeineceeie ettt esas e ebe s esb st ebss bbb bbb

3.3.2.3.4.  CaSOVANIE VSLIEKLL rrrrrreeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess

3.3.2.3.5.  KEIVKA PLOAVSIIEKLUL oooeiieecieeeeteeieet ettt es st et bs s ks bbbt

3.3.2.3.6.  Postup kalibricie: skiisobny stav/motor (%)

3.3.2.4. Reguldtor

£330 20 3 D O
3.3.204. 2. ZNACKA! oottt i e

3.3.2.4.3.  Medzné otacky

3.3.2.4.3.1. Medzné OtdCKy Pri ZAtaZeni: ......cocceceemeeeimeecesmesesssessssseesssseesssssessssessssnnes et min™!
3.3.2.4.3.2. Medzné otdCky Dez zafaZenid: ......ocooeeeomeeemeressmesesseesssssesssnsessssssssnnne . min!
3.3.2.4.4.  Maximalne OtACKY DEZ ZATAZEMIA: ...vvueerereeereririereieeereisecssisesesesesssesessssssessssssesssssessssssessese s sssesessssssesssssseseeses min™!
3.3.2.4.5.  VOINODEZNE OLACKY: ..ouurvreerrreriirecerriisneeeemiasessesseasesssssssssesssssassessssssasesssssssnee sssssssssssssssssssnenes

3.3.2.5.  Vstrekovacie potrubie

£ 35 102830 DR 0] mm
3.3.2.5.2. VIULOINY PICITIET: ecvurvenerereresenirerssersserssesssesssesssesssesssessssesssesssesssessssssessssessness sssssssesssesssessessaneses mm

3.3.2.6. Vstrekovac, resp. vstrekovace

3.3.2.6.1.  (hodnota uvedend VYTODCOMY).....ovccvvvuerermuermerrriasmsermiesmseesmsesssssssssssessssssmesssssssnssssssssecs

3.3.2.6.2.  Typ, resp. tyPY: woveeveevverveueerscaeennns

3.3.2.6.3.  Otvaraci tlak: ..o, kPa alebo charakteristicky diagram: ..........cccomeceonmeceneereeneceeenecennns
3.3.2.7. Systém S§tartu za studena

3.3.2.7.1. ZnaCka, TESP. ZNACKY: ..ovireeerrrriererisecisineceianessssnesesssnessssssesssssessssssessssssessssssessssse et ssssessssssessssssesssssmnsessssessssnsessssnece
3.3.2.7.2. TYP, TESP. LYPY: wrereeeeeeeteiseetee ettt s s et
3.3.2.7.30 OPIS ittt bR R 00

3.3.2.8. Elektronickd riadiaca jednotka

3.3.2.8.1.  ZNaCKa, TESP. ZNACKY: .erereemrereemeeeeiseeeesseeessseesessseeessseeesssessssssesssss bbb bR bbb
3.3.2.8.2.  OPIS SYSIEIMILL .couueeeneeemciemsciesciessiessisssssssesssessssesssse s sssssssssssssssssssesssssssessssassssssemens

3.3.3. Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): Ano/Nie (1)

3.3.3.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jednobodové|viacbodové (1))/priamy vstrek/iny ($pecifikovat) (1): coverveers
3.3.3.2. Z0aCKa, TESP. ZNACKY: evvereriiecriimeceiiecesieeeeseeessiseessisesesessessteseesebsee s b st ebt bbb bbb
3.3.3.3. TYD, TESP. LYPY: ettt AR

3.3.3.4. Opis systému

3.3.3.4.1.  Typ alebo Cislo riadiace] JEANOLKY: ..ccuuceeemeceiieciiireeceiecereeeiecesise st st ssisesssessessse e sssssess st ssssessseseseseneses
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3.3.3.4.2. Typ regulitora paliva: .

3.3.3.4.3.  Typ snimaca prictOKU VZAUCRHUL oottt essiessssesesssiseseses ebsesssss s s bt esise s

3.3.3.4.4.  Typ rozdelOvata PAliVA: .....oocccecceeeceeeeceieree et sss e sse st sesssessss e ess sttt sss et

3.3.3.4.5.  Typ tlakového reguldtora:

3.3.3.4.6.  Typ skrine KlapKy: ....cccomcmccemccrnnccerneccrnecerecensecsnnnnee

V pripade inych systémov ako s plynulym vstrekom paliva uviest zodpovedajice ddaje.

3.3.3.5.  VSLIEKOVACE! .vvvveumnerrreeenncrriesnnneenes kPa alebo charakteristicky diagram: .
3.3.3.6.  Casovanie vstreku:
3.3.3.7. Systém Startu za studena

3.3.3.7.1.  Pracovny princip, resp. PriCIPY: oot sass s ssssssssssssss s sasss s s ssass s saae s sens

3.3.3.7.2.  Pracovné limity/nastavenia ('):

3.4. Plynové a dvojpalivové motory
3.4.1. Samoprisposobivy palivovy systém: Ano/Nie (1)
3.4.2. V pripade motora bez samoprisposobivého palivového systému: Specifické zlozenie palivajrozsah paliv, pre

ktoré je motor kalibrovany.

4.0. Palivové cerpadlo

4.1. Tlak: oooeeeevvecreeccereenne kPa alebo charakteristicky diagram:
5.0. Elektrickd sustava

5.1. MENOVItE NAPALIE: .oovevvvererrrerecreesnrmeerecesereesssresessssecesens . V, kladné/zdporné uzemnenie (')
5.2. Generdtor

5.2.1. Typ: ..

5.2.2. MENOVILY VIKOM: .ot cesssssssssssssesss s sessssss s sosssss s sossss s esss s s s VA
6.0. Zapalovanie

6.1. ZNACKA, TESP. ZINACKY: ovvereieeererreeneeissseeeesseeeesesessssesesssesesss s sssss s essse et b s bs b8 b bR

6.2. TYP, TESP. LYPY: ettt sssasessesssassassassssenas

6.3. PLaCOVILY PIINCIP: ooourveercrerrierreisriaseeisesisessssesasssssssesassesasssesse s sssesssssssas essesssse s ss et sss s e st sbaesassessssessene
6.4. Krivka predstiiu ZaPalOVANIA: .....cc.ecceeeerieeeceeeceeieeeise et sesseessssesessssesesssss s ssss bss bbb snss b
6.5. Statické Casovanie ZAZINU: ...coocccevvcrnecccrreorecrrrirecccriie. ... stupfiov pred hornou tvratou
6.6. Medzera medzi kontaktmi PreruSOVvaCa: ..o eessee s ssssesssseessssessssessssessans mm

6.7. UROD ZOPIIULIAL .oceeeereeeeesceceeeeseeesesssseesesssssessesssssesssessssesssssssseessssssse s s essss e osss s esssss s esses s esses s sesses stupfiov
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7.0. Chladiaci systém (kvapalina/vzduch) (1)

7.1. Menovité nastavenie mechanizmu reguldcie teploty motora:

7.2. Kvapalina

7.2.1. DIruh KVAPAlINY: oottt sessssssessssessesssse e s ssss s

7.2.2. Obehové cerpadlo, resp. erpadld: Ano/Nie (1)

7.2.3. CRATAKEETISTIKY: ooovoeveeeeeecreeeeseeceesesseeseessseeesesssesssessssessessessessssssssessssssss s ssssssss s osse s esse e esses

7.2.3.1. Z0aCKa, TESP. ZNACKY: ooooeecrreeeeiecreeeemrectceessesseessseesessssseeseess e sssss e sssss s st

7.2.3.2. T D, TESP. LY DY ettt R

7.2.4. PrevOdOVY POIMET, TESP. POIMEIY: ..cooouumureeeemrmereeessssaecsessssseeesssssseesssssseessssssssessssssssessssssssaesessssessssssassassssssssessssssssessessssnnenes

7.2.5. Opis ventildtora a jeho pohonného MEChANIZIMUL .......civeeeiccriiccirec et seesaseeessessssee s e ssssssnens

7.3. Ovzdusie

7.3.1. Diichadlo: Ano/Nie (1)

7.3.2. CRATAKLETISTIKY: vvverereeessreeeseeeesseeeessesessssesesssesesseeessssessssssesess s ssss s ses s s bbb , alebo

7.3.2.1. ZNACKA, TESP. ZNACKY: ovvvrrrieereeeioeeeeeseeesssseeasesseessssessssssss st sss s ssss s sssss st e sess st ssssesesssssssssesssees

7.3.2.2. TYP, TESP. LYPY: it sssasessesssassassassssenes

7.3.3. PrevodOvy POMEL, FESP. POIMIEIT: .ccoummrrermcerermcesermeesssseesssneesssssessssessssssssssnsessssmesesssssssssmaes sessesssssessssessssnnessssnees

8.0. Saci systém

8.1. Prepliiovaé: Ano/Nie (1)

8.1.1. Z0aCKa, TESP. ZNACKY: rvvereieieeriineceiisecesiseeesssee st sssssecess st sebese bbb st ebb bbbttt

8.1.2. TYP, TESP. LYPY: ittt R R R R

8.1.3. Opis systému (napr. maximalny prepliovact tlak: ..o ceseecss s ssss s ssescessesesenae
KPa pripadne VYPUSTACT VENTL): ...uevveerereeereeeeisereeiseeeiesecessesesssesesssessssseessssesessssesssssessssse s sssssssssssssssssssssssssssssssessssnnes

8.2. Medzichladi¢: Ano/Nie (1)

8.3. Opis a vykresy sacicho potrubia a jeho prislusenstva (pretlakovd komora, vykurovacie zariadenie, pridavné
PIIVOAY VZAUCHU QEAL): oottt eses s csbe s essss s b bt

8.3.1. Opis sacicho potrubia (vritane vykresov afalebo fOtOQrafil): .....cccmremcrummecernecereneierecreisecesserecseisecens

8.3.2. VZAUCROVY fIlEEr, VIKIESY: wcvvurcerercriiicriiecerinecerissecesiesesseeesssseeesisesesssesssssessssssssssessssssssssssssssnesessssesessnessssnnes , alebo

8.3.2.1. Z0aCKa, TESP. ZNACKY: wrvverereiecriimeeerieeesirsessseeessssseesstsseseses st sebsse et bbbttt ekttt

8.3.2.2. TYP, TESP. LYPY: ot b R s
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8.3.3. Saci tlmi¢, vykresy: alebo
8.3.3.1. Z0ACKA, TESP. ZNACKY: oovoriieereciteeciisneeceeseeesesecesiseesssssessssse s sas bbb bbb bbb
8.3.3.2. TYDP, TESP. LYPY: ottt s
9.0. Vyfukovy systém
9.1. Opis afalebo vykres VIfUKOVENO POLIUDIAL ...vvvuercrrreieeccrriicrerriesesersessesesseasnessssssesessssssssssssssssssne essnsesnes
9.2. Opis afalebo vykres VITUKOVERO SYSTEMUL ...ouuuurvverrrrecreiencreisecriinecrieseesienessssnesssessesssessesssesesesssnesssesssens
9.3. kMaximélny povoleny protitlak vyfukovych plynov pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zatazeni: ...

Pa
10.0. Minimélne prierezy sacich a VYStUPIYCh OTVOIOV: ...cueiceieciiiecetieceieeesisse s st et esssssssssssssssss sessssessnnes
11.0. Casovanie ventilov alebo rovnocenné tidaje
11.1. Maximélny zdvih ventilov, uhly otvdrania a zatvdrania alebo detaily Casovania alternativnych systémov
distriblicie VO VZEAhU K GVIQHAIN: «..ooecuceevecrceriiecersiiseecsriesneeenseesnesssssssssssssessessssssssesssssssessssssmesssssssnsnessssssssasssssssnnons
11.2. Referencné rozpitia afalebo rozpdtia NASTAVENIA (1): .ueieeueeeeueeeemeeesecesreeesseeeseeesseessseesssessseesssesssssessse s ssssesssssesessaes
12.0. Opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia
12.1. Dodato¢né zariadenia proti znecistovaniu (ak existuji a ak nie st zahrnuté v inom bode)
12.2. Katalyzitor: Ano/Nie (1)
12.2.1. Pocet KatalyZAtOrov @ PIVKOV: ...ccowccremeeecrrienneccmmienmssesmienesssssisnesesssssnssessasnmesssssisnessssesssseses
12.2.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora, resp. KatalyZatorov: ........c.cceccrmnecernnccennnee
12.3. Kyslikovy snimac: Ano/Nie (1)
12.4. Vstrekovanie vzduchu: Ano/Nie (1)
12.5. Recirkulicia vyfukovych plynov: Ano/Nie (1)
12.6. Filter Castic: Ano/Nie (1)
12.6.1. Rozmery, tvar a objem zachytdvaca CaStC: .....omrmmeceieciieeeriesesisecsssseessssesessssesssssessssssesssnes s
12.7. Ostatné systémy (opis a prevadzka):
13.0. Systém zdsobovania palivom LPG: Ano/Nie (1)
13.1. Cislo typového schvélenia podla Predpist € 67: .oovmmeeeeerrresssssmssssessseessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s
13.2. Elektronickd riadiaca jednotka motora pre zdsobovanie palivom LPG: .......ccmcrnecerrecreiecemenecesesesesensecssenseees
13.2.1. Z0ACKA, TESP. ZIACKY: oooorrieeereieimeeieiseeeeeeceeeeeeessse st esss e sesss s essse s s sk e bbb
13.2.2. TYP, TESP. LYPY: ittt sessasassassssnas

13.2.3.

Emisie vzhladom Na MOZNOSt NASTAVENIAL ...ceueerieeieieieiceeeeeeeecee et sss s assesssss st ssssessssssssassassasens
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13.3. Dalgia dOKUMENTACIA: orvvvovseeeevrerrrecesssmenneensssesssssnsssseesssessssssssssessssssssssnsssssssee

13.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinového pohonu na LPG alebo SPaf: .....cccoveveemnecervecernnneeenns
13.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vikuové pripojné kompenzaéné hadice atd’): .....cooovvommecernecreenneces
13.3.3. VIKEESY SYIMDOLOV: oovorrivrvermneceriieceerisessssiisncssssisssessessesnesssssssnsssssssssesssssesmesssssssssnesssssssnesssssssnmesssosssssssesnneces

14.0. Systém zdsobovania palivom NG: Ano/Nie (1)

14.1. Cislo typového schvalenia podla Predpist € T10: .....wvverrereeeresseessssssssssssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s
14.2. Elektronickd riadiaca jednotka motora pre zdsobovanie palivom LPG: .......coccemcemmeinneccemmencseemsesnesssssssscsessenns
14.2.1. Znacka, resp. ZNACKY: ... sssss s s

14.2.2. TYP, TESP. LYPY: o R s
14.2.3. Emisie vzhladom Nna MOZNOStE NASTAVENIA: ...u.rveereereemsreeiseressseeessseesssesessssesesssstsesessssesssssssessssessssssesssssesssssssesssssscssnnes
14.3. Dalgia dokumentdcia: ........oooooccveveeneen

14.3.1. Popis ochrany katalyzdtora pri prepnuti z benzinového pohonu na NG alebo SPAf: ......cccomvecernmeceuneccrnecerennee
14.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vikuové pripojné kompenzacné hadice atd.): .....oovvvonecernecrennecns
14.3.3. VIKEESY SYIMDOLOV: .ooveericvreernneerriirerreeissseessssessessssssssesesssissessssssssessssssssesssssssseasssssssssesssssssssssssssssnsssossessssssnnanes

15.0. Vyrobcom povolené teploty

15.1. Chladiaci systém

15.1.1. Chladenie kvapalinou

Maximalna teplota Na VYSIUPE: ...cccucverreummceemmermereesienmeccsssesmesessiesmassessasnssssssesmasesseannssesss °C

15.1.2. Chladenie vzduchom

15.1.2.1. REfEIENCIT DOM: oceooerieirceieeceiieeeteseeessseceseseeesessesessee et ess e ese s ebe e sk bbb bR bbbttt
15.1.2.2.  Maximdlna teplota v referencnom DOAE: ......cccccemmerreminecermiiseeesrssanssessessssseesesssssassessssssssasssssssnnaes °C
15.2. Maximdlna vystupnd teplota na vstupe do medzichladica: ...... °C
15.3. Maximélna teplota vyfukovych plynov v miestne, kde vyfukové potrubie (resp. potrubia) susedi s vonkajSou

prirubou (resp. prirubami) VYfUKOVENO POLIUDIA: .ouiveerieeeeceiieceieeceeeceeee it sss et esssesssessesaeees °C
15.4. Teplota paliva

MIDMIAINGT oot eesssseeseessssssesssss s sesss e esssss s ess st °C

IMAXIMALNA: ceorrevereeeeeereiseeeees e eeeeseeeessseesessseeees e ese b bbb bRk bbb °C
15.5. Teplota maziva

Minimadlna: OSSR °C

DY 076353 :1 1o OO °C
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16.0. Systém mazania

16.1. Opis systému

16.1.1. Umiestnenie nddrze s mazivom: ...t

16.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasdvania/zmieSanim s palivom atd.) (1): cocomeeeeerrnecccrreene

16.2. Cerpadlo maziva

16.2.1. Z0aCKa, 1ESP. ZNACKY: w.ovverirrrcrricrriecsreeeeseessssnessssscsssssesssesesssasesssssssssssesssessssssesssssnsssesnesesssnenes

16.2.2. TYDP, TESP. LYPY: ottt s

16.3. Zmes s palivom

16.3.1. Percentudlne ZIOZEMIE ZIMESE .....ovwweceerreermceremiereceesiasneesssssmessssssssessssssssassssssssasssssssssessssssssssssssssae essssssnes

16.4. Chladi¢ oleja: Ano/Nie (1)

16.4.1. VYKIES, TESP. VIKIESY: ovorereerereieeceieeeissesessssessssesssssssessssssssssssssssssssssssssssessssnsesssnnes , alebo

16.4.1.1.  Znacka, reSP. ZNACKY: ..occvvvurecerreiereeriiessesiasnessssssssssssssssesesssassessssssssesssssssssssossesssssssnsesssssasnassssenes

16.4.1.2.  TYP, TESP. LYPY: wecieiecieieeieiieiscises st sas s sss s s s aa bbb
Ostatné pomocné zariadenia pohdnané motorom (ako je uvedené v bode 2.3.2 prilohy 5) (zoznam a pripadne
strucny popis):

17.0. Doplijiice informdcie o podmienkach skisky (len pre zdzihové motory)

17.1. Zapalovacie sviecky

17.1.1. ZNACKA:  ieverriereeeineeiseesssesiesecssseesss s bbbkt

17.1.2. Typ:

17.1.3. Nastavenie vzdialenosti €leKIIOd: .......oovvccrrineceeriiereriiecessiesnesesssessmseseesssssssessssssssneesssssssnenes

17.2. Cievka zapalovania

17.2.1. ZIACKAD  evvereeeereeeteeeeetseeesssseeessssecess et bR R8RSR

17.2.2. Y P e bR

17.3. Kondenzétor zapalovania

17.3.1. ZIACKAD oveereetereceteeeesiseeeessseeess e ess bbb SRR R R

17.3.2. D et AR AR AR ARt

17.4. OdruSovacie zariadenie

17.4.1. ZINACKAT <coeereeeeesec e seesss e eessas e essas e sse eSS Rt

17.4.2. D et R AR AR

17.5. Plynné palivo pouzité pri skaske: Referencné palivo (3)/iné (')

17.5.1. Ak plynné palivo pouzité pri skiske je referencné palivo, oznacenie pouZitého plynu: ....ccreeeenn

17.5.2. Ak plynné palivo pouzité pri skiske nie je referencné palivo, oznacenie pouzitého plynu: ...

(Datum, zlozka)

() Nehodiace sa preciarknut.
(3 Ako je uvedené v prilohe 8 k tomuto predpisu.
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PRILOHA 2

ZAKLADNE PARAMETRE ELEKTRICKE] HNACEJ JEDNOTKY A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

1. Vseobecné
11t ZNACKAD oot ceee et st ess et SRR
) o
1.3.  Hnacia jednotka (!): jeden motor/niekoIKO MOLOTOV (POCEL) .uurvverreeerrreesreeeseressssesssssssssssssssssessssssssssssssesssssssssssssssssss s
1.4.  Usporiadanie prevodu: paralelné/transaxidlne/iné, UVEALE: .......coocwvwuecermeermecermmieeeersiisneessiasnesessessssisssessssssssnesssssassessssses
1.5, SKUSODINE NAPEALIE: covvurerreermreeesereessreesssesesssseeessseeessssesessssesessssesssssssssssemessessssseesssse s essss b bsse bbb bbbt bbb \%
1.6, Z&KIAdNE TOLACIA MOTOTA: .eoruirereermerrerismeerriesmeeersiesmssessassiesessssssessessesssessessessessssssssne sossssesssssesssesssesssmasssssssssessssssessessaessoses min~!
1.7.  Maximdlna oticky klukového hriadela MOTOra ......coiieiiececeemnrecceemieseceeessaeeecessesesseessesessssssssessessscessssssessssssens min~!
(alebo ak nie je): oreeenecn redukény prevod[vystupny hriadel prevodovky (2) ....oceccemeceeemnecceeenmnsesceseonene min!
1.8.  Otdcky max. vykonu (%) (Specifikované VYTODCOMY: .........mcrrremeccemierermiinesssmiesessssssanesssssssnesssssssnsssssasnesossesee min~!
1.9.  Najvyssi vikon (Specifikovany VYTODCOM): ......oiiimeecrcmmieriemimieseceeesssesesssssssessssasssssssssesesssssssssssssssssessssssssessssssnnes kw
1.10. Maximdlny 30-mindtovy vykon (Specifikovany vyrobcom): .......iineriencerieisecesesseisessenes kw
1.11. Flexibilny rozsah (kde P > 90 % maximdlneho vykonu):
OtACKY NA ZACIALKU TOZSANMU ooourireercirirecerieceiseciteceeiee et e esss bbb bbbt min~!
otacky na konci rozsahu: min~!
2. Motor
2.1.  Princip ¢innosti
2.1.1. Jednosmerny priad (DC)/striedavy prid (AC) (1) — POCEL fAZ: .ourveveerccrrieeecerrierenseeeriesesessseseesssssssscssssassnessenes
2.1.2. Budenie[samostatné|sériové/zmiesané (1)
2.1.3. Synchrénny/asynchrénny (')
2.1.4. Vinuty rotor/s permanentnymi magnetmifs krytom (')
2.1.5. POCEE POLOV IMOTOTA .vvuurereersreeeniereissesessssesessssesssssessssssesessssessssssesssssesessssesesssse s e ebs s bs RS bbb bbb
2.2, Zotrvatnd RMOLNOSE: ... ssissssssssssessssssssssssssssessssssse s
3. Reguldtor vykonu
3.1 ZNACKAD it seesss e AR
320 TYP! R R R R SRR
3.3.  Princip reguldcie: vektorovy/otvorend sluckajuzavrety/iny, SPecifikOVar: .......coccreeoneerenneeeinreceiieeeeesseeeeisesesssessssseeeens
3.4, Maximalny efektiviny prid privadzany do motora (3): ......ccceneceincemecemecssesecssesessseecssisnecees A
POCAS coveermeervuesnneessaasseesssasssssessasseesesssessesesssssses s essssee et b bR e . sekand
3.5.  Pouzivany rozsah NAPALIA: .....c.coveceeeemeemeemimeeeieesmsisesssssesssessessseseseses V0 QZ et \
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

. Parametre alebo znacka (resp. typy) a typ (resp. typy) Cerpadla:

. Poistny ventil: nastavenie tlaku:

. Vstup na reguldtor: (max.) ...
. V referenénom bode (resp. bodoch) motora: (max.) ...

.V referenénom bode (resp. bodoch) reguldtora: (max.)

Chladiaci systém:
Motor: kvapalinovy/vzduchovy (?)
Regulétor: kvapalinovy/vzduchovy (1)

Parametre kvapalinového chladiaceho vybavenia

. Druh Kvapaling ....ccccoveeceeceenneceineeceneeceiseceissseesssessessesessssessnens

. Termostat: NAStaVenie: .........cceceereereceerennes

. Chladic: vykres (resp. vykresy) alebo znacka (resp. znacky) a typ (resp. typy):

. Ventildtor: parametre alebo znacka (resp. znacky) a typ (resp. typy):

. Ventildtor § PISLENCOML wuumiruemreeereeereeererseesesseeessseeeseseseseseessseneeees

Charakteristiky vzduchového chladiaceho zariadenia

Diuchadlo: charakteristiky alebo znacka (resp. znacky) a typ (resp. typy): ..

Standardné vzduchové rozvody:

Systém reguldcie teploty: Ano/Nie (')

SEIUCIY OPIS: oveurieurieenrimnrissircissscsmessse s ssssssssssssss s sssssssssesssseses

Vzduchovy filter: ....coovomeecenrecernneces znacka (resp. Znacky): ...comeennecereeeenns tYP (FESP. LYPY): oevevereerrmeeresmeeneenees

Pripustné teploty podla tdajov vyrobcu

. VYStUP Z MOLOra: (IMAX.) .eveerveerreerermerrmsseeessnenssnnensesessenes

Kategoria izoldcie: ...omreeermeeeeermeeeireereirennes

Medzindrodnd ochrana (IP)-KOd: .......cocovmveemvuverrenereriesreessseessesesseesseseans

Princip systému mazania (}):
Loziskd: trecie/gulickové
Mazivo: mazaci tuk/olej
Tesnenie: Ano/Nie

Obehové mazanie: dno/nie

(") Nehodiace sa preciarknut.
(%) Zaradeny prevodovy stuperl.
(}) Uvedte odchylky.
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PRILOHA 3A

OZNAMENIE
(Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazov spravneho orginu

tykajiice sa (%): udelenia typového schvélenia,
rozsirenia typového schvalenia,
zamietnutia typového schvélenia,
odnatia typového schvilenia,
definitivneho zastavenia vyroby

hnacej jednotky podla predpisu ¢. 85

Schvélenie € ..o Roz8frenie €. .........cooiiiiiiiiiiiiiiiii
1. Technickd organizdcia poverend schvalovacimi skiiSkami: ... i
2. Spalovac{ motor:

200 ZNACKAT o
2 TP e
2.3 Ndzov a adresa VITODCUI ...

3. Elektrickd hnacia jednotka (resp. jednotky):

310 ZnACKAT
T U
3.3, NEZOV @ adresa VITODCU .o uniit ittt et e e
4. Hrnacia jednotka predlozend na typové schvalemie: ..o
5. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skasok: ...
6. Détum protokolu vydaného touto sIUZDOU: ..ottt
7. Cislo protokolu vydaného touto SIZDOU: ..........oouviiiiiii e e
8. Umiestnenie znacky typového schvdlenia: ... ...
9. Doévod (resp. dovody) rozsirenia typového schvdlenia (podla potreby): ...

10. Spalovaci motor
10.1. Udané hodnoty

10.1.1. Maximalny Cisty vykomn: ..., KW, pri oo min.
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10.1.2. Maximdlny Cisty Kriitiach MOMmMent: .. ......oouiuiiiniiii i Nm, pri min.’!

10.2.  Zékladné parametre typu motora:
Princip ¢innosti: Stvortaktny/dvojtakeny (3)
Pocet a usporiadanie VAlCOV: ... ... i
ZAVIROVY OBJEITL: .ottt cm?
Privod paliva: karburdtor/nepriame vstrekovanie/priame vstrekovanie (%)
Tlakovy kompresor (prepliiovac): Ano/Nie (2)
Cistenie vyfukovych plynov: Ano/Nie (2)

Dvojpalivovy motor: Ano v dieselovom rezime/Ano bez dieselového rezimu/Nie (2)
10.3.  Poziadavky motora na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/motorovd nafta/NG/LPG (3): ...............
11.  Elektrickd hnacia jednotka (resp. jednotky): .........ooiiiii i

11.1.  Udané hodnoty

11.1.1. Maximdlny &isty vikon: ...........cocoviviviiinniineinn.. KW, P v min’!
11.1.2. Maximdlny cisty kriitiaci moment: .............ooooiviiiiiin.. Nm, pri oo min’!
11.1.3. Maximdlny cisty kriitiaci moment pri nulovych otdckach: .................. Nm.
11.1.4. Maximalny 30-minGtOVY VIKOM: . ...ouintitint ittt kw

11.2.  Zakladné parametre elektrickej hnacej jednotky
11.2.1. Skasobné napitie jednosmerného pradu (DO): ....ouiieiiin i v
11.2.2. Pracovny PriflciP: ..ottt e

11.2.3. Chladiaci systém:
Motor: kvapalinovy/vzduchovy (3)
Meni¢: kvapalinovy/vzduchovy (?)

12. Typové schvélenie udelené/rozsirené/odmietnuté/odiaté ()

13. A 5] o
14. 0o o
15, POOPIST teint i

16.  Vsetky dokumenty predlozené v stvislosti so ziadostou o typové schvélenie alebo rozsirenie mozu byt poskyt-
nuté na poziadanie.

(1) Rozlifovacie &islo 3tatu, ktory udelilfrozsiril/odmietoljodobral typové schvélenie (pozri tie? ustanovenia o typovom schvileni v
tomto predpise).
(%) Nehodiace sa predarknut.
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PRILOHA 3B

OZNAMENIE
(Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazov spravneho orginu

tykajiice sa (%): udelenia typového schvélenia,
rozsirenia typového schvalenia,
zamietnutia typového schvélenia,
odnatia typového schvilenia,
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla vzhfadom na hnaciu jednotku podla predpisu ¢. 85.

Schvélenie € ..o Roz8frenie €. .........cooiiiiiiiiiiiiiiiii
1. Znacka a typ vOzIdla: ... .o
2. NAZOV @ adresa VITODCUE o...uiuin i
3. Pripadne ndzov a adresa virobcovho ZASTUPCUL ....o.vvuineit ittt
4, Technickd organizicia poverend schvalovacimi skdskami: ...
5. Spalovaci motor:

5.1 ZACKAT
0 U
5.3, NEZOV @ adresa VITODCUE .. uuiit ittt e e e

6. Elektrickd hnacia jednotka (resp. jednotky):

6.1, ZNACKA: Lo
L 0 1
6.3, NAzOV a adresa VITODCUI ...ttt
7. Hrnacia jednotka predlozend na typové schvalemie: ..o
8. Technickd sluzba zodpovedna za vykondvanie schvalovacich skaok: ...,
9. Détum protokolu vydaného touto sIUZDOU: ......o.oiiiii i
10.  Cislo protokolu vydaného touto SIUZDOU: ......o.uiuiu it
11.  Umiestnenie znacky typového schvdlenia: ..... ...
12. Dovod (resp. dovody) rozsirenia typového schvdlenia (podla potreby): ...
13. Spalovaci motor

13.1. Udané hodnoty



L 323/74 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.11.2014

13.1.1. Maximdlny Cisty vykon: ... KW, pri..oo min’!
13.1.2. Maximdlny cisty kriitiaci moment: .............ocooiiiiiiin.. Nm, pri oo min’!

13.2.  Zakladné parametre typu motora:
Princip ¢innosti: $tvortaktny/dvojtaktny (3)
Pocet a usporiadanie valcoV: ... ... i
ZAVIROVY ODJEIM: .ottt cm?
Privod paliva: karburdtor/nepriame vstrekovanie/priame vstrekovanie (%)
Tlakovy kompresor (prepliiovac): Ano/Nie (3)
Cistenie vyfukovych plynov: Ano/Nie (2)

Dvojpalivovy motor: Ano v dieselovom rezime/Ano bez dieselového rezimu/Nie (2)
13.3.  Poziadavky motora na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/motorova nafta/CONG/LNG/LPG (%):
14.  Elektrickd hnacia jednotka (resp. jednotky): ...... oo

15.1.  Udané hodnoty

15.1.1. Maximélny &isty vkon: ..........oooviiiii, KW, pri oo min’!
15.1.2. Maximdlny Cisty kriitiaci moment: .........oooooiiiiiiiiin.. Nm, pric.oooooviii min’!
15.1.3. Maximdlny cisty kriitiaci moment pri nulovych otdckach:...............oooiii Nm.
15.1.4. Maximalny 30-minGtovy VIKOMI ...ttt et kw

15.2. Zdkladné parametre elektrickej hnacej jednotky
15.2.1. Skasobné napitie jednosmerného pradu (DO): ....ouiiniiit i A%
15.2.2. Pracovny PriflciP: ..ooneeonet ittt et

15.2.3. Chladiaci systém:
Motor: kvapalinovy/vzduchovy (3)
Meni¢: kvapalinovy/vzduchovy (%)

16.  Typové schvilenie udelené/rozsirené/odmietnuté/odnaté (3)

17. 1 3 o
18. 0 138 o
D T o

20.  Vsetky dokumenty predlozené v sivislosti so Ziadostou o typové schvélenie alebo rozsirenie mozu byt poskyt-
nuté na poziadanie.

(1) Rozlifovacie &islo 3tatu, ktory udelilfrozsiril/odmietoljodobral typové schvélenie (pozri tie? ustanovenia o typovom schvileni v
tomto predpise).
(%) Nehodiace sa predarknut.
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PRILOHA 4

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

Vzor A

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

] 1= 1 85R-002492

a = najmenej 8§ mm.

Vyssie uvedend znacka typového schvdlenia pripevnend na hnacej jednotke znamend, Ze uvedeny typ hnacej jednotky bol
typovo schvéleny v Holandsku (E 4) z hladiska merania ¢istého vykonu, podla predpisu ¢. 85 a pod ¢islom typového
schvélenia 002492. Cislo typového schvélenia uddva, ze typové schvalenie bolo udelené v stilade s poziadavkami predpisu
¢. 85 v jeho povodnom zneni.

Vzor B
(Pozri bod 4.5 tohto predpisu)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a = najmenej § mm.

-]

Uvedena znacka typového schvdlenia pripevnend na vozidle uvaddza, Ze prislusny typ vozidla bol schvaleny v Holandsku
(E 4) podla predpisu ¢. 85 a ¢. 31 (!). Prvé dve dislice ¢isiel typového schvalenia uddvaji, ze v Case udelenia prislusnych
schvéleni bol predpis ¢. 85 v poévodnom zneni a predpis ¢. 31 v zneni série zmien 01.

(") Druhé cislo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 5
METODA NA MERANIE CISTEHO VYKONU SPALOVACIEHO MOTORA

1. TIETO USTANOVENIA SA VZTAHU]U NA METODU NA STANOVENIE WKONOVE] KRIVKY SPALOVACIEHO MOTORA
PRI PLNOM ZATAZENI AKO FUNKCIA OTACOK MOTORA.

2. PODMIENKY SKUSANIA

2.1. Motor musi byt zabehnuty v siilade s odporticaniami vyrobcu.

2.2. Pokial sa dd meranie vykonu vykonat len na motore s pripojenou prevodovkou, musi sa jej Gcinnost
zohladnit.

2.3. Pomocné zariadenia

2.3.1. Pomocné zariadenia, ktoré sa maji namontovat
Pocas skasky musi byt pomocné zariadenie potrebné na prevadzku motora pre dané pouzitie (ako je uvedené
v tabulke 1), namontované na skiobnom zariadeni pokial mozno v tej istej polohe, v akej by malo byt pri
ur¢enom pouzivani.

2.3.2. Pomocné zariadenia, ktoré sa maji odmontovat

Ur¢ité zariadenia vozidla, ktoré mézu byt namontované na motore a ktoré si nevyhnutné len pre ¢innost
vozidla, sa pri skiske odmontujii. Ako priklad je uvedeny tento zoznam, ktory nie je uplny:

Vzduchovy kompresor pre brzdy, kompresor servoriadenia, kompresor vzduchového pruzenia
Klimatiza¢ny systém

Ak sa tieto zariadenia nedaji odmontovat, moze sa stanovit vykon, ktory absorbuji v nezatazenych podmien-
kach, a tento vykon sa pripoéita k nameranému vykonu motora.

Tabulka 1
PrisluSenstvo, ktoré md byt namontované na tcely skdasky na stanovenie ¢istého vykonu motora

(,Sériovo vyrdbané zariadenie” je zariadenie doddvané vyrobcom na konkrétne pouZzitie)

C. Pomocné zariadenia namontované pre skusku cistého vykonu

1 Saci systém

Sacie potrubie

. . N —_ Ano, sériovo vyrabané zariadenie
Systém reguldcie emisii klukovej skrine ’ vy

Vzduchovy filter
Tlmic¢ sania Ano, sériovo vyrabané zariadenie ('%)
Obmedzovac oticok motora

2 Zariadenie na ohrev sacieho potrubia Ano, sériovo vyrdbané zariadenie. Pokial
mozno nastavit do najpriaznivejSej polohy.

3 Vyfukovy systém

Cisti¢ vyfukovych plynov
Vyfukové potrubie
Prepliovacie zariadenie
Pripojné potrubie (1°) Ano, sériovo vyrdbané zariadenie
Tlmié (%)

Vystupnd triibka (b)
Vyfukova brzda ()

4 Privodné palivové cerpadlo (%) Ano, sériovo vyrdbané zariadenie
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Pomocné zariadenia

namontované pre skusku cistého vykonu

Karburdtor

Elektronicky systém reguldcie, prietokomer
vzduchu atd. (ak je namontovany)

Reduktor tlaku
Odparovac
Miesac

Ano, sériovo vyrabané zariadenie

Zariadenie pre plynové motory

Zariadenie na vstrekovanie paliva (benzinu
a nafty)

Predfilter

Filter

Cerpadlo

Vysokotlakové potrubie

Vstrekovac

Vstupny vzduchovy ventil (¥, ak je nain-
Stalovany

Elektronicky riadiaci systém, prietokomer
vzduchu atd. ... (ak je namontovany)
Reguldtor|riadiaci systém Automaticky
obmedzova¢ regulacnej tyce pri plnom
zatazeni v zévislosti od atmosférickych
podmienok

Ano, sériovo vyrdbané zariadenie

Kvapalinové chladiace zariadenie

Kapota motora
Vystup vzduchu z motorového priestoru

Ventildtor chladica (%) (6)
Kryt ventildtora

Vodné cerpadlo
Termostat (7)

Nie

Ano (°), sériovo vyrdbané zariadenie

Chladenie vzduchom

Kryt
Dichadlo (%) (9)

Zariadenie na reguldciu teploty

Ano, sériovo vyrdbané zariadenie

Ano, sériovo vyrdbané zariadenie

Elektrické zariadenia

Ano (8), sériovo vyrdbané zariadenie

Systém prepliiovania (ak je namontovany)

Kompresor — pohdnany bud  priamo
motorom afalebo vyfukovymi plynmi
Medzichladi¢ plniaceho vzduchu (%)
Obehové Cerpadlo chladiacej kvapaliny
alebo ventildtor (pohdriany motorom)
Zariadenia regulujice prietok chladiacej
kvapaliny (ak si namontované)

Ano, sériovo vyrdbané zariadenie

11

Pomocny ventildtor na skiiSobnom zariaden{

Ano, ak je potrebny

12 Zariadenia proti zne€istovaniu (1°)

Ano, sériovo vyrdbané zariadenie

~

Uplny saci systém musi byt pripojeny tak, ako je urceny pre zvazované pouZitie:

v pripade, Ze existuje riziko zna¢ného Gcinku na vykon motora,

v pripade dvojdobych a zdzihovych motorov,
ked o to poziada vyrobca.

V ostatnych pripadoch sa méze pouzit rovnocenny systém a malo by sa skontrolovat, ¢i sa saci tlak nelisi o viac nez
100 Pa od limitu stanoveného vyrobcom pre Cisty vzduchovy filter.
Kompletny vyfukovy systém, predpokladany pre dané pouzitie, sa namontuje:
v pripade, Ze existuje riziko zna¢ného Gcinku na vykon motora,

v pripade dvojdobych a zdzihovych motorov,
ked o to poziada vyrobca.

V ostatnych pripadoch sa mozZe nainstalovat rovnocenny systém za predpokladu, Ze tlak merany na vystupe vyfukového
systému motora sa neli§i o viac nez 1000 Pa od tlaku stanoveného vyrobcom.
Vystup z vyfukového systému motora je definovany ako bod vzdialeny 150 mm v smere toku od ukoncenia casti

vyfukového systému namontovaného na motore.

Chladenie kvapaliny moze byt zabezpecené bud chladicom motora alebo vonkajsim obvodom tak, aby strata tlaku
v tomto obvode a tlak na vstupe cerpadla zostali v podstate rovnaké ako tlaky v systéme chladenia motora. Zaldzie
radidtora, ak je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe.
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() Ak je do motora vclenend vyfukovéd brzda, musi byt Skrtiaca klapka upevnend v Gplne otvorenej polohe.

() V pripade potreby smie byt nastaveny tlak v privode paliva, aby zodpovedal tlakom, ktoré sa vyskytuji pri mimo-
riadnom zvaZzovanom pouziti motora (mimoriadne, ak je pouzity systém s vracanim paliva).

() Sacf vzduchovy ventil je ovlddacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacieho cerpadla. Reguldtor alebo zaria-
de?ia na vstrekovanie paliva mozu obsahovat dalie zariadenia, ktoré mozu ovplyviiovat mnozstvo vstrekovaného

aliva.

Q] IC)hlatdié, ventildtor, kryt ventildtora, vodné Cerpadlo a termostat maji byt na skiSobnom stave umiestnené v tej istej
vzdjomnej polohe ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny zabezpecuje len vodné Cerpadlo motora. Ak nemoze byt
systém ventildtora, chladi¢a a krytu pripojeny k motoru obvyklym sposobom, vykon absorbovany ventildtorom, ked je
namontovany samostatne v sprdvnej polohe vzhladom na chladi¢ a kryt (ZE sa pouziva), sa urCuje pri otdckach
zodpovedajicich otdickam motora pouzitym na meranie vykonu motora bud vypoctom zo Standardnych parametrov
alebo praktickymi skaskami. Tento vykon, korigovany na standardné atmosférické podmienky [293,2K (20 °C)
a 101,3 kPa], je potrebné odpocitat od korigovaného vykonu motora.

(®) V pripade odpojitelného alebo regulovatelného ventildtora ¢i diichadla sa musi skasat s odpojitelnym ventildtorom
(alebo diichadlom) odpojenym, v pripade regulovatelného ventiltora, ¢i dichadla pri behu s maximdlnym sklzom.

(7) Termostat sa moZe nastavit do tplne otvorenej polohy.

(%) Minimdlny vykon generdtora: vykon generdtora musi byt obmedzeny na hodnotu potrebnd pre prevadzku prislusenstva,
potrebného na prevadzku motora. Alg< je nevyhnutné pripojenie batérie, musi byt pouZitd pﬁle nabitd batéria v dobrom
stave.

(°) Motory s medzichladi¢om plniaceho vzduchu sa musia skiisat s chladenim plniaceho vzduchu, chladenym kvapalinou ¢&i
vzduchom, namiesto vzduchom chladeného medzichladica v§ak mozno pouzit systém instalovany na skdsobnom
zariadeni, ak ho vyrobca uprednostni.

V oboch pripadoch musi byt vykon pri kazdych otdckach merany pri zhodnom tlakovom poklese a teplotnom poklese
plniaceho vzduchu na medzizgl]ladiéi skisobného zariadenia, ako predpisuje vyrobca pre systém na dplnom vozidle.

(1% Mozu napr. zahffiat systém recirkuldcie vyfukovych plynov, katalyticky konvertor, tepelny reaktor, systém sekunddrneho
vzduchu a systém na ochranu proti odparovaniu paliva.

2.3.3. Startovacie zariadenie vznetového motora

Pre zariadenie pouzité k $tartovaniu vznetovych motorov sa zvazuji dva nasledujice pripady:

a) elektrické $tartovanie: namontovany je generdtor, ktory zdsobuje pripadné zariadenia nevyhnutné na ¢innost
motora;

b) Startovanie inymi neZ elektrickymi prostriedkami: pokial je nejaké elektrické prislusenstvo nevyhnutné pre
¢innost motora, je pre neho namontovany generdtor. V opa¢nom pripade sa generdtor demontuje.

V kazdom pripade je montovany a pracuje v nezatazenych podmienkach systém, vytvérajiici a uchovévajci
energiu potrebnd pre Startovanie.

2.4, Podmienky nastavenia

Podmienky nastavenia pre skisku urenia Cistého vykonu st uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2

Podmienky nastavenia

1. Nastavenie karburdtora, resp. karburdtorov

2. Nastavenie privodného systému vstrekovacieho
Cerpadla

V stlade s vyrobnymi $pecifikdciami vyrobcu a apliko-

3. Casovanie zapalovania alebo vstreku (krivka p e . ) 7. .
vané bez dalsich zmien pre dané pouzitie vozidla

Casovania)

4. Nastavenie reguldtora

5. Zariadenie na reguldciu emisif

3. UDAJE, KTORE SA MAJU ZAZNAMENAT

3.1. Skuska cistého vykonu sa musi uskuto¢nit za chodu, pri plnom plyne u zdzihovych motorov a pri nastaveni
vstrekovacieho cerpadla, pri ktorom sa udrziava plnd vstrekovacia ddvka u vznetovych motorov, motor je
vybaveny podla tabulky 1.
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3.2. Zaznamendvané udaje st uvedené v bode 4 doplnku k tejto prilohe. Vykonnostné tidaje sa maji ziskavat za
stabilizovanych prevadzkovych podmienok s primeranym privodom ¢erstvého vzduchu do motora. Spalovacie
komory moézu obsahovat usadeniny, ale len v obmedzenom mnozstve. SkiiSobné podmienky, ako teplota
nasdvaného vzduchu, sa zvolia tak, aby boli ¢o najblizsie referenénym podmienkam (pozri bod 5.2. tejto
prilohy) s ciefom zniZit korekény faktor.

3.3. Teplota vzduchu nasdvaného do motora (okolity vzduch) sa md merat do vzdialenosti 0,15 m od bodu vstupu
do distica vzduchu alebo, ak ¢&isti¢ vzduchu nie je pouzity, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom.
Teplomer alebo termocldnok mé byt chrdneny pred vyzarujlicim teplom a umiestneny priamo v pride vzdu-
chu. Musi byt takisto chrdneny proti spatnému rozptylu paliva. Md sa pouzit dostatoény pocet umiestneni
teplomerov, aby bolo mozné stanovit reprezentativnu hodnotu priemernej vstupnej teploty.

3.4, Pocas aspoil jednej mindty sa nesml zaznamendvat Ziadne Gdaje, az kym sa neudrzi v zdsade konstantny
kratiaci moment, otdcky a teploty.

3.5. Otacky motora pocas chodu alebo od¢itania sa nemajii od stanovenych otdcok 1i§it o viac ako * 1 percento

alebo * 10 min.”!, pricom rozhoduje vicsia hodnota.

3.6. Udaje o zatazeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasavaného vzduchu sa musia odpoéitat sicasne a vysledkom
merania méd byt priemer dvoch stabilizovanych, po sebe nasledujiicich hodnét, ktoré sa neliSia o viac nez 2 %
pre zataZenie brzdy a spotrebu paliva.

3.7. Teplota chladiaceho média na vystupe z motora sa musi udrziavat na hodnote $pecifikovanej vyrobcom. Pokial
nie je tdto teplota vyrobcom urcend, musi byt tito teplota 353 K + 5 K. Pre vzduchom chladené motory musi
byt udriiaviem,él teplotg v bode uréenom vyrobcom v rozpiti + - Kod maximalnej hodnoty uréenej vyrobcom
pre referenéné podmienky.

3.8. Teplota paliva sa md merat na vstupe do karburdtora alebo na vstupe do vstrekovacieho ¢erpadla a md sa
udrziavat v limitoch stanovenych vyrobcom motora.

3.9. Teplota mazacicho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, sa
md udrziavat v rdmci limitov stanovenych vyrobcom motora.

3.10. Pridavné regulaéné zariadenie sa smie pouzit v pripade, Ze je nevyhnutné na udrzanie teplot v rozmedzi
urCenom vo vyssie uvedenych bodoch 3.7, 3.8 a 3.9 tejto prilohy.

4. PRESNOST MERAN{

4.1. Kriatiaci moment: + 11 % meraného kratiaceho momentu.

Systém merania kritiaceho momentu sa musi kalibrovat tak, aby zohladiioval straty sposobené trenim.
Presnost v dolnej polovici meraciecho rozsahu dynamometra moze byt +2 % nameraného kritiaceho
momentu.

4.2. ,Otdcky motora“: Otacky sa merajd s presnostou * 0,5 %. Otdcky motora sa prednostne merajii automaticky
synchronizovanym otd¢komerom a chronometrom (alebo pocitacom casu).

4.3 Spotreba paliva: £ 1 % nameranej spotreby.
4.4. Teplota paliva: £ 2 K.

4.5. Teplota nasavaného vzduchu motorom: * 1 K.
4.6. Barometricky tlak: = 100 Pa.

4.7. Tlak v sacom potrubi: £ 50 Pa.

4.8. Tlak vo vyfukovom potrubi: + 200 Pa.
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5. KOREKCNE FAKTORY VYKONU
5.1. Definicia

Korekény faktor vykonu je koeficient na stanovenie vykonu motora za referenénych atmosférickych podmie-
nok, $pecifikovanych v bode 5.2:

pricom:

Po=L-P

P, je korigovany vykon (t. j. vykon pri referen¢nych atmosférickych podmienkach)
L je korekény faktor (L, alebo Ly)
P je namerany vykon (pri skiske)

5.2. Referencné atmosférické podmienky
5.2.1. Teplota (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Suchy tlak (P): 99 kPa
Pozndmka: Suchy tlak vychddza z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodnych pdr 1 kPa.

5.3. Skasobné atmosférické podmienky

Atmosférické podmienky v priebehu skisky musia byt takéto:

5.3.1. Teplota (T)

Pre zdzihové motory: 288 K<T=< 308K

Pre dieselové motory 283K=<T=< 313K

532, Tlak (P)
80 kPa <P, < 110 kPa

5.4, Stanovenie korekéného faktora a, a ag4 (1)
5.4.1. Sucinitel' a, zdzihového motora s atmosférickym satim alebo prepliovaného zdzihového motora

Korekény faktor a, sa ziska pomocou tohto vzorca:
12 0.6

NURCK

Kde:

P, je celkovy suchy atmosféricky tlak v kilopascaloch (kPa); to znamend celkovy barometricky tlak bez tlaku
vodnej pary,

T je absoliitna teplota motorom nasdvaného vzduchu v Kelvinoch (K).
Podmienky, ktoré v laboratériu musia byt dodrzané
Aby bola skiska platnd, musia byt hodnoty korekéného sucinitela a, také, aby 0,93 < a, < 1,07.

Ak st tieto limity prekro¢ené, musi sa ziskand korigovand hodnota uviest v ski$obnom protokole, kde sa
presne uvedd aj podmienky skasky (teplota a tlak).

(") Skusky sa mozu vykondvat v klimatizovanych skidsobnych priestoroch, kde sa mozu regulovat atmosférické podmienky.

(3) V pripade motorov vybavenych automatickymi reguldtormi teploty vzduchu, ak je zariadenie také, Ze pri plnom zatazeni pri teplote
25 °C sa nedoddva Ziaden ohrievany vzduch, skiska sa vykond s tplne uzavretym zariadenim. Ak zariadenie stale pracuje pri 25 °C,
potom sa skaska musi vykonat so zariadenim za beznej prevddzky a exponent teploty v korekénom faktore je nula (ziadna teplotnd
korekcia).
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5.4.2.  Dieselové motory — faktor ay
Korekény faktor vykonu (ag) pre vznetové motory pri konstantnom privode paliva sa stanovi podla vzorca:
kde a4 = (f,) f,
f, je atmosféricky faktor
f., je charakteristicky parameter pre kazdy typ motora a nastavenia
5.4.2.1.  Atmosféricky faktor f,

Tento faktor uddva vplyvy podmienok prostredia (tlak, teplota a vlhkost) na vzduch nasivany motorom.
Vzorec pre atmosféricky faktor sa li§i podla typu motora.

5.4.2.1.1. Zazihové motory s prirodzenym nasdvanim a mechanicky prepliiované motory

(7))

5.4.2.1.2. Motory s turbodiichadlom s chladenim alebo bez chladenia nasivaného vzduchu

0,7

0,7 1,5

qeRe

f, je funkciou q. (korigovany prietok paliva) podla tohto vzorca:

f,=0036 q - 1,14

5.4.2.2. Faktor motora f

kde: q.=q/r

Kde:

q je prietok paliva v miligramoch na cyklus a na liter celkového zdvihového objemu (mg/(liter.cyklus)).
r je pomer tlakov na vystupe a vstupe kompresora (r =1 pre motory s prirodzenym nasivanim)
Tento vzorec je platny pre interval hodnot q. medzi 40 mg/(liter.cyklus) a 65 mg/(liter.cyklus)

Pre hodnoty q. nizsie ako 40 mg/(liter.cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f,, 0,3 (£, = 0,3).

Pre hodnoty q. vysSie ako 65 mg/(liter.cyklus) sa pouZije konstantnd hodnota f, 1,2 (f,, = 1,2) (pozri obrazok):

0,4
0,3 1
0,2 |- 1

20 30 40 50 60
5.4.2.3. Podmienky, ktoré v laboratériu musia byt dodrzané
Aby bola skiska platnd: korekény koeficient ay musi byt v rozmedzi 0,9 < ag< 1,1

Ak st tieto limity prekro¢ené, musi sa ziskand korigovand hodnota uviest v ski$obnom protokole, kde sa
presne uvedd aj podmienky skusky (teplota a tlak).
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Doplnok

Vysledky skisok merania ¢istého vykonu motora

Tento formuldr vyplni laboratérium, ktoré vykonalo skusku.

1. Podmienky skudania

1.1. Merané tlaky pri maximalnom vykone

1.1.1. CelkoVy Darometricky tlaki ..c..cceecceumeceiieciiineceienceeieseeseiseeesieessessessseeessssessssssessssesssssesssssesssesesssssessssnesees Pa
1.1.20 TIak VOANYTCR PALT oot sses e ssessesssasessssssesssssse s sssse st ettt r et erennes Pa
1130 PrOtIlAK VITUKUL oot sssssecssesessssse st ssssesssssesssssss s bbbt st erinne Pa
1.2. Merané teploty pri maximalnom vykone

1.2.1. VStUPNENO VZAUCHUL oottt sssse s ssissesesesssassssesssetssssssssisssesssesenssessssnece K
1.2.2.  na vystupe z MedziChladiCar ... sssss s K

1.2.3.  chladiacej kvapaliny:

1.2.3.1. chladiacej kvapaliny na VyStUPE Z MOLOLA: ...ccceueeeemmrrremcemimecsisseesisnsssisnssssssecsssnsesssnesssssssessssnsecsssnsssnece K1)
1.2.3.2. v referenénom bode v pripade vzduchového chladenia: ... K
1.2.4, MAZACIENO OlEJAI courieeceeeeeieeeeecte ettt K (uviest miesto merania)

1.2.5. paliva

1.2.5.1. na vstupe PAliVOVERO CEIPAULA: .....iiuuieeeeeeeeeeeece ettt ss s sb s s bbbt K

1.2.5.2. v zariadeni na meranie SPOLIEDY PALIVAL ...ccorereuecrrimeerrieeriieeesereesstseessesecssesessseseesssssesessessesssesessessssssesssssnesssssesssenseses K

1.2.6.  vo vyfuku, namerand v bode susediacom s vystupovou prirubou (resp. prirubami) vyfukového potrubia (resp.
POLIUD): eoveretnreceineeeseseeeieseeeesse et esss e ebe e bbb Rk bbb °C

1.3. Otdcky motora pri VOINODERU: ..ottt eseeseseneee ettt min~

1.4. Charakteristiky dynamometra

1.4 1. ZNACKA: oottt s s eaenas PLEdIONa: oottt

142, TYP: wooeeoeeseesesssesses oo s 550255555555

1.5. Charakteristiky opacimetra

1.5.10 ZNACKAD oevieeeeeeneeeeeeeeee e eetesee st ssss e ssss s ebs e es s e R4 SRR R
LU T R
2. Palivo

2.1. Pre zdzihové motory na kvapalné palivo

21010 ZNACKAD ieeeeieeeeceieee et eee et et R R

21,20 SPECIIKACIAT rvvurruuuuisessissssssssssssssssseesssssssesssss s sssssssssssssssssssss s s

2.1.3.  Antidetonacné prisady (01OVO ALA): .. eurreemereiineciieeeeisesesieesesssessssssessssessssssessssssesssssessssse s ssssssssss et esss et esssssesssessssnaes
0 T S 1 OO

(") Nehodiace sa preciarknut.
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2.1.3.2. ODSAN: et e mg/1
2,14, OKEANOVE CISI0 RON: .cooriiiieerecineceneciseeessee st essseessse s ssses s e sb bbbt (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. MON €. v et
21042, HUSEOTAD eveereeeesnicesenseesessesessssessssssesesssesessssesasssses st asssessssseesssssesssse s sbssse s sbss e sesssetsbsssssssssasssessssnece . glem’ pri 288 K
2.1.4.3. DOINA VINIEVIIOSE: ..ccrvvuriereirncrrireceieresiieeessssneessesesssesesesesesseseesssese st st be bbbtk ettt et e kJ/kg
Otécky motora (min") Mengvit}? prietok G Limitné absorPléné Namerané abSOE‘ ¢né
(litre/sekunda) hodnoty (m™) hodnoty (m™)

1

2

3

4

5

6

Maximalny Cisty VIKON: ...c.covcenecenecereceiiecriescrisecesseceneneee KW PIL ceeieceriecerieesseneeseieessieeeens min~!

Maximélny Cisty kratiaci moment: ......c.coecereeeeeeecereeneceenns core NI PIL e . min”!
2.2. Pre zdzihové a dvojpalivové motory na plynné palivo
2.2.10 ZNACKAD ooeerieeeeeeetseeeeeseeees e eesse s ess ek RS R R R
2.2.2. SPECHIKACIA: rvurrvrvvveevesssssssssenssnnnneseessessssssssss s sssssssssssssssssssees TP
2.2.3. Tlak v ZASODNIKU ooooreieeeccieeieccceriececeniec i sessessescsssennees e e bar
2240 TIAK PIT POUZILT coorveeereceeneeeeeseeeeieeeeesseeesssesesessesess s sessse st ess s s bRkt bar
2.2.5. DOINA VIRTEVIOST: .veerreieerereeeneeeeseeseesses st esssessssssesessseessssesssss st es s ebs ks b b be kbbbt et kJ kg
2.3. Pre vznetové motory na plynné palivo
23,1, SPOSOD PINEIUA: «ooveeueecvrvermneerriesmrersassaeesssesmsesesssessessssasssessssesmsesssssssmeesesses sessesssasssssssssassssssssecssssssmmesssssssssssnsasssssssnsesssssenns plyn
2.3.2. SPECIfIKACIA POUZILENO PLYTIL ovvvvvrrreererereeeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssessesssssssseses
2.3.3.  POMEr MOLOTOVA NALLA/PLYI cooveeruirerierncrrrirnceeriesnrersiesnessssasmesesssesmssessasssssssassesessss et sssesssesssssssmaesssssssnassssssnasssssenne
234, DOINA VINIEVIIOST: c...vverrrrierrrierereeiancriisesesessessenessssssessssssesssssessssssesassssesasssses et ssssse s ebases s s bbbt bbb erisnes
2.4. Pre vznetové a dvojpalivové motory na dieselové palivo
2410 ZNACKAT oottt R
242, SpeCifikAcia POUFENO PAlIVAL.........vvvvvvvvsessssssssmsssssssssseseeeeses s ssssss s sssssssssssssssssssss s s ssssssssssssnes
2.4.3.  CetdnoVe CISIO (ASTM D 976-71) cuevrereereerreereeerieseesisssestss s s s s ss s sass s s bass s sasssae st sass s sass s s s s sassans
U4 4. HUSEOTAD oveerecreesscesenseeeseseseesssessssssesssssessssssesesssses et ssssse s sss b ks bbb st glem® pri 288 K
2.4.5. DOINA VINIEVIIOSE: ..ccoveurcreircriineceieeeeieeeesiseceseseessesseseseseeseseesabee st st bbb bbbttt eees kJ/kg
3. Mazivo

3.1. ZNACKAT ettt sttt e et et e ettt At et e ettt et e r e e e e et e s e sas s seeeas
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3.2, SPECHIKACIAI ovvvvvvvvvveeeemsessssssssseseerennesesee s ssssssssssssssssssssasssee . e
3.3. SAE VISKOZITA: .ourverieereceeseeeseecessecesecesseesssee sttt ssse s s st bbbt

4. Podrobné vysledky merani (?)

Otacky motora, mi!

Namerany kritiaci moment, Nm

Namerany vykon, kW

Namerany prietok paliva, g/h

Barometricky tlak, kPa

Tlak vodnej pary, kPa

Teplota nasavaného vzduchu, K

Vykon, ktory je potrebny pridat pre ¢. 1
pomocné zariadenia neuvedené ¢. 2
v tabulke hore, v kW ¢. 3

Korekény faktor vykonu

Korigovany brzdny vykon, kW (s/bez (!) ventildtora)

Vykon ventildtora, kW (odpocita sa ak ventildtor nie je
namontovany)

Cisty vykon, kW

Cisty krtitiaci moment, Nm

Korigovand $pecifickd spotreba paliva g/(kWh) (?)

Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe, K

Teplota mazacicho oleja t v meracom bode, K

Teplota vzduchu za prepliovacom, K (%)

Teplota paliva na vstupe vstrekovacieho Cerpadla, K

Teplota vzduchu za chladicom plniaceho vzduchu,
K ()

Tlak za prepliova¢om, kPa (?)

Tlak za chladicom plniaceho vzduchu, kPa

Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknut.
(%) Réta sa s Cistym vykonom pre vznetové a zdzihové motory, v druhom pripade ndsobené
(%) Nehodiace sa preciarknut.

(%) Krivky charakteristik cistého vykonu a ¢istého kritiaceho momentu sa maji nakreslit ako funkcie otd¢ok motora.
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PRILOHA 6

METODA MERANIA CISTEHO VYKONU A MAXIMALNEHO 30-MINUTOVEHO VYKONU ELEKTRICKYCH HNACICH

2.2.

2.3.
2.3.1.

JEDNOTIEK

TIETO POZIADAVKY PLATIA PRE MERANIE MAXIMALNEHO CISTEHO VYKONU A MAXIMALNEHO 30-MINUTOVEHO
VYKONU ELEKTRICKYCH HNACICH JEDNOTIEK POUZITYCH NA POHON CISTO ELEKTRICKYCH CESTNYCH VOZIDIEL.

PODMIENKY SKUSANIA

Hnacia jednotka musi byt v chode v sdlade s odporicaniami vyrobcu.

Ak meranie vykonu moze byt vykonané iba na hnacej jednotke s namontovanou prevodovkou alebo reduktorom,
musi sa zohladnit G¢innost.

Pomocné zariadenia
Pomocné zariadenia, ktoré sa maji namontovat

Pridavné zariadenia, ktoré st nevyhnutné pre ¢innost hnacej jednotky pri budiicom pouziti (ako je uvedené
v tabulke 1 tejto prilohy), musia byt pocas skiisky namontované v tej istej pozicii ako na vozidle.

. Pomocné zariadenia, ktoré sa maji odmontovat

Pridavné zariadenia nevyhnutné pre vlastna ¢innost vozidla a tie, ktoré moézu byt namontované na motore, sa
maji pocas vykondvania skusky odmontovat. Ako priklad sa uvddza tento netiplny zoznam:

vzduchovy kompresor pre brzdy, kompresor servoriadenia, kompresor systému zavesenia, klimatiza¢ny systém atd..

Ak prisludenstvo nie je mozné odmontovat, moze sa urcit vykon, ktory pohlcuje v nezatazenych podmienkach,
a pripocita sa k nameranému vykonu.

Tabulka 1

Pomocné zariadenia namontované pri skdske na urcovanie Cistého vykonu a maximdlneho 30-miniitového vykonu
elektrickych hnacich jednotiek

(,sériovo vyrdbané zariadenie” je zariadenie, ktoré vyrobca doddva na urcité pouzitie)

namontované pri skiske cistého vykonu a

¢ Pomocné zariadenia maximalneho 30-mindtového vykonu

1 Zdroj napitia jednosmerného pridu Pokles napitia pocas sktsky mensi ako 5 %
2 Meni¢ otacok a regula¢né zariadenie Ano: sériovo vyrdbané zariadenie

3 Kvapalinové chladiace systémy

Kapota motora

Nie
Vystup z kapoty
Chladi¢ () (%)
Ventildtor
Kryt ventildtora Ano: sériovo vyrdbané zariadenie
Cerpadlo

Termostat (%)
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¢ Pomocné zariadenia namontované pri skué}(e/ éist}eho V}lkonu a
maximalneho 30-mindtového vykonu
Chladenie vzduchom
Vzduchovy filter
Kryt .
2 » Ano: sériovo vyrdbané zariadenie
Ventildtor
Systém nastavovania teploty
4 Elektrické vybavenie Ano: sériovo vyrdbané zariadenie
5 Pomocny ventildtor skisobného zariadenia | Ano, ak je potrebny
(") Chladi¢, ventildtor, kryt ventildtora, vodné Cerpadlo a termostat musia byt umiestené na skiiSobnom zariadeni v takej istej
relativnej polohe ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny zabezpecuje len vodné cerpadlo hnacej jednotky.
Chladenie kvapaliny moze byt zabezpecené bud chladicom hnacej jednotky alebo vonkajsim obvodom tak, aby strata tlaku
v tomto obvode a tlak na vstupe Cerpadla zostali v podstate rovnaké ako tlaky v systéme chladenia hnacej jednotky. Zalazie
chladica, ak je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe.
Ak nemoze byt ventiltor, chladi¢ a kryt ventildtora pripojeny k motoru pre skasku na skdSobnom zariadeni obvyklym
sposobom, vykon absorbovany ventildtorom, ked je namontovany samostatne v spravnej polohe vzhladom na chladi¢ a kryt
(ak sa pouziva), sa urCuje pri otdckach zodpovedajicich otickam motora pouzitym na meranie vykonu motora bud
vypoctom zo Standardnych parametrov, alebo praktickymi skiiskami. Tento vykon, korigovany na Standardné atmosférické
podmienky, by sa mal od¢itat od skuto¢ného vykonu.
(®) Kde je zahrnuty odpojitelny alebo postupovy ventildtor alebo diichadlo, mala by sa skdska vykonat s odpojenym odpoji-
telnym ventildtorom (alebo diichadlom) alebo pri maximélnych sklzovych podmienkach.
(}) Termostat sa moZe nastavit do tplne otvorenej polohy.
2.4, Podmienky nastavenia
Podmienky nastavenia sa musia zhodovat so $pecifikdciami vyrobcu pre sériovy motor a musia sa pouzit bez
dal3ej alternativy pre jednotlivé pouzitie.
2.5.  Udaje, ktoré sa majii zaznamenat
2.5.1. Skuska na urcenie Cistého vykonu sa musi vykonat pri nastaveni reguldtora akcelerdcie do maximadlnej polohy.
2.5.2. Motor mus{ byt v chode podla odporicani Ziadatela o typové schvidlenie.
2.5.3. Sacasne sa musia zaznamenat Gdaje o kritiacom momente a otdckach.
2.5.4. Ak je potrebné, teplota chladiacej kvapaliny zaznamenand na vystupe motora sa musi udrziavat na * 5K teploty
nastavenia termostatu $pecifikovanej vyrobcom.
Pre pohonné jednotky chladené vzduchom sa teplota v bode uréenom vyrobcom musi udrziavat v
rozmedzi + 0/- 20 K maximdlnej hodnoty $pecifikovanej vyrobcom.
2.5.5. Teplota mazacieho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového vymennika tepla (ak je) sa musi
udrziavat v rozmedzi limitov predpisanych vyrobcom.
2.5.6. Ak je potrebné, mozZe sa pouZit pomocny regulacny systém na udrZiavanie teploty v rozmedzi limitov $pecifiko-

vanych v bodoch 2.5.4 a 2.5.5.
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3. PRESNOST MERANI

3.1. Kratiaci moment: * 1 % meraného kratiaceho momentu.

Systém merania kratiaceho momentu sa musi kalibrovat tak, aby zohladtioval straty sposobené trenim. Presnost
v dolnej polovici meracieho rozsahu dynamometra moze byt £ 2 % nameraného kratiaceho momentu.

3.2.  Oticky motora: 0,5 % nameranych otdcok.

3.3. Teplota vzduchu nasdvaného do motora: * 2 K.
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PRILOHA 7

KONTROLA ZHODY VYROBY

1. VSEOBECNE

Tieto poziadavky st zhodné so skaskami, ktoré sa vykondvaji na kontrolu zhody vyroby, podla bodu 6 a jeho
podbodov.

2. SKUSOBNE POSTUPY

Metody skdsania a meracie pristroje musia byt také, ako st opisané v prilohe 5 alebo 6 k tomuto predpisu.

3. ODBER VZORIEK

Vyberie sa jedna hnacia jednotka. Ak po sktske podla bodu 5.1 sa hnacia jednotka nezhoduje s poziadavkami tohto
predpisu, musia sa preskisat dalsie dve hnacie jednotky.

4.  KRITERIA MERANIA
4.1. Cisty vykon spalovacieho motora

Pocas skiisok na overenie zhody vyroby sa musi merat vykon pri dvoch otdckach motora S1 a S2, zodpovedajticich
bodom merania maximdlneho vykonu a maximalneho kritiaceho momentu akceptovaného pre typové schvélenie.
Pri tychto dvoch tirovniach otd¢ok motora, ktoré st v pripustnej tolerancii 5 %, sa Cisty vykon merany najmenej
v jednom bode v rdmci rozsahov S1 + 5% a S2 + 5 % nesmie odliSovat o viac ako * 5 % od hodnoty, ktord je
schvélena.

4.2. Cisty vykon a maximdlny 30-mindtovy vykon elektrickych hnacich jednotiek

Pri skaskach na overenie zhody vyroby sa musi Cisty vykon merat pri otdckach motora S1 zodpovedajiicich bodu
merania maximalneho vykonu akceptovaného pre typové schvélenie. Pri tychto otdckach sa nesmie Cisty vykon
odliSovat o viac ako * 5% od hodnoty, ktord je schvalena.

5.  VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

5.1. Ak gisty vykon a maximdlny 30-minttovy vykon hnacej jednotky, skisanej podla bodu 2, spliia poziadavku bodu 4,
vyroba sa povazuje za zhodnt s typovym schvalenim.

5.2. Ak poziadavky bodu 4 nie sii splnené, preskisaji sa takym istym spdsobom dalSie dve hnacie jednotky.

5.3. Ak hodnota cistého vykonu alebo maximdlneho 30-mindtového vykonu druhej afalebo tretej hnacej jednotky
z bodu 5.2 nespliia poziadavky bodu 4, vyroba bude povazovand za nevyhovujicu poziadavkidm tohto predpisu
a uplatnia sa podmienky bodu 7.1.
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PRILOHA 8

REFERENCNE PALIVA

1. Technické adaje referencnych paliv LPG

Palivo A Palivo B Skiisobnd metdda
Zlozenie: ISO 7941
C3 0,1 % objemu | 302 852
C4 0,1 % objemu | zvySok zvySok
<(C3,>C4 0,1 % objemu | max. 2% max. 2%
Olefiny 0,1 % objemu |9 %3 123
Zvysok po odpareni ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Obsah vody ziadne Ziadne vizudlna kontrola
Obsah siry ppm hmotnos- | max. 50 max. 50 EN 24260

ti (%)

Sirovodik ziadne Ziadne
Kordzia medi hodnotenie Trieda 1 Trieda 1 ISO 625 1 (*%
Zapach Charakteristickd Charakteristickd
Oktanové ¢islo stanovené moto- min. 89 min. 89 EN 589 priloha B
rovou metédou MON

(*) Hodnota, ktord sa ur¢i za Standardnych podmienok 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(**) Touto metédou nemozno presne urcit pritomnost koréznych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory kordzie alebo iné
chemikdlie, ktoré znizuji korozivne pdsobenie vzorky na prazok medi Priddvanie takychto zlicenin len na tcely ovplyvnenia
vysledkov skisky je preto zakdzané.

2. Technické tdaje referenéného paliva NG

G20 G23 G25
ZloZenie:
CH, % objemu 100 92,5 86
N, % objemu 0 7,5 14
Wobbe Index (*) Mj/m? 53,6+ 2% 482+2% 439+2%

(*) podla spalného tepla a vypocita sa pri 0 °C.

Plyny tvoriace zmesi musia mat najmenej tieto Cistoty:

Ny: 99 %

CH,: 95% s celkovym obsahom vodika, oxidu uholnatého a kyslika niz§im ako 1% a celkovym obsahom dusika
a oxidu uhli¢itého niz§im ako 2 %.
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Wobbeov index je pomer vyhrevnosti plynu na jednotkovy objem a druhej odmocniny jeho relativnej hustoty za
rovnakych referen¢nych podmienok:

Wobbeov index = Hg,g VPair
Pgas

H,,, = vyhrevnost paliva v M]/m3
Pair = hustota vzduchu pri 0 °C
Pgas = hustota paliva pri teplote 0 °C

Uvédza sa, Ze Wobbeov index je celkovy alebo Cisty podla toho, & je vyhrevnost celkovd (spalné teplo) alebo ¢istd
vyhrevnost.
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