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Uvod (pre informdciu)

Zamerom tohto predpisu je vytvorif jednotné ustanovenia pre zdokonalené systémy nddzového brzdenia
(AEBS) namontované do vozidiel kategérii M,, M;, N, a N; (1), ktoré st pouZivané predovietkym na dialni-
ciach.

Kym vo vSeobecnosti tieto kategdrie vozidiel budti moct byt vybavené zdokonalenym systémom ntidzového
brzdenia, st podskupiny, ktoré tato vyhodu mat nemusia, pretoze sii pouzivané predovietkym na inych
cestach ako st dialnice (napr. autobusy so stojacimi cestujiicimi, t. j. triedy I, Il a A (!)). Bez ohladu na
vyhodu, existuji iné podskupiny, kde montdz AEBS by bola technicky ndro¢nd (napr. poloha senzora na vozi-
dldch kategérie G a vozidlach na Specidlne pouzitie atd’).

Okrem toho systémy uréené pre vozidla, ktoré nie st vybavené pneumatickymi systémami zavesenia zadnej
ndpravy, vyZzaduji integrciu vyspelej technoldgie snimaca, aby sa zohladnili zmeny uhla ndklonu vozidla.
Zmluvné strany, ktoré chct uplatnif tento predpis na prislusné vozidld, by mali na tento Gcel poskytnit
primerany cas.

Systém automaticky zisti moznd Celnt zrdzku, dd vodi¢ovi varovné znamenie a aktivuje brzdovy systém
vozidla, ¢im ho spomali, aby predislo zrdzke alebo zmiernilo jej zdvaznost v pripade, Ze vodi¢ na varovné
znamenie nezareaguje.

Systém funguje iba v jazdnych situdcidch, kedy sa brzdenim predide nehode alebo zmierni sa zdvaznost
nehody, pri¢om pri beznych jazdnych situdcidch systém nezasahuje.

V pripade zlyhania systému nesmie byt ohrozend bezpe¢nd prevddzka vozidla.

Systém zabezpecuje minimdlne akustickd alebo vibraéni vystrahu, ktorymi méze byt aj prudké spomalenie,
takZe nepozorny vodi¢ bude na kritickd situdciu upozorneny.

Pocas akejkolvek Cinnosti systému (vystrazny systém a fdzy niidzového brzdenia), moze vodi¢ kedykolvek
prostrednictvom vedomej ¢innosti, napr. otoc¢enim volantu alebo zosliapnutim plynového pedila, prevziat
kontrolu a vypnat systém.

V tomto predpise nemozno obsiahnut vietky podmienky cestnej premdvky a prvky infrastruktiry v procese
typového schvalovania. Skutotné podmienky a vlastnosti v redlnom svete by nemali mat za ndsledok
nespravne varovné znamenia alebo nesprdvne brzdenie v rozsahu, v akom nabddaji vodica vypnat systém.

1. ROZSAH POSOBNOSTI A UCEL

Tento predpis sa uplatiiuje na typové schvélenie vozidiel kategdrii M,, N,, M; a N; (') v suvislosti s palubnym
systémom s cie[lom predist zrdzke ndrazom zozadu alebo zmiernit zdvaznost zrdzky pri ndraze zozadu.

2. VYMEDZENIE POJMOV

2.1. ,<Zdokonaleny systém nadzového brzdenia (AEBS)“ je systém, ktory moze automaticky rozpoznat nidzovi
situdciu a uviest do innosti brzdovy systém vozidla s cielom spomalit vozidlo a predist zrdzke alebo ju
zmiernit.

2.2. ,Typ vozidla, pokial ide o jeho zdokonaleny systém nddzového brzdenia“ je kategéria vozidiel, ktoré sa

navzdjom nelisia v takych podstatnych aspektoch ako st
a) obchodné meno alebo ochrannd zndmka vyrobcu;
b) vlastnosti vozidla, ktoré zdsadne ovplyviiuji fungovanie zdokonaleného systému niidzového brzdenia;
¢) typ a konstrukcia zdokonaleného systému nidzového brzdenia.
2.3. ,Skasané vozidlo“ je vozidlo, ktoré sa skasa.

() Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.
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2.4, ,Ciel“ je vo velkych séridch vyrdbané osobné auto kategérie M, AA sedan () alebo, v pripade tzv. mikkého
ciela, objekt predstavujici vozidlo z hladiska jeho detekénych charakteristk pouzitelnych pre systém
snimacov AEBS, ktory je skasany.

2.5. ,Pohybujuci sa ciel” je ciel pohybujiici sa konstantnou rychlostou v tom istom smere a v strede toho istého
jazdného pruhu ako skiigané vozidlo.

2.6. ,Nepohybujici sa ciel“ je ciel nepohybujici sa tym istym smerom a nachddzajici sa v strede toho istého jazd-
ného pruhu ako skigané vozidlo.

2.7. ,Mikky ciel je ciel, ktory pri zrdzke so skisanym vozidlom utrpi minimélne $kody alebo spdsobi skdsanému
vozidlu minimélne $kody.

2.8. ,Faza vystrahy pred zrazkou® je fiza, ktord bezprostredne predchddza fize niidzového brzdenia, pocas ktorej
AEBS varuje vodica pred moznou Celnou zrazkou.

2.9. ,Fdza nidzového brzdenia“ je fdza, ktord zacina v okamihu, ked AEBS vysle previdzkovému brzdovému
systému poziadavku na brzdenie so spomalenim minimalne 4 m/s2

2.10. ,Spolo¢ny priestor” je plocha, na ktorej mozu byt zobrazované dve alebo viac informacnych funkcii (napr.
symbol), ale nie sticasne.

2.11. ,Samokontrola“ je integrovand funkcia, ktord minimalne pocas ¢innosti systému zistuje poruchy systému.

2.12. ,Cas do zrazky (TTC)* je cas ziskany vydelenim vzdialenosti medzi skdsanym vozidlom a cielom relativnou
rychlostou skiganého vozidla voci cielu v danom ¢asovom bode.

3, 7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvdlenie vozidla, pokial ide o zdokonaleny systém ntidzového brzdenia, predkladd vyrobca
vozidla alebo nim splnomocneny zdstupca.

3.2. K Zziadosti musia byt prilozené dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach:

3.2.1. Vyrobca musi poskytnit opis typu vozidla v stvislosti s polozkami uvedenymi v bode 2.2, spolu s dokumen-
taénym stborom, ktory umozni pristup k zdkladnému ndvrhu AEBS a k prostriedkom na jeho prepojenie
s inymi systémami vozidla alebo na priame riadenie vystupu premennych veli¢in. Je potrebné Specifikovat
Cisla afalebo symboly identifikujtice typ vozidla.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie skiiSok typového schvilenia sa predkladd vozidlo, ktoré repre-
zentuje typ vozidla, ktory mé byt schvileny.

4, TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ak typ vozidla predlozeny na typové schvélenie podla tohto predpisu spifia poziadavky bodu 5, typové schva-
lenie sa vozidlu udeli.

4.2. Kazdému schvdlenému typu sa prideli ¢islo typového schvdlenia, ktorého prvé dve Eislice (v sticasnosti 01,
ktoré zodpoveda sérii zmien 01) oznacujd sériu zmien zahffiajticich najnovsie hlavné technické zmeny vyko-
nané v predpise v ¢ase vydania typového schvilenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo rovna-
kému typu vozidla vybavenému inym typom AEBS alebo inému typu vozidla.

4.3. Ozndmenie o typovom schvéleni alebo zamietnuti alebo odnati podla tohto predpisu sa postiipi stranim
dohody, ktoré uplatiiujii toto nariadenie, prostrednictvom formuldra v stlade so vzorom uvedenym v prilohe 1
spolu s dokumentaciou, ktort dodal Ziadatel, vo formdte nepresahujicom A4 (210 x 297 mm) alebo zmen-
$enom do tohto formdtu v primeranej mierke, alebo v elektronickom formate.

() Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.
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4.4. Na kazdé vozidlo zodpovedajice typu vozidla schvdlenému podla tohto predpisu sa zretelne a na lahko
dostupnom mieste $pecifikovanom v schvalovacom formuldri upevni medzindrodnd znacka typového schvé-
lenia v sdlade so vzorom uvedenym v prilohe 2, ktord pozostéva z:

4.4.1. kruhu okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvalenie udelila (*);

4.4.2. a Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a islo typového schvilenia vpravo od
kruhu uvedenom v bode 4.4.1.

4.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych dalsich predpisov pripoje-
nych k dohode v krajine, ktord udelila schvilenie podla tohto predpisu, nemusi sa opakovat symbol predpi-
sany v bode 4.4.1; v tomto pripade sa ¢isla a doplnkové symboly uvedt v zvislych stlpcoch umiestnenych
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvélenia musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

4.7. Znacka typového schvélenia sa umiestiiuje v bezprostrednej blizkosti $titku s tidajmi o vozidle alebo na nom.
5. SPECIFIKACIE

5.1. Vseobecne

5.1.1. Vsetky vozidli s namontovanym systémom AEBS v siilade s vymedzenim v bode 2.1, musia spliat pozia-

davky na Gé&innost stanovené v bodoch 5.1 az 5.6.2 tohto predpisu a budi musiet byt vybavené protibloko-
vacou brzdovou funkciou v stlade s poziadavkami na t¢innost prilohy 13 k predpisu ¢. 13.

5.1.2. Na ti¢innost AEBS nesmie nepriaznivo vplyvat magnetické ani elektrické pole. To sa musi preukdzat v silade
so sériou zmien 03 k predpisu ¢. 10.

5.1.3. Sulad s bezpecnostnymi aspektmi komplexnych elektronickych systémov riadenia sa musi preukdzat splnenim
poziadaviek prilohy 4.

5.2. Poziadavky na Gcinnost

5.2.1. Systém musi vodiCovi poskytovat prislusné vystrazné znamenie, resp. znamenia, ako sa uvadza dalej:

5.2.1.1.  Vystrazné znamenie pred zrdzkou, ked AEBS zistil moznost zrdzky s predchddzajicim vozidlom kategérie M,
N alebo O v tom istom jazdnom pruhu, ktoré sa pohybuje niZ$ou rychlostou, spomalilo a zastalo alebo sa
nepohybuje. Vystrazné znamenie musi zodpovedat bodu 5.5.1.

5.2.1.2.  Vystrazné znamenie o poruche v pripade poruchy AEBS, ktord brani splneniu poZiadaviek stanovenych v tejto
prilohe. Vystrazné znamenie musi zodpovedat bodu 5.5.4.

5.2.1.2.1. Medzi dvoma po sebe nasledujiicimi internymi kontrolami systému AEBS nesmie byt vyrazny ¢asovy odstup
a nesmie nastat zjavné oneskorenie svetelného vystrazného signdlu v pripade elektronicky zistitelnej poruchy.

5.2.1.3.  Ked je systém deaktivovany, musi sa spustif vystrazné znamenie o deaktivacii v pripade, Ze je vozidlo vyba-
vené prostriedkami na manudlnu deaktiviciu AEBS. Toto vystrazné znamenie musi zodpovedat bodu 5.4.2.

5.2.2. Po vystraznom znameni, resp. znameniach opisanych v bode 5.2.1.1 a v zavislosti od ustanoveni bodov 5.3.1
aZ 5.3.3 musi nasledovat faza nidzového brzdenia, icelom ktorej je podstatné zniZenie rychlosti skisaného
vozidla. Toto sa musi skasat v silade s bodmi 6.4 a 6.5 tohto predpisu.

(") Rozlidovacie ¢isla zmluvnych strin dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel
(R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2/Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp2 9wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html
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5.2.3.  Systém musi byt aktivny minimdlne v rozsahu rychlost{ vozidla od 15 km/h do maximélnej konstruk¢nej
rychlosti vozidla a pri akomkol'vek zatazeni vozidla, pokial nie je manudlne deaktivovany podla bodu 5.4.

5.2.4. Systém musi byt konstruovany tak, aby sa generovanie signalov vystrahy pred zrdZkou minimalizovalo a aby
sa tym zabrdnilo samovolnému brzdeniu v situdcidch, ked vodi¢ nedokdze rozpoznat hroziacu Celnt zrdzku.
Toto sa musi skasat v stlade s bodom 6.8 tohto predpisu.

5.3. Prerudenie vodi¢om

5.3.1. Systém AEBS moze byt vybaveny funkciami, ktoré umoznuji vodiCovi prerusit fazu vystrahy pred zrazkou.
Avsak v pripade, Ze brzdovy systém vozidla umozZiiuje vibraéné vystrahy, systém musi poskytovat vodicovi
moznost prerusit nddzové brzdenie.

5.3.2. Systém AEBS musi byt vybaveny funkciami, ktoré vodicovi umoznuji prerusit fizu nidzového brzdenia.

5.3.3.  Voboch pripadoch moéze byt toto prerusenie brzdenia vyvolané akoukolvek pozitivnou ¢innostou (napriklad
zodliapnutim plynového pedala, zapnutim indikdtora smerovych svietidiel), ktord naznacuje, Ze vodi¢ si nebez-
pecni situdciu uvedomuje. Vyrobca vozidla dodd zoznam ¢innosti s pozitivnym vysledkom technickej sluzbe
v Case typového schvalovania. Tento zoznam bude prilohou k skiisobnému protokolu.

5.4. Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na vypnutie funkcie AEBS, musia byt splnené tieto podmienky:
5.4.1. Funkcia AEBS sa automaticky obnovi na za¢iatku kazdého nového cyklu zapalovania.
5.4.2. NepreruSovany opticky vystrazny signdl informuje vodica, Ze doslo k deaktivdcii funkcie AEBS. Na tento tcel

sa moze pouzit zlty vystrazny signal uvedeny v bode 5.5.4.

5.5. Vystrazné znamenie

5.5.1. Vystraha pred zrdzkou uvedend v bode 5.2.1.1 bude zabezpecend aspont dvomi vybranymi sposobmi z tychto
sposobov: akusticky, vibra¢ny alebo opticky.

Nacasovanie vystraznych signdlov musi byt také, aby umoznilo zareagovat vodicovi na riziko zrdzky a ziskat
kontrolu nad situdciou a aby zabrdnilo nevhodnym reakcidm vodica, ku ktorym by mohlo dojst pri predcas-
nych alebo prili§ ¢astych vystraznych znameniach. Toto sa musi skasat v silade ustanoveniami bodov 6.4.2
a 6.5.2 tohto predpisu.

5.5.2. Popis vystraznych znameni a postupnost, v ktorej dostava vodi¢ vystrazné signily pred zrdzkou, musi zabez-
pecit vyrobca vozidla v ¢ase typového schvalovania a tento popis musi byt uvedeny v skidsobnom protokole.

5.5.3. Ak sa na vystrahu pred zrdzkou pouZiji aj optické vystrazné znamenia, optickym signdlom moze byt rozsvie-
tenie vystrazného signdlu o poruche uvedeného v bode 5.5.4.

5.5.4. Vystrazny signdl o poruche uvedeny v bode 5.2.1.2 je nepreruSovany Zlty opticky vystrazny signal.

5.5.5.  Vsetky optické vystrazné signdly AEBS sa musia aktivovat bud vtedy, ak je spina¢ zapalovania (Startovania)
v polohe ,zapnuty“ (chod) alebo ak je spina¢ zapalovania (§tartovania) v polohe medzi ,zapnuty“ (chod)
a ,Start“, ktord je vyrobcom oznacend ako kontrolnd poloha [pociato¢ny systém (zapnuty)]. Tdto poziadavka
sa nevztahuje na vystrazné signily zobrazené v spolo¢nom priestore.

5.5.6. Optické vystrazné signdly musia byt viditelné aj pri dennom svetle; vodi¢ musi byt zo svojho sedadla schopny
bez tazkosti overit vyhovujici stav tychto signdlov.

5.5.7. Ak sa zobrazi opticky vystrazny signdl indikujici docasnd nefunkénost AEBS, napriklad vplyvom nepriazni-
vych poveternostnych podmienok, bude vystrazny signdl neprerusovany a Zltej farby. Na tento tcel sa moze
pouzit vystrazny signal poruchy uvedeny v bode 5.5.4.
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5.6. Ustanovenia o pravidelnych technickych kontroldch

5.6.1. Pri pravidelnych technickych kontroldch musi existovat moZnost kontroly spravneho prevadzkového stavu
AEBS vizudlnym overenim stavu vystrazného signalu o poruche, ktoré vodi¢ vykond po zapnut{ spinaca zapa-
lovania a beznej kontrole Ziaroviek indikdtorov.

V pripade, Ze sa vystrazny signdl o poruche nachddza v spolo¢nom priestore, kontrola funkénosti spolo¢ného
priestoru musi byt vykonand skor ako kontrola stavu vystrazného signdlu o poruche.

5.6.2. V case typového schvalovania musia byt dovernym sposobom nalrtnuté prostriedky na ochranu proti jedno-
duchej neoprévnenej zmene ¢innosti vystraznych signdlov o poruche zvolenych vyrobcom.

Ind moznost je, Ze tito poziadavka tykajiica sa ochrany je splnend, ak si k dispozicii sekundarne prostriedky
kontroly spravneho prevadzkového stavu AEBS.

6. SKUSOBNY POSTUP

6.1. Skasobné podmienky

6.1.1. Skiisky sa musia vykondvat na rovnom a suchom beténovom alebo asfaltovom povrchu s dobrou prilnavo-
stou.

6.1.2.  Teplota okolia musi byt od 0 °C do 45 °C.

6.1.3. Pocas celej skisky musi horizontélny rozsah viditelnosti umoznovat pozorovanie ciela.
6.1.4. Skiisky sa vykonajii len vtedy, ked' vysledky nemozu byt ovplyvnené vetrom.

6.2. Stav vozidla

6.2.1. Skasobné zataZenie

Vozidlo musi byt pri skasani zatazené sposobom, ktory bude vzdjomne odsthlaseny vyrobcom a technickou
sluzbou. Po zacati skiisobného postupu sa uz zatazenie vozidla nesmie menit.

6.3. Skasobné ciele

6.3.1. Ciel'mi pouzivanymi pri skiSani budd bezné, vo velkych séridch vyrdbané osobné autd kategérie M, AA sedan
alebo tzv. mikké ciele, t. j. objekty predstavujice vozidld z hladiska ich identifikaénych ukazovatelov pouzi-
te[nych pre systém senzorov AEBS, ktory je skasany ().

6.3.2. Udaje, ktoré umoziuji jednoznacne identifikovat a reprodukovat skiisobné ciele, musia byt uvedené v doku-
mentdcii typového schvalovania vozidla.

6.4. Skiigka vystraznych systémov a aktivicie s nepohybujiicim sa cielom

6.4.1. Skasané vozidlo sa priblizi k nepohybujiicemu sa cielu po priamke najmenej 2 sekundy pred zaciatkom
funkenej casti skisky, pricom ma skasané vozidlo zasiahnut stredovd liniu s presnostou minimdlne 0,5 m.

Funk¢nd cast skasky zacne vtedy, ked sa bude skiisané vozidlo pohybovat rychlostou 80 + 2 km/h a jeho
vzdialenost od ciela bude minimdlne 120 m.

Od zaciatku funk¢nej Casti skasky az do okamihu zrdzky nesmie vodi¢ na skiiSanom vozidle vykonat Ziadne
nastavenia ovladania, s vynimkou jemnej korekcie riadenia na zabrénenie vybocenia z jazdnej dréhy.

6.4.2. Nacasovanie sposobov vystrahy pred zrazkou uvedené v bode 5.5.1 musi splitat tieto podmienky:

6.4.2.1.  Aspoii jeden sposob vystrahy sa musi prejavit najneskor do casového intervalu uvedeného v stipci B tabulky I
v prilohe 3.

V pripade vozidiel uvedenych v riadku 1 tabulky I v prilohe 3 musi byt vystraha vibra¢nd alebo akusticka.

V pripade vozidiel uvedenych v riadku 2 tabulky I v prilohe 3 musi byt vystraha vibratnd, akustickd alebo
opticka.

(") Identifikacné ukazovatele tzv. mikkého ciela musia byt vzdjomne odstihlasené technickou sluzbou a vyrobcom vozidla ako rovnocenné
s vozidlom kategérie M, AA sedan
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6.4.2.2.  Aspoii dva sposoby vystrahy sa musia prejavit najneskor do casového intervalu uvedeného v stipci C tabulky I
v prilohe 3.

6.4.2.3. ZniZenie rychlosti pocas fizy vystrahy nesmie presiahnut 15 km/h alebo 30 % zniZenie celkovej rychlosti
skiiganého vozidla, podla toho, ktord hodnota je vacsia.

6.4.3. Po faze vystrahy pred zrdzkou musi nasledovat fiza nidzového brzdenia.

6.4.4. Celkové zniZenie rychlosti ski§aného vozidla v ¢ase ndrazu do nepohybujiiceho sa ciela nesmie byt nizsie ako
hodnoty uvedené v stlpci D tabulky I v prilohe 3:

6.4.5. Fdza ntidzového brzdenia nesmie zacat skor ako 3 sekundy pred zrdzkou [Cas zostdvajici do zrdzky (TTC)
musi byt rovny alebo mensi ako 3 sekundy].

Splnenie tychto podmienok sa bude overovat aktudlnymi meraniami pocas skisky alebo na ziklade dokumen-
ticie dodanej vyrobcom, tak ako to bude vzdjomne odstihlasené vyrobcom vozidla a technickou sluzbou.

6.5. Skiiska vystraznych systémov a aktivicie s pohybujiicim sa cielom

6.5.1. Skiisané vozidlo a pohybujtici sa ciel sa musia pohybovat po priamke rovnakym smerom najmenej 2 sekundy
pred zaciatkom funk¢nej Casti skasky, pricom md skdsané vozidlo zasiahnut stredovil liniu s presnostou mini-
madlne 0,5 m.

Funkénd cast skasky sa zacne vtedy, ked sa bude skisané vozidlo pohybovat rychlostou 80 + 2 km/h, pohy-
bujuci sa ciel sa bude pohybovat rychlostou uvedenou v stlpci H tabulky I v prilohe 3 a vzdialenost medzi
nimi bude minimélne 120 m.

Od zaciatku funkénej Casti skisky az do okamihu, ked skiisané vozidlo dosiahne rychlost rovnajicu sa rych-
losti ciela, vodi¢ nesmie na ski$anom vozidle vykondvat Ziadne nastavenia ovlddania, s vynimkou jemnej
korekcie riadenia na zabrdnenie vybocenia z jazdnej drahy.

6.5.2. Nacasovanie sposobov vystrahy pred zrazkou uvedené v bode 5.5.1 musi spliiat tieto podmienky:

6.5.2.1.  Aspon jeden sposob vibracnej alebo akustickej vystrahy sa musi prejavit najneskor do casového intervalu
uvedeného v stlpci E tabulky I v prilohe 3.

6.5.2.2.  Aspoii dva sposoby vystrahy sa musia prejavit najneskor do casového intervalu uvedeného v stpci F tabulky I
v prilohe 3.

6.5.2.3.  ZniZenie rychlosti pocas fizy vystrahy nesmie presiahnut 15 km/h alebo 30 % zniZenie celkovej rychlosti
skdsaného vozidla, podla toho, ktord hodnota je vicsia.

6.5.3. Fdza ntidzového brzdenia musi mat za nédsledok, ze skisané vozidlo do pohybujiiceho sa ciela nenarazi.

6.5.4. Fiza nddzového brzdenia nesmie zacat skor ako 3 sekundy pred zrdzkou (Cas zostdvajici do zrdzky (TTC)
musi byt rovny alebo mensi ako 3 sekundy).

Splnenie tychto podmienok sa bude overovat aktudlnymi meraniami pocas skisky alebo na zaklade dokumen-
tacie dodanej vyrobcom, tak ako to bude vzdjomne odstihlasené vyrobcom vozidla a technickou sluzbou.

6.6. Skuiska zistovania portich

6.6.1. Skuaska zistovania portch sa vykondva simuldciou elektrickej poruchy, napriklad odpojenim niektorej stcasti
AEBS od zdroja napdjania alebo prerusenim elektrického spojenia medzi komponentmi AEBS. Pri simuldcii
poruchy AEBS nesmie byt preruSené elektrické pripojenie vystraznych signdlov uvedenych v bode 5.5.4, ani
volitelné ovlddanie manudlnej deaktivicie AEBS uvedené v bode 5.4.

6.6.2. Vystrazny signdl o poruche uvedeny v bode 5.5.4 musi byt aktivovany a zostat v ¢innosti najneskor 10 sekdand
po tom, ako vozidlo prekrocilo rychlost 15 km/h, v pripade stojaceho vozidla musi byt znovu aktivovany
okamzite po ndslednom zapnuti a vypnuti zapalovania, dokym simulovand porucha trva.
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6.7. Skiiska deaktivacie

6.7.1. Vo vozidle vybavenom prostriedkami na deaktiviciu AEBS sa spina¢ zapalovania (Start) prepne do polohy
~zapnuty“ (chod motora) a AEBS sa deaktivuje. Aktivuje sa vystrazny signdl uvedeny v bode 5.4.2. Spina¢
zapalovania (Start) sa prepne do polohy ,vypnuty*. Spina¢ zapalovania (Start) sa opitovne uvedie do polohy
,zapnuty“ (chod) a overi sa, Ze predtym aktivovany vystrazny signdl nie je opatovne aktivovany; tym sa ukaze
znamenie, Ze AEBS bol opitovne aktivovany, ako sa to uvddza v bode 5.4.1. Ak sa systém zapalovania akti-
vuje prostrednictvom kltca, uvedend poziadavka musi byt splnend bez toho, aby sa vybral kla¢.

6.8. Skuaska nespravnych reakeif

6.8.1. Dve stojace vozidld kategorie M; AA sedan sa rozmiestnia tak, aby:
a) boli v rovnakom smere jazdy ako skdsané vozidlo;
b) vzdialenost medzi nimi bola 4,5 m (!);
¢) zadné casti tychto vozidiel boli v jednej rovine.

6.8.2. Skasané vozidlo musi prejst vzdialenost minimalne 60 m konstantnou rychlostou 50 = 2 km/h a musi prejst
stredom medzi dvoma stojacimi vozidlami.

Pocas skiisky vodi¢ nesmie na skdsanom vozidle vykondvat Ziadne nastavenia ovlddania, s vynimkou jemnej
korekcie riadenia na zabrdnenie vybocenia z jazdnej dréhy.

6.8.3. Systém AEBS nesmie signalizovat vystrahu pred zrdzkou a nesmie spustit fizu nidzového brzdenia.
7. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA
7.1. Kazd4 zmena typu vozidla podla bodu 2.2 tohto predpisu sa oznamuje schvalovaciemu tradu, ktory udelil

typové schvdlenie vozidla. Schvalovaci Grad potom moze bud:

7.1.1. skonstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji nepriaznivy d¢inok na podmienky udelenia typového schvélenia,
a udelit rozsirenie typového schvélenia, alebo

7.1.2. skonstatovat, Ze vykonané zmeny vplyvaji na podmienky udelenia typového schvélenia a pozadovat dalsie
skasky alebo dodato¢né kontroly pred udelenim rozsirenia typového schvilenia.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvilenia sa s uvedenim zmien ozndmi zmluvnym strandm dohody,
ktoré uplatiiuja tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.

7.3. Prislusny schvalovaci drad informuje ostatné zmluvné strany o rozsireni prostrednictvom formuldra oznd-
menia, ktory je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu. Prideli sériové ¢islo kazdému rozsireniu, zndme ako
¢islo rozsirenia.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Postupy tykajiice sa zhody vyroby zodpovedaji vieobecnym ustanoveniam uvedenym v doplnku 2 k dohode
(E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a splnaju tieto poziadavky:

8.2. vozidlo typovo schvélené podla tohto predpisu sa musi vyrabat v stilade so schvdlenym typom a musi vyho-
vovat poziadavkdm uvedenym v bode 5;

8.3. Schvalovaci tirad, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykol'vek overit metddy kontroly zhody uplatnitelné
na kazdi vyrobnii jednotku. Tieto kontroly sa zvycajne vykondvaji raz za dva roky.

(") Referen¢né body obidvoch stojacich vozidiel na stanovenie vzdialenosti medzi nimi musia byt uréené v stlade s normou ISO 612-1978.



19.7.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 214/55

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Typové schvdlenie udelené vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu sa moze odnat, ak nie s splnené
poziadavky stanovené v bode 8.

9.2. Ak zmluvnd strana odnime typové schvalenie, ktoré predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym
zmluvnym strandm, ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia podla vzoru uvede-
ného v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvilenia dplne pozastavi vyrobu vozidla typovo schvileného v siilade s tymto pred-
pisom, informuje o tom schvalovaci tirad, ktory typové schvilenie udelil a ktory zasa o tom bezodkladne
informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra ozné-
menia podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto predpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SKUSOK TYPOVEHO SCHVALO-
VANIA A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuja tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych narodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie skaSok typového schvalovania, ndzvy
a adresy schvalovacich tradov, ktoré udelili typové schvélenie a ktorym sa maja zasielat formuldre osvedcu-
juce typové schvélenie alebo jeho rozsirenie alebo zamietnutie alebo odnatie typového schvélenia.

12. PRECHODNE USTANOVENIA

12.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia Gc¢innosti série zmien 01 nesmie Ziadna zmluvnd strana, ktord uplat-
fiuje série zmien 01 k tomuto predpisu, odmietnut udelit typové schvilenia v stilade so sériou zmien 01
k tomuto predpisu.

12.2. Od datumu nadobudnutia G¢innosti série zmien 01 k tomuto predpisu zmluvné strany, ktoré uplatiuja tento
predpis, mozu nadalej udelovat a rozsirovat typové schvilenia podla série zmien 00 k tomuto predpisu.

V stlade s ¢lankom 12 dohody z roku 1958 sa série zmien 00 moZu pouzit ako alternativa k sérii zmien O1.
Zmluvné strany ozndmia generdlnemu sekretaridtu, ktort alternativu uplatnia. V pripade, Ze zmluvné strany
generdlneho tajomnika Organizicie spojenych ndrodov neinformujd, bude sa to povazovat za skuto¢nost, ze
uplatfiujd sériu zmien O1.

12.3. Od détumu nadobudnutia G¢innosti série zmien 01 k tomuto predpisu Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje
tento predpis, nezamietne vnitrostitne alebo regiondlne typové schvilenie typu vozidla schvileného podla
sérif zmien 01 k tomuto predpisu.

12.4. A7 do 1. novembra 2016 nesmie Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, odmietnut vnttro-
Stdtne alebo regiondlne typové schvélenie vozidla, ktoré bolo schvalené podla série zmien 00 k tomuto pred-
pisu.

12.5. Od 1. novembra 2016 zmluvné strany, ktoré uplatiiuji série zmien 01 k tomuto predpisu, nie st povinné

prijat na tcely vniitro$titneho alebo regiondlneho typového schvélenia vozidlo, ktoré bolo typovo schvilené
podTla série zmien 00 k tomuto predpisu.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov sprdvneho orgdnu

tykajtice sa (): udelenia typového schvalenia
rozéirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvdlenia
odniatia typového schvélenia
definitfvneho zastavenia vyroby
typu vozidla, pokial ide o zdokonaleny systém ntdzového brzdenia podl'a predpisu ¢. 131

Typové schvilenie ¢.: Roziirenie typového schvdlenia ¢.

1. Ochranné zndmka:

Typ a obchodné meno(-d):

Nézov a adresa vyrobcu:

Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

Stru¢ny opis vozidla:

Datum predvedenia vozidla na schvdlenie:

2

3

4

5

6. Udaje na umoziiujtice identifikiciu typu AEBS:
7

8.  Technickd sluzba vykonavajtica skiisky typového schvilenia:
9

Datum protokolu vydaného touto sluzbou:

10. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

11. Typové schvilenie v stivislosti s AEBS bolo udelené/zamietnuté (*):

12. Miesto:
13. Déatum:
14. Podpis:

15. K tomuto ozndmeniu sd pripojené tieto dokumenty s uvedenym ¢islom typového schvdlenia:

Zoznam tkonoy s pozitivnym vysledkom, ktoré umoznia vodicovi prerusit fizu brzdenia

Opis stratégie vystrazného systému AEBS

Udaje, ktoré umoziiujt jednoznacne identifikovat skdsobné ciele

16. Pozndmky:

() Rozliovacie &islo krajiny, ktord udelilafrozsirila/zamietlajodfiala typové schvélenie (pozri ustanovenia o typovom schvalovani v tomto
predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

(pozri body 4.4 a7 4.4.2 tohto predpisu)

R

01185-131R v @8

a = min. 8§ mm

Uvedend znacka typového schvélenia pripevnend k vozidlu udéva, Ze prislusny typ vozidla bol v stivislosti so zdokonale-
nymi systémami nidzového brzdenia (AEBS) typovo schvdleny v Belgicku (E 6) podla predpisu ¢. 131. Prvé dve Cislice
¢isla typového uvadzaji, Ze typové schvélenie bolo udelené v stilade s poZiadavkami série zmien 01 k predpisu ¢. 131.



PRILOHA 3

POZIADAVKY NA SKUSKU A AKTIVACIU VYSTRAZNYCH SYSTEMOV - HODNOTY SPLNENIA/NESPLNENIA

A B C D E F G H Riadok
Nepohybujtici sa ciel Pohybujici sa ciel
Nacasovanie sposobov vystrahy Nacasovanie sposobov vystrahy
ZniZenie rychlosti ZniZenie rychlosti Ciel'ov4 rychlost
aspoti 1 aspon 2 (pozri bod 6.4.4) aspoi 1 aspon 2 (pozri bod 6.5.3) (pozri bod 6.5.1)
(pozri bod 6.4.2.1) (pozri bod 6.4.2.2) (pozri bod 6.5.2.1) (pozri bod 6.5.2.2)
M, (1), N, > 8 t | najneskor do najneskor do najmenej 20 km/h | najneskor do najneskor do Ziadny vplyv 12 £ 2 km/h 1
ako aj 1,4 s pred 0,8 s pred 1,4 s pred 0,8 s pred
N, zaCiatkom fdzy zaCiatkom fazy zaliatkom fazy zaliatkom fazy
nidzového brzdenia | nidzového brzdenia nidzového brzdenia | niidzového brzdenia

N,<8t()(* | najneskdr do pred zaciatkom fdzy | najmenej 10 najneskor do pred zaciatkom fizy | Ziadny vplyv 67 £ 2 km/h () 2

ako aj
M, () (%)

0,8 s pred
zaCiatkom fdzy
nidzového brzdenia

ntdzového
brzdenia (3)

0,8 s pred
zaciatkom fézy
niidzového brzdenia

nadzového
brzdenia (3)

zhoda so vSetkymi hodnotami uvedenymi v riadku 1.
(®) hodnoty cielovej rychlosti v kolonke H2 sa preskiima pred 1. novembrom 2021.

Na vozidld kategérie M, ; hydraulickym brzdovym systémom sa vztahuji poziadavky uvedené v riadku 2.
Na vozidld s pneumatickym brzdovym systémom sa vztahuji poziadavky uvedené v riadku 1.

Hodnoty $pecifikuje vyrobca vozidla v ¢ase typového schvalovania (bod 15 prilohy 1).
Vyrobcovia vozidiel, ktor{ podliehaji poziadavkdm v riadku 2, mézu podla vlastného vyberu poziadat o typové schvélenie vozidla podla pravidiel uvedenych v riadku 1; v tomto pripade musi byt preukdzand

8S/¥1T 1

[3s ]

own [oxysdoang yruisaa Aupein

Y10CL61
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PRILOHA 4

OSOBITNE POZIADAVKY UPLATN()VANE NA BEZPECNOSTNE ASPEKTY KOMPLEXNYCH ELEKTRONIC-
KYCH SYSTEMOV RIADENIA VOZIDLA

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

V tejto prilohe st zadefinované osobitné poziadavky na dokumentdciu, stratégiu v pripade chyb a overovanie
z hladiska bezpecnostnych aspektov komplexnych elektronickych systémov riadenia vozidla (bod 2.3 tejto
prilohy) v rozsahu posobnosti tohto predpisu.

Na tiito prilohu mozu byt odkazy v osobitnych bodoch tohto predpisu z hladiska bezpecnostnych funkcii,
ktoré st riadené elektronickym systémom resp. systémami.

Této priloha ne$pecifikuje kritérid G¢innosti ,systému®, ale zahffia metodolégiu uplatiiovani v procese projekto-
vania a informdcie, ktoré musia byt ozndmené technickej sluzbe na dcely typového schvélenia.

Tieto informdcie ukazujd, ¢i ,systém“ v normdlnom a poruchovom stave spliia vSetky prislusné poziadavky na
tcinnost $pecifikované inde v tomto predpise.

2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tejto prilohy:

2.1. ,Bezpecnostna koncepcia“ je opis opatreni zaclenenych do systému napriklad v rdmci elektronickej jednotky
tak, aby bola zabezpecend integrita systému a tym bezpecnd prevadzka aj v pripade elektrickej poruchy.

Sucastou bezpecnostnej koncepcie moze byt aj moznost vyuzitia Ciastocnej funkcnosti alebo tiez zdlozného
systému dolezitych funkcif vozidla.

2.2. ,Elektronicky systém riadenia“ je kombinacia jednotiek uréenych na spoluprdcu pri vytvarani stanovenej ovla-
dacej funkcie vozidla pomocou elektronického spracovania tdajov.

Takéto systémy, Casto riadené softvérom, st zostavené zo samostatnych funkénych komponentov, ako si
snimace, elektronické riadiace jednotky a ¢leny spojené prenosovymi vedeniami. Mozu zahffiat mechanické,
elektropneumatické alebo elektrohydraulické prvky.

,Systém* tu uvedeny je jednym zo systémov, ktory mé byt typovo schvileny.

2.3. ,Komplexné elektronické systémy riadenia vozidla“ st elektronické systémy riadenia podlichajice hierarchii
riadenia, v ktorej moze byt potlacend funkcia ovlddania prostrednictvom elektronického systému riadeniaf
funkcie vyssieho stupna.

Prepisand funkcia sa stdva castou komplexného systému.
2.4. Systémy/funkcie ,vysSieho stupnia ovlddania“ sa tie, ktoré vyuzivaji dalsie spracovanie afalebo podmienky
snimania s cielom zmenit spravanie sa vozidla prostrednictvom riadenia zmien v normaélnej funkcii, resp. funk-

cidch systému ovlddania vozidla.

To umoziuje, aby komplexné systémy automaticky zmenili svoje ciele podla priority, ktord zavisi od nasnima-
nych okolnosti.

2.5. ,Jednotky“ s najmensimi ¢astami komponentov systému, ktoré sa budi brat do dvahy v tejto prilohe, pretoze
s tymito kombindciami komponentov sa bude zaobchddzat ako s jednotlivymi objektmi na acely identifikdcie,
analyzy alebo vymeny.

2.6. ,Prenosové vedenia“ st prostriedky pouZzivané na prepojenie rozmiestnenych jednotiek na ucely prenosu

signdlov, prevddzkovych tdajov alebo energie.

Tieto zariadenia st spravidla elektrické, no v niektorych castiach mézu byt mechanické, pneumatické, hydrau-
lické alebo optické.
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2.7. ,Rozsah riadenia“ sa vztahuje na vystup premennych veli¢in a urcuje rozsah, v ktorom bude systém pravdepo-
dobne vykondvat riadenie.

2.8. ,Hranica funkénej prevadzky“ urCuje hranice vonkajsich fyzikdlnych limitov, v rdmci ktorych méze systém
udrziavat riadenie.
3. DOKUMENTACIA

3.1. Poziadavky

Vyrobca poskytne dokumentacny sabor, ktory umozni pristup k zdkladnej konstrukeii ,systému“ alebo
k prostriedkom, pomocou ktorych je prepojeny s inymi vozidlovymi systémami alebo ktoré priamo riadia
vystup premennych veli¢in.

Je potrebné vysvetlit funkciu, resp. funkcie ,systému*“ a bezpe¢nostnd koncepciu stanovend vyrobcom.

Dokumentdcia musi byt stru¢nd, ale musi poskytniit dokazy, ze pri konstrukcii a vyvoji boli vyuzité odborné
poznatky zo vietkych oblasti systému, ktoré st v flom zahrnuté.

Na tcely pravidelnych technickych kontrol je potrebné v dokumentacii opisat, ako mozno kontrolovat sticasny
prevadzkovy stav ,systému®.

3.1.1. Dokumentdcia musi byt rozdelend do 2 casti:

a) subor formalnej dokumentdcie na schvalenie obsahujici material uvedeny v bode 3 tejto prilohy (s vynimkou
siboru v bode 3.4.4), ktory musi byt poskytnuty technickej sluzbe v Case predlozenia Ziadosti o typové
schvalenie. Toto sa bude povazovat za zdkladny referen¢ny rdmec pre overovaci proces stanoveny v bode 4
tejto prilohy;

b) dopliujici materidl a analytické tidaje podla bodu 3.4.4, ktoré si ponechdva vyrobca a ktoré spristupni na
kontrolu v ¢ase typového schvalovania.

3.2. Opis funkecif ,systému*
Musi byt poskytnuty opis, ktory bude obsahovat jednoduché vysvetlenie vSetkych riadiacich funkcii ,systému®
a metddy pouzité na dosiahnutie cielov vritane popisu mechanizmu, resp. mechanizmov, ktorymi sa riadenie
vykonéva.

3.2.1. Musi byt poskytnuty zoznam vSetkych vstupnych a snimanych premennych a ich uréeny pracovny rozsah.

3.2.2.  Musi byt poskytnuty zoznam vSetkych vystupnych premennych, ktoré si ,systémom“ riadené a v kazdom
pripade uviest idaje o tom, ¢i je riadenie priame alebo sprostredkované cez iny systém vozidla. Musi sa ur¢it

rozsah ovlddania (bod 2.7 tejto prilohy) kazdej premennej.

3.2.3.  Musia sa uviest pripadné limity urcujice hranice funkénej prevadzky (bod 2.8 tejto prilohy), ktoré sa tykaji
spravania sa systému.

3.3.  Usporiadanie a schéma systému
3.3.1. Zoznam komponentov

Musi sa poskytniit zoznam na overenie vSetkych jednotiek ,systému®, v ktorom budii uvedené ostatné systémy
vozidla, ktoré si potrebné na dosiahnutie prislusnej riadiacej funkcie.

Musi byt poskytnutd ndzornd schéma kombindcie tychto jednotiek s rozmiestnenim prvkov a jasnym zndzor-
nenim prepojeni.

3.3.2.  Funkcie jednotiek
Musi sa vysvetlit funkcia kazdej jednotky ,systému® a signdly prepojenia s inymi jednotkami alebo s inymi systé-
mami vozidla. MdZe to byt prostrednictvom oznacenej blokovej schémy alebo inej schémy, pripadne prostred-
nictvom opisu, ktory bude pripojeny k takejto schéme.

3.3.3. Vzdjomné prepojenia
Prepojenia v rdmci ,systému“ sa zobrazuju schémou obvodu pre elektrické prenosové vedenia, schémou optic-

kého vldkna pre optické vedenia, schémou vedenia pre pneumatické alebo hydraulické prenosové zariadenie
a zjednodusenou schémou pre mechanické spojenia.
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3.3.4. Tok signdlov a priority
Medzi tymito prenosovymi vedeniami a signdlmi prend$anymi medzi jednotkami musi byt jednozna¢ny stilad.

Musia byt stanovené priority signdlov na multiplexnych datovych drdhach, pri¢om prioritou moze byt vysledok,
ktory md vplyv na G¢innost systému AEBS alebo bezpecnost, pokial ide o tento predpis.

3.3.5. Identifikdcia jednotiek

Kazdd jednotka musi byt zretelne a jednoznacne identifikovatelnd (napr. oznacenim hardvéru a oznacenim
softvérového vystupu pre softvérovy obsah), aby sa zladil hardvér so zodpovedajicou dokumentéciou.

Ak st funkcie kombinované v rdmci samostatnej jednotky ¢i dokonca v samostatnom pocitaci, ale z hladiska
prehladnosti a lahsieho pochopenia sii v blokovom diagrame zobrazené vo viacerych blokoch, pouzije sa len
jedno oznacenie hardvéru.

Vyrobca pouzitim tejto identifikdcie potvrdzuje, Ze dodané zariadenie je v stlade s prislusnou dokumentéciou.

3.3.5.1. Identifikdcia urCuje verziu hardvéru a softvéru a v pripade, Ze sa zmenou verzie softvéru zmeni aj funkcia
jednotky z hladiska tohto predpisu, je potrebné zmenit aj tiito identifikdciu.

3.4. Bezpe¢nostnd koncepcia vyrobcu

3.4.1.  Vyrobca poskytne vyhldsenie, ktorym potvrdi, Ze stratégia zvolend na dosiahnutie cielov ,systému” nebude mat,
v neporuchovom stave, vplyv na bezpecnd prevadzku systémov, ktoré st predmetom ustanoveni tohto pred-
pisu.

3.4.2.  Z hladiska softvéru pouzivaného v ,systéme* sa musi vysvetlit rdimcovd architektiira a musia sa identifikovat
metddy a ndstroje pouZitej koncepcie. Vyrobca musi na poziadanie predlozit dokazy o prostriedkoch, ktorymi
uréil realizdciu logiky systému v priebehu jeho projektovania a vyvoja.

3.4.3.  Vyrobca musi poskytnif technickym sluzbdm vysvetlenie konstrukénych opatreni zaclenenych do ,systému*
tak, aby bola zarucend bezpecnd prevddzka v poruchovom stave. Mozné konstrukéné opatrenia v pripade
poruchy ,systému* st napriklad:

a) prechod na prevadzku s pouzitim ¢iastkového systému;
b) prepnutie na samostatny podporny systém;
¢) odstranenie funkcie vy$ej Girovne.

V pripade poruchy musi byt vodi¢ varovany napriklad vystraznymi signdlmi alebo zobrazenim spravy. Ak vodi¢
systém nevypne, napriklad oto¢enim spinaca zapalovania (chodu motora) do polohy ,vypnuty“ alebo vypnutim
uvedenej konkrétnej funkcie v pripade, ak ma samostatny vypina¢, musi upozornenie trvat tak dlho ako poru-
chovy stav.

3.4.3.1. Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie rezim prevadzky s ¢iastocnou téinnostou za urcitych porucho-
vych podmienok, potom sa tieto podmienky musia uviest a musia sa urcit z toho vyplyvajiice limity Gi¢innosti.

3.4.3.2. Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberti iné (zdlohové) prostriedky na realizdciu ciela riadiaceho systému
vozidla, je potrebné vysvetlit principy prepinacieho mechanizmu, logiky a mieru redundancie, ako aj akékolvek
zabudované kontrolné zdlozné funkcie a vysledné limity zdloznej ti¢innosti.

3.4.3.3. Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie odstrdnenie funkcie vy$sej irovne, vietky zodpovedajice vystupné
ovlddacie signdly spojené s touto funkciou sa zablokujii a takym sposobom sa obmedzi prenos poruchy.

3.4.4. K dokumentdcii sa prilozia analyzy, ktoré celkovo ukdzu, ako sa systém bude spravat v pripade vyskytu ktorej-
kol'vek zo $pecifikovanych portch, ktoré budid mat vplyv na d¢innost riadenia vozidla alebo na bezpe¢nost.

Mozu byt zaloZené na analyze pricin a désledkov poruchovych stavov (Failure Mode and Effect Analysis, FMEA),
analyze stromu poruchovych stavov (FTA) alebo inom podobnom procese vhodnom z hladiska aspektov
bezpe¢nosti systému.
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Vyrobca musi stanovit a udrZiavat zvoleny analyticky pristup, resp. pristupy a musi ho (ich) spristupnit pre
kontrolu vykondvant technickou sluzbou v ¢ase typového schvalovania.

3.4.4.1. V tejto dokumentdcii je potrebné rozpisat monitorované parametre a pre kazdy typ poruchového stavu uvedeny
v bode 3.4.4stanovit vystrazny signal dany vodic¢ovi afalebo persondlu sluzby/technickej kontroly.

4. OVEROVANIE A SKUSKA

4.1. Funk¢nd prevddzka ,systému® uvedend v dokumenticii poZadovanej podla bodu 3 sa skdsa takto:

4.1.1.  Overenie funk¢nosti ,systému®
Na stanovenie normdlnych prevddzkovych drovni sa vykondva overenie G¢innosti systému vozidla v neporu-
chovom stave v porovnani so zdkladnymi orienta¢nymi Specifikdciami vyrobcu, pokial nepodliecha Specifiko-
vanej skaske G¢innosti v ramci postupu typového schvalovania podla tohto alebo iného predpisu.

4.1.2.  Overenie bezpecnostnej koncepcie podla bodu 3.4

Reakcia ,systému* sa musi podla uvdZenia schvalovacieho tradu skontrolovat s poruchou, v ktorejkolvek samo-
statnej jednotke, pouzitim zodpovedajtcich vystupnych signalov na elektrické jednotky alebo mechanické prvky,
tak aby sa nasimulovali vplyvy vnitornych porich v jednotke.

Vysledky overovania musia byt zhodné so zavermi analyzy porich uvedenymi v dokumentcii z hlladiska celko-
vych vplyvov tak, aby sa bezpe¢nostnd koncepcia a jej uplatriovanie potvrdili ako primerané.
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