20.9.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 254/1

II

(Nelegislativne akty)

AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 10
- Jednotné ustanovenia o typovom schvalovani vozidiel z hladiska elektromagnetickej
kompatibility

Obsahuje cely platny text vratane:
série zmien 04 — ddtum nadobudnutia platnosti: 28. oktdber 2011.

Korigendum 1 k revizii 4 — ddtum nadobudnutia platnosti: 28. oktéber 2011.

Doplnok 1 k sérii zmien a doplneni 04 — ddtum nadobudnutia platnosti: 26. jal 2012.

OBSAH

1. Rozsah podsobnosti

2. Vymedzenie pojmov

3. Ziadost o typové schvélenie
4. Typové schvdlenie

5. Oznacenia

6. Specifikicia pri inych konfigurdcidch, ako je nabfjaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej
sieti

7. Dodato¢né $pecifikdcie pre konfigurdciu nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej
sieti

8. Zmena alebo rozsirenie typového schvalenia vozidla po pridani alebo nahradeni elektrickej/elektro-
nickej podzostavy (ESA)

9. Zhoda vyroby
10. Sankcie v pripade nezhody vyroby
11. Definitivne zastavenie vyroby
12. Zmena alebo rozsirenie typového schvalenia vozidla alebo ESA
13. Prechodné ustanovenia

14. Nazvy a adresy technickych sluzieb vykondvajicich schvalovacie skisky a ndzvy a adresy orgdnov
typového schvalovania


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 2542

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

20.9.2012

DOPLNKY

1. Zoznam noriem, na ktoré sa odkazuje v tomto predpise

2. Sirokopdsmové referenéné limity vozidla

3. Sirokopdsmové referen¢éné limity vozidla

4. Uzkopasmové referenéné limity vozidla

5. Uzkopdsmové referencné limity vozidla

6. Elektrickd/elektronickd podzostava

7. Elektrickd/elektronickd podzostava

PRILOHY

1 -
2A -
2B -

3A -

3B -

10 -

11 -

12 -

13 -

14 -

15 -

16 -

Priklady schvalovacich znaciek
Informac¢ny dokument pre typové schvdlenie vozidla z hladiska elektromagnetickej kompatibility

Informacny dokument pre typové schvdlenie elektrickej/elektronickej podzostavy z hladiska elektro-
magnetickej kompatibility

Ozndmenie tykajice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odnatia typového schvilenia alebo
definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky podla
predpisu ¢. 10

Ozndmenie tykajice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odiatia typového schvélenia alebo
definitivneho zastavenia vyroby typu elektrickej/elektronickej podzostavy podla predpisu ¢. 10

Metdéda merania Sirokopdsmovych elektromagnetickych emisii z vozidiel
Metdda merania tzkopdsmovych elektromagnetickych emisii z vozidiel
Metdda skdsania odolnosti vozidiel voci elektromagnetickému Ziareniu

Metdda merania vyzarovanych Sirokopasmovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronic-
kych podzostav

Metdda merania vyzarovanych tzkopasmovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronic-
kych podzostiv

Metdda(-y) skasania odolnosti elektrickych/elektronickych podzostdv voci elektromagnetickému
Ziareniu

Metdda(-y) skasania odolnosti elektrickych/elektronickych podzostiv vo¢i poruchdm prendsanym
vedenim a poruchdm generovanym elektrickymi/elektronickymi podzostavami

Metdda(-y) skisania harmonickych kmitov generovanych na vedeniach striedavého pridu vychddza-
jucich z vozidla

Metdda(-y) skdsania zmien napitia, kolisania napitia a blikania na vedeniach striedavého pridu
vychddzajacich z vozidla

Metdda skusania vysokofrekvenénych porich prendsanych vedenim, ktoré st generované na vede-
niach striedavého alebo jednosmerného priidu vychadzajicich z vozidla

Metdda(-y) skisania vysokofrekvencnych portich prenasanych siefovymi a telekomunika¢nymi pripoj-
kami vozidla

Metdda(-y) skiisania odolnosti vozidiel voci rychlym elektrickym prechodnym/ rdzovym poruchdm na
vedeniach striedavého a jednosmerného pradu

Metdda(-y) skiiSania odolnosti vozidiel vo¢i rdzovym vlndm prendsanym vedeniami striedavého
a jednosmerného pradu
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1.2

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na:
vozidld kategérie L, M, N a O (') z hladiska elektromagnetickej kompatibility;

komponenty a samostatné technické jednotky urcené na montdz do tychto vozidiel, s obme-
dzenim uvedenym v bode 3.2.1 z hladiska elektromagnetickej kompatibility.

Vztahuje sa na:

a) poziadavky tykajice sa odolnosti funkcii, ktoré stivisia s priamym ovlddanim vozidla,
s ochranou vodica, pasazierov a inych Gcastnikov cestnej premdvky a s ruseniami, ktoré by
mohli zmiast vodica alebo inych tcastnikov cestnej premavky, s funkcionalitou détovych
zbernic vozidla, s ruseniami, ktoré maji vplyv na predpisané dita vozidla;

b) poziadavky tykajice sa potlicania neZelanych vyzarovanych a vedenim prendSanych emisii
z hladiska ochrany zamyslaného pouzivania elektrickych alebo elektronickych zariadeni vo
vlastnom vozidle, okolitych vozidlach alebo v blizkom okoli a potld¢ania rusenia prislusenstva,
ktoré sa moze dodato¢ne namontovat do vozidla;

¢) dodato¢né poziadavky pre vozidld vybavené pripdjacimi zariadeniami na nabijanie RESS-u,
pokial ide o reguldciu emisii vznikajacich pri pripojeni vozidla k elektrickej rozvodnej sieti
a odolnosti voci nim.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:

,Elektromagnetickd kompatibilita“ je schopnost vozidla, komponentu(-ov) alebo samostatnej(-ych)
technickej(-ych) jednotky(-iek) uspokojivo fungovat vo svojom elektromagnetickom prostredi bez
vyvoldvania neprijatelnych elektromagnetickych rueni vo vzfahu k comukolvek v tomto
prostredi.

,Elektromagnetické rusenie“ je akykolvek elektromagneticky jav, ktory moze zhorsit funkcie
vozidla, komponentu(-ov), samostatnej(-ych) technickej(-ych) jednotky(-iek) alebo iného zariade-
nia, jednotky zariadenia alebo systému, ktory je prevddzkovany v blizkosti vozidla. Elektromag-
netickym ruSenim moze byt elektromagneticky Sum, neZelany signdl alebo zmena v samotnom
prostredi Sirenia.

,Elektromagnetickd odolnost“ je schopnost vozidla, komponentu(-ov) alebo samostatnej(-ych)
technickej(-ych) jednotky(-iek) fungovat bez zhorSenia funkcii v pritomnosti ($pecifikovanych)
elektromagnetickych ruseni, medzi ktoré patria Zelané radiofrekven¢né signaly z radiovych vysie-
lacov alebo vyzarované emisie priemyselno-vedecko-lekdrskych (ISM) pristrojov vnitri povoleného
pdsma, vnatri alebo mimo vozidla.

,Elektromagnetické prostredie“ je komplex elektromagnetickych javov existujicich v danom
mieste.

pristroja alebo prijimaca (CISPR 25, druhé vydanie 2002 a korigendum 2004).

,Uzkopdsmové emisie“ st emisie v irke pasma, ktord je mensia ako sirka prisluiného meracieho
pristroja alebo prijimaca (CISPR 25, druhé vydanie 2002 a korigendum 2004).

,Elektricky/elektronicky systém“ je (sti) elektrické a/alebo elektronické zariadenie(-a) alebo skupi-
na(-y) zariadeni spolu s pridruzenymi elektrickymi pripojkami, ktoré tvori(-ia) sticast vozidla, ale
nie je (s) urcené na typové schvalovanie oddelene od vozidla. RESS aj pripdjacie zariadenie na
nabijanie RESS-u sa povazuju za elektrické/elektronické systémy.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78|Rev.2, bod 2.
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2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.12.

,Elektrickd/elektronickd podzostava“ (ESA) je elektrické afalebo elektronické zariadenie alebo
skupina(-y) zariadeni, ktoré md (majt) tvorit sucast vozidla, spolu s pridruzenymi elektrickymi
pripojkami a vedenim, ktoré plnia jednu alebo viaceré $pecializované funkcie. ESA moze byt
typovo schvalend na Zziadost vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu bud ako ,kompo-
nent®, alebo ako ,samostatnd technickd jednotka (STU)“.

,Typ vozidla® vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite zahfiia vSetky vozidld, ktoré sa
podstatne neli$ia v takych znakoch ako:

celkové rozmery a tvar motorového priestoru;

celkové usporiadanie elektrickych afalebo elektronickych komponentov a celkové usporiadanie
vedenia;

zdkladny materidl, z ktorého je zhotovend karoséria, pripadne plast vozidla (napr. ocel, hlinik
alebo sklenené vldkna). Pritomnost panelov z odlisného materidlu nemeni typ vozidla za pred-
pokladu, Ze sa nezmeni zdkladny materidl karosérie. Takéto zmeny sa vSak musia ozndmit.

,Typ ESA“ vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite znamend, Ze ESA sa nelisia v takych
podstatnych znakoch ako:

funkcia, ktortt ESA plni;
celkové usporiadanie pripadnych elektrickych afalebo elektronickych komponentov.

,Kéblovy zvizok vozidla“ znamend napitové kable, kible zbernicového systému (napr. CAN),
signdlne kable alebo kable aktivnej antény, ktoré instaluje vyrobca vozidla.

,Funkcie savisiace s odolnostou” s:
a) funkcie, ktoré maju vplyv na priame ovlddanie vozidla:

i) zhorSenim alebo zmenou: napr. motora, prevodovky, bfzd, zavesenia, aktivneho riadenia,
zariaden{ obmedzujicich rychlost;

ii) posobenim na polohu vodica: napr. zmenou polohy sedadla alebo volantu;
iii) vplyvom na viditelnost vodica: napr. stretdvacie svetlo, stierace Celného skla;

b) funkcie sdvisiace s ochranou vodica, pasazierov a inych Gcastnikov cestnej premdavky:
napr. systémy airbagov a bezpecnostnych zadrziavacich zariadenf;

¢) funkcie, ktoré pri ruseni matd vodica alebo inych ucastnikov cestnej premavky:

i) optické rusenia: nesprévna funkcia napr. ukazovatelov smeru, brzdovych svietidiel,
doplnkovych obrysovych svietidiel, zadného obrysového svietidla, svetelnych pasov nidzo-
vého systému, chybné informdcie z vystraznych indikdtorov, svietidiel alebo displejov stivi-
siacich s funkciami v pismene a) alebo b), ktoré by sa mohli pozorovat v priamom vyhlade
vodica;

ii) akustické poruchy: nespravna funkcia napr. alarmov proti kradeziam, klaksénu;
d) funkcie stvisiace s funkénostou ddtovych zbernic vozidla:

zablokovanim prenosu dit v systémoch dédtovych zbernic vozidla, ktoré sa pouzivaji na
prenos dat potrebnych na zabezpecenie spravneho fungovania inych funkcif savisiacich s odol-
nostou;
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2.13.

2.14.

3.1.

3.1.1.

e) funkcie, ktoré majii pri ruSeni vplyv na predpisané dita vozidla: napr. tachograf, pocitadlo
kilometrov;

f) funkcia sdvisiaca s nabfjacim rezimom RESS-u pripojenym k elektrickej rozvodnej sieti:
vedica k neocakdvanému pohybu vozidla.

,RESS-u“ je dobijatelny zasobnik energie, ktory zabezpecuje elektricki energiu pre elektricky
pohon vozidla.

,Pripdjacie zariadenie na nabfjanie RESS-u“ je elektricky obvod nainstalovany na vozidle, pouzi-
vany na nabijanie RESS-u.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE
Typové schvélenie vozidla

Ziadost o typové schvélenie vozidla vzhladom na elektromagnetickti kompatibilitu predklad4
vyrobca vozidla.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe 2A.

Vyrobca vozidla zostavi zoznam opisujici vietky relevantné kombindcie elektrickych/elektronic-
kych systémov vozidla alebo ESA, tvarov karosérie, variantov materidlu karosérie, celkové uspo-
riadanie kablovych zvizkov, variantov motora, verzii lavostranného a pravostranného riadenia
a verzii rdzvoru ndprav. Prislusné elektrické/elektronické systémy vozidla alebo ESA st tie, ktoré
moéZu emitovat vyznamné Sirokopdsmové alebo tzkopdsmové Ziarenie, alebo tie, ktoré maju
vplyv na funkcie vozidla stivisiace s odolnostou (pozri bod 2.12), a tie, ktoré zabezpeujii
pripdjacie zariadenia na nabijanie RESS-u.

Po vzdjomnej dohode medzi vyrobcom vozidla a prislusnym orgdnom sa na tcely schvélenia
z uvedeného zoznamu vyberie reprezentativny typ vozidla. Vyber vozidla vychddza z elektrickych/
elektronickych systémov pondkanych vyrobcom. Ak sa po vzdjomnej dohode medzi vyrobcom
a prislusnym orgdnom dospeje k zdveru, ze rozne elektrické/elektronické systémy na vozidle maji
pravdepodobne vézny vplyv na elektromagneticki kompatibilitu vozidla v porovnani s prvym
reprezentativnym vozidlom, z tohto zoznamu sa vyberie jedno alebo viac vozidiel.

Vyber vozidla(-iel) v stlade s uvedenym bodom 3.1.4 je obmedzeny na kombindcie elektrickych/
elektronickych systémov vozidla uréené pre skuto¢nd vyrobu.

Vyrobca moze Ziadost doplnit protokolom zo skaSok, ktoré boli vykonané. Akékolvek takéto
poskytnuté ddaje moze schvalovaci orgdn pouzit na Giely vyhotovenia oznamovacieho formuldra
pre typové schvélenie.

Ak technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skdsok vykondva skasku sama, na
typové schvdlenie sa predkladd reprezentativny typ vozidla podla bodu 3.1.4.

V pripade vozidiel kategérie M, N a O musi vyrobca poskytnit vyhldsenie o frekvenénych
pasmach, trovniach vykonu, polohdch antén a opatreniach na instaldciu rddiofrekvenénych vysie-
lacov (RF vysielacov), aj ked vozidlo nie je v Case typového schvélenia vybavené vysielacom RF.
Malo by sa to vztahovat na vietky mobilné radiové sluzby, ktoré sa bezne pouzivaji vo vozidlach.
Tieto informdcie sa musia po typovom schvéleni spristupnit verejnosti.

Vyrobca vozidla musi predlozit dokaz, Ze vykon vozidla nie je nepriaznivo ovplyvneny takouto
instaldciou vysielaca.

Typové schvilenie vozidla sa vztahuje tak na RESS, ako aj na pripdjacie zariadenie na nabijanie
RESS-u, kedZe sa povazuja za elektrické/elektronické systémy.
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3.2.
3.2.1

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Typové schvélenie ESA

. Uplatnitelnost tohto predpisu na ESA:

Klasifikdcia electrickej/elektronickej podzostavy (ESA)
s ‘s : Nie

Je ESA urcend na montdz vo vozidle? >

‘ Ano
St ESA alebo systém pasivne (napr. Ang Netyka sa. >
zapalovacie sviecky, kable, pasivna Bez oznacenia.
anténa)? Bez typového schvalenia.

y Nie

Ano
Je pouzitie obmedzené technickymi
prostriedkami na stojace vozidlo?
Je pripevnend trvalo alebo
* N docasne ku kabeldzi vozidla?
= Nie Nie
Je mechanicky pripevnend k vozidlu Ano
a nedd sa odmontovat alebo odstranit
bez pouzitia ndradia? o ) . 1Ano
Je pripojend cez rozhranie schvélené
podla tohto predpisu v zneni >
Ano zmien?
& | Nie Y
Neuplatiiovanie

Uplatiiovanie predpisu ¢. 10 predpisu €. 10

Ziadost o typové schvélenie ESA vzhladom na elektromagnetickd kompatibilitu predkladd
vyrobca vozidla alebo vyrobca ESA.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe 2B.

Vyrobca moze ziadost doplnit protokolom zo skasok, ktoré boli vykonané. Akékolvek takéto
poskytnuté ddaje moze schvalovaci orgdn pouzit na tcely vyhotovenia oznamovacieho formuldra
pre typové schvélenie.

Ak technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skiiSok vykondva skasku sama, na
typové schvdlenie sa predkladd vzorka reprezentativneho typu systému ESA, v pripade potreby po
rokovani s vyrobcom napriklad o moznych variantoch usporiadania, po¢te komponentov, pocte
snimacov. Ak to technickd sluzba povazuje za potrebné, odoberie sa dalsia vzorka.

Vzorka(-ky) musi(-ia) byt Citatelne a nezmazatelne oznalend(-é) obchodnym ndzvom alebo
znackou vyrobcu a oznacenim typu.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.2
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.

V pripade potreby by sa mali vyznacit akékolvek obmedzenia pouzitia. Takéto obmedzenia by
mali byt uvedené v prilohdch 2B afalebo 3B.

ESA, ktoré sa uvedd na trh ako ndhradné diely, nemusia byt typovo schvélené, ak sii bezne
oznacené ako nahradné diely identifika¢nym ¢islom a ak st zhodné a od rovnakého vyrobcu ako
zodpovedajici diel povodného vybavenia vyrobcu (OEM) pre vozidlo, ktoré uz bolo typovo
schvalené.

Komponenty preddvané ako zariadenia na dodato¢nt vybavu a urcené na instaldciu v motorovych
vozidlich nepotrebuji typové schvilenie, ak nestvisia s funkciami tykajticimi sa odolnosti (pozri
bod 2.12). V takomto pripade musi vyrobca vydat vyhldsenie, Ze ESA splia poziadavky tohto
predpisu, a najmd limity stanovené v bodoch 6.5, 6.6, 6.8 a 6.9.

TYPOVE SCHVALENIE

Postupy typového schvdlenia

Typové schvélenie vozidla

Podla uvdZenia vyrobcu vozidla sa moZu pouzit nasledujice alternativne postupy typového
schvilenia vozidla.

Typové schvdlenie instaldcie vozidla

Instaldcia vozidla moze byt typovo schvalend priamo podla ustanoveni uvedenych v bode 6 tohto
predpisu. Ak vyrobca vozidla zvoli tento postup, nepozaduji sa Ziadne osobitné skisky elek-
trickych/elektronickych systémov alebo ESA.

Typové schvélenie vozidla skdsanim jednotlivych ESA

Vyrobca vozidla moze ziskat schvélenie vozidla tym, Ze preukdze schvalovaciemu orgdnu, Ze
vietky prislusné (pozri bod 3.1.3 tohto predpisu) elektrické/elektronické systémy alebo ESA boli
schvalené podla tohto predpisu a boli instalované v stilade so vSetkymi k nemu pripojenymi
podmienkami.

Vyrobca moze ziskat schvélenie podla tohto predpisu, ak vozidlo nemd Ziadne zariadenie typu,
ktory podliecha skaskam tykajiicim sa odolnosti alebo vyzarovania. Takéto schvélenia si nevyza-
dujt skdsanie.

Typové schvilenie ESA

Typové schvélenie moze byt udelené ESA urcenej na montdZz do akéhokolvek typu vozidla
(schvélenie komponentu) alebo do ur¢itého typu alebo typov vozidla pozadovanych vyrobcom
ESA (schvélenie samostatnej technickej jednotky).

ESA, ktoré st zdmernymi RF vysiela¢mi a ktoré neziskali schvélenie v spojeni s vyrobcom vozidla,
sa musia predkladat s vhodnymi instala¢nymi pokynmi.

Udelenie typového schvalenia

Vozidlo

Typové schvélenie sa udeluje, ked reprezentativny typ vozidla spliia poziadavky bodu 6 tohto
predpisu.

Vzor oznamovacieho formuldra pre typové schvélenie je uvedeny v prilohe 3A.

ESA
Typové schvlenie sa udeluje, ked reprezentativny(-e) systém(-y) ESA splita(-jti) poziadavky bodu 6
tohto predpisu.

Vzor oznamovaciecho formuldra pre typové schvalenie je uvedeny v prilohe 3B.

Na vypracovanie oznamovacich formuldrov uvedenych v bode 4.2.1.2 alebo 4.2.2.2 moze
prislusny orgdn zmluvnej strany udelujici schvélenie pouZit protokol vypracovany alebo schvé-
leny uzndvanym laboratériom alebo v stilade s ustanoveniami tohto predpisu.
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4.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Udelenie alebo zamietnutie schvélenia typu vozidla alebo ESA podla tohto predpisu sa strandm
dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, oznamuje prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 3A alebo 3B k tomuto predpisu, ku ktorému Zziadatel prikladd fotografie
ajalebo diagramy, alebo vykresy vo vhodnej mierke vo formdte maximdlne A4 (210 x 297 mm)
alebo poskladané na tento format.

OZNACENIA

Kazdému schvdlenému typu vozidla alebo ESA sa prideluje schvalovacie ¢&islo. Jeho prvé dve
Cislice oznacuju sériu poslednych zavaznych technickych zmien zaclenenych do predpisu v Case
vydania typového schvilenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie to isté schvalovacie ¢islo pridelit
inému typu vozidla alebo ESA.

Umiestnenie oznaceni
Vozidlo

Kazdé vozidlo zhodné s typom schvdlenym podla tohto predpisu sa oznacuje schvalovacou
znackou opisanou v bode 5.3.

Podzostava

Kazdd ESA zhodnd s typom schvdlenym podla tohto predpisu sa oznacuje schvalovacou znackou
opisanou v bode 5.3.

V pripade elektrickych/elektronickych systémov zabudovanych do vozidiel, ktoré st schvélené ako
celky, sa nevyzaduje Ziadne oznacenie.

Na kazdom vozidle zhodnom s typom schvélenym podla tohto predpisu musi byt na viditelnom
a lahko pristupnom mieste stanovenom v oznamovacom formuldri pripevnend medzindrodnd
schvalovacia znacka. Tdto znacka pozostdva z:

pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie &islo $titu, ktory udelil schvélenie (1);

Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo od
kruhu uvedeného v bode 5.3.1.

Priklad schvalovacej znacky je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Oznacenia ESA v sdlade s uvedenym bodom 5.3 nemusia byt viditelné, ked je ESA instalovand vo
vozidle.

SPECIFIKACIE PRI INYCH KONFIGURACIACH, AKO JE NABIJACI REZIM RESS-U PRIPOJENY K ELEKTRICKE]
ROZVODNEJ SIETI

Vieobecné $pecifikdcie
Vozidlo a jeho elektricky(-é)/elektronicky(-é) systém(-y) alebo ESA musia byt navrhnuté, skon-

Struované a vybavené tak, aby pri beznych podmienkach pouzivania vyhovovali poZziadavkim
tohto predpisu.

Vozidlo sa ski$a z hladiska vyzarovanych emisii a z hladiska odolnosti vo¢i vyzarovanym
rufeniam. Na typové schvdlenie vozidla sa nevyzaduju skisky na emisie prendsané vedenim
alebo na odolnost voci ruseniam prendanym vedenim.

ESA sa skui$a(-) z hladiska vyzarovanych a vedenim prendsanych emisii a z hladiska odolnosti
vodi vyZarovanym a vedenim prendSanym ruseniam.

Technickd sluzba musi pred skdsanim v spoluprici s vyrobcom vypracovat plan skasok, ktory
obsahuje aspoil sposob vykondvania, stimulovant funkciu, resp. funkcie, monitorovand funkciu,
resp. funkcie, kritérid na prijatie a zamietnutie a urCené emisie.

(") RozliSovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezoldcii

o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev. 2/Amend.1.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

Specifikdcie tykajtice sa Sirokopdsmového elektromagnetického Ziarenia vozidiel
Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, sa meria pouZzitim
met6d stanovenych v prilohe 4. Metédu merania stanovuje vyrobca vozidla po dohode s tech-
nickou sluzbou.

Sirokopdsmové referencné limity pre schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvaji pouzitim met6édy opisanej v prilohe 4 so vzdialenostou vozidla od
antény 10,0 + 0,2 m, limity st 32 dB pV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75MHz a 32 az
43 dB pV/m vo frekvencnom pdsme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvySuje pri
frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v doplnku 2. Vo frekvenénom pédsme 400 az
1 000 MHz limit zostdva kon$tantny na trovni 43 dB pV/m.

Ak sa merania vykondvaji pouzitim met6dy opisanej v prilohe 4 so vzdialenostou vozidla od
antény 3,0 £ 0,05 m, limity si 42 dB pV/m vo frekvenénom pdsme 30 az 75 MHz a 42 az
53 dB pV/m vo frekvencnom pdsme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvysuje pri
frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v doplnku 3. Vo frekventnom pdsme 400 az
1 000 MHz limit zostdva kon$tantny na trovni 53 dB pV/m.

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, musia byt namerané hodnoty vyjadrené v dB pV/m nizsie
ako limity pre schvalenie.

Specifikdcie tykajtce sa tzkopasmového elektromagnetického Zziarenia vozidiel
Metdéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, sa meria pouzitim
metdd stanovenych v prilohe 5. Vyrobca vozidla ich stanovuje po dohode s technickou sluzbou.

Uzkopasmové referen¢né limity pre schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvaju pouzitim metédy opisanej v prilohe 5 so vzdialenostou vozidla od
antény 10,0 + 0,2 m, limity st 22 dB pV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75MHz a 22 az
33 dB pV/m vo frekvencnom pdsme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvySuje pri
frekvencidch nad 75MHz, ako sa uvddza v doplnku 4. Vo frekvenénom pdsme 400 az
1 000 MHz limit zostdva kon$tantny na trovni 33 dB pV/m.

Ak sa merania vykondvaji pouzitim metédy opisanej v prilohe 5 so vzdialenostou vozidla od
antény 3,0 £ 0,05 m, limit je 32dB puV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75MHz a 32 az
43 dB pV/m vo frekvencnom pdsme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvySuje pri
frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v doplnku 5. Vo frekvenénom pédsme 400 az
1 000 MHz limit zostdva konstantny na trovni 43 dB pV/m.

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, musia byt namerané hodnoty vyjadrené v dB pV/m nizsie
ako limity pre schvlenie.

Ak bez ohladu na limity stanovené v bodoch 6.3.2.1, 6.3.2.2 a 6.3.2.3 tohto predpisu pocas
prvého kroku opisaného v bode 1.3 prilohy 5 intenzita signdlu namerand v rddiovej vysielacej
anténe vozidla je mensia ako 20 dB pV vo frekvencnom pdsme 76 az 108 MHz, nameranych
priemernym detektorom, vozidlo sa povazuje za vozidlo spliajuce limity pre uzkopdsmové
ziarenie a dalsie skiSanie sa nevyZzaduje.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Specifikdcie tykajtice sa odolnosti vozidiel voci elektromagnetickému Ziareniu
Met6da skiisania

Odolnost vo¢i elektromagnetickému Ziareniu vozidla, ktoré reprezentuje dany typ, sa skasa
metodou opisanou v prilohe 6.

Referen¢né limity odolnosti pre schvdlenie vozidla

Ak sa skusky vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 6, intenzita pola musi byt 30 V/m
rms (strednd kvadratickd hodnota) vo viac ako 90 % frekvencného pdsma 20 az 2 000 MHz
a minimdlne 25 V/m rms v celom frekvenénom pédsme 20 az 2 000 MHz.

Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povazuje za vozidlo splfajiice poziadavky na odolnost,
ak pocas skusok vykonanych v silade s prilohou 6 neddjde k zhorSeniu vykonu ,funkcii stvi-
siacich s odolnostou” podla bodu 2.1 prilohy 6.

Specifikdcie tykajtice sa sirokopdsmového elektromagnetického rusenia generovaného ESA

Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované ESA, ktord reprezentuje dany typ, sa meria metddou
opisanou v prilohe 7.

Referen¢né Sirokopasmové limity pre schvélenie ESA

Ak sa merania vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 7, limity st 62 az 52 dB pV/m vo
frekven¢nom pasme 30 aZ 75 MHz, pricom tento limit sa pri frekvencidch vyssich ako 30 MHz
logaritmicky znizuje, a 52 azZ 63 dB uV/m vo frekvenénom péasme 75 az 400 MHz, pri¢om tento
limit sa pri frekvencidch nad 75 MHz logaritmicky zvysuje, ako sa uvddza v doplnku 6. Vo
frekvenénom pasme 400 az 1 000 MHz limit zostava konstantny na trovni 63 dB puV/m.

Na ESA, ktord reprezentuje dany typ, namerané hodnoty vyjadrené v dB pV/m musia byt nizie
ako limity pre schvalenie.

Specifikdcie tykajice sa dzkopasmového elektromagnetického rusenia generovaného ESA

Metdda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované ESA, ktord reprezentuje dany typ, sa meria metédou
opisanou v prilohe 8.

Uzkopdsmové referencné limity pre schvilenie ESA

Ak sa merania vykonavaji pouzitim metody opisanej v prilohe 8, limity st 52 az 42 dB uV/m vo
frekvencnom pasme 30 aZ 75 MHz, pricom tento limit sa pri frekvencidch vyssich ako 30 MHz
logaritmicky zniZuje, a 42 az 53 dB uV/m vo frekvencnom pdsme 75 az 400 MHz, pricom tento
limit sa pri frekvencidch nad 75 MHz logaritmicky zvysuje, ako sa uvddza v doplnku 7. Vo
frekvenénom pasme 400 az 1 000 MHz limit zostava konstantny na trovni 53 dB puV/m.

Na ESA, ktord reprezentuje dany typ, musia byt namerané hodnoty vyjadrené v dB pV/m nizsie
ako limity pre schvalenie.

Specifikicie tykajice sa odolnosti ESA voci elektromagnetickému Ziareniu
Metdda(-y) skdisania

Odolnost ESA, ktord reprezentuje dany typ, voci elektromagnetickému Ziareniu sa skdsa jednou
z met6d opisanych v prilohe 9.

Referenéné limity odolnosti pre schvélenie ESA

Ak sa skasky vykondvaji metddou stanovenou v prilohe 9, referenéné hodnoty odolnosti si
60 V/m strednej kvadratickej hodnoty (rms) pre skiiobnii metédu so 150 mm paskovym vede-
nim, 15V/m rms pre skisobni metédu s 800 mm paskovym vedenim, 75V/m rms pre
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6.7.2.2.

6.8.

6.8.1.

6.9.

6.9.1.

skasobnt metédu s TEM bunkou, 60 mA rms pre skiiSobni metddu s objemovou injektdzou
pradu (BCI) a 30 V/m rms pre skiSobnd metédu s volnym polom vo viac ako 90 % frekvenc-
ného pdsma 20 az 2 000 MHz a minimdlne 50 V/m rms pre skSobnii metédu so 150 mm
paskovym vedenim, 12,5V/m rms pre skaSobni metédu s 800 mm péaskovym vedenim,
62,5 V/m rms pre skasobni metédu s TEM bunkou, 50 mA rms pre skddobnt metédu s obje-
movou injektdzou pradu (BCI) a 25 V/m rms pre skiSobnii metddu s volnym polom v celom
frekvenénom pdsme 20 az 2 000 MHz.

ESA, ktord reprezentuje dany typ, sa povaZuje za podzostavu splfiajiicu poziadavky na odolnost,
ak pocas skusok vykonanych v stlade s prilohou 9 neddjde k zhorSeniu vykonu ,funkcii stvi-
siacich s odolnostou*.

Specifikdcie tykajice sa odolnosti ESA voci prechodovym poruchim prendsanym napdjacimi
vedeniami

Metdda skiisania

Odolnost ESA, ktord reprezentuje dany typ, sa skasa metédou(-ami) podla ISO 7637-2 (druhé
vydanie 2004), ako je opisané v prilohe 10, so skiiobnymi troviiami uvedenymi v tabulke 1.

Tabulka 1
Odolnost ESA

Funkény stav systémov:

Skdsobny impulz ¢. Uroven skiisania odolnosti Stavislost s funkciami Bez stvislosti s funkciami
odolnosti odolnosti
1 11 C D
2a 11 B D
2b 111 C D
3a/3b 11 A D
4 I B D
(pre ESA, ktord musi byt
funkénd pocas fdz Star-
tovania motora)
C
(pre ostatné ESA)

Specifikdcie tykajtice sa prechodnych portch prendsanych vedenim, generovanych ESA, na napi-
jacich vedeniach

Metdda skiisania

Vyzarované rusenie ESA, ktord reprezentuje dany typ, sa skasa metédou(-ami) podla ISO 7637-2
(2. vydanie, 2004), ako je opisané v prilohe 10, pre trovne uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2

Maximdlna povolend amplitida impulzu

Maximélna povolend amplitida impulzu pre

Polarita amplitidy impulzu vozidld s 12V systémami vozidld s 24 V systémami

Kladnd +75 +150

Zaporna -100 - 450
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6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.7.1.

6.10.7.2.

6.10.7.3.

7.1.
7.1.1.

Vynimky

Ak vozidlo alebo elektricky/elektronicky systém, alebo ESA neobsahuji elektronicky oscildtor
s prevadzkovou frekvenciou vy$Sou ako 9 Hz, povaZuju sa za spliajice poziadavky bodu 6.3.2
alebo 6.6.2 a priloh 5 a 8.

Vozidld, ktoré nemaji elektrické/elektronické systémy s funkciami stvisiacimi s odolnostou®,
netreba skdsat na odolnost voci vyzarovanym poruchdm a povazuji sa za vozidld splnajice
poziadavky bodu 6.4 a prilohy 6 k tomuto predpisu.

ESA, ktoré nemaji funkcie stvisiace s odolnostou, netreba skisat na odolnost voci vyzarovanym
poruchdm a povazuji sa za podzostavy splitajiice poziadavky bodu 6.7 a prilohy 9 k tomuto
predpisu.

Elektrostaticky vyboj

V pripade vozidiel s pneumatikami mozno karosériu/podvozok povazovat za elektricky izolovani
konstrukciu. Vyznamné elektrostatické sily stvisiace s vonkaj$im prostredim vozidla nastand len
v okamihu, ked osoba vstupuje do vozidla alebo vystupuje z vozidla. KedZe vozidlo v tychto
okamihoch stoji, Ziadna schvalovacia skiska na elektrostaticky vyboj sa nepovazuje za nutnd.

Vyzarovanie prechodnych porich prendsanych vedenim, generovanych ESA, na napdjacich vede-
niach

ESA, ktoré sa neprepinajii, neobsahuji Ziadne spinace ani indukéné zatazenie, sa nemusia sktigat
na poruchy prendsané vedenim a povaZzuju sa za ESA splnajice poziadavky bodu 6.9.

Strata funk¢nosti prijimacov pocas skasky odolnosti, ked je skiiSobny signdl v pasme prijimaca
(vyhradené RF pdsmo) $pecifikovanom pre konkrétnu rddiova sluzbu/produkt v harmonizovanej
medzindrodnej norme elektromagnetickej kompatibility (EMC), nevedie nutne k nesplneniu krité-
rif.

RF vysielace sa skiiaji vo vysielacom rezime. Pozadované emisie (napr. z RF vysielacich systémov)
v pozadovanom pdsme a emisie mimo pasma sa neberd do tGvahy na Gcel tohto predpisu. Rusivé
emisie podliehajii tomuto predpisu.

,Pozadovana $irka pasma“: pre dant triedu emisii predstavuje Sirku frekvenéného pdsma, ktord je
prave dostato¢nd na zabezpecenie prenosu informdcif v miere a v kvalite vyzadovanej za urcéenych
podmienok [¢ldnok 1, ¢. 1.152 radiokomunikaénych predpisov Medzindrodnej telekomunikacnej
Gnie (ITU)].

,Emisie mimo pdsma“: emisie na frekvencii alebo frekvenciich bezprostredne mimo pozadova-
ného pasma, ktoré sii vysledkom procesu modulacie, ale okrem rusivych emisif (¢ldnok 1, ¢. 1.144
radiokomunika¢nych predpisov Medzindrodnej telekomunikaénej tnie).

,Rusivé emisie” v kazdom modula¢nom procese existuji dalsie nezelané signdly. St zhrnuté pod
sthrnnym oznaenim ,rusivé emisie“. Rusivé emisie si emisie na frekvencii alebo frekvencidch,
ktoré stt mimo pozadovanej Sirky pasma a ktorych drovent mozno znizit bez vplyvu na prislusny
prenos informdcii. Ru$ivé emisie zahffiaji harmonické emisie, parazitické emisie, produkty
krizovej moduldcie a produkty frekvencnej konverzie, ale neobsahujii emisie mimo pasma (¢lanok
1, ¢. 1.145 rddiokomunikacnych predpisov Medzindrodnej telekomunikacnej tnie).

DODATOCNE SPECIFIKACIE PRE KONFIGURACIU NABf]ACIEHO REZIMU RESS-U PRIPO]ENEHO K ELEK-
TRICKE] ROZVODNEJ SIETI
Vieobecné $pecifikdcie

Vozidlo a jeho -elektricky(-é)/elektronicky(-¢) systém(-y) musia byt navrhnuté, skonstruované
a vybavené tak, aby v konfigurdcii nabijaciecho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodne;j
sieti vyhovovali poziadavkdm tohto predpisu.
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7.1.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

Vozidlo v konfigurdcii nabfjacicho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti sa
skiisa na vyzarované emisie, odolnost vo¢i vyzarovanému ruseniu, na emisie prendsané vedenim
a odolnost vo¢i poruchdm prendsanym vedenim.

Technickd sluzba musi pred sk$anim v spoluprici s vyrobcom vypracovat plan skisok pre
konfigurdciu nabijacicho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti, ktory obsahuje
asponi sposob vykondvania, stimulovanii funkciu, resp. funkcie, monitorovant funkciu, resp.
funkcie, kritérid na prijatie a zamietnutie a urcené emisie.

Specifikdcie tykajtce sa Sirokopdsmového elektromagnetického Ziarenia vozidiel
Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, sa meria pouZzitim
met6d stanovenych v prilohe 4. Metédu merania stanovuje vyrobca vozidla po dohode s tech-
nickou sluzbou.

Sirokopdsmové referencné limity pre schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvaji pouzitim met6édy opisanej v prilohe 4 so vzdialenostou vozidla od
antény 10,0 + 0,2 m, limity si 32 dB pV/m vo frekvenénom pdsme 30 az 75MHz a 32 aZ
43 dB pVim vo frekventnom pasme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvysuje pri
frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v doplnku 2. Vo frekvencnom pdsme 400 az
1 000 MHz limit zostdva konstantny na drovni 43 dB pV/m.

Ak sa merania vykondvaji pouzitim met6édy opisanej v prilohe 4 so vzdialenostou vozidla od
antény 3,0 £ 0,05 m, limity si 42 dB pV/m vo frekvencnom pdsme 30 az 75MHz a 42 az
53 dB pV/m vo frekvenénom pdsme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky zvysuje pri
frekvencidch nad 75MHz, ako sa uvddza v doplnku 3. Vo frekvenénom pdsme 400 aZz
1 000 MHz limit zostdva konstantny na trovni 53 dB pV/m.

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, namerané hodnoty vyjadrené v dB pV/m musia byt nizsie
ako limity pre schvalenie.

Specifikdcie tykajice sa harmonickych kmitov generovanych na vedeniach striedavého pridu
a vychddzajacich z vozidla
Metdéda merania

Harmonické kmity generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, na vedeniach striedavého
pradu sa meraji metédami opisanymi v prilohe 11. Metédu merania stanovuje vyrobca vozidla
po dohode s technickou sluzbou.

Limity pre typové schvdlenie vozidla
Ak sa merania vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 11, limity pre vstupny fizovy
prad < 16 A st tie, ktoré st definované v IEC 61000-3-2 (vydanie 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 +
Amd2: 2009) a uvedené v tabulke 3.

Tabulka 3

Maximdlne povolené harmonické kmity (vstupny fizovy prid < 16 A)

Cislo harmonického kmitu Maximdlna povolend hodnota harmonického pridu
n A

Nepérne harmonické kmity

3 2,3
5 1,14
7 0,77
9 0,40

11 0,33
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Cislo harmonického kmitu

Maximélna povolend hodnota harmonického pridu

n A
13 0,21
15 <n < 39 0,15 x 15/n
Pdrne harmonické kmity
2 1,08
4 0,43
6 0,30
8 <n <40 0,23 x 8/n

7.3.2.2.

Ak sa merania vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 11, limity pre vstupny fiazovy

prad < 6 A a < 75 A st tie, ktoré st definované v IEC 61000-3-12 (vydanie 1.0 — 2004)

a uvedené v tabulkdch 4, 5 a 6.

Tabulka 4

Maximdlne povolené harmonické kmity (vstupny fizovy prid > 16 A a < 75 A) pre iné zariadenie ako
symetrické trojfizové zariadenie

Minimalna ’ o L, . Maximdlny podiel

hognota Pripustny individudlny harmonicky prad 1,/I; % harmonického prdu %

sce
I I I, I I, I THD PWHD

33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23
66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40
> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Relativne hodnoty parnych harmonickych kmitov, ktoré st nizie alebo sa rovnaji 12, musia byt nizsie ako 16/n %. Parne
harmonické kmity vyssie ako 12 sa zohladfuja v THD a PWHD rovnakym sposobom ako nepdrne harmonické kmity.
Linedrna interpoldcia medzi po sebe nasledujicimi hodnotami R je povolend.

Tabulka 5

Maximdlne povolené harmonické kmity (vstupny fizovy prid > 16 A a < 5A) pre symetrické
trojfizové zariadenie

hl(\ﬁgg?jlgie Pripustny individudlny harmonicky prad I./I; % Maximélny I;)(;i:iel }(Zirmonického
I I, I, Is THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
250 31 20 12 7 37 38
=350 40 25 15 10 48 46

Relativne hodnoty parnych harmonickych kmitov, ktoré st nizsie alebo sa rovnaji 12, musia byt nizie ako 16/n %. Parne
harmonické kmity vyssie ako 12 sa zohladiuji v THD a PWHD rovnakym sposobom ako nepdrne harmonické kmity.
Linedrna interpoldcia medzi po sebe nasledujicimi hodnotami R je povolend.
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.
7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.
7.5.2.1.

Tabulka 6

Maximélne povolené harmonické kmity (vstupny fizovy prid > 16 A a < 75 A) pre symetrické
trojfizové zariadenie za Specifickych podmienok

Minimalna

Pripustny individudlny harmonicky prad I /I; %

Maximadlny podiel harmonického

hodnota R pradu %
I I I, I, THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
> 120 40 25 15 10 48 46

Relativne hodnoty parnych harmonickych kmitov, ktoré st nizsie alebo sa rovnaji 12, musia byt nizsie ako 16/n %. Pérne
harmonické kmity vyssie ako 12 sa zohladiuji v THD a PWHD rovnakym sposobom ako nepdrne harmonické kmity.

Specifikdcie tykajice sa zmien napitia, kolisania napitia a blikania na vedeniach striedavého
pradu vychddzajicich z vozidla
Metdda merania

Zmeny napdtia, kolisanie napitia a blikanie generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, na
vedeniach striedavého pradu sa meraji metédami opisanymi v prilohe 12. Metédu merania
stanovuje vyrobca vozidla po dohode s technickou sluzbou.

Limity pre typové schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 12, limity pre menovity fizovy
prud < 16 A, nepodlichajice podmienecnému pripojeniu, su tie, ktoré si definované v IEC
61000-3-3 (vydanie 2.0 — 2008) a uvedené v tabulke 7.

Tabulka 7

Maximdlne povolené zmeny napitia, kolisanie napitia a blikanie (menovity fizovy prid < 16 A
a nepodliehajici podmiene¢nému pripojeniu)

Limity

Hodnoty stanovené v 61000-3-3 bode 5

Ak sa merania vykondvaji pouzitim metddy opisanej v prilohe 12, limity pre menovity fazovy
prad > 16 A a < 75 A, podliehajice podmienecnému pripojeniu, st tie, ktoré s definované
v IEC 61000-3-11 (vydanie 1.0 — 2000) a uvedené v tabulke 8.

Tabulka 8

Maximdlne povolené zmeny napitia, kolisanie napitia a blikanie (menovity fizovy prid < 16 A
a < 75 A a podliehajiici podmiene¢nému pripojeniu)

Limity

Hodnoty stanovené v IEC 61000-3-11 (vydanie 1.0 — 2000) casti 5

Specifikdcie tykajtice sa vysokofrekvencnych portch prendsanych vedenim, ktoré st generované
na vedeniach striedavého alebo jednosmerného pridu, a vychddzajicich z vozidla

Metdda merania

Vysokofrekvenéné poruchy prendsané vedenim, generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany
typ, na vedeniach striedavého alebo jednosmerného pridu sa meraji metédami opisanymi
v prilohe 13. Metédu merania stanovuje vyrobca vozidla po dohode s technickou sluzbou.

Limity pre typové schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvaji pouzitim met6dy opisanej v prilohe 13, limity na vedeniach strieda-
vého prudu st tie, ktoré si definované v IEC 61000-6-3 (vydanie 2.0 — 2006) a uvedené
v tabulke 9.
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7.5.2.2.

7.6.

7.6.1.

7.6.2.
7.6.2.1.

Tabulka 9

Maximdlne povolené vysokofrekvenéné poruchy prendSané vedenim, ktoré sii generované na
vedeniach striedavého pridu

Frekvencia (MHz) Limity a detektor

0,15 az 0,5 66 do 56 dBuV (kvazispickovy)
56 do 46 dBuV (priemerny)

(linedrne klesajice s logaritmom frekvencie)

0,5az 5 56 dBuV (kvazispickovy)

46 dBuV (priemerny)

5 az 30 60 dBuV (kvazispickovy)

50 dBuV (priemerny)

Ak sa merania vykonavaja pouzitim metddy opisanej v prilohe 13, limity na vedenie jednosmer-
ného pradu si tie, ktoré st definované v IEC 61000-6-3 (vydanie 2.0 — 2006) a uvedené
v tabulke 10.

Tabulka 10

Maximdlne povolené vysokofrekvenéné poruchy prendSané vedenim, ktoré sii generované na
vedeniach jednosmerného pridu

Frekvencia (MHz)

Limity a detektor

0,15 az 0,5 79 dBuV (kvézispickovy)
66 dBpV (priemerny)
0,5 az 30 73 dBuV (kvazispickovy)

60 dBpV (priemerny)

Specifikdcie tykajice sa vysokofrekvenénych portch prendsanych siefovymi a telekomunika¢nymi
pripojkami vozidla

Metéda merania

Vysokofrekvenéné poruchy generované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, prendsané sieto-
vymi a telekomunikaénymi pripojkami, sa meraji metédami opisanymi v prilohe 14. Metédu
merania stanovuje vyrobca vozidla po dohode s technickou sluzbou.

Limity pre typové schvélenie vozidla

Ak sa merania vykondvajii pouzitim metody opisanej v prilohe 14, limity na vedenie pristupu
k sieti a telekomunikdcidm su tie, ktoré st definované v IEC 61000-6-3 (vydanie 2.0 — 2006)
a uvedené v tabulke 11.

Tabulka 11
Maximdlne povolené vysokofrekvenéné poruchy prendSané siefovymi a telekomunikaénymi

pripojkami

Frekvencia (MHz) Limity a detektor

0,15 az 0,5 84 do 74 dBuV (kvazispickovy), 40 do 30 dBpV (kvazispickovy)
74 do 64 dBpV (priemerny) 30 do 20 dBuV (priemerny)
(linedrne klesajice s logaritmom frekvencie) (linedrne klesajtce s logaritmom
frekvencie)
0,5 az 30 74 dBuV (kvazispickovy) 30 dBuV (kvazispickovy)
64 dBuV (priemerny) 20 dBuV (priemerny)
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7.7.
7.7.1.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.8.

7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.2.

7.8.2.1.

7.8.2.2.

7.9.

7.9.1.

7.9.1.1.

7.9.2.

7.9.2.1.

Specifikdcie tykajtice sa odolnosti vozidiel voci elektromagnetickému Ziareniu
Metbda skiisania

Odolnost vodi elektromagnetickému Ziareniu vozidla, ktoré reprezentuje dany typ, sa skasa
metbdou opisanou v prilohe 6.

Referencné limity odolnosti pre schvalenie vozidla

Ak sa skusky vykondvajii pouzitim metddy opisanej v prilohe 6, intenzita pola musi byt 30 V/m
rms (strednd kvadratickd hodnota) vo viac ako 90 % frekven¢ného pdsma 20 az 2 000 MHz
a minimalne 25 V/m rms v celom frekvenénom pdsme 20 az 2 000 MHz.

Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povazuje za vozidlo splhajiice poziadavky na odolnost,
ak pocas skusok vykonanych v stlade s prilohou 6 nedéjde k zhorSeniu vykonu ,funkcif stvi-
siacich s odolnostou“ podla bodu 2.2 prilohy 6.

Specifikdcie tykajice sa odolnosti vozidiel voci rychlym elektrickym prechodnym/rdzovym poru-
chdm na vedeniach striedavého a jednosmerného pradu

Metdda skiiSania

Odolnost vo¢i rychlym elektrickfm prechodnym/rdzovym poruchdm na vedeniach striedavého
a jednosmerného elektrického pradu vozidla, ktoré reprezentuje dany typ, sa skisa metdédou
opisanou v prilohe 15.

Limity odolnosti pre typové schvilenie vozidla

Ak sa skusky vykondvaji metédou stanovenou v prilohe 15, referencné trovne odolnosti pre
vedenia striedavého alebo jednosmerného pridu sii: + 2kV skdSobné napitie v prerusenom
obvode, s ¢asom ndbehu (Tr) 5 ns a ¢asom zdrzania (Th) 50 ns a s opakovacim kmito¢tom
5 kHz pocas minimélne 1 mindty.

Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povazuje za vozidlo splhajiice poziadavky na odolnost,
ak pocas skasok vykonanych v silade s prilohou 15 nedéjde k zhorSeniu vykonu ,funkci
suvisiacich s odolnostou” podla bodu 2.2 prilohy 6.

Specifikdcie tykajtce sa odolnosti vozidiel voci rdzzovym vindm prendsanym vedeniami striedavého
alebo jednosmerného pradu

Metdda skiisania

Odolnost voti rdzovym vlndm prend$anym vedeniami striedavého[jednosmerného pridu vozidla,
ktoré reprezentuje dany typ, sa skdsa metédou opisanou v prilohe 16.

Limity odolnosti pre typové schvilenie vozidla

Ak sa skasky vykondvaji metédou stanovenou v prilohe 16, skiigobné tirovne odolnosti si:

a) pre vedenie striedavého pridu: + 2 kV skii§obné napitie v preru§enom obvode medzi vedenim
a zemou a * 1 kV medzi vedeniami, s ¢asom ndbehu (Tr) 1,2 ps a ¢asom zdrzania (Th) 50 ps.
Kazda rdzové vlna sa aplikuje patkrdt s jednomindtovym zdrzanim v pripade kazdej z tychto
faz: 0, 90, 180 a 270°%

b) pre vedenie jednosmerného pradu: = 0,5 kV skdasobné napitie v preruSenom obvode medzi
vedenim a zemou a * 1 kV medzi vedeniami, s ¢asom ndbehu (Tr) 1,2 ps a ¢asom zdrZania
(Th) 50 ps. Kazda rdzova vlna sa aplikuje patkrat s jednominttovym zdrZanim.
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7.9.2.2. Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povazuje za vozidlo splfiajice poziadavky na odolnost,
ak pocas skasok vykonanych v siilade s prilohou 16 neddjde k zhorSeniu vykonu ,funkcif
suvisiacich s odolnostou“ podla bodu 2.2 prilohy 6.

7.10. Vynimky

7.10.1. Ak siefové a telekomunika¢né pripojky vozidla vyuzivaji na svojich vedeniach striedavéhofjed-
nosmerného pridu PLT (Power Line Transmission), priloha 14 sa neuplatiiuje.

8. ZMENA ALEBO ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA VOZIDLA PO PRIDANI ALEBO NAHRADEN!
ELEKTRICKE]J/ELEKTRONICKE] PODZOSTAVY (ESA)

8.1. Ked vyrobca vozidla ziskal typové schvélenie na instaldciu vozidla a chce vybavit vozidlo doda-
to¢nym alebo ndhradnym elektrickym/elektronickym systémom alebo ESA, ktoré uz ziskali schva-
lenie podla tohto predpisu a ktoré st instalované v silade s akymikolvek stvisiacimi podmien-
kami, moze byt schvilenie vozidla rozsirené bez dalsich skdsok. Dodatocny alebo nahradny
elektricky/elektronicky systém alebo ESA sa na déely zhody vyroby povazuji za Cast vozidla.

8.2. Ked dodatoc¢né(-é) alebo ndhradnd(-€) Cast(-ti) neziskala(-i) schvélenie podl’a tohto predpisu a ak sa
skdsanie povazuje za nevyhnutné, celé vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak mozno preukazat
7e novi(-é) alebo upravend(-é) Cast(-ti) splna( -jt) prislusné poziadavky bodu 6 alebo ak v rdmci
komparativnej skisky mozno preukdzat, ze nie je pravdepodobné, aby nova ¢ast nepriaznivo
ovplyvnila zhodu typu vozidla.

8.3. Ked vyrobca vozidla doplni schvélené vozidlo o $tandardné vnitorné alebo komeréné zariadenie,
iné, ako je mobilné komunikacné zariadenie, ktoré je v stlade s inymi predpismi a je namonto-
vané podla odporicani vyrobcu vozidla alebo zariadenia, alebo ked sa toto zariadenie vymeni
alebo odstréni, nema to vplyv na platnost schvilenia vozidla. Uvedené nebrani vyrobcom vozidla,
aby namontovali komunika¢né zariadenie v stlade s prislusnymi montdZnymi pokynmi vypraco-
vanymi vyrobcom vozidla afalebo vyrobcami tohto komunikaéného zariadenia. Vyrobca vozidla
poskytne dokaz (ak o to poziada skdsobny orgdn) o tom, Ze vykon vozidla nie je nepriaznivo
ovplyvneny tymito vysielami. MoZe to byt vyhldsenie, Ze troveil vykonu a intaldcia st také, Ze
arovne odolnosti podla tohto predpisu predstavujii dostatoénd ochranu pri samotnom prenose,
t. j. vylucuji prenos v suvislosti so skaskami $pecifikovanymi v bode 6. Tento predpis neoprav-
fiuje pouzivat komunikacny vysiela¢, ked sa na takéto zariadenie alebo jeho pouzivanie vztahuji
iné poziadavky.

9. ZHODA VYROBY

Zhoda vyrobnych postupov musi byt v silade s postupmi stanovenymi v dohode, dodatku 2
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), a s tymito poziadavkami:

9.1. Vozidld alebo komponenty, alebo ESA, schvilené podla tohto predpisu, musia byt vyrobené tak,
aby zodpovedali typu schvilenému na zdklade splnenia poziadaviek stanovenych v bode 6.

9.2. Zhoda vyroby vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky sa kontroluje na
zdklade tdajov uvedenych vo formuldri(-och) ozndmenia pre typové schvilenie uvedenom(-ych)
v prilohe 3A afalebo 3B k tomuto predpisu.

9.3. Ak prislusny orgdn nie je spokojny s kontrolnym postupom vyrobcu, uplatiiujii sa dalej uvedené
body 8.3.1 a 8.3.2.

9.3.1. Ak sa overuje zhoda vozidla, komponentu alebo ESA vybranych zo série, vyroba sa povazuje za
vyrobu spliajiicu poziadavky tohto predpisu z hladiska 51rokopasmoveho elektromagnetlckeho
rusenia a tzkopdsmového elektromagnetického rusenia, ak namerané Grovne nie st vyssie o viac
ako 2 dB (25 %) ako referen¢né limity predpisané v bodoch 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1 a 6.3.2.2,
7.2.2.1 a 7.2.2.2 (podla potreby).
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9.3.2.

9.3.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.
12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.2.

12.3.

13.
13.1.

13.2.

Ak sa overuje zhoda vozidla, komponentu alebo ESA vybranych zo série, vyroba sa povazuje za
vyrobu spliajicu poziadavky tohto predpisu z hladiska odolnosti voci elektromagnetickému
ziareniu, ak vozidlo, komponent alebo ESA nevykazuji Ziadne zhorSenie vzhladom na priame
ovlddanie vozidla, ktoré by mohol vodi¢ alebo iny Gcastnik cestnej premdvky spozorovat, ked je
vozidlo v stave definovanom v prilohe 6 bode 4 a je vystavené intenzite pola vyjadrenej vo V/m
az do 80 % referencnych limitov predpisanych v bodoch 6.4.2.1 a 7.7.2.1.

Ak sa overuje zhoda komponentu alebo samostatnej technickej jednotky (STU) vybranych zo
série, vyroba sa povazuje za vyrobu spliiajiicu poziadavky tohto predpisu z hladiska odolnosti
vodi ruSeniu a emisidm prendSanym vedenim, ak komponent alebo STU nevykazuji ziadne
zhorSenie vykonu ,funkcii stvisiacich s odolnostou“ az do drovni stanovenych v bode 6.8.1
a neprekracujii drovne stanovené v bode 6.9.1.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schviélenie udelené vzhladom na typ vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky
podla tohto predpisu mozZe byt odiaté, ak nie st splnené poziadavky uvedené v bode 6 alebo ak
vybrané vozidld nepresli Gspesne skiskami uvedenymi v bode 6.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvilenie, ktoré
predtym udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiujiice tento predpis
prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohdch 3A a 3B
k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel schvdlenia prestane celkom vyrdbat typ vozidla alebo ESA schvilené podla tohto
predpisu, musi o tom informovat organ, ktory schvalenie udelil. Po prijati prislusného oznamenia
tento orgdn o tom informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohdch 3A a 3B
k tomuto predpisu.

ZMENA ALEBO ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA VOZIDLA ALEBO ESA

Kazdd zmena typu vozidla alebo ESA sa oznamuje orgdnu typového schvalovania, ktory schvé-
lenie typu vozidla udelil. Tento orgdn potom moze:

ustdit, Ze nie je pravdepodobné, aby vykonané zmeny mali citelné nepriaznivé Gcinky, a ze
vozidlo alebo ESA v kazdom pripade stile spliiaji poziadavky, alebo

vyzadovat dal$i skisobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvdlenia s uvedenim zmien sa oznamuje postupom
uvedenym v bode 4 zmluvnym stranim dohody uplatiiujiicim tento predpis.

Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie typového schvilenia prideluje takémuto rozsireniu poradové
¢islo a informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958 uplatriujice tento predpis pomocou
formuldra ozndmenia, ktory zodpoveda vzorom uvedenym v prilohdch 3A a 3B k tomuto pred-
pisu.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 Ziadna zo zmluvnych strdn uplat-
nujacich tento predpis nesmie odmietnut udelit typové schvalenie EHK podla tohto predpisu
v zneni série zmien 03.

Po uplynuti 12 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti tohto predpisu v zneni série zmien
03 zmluvné strany uplatilujice tento predpis udeluji typové schvilenie, len ak typ vozidla,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktory sa ma schvdlif, splna poZiadavky
tohto predpisu v zneni série zmien 03.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

14.

Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nesmi odmietnut udelit rozsirenie typového schvélenia
podla predchddzajicich sérii zmien tohto predpisu.

Po uplynuti 48 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti tohto predpisu v zneni série zmien
03 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis moézu odmietnut prva vndtrodtitnu registriciu (prvé
uvedenie do prevddzky) vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktoré
nespliiajii poziadavky série zmien 03 tohto predpisu.

Po uplynuti 36 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti tohto predpisu v zneni
série zmien 04 zmluvné strany uplatfiujice tento predpis udelia typové schvélenie, len ak typ
vozidla, ktory sa ma schvilit, spliia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 04.

Do 36 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 04 Ziadna zmluvnd strana nemoze
odmietnut vnatrostitne ani regiondlne schvalenie vozidla schvéleného podla predchddzajicich
sérii zmien k tomuto predpisu.

Po 60 mesiacoch od nadobudnutia platnosti série zmien 04 zmluvné strany mé6zu odmietnut
prvit evidenciu nového vozidla, ktoré nesplita poziadavky série zmien 04 k tomuto predpisu.

Bez ohladu na ustanovenia bodov 13.6 a 13.7 schvélenia vozidla udelené podla predchddzajicich
sérif zmien, ktorych sa netyka séria zmien 04, zostdvaji nadalej v platnosti a zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis ich nadalej uzndvaja.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB VYKONAVAJUCICH SCHVALOVACIE SKUSKY A NAZVY
A ADRESY ORGANOV TYPOVEHO SCHVALOVANIA

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuja tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
schvalovacich skisok a ndzvy a adresy orgdnov typového schvalovania, ktoré udeluji typové
schvilenie a ktorym sa zasielajd formuldre osvedceni o udeleni alebo rozsireni, alebo zamietnuti,
alebo odnati schvélenia vydané v inych krajindch.
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10.

11.

Doplnok 1

Zoznam noriem, na ktoré sa odkazuje v tomto predpise

. CISPR 12 - Vozidla, motorové ¢Iny a zariadenia pohdnané zazihovym motorom. Charakteristika radiového rusenia

- Limity a metédy merania, 5. vydanie, 2001 a Amd1: 2005.

. CISPR 16-1-4 — Specifikdcie pristrojov a metéd na meranie radiového rusenia a odolnosti — Cast 1: Pristroje na

meranie radiového ruSenia a odolnosti — Antény a skdobné miesta pre meranie vyzarovanych ruseni. 3. vydanie,
2010.

. CISPR 25 - Limity a metdédy merania charakteristtk rddiového rusenia na ochranu prijimacov pouzivanych vo

vozidldch, 2. vydanie, 2002, a korigendum 2004.

. ISO 7637-1 — Cestné vozidld — Elektrické rusenie z vedenia a vizieb — Cast 1: Definicie a vSeobecné aspekty,

2. vydanie, 2002.

. 18O 7637-2 — Cestné vozidl — Elektrické rusenie z vedenia a vizieb — Cast 2: Prechodové elektrické vedenie pozdfz

napdjacieho vedenia len na vozidlich s menovitym napdjacim napitim 12V alebo 24 V, 2. vydanie, 2004.

. ISO-EN 17025 — Vseobecné poziadavky na sposobilost skisobnych a kalibra¢nych laboratérii, 2. vydanie, 2005,

a korigendum 2006.

. ISO 11451 — Cestné vozidld — Elektrické ruenie vyzarovanou dzkopdsmovou elektromagnetickou energiou — Met6dy

sktidania vozidiel:

Cast 1: Veobecné ustanovenia a definicie (ISO 11451-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008).

Cast 2: Zdroj Ziarenia mimo vozidla (ISO 11451-2, 3. vydanie, 2005).

Cast 4: Objemovd injektdz pradu (BCI) (ISO 11451-4, 1. vydanie, 1995).

. ISO 11452 — Cestné vozidld — Elektrické rusenie vyzarovanou tzkopdsmovou elektromagnetickou energiou — Metddy

sktisania komponentov:

Cast 1: VSeobecné ustanovenia a definicie (ISO 11452-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008).

Cast 2: Komora s absorpénymi stenami (ISO 11452-2, 2. vydanie, 2004).

Cast 3: Bunka s priecnym elektromagnetickym vinenim (TEM) (ISO 11452-3, 3. vydanie, 2001).

Cast 4: Objemovd injektdz pradu (BCI) (ISO 11452-4, 3. vydanie, 2005, a korigendum 1: 2009).

Cast 5: Paskové vedenie (ISO 11452-5, 2. vydanie, 2002).

. Rddiokomunikacné predpisy Medzindrodnej telekomunikacnej tinie (ITU), vydanie 2008.

IEC 61000-3-2 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 3-2: Medze vyZarovania harmonickych zloZiek pridu
(zariadenia so vstupnym fdzovym pridom < 16 A), vydanie 3.2 — 2005 + Al: 2008 + A2: 2009.

IEC 61000-3-3 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 3-3: Medze — Obmedzenie zmien, kolisanie napitia
a blikania vo verejnych rozvodnych sietach nizkeho napitia pre zariadenia s menovitym fdzovym pradom < 16 A
nepodliehajice podmieneénému pripojeniu.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

IEC 61000-3-11 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 3-11: Medze — Obmedzenie zmien napitia, kolisanie
napitia a blikania v rozvodnych sietach nizkeho napitia pre podmienecne pripdjané zariadenia s menovitym fazovym
pradom < 75 A, vydanie 1.0 — 2000.

IEC 61000-3-12 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 3-12 — Medze harmonickych zloZiek pradu vytva-
ranych zariadeniami so vstupnym fizovym pridom > 16 A a <75 A, ktoré sa pripdjaju k verejnym rozvodnym
siefam nizkeho napitia, vydanie 1.0 — 2004.

IEC 61000-4-4 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 4-4 — Met6dy skdsania a merania — Skaska odolnosti
proti rychlym elektrickfm prechodnym javom/skupindm impulzov, vydanie 2.0 — 2004.

IEC 61000-4-5 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 4-5 — Met6dy skdsania a merania — Sktigka odolnosti
rdzovym impulzom, vydanie 2.0 — 2005.

IEC 61000-6-2 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 6-2 — Veobecné normy — Odolnost — priemyselné
prostredia, vydanie 2.0 — 2005.

IEC 61000-6-3 — Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cast 6-3 — Vieobecné normy — Emisie — prostredia obytné,
obchodné a lahkého priemyslu, vydanie 2.0 — 2006.

CISPR 16-2-1 — Specifikdcia pristrojov a metéd na meranie vysokofrekvenénych portch a odolnosti. Cast 2-1
— Met6dy merania portch a odolnosti — Meranie portch na vedeni, vydanie 2.0 — 2008.

CISPR 22 — Zariadenia informacnej techniky — Charakteristiky vysokofrekvenénych porich — Medze a metddy
merania, vydanie 6.0 — 2008.

CISPR 16-1-2 — Specifikdcia pristrojov a metéd na meranie vysokofrekvenénych portch a odolnosti. Cast 1-2
— Pristroje na meranie vysokofrekven¢nych portch a odolnosti — Pomocné zariadenia — Poruchy na vedeni, vydanie
1.2: 2006.
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Doplnok 2

Sirokopdsmové referenéné limity vozidla

Vzdialenost anténa — vozidlo: 10 m

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 = 75 MHz 75 — 400 MHz 400 - 1 000 MHz

E=32 E=32+15,13 log (F/75) E=43

Limit emisii vyZarovanych vozidlom
Sirokopdsmovy referenény limit pre typové schvilenie — 10 m
Kviézi$pickovy detektor — Sirka pasma 120 kHz

60

50
— 40 S
£ —
>
2
g 30
=)

20

10

0
10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmickd

(Pozri bod 6.2.2.1 tohto predpisu.)
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Doplnok 3

Sirokopasmové referencné limity vozidla

Vzdialenost anténa — vozidlo: 3 m

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 - 75 MHz 75 — 400 MHz 400 - 1 000 MHz

E =42 E =42 + 15,13 log (F|75) E =53

5 Limit emisii vyZarovanych vozidlom
Sirokopdsmovy referen¢ny limit pre typové schvilenie — 3 m
KviéziSpickovy detektor - Sirka pasma 120 kHz
60
40
E 30
Z
2
= 20
=)
10
0
10 100 1 000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmickd

(Pozri bod 6.2.2.2 tohto predpisu.)
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Vzdialenost anténa — vozidlo: 10 m

Doplnok 4

Uzkopéasmové referencné limity vozidla

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 - 75 MHz 75 — 400 MHz 400 - 1 000 MHz
E=22 E=22+15,13 log (F/75) E=33
Limit emisii vyZarovanych vozidlom
Uzkopdsmovy referenény limit pre typové schvilenie — 10 m
Detektor priemernej hodnoty — Sirka pasma 120 kHz
60
50
T 40
>
-é- 30 —
= p—
= —/
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmickd

(Pozri bod 6.3.2.1 tohto predpisu.)



L 254/26 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 20.9.2012

Doplnok 5

< z 7 . 7 . . .
Uzkopdsmové referenéné limity vozidla

Vzdialenost anténa — vozidlo: 3 m

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 - 75 MHz 75 — 400 MHz 400 - 1 000 MHz
E =32 E =32 + 1513 log (F|75) E =43
i Limit emisii vyZarovanych vozidlom
Uzkopdsmovy referen¢ny limit pre typové schvilenie — 3 m
Detektor priemernej hodnoty — $irka pasma 120 kHz
60
50
— 40 —
i /
> -
g 30
=
=
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmickd

(Pozri bod 6.3.2.2 tohto predpisu.)
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Doplnok 6

Elektrickd/elektronickd podzostava

Sirokopdsmové referen¢né limity

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 = 75 MHz 75 — 400 MHz

400 - 1 000 MHz

E =62 - 25,13 log (F[30) E =52+ 1513 log (F|75)

E=063

5 Limit emisii vyZarovanych ESA
Sirokopdsmovy referen¢ny limit pre typové schvilenie — 1 m
KviéziSpickovy detektor - Sirka pasma 120 kHz
70
60 \\\ e
\ /
N
50
g
Z 40
=
=S
30
20
10 100 1 000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka

(Pozri bod 6.5.2.1 tohto predpisu.)
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Doplnok 7

Elektrické/elektronickd podzostava

Uzkopdsmové referencné limity

Limit E (dBpV/m) pri frekvencii F (MHz)

30 - 75 MHz

75 — 400 MHz 400 - 1 000 MHz

E =52 - 25,13 log (F/30)

E =42 + 15,13 log (F|75) E =53

i Limit emisii vyZarovanych ESA
Uzkopdsmovy referencny limit pre typové schvilenie — 1 m
Detektor priemernej hodnoty - $irka pisma 120 kHz

70
60
E 50 N~ _—
=
:cg \\—ff/
w40
30
20
10 100 1 000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmickd

(Pozri bod 6.6.2.1 tohto predpisu.)
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PRILOHA 1

PRIKLADY SCHVALOVACICH ZNACIEK

Vzor A

(pozri bod 5.2 tohto predpisu)

[
[

| \E4 [ 10R-042430 T

I'\
b

a = 6 mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo alebo ESA znamend, Ze prislusny typ vozidla bol vzhladom na
elektromagneticki kompatibilitu schvéleny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 10 pod schvalovacim ¢islom 042439.
Schvalovacie ¢&islo uvddza, ze schvdlenie bolo udelené podla poziadaviek predpisu ¢. 10 v zneni série zmien 04.

(pozri bod 5.2 tohto predpisu)
7 — - !
a a ‘La %L 10 04 2439 %
2 v ‘ E4 /P§ %i 33 |00 1628 \V% )

a = 6 mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo alebo ESA znamend, Ze prislusny typ vozidla bol vzhladom na
elektromagnetickd kompatibilitu schvileny v Holandsku (E4) podla predpisov ¢. 10 a 33 (¥).

Schvalovacie ¢&isla uddvaji, Ze v Case udelenia schvalenia bol predpis ¢. 10 v znen{ série zmien 04 a predpis ¢. 33 bol vo
svojom povodnom zneni.

(*) Druhé ¢islo je uvedené iba ako priklad.
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Nasledujtice informdcie je potrebné predloZit v trojitom vyhotoveni spolu s obsahom.

Vsetky vykresy je potrebné predlozit vo vhodnej mierke a dostato¢ne podrobne vo formdte A4 alebo poskladané na

PRILOHA 2A

Informaény dokument pre typové schvilenie vozidla z hfadiska elektromagnetickej kompatibility

formdt A4.

Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak maju systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, je potrebné poskytnit infor-

mécie o jeho vlastnostiach.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
. Typ:
. Kategéria vozidla:

. Nézov a adresa vyrobcu:

. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

. Fotografia(-e) a/alebo vykres(-y) reprezentativneho vozidla:

. Umiestnenie a usporiadanie motora:

. Vyrobca:

. K6d motora vyrobcu vyznaceny na motore:

VSEOBECNE INFORMACIE

Meno a adresa pripadného splnomocneného zdstupcu:

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

HNACIA JEDNOTKA

Spalovaci motor:

Pracovny princip: zdzihovy/vznetovy, $tvordoby/dvojdoby (1)

Pocet a usporiadanie valcov:

Privod paliva:
Vstrekovanie paliva (len vznetovy motor): dno/nie (')

Elektronickd riadiaca jednotka:

Znacka(-y):

Opis systému:

Vstrekovanie paliva (len vznetovy motor): dno/nie (')

Elektricky systém:

Menovité napitie:

V, klad./zdp. uzemnenie (!)

Generator:

Typ:

Zapalovanie:

Znacka(-y):

Typ(y):

Pracovny princip:
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

Palivovy systém na LPG: dnojnie ()

Elektronickd riadiaca jednotka motora pohdnaného LPG:

Znacka(-y):

Typ(y):

Palivovy systém na NG: dno/nie (')

Elektronickd riadiaca jednotka motora pohdnaného NG:

Znacka(-y):

Typ(y):

Elektricky motor:

Typ (vinutie, budenie):

Menovité napitie:

PLYNOM POHANANE MOTORY (V PRIPADE SYSTEMOV USPORIADANYCH ROZNYM SPOSOBOM JE POTREBNE
POSKYTNUT ROVNOCENNE INFORMACIE)

Elektronickd riadiaca jednotka (ECU):

Znacka(-y):

Typ(-y):

PRENOS

Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd):

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak sd):

ZAVESENIE

Stru¢ny opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak sd):

RIADENIE

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak sd):
BRZDY
Protiblokovaci brzdovy systém: dno/nie/volitelné (')

V pripade vozidiel s protiblokovacim systémom opis fungovania systému (vritane akychkolvek elektronickych
komponentov), elektrickd blokovd schéma, plan hydraulického alebo pneumatického obvodu: ......coccccvevvenrecccreveernnn.

KAROSERIA

Typ karosérie:

Pouzité materidly a sposob konstrukcie:
Celné sklo a ostatné oknd:
Stru¢ny opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak st) zdvihacicho mechanizmu okna: ......ccocceceeuernnecrecrveennnee

Spitné zrkadld (uviest pre kazdé zrkadlo):

Stru¢ny opis elektronickych dielov nastavovacieho systému (ak sti):

Bezpecnostné pasy afalebo iné zadrziavacie systémy:

Stru¢ny opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak sti):
Rddiové odrusenie:

Opis a vykresy/fotografie tvarov a materidlov Casti karosérie, ktoré tvoria motorovy priestor a Cast priestoru pre
cestujicich najblizsie k nemu:
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Vykresy alebo fotografie polohy kovovych komponentov umiestnenych v motorovom priestore (napr. vykurovacie
zariadenie, rezervné koleso, vzduchovy filter, mechanizmus riadenia atd):

Tabulka a vykres odruovacicho zariadenia:

Udaje o menovitych hodnotich jednosmerného odporu a v pripade odporovych kablov zapalovania s ich menovitym
odporom na 1 m:

ZARIADENIE PRE OSVETLENIE A SVETELNU SIGNALIZACIU

Stru¢ny opis elektrickych/elektronickych komponentov, inych ako svietidld (ak sd):

ROZNE

Prostriedky ochrany proti neoprdvnenému pouzitiu vozidla:

Stru¢ny opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak st):

Tabulka tykajiica sa instaldcie a pouzitia pripadnych RF (rddiofrekvencnych) vysielacov vo vozidle(-dch) (pozri bod
3.1.8 tohto predpisu):

frekvencné pdsma [Hz] maximdlny vystupny vwkon [W] | poloha antény vo vozidle, Specifické podmienky pre
intaldciu afalebo na pouzitie

Vozidlo vybavené 24 GHz radarovym zariadenim kritkeho dosahu: dno/nie/volitelné (')
Ziadatel o typové schvélenie musf v pripade potreby poskytniit:

Doplnok 1: zoznam [spolu so znackou(-ami) a typom (typmi)] vetkych elektrickych afalebo elektronickych kompo-
nentov (pozri body 2.9 a 2.10 tohto predpisu), ktoré neboli predtym uvedené.

Doplnok 2: schémy alebo vykresy vSeobecného usporiadania elektrickych afalebo elektronickych komponentov
(ktorych sa tyka tento predpis) a vSeobecného usporiadania kédblového zvizku.

Doplnok 3: opis vozidla vybraného ako reprezentativny typ:

Variant karosérie:

Lavostranné alebo pravostranné riadenie:

Rézvor:

Doplnok 4: prislusny(-é) skiisobny(-¢) protokol(-y) dodany(-€) vyrobcom zo skiisobného laboratéria akreditovaného
podla ISO 17025 a uznaného schvalovacim orgdnom na tcely vypracovania osvedcenia o typovom schvileni.

Nabijacka: palubnd/externd/bez nabijacky (1)

Nabfjaci prad: jednosmerny prad/striedavy prid (pocet fiz[frekvencia) (1):
Maximélny menovity prad (v pripade potreby v kazdom rezime):

Menovité nabijacie napiitie:

Zékladné funkcie rozhrania vozidla: napr.: L1/L2/L3/NJE/prepinaci stlpik:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2B

Informaény dokument pre typové schvilenie elektrickej/elektronickej podzostavy z hladiska elektromagnetickej

kompatibility

Nasledujiice informdcie je potrebné predlozit v trojitom vyhotoveni spolu s obsahom. Vsetky vykresy je potrebné
predlozit vo vhodnej mierke a dostatoéne podrobné vo formdte A4 alebo poskladané na format A4. Pripadné fotografie
musia byt dostatocne podrobné.

Ak maja systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, je potrebné poskytnit infor-
mdcie o jeho vlastnostiach.

3.1.

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ:
Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na komponente/samostatnej technickej jednotke (1):

Umiestnenie tohto oznacenia:

Nézov a adresa vyrobcu:

Meno a adresa pripadného splnomocneného zdstupcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek miesto a spdsob pripevnenia schvalovacej znacky:

Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

Tato ESA bola schvilend ako komponent/samostatnd technickd jednotka (1)

Obmedzenia pri pouZzivani a podmienky montdze:

Menovité napitie elektrického systému: ....... V, kladné/zdporné (?) uzemnenie:

Doplnok 1: opis ESA vybranej ako reprezentativny typ (elektronickd blokovd schéma a zoznam hlavnych komponentov,
z ktorych sa ESA skladd (napr. znacka a typ mikroprocesora, krystal atd).

Doplnok 2: prislusny(-€) skasobny(-¢) protokol(-y) dodany(-é) vyrobcom zo skisobného laboratéria akreditovaného podla
ISO 17025 a uznaného schvalovacim orgdnom na téely vypracovania osvedcenia o typovom schvileni.

(") Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typov komponentov ani samostatnych technickych

jednotiek, na ktoré sa vztahuje tento informacny dokument, tieto znaky st v dokumentdcii zastipené symbolom ,?* (napr.

ABC??123??).

() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 3A

OZNAMENIE
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: ndzov spravneho orgdnu

tykajtice sa (3): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podla predpisu & 10.

Typové schvilenie ¢.: Rozirenie ¢.:

1. Znacka (obchodny nézov vyrobeu):

2. Typ:

3. Prostriedky identifikicie typu, ak si vyznadené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (%) ...

3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

4. Kategéria vozidla:

5. Nézov a adresa vyrobcu:

6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek miesto a sposob pripevnenia schvalovacej
znacky:

7. Adresa(-y) montdZneho(-ych) zdvodu(-ov):

8.  Pripadné doplitujiice informécie: pozri doplnok.

9. Technickd sluzba zodpovedna za vykondvanie skdsok:

10. Détum skagobného protokolu:

11. Cislo skigobného protokolu:

12. Pripadné poznamky: pozri doplnok.

13. Miesto:

14. Détum:

15. Podpis:

16. Je priloZené ¢islo informaéného zvizku uloZeného schvalovacim orgdnom, ktory moZno na poziadanie
ziskat

17. Dévody roziirenia:

Doplnok k formuldru ozndmenia o typovom schvdleni ¢. ......... tykajiici sa typového schvdlenia vozidla podla predpisu ¢. 10

1. Dopliujice informécie:

2. Menovité napitie elektrického systému: V, klad./z4p. uzemnenie (%)

3. Typ karosérie:
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4, Zoznam elektronickych systémov intalovanych v skdSanom(-ych) vozidle(-ich) sa neobmedzuje na polozky
v informa¢nom dokumente:

4.1. Vozidlo vybavené 24 GHz radarovym zariadenim kritkeho dosahu: 4no/niefvolitelné ()

5. Laboratérium akreditované podla ISO 17025 a uznané schvalovacim orgdnom zodpovednym za vykondvanie
skasok:

6. Pozndmky (napr. platné pre vozidld s lavostrannym a pravostrannym riadenfm):

(1) RozliSovacie islo $tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odiial typové schvélenie.
(%) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 3B

OZNAMENIE

[maximdlny formdt: A4 (210 x297 mm)]

Vydal: ndzov spravneho orgénu

tykajtice sa (3): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu elektrickej/elektronickej podzostavy (%) podla predpisu & 10.

Typové schvilenie & Rozsirenie ¢.:

1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

2. Typ a vieobecné obchodné oznalenie(-a):

3. Prostriedky identifikicie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (3) ...

3.1.  Umiestnenie tohto oznalenia:

4. Kategéria vozidla:

5. Nézov a adresa vyrobeu:

6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek miesto a sposob pripevnenia schvalovacej
znadky:

7. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

8. Pripadné dopliiujice informécie: pozri doplnok.

9.  Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skisok:

10.  Détum skaSobného protokolu:

11.  Cfslo skagobného protokolu:

12.  Pripadné poznamky: pozri doplnok.

13.  Miesto:
14. Datum:
15.  Podpis:

16.  Je priloZené ¢islo informa¢ného zvizku uloZeného schvalovacim orgdnom, ktory moZno na poziadanie ziskat ...

17.  Dovody rozsirenia:
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.5.

Doplnok k formuldru ozndmenia o typovom schvdleni &. ... tykajtici sa typového schvdlenia elektrickej/elektronickej podzostavy
podla predpisu & 10

Dopliiujtice informécie:

Menovité napitie elektrického systému: V, klad./zdp. uzemnenie (3)

Této ESA sa moZe pouZif na Iubovolnom type vozidla s nasledujiicimi obmedzeniami:

Podmienky instaldcie (ak sa):

Tato ESA sa moZe pouZivat len na nasledujiicich typoch vozidiel:

Podmienky instaldcie (ak st):

Konkrétna(-¢) pouZitd(-é) skaSobnd(-é) metdda(-y) a frekvenné pdsma na stanovenie odolnosti boli (uvedte,
prosim, presnd pouZitii metédu z prilohy 9):

Laborat6rium akreditované podla ISO 17025 a uznané schvalovacim orgdnom zodpovednym za vykonédvanie
skasok:

Poznamky:

(1) RozliSovacie &islo 3tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietoljodiial typové schvdlenie.,
(%) Nehodiace sa preciarknite.



L 254/38

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

20.9.2012

1.1.

1.2.

2.2

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

PRILOHA 4

Met6da merania Sirokopdsmovych elektromagnetickych emisii z vozidiel
VSEOBECNE INFORMACIE
Skiisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje len na vozidla.
Této metdda sa vztahuje na obidve konfiguricie vozidla:
a) iné konfigurdcie ako nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti;
b) nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti.

Skasobnd metdda

Této skaska je uréend na meranie Sirokopasmovych emisii generovanych elektrickymi alebo elektronickymi systé-
mami montovanymi vo vozidle (napr. systémy zapalovania alebo elektrické motory).

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skidska sa vykond podla CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005).

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK

Vozidlo v inej konfigurdcii ako nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti.

. Motor

Motor musi byt v prevadzke podla CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005).

. Ostatné systémy vozidla

Vsetky zariadenia schopné generovat Sirokopdsmové emisie, ktoré moze vodi¢ alebo cestujici permanentne zapi-
nat, musia byt v prevddzke pri maximédlnom zataZeni, napr. motory stieraov alebo ventildtory. Klaksén a motory
elektrickych okien atd. si vylicené, pretoZe sa nepouZzivajii nepretrzite.

Vozidlo v konfigurdcii nabfjaciecho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti.

Toto vozidlo je v rezime nabijania batérie v menovitom vykone, pokial striedavy alebo jednosmerny prad
nedosiahne aspori 80 % svojej pociatocnej hodnoty. Skisobné usporiadanie na pripojenie vozidla v konfigurdcii
nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti je zobrazené na obrizku 3 v doplnku k tejto
prilohe.

MIESTO MERANIA

Ako alternativa poziadaviek CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005) pre vozidld kategérie L moze byt
skiSobnym povrchom kazdé miesto, ktoré spliia podmienky zobrazené na obrazku 1 v doplnku k tejto prilohe.
V tomto pripade musi byt meracie zariadenie umiestnené mimo Casti zobrazenej na obrazku 1 v doplnku

k prilohe.

Uzavrety skusobny priestor sa moze pouzif, ak existuje korelicia medzi vysledkami ziskanymi v uzavretom
skdsobnom priestore a vysledkami ziskanymi pri merani v otvorenom priestore. Uzavrety skdsobny priestor
nemusi spliat rozmerové poziadavky na skiiSobné miesto v otvorenom priestore s vynimkou vzdialenosti od
antény k vozidlu a vysky antény.

SKUSOBNE POZIADAVKY

Limity platia v celom frekvencnom pdsme 30 az 1 000 MHz pre merania vykondvané v Ciasto¢ne absorpénych
komordch alebo na skisobnych miestach v otvorenom priestore.

Merania mozno vykonat bud s kvazispickovymi detektormi, alebo so $pickovymi detektormi. Limity uvedené
v bodoch 6.2 a 6.5 tohto predpisu platia pre kvazispickové detektory. Ak sa pouzivaja $pickové detektory, pouzije
sa korekény faktor 20 dB, ako je stanovené v CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005).

Merania

Technickd sluzba vykond skiisku v intervaloch stanovenych v norme CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005)
vo frekven¢nom pdsme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne tidaje z merania za celé frekvencné pasmo, ktoré pochddzaji zo skisobného
laboratéria akreditovaného podla prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum 2006) a uznaného
schvalovacim orgdnom, technickd sluzba moze rozdelit frekvenéné pdsmo na 14 frekvenénych pésiem: 30 — 34,
34 — 45, 45 - 60, 60 - 80, 80 — 100, 100 - 130, 130 - 170, 170 — 225, 225 - 300, 300 - 400, 400 - 525,
525 - 700, 700 — 850, 850 — 1 000 MHz a vykonat skisky v 14 frekvencidch, ktoré poskytujii v kazdom pdsme
najvyssie trovne emisif, aby sa potvrdilo, Ze vozidlo splita poziadavky tejto prilohy.
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V pripade, Ze pocas skisky sa prekroci limit, sa overi, Ze to je sposobené vozidlom, a nie Ziarenim pozadia.

4.4.  Namerané tdaje

Maximélna hodnota nameranych tdajov tykajicich sa limitu (horizontdlna a vertikdlna polarizdcia a umiestnenie
antény na lavej a pravej strane vozidla) v kazdom zo 14 frekven¢nych pdsiem sa povazuje za charakteristickt
hodnotu merania vo frekvencii, v ktorej sa robili merania.



L 254[40 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 20.9.2012

Doplnok

Obrdzok 1

Horizontédlna ¢istd skiSobnd plocha bez elektromagnetickych odrazov vymedzend elipsou

VOZIDLO

A

Stred motora umiestneny na
kolmici spustenej zo stredu
antény

Maly priemer = F — /3

Velky priemer = 2F
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Obrdzok 2
Poloha antény vzhladom na vozidlo

Dip6lova anténa v polohe na meranie komponentov vertikdlneho vyzarovania

Narys

Dipélové anténa v polohe na meranie komponentov horizontdlneho vyzarovania

VOZIDLO

Stred motora

MOTOR

10,0
(3,00

)
g

)

W "
(=]

(=]
(e

)

Podorys
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Obrdzok 3
Vozidlo v konfiguricii nabijacieho reZimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti

Vyska

100 £ 0,2 m

(3,00 £ 0,05 m)

0,05 m
0,05 m

Elektrickd sief

Umeld siet

Minimélne 0,1 m od karosérie auta
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(10,0 £ 0,2) m
(3,00 £ 0,05 m)

Vozidlo

Kébel (skrdti sa na vhodnd
dlzku) (100 + 25) mm nad
zemou a miniméalne 10 cm od —»
karosérie auta

Umeld sief =

08 (+0,2/-0) m

44— Elektrickd siet
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1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

PRILOHA 5

Met6da merania dzkopdsmovych elektromagnetickych emisii z vozidiel

VSEOBECNE INFORMACIE

Skisobnd metéda opisand v tejto prilohe sa vztahuje len na vozidld.

Tato metéda sa vztahuje len na ind konfigurdciu vozidla, ako je nabifjaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej
rozvodnej sieti.

Skiisobnd metdda

Této skiska je urcend na meranie tzkopdsmovych elektromagnetickych emisif, ktoré mozu byt vyzarované zo

systémov na baze mikroprocesorov alebo iného tzkopdsmového zdroja.

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skaska sa vykond podla CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005) alebo
podla CISPR 25 (a korigendum: 2004).

Ako prvy krok sa meraji drovne emisii v pasme frekvencnej moduldcie (FM) (76 az 108 MHz) na anténe vozid-
lového rddioprijimaca s priemernym detektorom. Vozidlo sa povaZuje za spliajice poziadavky tejto prilohy
z hladiska uvedeného frekvenéného pdsma a dplnd skdska sa nemusi vykonat, ak sa neprekroci droven stanovend
v bode 6.3.2.4 tohto predpisu.

Ako alternativa sa pre vozidld kategérie L moze miesto merania zvolit podla prilohy 4 bodov 3.1 a 3.2.

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK

. Spina¢ zapalovania musi byt zapnuty. Motor nesmie byt v prevddzke.

Vsetky elektronické systémy vozidla musia byt v normédlnom prevddzkovom rezime a vozidlo musi stat.

Vsetky zariadenia, ktoré moze vodic alebo cestujiici permanentne zapinaf, s vndtornymi oscildtormi > 9 kHz alebo
opakovanymi signalmi, musia byt v normdlnej prevadzke.

SKUSOBNE POZIADAVKY

Limity platia v celom frekvencnom pdsme 30 az 1 000 MHz pre merania vykondvané v Ciastocne absorpénych
komorach alebo na skisobnych miestach v otvorenom priestore.

Merania sa vykondvaji s priemernym detektorom.

Merania

Technickd sluzba vykond skusku v intervaloch stanovenych v norme CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005) vo
frekvenénom pdsme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne meranie pre ddaje pre celé frekvencné pasmo zo skidsobne akreditovanej podla
prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006) a uznaného schvalovacim orgdnom, technickd
sluzba moze rozdelit frekvencné padsmo na 14 frekvencnych pédsiem: 30 — 34, 34 — 45, 45 - 60, 60 — 80, 80 — 100,
100 - 130, 130 - 170, 170 - 225, 225 - 300, 300 - 400, 400 - 525, 525 - 700, 700 - 850, 850 — 1 000 MHz
a vykonat skusky v 14 frekvencidch, ktoré poskytuji v kazdom pdsme najvyssie tirovne emisi, aby sa potvrdilo, Ze
vozidlo splna poziadavky tejto prilohy.

V pripade, Ze pocas skasky sa prekro¢i limit, sa overd, Ze je to spdsobené vozidlom, a nie Ziarenim pozadia vritane
Sirokopdsmového Ziarenia z ktorejkolvek ESA.

Namerané tdaje

Maximdlna hodnota nameranych ddajov tykajicich sa limitu (horizontdlna a vertikdlna polarizdcia a umiestnenie
antény na lavej a pravej strane vozidla) v kazdom zo 14 frekvenénych pdsiem sa povazuje za charakteristickd
hodnotu merania vo frekvencii, v ktorej sa robili merania.
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PRILOHA 6

Metédda skdsania odolnosti vozidiel voéi elektromagnetickému Ziareniu

1. VSEOBECNE INFORMACIE

1.1. Skisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje len na vozidld. Tito metdda sa vztahuje na obidve
konfigurdcie vozidla:

a) iné konfigurdcie ako nabfjaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti;
b) nabfjaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti.

1.2. Skiisobnd metoda

Této skaska je ur¢end na preukdzanie odolnosti elektronickych systémov vozidla. Vozidlo sa vystavi elektro-
magnetickym poliam, tak ako je opisané v tejto prilohe. Vozidlo sa pocas skasok monitoruje.

Ak nie je stanovené inak v tejto prilohe, skiska sa vykond podla normy ISO 11451-2, 3. vydanie, 2005.

1.3.  Alternativne skiobné met6dy

Skasku mozno alternativne vykonat na skdSobnom stanovisti v otvorenom priestore pre vietky vozidld.
Skasobné zariadenie musi spliat (vnitrostitne) pravne poziadavky tykajice sa emisie elektromagnetickych poli.

Ak je vozidlo dlhsie ako 12 m afalebo SirSie ako 2,60 m afalebo vyssie ako 4,00 m, moze sa pouzif metdda
objemovej injektdze pridu (BCI) podla ISO 11451-4 (1. vydanie, 1995) vo frekvenénom pdsme 20 az
2000 MHz s troviiami stanovenymi v bode 6.7.2.1 tohto predpisu.

2. STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK

2.1. Vozidlo v inej konfigurdcii ako nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti.
2.1.1.  Vozidlo musi byt nezatazené okrem nutného skisobného zariadenia.

2.1.1.1. Motor normdlne to¢i hnacie kolesd pri stélej rychlosti 50 km/h, ak vzhladom na vozidlo nie je Ziadny technicky
dovod na stanovenie odlisnej podmienky. V pripade vozidiel kategérie L1 a L2 je stdlou rychlostou rychlost
25 km/h. Vozidlo musi byt na primerane zatazenom dynamometri alebo alternativne polozené na izolovanych
podpernych stojanoch s minimalnou svetlou vyskou nad zemou, ak dynamometer nie je k dispozicii. V pripade
potreby sa hnacie hriadele, pasy alebo retaze mozu odpojit (napr. nékladné automobily, dvojkolesové a trojko-
lesové vozidld).

2.1.1.2. Zékladné podmienky vozidla

V tomto bode sii stanovené minimélne sktiobné podmienky (pokial st uplatnitelné) a kritérid nesplnenia skisky
odolnosti vozidiel. Ostatné systémy vozidiel, ktoré moézu mat vplyv na funkcie stivisiace s odolnostou, sa skiisaji
sposobom, ktory sa dohodne medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

Podmienky skasky vozidla pre ,cyklus 50 km/h* Kritérid nesplnenia skasky

Rychlost vozidla 50 km/h (pripadne 25km/h pre | Zmena rychlosti vy$sia ako * 10 % nomindlnej
vozidld L1 a L2) £ 20 % (vozidlo pohdnajice bubny). | rychlosti. V pripade automatickej prevodovky: zmena
Ak je vozidlo vybavené automatickym systémom | prevodového pomeru spdsobi zmenu rychlosti vyssiu
udrziavania rychlosti jazdy, musi byt zapnuty. ako + 10 % nominalnej rychlosti.

Stretdvacie svetld zapnuté (manudlny reZim). Osvetlenie vypnuté.

Maximdlna rychlost (manudlny rezim) zapnutého stie- | Uplné zastavenie stieraca celného skla.
raca Celného skla.

Ukazovatel smeru jazdy na strane vodica zapnuty. Zmena frekvencie (niz$ia ako 0,75 Hz alebo vyssia ako
2,25 Hz). Zmena pracovného cyklu (niz$i ako 25 %
alebo vyssi ako 75 %).

Nastavitelné zavesenie v normdlnej polohe. Neocakdvand vyraznd zmena.
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Podmienky skusky vozidla pre ,cyklus 50 km/h

Kritérid nesplnenia skusky

Sedadlo vodica a volant v strednej polohe.

Neocakdvand zmena vyssia ako 10% celkového
rozsahu.

Alarm nenastaveny.

Neocakdvana aktivdcia alarmu.

Klaksén vypnuty.

Neocakdvana aktivdcia klaksonu.

Airbag a  bezpecnostné  zadrziavacie  systémy
v prevadzke so zablokovanym airbagom cestujticeho,
ak tdto funkcia existuje.

Neocakdvand aktivicia.

Automatické dvere zatvorené.

Neocakdvané otvorenie.

Pika nastavitelnej rucnej brzdy v normdlnej polohe.

Neocakdvand aktivdcia.

Podmienky skdsania vozidla pre ,brzdny cyklus*

Kritérid nesplnenia skasky

Maji sa stanovit v pldne skusky pre brzdny cyklus.
Musi zahffiat pouzivanie brzdového peddlu (pokial
neexistujui technické dovody, aby sa to nerobilo), ale

Brzdové svetld sa vypna pocas cyklu.
Brzdové vystrazné svetlo zapnuté so stratou funkcie.
Neocakdvand aktivdcia.

nie nevyhnutne ¢innost protiblokovacieho brzdového
systému.

2.1.1.3. Vetky zariadenia, ktoré moze vodic¢ alebo pasaZier nepretrzite zapinat, musia byt v normdlnej prevadzke.

2.1.1.4. Vsetky ostatné systémy, ktoré majii vplyv na ovlddanie vozidla vodicom, musia byt zapnuté ako pri normdlnej
prevadzke vozidla.

2.1.2. Ak md vozidlo elektrické/elektronické systémy tvoriace neoddelitelnti Cast priameho ovlddania vozidla, ktoré
nebudd v cinnosti za podmienok stanovenych v bode 2,1, je povolené, aby vyrobca poskytol technickej sluzbe
protokol alebo dodato¢ny dokaz, ze elektricky/elektronicky systém vozidla splia poziadavky tohto predpisu.
Takyto dokaz sa uchovdva v dokumenticii o typovom schvileni.

2.1.3.  Pocas monitorovania vozidla sa pouzivaji jedine zariadenia, ktoré nesposobujii rusenie. Monitoruje sa exteriér
vozidla a priestor pre cestujicich, aby sa zistilo, ¢i st splnené poziadavky tejto prilohy [napr. pouzitim video-
kamery (videokamier), mikrofénu atd.].

2.2. Vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti.

2.2.1.  Vozidlo musi byt nezatazené okrem nutného skisobného zariadenia.

2.2.1.1. Vozidlo musi stdt s vypnutym motorom a musi byt v rezime nabijania.

2.2.1.2. Zékladné podmienky vozidla

V tomto bode st stanovené minimdlne skiisobné podmienky (pokial st uplatnitelné) a kritérid nesplnenia skisky
odolnosti vozidiel. Ostatné systémy vozidiel, ktoré moézu mat vplyv na funkcie stvisiace s odolnostou, sa skasaji
sposobom, ktory sa dohodne medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

Skasobné podmienky vozidla pre nabijaci rezim RESS-u Kritérid nesplnenia skasky

RESS musi byt v rezime nabfjania. Stav nabitia RESS-u | Vozidlo sa dd do pohybu.
je predmetom dohody medzi vyrobcom a technickou

sluzbou.

2.2.1.3. Vsetky zariadenia, ktoré moze vodi¢ alebo cestujici permanentne zapinat, by mali byt vypnuté.

2.2.2.  Pocas monitorovania vozidla sa pouzivaju jedine zariadenia, ktoré nesposobujii rusenie. Monitoruje sa exteriér
vozidla a priestor pre cestujicich, aby sa zistilo, ¢i s splnené poziadavky tejto prilohy [napr. pouzitim video-

kamery (videokamier), mikrofénu atd.].
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3.1.

3.2

3.3.

5.1.3.

REFERENCNY BOD

Na dcely tejto prilohy je referenénym bodom bod, v ktorom sa urdi intenzita pola, a je definovany takto:
Pre vozidld kategérii M, N a O podla ISO 11451-2, 3. vydanie, 2005.
Pre vozidld kategdrie L:

aspofl 2 m horizontdlne od fizového stredu antény alebo aspon 1 m vertikdlne od vyzarujicich prvkov systému
prenosového vedenia (TLS);

na osi vozidla (rovina pozdfznej symetrie);

vo vyske 1,0 + 0,05 m nad rovinou, na ktorej spociva vozidlo, alebo 2,0 £ 0,05 m, ak minimdlna vyska strechy
ktoréhokolvek vozidla v modelovom rade presahuje 3,0 m;

bud 1,0 + 0,2 m za vertikdlnou osou predného kolesa vozidla (bod C na obrazku 1 v doplnku k tejto prilohe)
v pripade trojkolesovych vozidiel,

alebo 0,2 £ 0,2 m za vertikdlnou osou predného kolesa vozidla (bod D na obrizku 2 v doplnku k tejto prilohe)
v pripade dvojkolesovych vozidiel;

v pripade oziarenia zadnej Casti vozidla sa referen¢ny bod stanovi podla bodov 3.3.1 az 3.3.4. Vozidlo sa potom
postavi celom od antény a umiestni sa tak, akoby sa otocilo horizontdlne o 180° okolo svojho stredu, takze
vzdialenost medzi anténou a najblizSou vonkajSou castou karosérie vozidla zostdva rovnaka. Uvedené je zndzor-
nené na obrazku 3 v doplnku k tejto prilohe.

SKUSOBNE POZIADAVKY

Frekvenéné pdsmo, cas zotrvania, polarizdcia

Vozidlo sa vystavi elektromagnetickému Ziareniu vo frekvenénych pdsmach 20 az 2 000 MHz pri vertikdlnej
polarizécii.

Moduldcia skasobného signdlu musi byt:

a) AM (amplitddovd moduldcia) pri moduldcii 1 kHz a 80 % hibke modulicie vo frekvenénom pasme 20 az
800 MHz a

b) PM (fizovd moduldcia), cas t na 577 ps, peridda 4 600 ps vo frekvenénom pdsme 800 — 2 000 MHz,
ak sa nedohodne inak medzi technickou sluzbou a vyrobcom vozidla.
Velkost frekvencného kroku a Cas zotrvania sa zvolia podla ISO 11451-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008.

Technicka sluzba vykond skasku v intervaloch Specifikovanych v ISO 11451-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008
v celom frekvenénom pédsme 20 az 2 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne tidaje z merania v celom frekvenénom pdsme, ktoré pochddzaji zo skusob-
ného laboratéria akreditovaného podla prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006)
a uznaného schvalovacim orgdnom, technickd sluzba moZze zvolit mensi pocet ustdlenych frekvencii v pdsme,
napr. 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 a 1 800 MHz, aby sa potvrdilo,
ze vozidlo spliia poziadavky tejto prilohy.

Ak vozidlo neprejde skdskou stanovenou v tejto prilohe, treba overit, ¢ k nesplneniu doslo za prislusnych
skisobnych podmienok, a nie v dosledku generovania nekontrolovanych poli.

GENEROVANIE POZADOVANE] INTENZITY POLA
Skiisobnd metodika

Na vytvorenie podmienok skiiSobného pola sa pouzije ,substituénd metdda“ podla ISO 11451-1, 3. vydanie,
2005, a Amd1: 2008.

Kalibracia

Pre systémy prenosového vedenia (TLS) sa pouzije jedna sonda pola v referencnom bode zariadenia.

Pre antény sa pouziji Styri sondy pola v referencnej Ciare zariadenia.

Faza skisania

Vozidlo musi byt umiestnené tak, aby os vozidla lezala na referenénom bode alebo ¢iare zariadenia. Vozidlo

musi obvykle stit ¢elom k pevnej anténe. Ak st v3ak elektronické riadiace jednotky a stivisiaci kéblovy zvizok
umiestnené predovietkym v zadnej casti vozidla, skiska by sa mala zvycajne vykonat s vozidlom stojacim tak, ze
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Celo smeruje od antény. V pripade dlhych vozidiel (t. j. okrem vozidiel kategérie L, M1 a N1), ktoré maji
elektronické riadiace jednotky a sdvisiace kablové zvizky predovietkym smerom k stredu vozidla, sa moze
referenény bod urcit na povrchu vozidla bud' z pravej, alebo z lavej strany. Tento referencny bod je v strede
dlzky vozidla alebo v jednom bode po strane vozidla vybranom vyrobcom po dohode s prislusnym orgdnom po
posideni rozlozenia elektronickych systémov a usporiadania kdblovych zvizkov.

Takéto skiisanie sa moze vykonat len vtedy, ked to umoziuje fyzickd konstrukcia skasobnej komory. Umiest-
nenie antény sa musi zaznamenat v skiSobnom protokole.
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Doplnok

Obrdzok 1

Referencny bod je v tejto rovine

1,0£0,2m

Vertikdlna os predného kolesa (bod C)
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Obrdzok 2

Referen¢ny bod je v tejto rovine

02+02m
.

Veﬂikélna os predného kolesa (bod D)
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Obrdzok 3
Prvé etapa: Druhd etapa:
Urcit referencny bod Otocit vozidlo
Zadné cast Prednd Cast
Vozidl
ozidie Vozidlo
Referenér;)'r bod
A )
Predné Cast Zadnd Cast

Vzdialenost udrziavand medzi vozidlom a anténou

Anténa
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Obrdzok 4

Vozidlo v konfiguricii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti

Referencny bod

Vozidlo

Kébel (skrati sa na vhodnd dzku)

(100 £ 25) mm nad zemou 8 — 0,8 (+ 0,2/-0) m
minimédlne 10 cm od karosérie
auta

A J

Umeld sief i

i¢———  Elektrickd siet
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PRILOHA 7

Metdda merania vyZarovanych $irokopdsmovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronickych

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

podzostiv

VSEOBECNE INFORMACIE

Sktisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa moze pouzit na ESA, ktoré sa mozu dodato¢ne namontovat do vozidiel,
ktoré st v salade s prilohou 4.

Skiisobnd metdda

Tdto skuiska je uréend na meranie Sirokopdsmovych elektromagnetickych emisif z ESA (napr. systémy zapalovania,
elektrické motory atd’).

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skiska sa vykond podla CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum 2004).

STAV ESA POCAS SKUSOK

. ESA musia byt pocas skasky v normdlnom prevadzkovom rezime, najlepsie pri maximdlnom zatazeni.

USPORIADANIE SKUSKY
Skuska sa vykond podla CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum 2004), bod 6.4 — metoda ALSE.

Alternativne miesto merania

Ako alternativa tienenej komory s absorpcnymi stenami (ALSE) sa moéze pouzif skisobné miesto vo volnom
priestranstve (OATS), ktoré splia poziadavky CISPR 16-1-4 (3. vydanie, 2010) (pozri doplnok k tejto prilohe).

Okolie

Aby bol vyliceny vonkajsi hluk alebo signdl dostatocne velky na to, aby vyznamnejsie ovplyvnil merania, merania sa
uskutocnia pred hlavnou skaskou alebo po hlavnej skuiske. Pri tomto merani vonkajsi hluk alebo signdl musi byt
aspont 6 dB pod limitmi rusenia uvedenymi v bode 6.5.2.1 tohto predpisu okrem zdmerného prenosu tizkopasmo-
vych signélov.

SKUSOBNE POZIADAVKY

. Limity platia v celom frekvenénom pdsme 30 az 1 000 MHz pre merania vykondvané v Ciastocne absorpénych

komorach alebo na skdsobnych miestach v otvorenom priestore.

Merania mozno vykonat bud s kvdzispickovymi detektormi, alebo so $pickovymi detektormi. Limity uvedené
v bodoch 6.2 a 6.5 tohto predpisu platia pre kvazispickové detektory. Ak sa pouzivaja $pickové detektory, pouZije
sa korekény faktor 20 dB, ako je stanovené v CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005).

Merania

Technickd sluzba vykond skisku v intervaloch stanovenych v norme CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005) vo
frekven¢nom pdsme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne tdaje z merania za celé frekvenéné pasmo, ktoré pochddzaji zo skasobného
laboratéria akreditovaného podla prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006) a uznaného
schvalovacim orgdnom, technickd sluzba moze rozdelit frekvencné pasmo na 14 frekvencnych pédsiem: 30 — 34, 34
— 45, 45 - 60, 60 — 80, 80 — 100, 100 - 130, 130 - 170, 170 — 225, 225 - 300, 300 — 400, 400 - 525, 525
- 700, 700 - 850, 850 — 1000 MHz a vykonat skiisky v 14 frekvencidch, ktoré poskytujii v kazdom pdsme
najvyssie trovne emisii, aby sa potvrdilo, ze ESA spliia poziadavky tejto prilohy.

V pripade, ze pocas skisky sa prekroci limit, sa overi, Ze je to sposobené ESA, a nie Ziarenim pozadia.

Namerané udaje

Maximélna hodnota z nameranych tdajov tykajicich sa limitu (horizontdlna a vertikdlna polarizdcia) v kazdom zo
14 frekvencnych pdsiem sa povazuje za charakteristickti hodnotu merania vo frekvencii, v ktorej sa robili merania.
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Doplnok

Sktisobné miesto vo volnom priestranstve: hranica skiiSobnej oblasti pre elektrickd/elektronickii podzostavu

Rovnd &istd plocha bez povrchov odrdzajicich elektromagnetické Ziarenie

/‘- ‘.\

/ 15 m minimélny polomer \

uzemilovacej doske

l Skasobnd vzorka na
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PRILOHA 8

Metéda merania vyZarovanych dzkopdsmovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronickych

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

podzostiv

VSEOBECNE INFORMACIE

Sktisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa moze pouzit na ESA, ktoré sa mozu dodato¢ne namontovat do vozidiel,
ktoré st v salade s prilohou 4.

Skiisobnd metdda

Tdto skaska je urend na meranie tGzkopdsmovych elektromagnetickych emisii, ktoré s vyzarované napriklad
z mikroprocesorového systému.

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skiiska sa vykond podla CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum: 2004).

STAV ESA POCAS SKUSOK

ESA musia byt pocas skasky v normdlnom prevadzkovom rezime.

USPORIADANIE SKUSKY
Skuska sa vykond podla CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum: 2004), bod 6.4 — metéda ALSE.

Alternativne miesto merania

Ako alternativa tienenej komory s absorpcnymi stenami (ALSE) sa moéze pouzif skisobné miesto vo volnom
priestranstve (OATS), ktoré splia poziadavky CISPR 16-1-4 (3. vydanie, 2010) (pozri doplnok k prilohe 7).

Okolie

Aby bol vyliceny vonkajsi hluk alebo signdl dostatocne velky na to, aby vyznamnejsie ovplyvnil merania, merania sa
uskutocnia pred hlavnou skaskou alebo po hlavnej skuiske. Pri tomto merani vonkajsi hluk alebo signdl musi byt
aspont 6 dB pod limitmi rusenia uvedenymi v bode 6.6.2.1 tohto predpisu okrem zdmerného prenosu tizkopasmo-
vych signélov.

SKUSOBNE POZIADAVKY

. Limity platia v celom frekvenénom pdsme 30 az 1 000 MHz pre merania vykondvané v Ciastocne absorpénych

komorach alebo na skdsobnych miestach v otvorenom priestore.
Merania sa vykondvaja s priemernym detektorom.

Merania

Technickd sluzba vykona skisku v intervaloch stanovenych v norme CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005) vo
frekvenénom pdsme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne ddaje z merania za celé frekvencné pdsmo, ktoré pochddzaju zo skisobného
laboratéria akreditovaného podla prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006) a uznaného
schvalovacim orgdnom, technickd sluzba moze rozdelit frekvenéné pasmo na 14 frekvenénych pasiem: 30 — 34, 34
— 45, 45 - 60, 60 — 80, 80 — 100, 100 - 130, 130 - 170, 170 — 225, 225 - 300, 300 — 400, 400 — 525, 525
- 700, 700 - 850, 850 — 1000 MHz a vykonat skisky v 14 frekvencidch, ktoré poskytuji v kazdom pdsme
najvyssie drovne emisii, aby sa potvrdilo, Ze ESA splia poziadavky tejto prilohy. V pripade, Ze pocas skisky sa
prekrod¢i limit, sa overi, Ze je to sposobené ESA, a nie Ziarenim pozadia vratane Sirokopasmového Ziarenia z ESA.

Namerané udaje

Maximélna hodnota z nameranych tdajov tykajtcich sa limitu (horizontdlna a vertikdlna polarizdcia) v kazdom zo
14 frekvencnych pésiem sa povazuje za charakteristickti hodnotu merania vo frekvencii, v ktorej sa robili merania.
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PRILOHA 9

Metdda(-y) skdsania odolnosti elektrickych/elektronickych podzostiv voéi elektromagnetickému Ziareniu

1. VSEOBECNE INFORMACIE

1.1. Sktisobnd(-é) metdda(-y) opisand(-é) v tejto prilohe sa vztahuje(-i) na ESA.

1.2. Skisobné metddy

1.2.1.  ESA mozu splhat poziadavky akejkolvek kombindcie nasledujicich skisobnych metéd podla rozhodnutia
vyrobeu, ak to vedie k Gplnému pokrytiu frekvencného pésma stanoveného v bode 3.1 tejto prilohy:

a) skaska v absorpénej komore podla ISO 11452-2, 2. vydanie, 2004;

b) skdska s TEM bunkou podla ISO 11452-3, 3. vydanie, 2001;

¢) skdsanie objemovou injektdzou pradu (BCI) podla ISO 11452-4, 3. vydanie, 2005, a korigendum 1: 2009;
d) skaska paskovym vedenim podla ISO 11452-5, 2. vydanie, 2002;

e) skaska s 800 mm pdskovym vedenim podla bodu 5 tejto prilohy.

(Frekvenény rozsah a vieobecné skiisobné podmienky st zalozené na 1SO 11452-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1:
2008)

2. STAV ESA POCAS SKUSOK
2.1. Sktisobné podmienky musia zodpovedat 1SO 11452-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008.

2.2. Skusand ESA musi byt zapnutd a musi byt stimulovand, aby bola v normdlnom prevddzkovom stave. Musi byt
usporiadand tak, ako je stanovené v tejto prilohe, pokial to konkrétne skisobné metédy nevyzaduji inak.

2.3. Pocas kalibracnej fizy nesmd byt na mieste Ziadne vonkajSie zariadenia potrebné na prevadzku ESA pocas
skigky. Ziadne vonkajsie zariadenia nesmt byt pocas kalibrdcie blizsie nez 1 m od referenéného bodu.

2.4. Aby sa zabezpecili reprodukovatelné vysledky merania pri opakovani skiSok a merani, zariadenia generujice
skiobny signdl a ich usporiadanie musia mat rovnakd Specifikciu, akd sa pouzila pocas prislusnej kalibracnej
fazy.

2.5. Ak sa skasand ESA skladd z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi kdblami by pokial mozno mali byt kdblové
zvizky urCené na pouzitie vo vozidle. Ak takéto kdblové zvizky nie st k dispozicii, vzdialenost medzi elek-
tronickou riadiacou jednotkou a AN musi byt takd, ako stanovuje norma. Vsetky kdble v kdblovom zvizku
musia byt ukoncené tak, aby sa ¢o najviac priblizovali skutocnosti, a pokial mozno so skuto¢nymi zétazami
a vykonnymi spinacimi prvkami.

3. VSEOBECNE POZIADAVKY NA SKUSKY

3.1. Frekvencny rozsah, Casy zotrvania

Merania sa uskuto¢nia vo frekvenénom pdsme 20 az 2 000 MHz s frekven¢nymi krokmi podla ISO 11452-1,
3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008.

Moduldcia skisobného signdlu musi byt:

a) AM (amplitidova modulicia) pri moduldcii 1kHz a 80 % hibke moduldcie vo frekvencnom pasme 20
- 800 MHz;

b) PM (faizovd moduldcia), ¢as t na 577 ps, peridda 4 600 ps vo frekvenénom pdsme 800 — 2 000 MHz,
ak sa nedohodne inak medzi technickou sluzbou a vyrobcom ESA.
Velkost frekvencného kroku a ¢as zotrvania sa zvolia podla ISO 11452-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1: 2008.

3.2.  Technickd sluzba vykond skasku pri intervaloch Specifikovanych v I1SO 11452-1, 3. vydanie, 2005, a Amd1:
2008, v celom frekvenénom pdsme 20 az 2 000 MHz.
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3.3.

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

Alternativne, ak vyrobca poskytne tidaje z merania v celom frekvenénom pdsme, ktoré pochddzaji zo skiisob-
ného laboratéria akreditovaného podla prislusnych casti ISO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006)
a uznaného schvalovacim orgdnom, technickd sluzba moze zvolit mensi pocet ustdlenych frekvencii v pasme,
napr. 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 a 1 800 MHz, aby sa potvrdilo,
7e ESA splha poziadavky tejto prilohy.

Ak ESA neprejde skaskami stanovenymi v tejto prilohe, treba overit, ¢i k nesplneniu doslo za prislusnych
skisobnych podmienok, a nie v dosledku generovania nekontrolovanych poli.

KONKRETNE SKUSOBNE POZIADAVKY
Skuaska v absorpc¢nej komore
Skiisobna metdda

Tato skisobnd metdda umoznuje skiSanie elektrickych/elektronickych systémov vozidiel vystavenim ESA elek-
tromagnetickému Ziareniu generovanému anténou.

Skiisobnd metodika

Na vytvorenie podmienok skdsobného pola sa pouzije ,substitu¢nd metdda“ podla ISO 11452-2, 2. vydanie,
2004.

Skuska sa vykond s vertikdlnou polarizdciou.

Skiganie s TEM bunkou (pozri doplnok 2 k tejto prilohe)
Skisobnd metdda

TEM bunka (priecne elektromagnetické vlnenie) generuje homogénne polia medzi vnitornym vodicom (prie-
hradkou) a puzdrom (uzemnenim).

Skiisobnd metodika

Skuska sa vykond podla ISO 11452-3, 3. vydanie, 2001.

V zdvislosti od skiiSanej ESA technickd sluzba vyberie metédu maximalnej vizby pola k ESA alebo ku kablo-
vému zvizku vnitri bunky TEM.

Skiisanie objemovou injektdZou pridu

Skisobnd metdda

Ide o met6du vykondvania skiisok odolnosti pomocou indukcie pradov priamo do kiblového zvizku s pouzitim
sondy na injektdz pradu.

Skiisobnd metodika

Skuska sa vykond podla ISO 11452-4, 3. vydanie, 2005, a korigenda 1: 2009, na skdSobnom zariadeni.
Alternativne sa ESA moze skusat vtedy, ked je instalovand vo vozidle podla ISO 11451-4 (1. vydanie, 1995)
s tymito charakteristikami:

a) injek¢nd sonda sa umiestni vo vzdialenosti 150 mm od skusanej ESA;
b) na vypocet injektovanych pridov z predného vykonu sa pouzije referenénd metdda;
¢) frekvencny rozsah tejto metddy je obmedzeny Specifikdciou injekénej sondy.

Skiganie paskovym vedenim

Skdsobnd metdda

Této skiobnd metdda spociva vo vystaveni kdblového zvizku spdjajiceho komponenty v ESA stanovenym
intenzitdm pola.

Skasobnd metodika

Skuska sa vykond podla ISO 11452-5, 2. vydanie, 2002.

Skusanie s 800 mm paskovym vedenim
Skdsobnd metdda

Pdskové vedenie sa skladd z dvoch rovnobeznych kovovych platni vzdialenych od seba 800 mm. Skidsané
zariadenie sa umiestni do stredu medzi platne a vystavi sa elektromagnetickému polu (pozri doplnok 1
k tejto prilohe).
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Touto metédou mozno skisat kompletné elektronické systémy vrdtane snimacov a spinacich prvkov, ako aj
ovlddacov a kédblovej siete. Je vhodnd pre pristroje, ktorych najvicsi rozmer je mensi ako jedna tretina vzdia-
lenosti medzi platiami.

4.5.2. Skiasobnd metodika
4.5.2.1. Umiestnenie paskového vedenia

Pdskové vedenie sa umiestni v tienenej miestnosti (na zabranenie vonkajsich emisif) a 2 m od stien a akéhokolvek
kovového krytu, aby sa zabrénilo elektromagnetickym odrazom. Na tlmenie tychto odrazov sa moze pouzit RF
absorpény materidl. Paskové vedenie sa umiestni na nevodivych podperdch aspori 0,4 m nad podlahou.

4.5.2.2. Kalibrdcia paskového vedenia

Sonda na meranie pola sa umiestni v strednej tretine pozdlzneho, vertikdlneho a prie¢neho rozmeru priestoru
medzi rovnobeznymi platiiami, bez skiisaného systému.

Pripojené meracie zariadenie sa umiestni mimo monitorovacej miestnosti. Pri kazdej pozadovanej skisobnej
frekvencii je paskové vedenie napdjané na takej trovni, aby sa v anténe vytvorila pozadovand intenzita pola.
Této troven vystupného vykonu alebo iny parameter priamo spojeny s vystupnym vykonom vyzadovanym na
definovanie pola sa pouzije na schvalovacie skiisky, pokial v zariadeniach alebo vo vybaveni nenastand zmeny,
ktoré si vyziadaji opakovanie tohto postupu.

4.5.2.3. Instaldcia skdsanej ESA

Hlavna riadiaca jednotka sa umiestni v strednej tretine pozdizneho, vertikdlneho a prie¢neho rozmeru priestoru
medzi rovnobeznymi platfiami. Mus{ stif na stojane vyrobenom z nevodivého materidlu.

4.5.2.4. Hlavny kéblovy zvizok a kdble snimacov/spinacich prvkov

Hlavny kdblovy zvizok a akékolvek kdble snimacov/spinacich prvkov musia viest vertikdlne z riadiacej jednotky
do hornej uzemnovacej dosky (pomdha to maximalizovat vizbu s elektromagnetickym polom). Potom musia
kéble viest pozdlz spodnej strany dosky do jedného z jej volnych rohov, kde sa sluckou stocia a vedii po
povrchu uzemnovacej dosky, aZz po spoje s napdjanim pdskového vedenia. Kable potom smeruji do pridruze-
nych zariadeni, ktoré si umiestnené v oblasti mimo vplyvu elektromagnetického pola, napr. na podlahe tienenej
miestnosti 1 m od pdskového vedenia v pozdlznom smere.
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Doplnok 1

Obrdzok 1

Skdsanie s 800 mm paskovym vedenim
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Obrdzok 2

Rozmery 800 mm piskového vedenia
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Rozmery typickej TEM bunky

Doplnok 2

V nasledujicej tabulke st uvedené rozmery na skonstruovanie bunky s uréenymi hornymi frekvencnymi limitmi:

Hornd frekvencia Tvarovy koeficient bunky | Tvarovy koeficient bunky Vzdialle:ﬁosri nb1edzi Vndtorny vodi¢ S
(MHz) W: b LW plata (cm)
(em)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50

PRILOHA 10

Metédda(-y) skdsania odolnosti elektrickych/elektronickych podzostiv voéi poruchim prendsanym vedenim
a poruchdm generovanym elektrickymi/elektronickymi podzostavami
1. Vseobecné informdcie

Této skiSobnd metdda zabezpecuje odolnost ESA voci prechodnym poruchdm prendsanym napdjacim vedenim
vozidla a obmedzuje prechodné poruchy prendsané z ESA do napdjacicho vedenia vozidla.

2. Odolnost voci prechodnym poruchdm prend$anym napédjacimi vedeniami

Do napdjacich vedeni, ako aj do ostatnych pripojok ESA, ktoré mozu byt prevddzkovo spojené s napdjacimi vede-
niami, sa aplikuja skisobné impulzy 1, 2a, 2b, 3a, 3b a 4 podla medzindrodnej normy ISO 7637-2 (2. vydanie, 2004,
a Amd1: 2008).

3. Prechodné poruchy na napdjacich vedeniach generované ESA

Meranie podla medzindrodnej normy ISO 7637-2 (2. vydanie, 2004, a Amd1: 2008) na napdjacich vedeniach, ako aj
na ostatnych spojeniach ESA, ktoré mozu byt prevadzkovo spojené s napdjacimi vedeniami.
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PRILOHA 11

Metdda(-y) skdsania harmonickych kmitov generovanych na vedeniach striedavého pridu vychddzajicich

1.1.

1.2

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

z vozidla

VSEOBECNE INFORMACIE

Skuisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje na vozidld v konfigurdcii nabijacicho rezimu RESS-u pripo-
jeného k elektrickej rozvodnej sieti.

Skasobnd metdda

Ciefom tejto skasky je zmerat troven harmonickych kmitov generovanych vozidlom v konfigurcii nabijacicho
rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti na vedeniach striedavého priidu s ciefom zabezpecit, aby
bola kompatibilnd s obytnymi a obchodnymi prostrediami a prostrediami lahkého priemyslu.

Ak sa neustanovi v tejto prilohe inak, skaska sa vykond podla:

a) IEC 61000-3-2 (vydanie 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 + Amd2: 2009) pre vstupny fizovy prid v rezime nabijania
< 16 A pre vybavenie triedy A;

b) IEC 61000-3-12 (vydanie 1.0 — 2004) pre vstupny fizovy prud v rezime nabfjania > 16 A a < 75 A.

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK

. Vozidlo je v konfigurécii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti v menovitom vykone,

pokial striedavy prid nedosiahne aspot 80 % svojej pociatocnej hodnoty.

SKUSOBNE USPORIADANIE

Cas pozorovania, ktory sa md pouzif na meranie, musi byt rovnaky ako v pripade kvazistaciondrneho zariadenia
podla definicie v IEC 61000-3-2 (vydanie 3.2 — 2005 + Amdl: 2008 + Amd2: 2009) v tabulke 4.

Skuisobné usporiadanie na jednofdzové vozidlo v konfiguracii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej
rozvodnej sieti je zobrazené na obrazku 1 v doplnku k tejto prilohe.

Skisobné usporiadanie na trojfizové vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej
rozvodnej sieti je zobrazené na obrazku 2 v doplnku k tejto prilohe.

SKUSOBNE POZIADAVKY

. Merania parnych a nepdrnych harmonickych pridov sa vykonajii az po Styridsiaty harmonicky kmitocet.

Limity pre jednofdzovy alebo trojfizovy nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym
fizovym pridom < 16 A st uvedené v tabulke 3 v bode 7.3.2.1.

Limity pre jednofdzovy alebo trojfizovy nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym
fizovym pradom > 16 A a < 75 A st uvedené v tabulke 4 v bode 7.3.2.2.

Limity pre jednofdzovy alebo trojfizovy nabijaci rezim RESS-u pripojeny k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym
fazovym pradom > 16 A a < 75 A st uvedené v tabulke 5 v bode 7.3.2.2.

V pripade trojfizového nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym fazovym
pridom > 16 A a < 75 A, ak je aspon jedna z troch podmienok a), b), ¢) opisanych v norme IEC 61000-3-12
(vydanie 1.0 — 2004) bode 5.2 splnend, potom sa mozu pouzivat limity v tabulke 6 v bode 7.3.2.2.
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Doplnok

Obrdzok 1

Vozidlo v konfiguricii nabijacieho reZimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — SkiSobné
usporiadanie jednofizového nabijacieho zariadenia
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Obrdzok 2

Vozidlo v konfigurdcii nabijaciecho reZimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — SkdSobné
usporiadanie trojfizového nabijacieho zariadenia
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PRILOHA 12

Metdda(-y) skiSania zmien napitia, kolisania napitia a blikania na vedeniach striedavého pridu vychddzajicich

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

z vozidla

Vseobecné informdcie

Skisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje na vozidld v konfigurdcii nabijacicho rezimu RESS-u pripo-
jeného k elektrickej rozvodnej sieti.

Skiisobnd metdda

Cielom tejto skasky je zmerat Groven zmien napitia, kolisania napitia a blikania generovanych vozidlom v konfi-
gurécii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti na vedeniach striedavého pridu s cielom
zabezpecit, aby bola kompatibilnd s obytnymi a obchodnymi prostrediami a prostrediami Iahkého priemyslu.

Ak sa neustanovi v tejto prilohe inak, skdska sa vykond podla:

a) IEC 61000-3-3 (vydanie 2.0 — 2008) pre menovity fizovy prid v konfigurdcii nabfjacieho rezimu RESS-u < 16 A
bez podmienecného pripojenia;

b) IEC 61000-3-11 (vydanie 1.0 — 2000) pre menovity fizovy prid v konfigurdcii nabfjacieho rezimu RESS-u
>16 A a <75A s podmiene¢nym pripojenim.

Stav vozidla pocas skasok

. Vozidlo je v konfigurcii nabijacicho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti v menovitom vykone,

pokial striedavy prid nedosiahne aspoit 80 % svojej pociatocnej hodnoty.
Skasobné usporiadanie

Skusky pre vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti s menovitym
fazovym pridom < 16 A, nepodlichajiice podmiene¢nému pripojeniu, sa vykondvaji podla IEC 61000-3-3 (vydanie
2.0 - 2008) bodu 4.

Skusky pre vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti s menovitym
fazovym pradom > 16 A a < 75 A, podlichajice podmiene¢nému pripojeniu, sa vykondvaji podla IEC 61000-3-11
(vydanie 1.0 — 2000) bodu 6.

Skisobné usporiadanie pre vozidlo v konfigurdcii nabijacicho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej
sieti je zobrazené na obrdzku v doplnku k tejto prilohe.

Skisobné poziadavky

. Parametre, ktoré sa maji urcit v Casovej oblasti, sti: ,hodnota kratkodobého blikania“, ,hodnota dlhodobého blikania“

a ,relativne kolisanie napitia“.

Limity pre vozidlo v konfigurdcii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym
fazovym pridom < 16 A, nepodliehajiice podmiene¢nému pripojeniu, si uvedené v tabulke 7 v bode 7.4.2.1.

Limity pre vozidlo v konfiguracii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti so vstupnym
fazovym pridom > 16 A a < 75 A, podliehajiice podmiene¢nému pripojeniu, si uvedené v tabulke 8 v bode 7.4.2.2.
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Doplnok

Vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti

Zdroj s napitim preruseného obvodu
G a (Rp + j Xp) impedanciou

Meracie zariadenie
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PRILOHA 13

Metdda skdsania vysokofrekvenénych porich prendSanych vedenim, ktoré si generované na vedeniach

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

striedavého alebo jednosmerného pridu vychddzajicich z vozidla

VSEOBECNE INFORMACIE

Skuisobnd metéda opisand v tejto prilohe sa vztahuje na vozidld v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripo-
jeného k elektrickej rozvodnej sieti.

Skiisobnd metdda

Ciefom tejto skasky je zmerat tirovenn vysokofrekvencnych portch generovanych vozidlom v konfigurdcii nabija-
cieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti, prendsanych vedenim striedavého alebo jednosmer-
ného pradu, s cielom zabezpecit, aby bola kompatibilnd s obytnymi a obchodnymi prostrediami a prostrediami
lahkého priemyslu.

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skiska sa vykond podla CISPR 16-2-1 (vydanie 2.0 — 2008).

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK

. Vozidlo je v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti v menovitom vykone,

pokial striedavy alebo jednosmerny prid nedosiahne asport 80 % svojej pociatocnej hodnoty.

SKUSOBNE USPORIADANIE
Skuska sa vykond podla CISPR 16-2-1 (vydanie 2.0 — 2008) bodu 7.4.1 pre staciondrne zariadenia.

Umeld hlavnd siet, ktord sa md pouZit na meranie na vozidle, je definovand v CISPR 16-1-2 (vydanie 1.2: 2006)
bode 4.3.

Skisobné usporiadanie na pripojenie vozidla v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej
rozvodnej sieti je zobrazené na obrdzku v doplnku k tejto prilohe.

Merania sa vykondvaja so spektrdlnym analyzdtorom alebo snimacim prijimacom. Parametre, ktoré sa maji pouzit,
st definované v CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum 2004) bodoch 4.5.1 (tabulka 1) a 4.5.2 (tabulka 2).

SKUSOBNE POZIADAVKY

. Limity platia v celom frekvenénom pdsme 0,15 az 30 MHz pre merania vykondvané v Ciastocne absorpénych

komorach alebo na skdsobnych miestach v otvorenom priestore.

Merania sa vykondvaji s kvazispickovym alebo $pickovym detektorom. Limity s uvedené v bode 7.5 tabulke 9 pre
vedenia striedavého pridu a tabulke 10 pre vedenia jednosmerného pridu. Ak sa pouzivaji $pickové detektory,
pouzije sa korekény faktor 20 dB, ako je stanovené v CISPR 12 (5. vydanie, 2001, a Amd1: 2005).
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Doplnok

Vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti

Vozidlo

0,8 (+ 0,2)- 0) m

Kébel (skrati sa na vhodnii
{s E——
dlzku)

Umeld siet ——»|AN

PM l¢———  Elektrickd sief
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PRILOHA 14

Metdda(-y) skdsania vysokofrekvennych pordch prendsanych siefovymi a telekomunikaénymi pripojkami

1.1.

1.2.

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

vozidla

VSEOBECNE INFORMACIE

Skuisobnd metéda opisand v tejto prilohe sa vztahuje na vozidld v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripo-
jeného k elektrickej rozvodnej sieti.

Skiisobnd metdda

Ciefom tejto skasky je zmerat tirovenn vysokofrekvenénych portch generovanych vozidlom v konfigurdcii nabija-
cieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti, prendsanych siefovymi a telekomunikac¢nymi pripoj-
kami vozidla, s cielom zabezpecit, aby bola kompatibilnd s obytnymi a obchodnymi prostrediami a prostrediami
lahkého priemyslu.

Ak nie je v tejto prilohe stanovené inak, skiska sa vykond podla CISPR 22 (vydanie 2.0 — 2008).

STAV VOZIDLAJESA POCAS SKUSOK

. Vozidlo je v konfiguricii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti v menovitom vykone,

pokial striedavy alebo jednosmerny prad nedosiahne aspont 80 % svojej pociatocnej hodnoty.

SKUSOBNE USPORIADANIE

. Skasobné usporiadanie sa vykond podla CISPR 22 (vydanie 6.0 — 2008) bodu 5 pre emisie prendsané vedenim.

Impedancnd stabilizdcia, ktord sa md pouzif na meranie na vozidle, je definovand v CISPR 22 (vydanie 6.0 — 2008)
bode 9.6.2.

Skusobné usporiadanie na pripojenie vozidla v konfigurdcii nabfjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej
rozvodnej sieti je zobrazeny na obrdzku v doplnku k tejto prilohe.

Merania sa vykondvaji so spektrdlnym analyzdtorom alebo snimacim prijimacom. Parametre, ktoré sa majii pouzi,
st definované v CISPR 25 (2. vydanie, 2002, a korigendum 2004) bodoch 4.5.1 (tabulka 1) a 4.5.2 (tabulka 2).

SKUSOBNE POZIADAVKY

. Limity platia v celom frekvenénom pdsme 0,15 az 30 MHz pre merania vykondvané v Ciastone absorpénych

komorach alebo na skdsobnych miestach v otvorenom priestore.

Merania sa vykondvajii s kvazi$pickovym alebo 3pickovym detektorom. Limity st uvedené v bode 7.6 tabulke 11.
Ak sa pouzivajii $pickové detektory, pouzije sa korekény faktor 20 dB, ako je stanovené v CISPR 12 (5. vydanie,
2001, a Amd1: 2005).
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Doplnok

Vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti

Komunika¢ny kabel (skrati

sa na vhodnt dlzku) ~ /

0,8 (+ 0,2/~ 0) m

A 4

Impedanénd ——p. IS PM

stabiliz4cia

Vozidlo

Elektricky kabel (skrati
sa na vhodnd dlzku)

44— Flektricka sief
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PRILOHA 15

Metdda(-y) skdsania odolnosti vozidiel voci rychlym elektrickym prechodnym/rézovym poruchdm na vedeniach

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

striedavého a jednosmerného priidu

VSEOBECNE INFORMACIE

Sktisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje len na vozidld. Této metdda sa vztahuje len na konfigurdciu
vozidla s nabfjacim rezimom RESS-u pripojenym k elektrickej rozvodnej sieti.

Skusobnd metdda

Tato skuska je urcend na preukdzanie odolnosti elektronickych systémov vozidla. Vozidlo sa vystavi elektrickym
rychlym prechodnym/rdzovym poruchdm na vedeniach striedavého a jednosmerného pridu vozidla, ako je opisané
v tejto prilohe. Vozidlo sa pocas skisok monitoruje.

Ak sa neustanovi inak v tejto prilohe, skiska sa vykond podla normy IEC 61000-4-4: 2. vydanie z roku 2004.

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK V KONFIGURACII NABfJACIEHO REZIMU RESS-U PRIPO)ENEHO K ELEK-
TRICKE] ROZVODNE] SIETL

Vozidlo musi byt nezatazené okrem nutného skisobného zariadenia.

. Vozidlo musi stdf s vypnutym motorom a musi byt v nabifjacom rezime.

. Zékladné podmienky vozidla

V tomto bode st stanovené minimélne skiSobné podmienky (pokial st uplatnitelné) a kritérid nesplnenia sktisky
odolnosti vozidiel. Ostatné systémy vozidiel, ktoré moézu mat vplyv na funkcie stvisiace s odolnostou, sa skiisaji
sposobom, ktory sa dohodne medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

Skiisobné podmienky vozidla pre nabijaci rezim RESS-u Kritérid nesplnenia skasky

RESS musi byt v reZime nabfjania. Stav nabitia RESS-u je pred- | Vozidlo sa dd do pohybu.
metom dohody medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

. Vetky zariadenia, ktoré moze vodi¢ alebo cestujiici permanentne zapinat, by mali byt vypnuté.

Pocas monitorovania vozidla sa pouZivaji jedine zariadenia, ktoré nespdsobuji rusenie. Monitoruje sa exteriér
vozidla a priestor pre cestujicich, aby sa zistilo, ¢i si splnené poziadavky tejto prilohy [napr. pouzitim videoka-
mery (videokamier), mikrofénu atd’].

SKUSOBNE VYBAVENIE

Skusobné vybavenie pozostdva z referencnej zdkladnej roviny (tienend miestnost sa nevyZzaduje), prechodového|
razového generdtora, spojovacej/rozpojovacej siete (CDN) a svorky pre kapacitnd vizbu.

Prechodovy/rédzovy generdtor musi spliiat poziadavky definované v IEC 61000-4-4 bode 6.1: 2. vydanie z roku
2004.

Spojovaciafrozpojovacia siet musf splfiat poziadavky definované v IEC 61000-4-4 bode 6.2: 2. vydanie z roku
2004. V pripade, Ze spojovacia/rozpojovacia sief sa nemoze pouzif na vedeni striedavého alebo jednosmerného
pridu, moZe sa pouzit svorka pre kapacitni vizbu definovand v IEC 61000-4-4 bode 6.3: 2. vydanie z roku
2004.

SKUSOBNE NASTAVENIE
Skasobné nastavenie vozidla vychddza z laboratérneho nastavenia typu opisaného v IEC 61000-4-4 bode 7.2:
2. vydanie z roku 2004.

Vozidlo sa umiestni priamo na zdkladnt rovinu.

Technicka sluzba vykondva skasku podla $pecifikdcii v bode 7.7.2.1.

Pripadne ak vyrobca poskytne namerané hodnoty zo skdsobného laboratéria akreditovaného podla prislusnych
Casti normy 1SO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006), uznaného schvalovacim orgédnom, technickd
sluzba sa moze rozhodniit, Ze nevykond skisku, ktord by potvrdila, Ze vozidlo splita poziadavky tejto prilohy.
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Doplnok

Vozidlo v konfiguricii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti na vedeni
striedavého[jednosmerného pridu

EFT/B

C Siet so

_L ’ * . ¢ striedavym/
| jednosmernym
pridom

_ Filter
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PRILOHA 16

Metdda(-y) skdsania odolnosti vozidla voéi rdizovym vindm prendSanym vedeniami striedavého a jednosmerného

1.1.

1.2

2.1.

2.1.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

pridu

VSEOBECNE INFORMACIE

Sktisobnd metdda opisand v tejto prilohe sa vztahuje len na vozidld. Této metdda sa vztahuje len na konfigurdciu
vozidla s nabfjacim rezimom RESS-u pripojenym k elektrickej rozvodnej sieti.

Skasobnd metdda

Této skaska je urCend na preukdzanie odolnosti elektronickych systémov vozidla. Vozidlo sa vystavi rizovym
vlndm prendsanym vedeniami striedavého a jednosmerného pridu vozidla, ako je opisané v tejto prilohe. Vozidlo
sa pocas skasok monitoruje.

Ak sa neustanovi inak v tejto prilohe, skiska sa vykond podla normy IEC 61000-4-5: 2. vydanie z roku 2005.

STAV VOZIDLA POCAS SKUSOK V KONFIGURACII NABHACIEHO REZIMU RESS-U PRIPO]ENEHO K ELEK-
TRICKE] ROZVODNE] SIETI

Vozidlo musi byt nezatazené okrem nutného skisobného zariadenia.

Vozidlo musi stdt s vypnutym motorom a v nabfjacom rezime.

. Zdkladné podmienky vozidla

V tomto bode si stanovené minimdlne skiiSobné podmienky (pokial st uplatnitelné) a kritérid nesplnenia skusky
odolnosti vozidiel. Ostatné systémy vozidiel, ktoré moézu mat vplyv na funkcie stvisiace s odolnostou, sa skisaji
sposobom, ktory sa dohodne medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

Skisobné podmienky vozidla pre nabifjaci rezim RESS-u Kritérid nesplnenia skasky

RESS musi byt v reZime nabfjania. Stav nabitia RESS-u je pred- | Vozidlo sa dd do pohybu.
metom dohody medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

. Vietky zariadenia, ktoré moze vodi¢ alebo cestujiici permanentne zapinat, by mali byt vypnuté.

Pocas monitorovania vozidla sa pouzivaji jedine zariadenia, ktoré nespdsobujii rusenie. Monitoruje sa exteriér
vozidla a priestor pre cestujicich, aby sa zistilo, ¢i s splnené poziadavky tejto prilohy [napr. pouzitim videoka-
mery (videokamier), mikrofénu atd’].

SKUSOBNE VYBAVENIE

Skiisobné vybavenie pozostiva z referencnej zdkladnej roviny (tienend miestnost sa nevyzaduje), generdtora rdzo-
vych vln a spojovacejfrozpojovacej siete (CDN).

Generator razovych vin musi spliiat poziadavky definované v IEC 61000-4-5 bode 6.1: 2. vydanie z roku 2005.

Spojovacia/rozpojovacia siet musi splfiat poziadavky definované v IEC 61000-4-5 bode 6.3: 2. vydanie z roku
2005.

SKUSOBNE NASTAVENIE

Skusobné nastavenie vozidla vychddza z nastavenia opisaného v IEC 61000-4-5 bode 7.2: 2. vydanie z roku 2005.
Vozidlo sa umiestni priamo na zakladnd rovinu.

Technicka sluzba vykondva skasku podla $pecifikdcii v bode 7.8.2.1.

Pripadne ak vyrobca poskytne namerané hodnoty zo skdsobného laboratéria akreditovaného podla prislusnych
Casti normy 1SO 17025 (2. vydanie, 2005, a korigendum: 2006), uznaného schvalovacim orgédnom, technickd
sluzba sa moze rozhodniit, Ze nevykond skisku, ktord by potvrdila, Ze vozidlo splita poziadavky tejto prilohy.
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5. GENEROVANIE POZADOVANEJ SKUSOBNE] HLADINY

5.1.  Skasobnd metodika

5.1.1. Na vytvorenie podmienok skiigobnej hladiny sa musi pouzit substituénd metdda podla IEC 61000-4-5: 2. vydanie
z roku 2005.

5.1.2. Skasobna fiza

Vozidlo sa umiestni na zdkladnti rovinu. Vozidlo sa vystavi Gcinkom elektrickych razovych vin girenych vedenim
striedavéhofjednosmerného pridu medzi kazdym vedenim a uzemnenim a medzi jednotlivymi vedeniami
s pouzitim CDN podla opisu v doplnku k tejto prilohe.
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Doplnok

Obrdzok 1

Vozidlo v konfiguricii nabijjacieho reZzimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — Pripojenie medzi
vedeniami a pre vedenia jednosmerného alebo striedavého (jednofizového) pridu

Generétor razovych vin

CDN
Siet so :
striedavym/
jedno-
smernym PE
pridom

= Referenénd plocha

Obrdzok 2

Vozidlo v konfiguricii nabijacieho reZimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — Pripojenie medzi
kazdym vedenim a uzemnenim pre vedenia jednosmerného alebo striedavého (jednofizového) pridu

Generétor rizovych vin

Siet so
striedavym/
jedno-
smernym
pradom

Referen¢nd plocha
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Obrdzok 3

Vozidlo v konfigurdcii nabijacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — Pripojenie medzi
jednotlivymi vedeniami pre vedenia striedavého (trojfizového) pridu

Generdtor razovych vin
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Obrdzok 4

Vozidlo v konfiguricii nabijjacieho rezimu RESS-u pripojeného k elektrickej rozvodnej sieti — Pripojenie medzi
kazdym vedenim a uzemnenim pre vedenia striedavého (trojfizového) pridu

Generdtor razovych vin
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