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2.1.1.1.

ROZSAH POSOBNOSTI

Toto nariadenie sa vztahuje na vsetky jednopodlazné, dvojpodlazné, tuhé alebo kibové vozidla
kategdrie M2 alebo M3 (1).

Poziadavky tohto predpisu sa viak nevztahuji na tieto vozidla:

vozidld uréené na zabezpelenti prepravu osob, napr. vdziov;

vozidld $pecidlne uréené na prepravu zranenych alebo chorych 0sob (sanitné vozidld);
terénne vozidlg;

vozidld osobitne uréené na prepravu skolakov.

Poziadavky tohto predpisu sa vzfahuji na nasledovné vozidld len v takom rozsahu, v akom st
zluditelné s ich planovanym pouzitim a funkciou:

vozidld uréené pre policiu, bezpe¢nostné a ozbrojené sily;

vozidld s miestami na sedenie urenymi na pouzitie len vtedy, ked' vozidlo nie je v pohybe, ktoré
viak nie st ur¢ené na prepravu viac nez 8 osob (okrem vodica), ked je vozidlo v pohybe. Prikladmi
takych vozidiel si pojazdné kniZnice, pojazdné kostoly a pojazdné zariadenia na obcerstvenie.
Sedadld v takych vozidlich, ktoré sa moézu pouzivat za jazdy vozidla, musia byt pre pouzivatelov
zretelne oznacené.

Kym nebudi prijaté vhodné ustanovenia, Ziadne z ustanoveni tohto nariadenia nebrdni zmluvnej
strane v stanoveni poZziadaviek na vozidld, ktoré maji byt zaregistrované na jeho tzemi, pokial ide
o montdzne a technické poziadavky na zvukové afalebo vizudlne zariadenia na zobrazenie trasy

alalebo ciela cesty namontované vo vndtri vozidiel alebo zvonku na vozidlach.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:
Pod ,vozidlom“ sa rozumie vozidlo kategérie M2 alebo M3 v rozsahu stanovenom v bode 1.
Vozidld s kapacitou nad 22 cestujicich okrem vodica st rozdelené do troch tried:

ytrieda I: vozidld konstruované s priestormi pre stojacich cestujticich, ktoré umoziuja Casty pohyb
cestujticich;

(") Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny dokumentom Amend. 4).



29.9.2010 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 255/3

2.1.1.2. ,trieda II: vozidld urcené hlavne na prepravu sediacich cestujicich a konstruované tak, aby umoz-
nili prepravu stojacich cestujtcich v ulicke afalebo v priestore, ktory nie je vacsi nez priestor pre
dve zdvojené sedadl;

2.1.1.3. ,trieda III*: vozidld konstruované vyhradne na prepravu sediacich cestujicich.

2.1.1.4. Vozidlo médze patrit do viac neZ jednej triedy. V takom pripade moze byt schvélené pre kazdi
triedu, do ktorej patri.

2.1.2. Vorzidld s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujtcich okrem vodica sii rozdelené do dvoch tried
vozidiel:

2.1.2.1. ,trieda A“ vozidld urené na prepravu stojacich cestujicich; vozidlo tejto triedy ma sedadla
a priestor pre stojacich cestujticich;

2.1.2.2. ,trieda B*: vozidla, ktoré nie sti uréené na prepravu stojacich cestujtcich; vozidlo tejto triedy nie je
usposobené pre stojacich cestujtcich.

2.1.3.  Pod kibovym vozidlom* sa rozumie vozidlo, ktoré pozostdva z dvoch alebo viacerych tuhych casti
spojenych navzdjom klbom; priestory pre cestujicich v kazdej Casti sti navzdjom prepojené tak, aby
sa cestujici mohli medzi nimi volne pohybovat; tuhé Casti st trvale prepojené tak, Ze ich mozno
oddelit len postupom vyzadujicim pouzitie zariadeni, ktoré si bezne dostupné len v dielnach.

2.1.3.1. Pod ,dvojpodlaznym kibovym vozidlom* sa rozumie vozidlo, ktoré pozostiva z dvoch alebo
viacerych tuhych casti navzdjom spojenych klbom; priestory pre cestujicich v kazdej casti st
prepojené aspoil na jednom podlazi tak, aby sa cestujiici mohli medzi nimi volne pohybovat;
tuhé Casti su trvale prepojené tak, Ze ich mozno oddelit len postupom vyZadujicim pouZitie
zariadeni, ktoré sti bezne dostupné len v dielnach.

2.1.4.  Pod ,nizkopodlaznym vozidlom“ sa rozumie vozidlo triedy I, Il alebo A, v ktorom aspon 35 %
plochy pre stojacich cestujiicich (alebo v jeho prednej casti v pripade kibovych vozidiel, alebo
v spodnej Casti v pripade dvojpodlaznych vozidiel) tvori plocha bez schodov, ktord ma pristup
minimélne k jednym prevadzkovym dverdm.

2.1.5.  Pod ,karosériou” sa rozumie samostatnd technickd jednotka, ktord zahfna celé vnitorné a vonkajsie
$pecidlne vybavenie vozidla.

2.1.6. Pod ,dvojpodlaznym vozidlom* sa rozumie vozidlo, v ktorom je priestor pre cestujicich usporia-
dany aspon ¢iasto¢ne v dvoch nad sebou leziacich rovinich a na hornom podlaZzi nie je zabezpe-
eny priestor pre stojacich cestujtcich.

2.1.7.  Pod ,samostatnou technickou jednotkou“ sa rozumie zariadenie, ktoré je sucastou vozidla a ktoré
moze byt samostatne typovo schvilené, ale len vo vztahu k jednému alebo viacerym konkrétnym
typom vozidla.

2.1.8.  Pod ,trolejpbusom* sa rozumie vozidlo elektricky pohdnané energiou z vonkajsich nadzemnych
vodicov. Na tcely tohto predpisu do tohto pojmu spadaji aj vozidld, ktoré majt pridavny vndtorny
zdroj pohonu (vozidld s dvoma druhmi pohonu) alebo prostriedky pre docasné vonkajsie vedenie
(vedené trolejbusy).

2.1.9. Pod ,vozidlom bez strechy” (') sa rozumie vozidlo, ktoré nemd strechu nad celym podlazim alebo
jeho castou. V pripade dvojpodlazného vozidla sa tymto podlazim rozumie horné podlazie. Bez
ohladu na triedu vozidla nesmie byt na Ziadnom podlazi bez strechy priestor pre stojacich cestu-
jucich.

2.2. ,Vymedzenie typu/typov*

2.2.1.  Pod ,typom vozidla“ sa rozumeji vozidld, ktoré sa zdsadne neliia v tychto hladiskdch:

a) vyrobca karosérie;

b) vyrobca podvozku;

¢) koncepcia vozidla (> 22 cestujtcich alebo < 22 cestujticich);

(") Pouzivanie tychto vozidiel moze podliehat pravidldim stanovenym vnitrostatnymi spravnymi orgdnmi.
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.15.1.

d) koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlazna, kibova, nizkopodlaznd);
e) typ karosérie, ak bola karoséria schvilend ako samostatnd technickd jednotka.

Pod ,typom karosérie“ sa na tucely typového schvdlenia karosérie ako samostatnej technickej
jednotky rozumie kategéria karosérif, ktoré sa zdsadne neliia v tychto hladiskach:

a) vyrobca karosérie;

b) koncepcia vozidla (> 22 cestujicich alebo < 22 cestujicich);

¢) koncepcia karosérie (jednopodlaznd/dvojpodlaznd, kibovd, nizkopodlaznd);

d) hmotnost dplne vybavenej karosérie vozidla a s pripustnou odchylkou do 10 %;
e) stanovené typy vozidla, na ktoré mozno namontovat dany typ karosérie.

Pod ,schvdlenim vozidla ako samostatnej technickej jednotky“ sa rozumie schvélenie typu vozidla
alebo typu karosérie podla definicie v bode 2.2 z hladiska konstrukénych znakov uvedenych
v tomto predpise.

Pod ,nadstavbou” sa rozumie Cast karosérie vozidla, ktord prispieva k pevnosti vozidla v pripade
prevrétenia.

Pod ,prevadzkovymi dvermi sa rozumeji dvere uréené na pouZivanie cestujicimi za normélnych
okolnosti v ¢ase, ked vodi¢ sedi na svojom sedadle.

Pod ,dvojitymi dvermi“ sa rozumeji dvere umozZiiujice dva pristupové alebo im rovnocenné
priechody.

Pod ,posuvnymi dvermi“ sa rozumejii dvere, ktoré sa mozu otvérat alebo zatvarat len posunom po
jednej alebo niekolkych priamych alebo priblizne priamych kolajniciach.

Pod ,nddzovymi dvermi“ sa rozumejii dvere urcené pre cestujicich na pouzitie ako vychod len
vynimodne, a to najmd v pripade ntdze.

,Nidzovym oknom*“ sa rozumie okno, ktoré nemusi byt nutne zasklené a ktoré je urcené pre
cestujticich ako vychod len v pripade ntdze.

Pod ,dvojdielnym alebo viacdielnym oknom*“ sa rozumie nidzové okno, ktoré pri rozdeleni na dve
alebo viaceré casti pomyselnou zvislou ¢iarou, resp. ¢iarami (alebo rovinou, resp. rovinami) vytvara
dve alebo niekolko casti, z ktorych kazdd splna poziadavky na rozmery a pristup vztahujiice sa na
bezné niidzové okno.

Pod ,tnikovym prielezom“ sa rozumie otvor na streche alebo podlahe uréeny pre cestujiicich na
pouzitie ako nidzovy vychod len v pripade nddze.

Pod ,nddzovym vychodom® sa rozumeji nddzové dvere, nidzové okno alebo tnikovy prielez.

Pod ,vychodom® sa rozumeja prevadzkové dvere, spojovacie schodisko, polovi¢né schodisko alebo
nidzovy vychod.

Pod ,podlahou alebo podlazim“ sa rozumie td Cast karosérie, na povrchu ktorej spocivaji stojaci
cestujuici, nohy sediacich cestujicich, vodica a ¢lenov posadky a na ktorej mozu byt namontované
sedadla.

Pod ,ulickou” sa rozumie priestor umozujiici cestujiicim pristup z ktoréhokolvek sedadla alebo
radu sedadiel alebo z ktoréhokolvek osobitného priestoru pre pouzivatelov invalidnych vozikov ku
ktorémukolvek sedadlu alebo radu sedadiel alebo k osobitnému priestoru pre pouzivatelov inva-
lidnych vozikov alebo ku ktorémukolvek pristupovému priechodu od prevddzkovych dveri alebo
k nim, alebo od spojovacieho schodiska alebo k nemu a k akejkolvek ploche pre stojacich
cestujacich. Ulicka nezahfiia:

priestor 300 mm pred kazdym sedadlom s vynimkou pripadu, ked boc¢ne orientované sedadlo je
umiestnené nad podbehom kolesa, v takom pripade mozno tento rozmer zmensit na 225 mm
(pozri prilohu 4 obrézok 25);
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2.15.2. priestor nad povrchom schodu alebo schodika (s vynimkou pripadu, ked priestor schodu susedi
s povrchom uli¢ky alebo pristupového priechodu) alebo

2.15.3. akykolvek priestor, ktory umoziiuje pristup iba k jednému sedadlu alebo k jednému radu sedadiel
alebo k dvojici prie¢nych sedadiel obritenych proti sebe alebo k radu sedadiel.

2.16.  Pod ,pristupovym priechodom” sa rozumie priestor, ktory sa rozprestiera dovniitra vozidla od
prevadzkovych dveri k najvzdialenejsiemu okraju horného schodu (okraj ulicky), spojovacieho
schodiska alebo polovi¢ného schodiska. Ak nie je pri dverdch Ziadny schod, za pristupovy priechod
sa povazuje priestor merany podla bodu 7.1.1 prilohy 3 az do vzdialenosti 300 mm od pocia-
to¢nej polohy vnitorného povrchu skisobného kalibru.

2.17.  Pod ,priestorom pre vodica“ sa rozumie priestor, ktory je s vynimkou pripadu nidze urceny
vyhradne pre vodica a zahfna sedadlo vodica, volant, ovladace, pristroje a iné zariadenia potrebné
na riadenie alebo prevddzkovanie vozidla.

2.18.  Pod ,pohotovostnou hmotnostou vozidla“ sa rozumie hmotnost nenaloZeného vozidla s karosériou
a, v pripade tazného vozidla, aj so spojovacim zariadenim v pohotovostnom stave alebo hmotnost
podvozku s kabinou, ak vyrobca nenamontuje karosériu, afalebo so spojovacim zariadenim
[vratane chladiacej kvapaliny, olejov, 90 % paliva, 100 % inych kvapalin okrem tzitkovej vody,
ndhradného kolesa a vodica (75 kg)] a v pripade autobusov a autokarov hmotnost ¢lena posadky,
ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posddky.

2.19.  Pod ,maximilnou technicky pripustnou hmotnostou nalozeného vozidla (M) sa rozumie maxi-
mélna hmotnost vozidla stanovend vyrobcom na zdklade jeho konstrukcie a vykonu. Maximalna
technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla sa pouZziva na stanovenie kategérie vozidla.

2.20.  Pod ,cestujucim” sa rozumie osoba ind neZ vodi¢ alebo ¢len posidky.

2.21.  Pod ,cestujiicim so zniZenou pohyblivostou sa rozumeju vsetky osoby, ktoré maju tazkosti pri
pouzivani verejnej dopravy, napriklad telesne postihnuté osoby (vritane osob s poskodenim
zmyslovych orgdnov alebo dusevne postihnutych osob a oséb pouzivajicich invalidné voziky),
osoby s postihnutim koncatin, osoby nizkeho vzrastu, osoby s tazkou batoZinou, osoby vyssiecho
veku, tehotné Zeny, osoby s ndkupnymi vozikmi a osoby s detmi (vritane deti usadenych

v detskych kocikoch).

«

2.22.  Pod ,osobou pouzivajicou invalidny vozik“ sa rozumie osoba, ktord z dovodu choroby alebo
postihnutia pouziva na pohyb invalidny vozik.

2.23.  Pod ,clenom posddky“ sa rozumie osoba urCend posobit ako spoluvodi¢ alebo pripadne ako
pomocnik.

2.24.  Pod ,priestorom pre cestujicich® sa rozumie priestor uréeny na pouZzivanie cestujiicimi okrem
akéhokolvek priestoru, kde sa nachddzajii vstavané zariadenia, ako st bary, kuchynky, toalety
alebo batozinové priestory.

2.25.  Pod ,prevadzkovymi dvermi ovlddanymi servomotorom* sa rozumeji prevadzkové dvere ovladané
vylu¢ne inou energiou ako svalovou energiou a ktorych otvdranie a zatvdranie, ak nie je ovlidané
automaticky, je dialkovo ovlddané vodicom alebo ¢lenom posiddky.

2.26.  Pod ,automaticky ovlddanymi prevddzkovymi dvermi“ sa rozumeji prevadzkové dvere ovlidané
servomotorom, ktoré mozno otvorit (inak nez pomocou nidzového ovladania) len po aktivacii
ovlddaca cestujicim a po aktivdcii ovliddaca vodicom a ktoré sa opdtovne automaticky zatvoria.

2.27.  Pod ,ochrannym zariadenim proti rozjazdu® sa rozumie zariadenie, ktoré zabranuje tomu, aby bolo
vozidlo uvedené z kludu do pohybu, ked dvere nie st celkom uzatvorené.

2.28.  Pod ,prevadzkovymi dvermi ovlddanymi vodicom“ sa rozumejii prevadzkové dvere, ktoré bezne
otvdra a zatvdra vodic.

2.29.  Pod ,vyhradenym sedadlom“ sa rozumie sedadlo s prilahlym priestorom pre cestujiceho so
zniZenou pohyblivostou, ktoré je prislusne oznacené.
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Pod ,nastupovacim zariadenim“ sa rozumie zariadenie na ulahéenie pristupu invalidnym vozikom
do vozidiel, ako st napr. zdvihacie zariadenia, rampy, atd.

Pod ,systémom na zniZenie drovne podlahy“ sa rozumie systém, ktorym sa zniZuje a zdviha celd
karoséria vozidla alebo jej Cast voci jej obvyklej polohe pri jazde.

Pod ,zdviznym zariadenim“ sa rozumie zariadenie alebo systém s plosinou, ktoré mozno zdvihnit
alebo spustit tak, aby umoznili cestujiicim prechod medzi podlahou priestoru pre cestujicich
a vozovkou alebo obrubnikom.

Pod ,rampou“ sa rozumie zariadenie na premostenie medzery medzi podlahou priestoru pre
cestujicich a vozovkou alebo obrubnikom. V polohe na pouzitie zahffia akykolvek povrch,
ktory je pohyblivy ako sdcast vysunutej rampy alebo ktory je k dispozicii na pouzitie len
v pripade, ked je rampa vo vysunutej polohe, a cez ktory sa méd presunit invalidny vozik.

Pod ,prenosnou rampou” sa rozumie rampa, ktord mozno oddelit od konstrukcie vozidla a ktorti
moze umiestnit vodi¢ alebo ¢len posadky.

Pod ,odmontovatelnym sedadlom“ sa rozumie sedadlo, ktoré mozno lahko z vozidla odstranit.

Pod ,prednou ¢astou a ,zadnou Castou” sa rozumie prednd a zadnd cast vozidla pri obvyklom

smere jazdy a pojmy: ,predny*, ,najprednejsi“, ,zadny“ a ,najzadnejsi je potrebné chdpat podobne.

Pod ,spojovacim schodiskom® sa rozumie schodisko, ktoré umoznuje spojenie medzi hornym
a dolnym podlazim.

Pod ,oddelenym priestorom” sa rozumie priestor vo vozidle, ktory mézu za prevadzky vozidla
obsadit cestujici alebo posidka a ktory je oddeleny od kazdého iného priestoru pre cestujicich
alebo posadku okrem pripadu, ked prepazka umoziuje cestujiicim pohlad do vedlajsiecho priestoru
pre cestujlcich a oba priestory su spojené ulickou bez dveri.

Pod ,polovi¢nym schodiskom” sa rozumie schodisko z horného podlazia, ktoré konéi pri ntdzo-
vych dverach.

Pod ,osvetlenim prevadzkovych dveri“ sa rozumie zariadenie, resp. zariadenia na osvetlenie vozidla,
ktoré su urcené na osvetlenie vonkajsieho okolia prevadzkovych dveri a kolies.

7IADOST O SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie:

a) typu vozidla alebo

b) typu samostatnej technickej jednotky, alebo

o) typu vozidla vybaveného karosériou typu schvéleného ako samostatnd technickd jednotka,

z hladiska konstrukénych znakov predkladd prislusny vyrobca alebo jeho riadne splnomocneny
zdstupca.

V pripade ziadosti o schvilenie vozidla zostaveného montdZzou podvozku s typovo schvélenou
karosériou sa pojem vyrobca vztahuje na subjekt, ktory vykonal montdz.

Vzor informa¢ného dokumentu tykajiceho sa konstrukénych znakov je uvedeny v prilohe 1
Casti 1.

Dodatok 1: pre typ vozidla.
Dodatok 2: pre typ karosérie.

Dodatok 3: pre typ vozidla vybaveného karosériou uz schvalenou ako samostatna technickd
jednotka.
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3.4.

4.7.

Vozidlo, resp. vozidld alebo karoséria, resp. karosérie reprezentujice typ, ktory ma byt schvéleny, sa
predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie skasok typového schvalovania.

SCHVALENIE

Ak vozidlo alebo karoséria predlozené na schvélenie podla tohto predpisu splfaji poziadavky bodu
5, tomuto typu vozidla alebo karosérie sa udeli schvalenie.

Kazdému schvélenému typu vozidla sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve Eislice (v stcasnosti
03, ¢o zodpovedd sérii zmien 03) oznacuji sériu zmien predpisu, ktord zahffia najnovsie dolezité
technické zmeny predpisu v Case udelenia schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit
rovnaké ¢islo inému typu vozidla alebo karosérie v zmysle bodu 2.2.

Ozndmenie o schvdleni alebo o rozdireni schvélenia typu vozidla alebo karosérie podla tohto
predpisu sa ozndmi zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, a to prostrednic-
tvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

4.4.  Na kazdé vozidlo alebo karosériu, ktoré st zhodné s typom vozidla alebo karosérie schvalenym

podla tohto predpisu, sa na viditelnom a lahko pristupnom mieste uvedenom v schvalovacom
formuldri umiestni medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

4.4.1. z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo statu, ktory udelil schvélenie (*);

4.4.2. z dsla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené

vpravo od kruhu predpisaného v bode 4.4.1 a

4.4.3.  z doplnkového symbolu tvoreného rimskymi ¢islami pre triedu, resp. triedy, v ktorych boli vozidlo

alebo karoséria schvdlené. Samostatne schvdlend karoséria musi byt okrem toho oznacend
pismenom S.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode v Stite, ktory udelil schvélenie podla tohto predpisu, nie je potrebné
opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1. V takomto pripade sa &islo predpisu, schvalovacie
Cislo a dalsie symboly podla vsetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvélenie
v §téte, ktory udelil typové schvalenie aj podla tohto predpisu, umiestnia vo vertikdlnych stlpcoch
vpravo od symbolu uvedeného v bode 4.4.1.

Znacka typového schvélenia musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelna.

Znacka typového schvélenia sa umiestni v blizkosti $titka s idajmi o vozidle alebo karosérii, ktory
pripeviiuje vyrobca, alebo priamo na tomto Stitku.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvala juhoslovanskﬁ republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurépske spolocenstvo (typové schvalovanie
udeluju ¢lenské stdty, ktoré pouzivaju svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austriliu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickti republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Korejska
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu, 57 (volné) a 58 pre Tunisko.
Dalsim $tdtom sa prideluji dalsie ¢isla postupne v poradi, v ktorom ratlﬁku]u Dohodu o prijati ednotnych technic-
kych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa moZu montovat afalebo pouzivat na kolesovych
vozidlach, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie typovych schvéleni, udelenych na zaklade tychto predpisov,
alebo k nej pristdpia, a takto pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym
strandm dohody.
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4.8.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.2.

6.3.

7.1.

V prilohe 2 k tomuto predpisu si uvedené priklady usporiadania znaciek typového schvilenia.

POZIADAVKY

Vsetky vozidld musia splhat ustanovenia prilohy 3 k tomuto predpisu. Samostatne schvalena
karoséria musi spliiat ustanovenia prilohy 10. Schvélenie vozidla s karosériou schvélenou podla
prilohy 10 sa vykond v silade s uvedenou prilohou.

Vozidla triedy I musia byt pristupné pre osoby so znizenou pohyblivostou vritane aspoii jedného
pouzivatela invalidného vozika podla technickych poziadaviek ustanovenych v prilohe 8.

Zmluvné strany maji moznost zvolit najvhodnejsie rieSenie na dosiahnutie lepsej pristupnosti
v inych vozidlich, nez st vozidla triedy I. Ak st v8ak iné vozidld ako vozidld triedy I vybavené
zariadenim pre osoby so zniZzenou pohyblivostou afalebo pouzivatelov invalidného vozika, musi
také zariadenie splnat prislusné poziadavky prilohy 8.

Ziadne z ustanoveni tohto nariadenia nebrdni vnitrostitnym orgdnom zmluvnej strany stanovit, Ze
uréité druhy prevadzky st vyhradené pre vozidld, ktoré st vybavené na tcely dopravy cestujiicich
so zniZenou pohyblivostou podla prilohy 8.

Ak nie je uvedené inak, vetky merania sa vykondvajii na vozidle s pohotovostnou hmotnostou,
ktoré stoji na hladkom a vodorovnom povrchu a ktoré je v stave obvyklom pre jazdu. Ak je
vozidlo vybavené systémom zniZenia vy$ky podlahy, musi byt nastaveny tak, aby bola podlaha
vozidla vo vyske obvyklej pre jazdu. V pripade schvalovania karosérie ako samostatnej technickej
jednotky musi byt poloha karosérie vo¢i rovnému vodorovnému povrchu stanovend vyrobcom.

Kdekolvek je v tomto predpise stanovend poziadavka, aby bol povrch vo vozidle vodorovny alebo
nakloneny v urcitom uhle, ked md vozidlo pohotovostni hmotnost, v pripade vozidla
s mechanickym zavesenim moze povrch presiahnut tento sklon alebo mat sklon, ked md vozidlo
pohotovostnt hmotnost, za predpokladu, Ze tito poziadavka je splnend, ked je vozidlo v stave
nalozenia podla dajov vyrobcu. Ak je vozidlo vybavené systémom zniZenia vysky podlahy, nesmie
byt tento systém v prevadzke.

ZMENA A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU VOZIDLA ALEBO KAROSERIE

Kazdd zmena typu vozidla alebo karosérie sa musi ozndmit orgdnu Statnej spravy, ktory typ vozidla
schvilil. Tento orgdn méze potom bud:

ustdit, ze vykonané zmeny pravdepodobne nebudd mat vyrazne nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo
alebo karoséria aj nadalej spliia poziadavky, alebo

vyzadovat dal$i skiiobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skiisok.

Potvrdenie alebo zamietnutie schvélenia typu s uvedenim zmien sa oznamuje postupom uvedenym
v bode 4.3 zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis.

Prislusny orgdn, ktory udeluje rozsirenie schvilenia typu, musi kazdému takému rozsireniu pridelit
poradové &islo a musi o tom prostrednictvom oznamovacicho formuldra, ktorého vzor je uvedeny
v prilohe 1 dodatku 2 k tomuto predpisu, informovat ostatné zmluvné strany dohody z roku
1958, ktoré uplatiuji tento predpis.

ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v siilade s postupmi stanovenymi v dodatku 2
(EJEHK/324-E[EHK/TRANS/505/Rev.2) k dohode a musia spliat tieto poziadavky:

Vozidld a karosérie schvilené podla tohto predpisu sa musia vyrdbat tak, aby boli zhodné so
schvilenym typom tym, Ze spliiaji poziadavky stanovené v bode 5.
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7.2.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

Prislusny orgédn, ktory udelil schvilenie typu, moze kedykolvek overit postupy kontroly zhody
pouzivané v ktoromkolvek vyrobnom zivode. Takéto overenia sa obvykle vykondvaji raz za
dva roky.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schvilenie typu vozidla alebo karosérie vydané podla tohto predpisu mozno odnat, ak nie st
splnené. poziadavky stanovené v bode 5 tohto predpisu.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento
predpis, a to prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1
dodatku 2 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel schvélenia tplne zastavi vyrobu typu vozidla alebo karosérie podla tohto predpisu,
informuje o tom orgdn, ktory schvalenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia informuje
tento orgdn o zastaveni vyroby ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis,
a to prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v Casti 1 prilohy 1
k tomuto predpisu.

PRECHODNE USTANOVENIA

Odo dia oficidlneho nadobudnutia platnosti série zmien 02 Zziadna zo zmluvnych strdn uplatiu-
jucich tento predpis neodmietne udelit schvélenie EHK podla tohto predpisu v zneni série
zmien 02.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, neodmietne udelit typu vozidla schvalenému
podla tohto predpisu v zneni série zmien 02 vnutrostitne typové schvilenie.

Od 1. aprila 2008 udeluji zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, schvdlenia len vtedy, ked
typ vozidla, ktory sa mé schvilit, splia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02.

Od 12. augusta 2010 modzu strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, odmietnut prvi vndtrostitnu
registrciu (prvé uvedenie do prevadzky) vozidla, ktoré nesplita poziadavky série zmien 02
k tomuto predpisu.

Od datumu uvedeného v bode 10.3 uz zmluvné strany, ktoré uplatilujii tento predpis, nesmii
udelovat schvdlenia podla predpisu ¢ 36 alebo predpisu & 52.

Odo diia oficidlneho nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 02 Ziadna zmluvnd strana,
ktora uplatiiuje tento predpis, nemodze odmietnut udelit schvélenie podla tohto predpisu v zneni
doplnku 5 k sérii zmien 02.

Po uplynuti 12 mesiacov odo diia nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 02 mozu
zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelit schvélenie len vtedy, ak typ vozidla, ktory
sa mé schvilit, spliia poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 5 k sérii zmien 02.

Po uplynuti 24 mesiacov odo diia nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 02 moézu
zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, odmietnut prvi vnitrodtitnu registriciu (prvé
uvedenie do previdzky) vozidla, ktoré nespliia poziadavky doplnku 5 k sérii zmien 02
k tomuto predpisu.

Odo dna oficidlneho nadobudnutia platnosti série zmien 03 Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje
tento predpis, neméze odmietnut udelit schvédlenie EHK podla tohto predpisu v zneni
série zmien 03.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, nemoze odmietnut udelit vnitrostétne alebo
regiondlne schvilenie typu vozidla, ktoré bolo schvilené podla série zmien 03 k tomuto predpisu.
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10.11.

10.12.

11.

12.

Od 31. decembra 2012 udelujii zmluvné strany, ktoré uplatfiuji tento predpis, schvalenie EHK len
vtedy, ked typ vozidla, ktory sa md schvilit, splia poziadavky tohto predpisu v zneni série
zmien 03.

Od 31. decembra 2013 mozu strany, ktoré uplatriuji tento predpis, odmietnut udelit vnitrostatne
alebo regionalne schvalenie a mozu odmietnut prvi vndtrodtitnu registriciu (prvé uvedenie do
prevadzky) vozidla, ktoré nesplia poziadavky série zmien 03 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB VYKONAVAJUCICH SKUSKY TYPOVEHO SCHVALOVANIA
A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuja tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie spojenych
narodov nazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie skasok typového
schvalovania a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji schvilenia a ktorym sa zasielaji
osvedcenia o udeleni schvéleni alebo o rozsireni alebo zamietnuti ¢i odnati schvaleni udelenych
v inych krajindch.

(Vyhradené)
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PRILOHA 1

DOKUMENTACIA TYPOVEHO SCHVALENIA EHK
Cast 1

Vzory informaénych dokumentov

Dodatok 1

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

x

podla predpisu ¢ 107 o typovom schvalovani vozidiel kategérie M2 alebo M3 z hladiska ich celkovej

konsStrukcie

Dalej uvedené informdcie, ak st uplatnitelné, sa musia predlozit v troch vyhotoveniach spolu so stipisom obsahu. Ak
sa predkladajii vykresy, musia sa dodat vo vhodnej mierke na formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a musia
byt dostatocne podrobné. Ak sa predkladaji fotografie, musia dostatocne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronické riadenie, musia sa predlozit infor-
mdcie o ich vlastnostiach.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.4.

1.5.

1.6.

2.5.

2.6.

2.7.

VSEOBECNE

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ:

Podvozok:

Karoséria[iplné vozidlo:

Sposob oznacenia typu, ak je na vozidle vyznaceny (b):
Podvozok:

Karoséria[iplné vozidlo:

Umiestnenie tohto oznacenia:

Podvozok:

Karosériafiplné vozidlo:

Kategéria vozidla (c):

Nézov a adresa vyrobcu:

Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:
Rozmerovy vykres celého vozidla:

Pocet nédprav a kolies:

Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami:
Pocet a umiestnenie riadenych ndprav:

Podvozok (pokial existuje) (celkovy vykres):

Materidl pozdfznych rémov (d):

Umiestnenie a usporiadanie motora:

Kabina vodica (pred ndpravou alebo kapotovd) (z):
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2.8. Riadenie:
2.8.1.  Vozidlo je vybavené pre riadenie v pravostrannej/lavostrannej (!) premévke.

2.9. Uvedte, ¢i je motorové vozidlo urcené na tahanie pripojnych vozidiel a ¢ pripojnym vozidlo je ndves, ojovy
prives alebo prives so stredovou ndpravou:

3. HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm) (pozri pripadne vykres)

3.1. Rézvor(-y) kolies (plne nalozené) (f):
3.2. Rozsah rozmerov vozidla (celkovych):
3.2.1.  Pre podvozok bez karosérie:

3.2.1.1. Dlzka (j):

3.2.1.2. Sirka (k):

3.2.1.3. Vyska (v prevadzkovom stave) (I) (v pripade vyskovo nastavitelného zavesenia ndprav uvedte obvykld jazdna
polohu):

3.2.1.4. Predny previs (m):
3.2.1.5. Zadny previs (n):

3.3. Poloha taziska nalozeného vozidla v pozdlznom, priecnom a zvislom smere pri jeho maximélnej technicky
pripustnej celkovej hmotnosti:

3.4. Hmotnost vozidla s karosériou v previdzkovom stave a v pripade tazného vozidla inej kategérie ako M1 aj
vratane spojovaciecho zariadenia, ak je namontované vyrobcom, alebo hmotnost podvozku alebo podvozku
s kabinou, bez karosérie ajalebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca nenamontoval karosériu afalebo spojovacie
zariadenie (vratane kvapalin, ndradia, nahradného kolesa a vodica a v pripade autobusov a autokarov hmotnosti
¢lena posadky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posddky) (o) (maximdlna a minimdlna hodnota pre kazdy
variant):

3.4.1. RozloZenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade navesu alebo privesu so stredovou napravou zataZenie v bode
spojenia (maximdlna a minimdlna hodnota pre kazdy variant):

3.5. Maximalna technicky pripustnd celkovd hmotnost naloZeného vozidla uvedend vyrobcom (y) (maximdlna
a minimdlna hodnota pre kazdy variant):

3.5.1. RozloZenie tejto hmotnosti na ndpravy (maximalna a minimdlna hodnota pre kazdy variant):
3.6.  Maximdlne technicky pripustné zatazenie/hmotnost na kazdd népravu:

3.7. Maximédlna technicky pripustnd hmotnost v bode spojenia:

3.7.1. motorového vozidla:

4. KAROSERIA

41.  Typ karosérie: jednopodlaznd/dvojpodlaznd/kibova/nizkopodlaznd (*)
4.2. Pouzité materidly a sposoby konstrukcie:

5. OSOBITNE USTANOVENIA PRE VOZIDLA POUZIVANE NA PREPRAVU OSOB S VIAC NEZ OSMIMI SEDAD-
LAMI OKREM SEDADLA VODICA

5.1. Trieda vozidla (trieda I, trieda II, trieda III, trieda A, trieda B):
5.2. Plocha pre cestujticich (m?):

5.2.1.  Celkom (S,):
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5.2.2.  Horné podlazie (S,,): (V)

5.2.3.  Dolné podlazie (Syp): ()

5.2.4.  Pre stojacich cestujicich (S;):

5.3. Pocet cestujicich (sediacich a stojacich):

5.3.1.  Celkom (N): A (})

5.3.2.  Horné podlazie (N,): (1) %) (%)

5.3.3.  Dolné podlazie (Ny): () (3 (%)

5.4. Pocet cestujticich (sediacich): ()

54.1. Celkom (A): () ()

5.4.2. Horné podlazie (A): () 3 ()

5.4.3. Dolné podlazie (Ap): () @) ()

5.5. Sedadlo pre ¢lena posddky: dnofnie (%)

5.6. Pocet prevadzkovych dveri:

5.7. Pocet niidzovych vychodov (dvere, oknd, tinikové prielezy, spojovacie schodisko a polovicné schodisko):
5.7.1.  Celkom:

5.7.2.  Horné podlazie: (1)

5.7.3.  Dolné podlazie: (1)

5.8. Objem batozinového priestoru (m?):

5.9. Stresnd plocha vyhradend na prepravu batoziny (m?):

5.10.  Technické zariadenia ulahcujiice pristup do vozidla (napr. rampa, zdvizné zariadenie, systémom na zniZenie
drovne podlahy), ak st namontované:

5.11.  Pevnost nadstavby
5.11.1. Pripadne ¢islo typového schvilenia podla predpisu €. 66:

Vysvetlujice pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked je uplatnitelny viac nez jeden bod, nie je potrebné preciarknuf ni).
(3) V pripade kibového vozidla uvedte pocet sedadiel v kazdej tuhej Casti.

() Ak je vozidlo usposobené na prepravu invalidnych vozikov, uvedte ich maximédlny mozny pocet. Pokial kapacita pre
prepravu cestujiicich zdvisi od poctu prepravovanych invalidnych vozikov, uvedte pripustné kombindcie sediacich
a stojacich cestujucich a cestujicich na invalidnom voziku.

b) Ak sposob oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie si dolezité pre popis typu vozidla, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky sa v dokumentacii zndzor-
fuji symbolom ? (napr. ABC??123??).

¢) Podla definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny dokumentom Amend. 4).
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d) Ak je to mozné, uvedte oznacenie podla euronormy, ak nie, uvedte:
i) opis materidlu;
ii) medzu prietaznosti;
i) medzu pevnosti v tahu;
iv) predizenie (v %);
v) tvrdost podla Brinella.

e) Ak existuje jedna verzia so $tandardnou kabinou a ind s kabinou s l6zkovou dpravou, uvedte pre obe verzie idaje
o hmotnosti a rozmeroch.

f) Norma ISO 612 - 1978, bod ¢. 6.4.

j) Priloha 11 bod 2.2.1.

k) Priloha 11 bod 2.2.2.

1) Priloha 11 bod 2.2.3.

m) Norma ISO 612 - 1978 bod 6.6.

n) Norma ISO 612 - 1978 bod 6.7.

0) Hmotnost vodica a pripadne ¢lena posddky sa predpokladd na 75 kg (z toho podla ISO normy 2416 — 1992 pripada
68 kg na hmotnost osoby a 7 kg na hmotnost batoziny), palivovd nddrz je naplnend na 90 % a ostatné systémy
obsahujice kvapaliny (s vynimkou systémov pre uzitkovi vodu) na 100 % objemu podla tdajov vyrobcu.

y) V pripade privesov alebo ndvesov, ktoré na spojovacie zariadenie alebo na to¢nicu pdsobia znaénym zvislym silovym
zataZenim, sa toto zafaZenie po vydeleni Standardnym gravitatnym zrychlenim zahrnie do maximalnej technicky

pripustnej hmotnosti.

z) Predné ovlidanie znamend usporiadanie, pri ktorom sa nachddza viac ako polovica dlzky motora za najprednejsim
bodom zdkladne predného skla a hlava volantu v prednej $tvrtine dlzky vozidla.
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Dodatok 2

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

podla predpisu ¢. 107 o typovom schvalovani karosérie vozidiel kategérie M2 alebo M3 z hladiska ich celkovej

konstrukcie

Dalej uvedené informdcie, ak st uplatnitelné, sa musia predloZit v troch vyhotoveniach spolu so stipisom obsahu. Ak
sa predkladaji vykresy, musia sa dodat vo vhodnej mierke na formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a musia
byt dostatocne podrobné. Ak sa predkladaji fotografie, musia dostato¢ne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronické riadenie, musia sa predlozit infor-
mécie o ich vlastnostiach.

1.1.

1.2

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.1.3.

4.2.

VSEOBECNE

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ:

Sposob oznacenia typu, ak je na vozidle vyznaceny (b):
Karoséria/iplné vozidlo:

Umiestnenie tohto oznacenia:

Karoséria/iplné vozidlo:

Umiestnenie a pripevnenie znacky typového schvilenia EHK v pripade komponentov a samostatnych technic-
kych jednotiek.

Adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:
Rozmerovy vykres celého vozidla:

Pocet ndprav a kolies:

Podvozok (pokial existuje) (celkovy vykres):

Material pozdfinych rémov (d):

Umiestnenie a usporiadanie motora:

Kabina vodica (pred ndpravou alebo kapotovd) (z):
Riadenie:

HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm) (pozri pripadne vykres)

Rézvor(-y) kolies (plne nalozené) (f):
Rozsah rozmerov vozidla (celkovych):
Pre karosériu schvdlend bez podvozku:
Dizka (j):

Sirka (k):

Vyska (v previddzkovom stave) () (v pripade vyskovo nastavitelného zavesenia ndprav uved'te obvykli jazdnd
polohu):

KAROSERIA
Typ karosérie: jednopodlaznd/dvojpodlazn/kibova/nizkopodlaznd (1)

Pouzité materidly a sposoby konstrukcie:
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5. OSOBITNE USTANOVENIA PRE VOZIDLA POUZIVANE NA PREPRAVU OSOB S VIAC NEZ OSMIMI
SEDADLAMI OKREM SEDADLA VODICA

5.1. Trieda vozidla (trieda I, trieda II, trieda III, trieda A, trieda B):

5.1.1.  Typy podvozkov, na ktoré mozno namontovat schvileny typ karosérie [vyrobca(-ovia) a typy vozidla(-iel)]:
5.2. Plocha pre cestujicich (m?):

5.2.1.  Celkom (S,):

5.2.1.1. Horné podlazie (S.,): ()

5.2.1.2. Dolné podlazie (Sy): ()

5.2.2.  Pre stojacich cestujiicich (S;):

5.3. Pocet cestujicich (sediacich a stojacich):

53.1.  Celkom (N): 3 ()

5.3.2.  Horné podlazie (N): () (3 (%)

5.3.3.  Dolné podlazie (Np): (1) () (%)

5.4. Pocet sedadiel pre cestujicich: (%)

5.4.1. Celkom (A): A ()

5.4.2.  Horné podlazie (A): () ) ()

5.4.3.  Dolné podlazie (Ap): (1) () ()

5.5. Pocet prevadzkovych dveri:

5.6. Pocet ntidzovych vychodov (dvere, oknd, tinikové prielezy, spojovacie schodisko a polovicné schodisko):
5.6.1.  Celkom:

5.6.2.  Horné podlazie: (1)

5.6.3.  Dolné podlazie: (1)

5.7. Objem batozinového priestoru (m’):
5.8. Stresnd plocha vyhradend na prepravu batoziny (m?):
5.9. Technické zariadenia ulah¢ujtice pristup do vozidla (napr. rampa, zdvizné zariadenie, systém na zniZenie Grovne

podlahy), ak st namontované:
5.10.  Pevnost nadstavby
5.10.1. Pripadne &islo typového schvélenia podla predpisu ¢. 66:

5.11.  Body tohto predpisu, ktoré musia byt splnené a ktorych splnenie sa musi preukdzaf pre tto samostatnd
technickd jednotku:

Vysvetlujiice pozndmky: Pozri dodatok 1.
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Dodatok 3

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

podla predpisu & 107 o typovom schvalovani vozidiel kategérie M2 alebo M3, ktorych karoséria uz bola
typovo schvilend ako samostatnd technickd jednotka, z hladiska ich celkovej konstrukcie

Dalej uvedené informdcie, ak st uplatnitelné, sa musia predloZit v troch vyhotoveniach spolu so stipisom obsahu. Ak
sa predkladajui vykresy, musia sa dodat vo vhodnej mierke na formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a musia
byt dostatocne podrobné. Ak sa predkladaji fotografie, musia dostatocne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické riadenie, musia sa predlozit informdacie
o ich vlastnostiach.

1. VSEOBECNE
1.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
1.2 Typ:

1.2.1. Podvozok:

1.2.2. Karoséria/iplné vozidlo:

1.3. Spdsob oznacenia typu, ak je na vozidle vyznaceny (b):
1.3.1. Podvozok:

1.3.2. Karoséria/iplné vozidlo:

1.3.3. Umiestnenie tohto oznacenia:

1.3.3.1.  Podvozok:

1.3.3.2.  Karoséria/uplné vozidlo:

1.4. Kategéria vozidla (c):

1.5. Nézov a adresa vyrobcu:

1.6. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
2.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:
2.2. Rozmerovy vykres celého vozidla:

2.3. Pocet nédprav a kolies:

2.3.1.  Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami:
2.4. Podvozok (pokial existuje) (celkovy vykres):

2.5. Materidl pozdiznikov ramu (d):

2.6. Umiestnenie a usporiadanie motora:

2.7. Riadenie:

2.7.1.  Vozidlo je vybavené pre riadenie v pravostrannej/lavostrannej (') premévke.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

4.
4.1.

HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm)

(pripadne uvedte odkaz na vykres)
Rézvor(-y) kolies (plne nalozené) (f):
Rozsah rozmerov vozidla (celkovych):
Pre podvozok bez karosérie:

Dizka (j):

Sirka (k):

Maximélna Sirka:

Vyska (v prevddzkovom stave) (I) (v pripade vyskovo nastavitelného zavesenia ndprav uvedte obvykld jazdni
polohu):

Hmotnost vozidla s karosériou v prevddzkovom stave a v pripade tazného vozidla inej kategérie ako M1 aj
vratane spojovacieho zariadenia, ak je namontované vyrobcom, alebo hmotnost podvozku alebo podvozku
s kabinou, bez karosérie ajalebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca nenamontoval karosériu afalebo spojo-
vacie zariadenie (vratane kvapalin, ndradia, ndhradného kolesa a vodica a v pripade autobusov a autokarov
hmotnosti ¢lena posadky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posddky) (0) (maximélna a minimédlna hodnota pre
kazdy variant).

RozloZenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou zataZenie
v bode spojenia (maximalna a minimalna hodnota pre kazdy variant):

Maximalna technicky pripustnd celkovd hmotnost naloZeného vozidla uvedend vyrobcom (y) (maximdlna
a minimalna hodnota):

RozloZenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou zataZenie
v bode spojenia (maximdlna a minimédlna hodnota):

Maximdlna technicky pripustnd hmotnost/zatazenie na kazdd ndpravu:

PEVNOST NADSTAVBY

Pripadne &islo typového schvdlenia podla predpisu ¢. 66:

Vysvetlujice pozndmky: Pozri dodatok 1.
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Cast 2
Dodatok 1

OZNAMENIE
[Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: nédzov spravneho orginu

o (3): UDELENI SCHVALENIA
ROZSIRENT SCHVALENIA
ZAMIETNUT{ SCHVALENIA
ODNATI SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (2) podla predpisu & 107
Cislo schyélenia:
Dévod rozsirenia:

ODDIEL I

1. Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

2. Typ:

3. Spodsob oznalenia typu, ak je oznafeny na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke () (3): ovveverereenn

3.1. Umiestnenie tohto oznadenia:

4, Kategéria vozidla () (*):

5. Nazov a adresa vyrobcu:

6. Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvilenia v pripade komponentov a samostatnych technic-
kych jednotiek:

7. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

ODDIEL II

1. Pripadné doplitujiice informdcie: Pozti doplnok

. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skigok:

. Détum vydania skiSobného protokolu:

£ W N

. Cislo skiSobného protokolu:

. Pozndmky (ak sti): pozri doplnok

Miesto:

Détum:

. Podpis:

. Pripdja sa stpis informacného zvizku uchovévaného schvalovacim orgdnom, ktory sa moéZe na poziadanie
poskytntt.

(1) RozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila/rozsirila/zamietlajodtiala typové schvélenie (pozri ustanovenia o schvéleni v tomto predpise).

(3) Nehodiace sa preciarknite.

(>) Ak sposob oznadenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st doleZité pre popis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, ktorfch sa tyka osveddenie o typovom schvileni, také znaky sa v dokumenticii zndzorfiujG symbolom: 2 (napr.
ABC??12377): 2 (e.g. ABC?P123%).

(*) Podla definicie v Sthrnnej rezolicii o kongtrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny
dokumentom Amend 4).
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Doplnok k osvedceniu o typovom schvdleni ¢. ...

tykajici sa typového schvdlenia vozidla podla predpisu ¢. 107

1. Dopliujice informdcie
1.1. Kategéria vozidla (M2, M3) (3:
1.2. Koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlazna, kibovd, nizkopodlaznd) ():
1.3. Maximélna technicky pripustnd hmotnost (kg):
1.4. Dizka (celkové): ... mm
1.5.  Sirka (celkovd): ... mm
1.6. Vyska (celkovd): ... mm
1.7. Pocet cestujicich (sediacich a stojacich):
1.7.1.  Celkom (N) (%) (9):
1.7.2.  Horné podlazie (N,) (3 (°) ()
1.7.3.  Dolné podlazie (Np) () (°) (©):
1.7.4.  Pocet sediacich cestujticich:
1.7.4.1. Celkom (A) (%) (%):
1.7.4.2. Horné podlazie (A,) () (°) (©):
1.7.4.3. Dolné podlazie (Ap) (3) (°) (©):
1.8. Objem batozinového priestoru (m?):
1.9. Stresnd plocha vyhradend na prepravu batoziny (m?):
1.10.  Technické zariadenia ulahcujtice pristup do vozidla (rampa, zdviznd ploina, systém na zniZenie tirovne podlahy):
1.11.  Poloha taziska nalozeného vozidla v pozdiznom, prie¢cnom a zvislom smere:
1.12.  Pevnost nadstavby
Cislo typového schvélenia, ak sa vyzaduje:

2. Pozndmky:

(3 Nehodiace sa preciarknite.

(°) V pripade klbového vozidla uvedte pocet sedadiel v kazdej tuhej Casti.

() Ak je vozidlo usposobené na prepravu invalidnych vozikov, uvedte ich maximalny mozny pocet. Pokial kapacita pre prepravu
cestujicich zdvisi od poctu prepravovanych invalidnych vozikov, uvedte pripustné kombindcie sediacich a stojacich cestujicich
a cestujticich na invalidnom voziku.
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Dodatok 2

OZNAMENIE
[Maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

o (): UDELENI SCHVALENIA
ROZSIRENI SCHVALENIA
ZAMIETNUTI SCHVALENIA
ODNATI SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN! VYROBY

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podla predpisu ¢ 107
Cislo typového schvélenia:

Dovod rozdirenia:
ODDIEL I

1. Znacka (obchodny nézov vyrobeu):

2. Typ:
3. Sposob  oznafenia  typu, ak je oznateny na  vozidlekomponente/samostatnej  technickej
jednotke (3) (%)

3.1. Umiestnenie tohto oznadenia:

4, Kategéria vozidla (3) (¥

5. Nézov a adresa vyrobeu:

6.  Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky schvilenia EHK v pripade komponentov a samostatnych technickych
jednotiek:

7. Adresa(-y) montdZneho(-ych) zavodu(-ov):
ODDIEL II

1. Pripadné dopliiujice informicie: Pozri doplnok.

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonavanie skiisok:
3. Détum vydania skiSobného protokolu:

4. (Cislo skagobného protokolu:

5. Poznimky (ak sti): Pozri doplnok.

6.  Miesto:

7. Déatum:

8. Podpis:

9.

Pripdja sa stpis informaéného zvizku uchovdvaného schvalovacim orgdnom, ktory sa méZe na poZiadanie
poskytnt.
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Doplnok k osvedceniu o typovom schvdleni ¢. ...

tykajiici sa typového schvilenia karosérie ako samostatnej technickej jednotky podla predpisu ¢. 107

1. Dopliujiice informdcie

1.1. Kategoria vozidla, na ktoré mozno karosériu namontovat(M2, M3) (3

1.2. Koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlaznd, kibovd, nizkopodlaznd): (3)
1.3.  Typ(-y) podvozku, na ktory(-§) mozno karosériu namontovat:

1.4. Pocet cestujticich (sediacich a stojacich):

1.41.  Celkom (N): (%) (%)

1.4.2. Horné podlazie (N.): () () (%)
1.4.3.  Dolné podlazie (Np): (3) (°) (9)
1.4.4.  Pocet sediacich cestujtcich:
1.4.4.1. Celkom (A): () (%)

1.4.4.2. Horné podlazie (A): (3 (%) (%)
1.4.4.3. Dolné podlazie (Ap): () () ()

1.5. Objem batozinového priestoru (m?):

1.6. Stresn plocha vyhradend na prepravu batoziny (m?):

1.7. Technické zariadenia ulahcujice pristup do vozidla (rampa, zdvizna plosina, systém na zniZenie Grovne podlahy):
1.8. Pevnost nadstavby

1.8.1.  Cislo typového schvélenia, ak sa vyzaduje:
2. Pozndmky:
3. Body, ktoré musia byt splnené a ktorych splnenie sa musi preukdzat pre tito samostatni technickd jednotku:

Pozndmky pod &iarou: Pozri dodatok 1 k casti 2.
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GE

Dodatok 3

OZNAMENIE
[Maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

UDELEN{ SCHVALENIA

ROZSIRENI SCHVALENIA
ZAMIETNUT] SCHVALENIA

ODNATI SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podla predpisu & 107

Cislo typového schvélenia:

D6vod rozdirenia:

ODDIEL I

1. Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

2. Typ:

3. Sposob oznalenia typu, ak je oznafeny na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke () (%) evveeeerercnn

3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

4. Kategéria vozidla () (*)

5. Nazov a adresa vyrobcu:

6. Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky schvilenia v pripade komponentov a samostatnych technickych
jednotiek:

7. Adresa(-y) montdZneho(-ych) zdvodu(-ov):

ODDIEL II

1. Pripadné dopliiujiice informdcie: pozri doplnok.
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skiSok:
3. Déatum vydania skiSobného protokolu:
4. Cislo sktgobného protokolu:
5. Pozndmky (ak st): Pozti doplnok.
6. Miesto:
7. Datum:

8. Podpis:

9. Pripdja sa stpis informa¢ného zvazku uchovdvaného schvalovacim orgdnom, ktory sa méZe na poZiadanie
poskytntt.
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Doplnok k osvedceniu o typovom schvdleni ¢. ...

tykajiici sa typového schvélenia vozidla vybaveného karosériou, ktord uz bola schvédlend ako samostatnd technickd
jednotka podla predpisu ¢. 107

1. Dopliujice informécie:

1.1. Kategéria vozidla (M2, M3) (3):

1.2.  Maximdlna technicky pripustnd hmotnost (kg):

1.3.  Poloha taziska nalozeného vozidla v pozdiznom, priecnom a zvislom smere:
1.4.  Pevnost nadstavby

1.4.1. Cislo typového schvélenia, ak sa vyzaduje:

2. Pozndmky:

Pozndmky pod ¢iarou: Pozri Cast 2 dodatku 1.
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PRILOHA 2

USPORIADENIE ZNACIEK SCHVALENIA

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

=
n|m
|

a = najmenej 8 mm

s 107 IIIR -032439

el

Uvedend znacka schvélenia umiestnend na vozidle uddva, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska svojich konstrukénych
znakov schvéleny v Holandsku (E 4) pre triedu Il podla predpisu ¢. 107 pod schvalovacim &islom 032439. Cislo

schvélenia udédva, ze schvélenie bolo udelené podla poziadaviek predpisu ¢. 107 v zneni série zmien 03.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

L

107111 | 032439 [Fw '\;f
13 001628 | g |

a =najmenej § mm

Uvedend znacka schvélenia umiestnend na vozidle uddva, Ze prislusny typ vozidla bol schvéleny v Holandsku (E 4) podla
predpisu ¢. 107 a predpisu ¢. 43 (¥). Prvé dve Cislice Cisiel schvalenia uddvajd, Ze v Case, ked boli tieto schvalenia udelené,
zahfial predpis ¢. 107 sériu zmien 03 a predpis ¢. 43 bol vo svojom povodnom zneni.

(*) Toto &islo sa uvadza len ako priklad.
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VZOR C

(pozri bod 4.4.3 tohto predpisu)

. w2
A SR =

a = najmenej 8 mm

107 III RS-032439

—

A

Uvedend znacka schvélenia umiestnend na vozidle uddva, Ze prislusny typ karosérie bol z hladiska svojich konstrukénych
znakov schvdleny v Holandsku (E 4) pre triedu Il ako samostatnd karoséria (pismeno S) podla predpisu ¢ 107 pod
&islom schvalenia 032439. Cislo schvélenia udéva, Ze schvélenie bolo udelené podla poziadaviek predpisu & 107 v zneni

série zmien 03.
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PRILOHA 3

POZIADAVKY, KTORE MUSIA SPLNAT VSETKY VOZIDLA

1. az 6. (Vyhradené)

7. POZIADAVKY

7.1. Vseobecne

7.1.1. Ak priestor pre vodi¢a nemd strechu, vodi¢ by mal mat osobitnd ochranu pred prudkym vetrom, prachom,

silnym dazdom atd.

7.2. Hmotnosti a rozmery

7.2.1. Vozidld musia spliat poziadavky prilohy 11.

7.2.2. Plocha pre cestujticich

7.2.2.1. Celkovd plocha povrchu Sy, ktord je k dispozicii pre cestujicich, sa vypocita tak, Ze od celkovej plochy

povrchu vozidla sa odpocita:
7.2.2.1.1. plocha priestoru pre vodica;

7.2.2.1.2. plocha schodov pri dverach a akéhokolvek dalsicho schodu s hibkou mensou ako 300 mm a plocha, ktord
zaberaju dvere a ich mechanizmus, ked st v ¢innosti;

7.2.2.1.3. plocha kazdej casti, nad ktorou je zvisld svetld vyska merand od podlahy bez ohladu na vy¢nelky uvedené
v bode 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4 mensia ako 1 350 mm. V pripade vozidiel triedy A alebo B moze byt tento
rozmer zniZzeny na 1 200 mmy;

7.2.2.1.4. plocha akejkolvek casti vozidla, ku ktorej majii cestujiici zamedzeny pristup, ako je vymedzené v bode
7.9.4;

7.2.2.1.5. plocha akéhokolvek priestoru vyhradeného len na prepravu tovaru alebo batoziny, z ktorej st cestujici
vylacent;

7.2.2.1.6. plocha potrebnd na zabezpecenie Cistej pracovnej plochy pri vydaji jeddl;

7.2.2.1.7. plocha podlahy, ktort zaberd akékolvek schodisko, polovicné schodisko, spojovacie schodisko alebo
povrch ktoréhokolvek schodu.

7.2.2.2. Plocha povrchu Sy, ktord je k dispozicii pre stojacich cestujicich (len v pripade vozidiel triedy A, 1 a II,
v ktorych je povolend preprava stojacich cestujicich), sa vypocita tak, ze z plochy S, sa odpocita:

7.2.2.2.1. plocha v3etkych casti podlahy, ktorych sklon presahuje maximalne pripustné hodnoty stanovené v bode
7.7.6;
7.2.2.2.2. plocha vietkych casti, ktoré nie si pristupné stojacim cestujiicim, ked st obsadené vsetky sedadld,

s vynimkou sklopnych sedadiel;

7.2.2.2.3. plocha vsetkych casti, ktorej svetld vyska nad podlahou je mensia ako vyska ulicky uvedend v bode 7.7.5.1
(v tejto stvislosti sa neberd do tvahy drzadld);

7.2.2.2.4. plocha pred prie¢nou zvislou rovinou prechddzajicou stredom sedacej Casti sedadla vodica (v jeho najzad-
nejSej polohe);

7.2.2.2.5. plocha 300 mm pred vietkymi sedadlami inymi ako sklopnymi s vynimkou miest, kde st bo¢ne oriento-
vané sedadld; v tomto pripade moze byt tento rozmer zniZeny na 225 mm. V pripade variabilného
usporiadania sedadiel sa na sedadld povazované za pouzivané sedadld vztahuje bod 7.2.2.4;

7.2.2.2.6. kazd4 plocha, na ktord nie je mozné umiestnit obdfznik s rozmermi 400 mm x 300 mm a ktord nebola
vylicend podla ustanoveni bodov 7.2.2.2.1 az 7.2.2.2.5;

7.2.2.2.7. vo vozidlach triedy II plocha, na ktorej nie je povolené stitie;

7.2.2.2.8. v dvojpodlaznych vozidlich kazdd plocha horného podlazia;
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7.2.2.2.9. plocha priestoru(-ov) pre invalidny vozik, ak sa povazuje za plochu obsadenti pouzivatelom(-mi) invalid-
ného vozika, pozri bod 7.2.2.4;

7.2.2.2.10.  plocha priestoru(-ov) pre invalidny vozik uréend len na pouzitie pouzivatelom(-mi) invalidného vozika.

7.2.2.3. Vo vozidle musi urcity pocet sedadiel (P), okrem sklopnych sedadiel, zodpovedat poziadavkdm bodu 7.7.8.
Ak vozidlo patri do triedy [, I alebo A, musi byt pocet sedadiel na kazdom podlazi minimalne rovny poctu
Stvorcovych metrov podlahy tohto podlazia vyhradenej pre cestujicich a (pripadne) pre posidku, zaokri-
hlenému nadol na najblizsie celé ¢islo; toto ¢&islo sa v pripade vozidiel triedy I moze s vynimkou horného
podlazia zniZzit o 10 percent.

7.2.2.4. V pripade vozidla s variabilnym poctom sedadiel sa plocha pre stojacich cestujicich (S;) urcuje
a ustanovenia bodu 3.3.1 prilohy 11 platia podla vhodnosti pre vietky dalej uvedené okolnosti:

7.2.2.4.1. pri obsadeni vSetkych miest na sedenie a ndslednom obsadeni zvysnej plochy pre stojacich cestujicich a, ak
zostane priestor, pri obsadeni vietkych priestorov pre invalidné voziky;

7.2.2.4.2. pri obsadeni vSetkych moznych ploch pre stojacich cestujicich a ndslednom obsadeni zvysnych sedadiel
pre sediacich cestujicich a, ak zostane priestor, pri obsadeni vsetkych priestorov pre invalidné voziky;

7.2.2.4.3. pri obsadeni v3etkych priestorov pre invalidné voziky a naslednom obsadeni vietkych zvysnych ploch pre
stojacich cestujtcich a potom pri obsadeni vsetkych zvysnych dostupnych sedadiel.

7.2.3. Oznacenie vozidiel

7.2.3.1. V priestore pre vodica musi byt na mieste dobre viditelnom pre vodica v sediacej polohe priestor pre
oznacenia podla bodu 3.3 prilohy 11:

7.2.3.1.1. maximalny pocet miest na sedenie, pre ktoré je vozidlo skonstruované;

7.2.3.1.2. maximélny pocet miest na stitie (ak vo vozidle si) pre ktoré je vozidlo skonstruované;

7.2.3.1.3. maximalny pocet miest pre invalidné voziky (ak vo vozidle sa), pre ktoré je vozidlo skonstruované.
7.2.3.2. (Vyhradené)

7.2.3.3. (Vyhradené)

7.2.3.3.1. Hmotnost batoziny, ktorti mozno prepravovat, ked je vozidlo obsadené maximalnym poctom cestujticich

a clenov posddky a ked vozidlo nepresahuje maximdlnu technicky pripustni hmotnost alebo pripustné
zataZenie na kazdd ndpravu. Tato hmotnost zahffia hmotnost batoziny:

7.2.3.3.1.1. v batozinovych priestoroch (hmotnost B, bod 7.4.3.3.1 prilohy 11);

7.2.3.3.1.2.  na streche, ak je usposobend na prepravu batoZiny (hmotnost BX, bod 7.4.3.3.1 prilohy 11).

7.3. Pevnost nadstavby

7.3.1. Vsetky jednopodlazné vozidld triedy II a Ill musia mat nadstavby, ktoré splfiajti poziadavky predpisu ¢. 66.
7.4. Skuska stability

7.4.1. Stabilita vozidla musi byt takd, aby sa bod, v ktorom dochddza k prevrateniu, nedosiahol, ak sa povrch, na

ktorom vozidlo stoji, striedavo nakloni na obe strany v uhle 28 stupiiov od horizontily.

7.4.2. Na tcely uvedenej skusky musi mat vozidlo aspon svoju pohotovostnii hmotnost, ako je uvedené v bode
2.18 tohto predpisu, a zdroven musi spliat tieto podmienky:

7.4.2.1. Na kazdé sedadlo pre cestujicich (v pripade dvojpodlaznych vozidiel len na hornom podlazi) sa umiestni
zdtaz rovnajica sa Q (ako je stanovené v bode 3.2.3.2.1 prilohy 11).
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7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.
7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

Ak je jednopodlazné vozidlo urcené pre prepravu stojacich cestujiicich alebo ¢lena posddky, ktory nesedi,
musi byt tazisko zdtazi Q alebo hmotnosti 75 kg, ktord ich predstavuje, rovnomerne rozlozené na ploche
pre stojacich cestujicich, resp. pre posidku vo vyske 875 mm. Ak je dvojpodlainé vozidlo uréené na
prepravu ¢lena posadky, ktory nesedi, tazisko zdfaze o hmotnosti 75 kg, ktord predstavuje ¢lena posddky,
sa musi nachddzat v ulicke horného podlazia vo vyske 875 mm.

Ak je vozidlo vybavené na prevoz batoziny na streche, musi sa na strechu upevnit rovnomerne rozlozend
zdtaz (BX) o hmotnosti, ktord nie je nizsia ako vyrobcom udand hmotnost v silade s bodom 3.2.3.2.1
prilohy 11 a ktord predstavuje takii batoZinu. Ostatné batoZinové priestory nesmd obsahovat Ziadnu
batozinu.

Ak md vozidlo variabilnii kapacitu na sedenie, kapacitu na stitie alebo je skonStruované tak, Ze moze
prevédzat jeden alebo viac invalidnych vozikov, vzhladom na kazdd plochu priestorov pre cestujticich,
v ktorych dochddza ku zmendm, zitaze podla bodu 7.4.2.1 st vicsie ako:

a) hmotnost predstavovand poctom sediacich cestujicich, ktorf mozu obsadit prislusny priestor, vratane
hmotnosti kazdého odmontovatelného sedadla alebo

b) hmotnost predstavovand poctom stojacich cestujiicich, ktor{ mozu obsadit prislusny priestor, alebo

¢) hmotnost invalidnych vozikov a ich pouzivatelov, ktori mozu obsadit priestor pri celkovej hmotnosti
250 kg na kazdé miesto vo vyske 500 mm nad podlahou v strede kazdého miesta pre invalidny vozik,
alebo

d) hmotnost sediacich cestujiicich, stojacich cestujicich a pouzivatelov invalidnych vozikov a akdkolvek
kombindcia tychto cestujiicich, ktorf sa mozu zdrziavat v prislusnom priestore.

Vyska akéhokolvek stupienka pouzivaného na zabrdnenie bo¢nému $myku kolesa vozidla na zariadeni na

stoji pred tym, nez je naklonené, a tou Castou rifika tohto kolesa, ktord je najblizsie k povrchu, ked je
vozidlo zatazené v sulade s bodom 7.4.2.

Pocas skasky nesmi prist Ziadne casti vozidla do vzdjomného kontaktu, ak do neho nemaji prist pri
beznom pouzivani, ani sa ziadne Casti nesmd poskodit alebo narusit.

Na preukdzanie toho, Ze sa vozidlo za podmienok popisanych v bodoch 7.4.1 a 7.4.2 neprevrati, sa moze
alternativne pouZit vypoctovd metdda. Pri takom vypocte sa berti do dvahy tieto parametre:

hmotnosti a rozmery;

vyska taziska;

tuhost pruzin;

zvisld a vodorovnd tuhost pneumatiky;

charakteristiky reguldcie tlaku vzduchu vo vzduchovych pruzinich;
poloha momentového stredu;

odolnost karosérie proti krutu.

Metdda vypoctu je opisand v dodatku 1 k tejto prilohe.

Ochrana pred nebezpecenstvom vzniku poziaru
Motorovy priestor

V motorovom priestore sa nesmie pouzit horlavy, zvukovoizolaény materidl alebo materidl néchylny na
nasiaknutie palivom, mazivom alebo inym horlavym materidlom, pokial nie je takyto materidl pokryty
nepriepustnou vrstvou.

Je potrebné prijat opatrenia, ktorymi sa pokial mozno zabrdni zhromazdovaniu paliva, mazacieho oleja
alebo akéhokolvek horlavého materidlu v ktorejkolvek casti motorového priestoru, a to bud formou
vhodného usporiadania motorového priestoru alebo zabezpecenim odvadzacich otvorov.
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7.5.1.3. Medzi motorovym priestorom alebo inym zdrojom tepla (ako je zariadenie uréené na pohlcovanie energie,
ktord sa uvolfiuje pri zostupe vozidla dolu svahom s dlhym spddom, napr. odlahcovacia brzda alebo
zariadenie na vykurovanie interiéru karosérie, ktoré viak funguje inak nez na principe obehu teplej vody)
a zostatkom vozidla musi byt umiestnend prepazka z tepelne odolného materidlu. Vsetky upeviiovacie
svorky, tesnenia atd. pouzité v stvislosti s prepdzkou musia byt odolné voci ohiiu.

7.5.1.4. Vykurovacie zariadenie, ktoré pracuje na inom principe nez na obehu teplej vody, moze byt umiestnené
v priestore pre cestujicich, ak je uzavreté v puzdre z materidlu, ktory je odolny voci teplotdim produko-
vanym tymto zariadenim, neuvolfiuje Ziadny toxicky dym a je umiestnené tak, Ze nie je pravdepodobné,
aby sa cestujici dostal do styku s akymkolvek horticim povrchom.

7.5.1.5. V pripade vozidiel, v ktorych sa motor nachddza za priestorom pre vodica, musi byt tento priestor
vybaveny poplasnym zariadenim, ktoré vodica zvukovo i vizudlne upozorni na pripadné prekrocenie
teploty v motorovom priestore a v kazdom priestore, v ktorom sa nachddza spalovacie vykurovacie

zariadenie.

7.5.1.5.1. Poplasné zariadenie je riesené tak, aby zistilo v motorovom priestore a kazdom priestore, v ktorom sa
nachddza spalovacie vykurovacie zariadenie, taki teplotu, ktord prekracuje teplotu dosahovani pri beznej
prevadzke.

7.5.1.5.2. Podmienky bodu 7.5.1.5.1 sa povazuji za splnené, ak st z hladiska prekrocenia teploty sledované tieto

Casti motorového priestoru a kazdého priestoru, v ktorom sa nachddza spalovacie vykurovacie zariadenie:

7.5.1.5.2.1.  Casti, v ktorych sa v pripade tiniku mozu horlavé kvapaliny (tekutiny alebo plyny) dostat do kontaktu
s nekrytymi komponentmi, napr. prepliovacom alebo vyfukovym systémom, vritane komponentov
primontovanych k motoru, ktorych pracovnd teplota je rovnakd alebo vyssia ako teplota vznietenia

horlavych kvapalin (tekutin alebo plynov), a

7.5.1.5.2.2.  casti, v ktorych sa v pripade tniku mozu horlavé kvapaliny (tekutiny alebo plyny) dostat do kontaktu
s krytymi komponentmi, napr. nezdvislym vykurovacim zariadenim, ktorych pracovnd teplota je rovnakd
alebo vyssia ako teplota vznietenia horlavych kvapalin (tekutin alebo plynov), a

7.5.1.5.2.3.  Casti, v ktorych sa v pripade tiniku mozu horlavé kvapaliny (tekutiny alebo plyny) dostat do kontaktu
s komponentmi, napr. alterndtorom, ktorych teplota moze byt v pripade poruchy rovnakd alebo vyssia ako
teplota vznietenia horlavych kvapalin (tekutin alebo plynov).

7.5.1.5.3. Poplasné zariadenie musi byt schopné prevddzky vidy, ked je v prevddzke Startér motora, az do chvile,
kym sa uvedie do prevddzky zariadenie na zastavenie motora, bez ohladu na spravanie vozidla.

7.5.2. Elektrické zariadenia a vedenie

7.5.2.1. Vsetky kable musia mat dobri izoldciu a vSetky kable a elektrické zariadenia musia byt schopné odolavat
teplote a vlhkosti, ktorym st vystavené. V motorovom priestore sa musi venovat osobitnd pozornost ich
schopnosti odoldvat teplote prostredia a G¢inkom vsetkych moznych skodlivych latok.

7.5.2.2. Ziadny kabel pouzity v elektrickom obvode nesmie byt pridovo zafazovany viac, ako je prefi stanovené
z hladiska sposobu jeho instaldcie a maximdlnej teploty okolia.

7.5.2.3. Kazdy elektricky obvod napéjajici niektort ¢ast zariadenia okrem $tartéra, obvodu zapalovania (pri zdZi-
hovych motoroch), Zeraviacich svieCok, zariadenia na zastavenie motora, obvodu nabfjania batérie
a uzemnenia batérie musi mat poistku alebo prerusova¢ obvodu. Obvody napdjajiice iné zariadenia vSak
mozu byt chrinené spolo¢nou poistkou alebo spoloénym prerusovacom obvodu, ak sticet ich menovitej
kapacity neprekraCuje kapacitu poistky alebo prerusovaca obvodu. V pripade multiplexovania musi vyrobca
na ziadost technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skiisok dodat vsetky stvisiace technické infor-
mdcie.

7.5.2.4. Vsetky kable musia byt dobre chrdnené a uchytené bezpecne v takej polohe, aby nemohli byt poskodené
prerezanim, obrtisenim alebo odretim.

7.5.2.5. Ak napitie v jednom alebo vo viacerych elektrickych obvodoch vozidla prekroci 100 Vef (efektivna
hodnota), musi byt ku kazdému privodu takéhoto napdjania, ktory nie je elektricky spojeny s kostrou,
pripojeny ru¢ne ovlddany odpojova¢, ktory umoziuje odpojenie vietkych takychto obvodov od hlavného
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7.5.2.6.

7.5.3.
7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.4.
7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.6.
7.6.1.
7.6.1.1.

privodu elektrickej energie a ktory musi byt umiestneny vnitri vozidla tak, aby bol vodicovi l'ahko
dostupny, za predpokladu, Ze Ziadny taky odpojova¢ nie je schopny odpojit akykolvek elektricky obvod,
ktory napdja predpisané vonkajsie zariadenia pre osvetlenie a svetelnd signalizdciu vozidla. Tento bod sa
nevztahuje na okruhy vysokonapitového zapalovania, ani na samostatné vniitorné obvody v rdmci vyba-
venia vozidla.

Vsetky elektrické kdble musia byt umiestnené tak, aby Ziadna cast neprisla do kontaktu s palivovym
potrubim alebo castou vyfukového potrubia alebo nebola vystavend nadmernému teplu, pokial nie je
zabezpecend $pecidlna izoldcia a ochrana, akou je napriklad elektromagneticky ovlddany vyfukovy ventil.

Batérie

Vsetky batérie musia byt dobre zaistené a Iahko pristupné.

Priestor pre batérie musi byt oddeleny od priestoru pre cestujticich a priestoru vodica a musi byt odvetrany
do okolitého ovzdusia.

Svorky batérie musia byt chrdnené pred nebezpecenstvom skratu.

Hasiace pristroje a vybavenie prvej pomoci

Vo vozidle musi byt priestor na upevnenie jedného alebo viacerych hasiacich pristrojov, z toho jeden musi
byt umiestneny v blizkosti sedadla vodica. Vo vozidlich triedy A alebo B musi mat tento priestor aspor
8dm? a vo vozidlich triedy I, Il alebo Il najmenej 15 dm>. V dvojpodlaznych vozidlich musi byt
zabezpeceny dodato¢ny priestor pre umiestnenie hasiaceho pristroja na hornom podlazi.

Vo vozidle musi byt priestor na upevnenie jednej alebo viacerych lekdrniciek. Vy¢leneny priestor musi mat
najmenej 7 dm?, minimédlny rozmer nesmie byt mensf nez 80 mm.

Hasiace pristroje a lekdrnicky mozu byt zabezpecené proti krddezi alebo vandalizmu (napriklad vnitornou
zdmkou alebo za rozbitnym sklom) za predpokladu, Ze umiestnenie tychto pristrojov je zretelne oznacené
a ze je zabezpecené, aby uvedené prostriedky bolo mozné v pripade nidze lahko pouzit.

Materidly

Vo vzdialenosti do 100 mm od vyfukového systému, akéhokolvek zariadenia s vysokym elektrickym
napdtim alebo iného vyznamného zdroja tepla sa nesmie nachddzat Ziadny horlavy materidl, pokial nie
je G¢inne kryty. V pripade potreby sa musi zabezpecit kryt, ktory by zabrdnil, aby sa mazivo alebo iny
horlavy material dostali do styku s vyfukovym systémom alebo inym vyznamnym zdrojom tepla. Na tcely
tohto bodu sa za horlavy materidl povaZuje taky materidl, ktory nie je prisposobeny tomu, aby odoldval
teplotdm, ktoré sa mozu v danom mieste vyskytovat.

Vychody
Pocet vychodov

Vo vozidle musi byt minimélne dvoje dveri, a to bud dvoje prevddzkovych dveri alebo jedny prevddzkové
dvere a jedny nidzové dvere. Kazdé dvojpodlazné vozidlo musi mat dvoje dveri na dolnom podlazi (pozri
tiez bod 7.6.2.2). Minimdlny pocet pozadovanych prevadzkovych dver je takyto:

Pocet prevadzkovych dveri

Pocet cestujtcich

TRIEDA T'a A TRIEDA 1I TRIEDA Il a B
9 - 45 1 1 1
46 - 70 2 1 1

71 =100 3
(2 v pripade dvojpod-
laznych vozidiel)

>100 4 3 1
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7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

V kazdej tuhej Casti klbového vozidla musia byt minimélne jedny previdzkové dvere okrem prednej Casti
klbového autobusu triedy I, v ktorej musia byt dvoje dveri.

Na tcely tejto poziadavky sa za nidzové dvere nepovazuji prevadzkové dvere ovlddané servomotorom,
pokial' ich nemozno v pripade potreby pohotovo otvorit rucne v case, ked bolo aktivované ovlddanie
uvedené v bode 7.6.5.1.

Minimélny pocet nidzovych vychodov musi byt taky, aby celkovy pocet vychodov v kazdom oddelenom
priestore bol takyto:

Pocet cestujticich a ¢lenov posadky pripadajiicich na kazdy Minimal Ikové pocet vichod
priestor inimalny celkovy pocet vychodov
1-38 2
9-16 3

17 - 30 4

31 - 45 5

46 - 60 6

61 — 75 7

76 — 90 8

91 - 110 9

111 - 130 10
> 130 11

Pocet vychodov na kazdom jednotlivom podlazi (v pripade dvojpodlazného vozidla) a v kazdom odde-
lenom priestore musi byt stanoveny samostatne. Priestory toaliet alebo kuchyniek sa na tcely stanovenia
poctu nidzovych vychodov nepovazuji za oddelené priestory. Unikové prielezy mozno zapoéitat len do
uvedeného poctu nidzovych vychodov.

Na tcely stanovenia minimdlneho poctu vychodov a ich umiestnenia sa kazdd tuhd sekcia klbového vozidla
povazuje za samostatné vozidlo. Spojovacia ulicka medzi tymito Castami sa nepovazuje za vychod. Prie-
story toaliet alebo kuchyniek sa na tGcely stanovenia poctu nidzovych vychodov nepovazuji za oddelené
priestory. Pocet cestujiicich sa stanovuje pre kazdd tuhi cast. Rovina, v ktorej lezi vodorovnd os klbu
medzi prepojenymi tuhymi castami a ktord je kolma na pozdlznu os vozidla, ktoré sa pohybuje priamym
smerom, sa povazuje za hranicu medzi tuhymi Castami.

Dvojité prevadzkové dvere sa pocitaju za dvoje dveri a dvojdielne alebo viacdielne okno za dve nddzové
oknd.

Ak priestor pre vodica neposkytuje pristup do priestoru pre cestujiicich priechodom splfajiicim jednu
z podmienok opisanych v bode 7.7.5.1.1, musia byt splnené tieto podmienky:

Priestor pre vodica musi mat dva vychody, ktoré nesmd byt umiestnené v tej istej bocnej stene; ak je
jednym z vychodov okno, musi spliat poziadavky na nidzové oknd stanovené v bodoch 7.6.3.1 a 7.6.8.

Vedla vodica si povolené jedno alebo dve sedadld pre daldie osoby a v tomto pripade oba vychody
uvedené v bode 7.6.1.7.1 musia byt dvere.

Dvere vodi¢a mozno povazovat za niidzové dvere pre osoby sediace na tychto sedadldch, ak je mozné
prejst skisobnym kalibrom od tychto sedadiel von z vozidla cez dvere vodica (pozri obrazok 27 v prilohe
4).

Pristup k dverdm vodica sa overuje podla poziadaviek bodu 7.7.3.2 za pomoci skisobného kalibra
s rozmermi 600 x 400 mm, ako je opisané v bode 7.7.3.3.

Dvere urcené pre cestujicich musia byt na strane vozidla, ktord je protilahld voci strane, na ktorej st dvere
vodica, a povazujii sa za nidzové dvere pre vodica.
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7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.9.3.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.1.14.1.

7.6.1.14.2.

Do priestoru, ktory zahffia priestor pre vodica, mozno namontovat az pat dalsich sedadiel za predpokladu,
ze tieto pridavné sedadld a priestor pre ne splitajii vietky poziadavky tohto predpisu a aspoii jedny dvere
umozilujlice pristup do priestoru pre cestujiicich spliiaji poziadavky na nidzové dvere podla bodu 7.6.3.

Za okolnosti opisanych v bodoch 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 sa vychody v priestore pre vodic¢a nepocitaji ako
jedny z dveri vyzadovanych podla bodov 7.6.1.1 az 7.6.1.2, ani ako jeden z vychodov vyzadovanych
podla bodu 7.6.1.4 s vynimkou pripadu uvedeného v bodoch 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2. Body 7.6.3 az 7.6.7,
body 7.7.1, 7.7.2 a 7.7.7 sa nevztahuji na také vychody.

Ak priestor pre vodica a akékolvek susediace sedadld st pristupné z hlavného priestoru pre cestujticich
prostrednictvom ulicky, ktord spliia jednu z podmienok uvedenych v bode 7.7.5.1.1, nevyzaduje sa ziadny
vonkajsi vychod z priestoru pre vodica.

Ak st za okolnosti opisanych v bode 7.6.1.8 k dispozicii dvere vodica alebo iny vychod z priestoru pre
vodica, moze sa takyto vychod povazovat ako vychod pre cestujicich len za predpokladu, Zze:

spliia poziadavky na rozmery nidzovych dverf uvedené v bode 7.6.3.1;
spliia poziadavky uvedené v bode 7.6.1.7.2;

priestor vyhradeny pre sedadlo vodica je prepojeny s hlavnym priestorom pre cestujicich vhodnou ulickou;
tito poziadavka sa povazuje za splnenti, ak mozno skiiSobnym kalibrom opisanym v bode 7.7.5.1 volne
pohybovat z ulicky, kym prednd cast kalibru nedosiahne zvislii rovinu dotykajicu sa najprednejsieho bodu
operadla sedadla vodica (pricom toto sedadlo je vo svojej najzadnejsej pozdlznej polohe) a pokial je mozné
z tejto roviny pohybovat panelom opisanym v bode 7.6.1.7.2 smerom k nddzovym dverdm v smere
stanovenom v uvedenom bode (pozri obrdzok 28 v prilohe 4), pricom sedadlo a volant sd nastavené do
strednej polohy.

Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 nevylucujii, aby boli medzi sedadlom vodica a priestorom pre cestujicich dvere
alebo ind prekdzka za predpokladu, Ze v pripade niidze moze byt tito prekdzka vodi¢om rychlo odstra-
nend. Dvere vodi¢a v priestore chrdnenom takouto prekdzkou sa nepovazujii za vychod pre cestujticich.

Okrem nudzovych dverf a okien musia byt vo vozidlich triedy II, IIl a B namontované tnikové prielezy
(v dvojpodlaznych vozidlich na streche horného podlazia). Tieto prielezy mozu byt namontované aj vo
vozidldch triedy I a A. Vo vozidle je tento minimdlny pocet prielezov:

Pocet cestujiicich

(v dvojpodlaznych vozidlich na hornom podlazi) Pocet priclezov

nie viac ako 50 1

viac ako 50 2

Kazdé spojovacie schodisko sa povazuje za vychod z horného poschodia dvojpodlazného vozidla.

Vsetky osoby nachddzajiice sa v dolnom podlazi dvojpodlazného vozidla musia mat v ntdzovej situdcii
moznost tniku von z vozidla bez toho, aby museli vystipit na horné podlazie.

Ulicka v hornom podlazi dvojpodlazného vozidla musi byt spojend jednym alebo viacerymi spojovacimi
schodiskami s pristupovym priechodom vediicim k previdzkovym dverdm alebo s ulickou dolného
podlazia vo vzdialenosti 3 m od prevadzkovych dveri:

vo vozidldch triedy I a II sa musia nachddzat dve schodiskd alebo najmenej jedno celé a jedno polovi¢né
schodisko, ak sa na hornom poschodi prepravuje viac ako 50 cestujiicich;

vo vozidlich triedy Il sa musia nachddzat dve schodiskd alebo najmenej jedno celé a jedno polovicné
schodisko, ak sa na hornom podlazi prepravuje viac ako 30 cestujicich.
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7.6.1.15.

7.6.2.

7.6.2.1.

7.6.2.1.1.

7.6.2.1.2.

7.6.2.1.3.

7.6.2.1.4.

7.6.2.2.

7.6.2.2.1.

7.6.2.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

Vo vozidle bez strechy musia vychody na podlazi bez strechy splhat uvedené predpisy, pokial nie sii
nezlucitelné s chybajiicou strechou.

Umiestnenie vychodov

Vozidld s kapacitou nad 22 cestujicich musia spliat dalej uvedené poziadavky. Vozidld s kapacitou
nepresahujiicou 22 cestujiicich mozu bud spliat dalej uvedené poziadavky alebo poziadavky uvedené
v bode 1.2 prilohy 7.

Prevadzkové dvere musia byt umiestnené na tej strane vozidla, ktord je bliZsie k strane cesty zodpoveda-
jucej smeru premavky v stite, v ktorom sa md vozidlu udelit povolenie na prevadzku, a aspon jedny z nich
musia byt v prednej polovici vozidla. To nevylucuje:

zabudovanie dverf $pecidlne usposobenych na pouzitie cestujiicimi na invalidnom voziku namiesto prevé-
dzkovych dveri do zadnej steny alebo boc¢nych stien vozidla;

zabudovanie doplijicich prevddzkovych dveri do zadnej steny vozidla, a to najmd na tcely nakladania/
vykladania tovaru alebo batozZiny, ktoré viak mozu v pripade, Ze to vyzaduji okolnosti, pouzZit aj cestujiici,
alebo

zabudovanie jednych alebo niekolkych pridavnych prevadzkovych dveri na opacnej strane vozidla vo
vozidldch usposobenych na pouzitie za okolnosti, ktoré si vyzaduji nakladanie/vykladanie na obidvoch
strandch. Prikladom vozidiel pouZivanych za takych okolnosti s vozidld pouzivané na letiskovej ploche,
vozidld pouzivané vo viactcelovych dopravnych systémoch, ktoré pouzivaji ndstupné ostrovéeky, alebo
vozidld, ktoré prekracuji hranice $tatov, v ktorych sa nejazdi na tej istej strane cesty ako v §tate, v ktorom
sa ma vozidlu udelif povolenie na prevadzku. Takto uspdsobené vozidld musia mat zariadenie, resp.
zariadenia, ktoré vodicovi umoziuji zamedzit obvyklej ¢innosti dveri, ktoré nie st prave v prevadzke,
alebo

zabudovanie prevddzkovych dveri do zadnej steny vozidla triedy A alebo B.

Dvojo z dveri uvedenych v bode 7.6.1.1 musi byt od seba vzdialenych tak, aby vzdialenost medzi
prie¢nymi zvislymi rovinami prechddzajicimi stredmi ich ploch nebola mensia ako dalej uvedené hodnoty.

Pokial ide o jednopodlainé vozidlo, 40 % celkovej dlzky priestoru pre cestujiicich meranej rovnobezne
s pozdlznou osou vozidla.

Pokial ide o kibové vozidlo, je tito poziadavka splnend, ak je dvojo dveri v roznych castiach od seba
vzdialenych tak, Ze vzdialenost medzi dverami nie je mensia ako 40 % celkovej dlzky stihrnného priestoru
pre cestujiicich (vSetkych Casti).

Ak jedny z tychto dveri tvoria Cast dvojitych dveri, tito vzdialenost sa meria medzi tymi dvoma Castami
dvier, ktoré st od seba vzdialené najviac.

V dvojpodlaznom vozidle musi byt dvojo dveri, ktoré si uvedené v bode 7.6.1.1, od seba vzdialenych tak,
aby vzdialenost medzi priecnymi zvislymi rovinami prechddzajicimi stredmi ich plochy nebola mensia nez
25 % celkovej dlzky vozidla alebo 40 % celkovej dizky priestoru pre cestujiicich v dolnom podlazi; to
neplati, ak sd tieto dvere na protilahlych strandch vozidla. Ak jedny z tychto dveri tvoria Cast dvojitych
dveri, tito vzdialenost sa meria medzi tymi dvoma Castami dveri, ktoré st od seba najdalej.

Vychody (na kazdom podlazi v dvojpodlaznom vozidle) sa musia umiestnit tak, aby bol ich pocet na
oboch strandch vozidla zhruba rovnaky. (To neznamend, Ze je potrebné zabezpecit dalsie vychody nad
pocet uvedeny v bode 7.6.1) Pocet vychodov nad ramec pozadovaného minimédlneho poctu nemusi byt na
oboch strandch rovnaky.

Najmenej jeden vychod musi byt umiestneny bud na zadnej alebo na prednej strane vozidla. V pripade
vozidiel triedy I a vozidiel, ktorych zadnd cast je trvale oddelend od priestoru pre cestujicich, je tdto
poziadavka splnend, ak je namontovany dnikovy prielez. Pokial ide o dvojpodlazné vozidld, tito pozia-
davka sa tyka len horného podlazia.

Vychody na tej istej strane vozidla musia byt vhodne rozmiestnené po celej dizke vozidla.

Na zadnej stene vozidla st dvere pripustné za predpokladu, Ze nejde o prevadzkové dvere.
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7.6.2.7. Ak st vo vozidle namontované tnikové prielezy, musia byt umiestnené takto: ak existuje len jeden prielez,
musi byt umiestneny v strednej tretine priestoru pre cestujtcich, ak existuji dva prielezy, musi byt medzi

nimi vzdialenost najmenej 2 metre, merand rovnobezne s pozdlznou osou vozidla medzi blizsimi okrajmi

prielezov.
7.6.3. Minimélne rozmery vychodov
7.6.3.1. Vozidla triedy I, 11 alebo Il musia splfiat tieto poziadavky:

7.6.3.1.1. Otvor previdzkovych dveri, ktory tvori pristup do vozidla, musi spliat poziadavky bodu 7.7.1 tejto

prilohy.
7.6.3.1.2. Otvor nudzovych dver{ musi mat vysku najmenej 1 250 mm a $irku najmenej 550 mm.
7.6.3.1.3. Ntdzové okno musi mat plochu najmenej 400 000 mm2. Do tejto plochy musi byt mozné vpisat obd{znik

s rozmermi 500 mm x 700 mm.

7.6.3.1.4. Ak je nidzové okno umiestnené v zadnej stene vozidla, musi bud spliat poziadavky uvedené v bode
7.6.3.1.3, alebo musi byt mozné vpisat do jeho otvoru obdlznik s rozmermi 350 mm x 1 550 mm,
ktorého hrany musia byt zaoblené v polomere nepresahujiicom 250 mm.

7.6.3.1.5. Otvor tinikového prielezu musi mat plochu najmenej 400 000 mm?2 Do tejto plochy musi byt mozné
vpisat obdlznik s rozmermi 500 mm x 700 mm.

7.6.3.2. Vozidld triedy A alebo B mézu bud spliat poziadavky uvedené v bode 7.6.3.1 (trieda A musi spliat
poziadavky pre triedu I a trieda B poziadavky pre triedu II a III), alebo poziadavky uvedené v bode 1.1
prilohy 7.

7.6.4. Technické poziadavky na vietky prevadzkové dvere

7.6.4.1. Ak vozidlo stoji, musia byt vsetky prevadzkové dvere lahko otvdratelné zvniitra a zvonku vozidla (ale nie

nevyhnutne, ak je vozidlo v pohybe). Tito poziadavka sa vak nesmie chdpat tak, Ze vyluCuje moznost
uzamknutia dvier zvonku za predpokladu, Ze dvere mozu byt vidy otvorené zvnditra.

7.6.4.2. Kazdy ovlddac alebo zariadenie na otvdranie dveri zvonku sa musi nachddzat od 1 000 do 1 500 mm nad
zemou a maximdlne 500 mm od dveri. Vo vozidldch triedy I, I a IIl sa kazdy ovlddac alebo zariadenie na
otvaranie dvier zvnitra musi nachddzat od 1 000 do 1 500 mm nad hornym povrchom podlahy alebo
schodu, ktory je najblizsie k ovlddacu, a maximdlne 500 mm od dveri. To sa nevztahuje na ovlddace
umiestnené v priestore pre vodica.

7.6.4.3. Kazdé jednodielne ru¢ne ovlddané prevddzkové dvere, ktoré st zdvesné alebo oto¢né, musia byt zavesené
alebo ulozené tak, aby otvorené dvere mali tendenciu sa zatvorit, pokial pridu za pohybu vozidla vpred do
kontaktu s nehybnym predmetom.

7.6.4.4. Ak st na ru¢ne ovliddanych dverdich namontované zdmky so zdpadkou, zimky musia mat dve blokovacie
polohy.
7.6.4.5. Na vnttornej strane prevadzkovych dveri nesmie byt Ziadne zariadenie, ktorého ticelom je zakryt vniitorné

schody, ked st dvere zatvorené. To nevyluCuje, aby v pripade, Ze s dvere zatvorené, zasahoval do
priestoru schodiska mechanizmus na otvdranie dveri a iné zariadenie pripevnené k vnitornej strane dveri,
ktoré nepredstavujii rozsirenie podlahy, na ktorej by mohli stat cestujiici. Takyto mechanizmus a zariadenie
by nemalo byt pre cestujicich nebezpecné.

7.6.4.6. Ak vodi¢ nemd dostato¢ny priamy vyhlad, musia sa namontovat optické alebo iné zariadenia, ktoré mu
umoznuju zistit zo svojho sedadla pritomnost cestujiceho v bezprostrednej blizkosti zvnitra alebo zvonku
kazdych bo¢nych prevadzkovych dveri, ktoré nie st automaticky ovlddané.

Pokial' ide o dvojpodlazné vozidla triedy 1, plati tdto poziadavka aj pre vndtornd stranu vietkych prevé-
dzkovych dveri a bezprostredné okolie kazdého spojovacicho schodiska na hornom podlazi.
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7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.4.10.

7.6.5.
7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.1.8.

7.6.5.2.

Pokial ide o prevddzkové dvere na zadnej stene vozidla s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujicich, je tito
poziadavka splnend, ak vodi¢ moze zistif pritomnost osoby vysokej 1,3 m, ktord stoji 1 m za vozidlom.

Na splnenie poziadaviek tohto bodu mozno pouzit spitné zrkadld za predpokladu, Ze tym nie je dotknuté
splnenie poziadaviek na zorné pole vodica na téely jazdy.

Ak sti dvere umiestnené za kibovou castou kibového vozidla, zrkadld sa nepovazuji za dostatocné optické
zariadenie.

Kazdé dvere, ktoré sa otvdrajii do vnitra vozidla, musia byt spolu s ich mechanizmom konstruované tak,
aby ich pohyb nemohol za normélnych podmienkach pouzitia sposobit zranenie cestujicich. Ak je to
nevyhnutné, musi sa namontovat vhodné ochranné zariadenie.

Ak st prevadzkové dvere umiestnené v blizkosti dvier toalety alebo iného vnitorného priestoru, musia byt
prevadzkové dvere zabezpecené proti akejkolvek netimyselnej manipuldcii. Tto poziadavka viak neplati,
ak sa dvere automaticky uzamykajt, ked sa vozidlo pohybuje rychlostou viac ako 5 kmj/h.

V pripade vozidiel s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujticich, v ktorych st prevadzkové dvere umiestnené
v zadnej stene vozidla, sa tieto dvere nesmu otvdrat v uhle vi¢Som nez 115° ani mensom nez 85° a pokym
st otvorené, musia byt schopné sa automaticky udrzat v tejto polohe. To nevylu¢uje moznost prekrocit
tento limit a otvorit dvere aj za uvedeny uhol, ak je to bezpe¢né; napriklad na ticely nactivania k vysokej
plosine na nakladanie alebo otvorenia dveri na 270° na zabezpecenie volného nakladacieho priestoru za
vozidlom.

Prevadzkové dvere nesmi v Ziadnej otvorenej polohe branit pouzZitiu povinného vychodu alebo znemoz-
niovat pozadovany pristup k takému vychodu.

Dodato¢né technické poziadavky na prevddzkové dvere ovlidané servomotorom

V pripade niidze musi byt mozné otvorit vietky prevadzkové dvere ovlddané servomotorom v case, ked
vozidlo nie je v pohybe alebo ked sa pohybuje rychlostou menej ako 5 km/h, zvniitra a, ked nie st dvere
uzamknuté, aj zvonku za pomoci ovlddacov, ktoré nezdvisle na tom, ¢i dochddza k napdjaniu energiou:

st nadradené vietkym ostatnym ovlddacom dverf;

st umiestnené, pokial ide o vnatorné ovlddace, na dverdch alebo do 300 mm od nich, vo vyske minimdlne
1 600 mm nad prvym schodom (s vynimkou pripadu, Ze ide o vniitorné ovlddace dveri uvedenych v bode
3.9.1 prilohy 8);

st lahko viditelné a jednoznacne identifikovatelné pri priblizeni sa k dverdm alebo pri stti pred dverami a,
ak st doplnkom k beznym ovlddacom otvdrania, si zretelne oznacené na pouzitie v pripade nidze;

moze obsluhovat jedna osoba stojaca bezprostredne pred dverami;

mozu dvere roztvorit na $irku, ktorou moze prejst skiSobny kaliber uvedeny v bode 7.7.1.1, za 8 sekind
od pouzitia ovlddaca alebo mozu umoznit, aby sa dvere dali lahko otvorit rukou na sirku, ktorou moze
prejst kaliber uvedeny v bode 7.7.1.1, za 8 sekdnd od pouzitia ovladaca;

moZzu byt chrdnené zariadenim, ktoré mozno lahko odstrénit alebo rozbit v zdujme ziskania pristupu
k nidzovému ovlddacu; ¢innost niidzového ovlddaca alebo odstranenie ochranného krytu nad ovldda¢om
musi byt ozndmené vodic¢ovi zvukovo aj vizudlne a

v pripade dvier ovlddanych vodicom, ktoré nesplhaji poziadavky bodu 7.6.5.6.2, musia fungovat tak, Ze
po tom, ¢o boli pouzité na otvorenie dveri a vritené spit do svojej normélnej polohy, nesmii sa dvere
opitovne zavriet, kym vodi¢ nésledne nepouZije ovldda¢ na zatvdranie dveri.

Dvere musia byt zabezpecené proti otvoreniu, ak sa vozidla pohybuje rychlostou viac ako 5 km/h.

Moze byt k dispozicii zariadenie, ktorym moze vodi¢ zo svojho sedadla deaktivovat vonkajsie nidzové
ovlddace, aby sa prevddzkové dvere uzamkli zvonku. V tomto pripade musia byt vonkajsie ntidzové
ovlddace opitovne automaticky uvedené do cinnosti bud nastartovanim motora alebo predtym, nez
vozidlo dosiahne rychlost 20 km/h. Naslednd deaktivdcia vonkajsich ntidzovych ovliddacov nesmie nastat
automaticky, ale vyzaduje dal3i zdsah vodica.
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Vsetky vodicom ovlddané prevadzkové dvere musia byt ovlddatelné vodicom sediacim na sedadle vodica,
a to za pomoci ovlddacov, ktoré s s vynimkou pripadu nozného ovlddania, zretelne a jednoznacne
oznacené.

Vsetky prevadzkové dvere ovlddané servomotorom musia aktivovat optické oznamovacie zariadenie, ktoré
musi byt za akychkolvek beznych svetelnych podmienok zretelne viditené pre vodica sediaceho v polohe
obvyklej pre riadenie tak, aby ho upozornilo na to, Ze dvere nie st Gplne zatvorené. Toto oznamovacie
zariadenie upozorfiuje vzdy na pripad, ked sa tuhd konstrukcia dveri nachddza v polohe medzi tplne
otvorenou polohou a bodom vzdialenym 30 mm od tplne uzavretej polohy. Jedno oznamovacie zariadenie
moze slizit pre jedny alebo viacero dveri. Ziadne takéto oznamovacie zariadenie viak nesmie byt namon-
tované pre predné prevadzkové dvere, ktoré nespliiaji poziadavky bodov 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.

Pokial md vodi¢ k dispozicii ovlddace na otvdranie a zatvdranie prevadzkovych dveri ovlidanych servo-
motorom, musia byt také, aby vodi¢ovi umoznili zmenit smer pohybu dveri kedykolvek pocas ich
otvdrania alebo zatvdrania.

Konstrukcia a systém ovlddania vsetkych prevddzkovych dveri ovlddanych servomotorom musia byt také,
aby pri ich zatvdrani nemohlo dojst k poraneniu cestujiiceho alebo jeho zachyteniu dverami.

Této poziadavka sa povazuje za splnent, ak st splnené tieto dve poziadavky:

Prvou poziadavkou je, Ze ak st prevddzkové dvere pri ich zatvdrani vystavené v lubovolnom bode merania
opisanom v prilohe 6 sile zovretia nepresahujiicej 150 N, musia sa dvere automaticky opdtovne otvorit do
svojej tiplne otvorenej polohy a, s vynimkou automaticky ovlddanych prevddzkovych dveri, zostat trvalo
otvorené az do momentu, kym sa nepouZije ovldda¢ zatvdrania. Sila zovretia sa moze merat akoukolvek
metédou, ktorti uznd prisluiny orgdn. Pokyny st uvedené v prilohe 6 k tomuto predpisu. Spickové sila
moze byt pocas kritkeho Casového tiseku vyssia nez 150 N za predpokladu, Ze neprekroci 300 N. Systém
opatovného otvorenia sa moze kontrolovat pomocou skiiSobnej tyce s prierezom 60 mm x 30 mm a s
polomerom zaoblenia hrdn 5 mm.

Druhou poziadavkou je, Ze ak je medzi dvermi zovreté zépistie alebo prsty cestujiiceho:

dvere sa automaticky znovu otvoria do svojej tiplne otvorenej polohy a, s vynimkou automaticky ovldda-
nych prevadzkovych dveri, zostani trvalo otvorené az do momentu, kym sa nepouzije ovlddac¢ zatvdrania,
alebo

zdpdstie alebo prsty mozno lahko vytiahnut z dveri bez rizika poranenia cestujiiceho. Splnenie tejto
poziadavky sa moze kontrolovat rukou alebo pomocou skdsobnej tyce uvedenej v bode 7.6.5.6.1.1,
ktord sa na jednom konci zuzuje na tseku dlhom 300 mm z hrdbky 30 mm na hrabku 5 mm. Ty¢
nesmie byt vyleStend ani natretd mazivom. Pokial dvere ty¢ zovrd, musi byt mozné ty¢ lahko vybrat, alebo

dvere zostdvaja v polohe, ktord umoziiuje volny priechod skiiSobnej tyce s prierezom 60 mm x 20 mm a s
polomerom zaoblenia hrdn 5 mm. Tdto poloha nesmie byt vzdialend viac 30 mm od dplne uzavretej
polohy.

V pripade prednych prevddzkovych dverf sa poziadavka podla bodu 7.6.5.6 povazuje za splnent, ak dvere:
spliiajii poziadavky podla bodov 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2 alebo

st vybavené mdkkymi hranami; tieto hrany vSak nesmu byt také mikké, aby tuhd konstrukcia dvier
dosiahla polohu dplného uzavretia, ked je vo dverdch zovretd skasobnd ty¢, ako je opisané v bode
7.6.5.6.1.1.

Ak st prevadzkové dvere ovlddané servomotorom udrziavané v uzavretej polohe len stdlou doddvkou
energie, musi byt k dispozicii optické varovné zariadenie, ktoré vodica informuje o kazdej poruche
v doddvke energie na ovlddanie dveri.

Ak je namontované ochranné zariadenie proti rozjazdu, musi byt Gc¢inné iba pri rychlostiach mensich nez
5km/h a pri prekroceni tejto rychlosti musi byt netcinné.

Ak vo vozidle nie je namontované ochranné zariadenie proti rozjazdu, musi sa uviest do ¢innosti zvukové
vystraha vodiCovi v pripade, Ze sa vozidlo rozbiecha z kludu a niektoré previdzkové dvere ovlddané
servomotorom nie st tplne zavreté. Tato zvukovd vystraha sa musi uviest do Cinnosti pri rychlosti vyssej
nez 5 km/h v pripade dveri, ktoré splitajii poziadavky podla bodu 7.6.5.6.1.2.3.
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Dodatocné technické poziadavky na automaticky ovlddané prevadzkové dvere
Aktivicia ovlddacov otvarania

S vynimkou podmienok uvedenych v bode 7.6.5.1 musia byt ovlddace otvarania vSetkych automaticky
ovlddanych prevddzkovych dvier aktivovatelné a deaktivovatelné len vodicom z jeho sedadla.

Aktiviciu a deaktiviciu mozno vykonat bud priamo pomocou spinaca alebo nepriamo, a to napriklad
otvorenim a uzavretim prednych prevddzkovych dveri.

Aktivacia ovlddacov otvérania vodicom musi byt signalizovand vo vntri vozidla a, pokial sa dvere otvéraji
zvonku, aj na vonkajsej strane vozidla; indikdtor (napr. osvetlené tlacidlo, osvetlend znacka) musi byt na
dverdch alebo v blizkosti dvier, ku ktorym patri.

V pripade priamej aktivicie pomocou vypinaca musi byt funkény stav systému zretelne signalizovany
vodicovi napriklad polohou spinaca, kontrolkou alebo osvetlenym spinacom. Spina¢ musi byt $pecidlne
oznaceny a umiestneny tak, aby nemohol byt zameneny so Ziadnym inym ovlddacom.

Otviaranie automaticky ovladanych prevddzkovych dvier

Po aktivécii ovlddacov otvdrania vodicom musia mat cestujiici moZnost otvorit dvere takto:

zvnitra, napriklad stlacenim tlacidla alebo priechodom svetelnou bariérou, a

zvonka, s vynimkou dveri urCenych iba pre vychod a takto oznacenych, napriklad stlacenim osvetleného
tlacidla, tlacidla pod osvetlenou znackou alebo podobnym zariadenim oznacenym vhodnym pokynom.

Stlacenim tlacidiel uvedenych v bode 7.6.6.2.1.1 a pouzitim prostriedkov na komunikdciu s vodicom
uvedenych v bode 7.7.9.1 mozno vyslat signal, ktory sa ulozi do pamiti a na zdklade ktorého sa po
aktivacii ovlddaca otvdrania vodicom otvoria dvere.

Uzatvdranie automaticky ovladanych prevadzkovych dver

Ak sa automaticky ovlddané prevadzkové dvere otvorili, musia sa po uplynuti ur¢itého casového intervalu
opdtovne automaticky zatvorit. Ak cestujici pocas tohto Casového intervalu vstupuje do vozidla alebo
z neho vystupuje, musi sa prostrednictvom bezpecnostného zariadenia (napr. ndslapny kontakt, svetelnd

bariéra, jednocestny priechod) zabezpecit, aby sa Casovy interval do uzavretia dvier dostatocne predlzil.

Ak cestujici vstupuje do vozidla alebo z neho vystupuje, zatial ¢o sa dvere zatvdrajti, musi byt proces
zatvdrania automaticky preruSeny a dvere sa musia vratit do otvorenej polohy. Zmena chodu dvier moze
byt riadend jednym zo zariadeni uvedenych v bode 7.6.6.3.1 alebo akymkolvek inym zariadenim.

Dvere, ktoré sa automaticky uzavreli podla bodu 7.6.6.3.1, musi mat cestujiici moznost opitovne otvorit
podla bodu 7.6.6.2; neplati to v pripade, ak vodi¢ deaktivoval ovlddace otvirania.

Po tom, ¢o vodi¢ deaktivoval ovlddace otvdrania automaticky ovlddanych prevadzkovych dveri, musia sa
otvorené dvere zatvorit podla bodov 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2.

Pozastavenie automatického zatvdrania dverf urcenych na 3pecidlne dcely, napr. pre cestujicich s detskymi
koc¢ikmi, cestujticich so znizenou pohyblivostou atd.

Vodi¢ musi mat moznost pozastavit automatické zatvdranie pomocou osobitného ovlddaca. Cestujici musi
mat takisto moznost pozastavit automatické zatvdranie stlacenim $pecidlneho tlacidla.

Pozastavenie automatického zatvdrania musi byt signalizované vodicovi napr. optickym oznamovacim
zariadenim.

Vodi¢ musi mat v kazdom pripade moznost obnovit proces automatického zatvdrania.

Bod 7.6.6.3 sa vztahuje na ndsledné zatvorenie dvier.
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Technické poziadavky na nidzové dvere

Nuadzové dvere vozidla, ktoré nie je v pohybe, musi byt mozné lahko otvorit zvnitra i zvonka. Tdto
poziadavku vsak nemozno chdpat tak, Ze vylu¢uje moZnost uzamknutia dverf zvonku za predpokladu, ze
dvere mozno vzdy otvorit zvnitra pomocou bezného otvdracicho mechanizmu.

Ako niidzové dvere nemozno pouzivat dvere ovlddané servomotorom okrem pripadu, Ze tieto dvere sa po
uvedeni jedného z ovlddacov predpisanych v bode 7.6.5.1 do Cinnosti a jeho vriteni do svojej obvyklej
polohy, opidtovne nezavrd do ¢asu, kym vodi¢ ndsledne pouzije ovldda¢ zatvdrania. Aktivaciou jedného
z ovlddacov uvedenych v bode 7.6.5.1 sa dvere musia otvorit na Sirku, ktorou méze prejst kaliber uvedeny
v bode 7.7.2.1, do maximdlne 8 sekiind po pouziti ovlddaca, alebo umoznit, aby sa dvere dali lahko
otvorit rukou na $irku, ktorou moze prejst uvedeny kaliber, do maximdlne 8 sekiind po pouziti ovlddaca.
Okrem toho nddzové dvere neméozu byt dverami posuvného typu s vynimkou vozidiel, ktorych kapacita
neprevySuje 22 cestujiicich. V tychto vozidlich mozu byt za nidzové dvere uznané posuvné dvere, ak sa
preukédze, Ze je mozné ich otvorit bez pouzitia ndradia po skdske celnym ndrazom do prekdzky podla
predpisu ¢. 33.

Kazdy ovldda¢ alebo zariadenie na otvdranie nidzovych dveri (na dolnom podlazi v dvojpodlaznom
vozidle) zvonku musi byt umiestneny 1 000 az 1 500 mm nad zemou a maximdlne 500 mm od dveri.
Vo vozidlich triedy I, II a III musi byt kazdy ovldda¢ alebo zariadenie na otvdranie nddzovych dveri
zvnitra umiestneny 1 000 az 1 500 mm nad hornym povrchom podlahy alebo schodu, ktory je najblizsie
k ovlddacu, a maximdlne 500 mm od dveri. Tito poziadavka sa nevzfahuje na ovliddace umiestnené
v priestore pre vodica.

Ovldda¢ na otvdranie dver{ ovlddanych servomotorom uvedeny v bode 7.6.7.2 moze byt alternativne
umiestneny v stlade s bodom 7.6.5.1.2.

Zévesné nidzové dvere namontované na bo¢nej strane vozidla musia byt zavesené na ich prednej hrane
a musia sa otvarat smerom von. ZadrZiavacie pasy, retaze alebo iné zadrziavacie zariadenia sa pripustné iba
za predpokladu, Ze nebrdnia otvoreniu dveri do uhla najmenej 100° a umoziujii im zostat otvorené v tejto
polohe. Ak je zabezpecend dostatocnd volnd sirka pristupovej cesty k niidzovym dverdm, poziadavka na
minimdlny uhol 100° neplati.

Nadzové dvere musia byt zabezpecené pred nedmyselnym pouzitim. Tdto poziadavka vSak neplati, ak sa
ntidzové dvere automaticky uzamykajd, ked sa vozidlo pohybuje rychlostou vysSou nez 5 km/h.

Vsetky nidzové dvere musia byt vybavené zvukovym zariadenim, ktoré upozorfiuje vodica na pripad, ked
dvere nie si bezpecne zavreté. Vystrazné zariadenie musi byt ovlddané pohybom zdpadky dveri alebo
pohybom drziaka dveri a nie pohybom samotnych dveri.

Technické poziadavky na nidzové oknd

Vsetky zavesné alebo vystivacie niidzové oknd sa musia otvarat smerom von. Vystvaci typ sa pri pouZiti
nesmie dat tplne oddelit od vozidla. Mechanizmus vysivacieho okna musi byt taky, aby bolo tc¢inne
zamedzené netimyselnému vysadeniu okna.

Kazdé ntdzové okno musi:

byt mozné Tahko a okamzite pouZit zvnitra i zvonku vozidla pomocou zariadenia uznaného za vyhovu-
juce alebo

byt zhotovené z lahko rozbitného bezpe¢nostného skla. To vylucuje moznost pouzitia tabil z vrstveného
skla alebo z plastov. V blizkosti kazdého nidzového okna musi byt osobdm vo vnitri vozidla 'ahko
dostupné zariadenie, ktorym mozno rozbit kazdé okno. Zariadenie na rozbitie skla nidzového okna
v zadnej Casti vozidla musi byt umiestnené centrdlne nad niidzovym oknom alebo pod nim alebo pripadne
mozno také zariadenie umiestnit vedla kazdého konca okna.

Kazdé nidzové okno, ktoré moze byt zamknuté z vonkajsej strany, musi byt konstruované tak, aby mohlo
byt kedykolvek otvorené zvniitra vozidla.

Ak je ntidzové okno zavesené vodorovne na hornej strane, musi byt vybavené vhodnym mechanizmom,
ktory ho udrziava otvorené. Kazdé zévesné niidzové okno musi fungovat tak, aby nebrdnilo volnému
priechodu zvnitra alebo zvonku vozidla.
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Vyska dolného okraja nidzového okna namontovaného na boc¢nej strane vozidla nad droviiou podlahy
bezprostredne pod nim (okrem akychkolvek lokdlnych zmien, ako je pritomnost krytu kolesa alebo

ntidzového okna alebo 500 mm v pripade okna s rozbitnym sklom.

V pripade zdvesného ntidzového okna sa vSak moze vyska spodného okraja zniZit na minimum 500 mm
za predpokladu, Ze okenny otvor je vybaveny az do vysky 650 mm ochrannym zariadenim zabranujiicim
moznému vypadnutiu cestujiiceho z vozidla. Ak je okenny otvor vybaveny takym ochrannym zariadenim,
nesmie byt velkost okenného otvoru nad ochrannym zariadenim mensia, nez si minimdlne rozmery
predpisané pre nidzové okno.

Kazdé zdvesné nadzové okno, ktoré nie je zretelne viditelné zo sedadla vodica, musi byt vybavené
zvukovym vystraznym zariadenim, ktoré upozornuje vodica na pripad, ked okno nie je dplne zatvorené.
Toto zariadenie musi byt uvedené do ¢innosti pohybom zdpadky okna, a nie pohybom samotného okna.

Technické poziadavky na tnikové prielezy

Kazdy tnikovy prielez sa musi otvdrat tak, aby nebrénil volnému priechodu zvnitra alebo zvonku vozidla.

Stresné tnikové prielezy musia byt vysivacie, zdvesné alebo musia byt vyrobené z lahko rozbitného
bezpecnostného skla. Podlahové tnikové prielezy musia byt bud zdvesné alebo vystivacie a musia byt
vybavené zvukovym vystraznym zariadenim, ktoré upozoriiuje vodica na pripad, ked prielez nie je
bezpecne zatvoreny. Toto zariadenie musi byt uvedené do cinnosti zdpadkou podlahového tinikového
prielezu, a nie pohybom samotného prielezu. Podlahové tnikové prielezy musia byt zabezpecené pred
netimyselnym otvorenim. T4to poziadavka vsak neplati, ak sa podlahovy tnikovy prielez automaticky
uzamykd, ked' sa vozidlo pohybuje rychlostou vyssou nez 5 km/h.

Vystivacie typy sa nesmi pri pouZiti tplne oddelit od vozidla, aby tnikovy prielez nepredstavoval nebez-
pecenstvo pre ostatnych ticastnikov cestnej premdvky. Mechanizmus vystvacieho tnikového prielezu musi
byt taky, aby bolo t¢inne zamedzené nedmyselnému otvoreniu. Podlahové vystivacie tinikové prielezy sa
musia vystvat len do vnitra priestoru pre cestujicich.

Zavesné tinikové prielezy sa musia otécat pozdlz okraja smerom k prednej alebo zadnej Casti vozidla v uhle
najmenej 100°. Zavesné podlahové tnikové priclezy sa musia otvdrat len do vnitra priestoru pre cestu-
jucich.

Unikové prielezy musi byt mozné lahko otvorit alebo odstrénit zvnitra i zvonku. Tito poziadavku viak
nemozno chdpat tak, Ze vylu¢uje moznost uzamknit tinikovy prielez na dcely zabezpecenia vozidla, ktoré
je bez dozoru, a to za predpokladu, Ze tnikovy priclez mozno kedykolvek otvorit alebo odstrénit zvnitra
pomocou bezného otvéracieho alebo uvolfovacicho mechanizmu. V pripade prielezu z lahko rozbitného
materidlu musi byt v blizkosti prielezu k dispozicii zariadenie lahko pristupné osobdm vo vniitri vozidla,
ktorym je mozné kryt prielezu rozbit.

Technické poziadavky na zastivatelné schody

Ak st namontované zastivatelné schody, musia splfiat tieto poziadavky:

¢innost zastvatelnych schodov méze byt zosynchronizovand s ¢innostou prislusnych prevadzkovych alebo
nudzovych dverf;

ak st dvere zavreté, ziadna Cast zastvateného schodu nesmie pre¢nievat cez prilichajici obrys karosérie
o viac nez 10 mm;

ak sii dvere otvorené a zastivatelny schod je vo vysunutej polohe, musi plocha jeho povrchu spliiat
poziadavky bodu 7.7.7 tejto prilohy;

ak je schod ovlddany servomotorom, nesmie byt mozné, aby sa vozidlo mohlo dat z kludu do pohybu
svojou vlastnou silou, ak je schod vo vysunutej polohe. Ak je schod ovliddany ruc¢ne, vodi¢ musi byt na
pripad jeho nedplného zasunutia upozorneny zvukovym signalom;

schod ovlddany servomotorom nesmie byt mozné vysuniit za pohybu vozidla. Ak zariadenie na ovlddanie
schodu zlyhd, schod sa musi zasundf a zostaf v zasunutej polohe. V pripade takejto poruchy alebo
v pripade poskodenia alebo zablokovania schodu vSak nesmie byt znemoznend ¢innost prislusnych dverf;
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7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

7.6.10.9.

7.6.11.
7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.12.
7.6.12.1.

7.6.12.2.

7.6.12.2.1.

7.6.12.2.2.

7.6.12.2.3.

7.6.12.2.4.

7.6.12.2.5.

7.6.12.2.6.

ak na zasdvatelnom, mechanicky ovlddanom schode stoji cestujiici, nesmie byt mozné zatvorit prislusné
dvere. Splnenie tejto poziadavky sa overuje umiestnenim zdtaze s hmotnostou 15 kg predstavujiicej malé
dieta do stredu schodu. Této poziadavka sa nevztahuje na Ziadne z dveri v priamom zornom poli vodica;

(vyhradené);

rohy zastivatelnych schodov smerujiice dopredu alebo dozadu musia byt zaoblené s polomerom minimélne
5 mm; hrany musia byt zaoblené s polomerom minimélne 2,5 mm;

ak st dvere pre cestujicich otvorené, musi byt zastivatelny schod bezpecne zaisteny vo vysunutej polohe.
Ak sa do stredu jednoduchého schodu umiestni zdtaz s hmotnostou 136 kg alebo do stredu dvojitého
schodu zdtaz s hmotnostou 272 kg, nesmie ohyb merany voci karosérii vozidla v Ziadnom bode schodu
presiahnut 10 mm.

Oznacenia

Kazdy ntdzovy vychod a kazdy iny vychod, ktory spiiia poziadavky na niidzovy vychod, musi byt
oznaceny vnitri aj zvonka vozidla ndpisom ,Nadzovy vychod” a pripadne doplneny prislusnym symbolom
podla normy ISO 7010:2003.

Nuadzové ovlddace prevddzkovych dveri a vietkych nidzovych vychodov musia byt oznacené vndtri
a zvonka vozidla bud prislusnym symbolom, alebo zrozumitelne formulovanym ndpisom.

Na kazdom ovldda¢i nidzového vychodu alebo v jeho blizkosti musia byt umiestnené jasné pokyny na
jeho ovladanie.

Jazyk, v ktorom maji byt napisané akékolvek textové oznacenia podla bodov 7.6.11.1 az 7.6.11.3,
stanovuje schvalovaci orgdn so zretelom na §tdt, resp. $tity v ktorych Ziadatel zamysla uviest vozidlo
na trh, a to v pripade potreby v spoluprdci s prislusnymi orgdnmi prislusného $tdtu, resp. tatov. Ak orgdn
§tatu, resp. Statov, v ktorych md byt vozidlo registrované, nechd zmenit jazyk tychto textov, nevyzaduje si
tdto zmena novy postup typového schvalovania.

Osvetlenie prevadzkovych dveri

Na osvetlenie rovnej vodorovnej casti podlahy, ako sa uvddza v bode 7.6.12.2.2, sa mdze namontovat
osvetlenie prevadzkovych dveri, aby sa cestujicim ulahéil ndstup a vystup a aby vodi¢ zo svojho sedadla
mohol zaznamenat pritomnost cestujiiceho v tejto Casti priestoru.

Osvetlenie prevadzkovych dveri (ak je namontované) musi:
byt bielej farby;

osvetlovat rovni vodorovni Cast podlahy so $irkou 2 m, meranou od roviny rovnobeznej so strednou
pozdlznou zvislou rovinou, ktord prechddza najzadnej$im bodom zavretych prevddzkovych dveri,
a s dlzkou, ktord siaha od priecnej roviny prechadzajiicej najprednejsim okrajom zavretych prevadzkovych
dverf po prie¢nu rovinu prechddzajiicu osou najprednejsich kolies umiestnenych za prevddzkovymi dverami
alebo, ak takéto kolesd neexistujd, po prie¢nu rovinu prechddzajicu zadnou castou vozidla;

mat obmedzend schopnost oslfiovat mimo oblasti na podlahe s maximélnou sirkou 5 m, meranou od
strany vozidla, a s maximdlnou dlzkou obmedzenou prie¢nou rovinou prechddzajiicou prednou Castou
vozidla a prie¢nou rovinou prechddzajicou zadnou castou vozidla;

ak je spodny okraj osvetlovacieho zariadenia vo vyske menej nez 2 m od podlahy, nesmie presahovat
celkovii sirku vozidla merani bez tohto zariadenia o viac ako 50 mm a musi byt zaoblené s polomerom
aspon 2,5 mm;

aktivovat a deaktivovat sa ru¢ne pomocou osobitného spinaca a

byt namontované tak, aby sa zariadenie mohlo spustit len vtedy, ked st prevddzkové dvere uvedené do
¢innosti a rychlost vozidla nepresahuje 5 km/h a aby sa zariadenie vyplo automaticky predtym, nez vozidlo
dosiahne rychlost vyssiu ako 5 km/h.
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Vniitorné usporiadanie
Pristup k prevddzkovym dverdm (pozri prilohu 4 obrazok 1)

Volny priestor rozprestierajici sa dovnttra vozidla od bo¢nej steny, v ktorej sii namontované dvere, musi
umoznovat volny priechod skisobného kalibru bud’ s rozmermi skasobného kalibru 1 alebo skasobného
kalibru 2 uvedenych v prilohe 4 obrzku 1.

Tento skaSobny kaliber sa udrziava rovnobezne s otvorom dver{ a postva sa z vychodiskovej polohy,
v ktorej sa rovina povrchu panelu v smere vozidla dotyka najvzdialenejSicho okraja otvoru, do polohy,
v ktorej sa dotyka prvého schodu, a potom sa udrziava kolmo na pravdepodobny smer pohybu osoby,
ktord prechddza vchodom.

(Vyhradené)

Ak prejde os tohto skisobného kalibru vzdialenost 300 mm od svojej vychodiskovej polohy a skiisobny
kaliber sa dotkne povrchu schodu alebo podlahy, musi sa podrzat v tejto polohe.

Valcovd figurina (pozri prilohu 4 obrizok 6) pouzitdi na meranie svetlosti ulicky sa potom presiiva
z vychodiskovej polohy v ulicke v smere pravdepodobného pohybu osoby opustajicej vozidlo, kym jej
os nedosiahne zvislii rovinu, ktord zahffia hornd hranu vrchného schodu, alebo kym sa rovina dotykajiica
sa horného valca nedotkne dvojitého panelu podla toho, ¢o nastane skor, a v tejto polohe sa figurina musi
podrzat (pozri prilohu 4 obrizok 2).

Medzi valcovou figurinou v polohe stanovenej v bode 7.7.1.4 a dvojitym panelom v polohe stanovenej
v bode 7.7.1.3 musi zostat volny priestor, ktorého horné a dolné limity st uvedené v prilohe 4 obrazku 2.
Tento volny priestor musi umoziiovat volny priechod zvislého panelu, ktorého tvar a rozmery st totozné
s tvarom a rozmermi valcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stredny prierez a hribka nie st vicSie nez 20 mm.
Tento panel sa prestiva v pravdepodobnom smere pohybu osoby pouzivajiicej vstup od dotykovej polohy
valcového otvoru, az kym sa jeho vonkajia strana nedostane do kontaktu s vnitornou stranou dvojitého
panelu, a tak sa dotkne sa roviny alebo rovin vymedzenych hornymi hranami schodu (pozri prilohu 4
obrizok 2).

Volny priechod pre tito figurinu nezahfna Ziadny priestor do 300 mm pred ktoroukolvek nestlacenou
sedacou Castou sedadla orientovaného dopredu alebo dozadu alebo 225 mm v pripade bocne orientova-
nych sedadiel a do vysky sedacej casti sedadla (pozri prilohu 4 obrazok 25).

V pripade sklopného sedadla sa tento priestor stanovuje podla sedadla, ktoré je v polohe jeho pouzivania.

Sklopné sedadlo, resp. sedadld pre posidku vsak mozu v polohe ich pouZivania prekdzat v pristupe
k prevddzkovym dverdm za predpokladu, Ze:

vo vozidle samotnom ako aj v oznamovacom formuldri (pozri prilohu 1) je zretelne uvedené, Ze sedadlo je
urCené len pre posddku;

sedadlo, ktoré sa prdve nepouziva, sa automaticky sklopi, ako sa pozaduje na téely splnenia poziadaviek
bodov 7.7.1.1 alebo 7.7.1.2 a 7.7.1.3, 7.7.1.4 a 7.7.1.5;

dvere sa nepovazuji za povinny vychod na tcely bodu 7.6.1.4 a

ked je sedadlo v polohe pouzivania a v sklopenej polohe, Ziadna jeho cast sa nesmie nachddzat pred
zvislou rovinou prechddzajicou stredom sedacej Casti sedadla vodica v jeho najzadnejsej polohe a stredom
vonkajsieho spatného zrkadla namontovaného na opacnej strane vozidla.

V pripade vozidiel s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujicich sa pristup ku dverdm a cesta, ktorou
prechddzaji cestujici k dverdm, povazuji za volné, ak:

volny priechod, merany rovnobeine s pozdiznou osou vozidla, je najmenej 200 mm v ktoromkolvek bode
a 550 mm v ktoromkolvek bode leziacom viac ako 500 mm nad podlahou alebo schodmi (priloha 4
obrézok 3);

volny priechod, merany kolmo na pozdfznu os vozidla, je najmenej 300 mm v ktoromkolvek bode
a 550 mm v ktoromkolvek bode leziacom viac ako 1200 mm nad podlahou alebo schodmi alebo
menej ako 300 mm pod stropom (priloha 4 obrézok 4).
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7.7.1.10. Rozmery prevddzkovych dveri a nddzovych dveri podla bodu 7.6.3.1 a poziadavky bodov 7.7.1.1 az
7.7.1.7,7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1 a 7.7.8.5 sa nevztahuji na vozidlo triedy B s maximdlnou technicky
pripustnou hmotnostou nepresahujicou 3,5t a s maximdlnym poctom 12 sedadiel pre cestujiicich,
v ktorom md cestujici z kazdého sedadla volny pristup najmenej k dvom dverdm.

7.7.1.11. Maximélny sklon podlahy v pristupovom priechode nesmie byt vacsi ako 5 %.
7.7.1.12. Povrch pristupovych priechodov musi mat protismykové vlastnosti.
7.7.2. Pristup k nddzovym dverdm (pozri prilohu 4 obrizok 5)

Dalej uvedené poziadavky sa nevzfahujti na dvere vodica pouzivané ako nidzovy vychod vo vozidlich
s kapacitou nepresahujicou 22 cestujticich.

7.7.2.1. S vynimkou ustanoveni v bode 7.7.2.4 musi volny priestor medzi ulickou a otvorom nidzovych dveri
umoziovat volny priechod zvislého valca s priemerom 300 mm a vyskou 700 mm od podlahy, ktory
podopiera druhy zvisly valec s priemerom 550 mm, pricom celkovéd vyska tejto zostavy je 1 400 mm.

Priemer horného valca sa moZze na vrchu zniZit na 400 mm, ak skosenie nepresahuje 30° od horizontdly.
7.7.2.2. Zékladna prvého valca musi lezat v priemete druhého valca.

7.7.2.3. Ak sti pozdlz tohto priechodu namontované sklopné sedadld, musi sa volny priechod pre valec stanovit pri
sedadldch v polohe ich pouzivania.

7.7.2.4. Namiesto dvojitého valca mozno pripadne pouZit meracie zariadenie opisané v bode 7.7.5.1 (pozri
prilohu 4 obrdzok 6).

7.7.3. Pristup k nddzovym okndm
7.7.3.1. Cez kazdé nidzové okno musi byt mozné prestrcit z ulicky skisobny kaliber von z vozidla.
7.7.3.2. Skasobny kaliber sa musi pohybovat v smere predpokladaného pohybu cestujiceho opustajiceho vozidlo.

Skasobny kaliber sa musi udrziavat kolmo na smer tohto pohybu.

7.7.3.3. Skusobny kaliber ma tvar tenkej dosky s rozmermi 600 mm x 400 mm a s polomerom zaoblenia rohov
200 mm. V pripade niidzového okna v zadnej stene vozidla méze mat viak skdasobny kaliber alternativne
rozmery 1400 mm x 350 mm a polomer zaoblenia rohov 175 mm.

7.7.4. Pristup k dnikovym prielezom
7.7.4.1. Unikové prielezy v streche
7.7.4.1.1. S vynimkou vozidiel triedy I a A musi byt aspofi jeden tGnikovy prielez umiestneny tak, aby sa Stvorstenovy

zrezany ihlan s uhlom strdn 20° a vyskou 1 600 mm dotykal ¢asti sedadla alebo rovnocennej podpery. Os
ihlanu musi byt zvisld a jeho mensi prierez sa musi dotykat plochy otvoru dnikového prielezu. Podpery
mozu byt skldpacie alebo pohyblivé za predpokladu, Ze ich mozno zablokovat v polohe pouZivania. Tato
poloha sa musi pouzit pri overovani.

7.7.41.2. Ak je hribka stresnej konstrukcie vicsia nez 150 mm, mensi prierez ihlanu sa musi dotykat otvoru
tnikového prielezu na drovni vonkajsieho povrchu strechy.

7.7.4.2. Unikové prielezy v podlahe

V pripade tnikového prielezu namontovaného v podlahe musi tento prielez umoziovat priamy a volny
vystup von z vozidla a mus{ byt namontovany tam, kde je nad Gnikovym prielezom volny priestor
zodpovedajici vyske ulicky. Akykolvek zdroj tepla alebo pohybujice sa komponenty musia byt od ktorej-
kolvek casti otvoru prielezu vzdialené najmenej 500 mm.

Musi byt mozné prestrcit skusobny kaliber v tvare tenkej dosky s rozmermi 600 mm x 400 mm
a s polomerom zaoblenia rohov 200 mm vo vodorovnej polohe z vysky 1 m nad podlahou vozidla az

po zem.
7.7.5. Ulicky (pozri prilohu 4 obrizok 6)
7.7.5.1. Ulicka, resp. ulicky vo vozidle musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby umoznili volny priechod

meracicho zariadenia pozostdvajiceho z dvoch stosovych valcov s obritenym zrezanym kuzelom
vsunutym medzi ne, pricom meracie zariadenie md rozmery uvedené v prilohe 4 obrizku 6.
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7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.1.

7.7.6.1.1.

7.7.6.1.2.

7.7.6.2.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

Meracie zariadenie moze prist do kontaktu so zdvesnymi drzadlami, ak si namontované, alebo s inymi
ohybnymi predmetmi, ako st napriklad casti bezpecnostnych pdsov, a odsunit ich.

Ak pred sedadlom alebo pred radom sedadiel nie je Ziadny vychod:

V pripade sedadiel orientovanych dopredu musi prednd hrana valcového meracieho zariadenia vymedze-
ného v bode 7.7.5.1 siahat minimilne k priecnej zvislej rovine dotykajiicej sa najprednejsicho bodu
operadla sedadla z najprednejSicho radu sedadiel a musi byt v tejto polohe podrzand. Z tejto roviny
musi byt mozné pohybovat panelom zndzornenym na obrdzku 7 v prilohe 4 takym sposobom, aby sa
od bodu dotyku s valcovym meracim zariadenim panel smerujici k vonkajsku vozidla premiestnil vpred
o vzdialenost 660 mm.

V pripade bo¢ne orientovanych sedadiel musi prednd cast valcového meracieho zariadenia siahat minimdlne
k priecnej rovine, ktord sa kryje so zvislou rovinou prechddzajicou stredom predného sedadla (priloha 4
obrézok 7).

V pripade sedadiel orientovanych dozadu musi prednd cast valcového meracieho zariadenia siahat mini-
mélne k priecnej zvislej rovine dotykajicej sa prednej Casti sedacich Casti sedadiel predného radu alebo
predného sedadla (priloha 4 obrdzok 7).

(Vyhradené)

Vo vozidlach triedy III mézu byt sedadld na jednej alebo na oboch strandch ulicky pohyblivé do stran
a v tom pripade je mozné zazit irku ulicky na hodnotu zodpovedajiicu priemeru spodného valca 220 mm
pod podmienkou, Ze ovlida¢om kazdého sedadla Tahko pristupnym osobe stojacej v ulicke sedadlo mozno
lahko a, pokial mozZno, automaticky vrdtit do polohy zodpovedajicej minimdlnej Sirke 300 mm, a to aj
v pripade, ze je sedadlo zatazené.

V kibovych vozidlich musi byt meracie zariadenie vymedzené v bode 7.7.5.1 schopné prejst volne cez
klbovii cast na ktoromkolvek podlazi v mieste, kde je cestujiicim umozneny priechod oboma Castami.
Ziadna Cast mikkého krytu tejto Casti vratane Casti mechu nesmie vycnievat do ulicky.

V ulickdch mézu byt namontované schody. Sirka tychto schodov nesmie byt mensia nez $irka ulicky pri
hornom konci schodov.

Sklopné sedadld umoznujtice cestujiicim sediet v ulicke nie st povolené. Sklopné sedadld st viak povolené
v inych priestoroch vozidla, pokial neprekdzaji priechodu kalibru urceného na skiSanie uliciek ulickou
v pripade, Ze sedadld st v otvorenej polohe (polohe na sedenie).

Sedadld pohyblivé do strany, ktoré v niektorej polohe zasahuji do ulicky, nie si povolené s vynimkou
vozidiel triedy Il a za podmienok predpisanych v bode 7.7.5.3.

Vo vorzidlich, na ktoré sa vztahuje bod 7.7.1.9, nie je ulicka nutnd za predpokladu, Ze st dodrzané
pristupové rozmery 3pecifikované v uvedenom bode.

Povrch uliciek musi mat protiSmykové vlastnosti.

Sklon ulicky

Sklon ulicky nesmie presiahnut:

v pozdlznom smere:

8 % vo vozidlach triedy 1, II alebo A alebo

12,5 % vo vozidlich triedy Il a B a

v prie¢nom smere 5 % vo vozidlich vietkych tried.

Schody (pozri prilohu 4 obrdzok 8)
Maximélna a minimalna vyska a minimalna hibka schodov pre cestujticich pri prevadzkovych a niidzovych

dverdch a vo vnitri vozidla je uvedend v prilohe 4 obrazku 8.

Akykolvek prechod zo zniZenej ulicky do priestoru na sedenie sa nepovazuje za schod. Zvisld vzdialenost
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7.7.7.2. Vyska schodu sa meria v strede jeho 3irky pri vonkajSom okraji, pricom pneumatiky a ich tlak musia
zodpovedat tdajom uvedenym vyrobcom pre maximdlnu technicky pripustni hmotnost naloZeného
vozidla (M).

7.7.7.3. Vyska prvého schodu od zeme sa meria na vozidle stojacom na rovnej ploche s pohotovostnou hmot-
nostou vymedzenou v bode 2.18 tohto predpisu, ktoré je vybavené pneumatikami nahustenymi na tlak
stanoveny vyrobcom pre maximalnu technicky pripustnd hmotnost naloZeného vozidla (M) uvedent
v bode 2.19 tohto predpisu.

7.7.7.4. Ak je vo vozidle viac nez jeden schod, moze kazdy schod zasahovat az 100 mm do oblasti zvislého
priemetu dalsieho schodu a priemet hornej hrany na plochu schodu pod nim musi byt vzdialeny od jeho
hrany aspoft 200 mm (pozri prilohu 4 obrdzok 8), pricom nébehy schodov musia byt skonstruované tak,
aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo zakopnutia. VSetky nabehy schodov musia byt vo farbe kontrastnej
vodi ich okoliu.

7.7.7.5. Sirka a tvar kazdého schodika musia byt také, aby na uvedeny schod bolo mozné umiestnit obdfznik podla
dalej uvedenej tabulky, pricom maximédlne 5% plochy prislusného obdfznika moze schod presahovat.
V pripade dvojitych dveri musi uvedent poziadavku splhat kazdd polovica.

Pocet cestujicich >22 <22
Oblast Prvy schod (mm) 400 x 300 400 x 200
Dalsie schody (mm) 400 x 200 400 x 200

7.7.7.6. Vsetky schody musia mat protismykovy povrch.
7.7.7.7. Maximélny sklon schodu v ktoromkolvek smere nesmie presiahnut 5 %.
7.7.8. Sedadld pre cestujicich (vratane sklopnych sedadiel) a priestor pre sediacich cestujticich
7.7.8.1. Minimélna $irka sedadla (pozri prilohu 4 obrdzok 9)
7.7.8.1.1. Minimdlna $irka sedacej Casti, rozmer ,F* (priloha 4 obrizok 9), merand od zvislej roviny prechddzajicej

stredom tohto miesta na sedenie musi byt:
7.7.8.1.1.1. 200 mm vo vozidlach triedy I, II, A alebo B alebo
7.7.8.1.1.2. 225 mm vo vozidlach triedy IIL.

7.7.8.1.2. Minimdlna 3irka priestoru, ktory md byt k dispozicii pre kazdé miesto na sedenie, rozmer ,G* (priloha 4
obrdzok 9), merand od zvislej roviny prechddzajiicej stredom tohto miesta na sedenie vo vyske od 270 mm
do 650 mm nad nestlacenou sedacou ¢astou, nesmie byt mensia nez:

7.7.8.1.2.1. 250 mm, pokial ide o jednotlivé sedadld, alebo
7.7.8.1.2.2. 225 mm, pokial ide o rady sedadiel pre dvoch alebo viacerych cestujiicich.

7.7.8.1.3. Vo vozidlich so sirkou 2,35 m alebo uzsich musi byt Sirka priestoru, ktory md byt k dispozicii pre kazdé
miesto na sedenie, merand od zvislej roviny prechddzajicej stredom tohto miesta na sedenie vo vyske od
270 mm do 650 mm nad nestlacenou sedacou castou, 200 mm (pozri prilohu 4 obrazok 9A). V pripade
dodrzania tohto bodu sa neuplatfiuji poziadavky bodu 7.7.8.1.2.

7.7.8.1.4. Vo vozidlich s kapacitou nepresahujicou 22 cestujicich sa v pripade sedadiel priliehajicich ku stene
vozidla do priestoru, ktory md byt k dispozicii v jeho hornej ¢asti, nezahfiia trojuholnikovd plocha so
$irkou 20 mm a vyskou 100 mm (pozri prilohu 4 obriazok 10). Okrem toho by sa za vynaty mal
povazovat aj priestor potrebny pre bezpecnostné pasy a ich ukotvenie, ako aj priestor pre slnecné clony.

7.7.8.1.5. Pri merani §irky ulicky sa neberie do Gvahy, ¢i priestor vymedzeny v predchddzajicom ustanoveni, ktory
mé byt k dispozicii, zasahuje alebo nezasahuje do ulicky.

7.7.8.2. Minimalna hibka sedacej Casti (rozmer K, pozri prilohu 4 obrazok 11)

Minimélna hibka sedacej casti musi byt:
7.7.8.2.1. 350 mm vo vozidlich triedy I, A alebo B a

7.7.8.2.2. 400 mm vo vozidlich triedy II alebo triedy III.
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Vyska sedacej Casti (rozmer H, pozri prilohu 4 obrdzok 11a)

Vyska nestlacenej sedacej Casti nad podlahou musi byt takd, aby vzdialenost medzi podlahou a vodorovnou
rovinou dotykajicou sa predného horného povrchu sedacej Casti bola od 400 do 500 mm: tdto vysku viak
mozno zniZit na nie menej ako 350 mm na podbehu kolies (pricom sa bert do Gvahy odchylky povolené
podla bodu 7.7.8.5.2) a priestore motora/prevodovky.

Vzdialenost medzi sedadlami (pozri prilohu 4 obrdzok 12)

V pripade sedadiel orientovanych rovnakym smerom nesmie byt vzdialenost medzi prednou stranou
operadla sedadla a zadnou stranou operadla sedadla pred nim (rozmer H), merand vodorovne a vo vietkych
vyskach nad podlahou medzi Groviiou horného povrchu sedacej Casti a bodom, ktory je 620 mm nad
podlahou, mensia nez:

trieda I, A a B 650 mm

trieda 11 a III 680 mm

Vsetky merania sa vykondvajii vo zvislej rovine prechddzajiicej osou jednotlivého miesta na sedenie, pricom
sedacia Cast a operadlo sedadla st nestlacené.

Ked st priecne sedadld orientované proti sebe, nesmie byt minimélna vzdialenost medzi prednymi stranami
operadiel sedadiel orientovanych proti sebe, merand na trovni najvyssich bodov sedacich Casti, mensia nez
1 300 mm.

V pripade sklopnych sedadiel pre cestujicich a nastavitelného sedadla vodica sa merania vykondvajd, ked
st operadld a ostatné nastavenia sedadiel v ich obvyklej polohe pouzivania urcenej vyrobcom.

Pri merani musi byt pripadny sklopny stolik namontovany na operadle sedadla v sklopenej (zlozenej)
polohe.

Sedadld namontované na kolajnickdch alebo na inom systéme, ktory umoznuje obsluhe alebo pouZivate-
lovi Tahko menit usporiadanie interiéru vozidla, sa meraji v obvyklej polohe pouzivania uvedenej
vyrobcom v Ziadosti o schvilenie.

Priestor pre sediacich cestujtcich (pozri prilohu 4 obrizok 13).

V pripade sedadla za prepazkou alebo za inou tuhou konstrukciou nez sedadlo musi byt minimalny
priestor pred kazdym sedadlom pre cestujicich (ako je vymedzené v bode 7.7.8.6), ako je zndzornené
v prilohe 4 obrazku 13. Do tohto priestoru moze zasahovat prepazka, ktorej obrys zodpovedd priblizne
obrysu sklonenej zadnej Casti sedadla. V pripade sedadiel vedla sedadla vodica vo vozidlich triedy A alebo
B st pripustné vycnelky palubnej dosky, pristrojového panelu, riadiacej paky, celného skla, slne¢nych clon,
bezpecnostnych pasov a ich ukotvenia.

V pripade sedadla za inym sedadlom a/alebo v pripade sedadla orientovaného do ulicky musi byt zabez-
peceny volny priestor pre nohy s hlbkou 300 mm a Sirkou podla tdajov v bode 7.7.8.1.1, ako je
zndzornené v prilohe 4 obrizku 11b. V tomto priestore moZu byt umiestnené nohy sedadla, nozné
podpery pre cestujicich a vy¢nelky podla bodu 7.7.8.6 za predpokladu, Ze zostdva dostatocny priestor
pre nohy cestujticich. Tento priestor pre nohy moze byt ¢iastoéne umiestneny v ulicke alebo afalebo nad
ulickou, ale nesmie tvorif Ziadnu prekdzku pri merani minimdlnej $irky ulicky podla bodu 7.7.5. V pripade
sedadiel vedla sedadla vodica vo vozidlich triedy A alebo B st pripustné vy¢nelky bezpe¢nostnych pasov
a ich ukotvenia.

Minimdlnym poctom vyhradenych sedadiel spliiujicich poziadavky bodu 3.2 v prilohe 8 sa rozumeja Styri
sedadld v triede I, dve sedadld v triede II a jedno sedadlo v triede A. Sedadlo, ktoré sa skldpa v case, ked sa
nepouziva, nesmie byt oznacené ako vyhradné sedadlo.

Volny priestor nad miestami na sedenie

Pokial ide o jednopodlazné vozidld musi byt nad kazdym miestom na sedenie okrem sedadla, resp. sedadiel
vedla sedadla vodica vo vozidle triedy A alebo B a jeho prislusnym priestorom pre nohy volny priestor
s vyskou najmenej 900 mm, merany od najvyssicho bodu nestlacenej sedacej Casti, a najmenej 1 350 mm
od strednej drovne podlahy v priestore pre nohy. V pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje bod 7.7.1.10,
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a to aj pokial ide o sedadlo, resp. sedadld vedla sedadla vodica vo vozidle triedy A alebo B, mozno tieto
rozmery znizit na 1 200 mm, merané od podlahy a na 800 mm, merané od najvyssieho bodu nestlacenej
sedacej Casti.

V dvojpodlaznych vozidlach sa musi nad kazdym miestom na sedenie nachddzat volnd vyska najmenej
900 mm, merand od najvysSicho bodu nestlacenej sedacej Casti. Tdto volnd vyska sa rozprestiera nad
zvislym priemetom celej plochy sedadla a prislusnym priestorom pre nohy. Na hornom podlazi sa tito
svetld vyska moze znizit na 850 mm.

Tento volny priestor sa rozsiruje do oblasti vymedzenej:

pozdiznymi zvislymi rovinami vo vzdialenosti 200 mm na oboch strandch od strednej zvislej roviny miesta
na sedenie a

priecnou zvislou rovinou prechddzajiicou najzadnej$im hornym bodom operadla sedadla a prie¢nou zvislou
rovinou vo vzdialenosti 280 mm pred najprednejsim bodom nestlacenej sedacej Casti sedadla, merané vzdy
v strednej zvislej rovine miesta na sedenie.

Z okrajov volného priestoru vymedzeného v bodoch 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 mozno vynat tieto plochy:

v pripade hornej Casti vonkajsich sedadiel prilichajicich ku stene vozidla plochu s pravouhlym prierezom
s vyskou 150 mm a Sirkou 100 mm (pozri prilohu 4 obrdzok 14);

v pripade hornej Casti krajnych sedadiel plocha s trojuholnikovym prierezom, ktorého vrchol je umiestneny
vo vzdialenosti 700 mm od hornej Casti a ktorého zdkladiia je Sirokd 100 mm (pozri prilohu 4 obrdzok
15). Priestor pre bezpecnostné pdsy, ich ukotvenia a slnecné clony je taktiez vynaty;

v pripade priestoru pre nohy pri krajnych sedadlich plochu s prierezom nepresahujicim 0,02 m? (0,03 m?
v nizkopodlaznych vozidlich) a s maximalnou $irkou 100 mm (150 mm v nizkopodlaznych vozidlich)
(pozri prilohu 4 obrazok 16).

Vo vozidle s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujicich mdze mat vonkajsi zadny okraj volného priestoru,
videny v podoryse, v pripade miest na sedenie, ktoré st najblizsie k zadnym rohom karosérie, zaoblenie
s polomerom maximédlne 150 mm (pozri prilohu 4 obrdzok 17).

Vo volnom priestore vymedzenom v bodoch 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 a 7.7.8.6.3 s povolené tieto dalsie
vy¢nelky:

vy¢nelok operadla dalsieho sedadla, jeho konzol a prislusenstva (napr. sklopny stolik);

vo vozidlach s kapacitou nepresahujicou 22 cestujicich vycnelok podbehu kolesa za predpokladu, Ze je
splnend jedna z tychto dvoch podmienok:

vy¢nelok nesiaha za strednd zvisli rovinu miesta na sedenie (pozri prilohu 4 obrdzok 18) alebo

najblizsi okraj plochy s hibkou 300 mm pre nohy sediaceho cestujiiceho je vysunuty maximédlne 200 mm
od okraja nestlacenej sedacej Casti sedadla a maximdlne 600 mm pred operadlo sedadla, merané v strednej
zvislej rovine miesta na sedenie (pozri prilohu 4 obrdzok 19). V pripade dvoch sedadiel obritenych proti
sebe sa toto ustanovenie vztahuje len na jedno zo sedadiel a zostdvajici priestor pre nohy sediacich
cestujticich musi byt aspori 400 mm;

v pripade sedadiel vedla sedadla vodica vo vozidlich s kapacitou nepresahujicou 22 cestujicich vycnelok
palubnej dosky/pristrojového panela, celného skla, slnecnych clon, bezpecnostnych pasov, ich ukotvenia
a prednej kapoty;

vy¢nelok otvoreného vyklopného okna a jeho tchytiek.

Komunikécia s vodicom

Vozidld triedy [, Il a A musia byt vybavené prostriedkami umozZiujicimi cestujicim signalizovat vodicovi,
Ze je potrebné zastavit vozidlo. Ovlddace vSetkych tychto komunika¢nych zariadeni musi byt mozné uviest
do ¢innosti dlaniou jednej ruky. Vhodné komunikacné zariadenia musia byt rozmiestnené v primeranom
pocte a rovnomerne v celom vozidle a maximédlne vo vyske 1 500 mm od podlahy; tym sa nevylucuje
moznost namontovania dalich komunika¢nych zariadeni vo vicsej vyske. Ovlddace musia byt vo farbe
kontrastnej voci ich okoliu. Aktivicia ovlddacov musi byt cestujicim ozndmend prostrednictvom jedného
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alebo niekolkych osvetlenych symbolov. Takyto symbol musi zndzornovat slovd ,autobus zastavuje“ alebo
rovnocenny afalebo vhodny piktogram a musi zostat osvetleny az do otvorenia prevddzkovych dverd.
Klbové vozidld musia mat také symboly v kazdej tuhej Casti vozidla. Dvojpodlazné vozidld ich musia
mat na kazdom podlazi. Na akékolvek pouzité textové oznaCenia sa pouZiji ustanovenia bodu 7.6.11.4.

Komunikécia s priestorom pre posadku

Ak priestor pre posidku nemd Ziadny pristup do priestoru pre vodica alebo cestujiicich, musia sa zabez-
pecit prostriedky komunikdcie medzi vodicom a tymto priestorom pre posidku.

Komunikdcia s priestorom toalety

Priestor toalety musi byt vybaveny prostriedkami na privolanie pomoci v pripade niidze.

Automaty na teplé napoje a kuchynské vybavenie

Automaty na teplé ndpoje a kuchynské vybavenie musia byt namontované alebo zaistené tak, aby sa pri
prudkom brzdeni alebo pri odstredivych sildch v zdkrutich nemohol na Ziadneho cestujiceho vyliat Ziadny
hortci pokrm alebo ndpoj.

Vo vozidlach vybavenych automatmi na teplé ndpoje a kuchynskym vybavenim musia mat vsetky sedadld
pre cestujicich primerané vybavenie na odloZenie horticeho pokrmu alebo ndpoja za jazdy vozidla.

Dvere do vniitornych priestorov

Kazdé dvere na toaletu alebo do iného vnitorného priestoru:

musia byt samozatvdratelné, a pokial by mohli cestujicim v pripade nidze prekdzat, ak si otvorené,
nesmi byt vybavené Ziadnym zariadenim, ktoré by ich blokovalo v otvorenej polohe;

nesmi v otvorenej polohe zakryvat Ziadnu klucku, ovlddacie zariadenie na otvdranie alebo povinné
znacenie akychkolvek prevddzkovych dveri, nidzovych dveri, nddzovych vychodov, hasiacich pristrojov
alebo lekdrniciek;

musia byt vybavené prostriedkami umozZnujiicimi otvorit v pripade niidze dvere zvonku;
nesmie byt mozné ich uzamknut zvonku, ak nemézu byt kedykolvek otvorené zvnitra.
Spojovacie schodisko dvojpodlazného vozidla (pozri prilohu 4 obrizok 1)

Minimélna sirka kazdého spojovacicho schodiska musi byt riesend tak, aby umoznovala volny priechod
Sablony pristupu k jednoduchym dverdm, ako je zndzornené v prilohe 4 obrdzku 1. Panel sa postva od
ulicky dolného podlazia az k poslednému schodiku v smere pravdepodobného pohybu osoby pouzivajicej
schodisko.

Spojovacie schodiskd musia byt konstruované tak, aby pri prudkom brzdeni vozidla pohybujiceho sa
smerom dopredu, nehrozilo zZiadne nebezpecenstvo, Ze cestujiici bude zhodeny dolu.

Této poziadavka sa povazuje za splnent, ak je splnend aspon jedna z tychto podmienok:
ziadna Cast schodiska neklesd dopredu;
schodisko je vybavené zdbradliami alebo podobnym zariadenim;

v hornej casti schodiska sa nachddza automatické zariadenie, ktoré zabranuje jeho pouzitiu v Case, ked je
vozidlo v pohybe; toto zariadenie musi byt v pripade ntidze lahko obsluhovatelné.

Pomocou valca podla bodu 7.7.5.1 sa overuje, ¢i podmienky pristupu z uli¢iek (hornej a dolnej) na
schodisko st primerané.

Priestor pre vodica

Vodi¢ musi byt chrdneny pred stojacimi cestujicimi a cestujicimi sediacimi priamo za priestorom pre
vodica, ktorf by mohli byt pocas brzdenia alebo zatdcania vrhnuti do priestoru pre vodica. Tato poziadavka
sa povazuje za splnent ak:
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zadnd Cast priestoru pre vodica je uzavretd prepazkou alebo

sedadld pre cestujicich, ktoré sa nachddzaji priamo za priestorom pre vodica, st vybavené zdbranou alebo,
v pripade vozidiel triedy A alebo B, bezpe¢nostnym pasom. Vo vozidlach, kde je priamo za priestorom pre
vodica priestor pre stojacich cestujticich, sa nepouZije variant bezpecnostného pdsu. Ak je namontovand
zdbrana, musi spliat poziadavky uvedené v bodoch 7.7.13.1.2.1 az 7.7.13.1.2.3 (pozri prilohu 4 obrizok
30).

Minimélna vyska zdbrany, merand od podlahy, na ktorej spocivaji nohy cestujiiceho, je 800 mm.

Sirka zabrany musi zasahovat od steny vozidla dovnttra aspoii 100 mm za pozdlznou osou prisluiného
najvnutornejsieho sedadla pre cestujicich, ale v kazdom pripade musi zasahovat aspon k najvnitornejsiemu
bodu sedadla vodica.

Vzdialenost medzi hornym okrajom plochy urCenej na udrzanie akéhokolvek predmetu (napr. stol)
a hornym okrajom zdbrany musi byt asponi 90 mm.

Priestor pre vodica musi byt chrdneny pred predmetmi, ktoré by sa mohli don v pripade prudkého
brzdenia zakotdlat z priestoru pre cestujiicich, ktory sa nachddza priamo za priestorom pre vodica.
Tato poziadavka sa povazuje za splnend, ak sa do priestoru pre vodi¢a nemdZe z priestoru pre cestujiicich,
ktory sa nachddza priamo za priestorom pre vodica, zakotulat lopta s priemerom 50 mm.

Vodi¢ musi byt chrineny pred slnkom, oslnenim a pred odrazmi umelého vnitorného osvetlenia.
Akékolvek osvetlenie, ktoré by mohlo mat nepriaznivy a zdsadny vplyv na vyhlad vodica, musi byt
mozné pouzivat iba vtedy, ak je vozidlo v klude.

Vozidlo musi byt vybavené zariadenim na odmrazovanie a odhmlievanie predného skla.

Sedadlo vodica

Sedadlo vodi¢a musi byt nezdvislé od ostatnych sedadiel.

Operadlo musi byt bud’ zakrivené alebo priestor pre vodica musi byt vybaveny opierkami na ruky umiest-
nenymi tak, aby vodi¢ jednak nebol pocas manévrovania s vozidlom obmedzovany a jednak aby nestratil
rovnovéhu pri priecnych zrychleniach, ku ktorym moéze pocas jazdy dojst.

Minimélna §irka sedacej Casti (rozmer F, pozri prilohu 4 obrdzok 9) merand od zvislej roviny prechddza-
jucej stredom tohto sedadla je:

200 mm vo vozidlach triedy A alebo B;
225 mm vo vozidlich triedy I, II alebo IIL

Minimélna $irka sedacej Casti (rozmer K, pozri prilohu 4 obrdzok 11a) merand od zvislej roviny prechd-
dzajtcej stredom tohto sedadla je:

350 mm vo vozidlich triedy A alebo B;
400 mm vo vozidlich triedy I, II alebo IIL

Minimélna celkovéd 3irka operadla, merand do vysky 250 mm nad vodorovnou rovinou dotykajicou sa
horného povrchu nestlacenej sedacej Casti, je 450 mm.

Vzdialenost medzi opierkami na ruky musi zabezpecit volny priestor pre vodica, ako je stanovené v bode
7.7.14.2, s velkostou aspori 450 mm.

Sedadlo musi byt nastavitelné, pokial ide o vodorovnd a zvisli polohu i sklon operadla. Musi sa auto-
maticky zablokovat v urCenej polohe a, pokial je vybavené otoénym mechanizmom, musi sa automaticky
zablokovat v polohe na riadenie. Sedadlo musi byt vybavené systémom odpruzenia.

Systém odpruZenia a nastavenie zvislej polohy nie st povinné vo vozidlch triedy A alebo B.
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7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.9.3.

7.9.3.1.

7.9.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.11.
7.11.1.
7.11.1.1.

Umelé vnitorné osvetlenie

Vndtorné elektrické osvetlenie musi zabezpecovat osvetlenie:

vietkych priestorov pre cestujicich, priestorov pre posidku, priestorov toaliet a kibovej casti kibového
vozidla;

kazdého schodu alebo schodov;

pristupu ku kazdému vychodu a priestor bezprostredne pri prevadzkovych dverdch vrtane pripadného
pomocného zariadenia na nastupovanie, ked je v prevddzke;

vnutornych oznaceni a vnitornych ovlddacov vietkych vychodov;
vietkych miest, kde st prekdzky.

V dvojpodlaznom vozidle bez strechy musi byt ¢o mozno najblizsie k hornej Casti kazdého schodiska
vediceho na horné podlazie aspon jedno osvetlovacie zariadenie.

Musia existovat aspori dva obvody vnitorného osvetlenia tak, aby pripadny vypadok jedného okruhu
neovplyvnil druhy. Obvod sliiziaci len na trvalé osvetlenie vstupu a vystupu z vozidla sa moze povazovat
za jeden z tychto obvodov.

(Vyhradené)

Nevyzaduji sa jednotlivé svietidld pre kazdy z prvkov uvedenych v bode 7.8.1, pokial je za beinej
prevadzky zabezpecené adekvdtne osvetlenie.

Ovlddacom povinného vnitorného osvetlenia musia byt ru¢né spinace ovlidané vodicom alebo automa-
ticky.

Kibova cast kibovych vozidiel

Kibové cast, ktord spdja tuhé Casti vozidla, musi byt navrhnutd a skonstruovand tak, aby umoziovala
otdcavy pohyb okolo aspon jednej vodorovnej osi a aspon jednej zvislej osi.

Ak kibové vozidlo s pohotovostnou hmotnostou stoji na vodorovnom rovnom povrchu, nesmie byt medzi
podlahou 7Ziadnej z tuhych casti a podlahou oto¢nej platne alebo prvku, ktory ju nahrddza, nekrytd
medzera so $irkou presahujiicou:

10 mm, ak vietky kolesd vozidla spocivaji na rovnakej rovine, alebo

20 mm, ak kolesd ndpravy, ktord sa nachddza najblizsie ku kibovej casti, spocivaji na povrchu, ktory je
0 150 mm vysSie nez povrch, na ktorom spocivaji kolesd ostatnych ndprav.

Vyskovy rozdiel medzi troviiou podlahy tuhych Casti a podlahy otoc¢nej platne, merany v spoji, nesmie
presahovat:

20 mm za podmienok predpisanych v bode 7.9.2.1 alebo
30 mm za podmienok predpisanych v bode 7.9.2.2.

V kfbovych vozidlich musi byt fyzicky zabranené pristupu cestujticich do ktoréhokolvek miesta kibovej
Casti, v ktorom:

je v podlahe nekrytd medzera, ktord nespliia poziadavky bodu 7.9.2;
podlaha nemdze uniest hmotnost cestujticich;
pohyby stien predstavuji nebezpecenstvo pre cestujicich.

Smerové stabilita kfbovych vozidiel

Ak sa kibové vozidlo pohybuje v priamom smere, musia byt pozdlzne stredné roviny jeho tuhej Casti
v zékryte a musia tvorit svisld rovinu bez akéhokolvek odklonu.

Madla a drzadld
Vseobecné poziadavky

Madld a drzadld musia byt dostato¢ne pevné.
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7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

7.11.1.5.

7.11.2.
7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

7.11.2.4.

7.11.3.
7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.5.

7.11.5.1.

Musia byt skonstruované a namontované tak, aby nepredstavovali Ziadne riziko zranenia pre cestujticich.

Madld a drzadld musia mat taky prierez, aby ich cestujtici mohol lahko a pevne uchopit. Kazdé madlo musi
mat dlzku aspoii 100 mm, aby sa mohlo uchopit rukou. Ziadny rozmer prierezu nesmie byt mensi nez
20 mm alebo vacsi nez 45 mm s vynimkou madiel na dverdch a sedadléch a, v pripade vozidiel triedy II, III
alebo B, tiez v pristupovych priechodoch. V tychto pripadoch je povolené madlo s minimélnym rozmerom
15 mm za predpokladu, Ze jeden jeho dal$i rozmer je aspori 25 mm. Madlo nesmie mat ostré ohyby.

Medzera medzi madlom alebo drzadlom po vicsine jeho dlzky a prilichajiicou castou karosérie vozidla
alebo stenami musi byt aspoii 40 mm. V pripade madla na dverdch alebo sedadlich alebo v pristupovej
ulicke vozidiel triedy II, Il alebo B sa vSak pripasta medzera so Sirkou aspon 35 mm.

Povrch kazdého madla, drzadla alebo stfpika musi byt farebne kontrastny a v protismykovy.

Dalsie poziadavky na madld a drzadld vo vozidlach uréenych na dopravu stojacich cestujticich

Madld afalebo drzadld musia byt k dispozicii v dostato¢nom pocte v kazdom mieste podlahovej plochy
urcenej pre stojacich cestujiicich v stlade s bodom 7.2.2. Na tento tcel sa mozu zdvesné popruhy, ak si
namontované, povazovat za drzadld za predpokladu, Ze st udrZiavané vo svojej polohe vhodnymi
prostriedkami. Tato poziadavka sa povaZuje za splnend, ak zo vietkych moznych poloh skasobného
zariadenia zndzorneného na obrazku 20 v prilohe 4 mozno pohyblivym ramenom sktsobného zariadenia
dosiahnut aspon dve madld alebo drzadld. Skisobné zariadenie sa moze volne otdcat okolo svojej zvislej
osi.

Ak sa uplatiiuje postup opisany v bode 7.11.2.1, modZu sa brat do dvahy len také madld a drzadld, ktoré
nie si umiestnené nizsie ako 800 mm a vyssie ako 1 950 mm nad podlahou.

Pre kazdd polohu, ktorti mozZe stojaci cestujici zaujat, nesmie byt v danej polohe minimélne jedno z dvoch
pozadovanych madiel alebo drzadiel vyssie nez 1 500 mm nad droviiou podlahy. To sa nevztahuje na
plochu prilahli ku dverdm, kde by dvere alebo ich mechanizmus v otvorenej polohe mohli branit pouzitiu
tohto drzadla. Vynimku mozno pripustit tieZ v strede velkej plosiny, ale stcet tychto vynimiek nesmie
presiahnut 20 % celkovej plochy pre stojacich cestujticich.

Plochy, ktoré mozno obsadit stojacimi cestujicimi a ktoré nie st oddelené sedadlami od boc¢nych stien
alebo od zadnej steny vozidla, musia byt vybavené vodorovnymi madlami rovnobeznymi so stenami
a namontovanymi vo vyske medzi 800 mm a 1 500 mm nad podlahou.

Madld a drzadld pre prevddzkové dvere

Dverové otvory musia byt po oboch strandch vybavené madlami afalebo drzadlami. V pripade dvojitych
dveri moze byt tdto poziadavka splnend montdzou jedného centrdlneho stlpika alebo jedného centralneho
madla.

Madld afalebo drzadld, ktorymi sii vybavené prevadzkové dvere, musia byt také, aby ich mohli uchopit
osoby stojace na zemi v blizkosti prevddzkovych dverf alebo na ktoromkolvek nasledujicom schode. Také
body musia byt umiestnené vo zvislom smere vo vyske od 800 do 1100 mm nad zemou alebo nad
povrchom kazdého schodu a vo vodorovnom smere:

pre polohu osoby stojacej na zemi v mieste leZiacom maximdlne 400 mm smerom dovniitra od vonkajsej
hrany prvého schodu a

pre polohu urcitého jednotlivého schodu v mieste, ktoré nelezi smerom von od vonkajsej hrany prislus-
ného schodu a ktoré je vzdialené maximdlne 600 mm smerom dovnitra od tej istej hrany tohto schodu.

(Vyhradené)
Madld a drzadld pre spojovacie schodiskd v dvojpodlaznych vozidlich

Na kazdej strane vietkych spojovacich schodisk musia byt vhodné madld alebo drzadld. Tieto madld alebo
drzadld musia byt umiestnené v rozmedzi od 800 mm a 1100 mm nad ndslapnou hranou kazdého
schodu.
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7.11.5.2. Madld afalebo drzadld musia byt také, aby ich mohla uchopit osoba stojaca na dolnom alebo hornom
podlazi v blizkosti spojovacieho schodiska a na ktoromkolvek z nasledujiicich schodov. Prislusné body
uchopenia musia byt umiestnené vo zvislom smere vo vyske od 800 mm do 1100 mm nad dolnym
podlazim alebo nad povrchom kazdého schodu a

7.11.5.2.1.  pre polohu osoby stojacej na dolnom podlazi maximdlne 400 mm smerom dovnttra od vonkajsej hrany
prvého schodu a

7.11.5.2.2.  pre polohu ur¢itého jednotlivého schodu v mieste, ktoré nelezi smerom von od vonkajsej hrany prislus-
ného schodu a ktoré je vzdialené maximdlne 600 mm smerom dovniitra od tej istej hrany prislusného

schodu.
7.12. Ochrana schodovych $dcht a nechrdnenych sedadiel
7.12.1. Ak by ktorykolvek cestujici mohol byt pri prudkom brzdeni vrhnuty dopredu do schodovej Sachty, musi

byt namontovana zdbrana alebo, v pripade vozidla triedy A alebo B, bezpe¢nostny pds. Tdto zdbrana, ak je
namontovand, musi mat od podlahy, na ktorej spocivaji nohy cestujiiceho, vysku minimdlne 800 mm
a musi zasahovat dovniitra od steny vozidla aspont 100 mm za pozdlznu os kazdého miesta na sedenie, na
ktorom je cestujici vystaveny tomuto riziku, alebo musi zasahovat k podstupnici najvniitornejsiecho schodu
podla toho, ktory rozmer je mensi.

7.12.2. Na hornom podlazi dvojpodlazného vozidla musi byt Sachta spojovacieho schodiska chrdnend uzavretou
zdbranou s minimalnou vyskou 800 mm, meranou od podlahy. Spodny okraj zdbrany nesmie byt vyssie
ako 100 mm od podlahy.

7.12.3. Predné sklo pred cestujiicimi na prednych sedadldch horného podlazia dvojpodlazného vozidla musi byt
vybavené calinenou zdbranou. Horny okraj tejto ochrany musi byt umiestneny zvisle vo vyske od 800 mm
do 900 mm nad podlahou, na ktorej spocivajiu nohy cestujticeho.

7.12.4. Podstupnica kazdého schodu spojovacieho schodiska v dvojpodlaznom vozidle musi byt uzavretd.

7.13. Priehradky pre batoZinu a ochrana cestujiicich

Osoby vo vozidle musia byt chrdnené pred predmetmi, ktoré by mohli pri brzdeni alebo pod vplyvom
odstredivych sil spadnit z priehradiek na batozinu. Ak je vozidlo vybavené batoZinovymi priestormi, musi
byt konstruované tak, aby nemohlo pri prudkom brzdeni dojst k vypadnutiu batoziny.

7.14. Poklopy v podlahe, ak sii namontované

7.14.1. Vsetky poklopy v podlahe, ktoré nie st Gnikovym prielezom, musia byt upevnené a zabezpecené tak, aby
sa nemohli vychylit zo svojej polohy alebo otvorit bez pouzitia ndradia alebo klicov, a Ziadne zdvihacie
alebo zabezpecovacie zariadenie nesmie vycnievat viac nez 8 mm nad droviiou podlahy. Hrany vycnelkov
musia byt zaoblené.

7.15. Vizuélna zdbava

7.15.1. Prostriedky vizudlnej zdbavy pre cestujiicich, napriklad televizne monitory alebo vided, musia byt umiest-
nené mimo zorného pola vodica sediaceho vo svojej obvyklej polohe na riadenie. To nevylucuje televizny
monitor alebo podobné zariadenie pouzivané ako sicast ovlddania alebo riadenia vozidla, napriklad na
monitorovanie prevddzkovych dveri.

7.16. Trolejbusy
7.16.1 Trolejbusy musia splfaf ustanovenia prilohy 12.
7.17. Ochrana cestujtcich vo vozidldch bez strechy

Kazdé vozidlo bez strechy musi mat:

7.17.1. spojity predny panel cez celd sirku tej Casti vozidla, ktord nemd strechu, s vyskou najmenej 1 400 mm od
trovne podlahy prilichajiicej k prednému panelu;

7.17.2. spojitti ochranu pozdfZ bocnych strén a na zadnej strane tej Casti vozidla, ktord nemd strechu, s vyskou
najmenej 1 100 mm po strandch a 1200 mm na zadnej strane vozidla, meranou od trovne podlahy
prilichajicej k tymto panelom. Tdto ochrana musi byt tvorend spojitymi bo¢nymi panelmi a zadnym
panelom s vyskou najmenej 700 mm od drovne podlahy priliehajicej k tymto panelom a musi byt
kombinovand s jednym alebo niekolkymi spojitymi madlami, ktoré musia mat tieto vlastnosti:
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b) velkost akéhokolvek otvoru medzi ochrannym zébradlim a akymkolvek susediacim ochrannym
zdbradlim alebo panelom nesmie presiahnut 200 mm;

¢) musi byt pevne pripojend ku konstrukcii vozidla;

d) dvere vychodov sa povazuji za sucast tejto ochrany.

7.18. Prostriedky pre vyhlad a komunikdciu

Vo vozidlach bez strechy musi mat vodi¢ k dispozicii vizudlne prostriedky, napriklad zrkadlo, periskop
alebo videokameru/monitor, ktoré mu umoziuji pozorovat spravanie cestujicich v priestore bez strechy.
Okrem toho musi maf k dispozicii systém na komunikdciu, ktory mu umozZiuje komunikovat
s cestujticimi.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Dodatok

Overenie medznej hodnoty statického ndklonu vypoctom

Vozidlo mozZe preukdzat splnenie poziadavky uvedenej v prilohe 3 bode 7.4 vypoctovou metddou schvdlenou
technickou sluzbou vykondvajicou skusky.

Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skiSok moZze vyzadovat, aby boli na castiach vozidla vykonané
skusky, ktorymi by sa overili predpoklady, ku ktorym sa dospelo vo vypocte.

Pripravy na vypocet

Vozidlo je zndzornené pomocou priestorovej sistavy.

Vzhladom na polohu taziska karosérie vozidla a roznej tuhosti pruzin zavesenia vozidla a pneumatik sa ndpravy na
jednej strane vozidla v dosledku prie¢neho zrychlenia vo vSeobecnosti nedvihajii sticasne. Preto sa prie¢ny naklon
karosérie musi stanovit nad kazdou ndpravou za predpokladu, Ze kolesd druhej ndpravy, resp. ndprav zostdvaji na
Zemi.

Na téely zjednodusenia sa predpoklada, Ze tazisko neodpruzenych hmot lezi v pozdlznej rovine vozidla na priamke
prechddzajicej osou otdcania ndpravy kolesa. Maly posun stredu otdcania v dosledku vychylenia ndpravy mozno
zanedbat. Pneumatické ovlddanie zavesenia by sa nemalo brat do tvahy.

Musia sa zohladnit aspon nasledovné parametre:

udaje o vozidle ako rdzvor, $irka pneumatiky a odpruzené/neodpruzené hmoty, poloha taziska vozidla, prichyb
a odraz a tuhost pruziny zavesenia vozidla, pricom sa zohladnia aj nelinearity, vodorovnd a zvisld tuhost pneu-

matik, krut nadstavby a poloha stredu otdcania ndprav.

Platnost vypoctovej metddy

. Platnost vypoctovej metddy sa musi pre technickii sluzbu uspokojujiico preukdzat napr. na ziklade porovnavacej

skisky s podobnym vozidlom.
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PRILOHA 4

VYSVETLUJUCE SCHEMY

Pristup k prevddzkovym dverdm

Obrdzok 1

(pozri prilohu 3 bod 7.7.1)

Skusobny kaliber 1

Skusobny kaliber 2
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Trieda vozidla

Vyska horného panelu (mm)
(Rozmer ,A“ na obrdzku 1)

Skusobny kaliber 1

Skusobny kaliber 2

Trieda A 950 (%) 950
Trieda B 700 (%) 950
Trieda I 1100 1100
Trieda I 950 1100
Trieda III 850 1100

(*) Vo vozidlich s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujiicich sa moéze byt spodny panel vodorovne posunit voc¢i hornému panelu za
predpokladu, Ze posun je v rovnakom smere.




L 255/56 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 29.9.2010

Obrdzok 2
Pristup k previdzkovym dverdm

(pozri prilohu 3 bod 7.7.1.4)

Valcova figurina

Obrdzok 3

Urcenie volného pristupu k dverdm

(pozri prilohu 3 bod 7.7.1.9.1)
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Obrdzok 4
Uréenie volného pristupu k dverim

(pozri prilohu 3 bod 7.7.1.9.2)
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Obrdzok 5
Pristup k nddzovym dverim

(pozri prilohu 3 bod 7.7.2)
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Obrdzok 6
Ulicky
(pozri prilohu 3 bod 7.7.5)

0 300 mm
*\ 30°
\
N
D
E
F
«—— O C—>
\4
Jednopodlazné

Trieda B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900

B 450 300 300 1500 900

I 550 450 () 500 (1) 1900 (1) 900

II 550 350 500 () 1900 (1) 900

11 450 300 (1 500 () 1900 (1) 900

Dvojpodlazné
LD 550 450 () 500 1800 (4 1020 (Y
I

UD 550 450 (%) 500 1680 900
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LD 550 350 500 1800 (4 1020 (%)
Il

UD 550 350 500 1680 900

LD 450 300 (%) 500 1800 (%) 1020 (4
11

UD 450 300 (%) 500 1680 900

(") Vyska horného valca a tym aj celkovd vyska sa moze znizit o 100 mm v ktorejkolvek casti ulicky za:
a) prie¢nou zvislou rovinou nachddzajicou sa 1,5 m pred osou zadnej ndpravy (najprednejia zadnd ndprava vo vozidlach, ktoré maja
viac nez jednu zadnd ndpravu) a
b) priecnou zvislou rovinou nachddzajicou sa pri zadnom okraji prevadzkovych dveri alebo najzadnejsich prevadzkovych dveri, ak md
vozidlo viac nez jedny prevadzkové dvere.
(%) Priemer spodného valca mozno zniZit zo 450 mm na 400 mm v ktorejkolvek casti ulicky za prednejSou z tychto rovin:
a) priecna zvisld rovina nachddzajiica sa 1,5 m pred osou zadnej ndpravy (najprednejsia zadnd ndprava vo vozidlach, ktoré maji viac
nez jednu zadni ndpravu) a
b) priecna zvisld rovina nachddzajica sa pri zadnom okraji najzadnejsich prevadzkovych dveri medzi ndpravami.
Na tcely uvedenych skutocnosti sa kazdd tuhd cast kibového vozidla povazuje za samostatnti Cast.
(}) 220 mm v pripade sedadiel pohyblivych do stran (pozri bod 7.7.5.3).
(* Celkovd vyska kalibru sa moze zniZit (znizenim vysky spodného valca):
a) z 1800 mm na 1 680 mm v ktorejkolvek casti ulicky dolného podlazia za priecnou zvislou rovinou nachddzajiicou sa 1 500 mm
pred stredom zadnej ndpravy (najprednejsia zadnd ndprava vo vozidlach, ktoré maji viac nez jednu zadnti ndpravu);
b) z 1800 mm na 1 770 mm v pripade prevadzkovych dveri, ktoré sa nachadzajii pred prednou népravou v ktorejkolvek casti ulicky
medzi dvoma prie¢nymi zvislymi rovinami nachddzajiicimi sa 800 mm pred a za osou prednej ndpravy.
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Obrdzok 7
Ohranicenie ulicky v prednej Casti vozidla

(pozri prilohu 3 bod 7.7.5.1.1.1)
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Obrdzok 8
Schody pre cestujicich
(pozri prilohu 3 bod 7.7.7)

|‘_’ 200 min

100 max |H|

100 max |«

O —»la—[T] —=|la—[T] —=

300 minl— "]

Vyska nad troviiou vozovky, nenalozené vozidlo

Triedy TaA IL I aB
Max. vyska (mm) 340 (Y 380 (N () ()
Prvy schod od podlahy ,D*
Min. hibka (mm) 300 (*)
Max. vyska (mm) 250 (4 350 (°)
Ostatné schody ,E* Min. vyska (mm) 120
Min. hibka (mm) 200

(*) 230 mm vo vozidlich s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujticich.
(") 700 mm v pripade ntdzovych dveri.
1 500 mm v pripade ntdzovych dveri na hornom podlazi dvojpodlazného vozidla.
850 mm v pripade nidzovych dveri na dolnom podlazi dvojpodlazného vozidla.
(%) 430 mm v pripade vozidla vybaveného len mechanickym zavesenim.
(}) V pripade aspon jednych prevadzkovych dver; 400 mm v pripade ostatnych prevddzkovych dveri.
(* 300 mm v pripade schodov pri dverdch za najzadnejSou ndpravou.
(

%) 250 mm v ulickdch vo vozidlich s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujicich.

Pozndmky:

1. Pri dvojitych dverdch sa schody v kazdej polovici pristupového priechodu povazujii za samostatné jednotky.

2. Rozmer ,E“ nemusi byt pre kazdy schod rovnaky.
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Obrdzok 9
Sirka sedadiel pre cestujdcich

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.1)

AN I Nt %
: g ; % {
; v L
{M*%* - i e e s i

Jednotlivé sedadlo Spojené sedadlo

G (mm) min.

F (mm) min Spojené sedadla Jednotlivé sedadld

200 () 225

250

(*) 225 pre triedu IIL

Obrdzok 9A
Sirka sedadiel pre cestujicich

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.1.3)

Jednotlivé sedadlo Spojené sedadlo

G (mm) min

F (mm) min Spojené sedadla Jednotlivé sedadld

200 200

200
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Obrdzok 10
Pripustny vycnelok vo vyske ramien
Priecny prierez minimalneho volného priestoru vo vyske ramien v pripade sedadla susediaceho so stenou vozidla

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.1.4)

(100
GL0 Vonkajsia
3 { strana
g il

270
ko

e

G = 225 mm v pripade spojeného sedadla
G = 250 mm v pripade jednotlivého sedadla

G = 200 mm vo vozidlich so $irkou menej nez 2,35 m

Obrdzok 11a
Hibka a vyska sedacej Casti sedadla
(pozri prilohu 3 body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

-I—K—l

\l

l—I—I\

H = 400/500 mm (*)

K = min. 350 mm (*¥)

(*) 350 mm na podbehoch kolies a v motorovom priestore.
(**) 400 mm vo vozidlich triedy II a IIL
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Obrdzok 11b
Priestor pre nohy cestujiicich sediacich za sedadlom orientovanym do ulicky alebo na fiom

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.5.2)

) 15 cm min
60 cm max 30 cm min

30 ® max

— & " min

e T0 cm min —|

Obrdzok 12
Vzdialenost medzi sedadlami

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.4)

~——— 1300 min + H

L A B i

‘!—H—P

Triedy I, A a B 650 mm

Triedy II a III 680 mm
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Obrdzok 13

Priestor pre cestujicich sediacich za prepdzkou alebo za tuhou konstrukciou inou nez sedadlo

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.5.1)

— 550 min — T
B50 max
620 min
/_\\"—EEU min—*
+— BO0 max
-A%min 450 ma
%

Li 700 min

Obrdzok 14

Pripustny vy¢nelok do priestoru nad sedadlom
Prie¢ny prierez minimédlneho volného priestoru nad sedadlom pri stene vozidla

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.3.1)

Vonkajia
strana vozidla

R R eww 135 NajvysSia
: R S ﬁroveﬁ nestlaéenej
sedacej Casti

RS S SR B R BB SRR i

Os miesta na sedenie
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Obrdzok 15
Pripustny vycnelok do priestoru nad sedadlom

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.3.2)

N

1t om
|

70 om

30 £

Miest 0 na sedenie na vnitornej strane

% om

S

™ Najvyss{ bod
nestladenej sedacej Casti

e o T e

-

[ (mm)

400 az 500

(v pripade tried A, B, I a Il minimalne 350 mm na podbehoch kolies a v priestore motora)
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Obrdzok 16
Pripustny vy¢nelok v dolnej ¢asti priestoru pre cestujicich

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.3.3)

NajvysSia troveri
nestlacenej sedacej Casti ¢ i

gty

Os miesta na sedenie
na vonkajej strane

(*) 150 mm v nizkopodlaznych vozidlach.
(*) 0,03 m? v nizkopodlaznych vozidlich.
Obrdzok 17
Pripustny vy¢nelok pri zadnych rohovych sedadlich
Podorys predpisanej plochy sedadla (dve bo¢né sedadld v zadnej casti)
(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.3.4)

Karosérie

Polomer
L
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Obrdzok 18
Pripustny vycnelok podbehu kolesa nepresahujiiceho zvisli os boéného sedadla

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.4.2.1)

P
. ;
;i f &
. {
A
3 H 3 E
Neobmedzené R | } L
i

Obrdzok 19
Pripustny vy¢nelok podbehu kolesa presahujiiceho zvisld os bo¢ného sedadla

(pozri prilohu 3 bod 7.7.8.6.4.2.2)
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Obrdzok 20

SkiiSobné zariadenie na umiestnenie drZzadiel

(pozri prilohu 3 bod 7.11.2.1)

/ Dlzka paze k
§ bodu  ucho- b
penia 605 mm
e
P e R v
\ :
N
o &R
£
[=]
5
=
g
g
£
. e
E e
g
18D ?%’W%
i
- !

Hribka: 20 mm
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Obrdzok 21
Referenény invalidny vozik

(pozri prilohu 8 bod 3.6.4)

- @

Celkova dfzka (): 1200 mm
Celkova sirka (b): 700 mm
Celkové vyska (h): 1 090 mm

Poznamka:
Pouzivatel invalidného vozika sediaci na invalidnom voziku zvicuje celkovit dfzku o 50 mm a predstavuje celkovit vysku
1350 mm nad zemou.

Obrdzok 22
Minimdlny volny priestor pre pouZzivatela invalidného vozika v priestore pre invalidné voziky

(pozri prilohu 8 bod 3.6.1)

Min 750
Min 350

Min 1150

Min 1300
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Obrdzok 23
Symboly pristupnosti
(pozri prilohu 8 body 3.2.8 a 3.6.6)

Obrdzok 23 A

Piktogram pre pouZivatelov invalidného vozika

@ 6

alebo

Farba: modré pozadie s bielym symbolom
Velkost: priemer najmenej 130 mm

Referencia pre zdsady vytvdrania bezpe¢nostnych symbolov: 1ISO 3864-1:2002

Obrdzok 23 B

Piktogram pre cestujiicich so zniZenou pohyblivostou okrem pouZivatelov invalidnych vozikov

Q

Farba: modré pozadie s bielym symbolom

Velkost: priemer najmenej 130 mm

Referencia pre zdsady vytvdrania bezpe¢nostnych symbolov: 1ISO 3864-1:2002
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Obrdzok 24
(Vyhradené)

Obrdzok 25
Priestor pre nohy cestujicich

(pozri prilohu 3 bod 7.7.1.6)

Pozdlzne sedadlo

Prie¢ne sedadlo

Obrdzok 26
Pristup k streSnému tinikovému prielezu

(pozri prilohu 3 bod 7.7.4.1.1)

1.600 mm
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Obrdzok 27
Pristup k dverdm vodica

(pozri prilohu 3 bod 7.6.1.7.2)

Skasobny kaliber 600 mm = 400 mm
podla prilohy 3 bodu 7.7.3.3.

Skagobny kaliber pre ulickyl

Obrdzok 28
Pristup k dverdm vodica

(pozri prilohu 3 bod 7.6.1.9.3)

Skasobny kaliber 600 mm x 400 mm
podla prilohy 3 bodu 7.7.3.3..

Skagobny kaliber pre
ulicky
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Obrdzok 29
Priklad operadla pre invalidny vozik orientovany dozadu

(pozri prilohu 8 bod 3.8.6)

“,

TEO man in
o,

B30 o max

musi maf Caliineny

: 8 stupfiov max

- 4 stupne min

830 mm J
o BE G ey
" .

128 munye
I mrapy et
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PRILOHA 5

(Vyhradené)
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

PRILOHA 6

Usmernenia pre meranie uzatvdaracich sil pre dvere ovlidané servomotorom
(pozri prilohu 3 bod 7.6.5.6.1.1)
a reakénych sil rdmp ovlddanych servomotorom

(pozri prilohu 8 bod 3.11.4.3.3)

VSEOBECNE

Uzatvéranie dveri ovlddanych servomotorom a ¢innost rdmp ovlddanych servomotorom st dynamické procesy.
Ak pohybujtice sa dvere alebo rampa narazia na prekdzku, vysledkom je dynamickd reakénd sila, ktorej priebeh
v Case zdvisi od niekolkych faktorov (napr. hmotnost dveri alebo rampy, zrychlenie, rozmery).

VYMEDZENIE POJMOV
Uzatvdracia alebo reakénd sila F(t) je funkciou Casu, merand pri vonkajSom okraji dver{ alebo rampy (pozri dalej
uvedeny bod 3.2).

Spickovd sila Fg je maximdlna hodnota uzatvéracej alebo reakénej sily.

Efektivna sila Fy je priemernd hodnota uzatvéracej alebo reakénej sily vzhladom na dizku trvania impulzu:

Dizka trvania impulzu T je Cas medzi t; a ty:

kde:

t;= prah citlivosti, pri ktorom uzatviracia alebo reak¢na sila presahuje 50 N;

t,= prah poklesu, pri ktorom uzatvdracia alebo reakénd sila klesd pod 50 N.
Vztah medzi uvedenymi parametrami je zndzorneny na obrazku 1 (ako priklad).

Obrdzok 1
g0

Fs

Fg

50 N
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2.6. Sila zovretia alebo strednd reakénd sila F je aritmetickd strednd hodnota efektivnych sil meranych v tom istom
meracom bode niekolkokrit po sebe:

i(&)ﬁ

n

Fe

3. MERANIA

3.1 Podmienky merania

3.1.1. Teplotny rozsah: 10° az 30 °C.

3.1.2.  Vozidlo mus{ stit na vodorovnom povrchu. Pri merani rampy musi byt tento povrch vybaveny pevne namon-
tovanym blokom alebo podobnym zariadenim, proti ktorého prednej strane moze rampa posobit.

3.2 Meracie body st tieto:

3.2.1. v pripade dvert:

3.2.1.1. na hlavnych uzatvdrajicich sa okrajoch dverf:

jeden bod merania v strede dverf;

jeden bod merania 150 mm nad dolnym okrajom dverf;

3.2.1.2. v pripade dveri vybavenych zariadenim zabranujicim zovretiu pri otvdrani:

na sekunddrnych uzatvdrajiicich sa okrajoch dveri v bode, ktory sa povazuje za najnebezpecnejSie miesto
zovretia;

3.2.2. v pripade ramp:

3.2.2.1. na vonkaj$om okraji rampy umiestnenom kolmo na smer jej pohybu:

jeden bod merania v strede rampy;

jeden bod merania 100 mm smerom dovnitra od okrajov rovnobeznych so smerom pohybu rampy.

3.3. Na stanovenie sily zovretia alebo priemernej reakénej sily podla bodu 2.6 sa v kazdom z meracich bodov musia
vykonat najmenej tri merania.

3.4. Signdl uzatvdrajticej sily alebo reakénej sily sa zaznamendva pomocou dolnopriepustného filtra s medznou
frekvenciou 100 Hz. Prah citlivosti a prah poklesu, ktoré obmedzuju dlzky trvania impulzu, sa stanovuja pri
50 N.

3.5. Odgitand hodnota sa nesmie od menovitej hodnoty odchylovat o viac nez + 3 %.

4. MERACIE ZARIADENIE

4.1. Meracie zariadenie sa skladd z dvoch casti: drzadla a meracej Casti, ktorou je silomer (pozri obrazok 2).
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4.2. Silomer musi mat tieto charakteristiky:

4.2.1.  Skladd sa z dvoch posuvnych puzdier s vonkaj$imi rozmermi 100 mm v priemere a 115 mm na $irku. Vo vnutri

silomeru je medzi oboma puzdrami uchytend tlacnd pruzina tak, aby pri posobeni prislusnej sily mohol byt
silomer stlaceny.

4.2.2.  Tuhost silomeru je 10 + 0,2 N/mm. Maximdlne stlacenie pruziny je obmedzené na 30 mm tak, aby sa dosiahla
maximdlna $pickova sila 300 N.

Obrdzok 2

Bt

Drzadlo
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1.1.

PRILOHA 7

Alternativne poZiadavky pre vozidld triedy A a B

Vozidli triedy A a B musia spliaf poziadavky prilohy 3 s tymito vynimkami:

a) namiesto bodu 7.6.3.1 prilohy 3 moze vozidlo splhat bod 1.1 tejto prilohy;

b) namiesto bodu 7.6.2 prilohy 3 moze vozidlo spliiat bod 1.2 tejto prilohy.

Minimélne rozmery vychodov

Uvedené druhy vychodov musia mat tieto minimdlne rozmery:

Otvor

Rozmery

Pozndmky

Prevadzkové dvere

Vyska vchodu:
Trieda

A 1650 mm
B 1500 mm

Vyska vstupu pri prevddzkovych dverdch sa meria ako
zvisld rovina vodorovnych priemetov stredného bodu

Vyska otvoru

Zvisla vyska otvoru prevadzkovych dveri musi byt takd, aby
umoznovala volny priechod dvojitého panelu uvedeného
v prilohe 3 bode 7.7.1.1. Horné rohy sa mozu zmensit
zaoblenim s polomerom maximdlne 150 mm.

Sirka:
Jednodielne dvere: 650 mm
Dvojité dvere: 1 200 mm

Vo vozidlich triedy B, v ktorych vyska otvoru prevadzko-
vych dveri je od 1 400 mm do 1 500 mm, musi byt mini-
mélna $irka otvoru jednodielnych dveri 750 mm. Vo vset-
kych vozidlich je mozné sirku dverného otvoru zmensit
0 100 mm, ak sa meranie vykondva na tdrovni drzadiel,
a o 250 mm v pripadoch, ked si to vyzaduje vy¢nelok
podbehov kolies alebo ovlddaci mechanizmus automatic-
kych alebo dialkovo ovlddanych dveri alebo sklon pred-
ného skla.

Nidzové dvere

Vyska: 1 250 mm
Sirka: 550 mm

Sirku mozno zmensit na 300 mm v pripade, ked si to
vyzaduje vycnelok podbehov kolies za predpokladu, Zze
nad najnizSou castou dverného otvoru sa dodrzi Sirka
550 mm pri minimalnej vyske 400 mm. Horné rohy
mozno zmensit zaoblenim s polomerom maximalne
150 mm.

Nidzové okno

Plocha otvoru: 4 000 cm?

V pripade schvéleni typu, ktoré boli udelené v roku nasle-
dujicom po nadobudnuti platnosti tohto predpisu, je
v stvislosti s touto plochou pripustnd odchylka 5 %. Do
tejto plochy musi byt mozné vpisat obdlznik s rozmermi
500 mm x 700 mm.

. Vozidlo, na ktoré sa vztahuje priloha 3 bod 7.7.1.10, mus{ splfiat poziadavky prilohy 3 bodu 7.6.3.1 alebo bodu

1.1 tejto prilohy, pokial ide o ntidzové oknd a tinikové prielezy, a dalej uvedené poziadavky na prevadzkové dvere

a nadzové dvere:

Otvor

Rozmery

Pozndmky

Prevddzkové dvere

Vyska otvoru: 1 100 mm

Tento rozmer mozno zmensit o polomer v rohoch otvoru
zaoblenim nepresahujiici 150 mm.

Sirka:
Jednodielne dvere: 650 mm
Dvojité dvere: 1 200 mm

Tento rozmer mozno pri hornych rohoch otvoru zmensit
o polomer nepresahujici 150 mm. Sirku mozno zmensit
0 100 mm, ak sa meranie vykondva na drovni drzadiel, a o
250 mm v pripadoch, ked si to vyzaduje vyc¢nelok
podbehov kolies alebo ovlddaci mechanizmus automatic-
kych alebo dialkovo ovlddanych dveri alebo sklon pred-
ného skla.
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Otvor

Rozmery

Pozndmky

Ntdzové dvere

Vyska: 1 100 mm
Sirka: 550 mm

Sirku mozno zmensit na 300 mm v pripade, ked si to
vyzaduje vycnelok podbehov kolies za predpokladu, Ze
nad najnizSou castou dverného otvoru sa dodrzi Sirka
550 mm pri minimdlnej vyske 400 mm. Horné rohy
mozno zmensit zaoblenim s polomerom maximalne
150 mm.

Umiestnenie vychodov

Prevddzkové dvere musia byt umiestnené na tej strane vozidla, ktord je blizsie k okraju vozovky zodpovedajicemu
smeru premdvky v krajine, v ktorej md byt vozidlo registrované, alebo musia byt umiestnené v zadnej stene

vozidla.

Vychody musia byt umiestnené tak, aby bol na kazdej strane vozidla aspon jeden vychod.

V prednej polovici a zadnej polovici priestoru pre cestujiicich musi byt aspon jeden vychod.

Aspon jeden vychod musi byt umiestneny bud v zadnej stene alebo v prednej stene vozidla, ak nie je vozidlo
vybavené tinikovym priclezom.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.7.

PRILOHA 8

Poziadavky na technické zariadenia ulah¢ujiice pristup cestujdcim so zniZenou pohyblivostou

VSEOBECNE

Tdto priloha obsahuje ustanovenia, ktoré sa vztahuji na vozidlo navrhnuté tak, aby umoziovalo lahky
pristup cestujiicim so zniZenou pohyblivostou a pouzivatefom invalidnych vozikov.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tieto poziadavky sa vztahuji na vozidld umoznujice ahsi pristup osobdm so zniZenou pohyblivostou.

POZIADAVKY
Schody

Najmenej pri jednych prevadzkovych dverdch nesmie vyska prvého schodu od zeme presahovat 250 mm,
pokial ide o vozidld triedy I a A, a 320 mm, pokial ide o vozidld triedy II, 1ll a B. V pripade, Ze tiito
poziadavku splfaji len jedny previdzkové dvere, nesmie existovat prekdzka alebo oznacenie, ktoré by branilo
v ich uZzivani na néstup i na vystup.

Ako alternativa v pripade vozidiel triedy I a A nesmie prvy schod od zeme presiahnut 270 mm vo dvoch
dverovych otvoroch, jednom vstupe a jednom vystupe.

Moze sa vyuzit systém na zniZenie trovne podlahy ajalebo zastvatelny schod.

Vyska schodov v pristupovom priechode nesmie byt v pripade uvedenych dveri a v ulicke vicsia nez
200 mm, pokial ide o vozidld triedy I a A, a 250 mm, pokial ide o vozidld triedy II, Il a B.

Prechod zo zniZenej ulicky do priestoru na sedenie sa nepovazuje za schod.

Vyhradené sedadld a priestor pre cestujicich so zniZenou pohyblivostou

(Vyhradené)

Pod aspon jednym z vyhradenych sedadiel alebo vedla neho musi byt dostato¢ny priestor pre vodiaceho psa.
Tento priestor netvori scast ulicky.

Medzi miestami na sedenie a ulickou musia byt na sedadlich namontované operadld na ruky a tieto operadld
musi byt mozné lahko odklonit, aby sa umoznil volny pristup k sedadlu. V pripade sedadiel orientovanych
proti sebe moze byt jedno zo sedadiel pri ulicke alternativne vybavené zvislou tyc¢ou. Tato ty¢ musi byt
umiestnend tak, aby sa cestujici bezpecne udrzal v sedadle a aby sa k sedadlu umoznil lahky pristup.

Minimélna 3irka sedacej Casti vyhradeného sedadla, merand od zvislej roviny prechddzajicej stredom tohto
miesta na sedenie, je 220 mm na kazdej strane.

Vyska nestlacenej sedacej Casti sedadla od podlahy musi byt takd, aby vzdialenost od podlahy po zvisli
rovinu dotykajicu sa predného horného povrchu sedacej Casti sedadla bola v rozmedzi od 400 mm do
500 mm.

Priestor pre nohy pri vyhradenych sedadlich sa musi rozprestierat pred sedadlom od zvislej roviny cez

Kazdé miesto pre vyhradené sedadlo musi mat volnti vysku najmenej 1 300 mm vo vozidlich triedy I a A a
900 mm vo vozidlich triedy II, merant od najvyssicho bodu nestlacenej sedacej casti sedadla. Tdto volnd
vyska sa musi nachddzat nad zvislym priemetom celého sedadla a jeho prislusnym priestorom pre nohy.

Zasahovanie operadla sedadla alebo iného predmetu do tohto priestoru je pripustné za predpokladu, zZe sa
zachovd minimédlna volnd zvisld vyska rozprestierajica sa 230 mm pred sedacou castou sedadla. Ak je
vyhradené sedadlo umiestnené oproti prepazke s vyskou viac ako 1200 mm, musi byt tento priestor
300 mm. MoZu sa pouZif ustanovenia prilohy 3 bodu 7.7.8.1.4. Vycnelky drzadiel alebo madiel, ako je
uvedené v bode 3.4.2, mozu do volného priestoru nad zvislym priemetom priestoru pre nohy zasahovat
najviac do 100 mm od bocnej steny.
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3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

Vozidld vybavené vyhradenym sedadlom musia mat piktogram, resp. piktogramy podla prilohy 4 obrizku
23B, viditelné zvonku, ktoré si umiestnené na prednej lavej strane vozidla, ako aj v blizkosti prislusnych
prevadzkovych dveri. Piktogram musi byt umiestneny aj vnitri vozidla v blizkosti vyhradeného sedadla.

Komunikac¢né zariadenia

V blizkosti kazdého vyhradeného sedadla a v kazdom priestore pre invalidné voziky musi byt umiestnené
komunikac¢né zariadenie, ktoré musi byt vo vyske od 700 mm do 1 200 mm nad podlahou.

Komunikac¢né zariadenia nachddzajice sa v priestore dolného podlazia musia byt vo vyske od 800 mm do
1 500 mm v priestore, kde nie st ziadne sedadla.

(Vyhradené)

Ak je vozidlo vybavené rampou alebo zdviznym zariadenim, musi byt zariadenie na komunikdciu s vodicom
namontované zvonku v blizkosti dveri vo vyske od 850 mm do 1 300 mm od zeme. Tito poziadavka sa
nevztahuje na dvere v priamom zornom poli vodica.

Madld pre vyhradené sedadld

Medzi vyhradenymi sedadlami uvedenymi v prilohe 3 bode 7.7.8.5.3 a najmenej jednymi prevddzkovymi
dvermi vhodnymi na ndstup a vystup musi byt madlo vo vyske od 800 mm do 950 mm nad droviiou
podlahy. Prerusenie madla je pripustné tam, kde je potrebné ziskat pristup do priestoru pre invalidny vozik,
k sedadlu umiestnenému na podbehu kolesa, k schodisku, pristupovému priechodu alebo do ulicky. Ziadne
prerudenie madla nesmie presahovat 1 050 mm a aspont na jednej strane prerusenia musi byt k dispozicii
zvislé madlo.

Madlé alebo drzadld musia byt umiestnené v blizkosti vyhradenych sedadiel tak, aby ulahcovali usadenie na
sedadlo a vstdvanie z neho a musia byt skonstruované tak, aby ich cestujici mohol lahko uchopit.

Sklon podlahy

Sklon kazdej ulicky, pristupového priechodu alebo podlahovej plochy medzi akymkolvek vyhradenym
sedadlom alebo priestorom pre invalidné voziky a aspon jednym vstupom a vystupom alebo kombinovanym
vstupom a vystupom nesmie presahovat 8 %. Takéto plochy so sklonom musia mat protismykovy povrch.

Ustanovenia tykajice sa umiestnenia invalidnych vozikov

Pre kazdého pouzivatela invalidného vozika musi byt v priestore pre cestujicich zabezpecend osobitnd
plocha so sirkou asponn 750 mm a dlzkou aspont 1 300 mm. PozdlZna rovina tejto osobitnej plochy musi
byt rovnobeznd s pozdlznou rovinou vozidla, povrch podlahy tejto osobitnej plochy musi mat protismykové
vlastnosti a maximdlny sklon nesmie v Ziadnom smere presahovat 5 %. V pripade invalidného vozika
orientovaného dozadu, ktory splfia poziadavky bodu 3.8.4, nesmie sklon v pozdlznom smere presahovat
8 %, pokial ide o sklon smerom nahor od prednej Casti k zadnej Casti osobitnej plochy.

V priestore pre invalidny vozik urceny pre invalidny vozik orientovany dopredu moéze do priestoru pre
invalidny vozik zasahovat hornd cast operadla sedadla umiestneného pred nim, ak je zabezpeceny volny
priestor, ako je zndzornené v prilohe 4 obrdzku 22.

Musia byt k dispozicii aspon jedny dvere, ktorymi mozu prejst pouzivatelia invalidnych vozikov. Vo vozid-
lach triedy I musia byt asponl jedny dvere pre pristup invalidnych vozikov prevadzkové dvere. Dvere pre
pristup invalidnych vozikov musia byt vybavené zariadenim pre nastupovanie podla ustanoveni bodu 3.11.3
(zdvizné zariadenie) alebo 3.11.4 (rampa).

Dvere pre pristup invalidnych vozikov, ktoré nie si prevddzkovymi dverami, musia mat minimdlnu vysku
1 400 mm. Minimdlna 3irka v3etkych dveri, ktoré umoznuja pristup invalidnych vozikov, musi byt 900 mm,
pricom tato $irku mozno zmensit o 100 mm, ked sa meranie vykondva na drovni drzadiel.

Do osobitného priestoru, resp. priestorov musi byt pre pouZivatela invalidného vozika mozné vojst bez
prekdzok a fahko zvonku aspori jednymi dverami pre pristup invalidnych vozikov na referenénom inva-
lidnom voziku s rozmermi podla prilohy 4 obrdzku 21.

Pod pojmom ,bez prekdzok a lahko“ sa rozumie situdcia, ked:

a) pouzivatel' invalidného vozika md k dispozicii dostatocny priestor na to, aby mohol manévrovat bez
pomoci inej osoby;

b) v priestore nie st Ziadne schody, medzery ani stlpy, ktoré by mohli prekézat volnému pohybu pouzi-
vatela invalidného vozika.

Na tGcely uvedenych ustanoveni sa vo vozidlich triedy I a A vybavenych viac nez jednym priestorom pre
invalidny vozik vykond skiska pre kazdy priestor pre invalidny vozik, pricom vietky ostatné priestory pre
invalidné voziky st obsadené referenénym invalidnym vozikom.
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3.8.2.4.1.
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Vo vorzidlich triedy I a A vybavenych rampou pre pristup invalidnych vozikov musi byt moZny ndstup
a vystup referenéného invalidného vozika s rozmermi podla prilohy 4 obrizku 21, ked sa invalidny vozik
pohybuje smerom dopredu.

Vozidld vybavené priestorom pre invalidny vozik musia mat piktogram, resp. piktogramy podla prilohy 4
obrazku 23A, viditelné zvonku, ktoré st umiestnené na prednej lavej strane vozidla ako aj v blizkosti
prislusnych prevadzkovych dveri.

Jeden taky piktogram musi byt umiestneny vndtri vozidla v blizkosti kazdého priestoru pre invalidny vozik
a musi zndzorfiovat, ¢i ma byt invalidny vozik orientovany dopredu alebo dozadu.

Sedadld a stojaci cestujiici v priestore pre invalidny vozik

V priestore pre invalidny vozik mozu byt namontované sklopné sedadld. Také sedadld vsak, pokial st
v sklopenej polohe a nepouzivaji sa, nesma zasahovat do priestoru pre invalidny vozik.

Vozidlo mozu byt v priestore pre invalidny vozik vybavené odmontovatelnymi sedadlami za predpokladu, ze
také sedadld moze vodi¢ alebo ¢len posddky lahko odstranit.

Ak vo vozidldch triedy I, Il a A priestor pre nohy pri akomkolvek sedadle alebo cast sklopného sedadla pri
pouzivani zasahuje do priestoru pre invalidny vozik, také sedadld musia byt opatrené znackou alebo musi byt
na nich alebo v ich blizkosti pripevnend znacka, ktord obsahuje dalej uvedeny text alebo rovnocenny text
alebo piktogram:

,Uvolnite, prosim, tento priestor pre pouzivatela invalidného vozika“.
Na akékolvek pouzité textové oznacenia sa pouZijii ustanovenia prilohy 3 bodu 7.6.11.4.

Vo vozidlach, v ktorych sa nachddza priestor pre invalidny vozik urceny vyhradne pre pouzivatela invalid-
ného vozika, ako sa uvddza v prilohe 3 bode 7.2.2.2.10, musi byt akykolvek takyto priestor zretelne
oznaceny dalej uvedenym textom alebo rovnocennym textom alebo piktogramom:

,Priestor urceny vyhradne pre pouZivatela invalidného vozika“.
Na akékolvek pouzité textové oznacenia sa pouzijii ustanovenia prilohy 3 bodu 7.6.11.4.

Stabilita invalidnych vozikov

Vo vozidlich, v ktorych sa vyzaduje montdz zddrzného systému pre cestujicich, musi byt priestor pre
invalidny vozik konstruovany tak, aby pouzivatel invalidného vozika cestoval v polohe smerom dopredu,
a tento priestor musi byt vybaveny zddrznymi systémami, ktoré spliiaji bud poziadavky bodu 3.8.2 alebo
bodu 3.8.3.

Vo vozidlich, v ktorych sa nevyzaduje montdz zddrzného systému pre cestujicich, musi byt priestor pre
invalidny vozik vybaveny zddrZnymi systémami, ktoré splfiaji bud poziadavky bodu 3.8.2 alebo bodu 3.8.3,
alebo musia spliat poziadavky bodu 3.8.4.

Invalidny vozik orientovany dopredu — poZziadavky statickej skasky

Kazdy priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zddrznym systémom schopnym zadrzat invalidny
vozik a jeho pouzivatela.

Tento zddrzny systém a jeho ukotvenie musia byt konstruované tak, aby odolali silim rovnajicim sa silim
pozadovanym v pripade sedadiel pre cestujiicich a zddrzné systémy pre cestujicich.

Vykond sa statickd skuiska v sdlade s tymito poziadavkami:

uvadzané sily posobia samostatne smerom dopredu a dozadu na samotny zddrzny systém;

sila posobi najmenej pocas 0,2 sekiind;

zddrzny systém musi tato skisku vydrzat. Trvald deformdcia vritane ciastocnych trhlin alebo zlomov
v zddrznom systéme sa nepovaZuje za zdvadu, ak pozadovand sila posobi stanoveny cas. Ak sa pouziva
zabezpecovacie zariadenie umoziujiice invalidnému voziku opustit vozidlo, musi byt po odstrdneni taZnej

sily ovlddatelné rucne.

Smerom dopredu v pripade samostatného zddrzného systému pre invalidny vozik a samostatného zddrzného
systému pre jeho pouzivatela

Pre kategoriu M2:

v pripade brusného pdsu sa posobi silou 1110 £ 20 daN. Ak nie je zddrzny systém pripevneny k podlahe
vozidla, musi na zddrzny systém pouzivatela invalidného vozika posobit sila vo vodorovnej rovine vozidla
a smerom k prednej Casti vozidla. Ak je zddrzny systém pripevneny k podlahe vozidla, sila posobi pod
uhlom 45 + 10° vo¢i vodorovnej rovine vozidla a smerom k prednej Casti vozidla;
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v pripade trojbodového pdsu sa posobi silou 675 + 20 daN vo vodorovnej rovine vozidla smerom k prednej
casti vozidla na brusnid cast bezpecnostného pasu a silou 675+ 20 daN vo vodorovnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na hrudnd Cast bezpecnostného pdsu;

v pripade zddrzného systému invalidného vozika sa posobi silou 1715 daN *+ 20 daN v uhle 45° £ 10°
k vodorovnej rovine smerom k prednej casti vozidla;

sily musia posobit sticasne.

Pre kategoriu M3:

v pripade brusného pédsu sa posobi silou 740 + 20 daN. Ak nie je zddrzny systém pripevneny k podlahe
vozidla, musi na zddrzny systém pouzivatela invalidného vozika posobit sila vo vodorovnej rovine vozidla

a smerom k prednej Casti vozidla. Ak je zddrzny systém pripevneny k podlahe vozidla, sila posobi pod
uhlom 45° + 10° k vodorovnej rovine vozidla a smerom k prednej Casti vozidla;

v pripade trojbodového pdsu sa posobi silou 450 + 20 daN vo vodorovnej rovine vozidla smerom k prednej
Casti vozidla na brusnd cast bezpec¢nostného pdsu a silou 450 £+ 20 daN vo vodorovnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na hrudnd cast bezpecnostného pdsu;

v pripade zddrzného systému invalidného vozika sa posobi silou 1130 daN * 20 daN v uhle 45° £ 10°
k vodorovnej rovine smerom k prednej Casti vozidla;

sily musia posobit sticasne.
Smerom dopredu v pripade kombinovaného zddrzného systému pre invalidny vozik a pre jeho pouzivatela.
Pre kategoriu M2:

v pripade brusného pdsu sa na zddriny systém pre pouzivatela invalidného vozika podsobi silou
1110 + 20 daN pod uhlom 45 * 10° k vodorovnej rovine vozidla a smerom k prednej Casti vozidla;

v pripade trojbodového pdsu sa posobi silou 450 + 20 daN pod uhlom 45 £ 10 k vodorovnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na brusnt ast bezpecnostného pésu a silou 450 + 20 daN vo vodorovnej
rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla na hrudnd Cast bezpe¢nostného pésu;

v pripade zddrzného systému invalidného vozika sa posobi silou 1715 daN + 20 daN v uhle 45° + 10°
k vodorovnej rovine smerom k prednej Casti vozidla;

sily musia posobit stcasne.
Pre kategériu M3:

v pripade brusného pdsu sa na zddriny systém pre pouZivatela invalidného vozika posobi silou
740 + 20 daN pod uhlom 45 £ 10° k vodorovnej rovine vozidla a smerom k prednej casti vozidla;

v pripade trojbodového pdsu sa posobi silou 450 + 20 daN pod uhlom 45 * 10° k vodorovnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na brusnd cast bezpecnostného pésu a silou 450 20 daN vo vodorovnej
rovine vozidla smerom k prednej casti vozidla na hrudnd cast bezpecnostného pésu;

v pripade zddrzného systému invalidného vozika sa posobi silou 1130 daN + 20 daN v uhle 45° £ 10°
k vodorovnej rovine smerom k prednej casti vozidla;

sily musia posobit sticasne.
Smerom dozadu:

v pripade zddrzného systému invalidného vozika sa posobi silou 810 daN * 20 daN v uhle 45°+10°
k vodorovnej rovine smerom k zadnej Casti vozidla.

V kazdom pripade musia sily posobit na zddrzny systém pre pouzivatela invalidného vozika prostrednictvom
tazného zariadenia vhodného pre typ pésu, ako sa uvddza v predpise ¢. 14.

Invalidny vozik orientovany dopredu — poziadavky hybridnej skasky

Priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zddrinym systémom pre invalidny vozik vhodnym na
vSeobecné pouzitie pre vSetky invalidné voziky a musi umoznovat prepravu invalidného vozika a jeho
pouzivatela smerom dopredu.
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3.8.3.2.  Priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zddrinym systémom pre pouzivatela invalidného vozika,
ktory pozostdva najmenej z dvoch bodov ukotvenia a brusného zddrzného zariadenia (brusny pds) konstruo-
vaného a vyrobeného z Casti urCenych na podobni funkciu, akd maji bezpecnostné pésy podla predpisu
¢. 16.

3.8.3.3.  KaZdy zddriny systém namontovany v priestore pre invalidny vozik sa musi dat lahko uvolnit v pripade
nadze.

3.8.3.4. Kazdy zadrzny systém pre invalidny vozik musi bud:

3.8.3.4.1. splnat poziadavky dynamickej skisky podla bodu 3.8.3.8 a byt bezpecne pripevneny ku kotvovym tchytkim
vozidla, ktoré splnaji poziadavky statickej skiisky podla bodu 3.8.3.6, alebo

3.8.3.4.2. byt bezpetne pripevneny ku kotvovym dchytkdm vozidla tak, aby kombindcia zddrzného systému

a kotvovych tchytiek splnala poziadavky podla bodu 3.8.3.8.
3.8.3.5. Kazdy zddrzny systém pre pouzivatela invalidného vozika musi bud:

3.8.3.5.1.  splitat poziadavky dynamickej skisky podla bodu 3.8.3.9 a byt bezpecne pripevneny ku kotvovym tchytkdm
vozidla, ktoré splhaji poziadavky statickej skisky podla bodu 3.8.3.6, alebo

3.8.3.5.2. Dbyt bezpecne pripevneny ku kotvovym tchytkdm vozidla tak, aby kombindcia zddrzného systému
a kotvovych dchytiek spﬁrjlala poziadavky dynamickej skasky podla bodu 3.8.3.9, ak ide o pripojenie ku
kotvovym tchytkdm podla bodu 3.8.3.6.7.

3.8.3.6.  V bodoch ukotvenia zddrzného systému pre invalidny vozik, ako aj zddrzného systému pre pouZivatela
invalidného vozika sa vykond statickd skuska v sdlade s tymito poziadavkami:

3.8.3.6.1. sily uvedené v bode 3.8.3.7 posobia prostrednictvom zariadenia, ktoré napodobiuje geometriu zddrzného
systému pre invalidny vozik;

3.8.3.6.2. sily uvedené v bode 3.8.3.7.3 posobia prostrednictvom zariadenia, ktoré napodobnuje geometriu zddrzného
zariadenia pre pouzivatela invalidného vozika a prostrednictvom tazného zariadenia podla predpisu €. 14;

3.8.3.6.3. sily uvedené v bode 3.8.3.6.1 a v bode 3.8.3.6.2 posobia sticasne v smere dopredu a pod uhlom 10 # 5°
k vodorovnej rovine;

3.8.3.6.4. sily uvedené v bode 3.8.2.6.1 posobia smerom dozadu a pod uhlom 10 £ 5° nad vodorovnou rovinou;
3.8.3.6.5. sily musia posobit ¢o mozno najrychlejsie cez stredovi zvisli os priestoru pre invalidny vozik a
3.8.3.6.6. sila musi posobif najmenej 0,2 sekundy.

3.8.3.6.7.  Skiiska sa vykondva na reprezentativnej Casti konstrukcie vozidla spolu s akymkolvek prislusenstvom vozidla,
ktoré moze prispiet k posilneniu pevnosti alebo tuhosti konstrukcie.

3.8.3.7. Sily uvedené v bode 3.8.3.6 si:
3.8.3.7.1. v pripade kotvovych tchytiek pre zddrzny systém invalidného vozika namontovany vo vozidle kategdrie M2:

3.8.3.7.1.1. sila 1 110 + 20 daN posobiaca v pozdfinej rovine vozidla smerom k prednej casti vozidla vo vyske najmenej
200 mm a najviac 300 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny vozik, a

3.8.3.7.1.2. sila 550 + 20 daN posobiaca v pozdiznej rovine vozidla a smerom k zadnej casti vozidla vo vyske najmenej
200 mm a najviac 300 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny vozik;

3.8.3.7.2. v pripade kotvovych dchytiek pre zddrzny systém invalidného vozika vo vozidle kategorie M3:

3.8.3.7.2.1. sila 740 + 20 daN posobiaca v pozdiznej rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla vo vyske najmenej
200 mm a najviac 300 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny vozik, a

3.8.3.7.2.2. sila 370 £ 20 daN posobiaca v pozdfinej rovine vozidla a smerom k zadnej casti vozidla vo vyske najmenej
200 mm a najviac 300 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny vozik;

3.8.3.7.3. v pripade kotvovych dchytiek pre zddrzny systém pouzivatela invalidného vozika musia byt sily v silade
s poziadavkami predpisu ¢. 14. Sily musia posobit prostrednictvom tazného zariadenia vhodného pre typ
pasu, ako sa uvddza v predpise ¢. 14.
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3.8.3.8.  Zédriny systém invalidného vozika musi prejst dynamickou skiskou vykonanou v sdlade s tymito pozia-
davkami:

3.8.3.8.1.  skuiSobny vozik predstavujici invalidny vozik s hmotnostou 85 kg sa vystavi zbrzdenim z rychlosti 48 km/h
az 50 km/h do stavu kludu ¢asovému impulzu spomalenia:

3.8.3.8.1.1. presahujiicemu 20 g smerom dopredu pocas kumulativneho ¢asu asponi 0,015 sekundy;
3.8.3.8.1.2. presahujicemu 15 g smerom dopredu pocas kumulativneho ¢asu aspon 0,04 sekundy;
3.8.3.8.1.3. presahujiicemu ¢as v trvani 0,075 sekundy;

3.8.3.8.1.4. nepresahujicemu 28 g na ¢as nie dlhsf nez 0,08 sekundy;

3.8.3.8.1.5. nepresahujicemu ¢as v trvani 0,12 sekundy a

3.8.3.8.2.  skuSobny vozik predstavujici invalidny vozik s hmotnostou 85 kg sa vystavi zbrzdenim z rychlosti 48 km/h
az 50 km/h do stavu kludu ¢asovému impulzu spomalenia:

3.8.3.8.2.1. presahujicemu 5 g smerom dozadu pocas kumulativneho ¢asu aspont 0,015 sekundy;
3.8.3.8.2.2. nepresahujicemu 8 g smerom dozadu na ¢as nie dlhsi nez 0,02 sekundy;

3.8.3.8.3. skaska podla bodu 3.8.2.8.2. sa nevykond, ak sa tie isté zddrzné systémy pouzivajii v smere a proti smeru
jazdy alebo ak sa vykonala rovnocennd skuiska;

3.8.3.8.4. na ucely uvedenej skiisky musi byt zddrzny systém invalidného vozika pripevneny bud:

3.8.3.8.4.1. ku kotvovym tchytkdm upevnenym na skiisobné zariadenie, ktoré predstavuje geometriu kotvovych tchytiek
vo vozidle, pre ktoré je zddrzny systém urceny, alebo

3.8.3.8.4.2. ku kotvovym tchytkdm, ktoré tvoria stcast reprezentativnej Casti vozidla, pre ktoré je dany zddrzny systém
urceny, zostavenym podla opisu v bode.8.3.6.7.

3.8.3.9.  Zadriny systém pouzivatela invalidného vozika musi spliiat poziadavky skusky vymedzené v predpise & 16
alebo rovnocennej skisky ¢asovym impulzom spomalenia podla bodu 3.8.3.8.1. Za vyhovujici sa povazuje
bezpecnostny pés schvéleny podla predpisu ¢. 16, ktory je oznaceny prislusnym sposobom.

3.8.3.10.  Skaska podla bodov 3.8.3.6, 3.8.3.8 alebo 3.8.3.9. sa povazuje za nelispesnd vtedy, ak nie st splnené tieto
poziadavky:

3.8.3.10.1. Zziadna Cast systému sa nesmie pocas skasky porusit alebo oddelit od svojej kotvovej tchytky alebo od
vozidla;

3.8.3.10.2. mechanizmus na uvolnenie invalidného vozika a jeho pouzivatela sa po ukonceni skiisky musi dat uvolnit;

3.8.3.10.3. pri skugke podla bodu 3.8.3.8 sa invalidny vozik pocas skdsky nesmie posunif o viac nez 200 mm
v pozdlznej rovine vozidla;

3.8.3.10.4. Zziadna Cast systému nesmie byt po skonceni skiisky zdeformovand v takom rozsahu, aby svojimi ostrymi
krajmi alebo inymi vy¢nelkami mohla sposobit zranenie.

3.8.3.11.  Prevddzkové pokyny musia byt zretelne zobrazené v blizkosti zddrzného systému.

3.8.4. Invalidny vozik orientovany dozadu — poziadavky statickej skasky

3.8.4.1. Vo vozidlach, v ktorych sa nevyzaduje montdz zadrzného systému pre cestujiicich, moze byt ako alternativa
k ustanoveniam bodu 3.8.2 alebo 3.8.3 k dispozicii priestor pre invalidny vozik konstruovany tak, aby sa
pouzivatel invalidného vozika mohol prepravovat i bez pouzitia zddrzného systému, pricom invalidny vozik
je orientovany dozadu proti podpere alebo operadlu a st splnené tieto ustanovenia:

3.8.4.1.1. jedna z pozdiznych strén priestoru pre invalidné voziky musi spocivat pri bocnej strane alebo stene vozidla
alebo pri prepdike;

3.8.4.1.2. v prednej Casti priestoru pre invalidny vozik musi byt kolmo na pozdfznu os vozidla namontovana podpera
alebo operadlo;

3.8.4.1.3. podpera alebo operadlo musia byt konstruované tak, aby sa kolesd alebo zadnd cast invalidného vozika
dotykali podpery alebo operadla s cielom zabranit prevrdteniu invalidného vozika, a musia spliat ustano-
venia bodu 3.8.5;
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3.8.4.1.4. na bocnej strane alebo stene vozidla alebo na prepazke musi byt namontované madlo alebo drzadlo tak, aby
ho pouzivatel invalidného vozika mohol lahko uchopit. Toto madlo moze presahovat zvisly priemet prie-
storu pre invalidny vozik najviac 90 mm, aj to len vo vyske najmenej 850 mm nad podlahou priestoru pre
invalidny vozik;

3.8.4.1.5. na protilahlej strane priestoru pre invalidné voziky musi byt namontované zastvatelné madlo alebo rovno-
cenné pevné zariadenie, aby sa zabranilo akémukolvek bo¢nému posunu vozika a aby ho mohol pouzivatel
invalidného vozika lahko uchopit;

3.8.4.1.6. v blizkosti priestoru pre invalidny vozik musi byt pripevneny népis s tymto textom:

,Tento priestor je vyhradeny pre invalidny vozik. Invalidny vozik musi byt zabrzdeny, otoceny proti smeru
jazdy a musi sa opierat o podperu alebo operadlo.”

Na akékolvek pouzité textové oznacenia sa pouZijii ustanovenia bodu 7.6.11.4 prilohy 3.

3.8.5. Poziadavky na operadlo a podperu

3.8.5.1. Operadlo upevnené v priestore pre invalidny vozik podla bodu 3.8.4 musi byt upevnené kolmo na pozdfznu
os vozidla a musi byt schopné uniest zdtaz 250 £ 20 daN, ktord posobi na stred calineného povrchu
operadla vo vyske najmenej 600 mm a najviac 800 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny
vozik, pocas najmenej 1,5 sekundy za pomoci bloku s rozmermi 200 mm x 200 mm vo vodorovnej rovine
vozidla smerom k prednej Casti vozidla. Operadlo sa nesmie prehnit o viac neZ 100 mm ani nesmie dojst
k jeho trvalej deformdcii alebo poskodeniu.

3.8.5.2. Podpera upevnend v priestore pre invalidny vozik podla bodu 3.8.4 musi byt upevneni kolmo na pozdlznu
os vozidla a musi byt schopnd odolat sile 250 £ 20 daN, ktord pdsobi na stred podpery pocas najmenej 1,5
sekundy vo vodorovnej rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla. Podpera sa nesmie prehnit o viac nez
100 mm ani nesmie dojst k jej trvalej deformdcii alebo poskodeniu.

3.8.6. Priklad operadla, ktoré spliia poziadavky bodu 3.8.4.1.3 (pozri prilohu 4 obrazok 29).

3.8.6.1. Spodny okraj operadla musi byt vo vyske najmenej 350 mm a najviac 480 mm, meranej zvisle od podlahy
priestoru pre invalidny vozik.

3.8.6.2. Horny okraj operadla musi byt vo vyske najmenej 1 300 mm, meranej zvisle od podlahy priestoru pre
invalidny vozik.

3.8.6.3. Operadlo musi mat 3irku:

3.8.6.3.1. najmenej 270 mm a najviac 420 mm do vysky 830 mm meranej zvisle od podlahy priestoru pre invalidny
vozik a

3.8.6.3.2. najmenej 270 mm a najviac 300 mm pri vySke presahujicej 830 mm meranej zvisle od podlahy priestoru
pre invalidny vozik.

3.8.6.4. Operadlo musi byt namontované v uhle najmenej 4 stupne a najviac 8 stupiiov k zvislej rovine, pricom
spodny okraj operadla je umiestneny blizsie k zadnej casti vozidla nez jeho horny okraj.

3.8.6.5. Calineny povrch operadla musi tvorit jednu sdvisli rovinu.

3.8.6.6. Caltneny povrch operadla musf prejst ktorymkolvek bodom pomyselnej zvislej roviny umiestnenej v zadnej
Casti predného okraja priestoru pre invalidny vozik, ktord sa nachddza vo vzdialenosti minimédlne 100 mm
a maximdlne 120 mm od predného okraja priestoru pre invalidny vozik, meranej vodorovne, a najmenej
830 mm a najviac 870 mm od podlahy priestoru pre invalidny vozik, meranej zvisle.

3.9. Ovlddace dveri

3.9.1. Ak st dvere uvedené v bode 3.6 vybavené ovldda¢mi otvdrania na pouzitie za beznych podmienok, musia
tieto ovladace spliiat tieto podmienky:

3.9.1.1.  pokial ide o vonkajsie ovlddace, musia byt umiestnené na dverdch alebo v ich blizkosti vo vyske od 850 mm
do 1300 mm od zeme a vo vzdialenosti najviac 900 mm od tychto dveri, a

3.9.1.2.  pokial ide o vndtorné ovlidace vo vozidlich triedy I, II a IIl, musia byt umiestnené na dverdch alebo v ich
blizkosti vo vyske od 850 mm do 1 300 mm od povrchu podlahy najblizsie pri ovlddaci a vo vzdialenosti
najviac 900 mm v akomkolvek smere od otvoru dveri.

3.10. (Vyhradené)

3.11. Ustanovenia tykajice sa zariadeni na nastupovanie
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3.11.1. Vseobecné poziadavky
3.11.1.1.  Ovlddace, ktorymi sa ovlddaji zariadenia na nastupovanie, musia byt ako také zretelne oznacené. Na

vysunutii alebo zniZenti polohu zariadenia na nastupovanie musi vodica upozornit oznamovacie zariadenie.

3.11.1.2.  V pripade zlyhania bezpecnostného zariadenia musia byt zdvizné zariadenia, rampy a systémy na zniZenie
drovne podlahy vyradené z cinnosti, pokial nemozu byt bezpecne ovliddané rucne. Typ a umiestnenie
ntdzového ovlddacicho mechanizmu musia byt zretelne oznacené. V pripade vypadku energie sa musia
dat zdvizné zariadenia a rampy ovlddat rucne.

3.11.1.3.  Zariadenie na nastupovanie moze branit v pristupe k jednym z prevadzkovych alebo nddzovych dveri na
vozidle za predpokladu, Ze zvnitra aj zvonku vozidla s splnené tieto dve podmienky:

3.11.1.3.1. Zariadenie na nastupovanie nebrdni v pouzivani klucky alebo iného zariadenia na otvdranie dveri.

3.11.1.3.2. Zariadenie na nastupovanie mozno lahko odstrdnit, aby sa mohol priestor dveri uvolnif pre pouzitie
v pripade nddze.

3.11.2. Systém na zniZenie Grovne podlahy

3.11.2.1.  Na umoznenie prevadzky systému na zniZenie Grovne podlahy sa vyZaduje spinac.

3.11.2.2.  Kazdy ovldda¢, ktorym sa znizuje alebo zdviha ktordkolvek cast karosérie alebo celd karoséria voci povrchu
vozovky, musi byt zretelne oznaceny a priamo ovlddany vodicom.

3.11.2.3.  Znizovanie musi byt mozné zastavit a ihned zvrétit jednak ovlddacom v dosahu vodica sediaceho v kabine
a jednak ovlddacom v blizkosti akychkolvek dalsich ovlddacich prvkov urcenych na prevddzkovanie systému
na zniZenie trovne podlahy.

3.11.2.4.  Akykolvek systém na zniZenie drovne podlahy, ktorym je vozidlo vybavené, nesmie vozidlu umoznit jazdu
rychlostou vyssou nez 5 km/h, ak je vozidlo v nizsej vyske, ako je jeho obvykld jazdnd vyska.

3.11.3. Zdvizné zariadenie

3.11.3.1.  Vseobecné ustanovenia

3.11.3.1.1. Zdvizné zariadenia musia byt schopné prevddzky len vtedy, ked vozidlo stoji. Kym nie je aktivované
zariadenie, ktoré brani invalidnému voziku zist z plosiny, alebo kym sa takéto zariadenie samocinne nezapne,
musi sa zabranit akémukolvek pohybu plosiny.

3.11.3.1.2. Zdvizni plosina musi mat $irku najmenej 800 mm a dlzku najmenej 1200 mm a musi byt schopni
prevadzky pri zataZeni najmenej 300 kg.
3.11.3.2.  DalSie technické poziadavky na zdvizné zariadenia ovlddané servomotorom

3.11.3.2.1. Prevadzkovy ovldda¢ musi byt konstruovany tak, aby sa po uvolneni automaticky vrétil do vypnutej polohy.
Ak sa tak stane, pohyb zdvizného zariadenia sa musi ihned' zastavit a musi byt mozné zacat nim pohybovat
v oboch smeroch.

3.11.3.2.2. Priestor, ktory obsluha nevidi a v ktorom moze pohyb zdvizného zariadenia zachytit alebo rozdrvit pred-
mety, musi byt chrdneny bezpecnostnym zariadenim (napr. reverznym mechanizmom).

3.11.3.2.3. V pripade, Ze sa niektoré z tychto bezpecnostnych zariadeni uvedie do ¢innosti, pohyb zdvizného zariadenia
sa musi ihned zastavit a musi sa zacat pohyb v opatnom smere.

3.11.3.3.  Obsluha zdviznych zariadeni ovlddanych servomotorom

3.11.3.3.1. Ak sa zdvizné zariadenie nachddza pri prevddzkovych dverich v priamom zornom poli vodica vozidla,
zdvizné zariadenie moze obsluhovat vodi¢ sediaci na svojom sedadle.

3.11.3.3.2. Vo vSetkych ostatnych pripadoch musia byt ovlddace v blizkosti zdvizného zariadenia. Ich aktiviciu
a reaktiviciu moze vykonat len vodi¢ z jeho sedadla.

3.11.3.4. Rucne ovlddané zdvizné zariadenie

3.11.3.4.1. Zdvizné zariadenie musi byt konstruované tak, aby bolo ovlddané ovldda¢mi v jeho blizkosti.
3.11.3.4.2. Zdviiné zariadenie musi byt konstruované tak, aby jej obsluha nevyzadovala nadmernd silu.

3.11.4. Rampa

3.11.4.1.  Vseobecné ustanovenia
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3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.1.6.

3.11.4.1.7.

3.11.4.2.
3.11.4.2.1.

3.11.4.3.
3.11.4.3.1.

3.11.4.3.2.

3.11.4.3.3.

3.11.4.3.4.

3.11.4.4.
3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.
3.11.4.5.1.

Rampa musi byt schopnd prevddzky len vtedy, ked vozidlo stoji.

Vonkajsie hrany musia byt zaoblené s polomerom najmenej 2,5 mm. Vonkajsie rohy musia byt zaoblené
s polomerom najmenej 5 mm.

Vyuzitelnd plocha rampy musi byt najmenej 800 mm siroka. Sklon rampy, ktord je vysunutd alebo rozlozend
na obrubniku vysokom 150 mm, nesmie presiahnut 12 %. Sklon rampy, ktord je vysunutd alebo rozlozend
na zemi, nesmie presiahnut 36 %. Na splnenie tejto skisky sa moZe pouzit systém na zniZenie drovne
podlahy.

Kazdd rampa dlhsia viac nez 1 200 mm v stave pripravenom na pouzitie musi byt vybavend zariadenim,
ktoré zabrafiuje tomu, aby invalidny vozik ziSiel do strdn.

Kazdd rampa musi byt schopnd bezpecnej prevadzky so zatazenim 300 kg.

Vonkajsi okraj povrchu rampy, ktory mozno vyuzit na invalidny vozik, musi byt zretelne oznaceny pdsom
so sirkou 45 mm az 55 mm, ktorého farba je kontrastnd voci ostatnému povrchu rampy. Farebny pds musi
byt umiestneny pozdlz vonkajsicho okraja a pozdlz oboch okrajov rovnobeinych so smerom pohybu
invalidného vozika.

Oznacenie upozornujiice na nebezpecenstvo prevritenia alebo na miesto, kde povrch rampy tvori zdroven
sacast schodu, je pripustné.

Prenosnd rampa musi byt zaistend, ked je v polohe pripravenej na pouzitie. Prenosnd rampa musi mat
moznost vhodnej polohy, v ktorej ju mozno sklopit a v ktorej je pohotovo pripravend na pouzitie.

Prevadzkové rezimy

Vysunutie a zasunutie rampy modze byt ovlddané bud ru¢ne alebo servomotorom.

Dalgie technické poziadavky na rampy ovlddané servomotorom

Vysunutie a zatiahnutie rampy mus{ byt oznamované blikajiicimi Zltymi kontrolkami a zvukovym signdlom.

Vysunutie a zasunutie rampy, pri ktorom hrozi riziko zranenia, musi byt chrdnené bezpecnostnym zaria-
denim, resp. zariadeniami.

Tieto bezpecnostné zariadenia musia zastavit pohyb rampy, ked je rampa vystavend priemernej reakénej sile
nepresahujticej 150 N. Spickovd sila moze byt na kritky cas presiahnut 150 N za predpokladu, Ze nepre-
siahne 300 N. Reak¢énd silu mozno merat akoukolvek metédou, ktord prislusny orgdn uznd za uspokojujticu.
Pokyny na meranie reakénych sil st uvedené v prilohe 6 k tomuto predpisu.

Vodorovny pohyb rampy sa musi prerusit, ak je zatazend hmotnostou 15 kg.

Obsluha ramp ovlddanych servomotorom

Ak md vodi¢ dostatoény vyhlad na rampu, aby mohol sledovat jej vysivanie a pouZitie a zabezpecit
bezpecnost cestujicich, moze ju ovlddat zo svojho sedadla. Tito poziadavku mozno splnit vhodnym zaria-
denim, resp. zariadeniami pre nepriamy vyhlad.

Vo vietkych ostatnych pripadoch musia byt ovlidace v blizkosti rampy. Ich aktiviciu a deaktiviciu moze
vykonat len vodi¢ z jeho sedadla.

Obsluha ru¢ne ovlddanych ramp

Rampa musi byt konstruovand tak, aby jej obsluha nevyzadovala nadmernd silu.

PRILOHA 9

(Vyhradené)
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PRILOHA 10

Typové schvilenie samostatnej technickej jednotky a typové schvilenie vozidla vybaveného karosériou, ktord

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

uZ bola schvilend ako samostatnd technickd jednotka

TYPOVE SCHVALENIE SAMOSTATNE] TECHNICKE] JEDNOTKY

Aby bolo mozné udelit karosérii typové schvélenie podla tohto predpisu ako samostatnej technickej jednotke, musi
vyrobca schvalovaciemu orgdnu uspokojivo preukdzat splnenie podmienok podla vyhldsenia vyrobcu. Ostatné
podmienky tohto predpisu sa musia splnit a preukdzat v siilade s bodom 2.

Schvilenie sa moze udelit, ak st splnené podmienky vztahujiice sa na tGplné vozidlo (ako napr. vlastnosti vhodného
podvozku, obmedzenie pouzitia alebo montdze), pricom tieto obmedzenia musia byt uvedené v osvedceni schva-
lenia typu.

Vsetky také podmienky musia byt ndleZitym sposobom ozndmené kupujicemu karosérie vozidla alebo vyrobcovi
v dal3ej konstrukénej fize vozidla.

TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA VYBAVENEHO KAROSERIOU, KTORA UZ BOLA SCHVALENA AKO SAMO-
STATNA TECHNICKA JEDNOTKA

Aby bolo mozné udelit typové schvilenie podla tohto predpisu vozidlu vybavenému karosériou, ktord uz bola
schvélend ako samostatnd technickd jednotka, musi vyrobca schvalovaciemu orgdnu uspokojivo preukdzat dodrzanie
poziadaviek tohto predpisu, ktoré este neboli splnené a preukdzané podla bodu 1., pricom sa musi prihliadnut
k akémukolvek predchddzajicemu typovému schvéleniu netplného vozidla.

Musia byt splnené vietky poziadavky stanovené podla bodu 1.2.
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2.1.

2.2

2.2.1.

PRILOHA 11

HMOTNOSTI A ROZMERY

Této priloha sa vztahuje na hmotnosti a rozmery motorovych vozidiel kategdrii M2 a M3, pokial st
potrebné na schvalovanie vozidla z hladiska jeho celkovej konstrukcie.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tucely tejto prilohy:

Pod ,skupinou ndprav* sa rozumeji ndpravy, ktoré st ¢astou podvozku. Skupinou dvoch ndprav sa nazyva
dvojndpravovy podvozok a skupinou troch ndprav sa nazyva trojndpravovy podvozok. Podla zvyklosti sa
jednotlivd ndprava povazuje za skupinu jednej ndpravy.

Pod ,rozmermi vozidla“ sa rozumeji vyrobcom uvedené rozmery vozidla, ktoré zdvisia od konstrukcie
vozidla.

Pod ,dizkou vozidla“ sa rozumie rozmer, ktory sa meria podla bodu 6.1 normy ISO 612-1978.
Okrem ustanoveni uvedenej normy sa pri merani di7ky vozidla nesmii brat do Gvahy tieto zariadenia:
a) stierace a ostrekovace;

b) predné alebo zadné registracné tabulky;

¢) colné plombovacie zariadenia a ich ochrana;

d) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich ochrana;

e) osvetlovacie zariadenia;

f) zrkadld a iné zariadenia na nepriame videnie;

g) pomocné prostriedky pre vyhlad;

h) potrubia na privod vzduchuy;

i) pozdizne zarazky pre odmontovatelné karosérie;

j) pristupové schody a drzadld;

k) gumové tlmice ndrazov a podobné zariadenia;

1) zdvizné plosiny, pristupové rampy a podobné vybavenie v previdzkovom stave, ktorych rozmer nepre-
sahuje 300 mm za predpokladu, Ze nie je prekroceny loZny priestor vozidla;

m) spojovacie zariadenia pre motorové vozidld;

n) tycové zberace pridu elektricky pohdnanych vozidiel;

o) vonkajsie slnecné clony.

Pod ,sirkou vozidla“ sa rozumie rozmer, ktory sa meria podla bodu 6.2 normy ISO 612-1978.
Okrem ustanoveni uvedenej normy sa pri merani dlzky vozidla nesmii brat do tivahy tieto zariadenia:
a) colné plombovacie zariadenia a ich ochrana;

b) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich ochrana;

¢) zariadenia na oznamovanie poskodenia pneumatiky;
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2.2.3.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

d) vy¢nievajice pruzné Casti systému proti rozstreku;

e) osvetlovacie zariadenia;

f) pristupové rampy v prevddzkovom stave, zdvizné plosiny a podobné zariadenia v prevadzkovom stave za
predpokladu, Ze nevyc¢nievaji viac nez 10 mm od strany vozidla a rohy ramp orientované dopredu alebo
dozadu st zaoblené s polomerom najmenej 5 mm; hrany musia byt zaoblené s polomerom minimalne
2,5 mm;

zrkadld a iné zariadenia na nepriame videnie;

©

=

ukazovatele tlaku pneumatik;

vysavatelné schody;

vyduté Casti stien pneumatiky bezprostredne nad bodom styku s vozovkou;

=

pomocné prostriedky pre vyhlad;

1) bocné vystivatelné vodiace zariadenia v autobusoch a autokaroch urcené na pouzitie na autobusovych
vodiacich systémoch, ak nie st zatiahnuté;

g

zariadenia pre osvetlenie prevadzkovych dveri.

Pod ,vyskou vozidla“ sa rozumie rozmer, ktory sa meria podla bodu 6.3 normy ISO 612-1978.

Okrem ustanoveni uvedenej normy sa pri merani vysky vozidla nesma brat do dvahy tieto zariadenia:

a) antény;

b) pantografy alebo tycové zberace pridu v zdvihnutej polohe.

Vo vozidlich so zariadenim na zdvihanie ndprav sa musi brat do tvahy vplyv tohto zariadenia.

Pod ,maximalnou technicky pripustnou hmotnostou na ndpravu (m)“ sa rozumie hmotnost zodpovedajiica
maximalnemu pripustnému statickému zvislému zataZeniu, ktorym posobi ndprava na povrch vozovky, dand
konstrukciou vozidla a ndpravy a stanovend vyrobcom vozidla.

Pod ,maximélnou technicky pripustnou hmotnostou na skupinu ndprav (p)“ sa rozumie hmotnost zodpo-
vedajica maximdlnemu pripustnému statickému zvislému zatazeniu, ktorym posobi skupina ndprav na
povrch vozovky, dand konstrukciou vozidla a skupiny ndprav a stanovend vyrobcom vozidla.

Pod ,pripojnou hmotnostou“ sa rozumie celkové zataZenie, ktorymi posobi ndprava, resp. ndpravy tahaného
vozidla na povrch vozovky.

Pod ,maximélnou technicky pripustnou pripojnou hmotnostou (TM)“ sa rozumie maximélna pripojnd hmot-
nost stanovend vyrobcom.

Pod ,maximélnou technicky pripustnou hmotnostou posobiacou v bode spojenia vozidla“ sa rozumie hmot-
nost zodpovedajica maximdlnemu pripustnému statickému zvislému zatazeniu v bode spojenia, dand
konstrukciou vozidla ajalebo spojovacieho zariadenia a stanovend vyrobcom vozidla. Podla vymedzenia
tito hmotnost nezahffia hmotnost spojovacieho zariadenia vozidla.

Pod ,maximélnou technicky pripustnou hmotnostou naloZenej jazdnej sipravy (MC)“ sa rozumie celkovd
hmotnost stpravy vozidla a privesu, resp. privesov stanovend vyrobcom.
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2.9.

3.1.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Pod ,zariadenim na zdvihanie ndpravy“ sa rozumie zariadenie trvalo namontované na vozidlo na dcely
zniZovania alebo zvySovania zataZenia na ndpravu, resp. ndpravy podla podmienok zatazenia vozidla:

a) bud zdvihnutim kolies od zemefich spustenim na zem;

b) alebo bez zdvihnutia kolies od zeme, (napr. v pripade systémov pneumatického zavesenia alebo inych
systémov),

aby sa znizilo opotrebovanie pneumatik, ked vozidlo nie je dplne nalozené, afalebo aby sa ulahcil rozjazd
vozidla alebo jazdnej stipravy na Smyklavej vozovke tym, Ze sa zvysi zatazenie hnacej ndpravy.

POZIADAVKY
Meranie pohotovostnej hmotnosti vozidla a jej rozlozenie medzi ndpravami

Pohotovostnd hmotnost vozidla a jej rozlozenie medzi ndpravami sa meria na vozidle, resp. vozidlich
predvedenych v stlade s bodom 3.4 tohto predpisu umiestnenych v nehybnom stave s kolesami nastavenymi
v priamom smere. Ak sa namerané hmotnosti neliSia o viac nezZ 3 % od hmotnosti stanovenych vyrobcom
pre zodpovedajice technické usporiadanie v rdmci typu alebo o viac nez 5 %, ak ide o vozidlo kategbrie M2 s
hmotnostou nepresahujicou 3 500 kg, na tcely dalej uvedenych poziadaviek sa pouzijii pohotovostné
hmotnosti a ich rozloZenie medzi ndpravy stanovené vyrobcom. Inak sa pouziji namerané hmotnosti
a technickd sluzba potom moze, ak je to potrebné, vykonat doplnkové merania na vozidle, resp. vozidlich
inych, nez st vozidld predvedené v stlade s bodom 3.4 tohto predpisu.

Vypocty rozloZenia hmotnosti
Postup vypoctu

Na tcely dalej uvedenych vypoctov rozlozenia hmotnosti poskytne vyrobca technickej sluzbe vykondvajticej
skigky informdcie (v tabulkovej forme alebo inym vhodnym spdsobom) nevyhnutné pre zistenie v pripade
kazdého technického usporiadania v rdmci typu vozidla zodpovedajicej maximalnej technicky pripustnej
hmotnosti nalozeného vozidla, maximalnej technicky pripustnej hmotnosti na ndpravy a skupiny ndprav,
maximélnej technicky pripustnej hmotnosti naloZenej jazdnej stipravy.

Vykonaju sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo splnenie dalej uvedenych poziadaviek pri kazdom tech-
nickom usporiadani v rdmci typu. Na tento G¢el mozno vypolty obmedzit na najnepriaznivejsie pripady.

V dalej uvedenych poziadavkich oznacujd vyrazy M, m;, 1 TM a MC dalej uvedené parametre, v pripade
ktorych musia byt splnené poziadavky bodu 3.2:

M = maximdlna technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla,

mi = maximdlna technicky pripustnd hmotnost na ndpravu oznacend indexom ,i“, kde ,i“ sa meni od 1 po
celkovy pocet ndprav vozidla,

pj = maximdlna technicky pripustnd hmotnost na jednotlivd ndpravu alebo skupinu ndprav oznacend
indexom ,j“, kde ,j* sa meni od 1 po celkovy pocet jednotlivych ndprav a skupin ndprav,

TM = maximélna technicky pripustnd pripojnd hmotnost a
MC = maximadlna technicky pripustnd hmotnost naloZenej jazdnej stipravy.

V pripade jednotlivej ndpravy oznacenej indexom ,i“ ako ndprava a indexom ,j* ako skupina ndprav sa podla
definicie m; = pj.

V pripade vozidiel vybavenych zatazitelnymi ndpravami sa vypocty podla bodu 3.2.1.2 vykonaji
s odpruzenim ndprav zatazenych ako pri normalnom previdzkovom stave. V pripade vozidiel vybavenych
zdvihatelnymi ndpravami sa vypocty podla bodu 3.2.1.2 vykonaju pri spustenych ndpravéch.

V pripade skupin ndprav vyrobca uvedie, podla akych pravidiel sa pri skupine uplatiiuje rozloZenie celkovej
hmotnosti medzi népravy (napriklad pomocou vzorca rozlozenia alebo grafu rozloZenia).
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3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

Obmedzenie zataZzenia

Stéet hmotnosti m; nesmie byt mensi nez hmotnost M.

V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenej indexom ,j* nesmie byt sicet hmotnosti m; na jej ndpravich
mens{ nez hmotnost ;. Okrem toho Ziadna z hmotnosti m; nesmie byt mensia nez cast p; posobiaca na
ndpravu ,i“ tak, ako je stanovené pravidlami rozloZenia hmotnosti pre tito skupinu ndprav.

Sticet hmotnosti 1 nesmie byt mensi nez hmotnost M.
MC nesmie byt vicsia nez M + TM.

Podmienky zataZenia

Stcet pohotovostnej hmotnosti vozidla, hmotnosti Q vyndsobenej poctom sediacich a stojacich
cestujticich, hmotnosti WP, B a BX definovanych v bode 3.2.3.2.1 a maximaélnej technicky pripustnej
hmotnosti v bode spojenia, ak vyrobca namontoval spojovacie zaradenie, nesmie byt vys3i ako hmotnost M.

Ak je vozidlo v prevddzkovom stave zatazené podla bodu 3.2.3.2.1, hmotnost zodpovedajiica zataZeniu na
kazdi ndpravu nesmie byt vicSia nez hmotnost m; na kazdej ndprave a hmotnost zodpovedajica zatazeniu
na kazdej samostatnej ndprave alebo skupine ndprav nesmie byt vicSia nez hmotnost p; na tejto skupine
ndprav. Okrem toho hmotnost zodpovedajiica zataZeniu hnacej ndpravy alebo stcet hmotnosti zodpoveda-

jucich zatazeniam hnacich ndprav musi byt aspon 25 % M.

Vozidlo v prevddzkovom stave je zatazené: hmotnostou zodpovedajicou poctu sediacich cestujiicich
P s hmotnostou Q; hmotnostou zodpovedajiicou poctu stojacich cestujicich SP s hmotnostou
Q rovnomerne rozloZzenou na ploche pre stojacich cestujicich S;; pripadne hmotnostou WP rovnomerne
rozlozenou v kazdom priestore pre invalidny vozik; hmotnostou rovnou B (kg) rovnomerne rozlozenou
v batoZinovych priestoroch; hmotnostou rovnou BX (kg) rovnomerne rozlozenou na ploche strechy uspo-
sobenej na prepravu batoziny, kde:

P je pocet sediacich cestujtcich.
S1 je plocha pre stojacich cestujicich. V pripade vozidiel triedy III alebo B, S; = 0.

SP udand vyrobcom nesmie presahovat hodnotu S;/Sgp, kde S, je obvykly priestor pre jedného stojaceho
cestujiiceho podla tabulky uvedenej dalej.

WP (kg) je pocet miest pre invalidny vozik vyndsobeny hodnotou 250 kg, ktord predstavuje hmotnost
invalidného vozika a jeho pouzivatela.

B (kg) udand vyrobcom musi mat ¢iselnd hodnotu najmenej 100 x V. To zahffia batoZinové priestory alebo
prichradky, ktoré mozu byt pripevnené na vonkajsej Casti vozidla.

V je celkovy objem batoZinovych priestorov v m>. Pri schvalovani vozidiel triedy I alebo A sa objem
batozinovych priestorov pristupnych len zvonku vozidla neberie do tvahy.

BX udand vyrobcom musi mat &selnti hodnotu najmenej 75 kg/m?2.

Dvojpodlazné vozidld nesmi byt usposobené na prepravu batoziny na streche, a preto sa BX
v dvojpodlaznych vozidlach rovnd nule.

Hodnoty Q a Sg, st uvedené v tejto tabulke:

Ssp (m?[cestujici)
Trieda vozidla Q (kg) hmotnost jedného cestujiiceho | obvykly priestor pre jedného stojaceho
cestujticeho

Triedy I a A 68 0,125
Trieda II 71 (%) 0,15
Triedy Il a B 71 (%) ziadny

(*) Vrdtane 3 kg pre prirucni batozinu.
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3.2.3.2.2.  V pripade vozidla s variabilnym poctom sedadiel, plochou pre stojacich cestujicich (S1) afalebo s priestorom
usposobenym na prepravu invalidnych vozikov sa poziadavky bodov 3.2.3.1 a 3.2.3.2 stanovuju pre kazda
z tychto eventudlnych podmienok:

3.2.3.2.2.1. pri obsadeni vietkych sedadiel a ndslednom obsadeni zvy$nej plochy pre stojacich cestujticich (az do maxi-
mélneho poctu miest na stitie uvedeného vyrobcom, ak sa dosiahne) a, ak zostane priestor, pri obsadeni
vietkych priestorov pre invalidny vozik;

3.2.3.2.2.2. pri obsadeni v3etkych ploch pre stojacich cestujicich (az do maximalneho poctu miest na statie uvedeného
vyrobcom s vynimkou priestorov uréenych vyhradne pre pouzivatelov invalidného vozika) a ndslednom
obsadeni zvysnych miest pre sediacich cestujticich a, ak zostane priestor, pri obsadeni vietkych priestorov
pre invalidny vozik;

3.2.3.2.2.3. pri obsadeni vietkych priestorov pre invalidny vozik a ndslednom obsadeni zvysnej plochy pre stojacich
cestujucich (az do maximdlneho poctu miest na stitie uvedeného vyrobcom, ak sa dosiahne) a ndslednom
obsadeni zvysnych sedadiel, ktoré st k dispozicii.

3.2.3.3. Ked je vozidlo v prevadzkovom stave alebo zatazené podla bodu 3.2.3.2.1, hmotnost zodpovedajica
zataZeniu prednej ndpravy alebo skupiny ndprav nesmie byt mensia neZ percentudlny podiel pohotovostnej
hmotnosti alebo maximadlnej technicky pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla ,M*, ako sa uvddza v tejto

tabulke:
Triedy I a A Trieda 1I Triedy Il a B
Tuhé Kibové Tuhé Kibové Tuhé Kibové
20 20 25(Y) 20 25 (Y) 20

(") Této hodnota sa znizi na 20 % v pripade trojndpravovych vozidiel triedy 1I a III, ktoré maji dve riadené ndpravy.

3.2.3.4. Ak sa md vozidlo schvdlit pre viac nez jednu triedu, na kazdd triedu sa uplatiuji body 3.2.3.1 a 3.2.3.2.

3.3. Oznacenie vozidiel

3.3.1. Vozidlo musi byt zvnitra zretelne oznacené na mieste viditelnom pre vodica v sediacej polohe:

3.3.1.1. pismenami alebo piktogramami vysokymi najmenej 10 mm a ¢islicami vysokymi najmenej 12 mm, ktoré
uddvajii:

3.3.1.1.1.  maximdlny pocet miest na sedenie, na ktoré je vozidlo konstruované;
3.3.1.1.2.  maximalny pocet miest na stdtie, na ktoré je vozidlo konstruované;
3.3.1.1.3.  pripadne maximdlny pocet invalidnych vozikov, na ktorych prepravu je vozidlo konstruované;

3.3.1.2. pismenami alebo piktogramami vysokymi najmenej 10 mm a ¢islicami vysokymi najmenej 12 mm, ktoré
udévaji:

3.3.1.2.1.  hmotnost batoziny, ktorti mozno prepravovat, ked je vozidlo plne obsadené podla bodu 3.2.3.
3.3.1.2.2. Tato hmotnost pripadne zahfna hmotnost batoziny:

3.3.1.2.2.1. v batozinovych priestoroch (hmotnost B, bod 3.2.3.2.1);

3.3.1.2.2.2. na streche, ak je usposobend na prepravu batoziny (hmotnost BX, bod 3.2.3.2.1).

3.3.2. V blizkosti uvedeného oznacenia musi byt priestor pre oznacenie vozidla pismenami alebo piktogramami
vysokymi najmenej 10 mm a Cislicami vysokymi najmenej 12 mm, ktoré uvddzaji tidaje o hmotnosti bato-
ziny B a BX, ktord moze byt prepravovand, ked je vozidlo obsadené maximdlnym poctom cestujiicich
a posddky a vozidlo neprekracuje maximédlnu hmotnost nalozeného vozidla alebo maximédlnu hmotnost
na akdkolvek ndpravu alebo skupinu ndprav, pri ktorej moze byt vozidlo uvedené do prevadzky
v krajine, v ktorej méd byt registrované. Zmluvné strany, ktoré vyzaduji oznacenie tejto hmotnosti, musia
so sthlasom vyrobcu stanovit hmotnost batoziny, ktord mé byt oznacend, a vykonat nevyhnutné opatrenia
na to, aby boli vozidld takto oznacené pred ich registriciou.
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3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

Manévrovatelnost

Kazdé vozidlo musi byt schopné prejst v oboch smeroch po dplnej kruhovej trajektérii s rozsahom 360°
vnutri plochy vymedzenej dvoma ststrednymi kruznicami, pricom vonkajsia kruznica ma polomer 12,50 m
a vnuatornd kruznica méd polomer 5,30 m bez toho, aby krajné body vozidla (s vynimkou vy¢nievajicich Casti
vynatych z merania Sirky vozidla) vy¢nievali z obvodu kruznic. Vo vozidlich so zariadenim na zdvihanie
ndpravy sa tito poziadavka vztahuje aj na zdvihatelni ndpravu, resp. ndpravy vo zdvihnutej polohe alebo na
zatazite[n ndpravu, resp. ndpravy v nenaloZenom stave.

Poziadavky bodu 3.4.1 sa overujii pre krajny predny bod vozidla, ktory sleduje obrys vonkajsej kruznice
(pozri obrazok A).

Ak vozidlo stoji, vyznadi sa na vozovke ¢iarou zvisld rovina dotykajica sa bocnej strany vozidla a smerujiica
von z kruznice. V pripade klbového vozidla musia byt s touto rovinou zarovnané dve tuhé Casti. Ak sa
vozidlo pohybuje z priameho smeru do oblasti kruznice opisanej v bode 3.4.1, Ziadna jeho Cast nesmie

precnievat zo zvislej roviny o viac nez 0,60 m (pozri obrdzky B a C).

Obrdzok A

Obrdzok B
U'—LZ———
r
R
R=125m
r=53m

U = maximalne 0,6 m
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Obrdzok C

R=125m
r=53m
U = maximdlne 0,6 m

3.4.3. Poziadavky bodov 3.4.1 a 3.4.2 mozno na Zziadost vyrobcu overit tieZ prislusnym rovnocennym vypoctom
alebo geometrickym zobrazenim.

3.4.4. V pripade nedplnych vozidiel musi vyrobca uviest maximalne pripustné rozmery, ktorych dodrzanie sa na
vozidle kontroluje podla poziadaviek bodov 3.4.1 a 3.4.2.
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2.8.

PRILOHA 12

Doplnkové bezpecnostné predpisy pre trolejbusy

VYMEDZENIA POJMOV A PREVADZKOVE PARAMETRE

Na dcely tejto prilohy:

Pod ,napdtim siete“ sa rozumie napitie doddvané do vozidla z vonkajsieho napdjacieho zdroja.

Trolejbusy musia byt konstruované tak, aby boli previdzkované menovitym napitim siete bud:

a) 600V (pracovny rozsah 400 az 720 V), alebo

b) 750 V (pracovny rozsah 500 az 900 V).

Elektrické obvody trolejbusu sa klasifikuju takto:

pod ,vysokonapitovymi obvodmi“ sa rozumejii obvody napdjané napitim siete;

pod ,nizkonapitovymi obvodmi“ sa rozumejii obvody napdjané menovitym napatim 12 V, 24 V alebo 42 V;

pod ,trojfdizovymi obvodmi“ sa rozumeji obvody napédjané trojfizovym striedavym napatim neprevysujiicim
400 V.
Menovité klimatické podmienky

Trolejbusy musia byt konstruované tak, aby spolahlivo fungovali za tychto klimatickych podmienok:
teplotny rozsah od — 40 °C do 40 °G;

relativna vlhkost 98 % pri teplotich do 25 °C;

atmosféricky tlak od 866 kPa do 1 066 kPa;

rozsah nadmorskej vysky do maximdlne 1 000 m.n.m.

Pod ,samozhdsavym materidlom“ sa rozumie materidl, ktory prestane horiet, ked sa odstrdni zdroj horenia.

ODBER NAPAJANIA

Elektrické napitie sa doddva cez trolejové droty prostrednictvom jedného alebo niekolkych zberacov napitia,
ktoré sa obvykle skladaji z dvoch trolejovych ramien. (Jediné trolejové rameno alebo pantograf sa mozu
pouzit pri aplikdcidch s vonkaj$im navddzanim). Trolejové rameno pozostiva zo streSnej instaldcie (trolejovd
zdkladna), tyce, zberaCov elektrického napdjania (trolejovd hlavica) a z vymennej vlozky s kontaktnym
povrchom. Trolejové ramend musia byt namontované tak, aby sa mohli otdcat vo vodorovnom i zvislom
smere.

Ty¢e musia byt vyrobené z izolatného materidlu alebo z kovu potiahnutého izola¢nym materidlom a musia
byt odolné voc¢i mechanickym ndrazom.

Zberace napdjania musia byt konstruované tak, aby udrziavali dobry kontakt s trolejovymi drotmi, ak s tieto
droty vo vyske 4 az 6 metrov nad zemou, a pokial ide o trolejové ramend, musia umoznit, aby sa pozdlzna
os trolejpusu mohla vychylit najmenej o 4,0 m na ktortikolvek stranu od hlavnej osi trolejovych drotov.

Ak sa zbera¢ napdjania ndhodne odpoji od trolejového drotu, nesmie sa horny okraj zberaca, resp. zberacov
napdjania zdvihndt viac nez o 7,2 m nad vozovku alebo, v momente odpojenia od trolejového drotu, viac
nez 1 m nad trolejové droty a nizsie nez 0,5 m nad strechu trolejbusu.

Kazdé trolejové rameno musi byt vybavené zaradenim, ktoré rameno v momente jeho odpojenia automaticky
stiahne.

Ak sa trolejovd hlavica uvolni zo svojej beznej polohy na ty¢i, musi zostat pripojend k ty¢i a nesmie spadndt.

Izola¢ny odpor medzi zberacom elektrického napéjania a stresnou instaldciou/trolejovou zdkladnou musi byt
najmenej 10 MQ.

Zberace napdjania mozu byt minimdlne na dcely ich stiahnutia vybavené dialkovym ovlddanim z priestoru
vodica.
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3.10.5.
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3.10.8.

3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

Je potrebné zabezpecit, aby mohol vodi¢ v pripade potreby vymenit pocas prevadzky vozidla na ceste
vymenné vlozky s kontaktnym povrchom.

POHON A POMOCNA VYBAVA

Elektrické komponenty montované do trolejpusu musia byt chranené pred prepitim a skratovym pradom.
Tdto ochrana by mala byt pokial mozno zabezpecend isticmi, ktoré sa opitovne zapdjaji automaticky,
dialkovo alebo rucne.

Elektrické komponenty musia byt chrdnené pred prepélovanim alebo atmosférickym prepatim.
Istie musia zabezpecit rozpojenie prislusnych poskodenych obvodov.
Ak mé ktorykolvek obvod jednopdlovy isti¢, musi byt tento isti¢ zapojeny v Zivom drote obvodu.

Vsetky elektrické obvody a ich vetvy musia byt dvojdrotové. Kostra trolejbusu sa moze pouzit pre spitny
zemny prad len pri nizkonapitovych obvodoch.

Skrine, kryty a schranky na batérie musia byt vyrobené z nehorlavych alebo zo samozhdsavych materilov.
Elektrické komponenty napdjané napitim siete musia mat dodato¢nt izoldciu od vozidla.

Elektrické komponenty musia byt s vynimkou trakénych odporov chrinené pred prenikanim vlhkosti
a prachu do karosérie a musia byt izolované voci karosérii.

Izola¢ny odpor elektrickych obvodov v pripade suchého a &istého trolejbusu, ked st zapnuté vietky rotacné
stroje a zariadenia, musi mat v medziach menovitych klimatickych podmienok aspon tieto hodnoty:

karoséria voci vysokonapdtovym obvodom 5MQ
vysokonapdtové obvody voci nizkonapitovym obvodom 5MQ
karoséria voci nizkonapitovym obvodom 1 MQ

Kable a zariadenie:

Pri vysokonapitovych obvodoch sa musia pouzit len viaczilové kéble. Vsetky vysokonapitové kéble pre
jednosmerné napitie musia byt izolované pre rovnosmerné alebo striedavé napitie 3 000 V.

Namontované kable nesmi byt mechanicky namdhané.
Izoldcia kdblov nesmie $irit ohen.

Kéble s roznym napdtim musia byt montované oddelene.
Kandle pre kdble musia byt vyrobené z nehorlavého materidlu.
(Vyhradené)

Kéble umiestnené pod podlahou trolejbusu musia byt vedené v kandli, ktory ich chrani pred vniknutim vody
a prachu.

Upevnenie a usporiadanie kdblov a vodic¢ov musi byt konstruované tak, aby zamedzovalo poskodeniu izolicie
obrisenim (odieranim) V miestach, kde kdble vnikaji do kovovej konstrukcie, musia byt zabezpecené priec-
hody z pruzného materidlu. Polomer ohybu kandlov, v ktorych sti vedené kable, musi byt najmenej pitna-

Kéble v blizkosti isticov musia byt umiestnené a konstruované tak, aby sa predislo preskoku elektrického

obldku na kéble.

Je potrebné prijat opatrenia, aby sa predislo poskodeniu kédblov prehriatymi odpormi a inymi elektrickymi
komponentmi. V kritickych oblastiach je potrebné pouzit kdble odolné voéi teplu.

Drziaky kdblov, konektory a ostatné montdzne zariadenia musia byt vyrobené z nehorlavych alebo zo
samozhdsavych materidlov. Elektrické komponenty zo samozhédsavych materidlov moZno namontovat len
na vonkajsie Casti priestoru pre cestujticich.
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3.10.12.  Vsetky elektrické obvody musia prejst skiskou zvySeného napitia. SkiSobnym napdtim musi byt striedavé
napitie s frekvenciou 50 Hz priblizne sinusového tvaru. Skiisobné napitie musi posobit 1 mindtu.

3.10.12.1. Skasobné napitie Uy, pre elektrické zariadenie a kdble pre vysokonapitové obvody musi byt:
U = 25 U + 2000V AC,
kde U je menovité napitie siete, AC je stredavé napiitie.
3.10.12.2. Skasobné napitie pre nizkonapitové obvody musi byt Uy, = 750 V AC.

3.11. Elektrické stroje, pristroje, zariadenie a kdble musia odolat mechanickému zatazeniu pdsobiacemu v bodoch
montaze takto:

3.11.1. vibrécia sfnusového tvaru s frekvenciou 0,5 az 55 Hz a maximalnou amplitidou 10 m/s? vratane pripadnej
rezonancie;

3.11.2.  jednotlivé zvislé ndrazy s vrcholovou hodnotou zrychlenia 30 m/s? v trvan{ 2 az 20 ms.

4. ELEKTRICKA BEZPECNOST CESTUJUCICH A POSADKY

4.1. Pri menovitych klimatickych podmienkach v pripade suchého a cistého trolejbusu, ked st prostrednictvom

zberaCov napitie zapojené oba zdroje, kladny aj zdporny, nesmie zvodovy priad z karosérie presiahnut
hodnotu 0,2 mA.

4.2. Trolejbus musi byt vybaveny palubnym systémom pre trvalé monitorovanie zvodového prudu alebo napitia
medzi karosériou a povrchom vozovky. Tento systém musi odpojit vysokonapitové obvody od napdjacicho
systému, ak zvodovy prid prekroci pri jednosmernom napiti siete 600 V hodnotu 3 mA, alebo ak zvodové
napitie prekroc¢i hodnotu 40 V.

4.3. Stlpiky a madld pri dverich musia byt vyrobené z izolacného materidlu alebo potiahnuté mechanicky
odolnou izoldciou alebo musia byt izolované od karosérie trolejbusu. Izola¢ny odpor na kontaktnej ploche
100 £ 5 cm? musi byf najmenej 1,0 MQ.

4.4. Prvé schody musia byt vyrobené z izolatného materidlu alebo potiahnuté mechanicky odolnou izoldciou.
Izolaény odpor na kontaktnej ploche 300 + 5 cm? musi byt najmenej 1,0 MQ.

4.5. Panely dverf musia byt vyrobené z izolatného materidlu alebo musia byt izolované od karosérie trolejbusu.
Izolaény odpor na kontaktnej ploche panelu 300 * 5 cm? musf byt najmenej 1,0 MQ.

4.6. Vonkajsie panely karosérie v blizkosti otvorov dveri musia byt potiahnuté izola¢nym materidlom. Takto
izolovand oblast musi dosahovat najmenej 50 cm do Sirky na kazdej strane od otvoru dveri a najmenej
200 cm do vysky od vozovky. Izolacny odpor voci karosérii trolejbusu na kontaktnej ploche 200 # 5 cm?
musi byt najmenej 1,0 MQ.

4.7. Ak je trolejbus vybaveny meni¢mi so zdvojenou izoldciou, body 4.3 aZ 4.6 sa nemusia uplatnit.

5. PRIESTOR VODICA

5.1. V priestore vodi¢a nesmie byt Ziadne vysokonapdtové zariadenie, ku ktorému by vodi¢ mal pristup.
5.2. Pristrojovy panel musi obsahovat aspo:

5.2.1. ukazovatel napdtia napdjaciecho systému;

5.2.2. ukazovatel nulového napitia napdjacicho systému;

5.2.3. ukazovatel stavu hlavného automatického isti¢a napitia siete;

5.2.4. ukazovatel nabijania/vybijania batérif;

5.2.5. ukazovatel napitia na karosérii alebo zvodového pridu, ak presahuje hodnoty stanovené v bode 4.2.




