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Prévny tc¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na

internetovej stranke:
http:/|[www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 61 —
Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie dZitkovych vozidiel z hladiska ich vonkajsich

vy¢nelkov pred zadnym panelom kabiny

Obsahuje cely platny text vratane:
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OBLAST UPLATNOVANIA A ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na vonkajsie vy¢nelky ndkladnych vozidiel kategérie Nj, N, a Nj ()
s obmedzenim na ,vonkajsi povrch“ podla dalej uvedenej definicie.

Nevztahuje sa na vonkajsie spdtné zrkadld, vratane ich drziakov alebo na prislusenstvo, ako napr.
anténa radia a batoZinové nosice.

Ucelom tohto predpisu je znizit riziko alebo zdvaznost poraneni osoby prichddzajicej do styku
s vonkajsim povrchom vozidla v pripade narazu.

DEFINICIE

Na tcely tohto predpisu:

,vonkajsi povrch® je €ast vozidla pred zadnym panelom kabiny, ako je definovany dalej v bode 2.5
s vynimkou samotného zadného panelu a zahfna také polozky ako predné blatniky, predné
ndrazniky a predné koles;

Jtypové schvdlenie vozidla“ je schvdlenie typu vozidla z hladiska jeho vonkajsich vyc¢nelkov;

,typ vozidla® znamend motorové vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych znakoch ako
,vonkaj$i povrch®

,kabina“ je Cast karosérie, ktord tvori priestor pre vodica a spolujazdca, vritane dverf;

,zadny panel kabiny“ je najzadnejia Cast vonkajsicho povrchu priestoru pre vodica a spolujazdca.
Ak nie je mozné urcit polohu zadného panelu kabiny, na tcely tohto predpisu sa zaii bude
povazovat vertikdlna prie¢na rovina leziaca 50 cm za bodom ,R“ vodi¢ovho sedadla, pricom
sedadlo, ak je nastavitelné, je umiestnené vo svojej najzadnejSej jazdnej polohe (pozri prilohu 3).
Vyrobca viak moze, so sthlasom technickych sluzieb, poziadat o alternativnu vzdialenost, ak sa dé
preukdzat, Ze vzdialenost 50 cm je pre konkrétne vozidlo nevhodnd (%);

,referenénd rovina“ je horizontdlna rovina prechddzajica stredom prednych kolies alebo horizon-
talna rovina leZiaca vo vyske 50 cm nad povrchom zeme podla toho, ktord z nich je nizsie;

,podlahovd Ciara“ je Ciara, ktord je urCend takto:

Ked' sa pohybuje kuzelom neurcitej vysky, s vertikilnou osou a so stranami v uhle 15 ° k vertikdle,
okolo vonkajsiecho povrchu nalozeného vozidla tak, aby sa trvalo dotykal vonkajsieho povrchu
karosérie v jej najnizSom bode, podlahovou ¢&iarou je geometrickd stopa tychto dotykovych bodov.

Pri urCovani podlahovej ¢iary sa neprihliada na vyfukové potrubie, kolesd alebo funkéné mecha-
nické prvky pripevnené k spodnej Casti karosérie, ako napriklad podpery pre zdvihdk, Casti zave-
senia (ndprav) alebo prislusenstva pouzivané na tahanie alebo v pripade poruchy. V priestoroch na
vonkajsej strane podbehov kolies sa predpokladd myslend plocha plynulo spdjajaca prilahlé
vonkajsie povrchové body. Pri ur¢ovani podlahovej Ciary sa prihliada na predné ndrazniky. Podla
typu vozidla moze stopa podlahovej Ciary prebiehat bud po vonkajSom okraji profilu ndraznika
alebo po paneli karosérie pod ndraznikom. Ak sa vyskytuja stcasne dva alebo viac dotykovych
bodov, pouzije sa na uréenie podlahovej ¢iary najnizsi dotykovy bod;

,polomer zakrivenia“ je polomer oblika kruznice, ktory sa najviac priblizuje k zaoblenému tvaru
uvazovaného komponentu.

(") Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny a doplneny Amend. 4).
(3) Pouzite tejto moznosti nemeni rozsah posobnosti tohto predpisu.
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3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvilenie vozidla z hladiska jeho vonkajsich vycnelkov predkladd vyrobca
vozidla alebo jeho splnomocneny zastupca.

3.2. K ziadosti musia byt prilozené dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach:
3.2.1. fotografie prednej a bo¢nych casti vozidla;

3.2.2. také vykresy ,vonkajsicho povrchu®, ktoré podla ndzoru technickej sluzby zodpovednej za vyko-
navanie skii§ok preukazuji splnenie ustanoveni uvedenych dalej v bodoch 5 a 6.

3.3.  Ziadatel musi dodat technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie schvalovacej skasky:

3.3.1. bud vozidlo predstavujice typ, ktory md byt schvdleny, alebo cast resp. Casti vozidla, ktoré sa
povazuji za dolezité pre vykonanie kontrol a skidok pozadovanych tymto predpisom;

3.3.2.  urcité Casti a vzorky pouzitych materidlov, ak to vyzaduje technickd sluzba.

4. TYPOVE SCHVALENIE

41. Ak vozidlo dodané na typové schvilenie podla tohto predpisu spifia poziadavky podla dalej
uvedenych bodov 5 a 6., udeli sa uvedenému vozidlu typové schvilenie.

4.2. Kazdému schvilenému typu sa prideluje schvalovacie Cislo. Jeho prvé dve &islice (v sticasnosti 00
pre predpis v jeho povodnom zneni) oznacuji sériu zmien obsahujicich posledné zdvazné tech-
nické zmeny predpisu v Case vydania typového schvdlenia. Td istd zmluvnd strana nesmie pridelit to
isté ¢islo rovnakému typu vozidla s inou vonkajSou struktirou alebo inému typu vozidla.

4.3. Ozndmenie o udeleni alebo zamietnuti typového schvélenia podla tohto predpisu sa zasicla
strandm dohody, ktoré uplatiujii tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu, spolu s vykresmi a fotografiami uvedenymi v bodoch
3.2.1 a 3.2.2 poskytnutymi Ziadate[om o typové schvilenie, vo formdte nepresahujiicom format A4
(210 x 297 mm) alebo zloZenymi na uvedeny formdt a vo vhodnej mierke.

44.  Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom vozidla schvilenym podla tohto predpisu, sa na
viditelnom a lahko pristupnom mieste 3pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, umiestni
medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

4.4.1. z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil typové schva-
lenie (1),

4.4.2. 1z ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R*, pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené
vpravo od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

4.5. Ak je vozidlo zhodné s typovo schvilenym vozidlom podla jedného alebo niekolkych inych
predpisov pripojenych k dohode v $tite, ktory udelil typové schvélenie podla tohto predpisu,
nemus{ sa symbol uvedeny v bode 4.4.1 opakovat. V takomto pripade sa ¢isla predpisu, schvalo-
vacie ¢isla a dalsie symboly podl’a vietkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvi-
lenie v State, ktory udelil typové schvilenie aj podla tohto predpisu, umiestnia vo vertikdlnych
stipcoch vpravo od symbolu uvedeného v bode 4.4.1.

Q] 1 pre Nemecko, 2 pre Francizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené krélovstvo, 12 pre Rakiisko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Noérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre
Chorvitsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvali juhoslovanskd republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(typové schvilenia udeluju ¢lenské stéty, ktoré pouzivaji svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné),
45 pre Austréliu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricki republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu
a 51 pre Korejski republiku, 52 pre Malajziu a 53 pre Thajsko. Nasledujiice ¢isla sa pridelia dal§im stitom
v chronologickom poradi, v akom ratifikuji dohodu o prijati jednotnych podmienok tykajiicich sa schvilenia
a vzdjomného uznania schvilenia pre vybavu a sticasti motorovych vozidiel alebo v akom sa pripoja k dohode,
a takto pridelené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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Znacka typového schvélenia a doplnkovy symbol musia byt jasne Citatené a nezmazatelné.

Znacka typového schvilenia sa umiestni v blizkosti $titka s tidajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo na tomto Stitku.

V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania znaciek typového schvdlenia.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE

Ustanovenia tohto predpisu sa nevztahuji na tie casti ,vonkajsieho povrchu vozidla, ktoré pri
nezataZenom stave s dverami, oknami, vstupnymi vekami atd. v uzavretej polohe st bud:

mimo oblast, ktord md hornt hranicu v horizontalnej rovine leziacej 2,00 m nad povrchom zeme
a dolnd hranicu bud referencénd rovinu definovant v bode 2.6, alebo podlahovi ¢iaru definovand
v bode 2.7 podla volby vyrobcu, alebo

umiestnené tak, Ze v statickom stave sa ich nie je mozné dotknut gulou s priemerom 100 mm.

Ak je referen¢nou rovinou dolnd hranica oblasti, prihliada sa len k ¢astiam vozidla nachddzajicim
sa medzi dvoma vertikdlnymi rovinami, z ktorych jedna sa dotyka vonkajsicho povrchu vozidla
a druhd je s nou rovnobeznd na vzdialenost 80 mm smerom dovndtra vozidla.

Na ,vonkajsou povrchu® vozidla nesmi byt Ziadne na vonkajsiu stranu nasmerované Casti, ktoré by
mohli zachytit chodcov, cyklistov alebo motocyklistov.

Ziadne komponenty $pecifikované dalej v bode 6 nesmti mat na vonkajiu stranu smerujtce $picaté
alebo ostré Casti, ani vycnelky takého tvaru, velkosti, smeru alebo tvrdosti, ktoré by mohli zvysit
riziko alebo zdvaznost telesného poranenia osoby, ktord v pripade kolizie narazi alebo zavadi
o vonkaj$i povrch.

Vy¢nievajice Casti vonkajsieho povrchu, ktoré maji najvacsiu tvrdost 60 shore A, moézu mat
polomer zakrivenia niz$i ako hodnoty stanovené v bode 6.

SPECIFICKE POZIADAVKY
Ozdobné prvky, obchodné symboly, pismend a ¢isla obchodného oznacenia

Ozdobné prvky, obchodné symboly, pismend a ¢isla obchodného oznadenia nesmii mat polomer
zakrivenia menej ako 2,5 mm. Tdto poziadavka sa nevztahuje na tie Casti, ktoré nevycnievaji
z okolitého povrchu viac ako 5 mm; v tomto pripade vSak ich hrany smerujice von musia byt
otupené.

Ozdobné prvky, obchodné symboly, pismend a ¢isla obchodného oznacenia, ktoré vy¢nievaji viac
ako 10 mm z okolitého povrchu, musia byt zatlacené, oddelené alebo ohnuté silou 10 daN poso-
biacou na najviac vyc¢nievajiici bod v ktoromkolvek smere, v rovine pribliZne rovnobeznej
s povrchom, na ktorom s namontované.

Na vynaloZenie sily 10 daN sa pouzije piest s plochym koncom a priemerom najviac 50 mm. Ak to
nie je mozné, pouZije sa rovnocenny spdsob. Po zatlaceni, oddeleni alebo ohnuti ozdobnych
prvkov nesmie zvy$nd Cast vyCnievat viac nez 10 mm a nesmie mat Ziadne $picaté, ostré alebo
rezné hrany.

Clony a obruby svetlometov

Vy¢nievajice clony a obruby sii na svetlometoch povolené za predpokladu, ze ich vy¢nievanie
merané vo vztahu k vonkajSiemu priehladnému povrchu svetlometu nepresiahne 30 mm a ich
polomer zakrivenia je vSade najmenej 2,5 mm.

Zastvatelné svetlomety musia splfiat poziadavky uvedené v bode 6.2.1 v prevadzkovej aj zakrytej
polohe.
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Ustanovenia bodu 6.2.1 sa nevztahuji na svetlomety zapustené v karosérii alebo na pripady, kde
karoséria prekryva svetlomety za predpokladu, Ze karoséria vyhovuje poziadavkdm uvedeného bodu
5.2.

Mriezky

Casti mriezok musia mat polomer zakrivenia:

— minimdlne 2,5 mm, ak je vzdialenost medzi susediacimi Castami vicsia ako 40 mm,
— minimélne 1 mm, ak je vzdialenost od 25 do 40 mm,

— minimélne 0,5 mm, ak je vzdialenost mensia ako 25 mm.

Zariadenia na Cistenie ¢elného skla a svetlometov

Uvedené zariadenia musia byt také, aby hriadele stieracov mali ochranny kryt s polomerom zakri-
venia minimalne 2,5 mm a plochu povrchu minimdlne 150 mm? meranti v priemete rezu na
rovinu vzdialend maximdlne 6,5 mm od najviac vy¢nievajiiceho bodu.

Trysky ostrekovaca Celného skla a zariadenia na Cistenie svetlometov musia mat polomer zakrivenia
minimalne 2,5 mm. Tie, ktoré vy¢nievaji menej neZ 5 mm musia mat hrany smerujice na
vonkajsiu stranu otupené.

Ochranné zariadenia (ndrazniky)

Okraje prednych ochrannych zariadeni musia byt zahnuté do vnttra, smerom k vonkajsiemu
povrchu karosérie.

Komponenty prednych ochrannych zariadeni musia byt skonstruované tak, aby vsetky pevné
povrchy smerujiice na vonkajsiu stranu mali polomer zakrivenia minimélne 5 mm.

Vybavenie ako tazné zdvesy a navijaky nesmi precnievat cez najprednej$i povrch ndraznika.
Navijaky vSak mozu vycnievat za najprednejsi povrch ndraznika za predpokladu, Ze ked sa nepou-
zivajii, s zakryté vhodnym ochrannym krytom s polomerom zakrivenia minimdlne 2,5 mm.

Poziadavky bodu 6.5.2 sa nevztahuja na Casti ndraznika alebo Casti namontované alebo vlozené do
ndraznika, ktoré vyc¢nievaji maximalne ako 5 mm. Hrany zariadeni, ktoré vycnievaji maximdlne
5 mm, musia byt otupené. Pokial ide o zariadenia namontované na ndraznikoch a uvedené v inych
bodoch tohto predpisu, zostdvaji v platnosti osobitné poziadavky obsiahnuté v tomto predpise.

Klucky, zévesy, tlacidld dveri, batoZinové priestory, kapoty, vetracie otvory, pristupové poklopy
a drzadla

Uvedené Casti nesmi vy¢nieval viac ako 30 mm v pripade tlacidiel, 70 mm v pripade drzadiel
a uzdverov kapoty a 50 mm vo vietkych ostatnych pripadoch. Musia mat polomer zakrivenia
minimdlne 2,5 mm.

Ak sa dvere otvérajii otocenim klucky, musia tieto klucky splfat niektort z tychto poziadaviek:

v pripade kluciek, ktoré sa otdcaji rovnobezne s rovinou dveri, otvoreny koniec kluciek musi
smerovat dozadu. Koniec takychto kluciek musi byt zahnuty smerom k rovine dverf a zapadat do
ochrannej obruby alebo musi byt zapusteny;

klucky, ktoré sa otdcajii na vonkajsiu stranu ktorymkolvek smerom, ktory nie je rovnobezny
s rovinou dveri, musia byt, ak st v uzavretej polohe, obklopené ochrannou obrubou alebo byt
zapustené. Volny okraj musi smerovat dozadu alebo dolu.
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Napriek tomu je pripustné pouzivat klucky, ktoré nespliiaji poslednt podmienku, ak:
— maji nezdvisly vratny mechanizmus,
— ak vratny mechanizmus zlyhd, nemoZzu vy¢nievat viac ako 15 mm,

— v otvorenej polohe majii polomer zakrivenia minimdlne 2,5 mm (tito poziadavka neplati, ak je
v maximdlne otvorenej polohe vy¢nelok mensi ako 5 mm, priom v tomto pripade musia byt
okraje Casti smerujiice na vonkajsiu stranu otupené),

— povrchové plocha ich konca merand maximdlne 6,5 mm od najviac vy¢nievajiceho bodu je
najmenej 150 mm?.

Stapacky a schodiky

Hrany stipaciek a schodov musia byt zaoblené.

Boc¢né vzduchové a dazdové deflektory a okenné vzduchové deflektory proti necistotdm

Hrany, ktoré by mohli byt smerované na vonkajsiu stranu, musia mat polomer zakrivenia mini-
maélne 1 mm.

Hrany plechov

Hrany plechov st povolené za predpokladu, Ze hrana je zahnutd dozadu smerom ku karosérii tak,
aby sa jej nemohla dotknit gula s priemerom 100 mm alebo ak méd ochranny kryt s polomerom
zakrivenia minimalne 2,5 mm.

Matice kolies, kryty kolies a ochranné zariadenia

Matice kolesa, kryty kolies a ochranné zariadenia nesmii mat Ziadne rebrovité vycnelky.

Ked' sa vozidlo pohybuje rovno, Ziadna ast kolies, ind ako pneumatiky, umiestnend nad horizon-
tilnou rovinou, prechddzajicou cez ich os otdcania, nesmie vy¢nievat za vertikdlny priemet
v horizontédlnej rovine okraja karosérie nad kolesom. Ak to je vSak odovodnené funkénymi pozia-
davkami, m6zu ochranné zariadenia, ktoré pokryvajii matice a hlavy kolies, vy¢nievat za vertikdlny
priemet okraja karosérie nad kolesom za predpokladu, Ze polomer zakrivenia povrchu vycnievajicej
Casti je minimdlne 5 mm a Ze vy¢nievanie za vertikdlnym priemetom okraja karosérie nad kolesom
v ziadnom pripade nepresahuje 30 mm.

Ochranné zariadenie(-a) vyhovujice bodu 6.10.2 musi(-ia) byt namontované vtedy, ked skrutky
alebo matice vy¢nievaju za priemet vonkajsicho povrchu pneumatiky (Cast pneumatiky umiestnend
nad horizontélnou rovinou prechddzajiicou cez os otacania kolesa).

Podpery pre zdvihdk a vyfukové potrubie(-a)

Podpery pre zdvihdk (pokial sa vyskytujti) a vyfukové potrubie alebo potrubia nesma vy¢nievat viac
ako 10 mm za vertikdlny priemet podlahovej Ciary alebo za vertikdlny priemet priese¢nika refe-
renénej roviny s vonkaj$im povrchom vozidla.

Bez ohladu na vyssie uvedend poziadavku moze vyfukové potrubie vycnievat viac ako 10 mm za
predpokladu, Ze jeho hrany st na konci zaoblené s polomerom zakrivenia minimédlne 2,5 mm.

ZMENA TYPU VOZIDLA

Kazda dprava typu vozidla musi byt ozndmend spravnemu orgdnu, ktory tomuto typu vozidla
udelil typové schvélenie. Orgdn mdze potom:

konstatovat, ze vykonané zmeny nemajti vyrazne nepriaznivy vplyv a ze vozidlo v kazdom pripade
stile splna poziadavky, alebo

pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok dalsi skasobny
protokol.

Potvrdenie o udeleni alebo zamietnutie typového schvilenia s uvedenim zmien sa oznamuje
postupom uvedenym v bode 4.3 strandim dohody uplatiiujiicim tento predpis.
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8.2.

9.2.

10.

11.

ZHODA VYROBY

Kazdé vozidlo vybavené schvalovacou znackou podla tohto predpisu musi byt z hladiska vonkaj-
Sich vy¢nelkov zhodné s typovo schvilenym vozidlom.

Na overenie zhody podla uvedeného bodu 8.1 sa musi vykonat dostatoény pocet ndhodnych
kontrol sériovo vyrobenych vozidiel vybavenych schvalovacou znackou pozadovanou tymto pred-
pisom.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Typové schvélenie, pokial ide o typ vozidla podla tohto predpisu, moze byt odiaté, ak nie st
splnené poziadavky uvedené v bode 6 alebo ak vozidlo nevyhovelo skaske uvedenej v prilohe 3.

Ak strana tejto dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne ozndmi tdto skutocnost ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiuji tito
dohodu, a to képiou schvalovacicho formuldra, ktory na konci obsahuje ddtum a podpisand
poznamku velkymi pismenami ,SCHVALENIE ODNATE".

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvalenia definitivne zastavi vyrobu vozidla typovo schvdleného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgdn, ktory udelil typové schvélenie. Po prijati prislusného ozndmenia
uvedeny orgdn informuje o tom ostatné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, a to képiou
schvalovacieho formuldra, ktory na konci obsahuje ditum a podpisanti poznamku velkymi pisme-
nami: ,VYROBA ZASTAVENA'".

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizicie spojenych
narodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie typovych skiisok
a spravnych orgdnov, ktoré udelujii typové schvilenia a ktorym sa majii zasielat formuldre
o udeleni, zamietnuti alebo odnati typového schvdlenia vydané v inych statoch.
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PRILOHA 1
OZNAMENIE

[maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov organu:

Oznémenie o (3): TYPOVOM SCHVALEN{
ZAMIETNUT] TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla z hladiska jeho vonkajsich vy¢nelkov podla predpisu & 61

Typové schvilenie &

1. Obchodny nézov alebo znacka motorového vozidla:

Typ vozidla:

Nézov a adresa vyrobeu:

Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):

Vozidlo dodané na typové schvilenie diia:

Technicka sluzba zodpovedné za vykondvanie schvalovacich skusok:

A o

Ditum protokolu vydaného uvedenou sluzbou:

(islo protokolu vydaného uvedenou sluzbou:

© >

Schvilenie udelené/zamietnuté (?):

10. Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:
11. Poloha zadného panela kabiny vzhladom na bod R sedadla vodica, pokial prichddza do dvahy (pozri
bod 2.5):

12. Doln4 hranica oblasti uvedenej v bode 5.1.1:

Referen¢nd rovina/podlahovd ara (%)
13. Miesto:
14. Datum:
15. Podpis:

16. Fotografie prednej, zadnej a bocnych casti kabiny pred zadnym panelom, oznafené uvedenym schvalovacim
&slom, st pripojené k tomuto ozndmeniu.

(1) Rozligovacie Cislo $tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odiial typové schvalenie,
(%) Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

?._v . 331 R = 002439

a = 8§ mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na Gzitkové vozidlo udéva, Ze prislusny typ vozidla bol vzhladom na vonkajsie
vy¢nelky schvéleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 61 so schvalovacim ¢islom 002439. Schvalovacie ¢islo udava, ze
typové schvélenie bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 61 v jeho povodnom zneni.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)
i .3 [61] 002439
2 "3l [10] 011628

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na azitkové vozidlo uddva, ze prislusny typ vozidla bol schvéleny v Holandsku
(E 4) podla predpisov ¢. 61 a 10 (*). Schvalovacie ¢isla uddvajd, ze v Case udelenia prislusnych typovych schvaleni nebol
predpis ¢. 61 zmeneny a predpis ¢. 10 uz bol zmeneny sériou zmien 01.

&
N
wiw

N[

a = 8§ mm min.

(*) Druhé ¢islo uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 3

Postup pre stanovenie bodu ,H“ a skuto¢ného uhla operadla sedadla a overenia ich vzfahu k bodu ,R“

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

a kons$trukénému uhlu operadla sedadla

DEFINICIE

Bod ,H*, ktory oznacuje polohu osoby sediacej v priestore pre cestujlcich, je priemetom teoretickej osi otdcania
v pozdlznej vertikdlnej rovine medzi nohami a trupom lTudského tela predstavovaného figurinou opisanou dalej
v bode 3.

Bod ,R* alebo ,referencny bod sedenia“ je referencny bod $pecifikovany vyrobcom vozidla, ktory:
mé stiradnice urcené vo vztahu ku konstrukeii vozidla;

zodpovedd teoretickej polohe otdcania trupu/noh (bod ,H“) v najniZSej a najzadnejSej normélnej jazdnej polohe
alebo polohe pouzivania danej vyrobcom vozidla pre kazdé sedadlo.

,Uhol operadla sedadla“ je sklon operadla sedadla vzhladom k vertikile.

,Skuto¢ny uhol operadla sedadla“ je uhol tvoreny vertikdlou prechddzajicou bodom ,H* a referen¢nou ¢iarou trupu
Tudského tela predstavovaného figurinou opisanou dalej v bode 3.

,Konstrukény uhol operadla sedadla“ je uhol uddvany vyrobcom, ktory:

. urcuje uhol operadla sedadla pre najniZsiu a najzadnejsiu normdlnu jazdnd polohu alebo polohu pre pouZivanie

dant vyrobcom vozidla pre kazdé sedadlo;

. je tvoreny v bode ,R vertikdlou a referen¢nou ¢iarou trupu;

. teoreticky zodpovedd skutoénému uhlu operadla sedadla.

STANOVENIE BODOV ,H* A SKUTOCNYCH UHLOV OPERADLA SEDADLA

Bod ,H" a ,skutocny uhol operadla sedadla“ sa musia stanovit pre kazdé sedadlo Specifikované vyrobcom vozidla.
Ak je mozné sedadld v tom istom rade povazovat za podobné (lavicové sedadlo, identické sedadld atd’), stanovi sa
pre kazdy rad sedadiel iba jeden bod ,H* a jeden ,skuto¢ny uhol operadla sedadla“, pricom figurina opisand v bode
3 sa usadi na miesto, ktoré je povazované za reprezentativne pre rad. Tymto miestom je:

. v pripade predného radu, sedadlo vodica;

. v pripade zadného radu alebo radov, vonkajie sedadlo.

Pri urCovani bodu ,H* a ,skuto¢ného uhla operadla sedadla“ sa prislusné sedadlo musi umiestnit do najnizsej
a najzadnejSej normdlnej jazdnej polohy alebo do jeho polohy pouzivania stanovenej vyrobcom. Operadlo sedadla
vozidla, ak je jeho sklon nastavitelny, sa zaisti v polohe stanovenej vyrobcom, alebo ak nie je stanovend, v polohe,
ktord zodpovedd skuto¢nému uhlu operadla ¢o mozno najblizsiemu k uhlu 25° od vertikdly.

POPIS FIGURINY

Pouzije sa trojrozmernd figurina, ktorej hmotnost a obrysy zodpovedaji dospelému muzovi strednej vysky. Takdto
figurina je zobrazend na dalej uvedenych obrizkoch 1 a 2.

Figurina sa skladd:

z dvoch komponentov, z ktorych jedna napodobniuje chrbdt a druhd sedaciu Cast tela a ktoré sa otdcaji okolo osi
predstavujiicej os otdcania medzi trupom a stehnom. Priemet tejto osi na boku figuriny je bodom ,H* figuriny;

. z dvoch komponentov simulujicich nohy otoc¢ne pripojenych k casti simulujiicej sedaciu cast a

z dvoch komponentov simulujiicich chodidld a pripojenych k nohdm otoénymi kfbmi simulujicimi clenky.

Komponent simulujici sedaciu cast tela je navySe vybaveny vodovdhou umoZiujicou overovat jej polohu
v priecnom smere.

Trup musi byt pripevneny vhodnymi bodmi predstavujicimi prislusné taziskd tak, aby celkovd hmotnost figuriny
bola priblizne 75,6 kg. Hmotnosti roznych casti st dané v doplnku k tejto prilohe v tabulke na obrazku 2.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Referen¢nd Ciara trupu figuriny sa berie do Gvahy ako priama ciara prechddzajicou bodom skibenia nohy s panvou
a teoretickym bodom sklbenia krku s hrudnikom (pozri obrdzok 1 v doplnku k tejto prilohe).
USADENIE FIGURINY

Usadenie trojrozmernej figuriny sa musi vykonat tymto spésobom:

vozidlo sa umiestni na horizontélnej ploche a sedadld sa nastavia tak, ako je to uvedené v bode 2.2;
sktisané sedadlo sa pokryje litkou, aby sa ulahcilo spravne usadenie figuriny;

figurina sa usadi na prisluiné sedadlo, pricom os oticania je kolma k pozdfinej rovine simernosti vozidla;
chodidld figuriny sa umiestnia takto:

v pripade prednych sedadiel tak, aby sa vodovadha overujiica priecnu orientdciu sedacej Casti figuriny ustdlila vo
vodorovnej polohe;

v pripade zadnych sedadiel pokial mozno tak, aby sa dotykala prednych sedadiel. Ak spocivajii chodidld potom na
Castiach podlahy, ktoré sti v roznych trovniach, za referencny bod slazi chodidlo, ktoré sa prvé dotkne predného
sedadla a druhé chodidlo sa umiestni tak, aby sa vodovaha overujiica priecnu polohu sedacej Casti figuriny ustalila
na vodorovnej polohe;

ak sa urCuje bod ,H* na niektorom z prostrednych sedadiel, chodidld sa umiestnia po jednom na oboch stranich
tunelu;

na stehnd sa umiestnia zdvazia, vodovdha na overenie priecnej orientdcie sedacej Casti figuriny sa uvedie do
vodorovnej polohy a zdvazia sa umiestnia na komponent predstavujici sedaciu Cast figuriny;

figurina sa odsunie od operadla pomocou tyce spdjajiicej kolend a chrbdt figuriny sa nakloni dopredu. Figurina sa
znova umiestni na sedadlo vozidla postivanim jej sedacej Casti dozadu az sa stretne s odporom, kedy sa chrbdt
figuriny znova oprie o operadlo sedadla;

na figurinu sa dva krdt pouZije horizontédlne zatazenie priblizne 10 + 1 daN. Smer a bod pdsobenia zatazenia si
vyznacené Ciernou $ipkou na obrazku 2;

na lavii a pravi stranu sa umiestni zdvazie a potom sa na prislusné miesto umiestnia zdvazia trupu do spravnej
polohy. Priecna droven figuriny sa udrziava vo vodorovnej polohe;

pri udrziavani priecnej trovne figuriny vo vodorovnej polohe sa sklopi dopredu chrbét figuriny, az s zdvazia
trupu nad bodom ,H* tak, aby sa vylacilo akékolvek trenie s operadlom sedadla;

chrbét figuriny musi byt mierne posunuty dozadu tak, aby sa dokoncilo usadenie figuriny. Prie¢na poloha figuriny
musi byt vo vodorovnej polohe. Ak nie je, uvedeny postup sa zopakuje.

VYSLEDKY

Po usadeni figuriny podla postupu popisaného v bode 4, bod ,H* a skutoény uhol operadla prislusného sedadla
predstavuje bod ,H* a uhol sklonu referencnej Ciary trupu figuriny.

Pre porovnanie s tdajmi poskytnutymi vyrobcom vozidla sa zmeria siradnica bodu ,H“ vzhladom k trom
vzdjomne kolmym rovindm a skuto¢ny uhol operadla sedadla.

OVEROVANIE VZA]OMNYCH POLQH BODOV R A ,H* A VZTAHU MEDZI KONSTRUKCNYM UHLOM
OPERADLA SEDADLA A SKUTOCNYM UHLOM OPERADLA SEDADLA

Vysledky merani, vykonanych podla bodu 5.2 pre bod ,H* a skuto¢ny uhol operadla sedadla sa porovnajii so
stradnicami bodu ,R“ a konstrukénym uhlom operadla sedadla poskytnutym vyrobcom vozidla.

Vzdjomné polohy bodu ,R“ a bodu ,H* a vztah medzi konstrukénym uhlom operadla sedadla a skutoénym uhlom
operadla sedadla sa povazuju za vyhovujice pre prislusné sedadlo, ak bod ,H* definovany svojimi stradnicami lez{
vo vndtri §tvorca so stranou dlhou 50 mm, ktorého uhlopriecky sa pretinaji v bode ,R* a ak je skutoény uhol
operadla sedadla v rozmedzi 5° od konstrukéného uhla trupu.

Ak st tieto podmienky splnené, bod ,R“ a konstrukény uhol operadla sedadla sa pouZije na skasku, a ak je to
nevyhnutné, figurina sa nastavi tak, aby bol bod ,H* totozny s bodom ,R“ a skuto¢ny uhol operadla sedadla
s konstrukénym uhlom operadla sedadla.
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6.3. Ak bod ,H* alebo skutoény uhol operadla sedadla nesplfajii poziadavky uvedené v bode 6.2, stanovi sa bod ,H
alebo skutocny uhol operadla sedadla este dvakrét (celkom trikrdt). Ak vysledky dvoch z tychto troch tikonov
splnajii poziadavky, povazuje sa vysledok skisky za vyhovujici.

6.4. Ak najmenej dva z troch vysledkov skisok nesplhajii poziadavky bodu 6.2, vysledok skisky sa povazuje za
neuspokojivy.

6.5. Ak vznikne situdcia popisand v bode 6.4 alebo ak sa nemoze vykonat overenie, pretoze vyrobca neposkytol
informdcie tykajice sa polohy bodu ,R“ alebo konstrukéného uhlu operadla sedadla, méoze sa pouzit priemer
vysledkov v3etkych troch skiisok a moze byt povazovany za pouzitelny vo vetkych pripadoch, kedy sa v tomto
predpise odkazuje na bod ,R“ alebo konstrukény uhol operadla sedadla.
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Doplnok

KOMPONENTY TROJROZMERNE] FIGURINY

Referenénd Ciara trupu

B

Chrbtovy panel

Zaves na zdvaZie trupu

Pozdi¥na vodovéha

Bod H

Panel sedacej Casti

Upinacia cast
zé&vaZia stehna

Ty¢ spéjajiica kolend -~

_. ot Hlavna os
/ Prie¢na vodovéha

Obrdzok 1
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ROZMERY A HMOTNOST FIGURINY

Hmotnost figuriny

kg
Komponenty napodobnujice chrbtovii a sedaciu cast tela 16,6
Hmotnost trupu 31,2
Hmotnost sedacej Casti 7,8
Hmotnost stehna 6,8
Hmotnost nohy 13,2
Spolu 75,6
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Obrdzok 2

Referenénd Ciara trupu

Chrbtovy panel

Zaves na zdvaZie trupu

Pozdi¥na vodovéha

Bod H

Panel sedacej Casti

Upinacia Cast |
z4vaZia stehna

Ty¢ spéjajiica kolend
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1.1.

1.2

1.3.

3.1.

PRILOHA 4

MERANIE VYCNELKOV A VZDIALENOSTI(

SPOSOB URCOVANIA ROZMEROV VYCNELKU CASTI NAMONTOVANE] NA VONKAJSOM POVRCHU

Rozmery vy¢nelku Casti namontovanej na konvexnom paneli mozu byt uréené bud priamo, alebo odvolanim sa na
vykres prislusného prierezu Casti v namontovanej polohe.

Ak vycnelok Casti namontovanej na inom ako konvexnom paneli neméze byt urceny jednoduchym meranim, musi
sa ur¢i maximélnou odchylkou vzdialenosti medzi referencnou ¢iarou panela a stredom gule s priemerom 100 mm,
pricom gula sa pohybuje za stileho dotyku s Castou. Priklad pouzitia tohto spdsobu je uvedeny na obrizku 1.

Pre drzadld sa vy¢nelok musi merat vo vztahu k rovine prechddzajicej cez body pripevnenia. Priklad je uvedeny na
obrazku 2.

SPOSOB URCOVANIA VYCNELKU CLON A OBRUB SVETLOMETU

. Vy¢nelok od vonkajsicho povrchu svetlometov sa musi merat horizontdlne od bodu dotyku gule s priemerom

100 mm, ako je to zobrazené na obrazku 3.

SPOSOB URCOVANIA VZDIALENOSTI MEDZI CASTAMI MRIEZKY

Vzdialenost medzi ¢astami mriezky je vzdialenost medzi dvoma rovinami prechddzajicimi cez body dotyku gule
a kolmymi na ciaru spéjajiicu body dotyku. Priklady pouzivania tohto spdsobu st uvedené na obrizkoch 4 a 5.

Obrizok 1

Obrizok 2

Panel karosérie
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Obréazok 3

s e ROZIMETY VYRl

(horizontélne)

clonas...

1w &

e eoyeeren 4 SHbbOME @ Sresreores

Sklo svetlometu

Merana vzdialenost mmmrosreree /

100 mm &

Casti mriezky

Merand vzdialenost

100 mm & Y7777

T i riiriiiid




