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Predpis Eurépskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych
narodov (EHK/OSN) ¢. 124 — Jednotné ustanovenia na homologizaciu
kolies pre osobné automobily a ich pripojné vozidla

1. ROZSAH PLATNOSTI

Tomuto predpisu podliehaju nové nahradné kolesa uréené pre vozidla v kategériach M,
MlG, 01 a 02(]).

Neuplatiiuje sa na kolesa povodnej vybavy alebo na nahradné kolesa vyrobcu vozidla
definované v odsekoch 2.3 a2.4.1. Neuplatituje sa na ,,Specidlne kolesa™ definované
v odseku 2.5, ktoré majua zostat’ v pdsobnosti narodnej homologizacie.

Tento predpis obsahuje poziadavky na vyrobu a montaz kolies.

2. VYMEDZENIE POIMOV
Na ucely tohto predpisu:

2.1. ,Koleso™ znamena rotujici nosny ¢lanok medzi pneumatikou a osou. Zvicsa pozostava
z dvoch hlavnych casti:

(a) z rafika;
(b) z disku kolesa.
Rafik a disk kolesa mozu byt zabudované, trvalo pripojené alebo odpojitel'né.

2.1.1. ,.Diskové koleso* znamend nemennu kombinaciu rafika a disku kolesa.

2.1.2. ,Koleso s odpojitel'nym rafikom* znamena koleso skonstruované tak, Ze odpojitel'ny rafik
je svorkou pripojeny k disku kolesa.

2.1.3. »Rafik* znamena ta Cast’ kolesa, na ktora je namontovana a pripevnena pneumatika.

2.1.4. ,Disk kolesa™ znamena tu Cast’ kolesa, ktora predstavuje oporny ¢lanok medzi osou
a rafikom kolesa.

2.2. ,Lyp kolesa™ znamena koleso, ktoré sa nelisi v tejto zakladnej charakteristike:
2.2.1. vyrobca kolesa;
2.2.2. oznacenie rozmerov kolesa alebo rafika (podl'a ISO 3911:1998);

() Kategorie M a O su definované v prilohe 7 ku konsolidovanej rezolucii o konstrukeii vozidiel
(R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.3. konstruk¢né materialy;

2.2.4. upevnovacie otvory kolesa;

2.2.5. maximalna kapacita zat'aZenia;

2.2.6. odporuc¢any maximalny inflac¢ny tlak;

2.2.7. sposob vyroby (zvarované, kované, odlievané...).

2.3. ,OE-kolesa (povodne namontované kolesd)” znamenaju kolesa, pre ktoré moédzu byt

namontované na modeli vozidla vyrobcom vozidla v ramci vyroby vozidla.

2.4. »Nahradné kolesa™ znamenaju kolesa, ktoré su uréené na vymenu pdvodne namontovanych
kolies pocas zivotnosti vozidla. Nahradné kolesa mozu patrit’ do jednej z tychto kategorii:

2.4.1. ,.Nahradné kolesé vyrobcu vozidla“ su kolesa dodavané vyrobcom vozidla;

24.2. ,.Identické nahradné kolesd™ su kolesa vyrobené s pouzitim rovnakych vyrobnych zariadeni
a materidlov ako v pripade ndhradnych kolies dodavanych vyrobcom vozidla. Od
nahradnych kolies vyrobcu vozidla sa liSia tym, Ze nemaju ochranni znamku a Cislo
suciastky vyrobcu vozidla.

2.4.3. »Analogické ndhradné kolesd™ st kolesa, ktoré su presnymi kopiami ndhradnych kolies
vyrobcu vozidla, ale vyrobil ich vyrobca, ktory nie je dodavatel'om Specifikovanych kolies
pre vyrobcu vozidla. Z hl'adiska koncepcie (zakladny profil, rozmery, presah, typ a kvalita
materialu atd’.) a zivotnosti v plnej miere zodpovedaji ndhradnym kolesdim vyrobcu
vozidla.

2.4.4. ..Ciasto¢ne zodpovedajuce nahradné kolesa“ st kolesa vyrobené vyrobcom, ktory nie je
dodavatel'om Specifikovanych kolies pre vyrobcu vozidla. Z hl'adiska koncepcie, presahu,
oznacenia rafika kolesa, priemeru rozstupovej kruznice upeviiovacich otvorov a priemeru
stredového otvoru zodpovedaju pdvodne namontovanym kolesam, ale v profile, materiale
atd’. sa mozu tieto kolesa lisit’.

2.5. ~Specialne kolesa™ znamenajt kolesa, ktoré nie su povodne namontovanymi kolesami
a ktoré nevyhovuju kritériam platnym pre kolesa uvedené v odseku 2.4 (napriklad kolesa
s odlisnou $irkou rafika kolesa alebo s odliSnym priemerom rafika kolesa).

2.6. »Presah® znamena vzdialenost’ medzi upeviiovacou plochou disku a osou rafika kolesa
(ktora moZe mat’ kladnt hodnotu, ako je to zndzornené na obrazku 1, nulovi hodnotu alebo
zapornu hodnotu).
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Obr. 1

2.7. »~Dynamicky polomer* znamena dynamicky polomer zat'azenia definovany ako teoreticka
kruznica otdcania najvécse] pneumatiky, ktord sa ma pouzit’ na kolese podl'a Specifikacii
vyrobcu kolesa, delena 2.

2.8. »~Medzindrodné normy pre pneumatiky a rafiky”“ znamenaji dokumenty tykajice sa
Standardizacie kolies, ktoré vydali tieto organizacie:
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(a) Medzinarodna organizéacia pre normalizaciu (ISO)?;
(b) Europska technicka organizacia pre pneumatiky a rafiky (The European Tyre and
Rim Technical Organization — ETRTO)(3): ,,Priru¢ka o normach®;

3.

(¢) Europska technicka organizacia pre pneumatiky a rafiky (ETRTO)"Y: , Informacie

o technickej koncepcii — zastaralé udaje®;

(d) Asociécia pre pneumatiky a rafiky (The Tyre and Rim Association Inc. — TRA)®:
,,Rocéenka*;

(e) Japonska asocidcia vyrobcov pneumatik pre automobily (The Japan Automobile
Tyre Manufacturers Association —J ATMA)(S) . ,,Rocenka‘;

(f) Australska asociacia pre pneumatiky a rafiky (The Tyre and Rim Association of
Australia — TRAA)(6) . ,,Priru¢ka o normach*;

(g) The Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA)”:, Manual de
Normal Technicas®;

(h) Skandinavska organizacia pre pneumatiky a rafiky (The Scandinavian Tyre and
Rim Organisation — STRO)®: | Prirucka“.

2.9. ..Technick4 trhlina® je od3iepenie materialu v dizke viac ako 1 mm, ktoré vznikne pocas
dynamickej skusky (zavady sposobené vyrobnym procesom sa nemaju brat’ do uvahy).

2.10. ,,Profil kolesa* znamena tvar rotujiceho profilu tvoreny vnitornym obrysom kolesa (pozri
obrazok 1 v prilohe 10).

2.11. ,Oznadenie rozmerov pneumatiky* znamena oznacenie udavajuce menovitu Sirku profilu,
menovity pomer Sirky a vysky profilu a konvenéné ¢islo, ktoré vyjadruje priemer rafika
(tieto pojmy su podrobnejsie definované v predpise ¢. 30).

Normy pneumatik su k dispozicii na tychto adresach:

@180, 1, rue de Varembé, Case postale 56, CH-1211 Zeneva 20 — gvajéiarsko.

@ ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brusel, Belgicko.

@ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA.

® JATMA, NO.33 MORI BLDG. 8th Floor 3-8-21, Toranomon Minato-Ku, Tokio
105-0001, Japonsko.

©® TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria,
3122 Australia.

' ALAPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brazilia.
® STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Svédsko.
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3. ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

3.1. Ziadost’ o homologizaciu typu kolesa predklada vyrobca alebo jeho riadne splnomocneny
zastupca. Ziadost’ je doplnena o:

3.1.1. vykresy, v troch exemplaroch, dostato¢ne podrobné na to, aby sa dal ur¢it’ typ. Okrem toho
na nich ma byt znazornena poloha homologiza¢nej znacky a oznaceni kolesa;

3.1.2. Technicky opis obsahujuci minimalne tuto charakteristiku:

3.1.2.1.  katego6riu ndhradnych kolies — pozri odseky 2.4.2.,2.4.3.a2.4.4.;

3.1.2.2.  oznacenie obrysu rafika — presah kolesa — podrobné informacie o pripevneni kolesa;
3.1.2.3. krutiaci moment ut'ahovania skrutiek a matic;
3.1.2.4.  spoOsob pripevnenia vyvazovacich zavazi;

3.1.2.5. nevyhnutna vybava (t. j. dodato¢né montazne prvky);
3.1.2.6. odkaz na medzinarodna normu;
3.1.2.7.  vhodnost pre montaz bezdusovej pneumatiky;
3.1.2.8.  vhodné typy ventilov;
3.1.2.9. maximalne dovolené zat’aZenie;
3.1.2.10. maximalny infla¢ny tlak;
3.1.2.11.  podrobné informécie o materiale vratane chemického zloZenia (pozri prilohu 4);
3.1.2.12.  oznacenia rozmerov pneumatik $pecifikované pre povodnu vybavu vyrobcom vozidla.
3.1.3. Dokumentaciu v stlade s odsekom 1 prilohy 10 k tomuto predpisu:
- charakteristika vozidla (priloha 10 ods. 1.2);
- dodato¢na charakteristika (priloha 10 ods. 1.3);
- podrobné montazne pokyny (priloha 10 ods. 1.4.); a
- dodato¢né poziadavky (priloha 10 ods. 2.).

3.1.4. Vzorové kolesa reprezentujuce typ kolesa a potrebné na vykonanie laboratornych skusok
alebo na vystavenie protokolu o skuske organom zodpovednym za typovu homologizaciu.
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3.2. V pripade Ziadosti o homologizaciu identického kolesa musi ziadatel' dokazat organu
zodpovednému za typovi homologizaciu, Ze koleso je skuto¢ne ,,identickym nahradnym
kolesom* podl'a definicie uvedenej v odseku 2.4.2.

4. HOMOLOGIZACIA

4.1. Ak koleso predlozené na homologizaciu v stilade s odsekom 3 vyhovuje poziadavkam,
homologizacia sa tomuto typu kolesa udeli.

4.2. Kazdému homologizovanému typu kolesa sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve
Cislice (v sucasnosti 00, ¢o zodpoveda predpisu v jeho povodnej verzii) udavaji sériu zmien
zahriajuicu posledné zavazné technické zmeny predpisu v ¢ase vydania homologizacie. Ta
istd zmluvna strana nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému typu kolesa.

4.3. Oznamenie o homologizacii alebo o rozsireni alebo zamietnuti homologizacie typu kolesa
podl’a tohto predpisu sa zasle zmluvnym strandm Dohody z roku 1958 pouzivajucim tento
predpis na formulari, ktory zodpoveda vzoru v prilohe 1 tohto predpisu.

4.4. Kazdé koleso zhodujuce sa s typom homologizovanym podl'a tohto predpisu musi mat’
okrem oznaceni predpisanych v odseku 5 CitateIne ana l'ahko pristupnom mieste
pripevnent homologiza¢nu znacku, ktoru tvori

4.4.1. kruznica okolo pismena ,,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil
homologizaciu (pozri prilohu 2)®;

4.4.2. ¢isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno R, poml¢ka a homologizac¢né ¢islo podl'a
odseku 4.2.

® 1 pre Nemecko, 2 pre Francuzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre
Belgicko, 7 pre Mad’arsko, 8 pre Cesku republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre
Spojené kralovstvo, 12 pre Rakusko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (neobsadené), 16
pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22
pre Rusku federéciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre
Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32
pre Lotys$sko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 (neobsadené), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38
(neobsadené), 39 pre Azerbajdzan, 40 pre byvalu juhoslovansku republiku Macedonsko, 41
(neobsadené), 42 pre Eurdpske spolo¢enstvo (homologizacie udelené ¢lenskymi Statmi
pouzivajicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsadené), 45 pre Australiu, 46
pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricku republiku, 48 pre Novy Z¢land, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu a 51
pre Korejsku republiku. Dal3im $tatom sa pridelia nasledujuce &isla postupne v poradi, v ktorom
budu ratifikovat’ alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové
vozidla, zariadenia a Casti, ktoré sa mézu montovat’ a/alebo pouzivat na kolesovych vozidlach a o
podmienkach pre vzajomné uznavanie homologizécii, udelenych na zaklade tychto predpisov, a
takto pridelené ¢isla oznami generalny tajomnik Organizacie Spojenych narodov zmluvnym stranam
Dohody.



L 375/584 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

4.5. Homologiza¢na znacka musi byt stabilnd, viditeI'na a zretel'ne Citatel'na, ked’ je
pneumatika pripevnena na kolese.

4.6. V prilohe 2 k tomuto predpisu je uvedené usporiadanie homologiza¢nej znacky.
4.7. Priestory vyrobcu kolesa sa mozu vyuzit' na skusobné ucely za predpokladu, ze organ
zodpovedny za typovii homologizaciu alebo jeho splnomocneny zastupca st svedkami

takychto skusok.

5. OZNACENIA KOLESA

5.1. Koleso ma byt’ na mieste zvolenom vyrobcom stabilne, itatel'ne a viditel'ne, ked” je
pneumatika pripevnena na kolese oznacené takto:

5.1.1. menom vyrobcu alebo jeho ochrannou znamkou;
5.1.2. oznacenim konfiguracie kolesa alebo rafika;
5.1.2.1.  oznacenie ma byt vyjadrené tak, ako je predpisané v jednej z medzinarodnych noriem

o pneumatikach a rafikoch a obsahuje minimalne:
oznacenie rozmerov rafika obsahuje:
oznacenie obrysov rafika a menovity priemer rafika,
symbol ,.x*, ak rafik pozostava z jedného prvku,
symbol ,,-*, ak rafik pozostava z viacerych prvkov,
pismeno ,,A", ak je montdzny otvor rafika umiestneny asymetricky (nepovinné),

pismeno ,,S*, ak je montazny otvor rafika umiestneny symetricky (nepovinné).

5.1.3. presah kolesa;
5.1.4. datum vyroby (minimalne mesiac a rok);
5.1.5. ¢islo suciastky kolesa/rafika.

5.2. V prilohe 3 k tomuto predpisu je uvedeny priklad usporiadania oznaceni kolesa.
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6. VSEOBECNE POZIADAVKY

6.1. Obrysy rafika maju zodpovedat’ medzinarodnej norme $pecifikovanej vyrobcom kolesa.
6.2. Obrysy rafika maju zabezpec€ovat spravne upevnenie pneumatiky a ventilov.

6.2.1. Kolesa ur¢ené na pouzitie s bezdusovymi pneumatikami majti zabezpecovat’

zadrZiavanie vzduchu.

6.3. Materialy pouzité na vyrobu kolesa je potrebné podrobit’ analyze podl'a prilohy 4.

6.4. V pripade identického nahradného kolesa definovaného v odseku 2.4.2 neexistuju ziadne
poziadavky na fyzické testovanie podl'a odseku 6.5 alebo na kontrolu vybavy vozidla podl'a
odseku 2 prilohy 10 k tomuto predpisu.

6.5. Analogické nahradné kolesa a ¢iastocne zodpovedajice nahradné kolesa musia vyhovovat
tymto skuskam:

6.5.1. Ocel'ové kolesa
6.5.1.1.  Diskové kolesa
(a) skuske na ohyb podl'a prilohy 6;
(b) skuske ota¢anim podla prilohy 7.
6.5.2. Kolesa z hlinikovej zliatiny
6.5.2.1.  Jednodielne kolesa

(a) skuske odolnosti voc¢i kordzii podl'a prilohy 5. Ak je postup na vyrobnej linke
vzdy rovnaky, vykona sa len jedna reprezentativna skuska;

(b) skuske na ohyb podrla prilohy 6;
(c) skaske ota¢anim podl'a prilohy 7;
(d) narazovej skuske podl'a prilohy 8.
6.5.2.2.  Kolesa s demontovate'nym rafikom
(a) skuske odolnosti voc¢i kordzii podl'a prilohy 5;
(b) skaske na ohyb podrla prilohy 6;

(c) skuske ota¢anim podl'a prilohy 7;
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(d) narazovej skuske podl'a prilohy 8;
(e) skaske striedavym kratiacim momentom podl'a prilohy 9.
6.5.3. Kolesa z hor¢ikovej zliatiny

6.5.3.1. Jednodielne kolesa

(a) skaske odolnosti voc¢i kordzii podl'a prilohy 5;

(b) skuske na ohyb podrla prilohy 6;

(c) skuske ota¢anim podl'a prilohy 7;

(d) narazovej skuske podl'a prilohy 8.
6.5.3.2.  Kolesa s demontovate'nym rafikom

(a) skuske odolnosti voc¢i kordzii podl'a prilohy 5;

(b) skuske na ohyb podrla prilohy 6;

(c) skaske otacania podla prilohy 7;

(d) narazovej skuske podl'a prilohy 8;

(e) skaske striedavym kratiacim momentom podl'a prilohy 9.
6.6. Ak vyrobca kolies podava ziadost’ o typovii homologizaciu pre rad kolies, nepovazuje sa za

potrebné vykonat vSetky skusky pre kazdy typ kolesa v tomto rade. Orgéan udel’'ujuci typova
homologizaciu alebo poverena technicka sluzba moze podla vlastného uvazenia vybrat’
najhorsi pripad (pozri odsek 4 prilohy 6 k tomuto predpisu).

6.7. V snahe zarudit’ spravnu montaz kolesa na vozidle, ¢iastocne zodpovedajuce nahradné
kolesa musia vyhovovat tymto poziadavkam:

6.7.1. Menovity priemer rafika, nominalna Sirka rafika a nomindlny presah kolies, ktoré
homologizovala EHK, maju byt rovnaké ako u nédhradnych kolies vyrobcu.

6.7.2. Kolesa musia vyhovovat’ pneumatikam s ozna¢eniami rozmerov $pecifikovanymi pdvodne
vyrobcom vozidla pre konkrétny model.

6.7.3. Kontroly a dokumenty tykajtice sa vybavy kolesa/vozidla su uvedené v prilohe 10.

7. MODIFIKACIE KOLESA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE KOLESA
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7.1. Kazda modifikacia typu kolesa ma byt oznamena organu, ktory udelil typova
homologizaciu. Tento organ mdze potom:

7.1.1. bud’ usudit, Ze vykonané modifikécie, zrejme, nemaju viditel'ne nepriaznivy vplyv a ze
v kazdom pripade koleso este splia poziadavky;

7.1.2. alebo pozadovat’ d’al$iu skusku.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie homologizacie $pecifikujuce zmeny sa ma oznamit’ postupom
stanovenym v odseku 4.3 stranam Dohody, ktoré tento predpis uplatiiuja.

7.3. Prislusny organ vydavajuci rozSirenie homologizacie prideli sériové cislo kazdému
formularu oznamenia vypracovanému pre takéto rozsirenie.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Postupy kontroly zhody vyrobnych postupov musia vyhovovat’ postupom uvedenym
v prilohe 2 Dohody - E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2.

8.2. Orgén, ktory vydal typova homologizaciu, méze kedykol'vek overit metody kontroly zhody
pouzivané v jednotlivych vyrobnych prevadzkach. Tieto overenia sa maju beZne
uskutocniovat’ raz za dva roky.

0. SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

9.1. Homologizécia udelena typu kolesa podl'a tohto predpisu moze byt odobratd, ak nie su
splnené uvedené poziadavky, alebo ak koleso nesuce homologiza¢ni zna¢ku nezodpoveda
homologovanému typu.

9.2. Ak zmluvna strana Dohody uplatiiujica tento predpis odoberie homologizaciu, ktoru
predtym udelila, oznami to okamzite ostatnym zmluvnym stranam Dohody, uplatiiujicim
tento predpis prostrednictvom formulara oznamenia zhodného so vzorom uvedenym
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENA VYROBA

Pokial’ drzitel’ homologizacie Gplne zastavi vyrobu kolesa homologovaného v sulade
s tymto predpisom, ozndmi to organu, ktory udelil homologizaciu. Tento organ po
doruceni prislusného oznamenia informuje o tejto skuto¢nosti ostatné strany Dohody,
ktoré uplatriuju tento predpis prostrednictvom formulara ozndmenia zhodného so
vzorom uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu.
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11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA
VYKONAVANIE HOMOLOGIZACNYCH SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany Dohody, ktoré uplatriuju tento predpis, ozndmia sekretariatu Organizacie
Spojenych narodov nazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykonavanie
homologiza¢nych skuSok anazvy aadresy spravnych organov, ktoré udeluju
homologizaciu a ktorym sa maju zasielat’ osved¢enia o homologizacii alebo o rozsireni,
alebo zamietnuti, alebo odobrati homologizacie, vydané v inych krajinach.
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Priloha 1
OZNAMENIE

(Maximalny format: A4(210 x 297 mm))

vydané: nazov organu:

tykajuce sa: 2/ UDELENIA HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNE ZASTAVENEJ VYROBY

typu kolesa podl'a predpisu ¢. XY

Homologizacia ¢. ...... Rozsirenie ¢. ......

1. VYTODCA KOLESA: ...ttt ettt et
2. Oznacenie tyPu KOLESa:......ccuiiiiiiiieie et
2.1.  Kategoria ndhradnych KOIIEs: .......c.ooviiiiiiiiiiiiee e
2.2, KonStrukCny mMateril: .......ccceeiiiiiiiiiieiieie ettt e
2.3, VYIODNA METOAA: ..ooeiiiiiiiiiieiieiie ettt ettt et ettt be e
2.4, Oznacenie obrySOV TAfTKA: .....cccuiiiiiiiiiiiiee e
2.5, Presah KOIESa: ...eoiiiiiiiiieee e
2.6, UPevnenie KOLESA: ....... ooiiiiiiieeiiee ettt ettt
2.7, MaxXimalna NOSNOSE: ......iiiiriiiiiriieteet ettt ettt sttt sttt et sbe bt et e b e nbe e
3. AdIESA VYTODCUL ..ttt ettt ettt ettt ettt e et e et e et e e bt e enbeebeesnteenne
4. Meno a adresa pripadného ZAStUPCU VYTODCU:........eeiieriiiiiieieeiieee et
5. Déatum, kedy bolo koleso predlozené na homologiza¢né skusky: .........cccoeveeviiininnnnne.
6. Technicka sluzba zodpovedna za vykonanie homologiza¢nej skusky: .........cccoecvvenennee.
7. Déatum protokolu o skuske vydany technickou sluZbou: ..........ccccoooiiiiiniiiiiiiniiiiee
8. Cislo protokolu o skuske vydaného technickou SIUZDOU: ..........covvevevieieeeeiieeereeeans
1/ RozliSovacie ¢islo statu, ktory homologizaciu udelil.

2 Nehodiace sa preciarknut’.
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9. POZNAMKY: ..ottt ettt e
10.  Homologizacia udelend/zamietnutd/rozsirend/odobratd 2/: .......cccocveeiieviiiiieniieieeeee
11.  Dovod(-y) (pripadn€ho) roZSIrenia: ........coccueeiiieriiiiieeieeieee e
| ¥ § 111 1o SO PR ST
I3, DAIUM oottt et e et e et e e st e e st e e s ab e e e it e e e bt e e eabeesbaeens
T4, POAPIS/MENO: oottt ettt et ettt et e e bt e st e e bt essbeenbeesateenbeesneeennes

15. K tomuto ozndmeniu je pripojeny zoznam dokumentov predstavujucich homologiza¢ny
subor odovzdanych prislusnému organu, ktory homologizaciu udelil, kopiu je mozné ziskat’
na poziadanie.
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Priloha 2

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNEJ ZNACKY

Mo

1 Tt XY R-001148T

a =9 mm min.

Kolesom nesucim uvedeni homologiza¢nu znacku je koleso, ktoré bolo homologované v Taliansku
(E3) pod homologizaénym ¢islom 001148.

Prvé dve C¢Cislice homologizatného ¢isla udavaju, Ze homologizacia bola udelend v sulade
s poziadavkami predpisu ¢. XY v jeho povodnej verzii.

Oznacenie homologiza¢nej znacky, ¢islo predpisu a homologiza¢né ¢islo moézu byt od seba vzajomne
vzdialené, dodrziavajuc stanovené poradie.
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Priloha 3

USPORIADANIE OZNACENI KOLESA

Priklad oznaceni, ktoré sa maju pouzit’ na kolese vyhovujucom tomuto predpisu:

ABCDE 5% Jx 14 FH 36 01 99 ab123

Tento priklad oznacenia definuje koleso:
vyrobené vyrobcom ABCDE
s oznaCenim obrysov rafika (5% J)
s jednodielnou konstrukciou (x)
s kddom menovitého priemeru rafika (14)
s nesymetrickym umiestnenim montazneho otvoru (bez oznacenia)

s plochou spadovou konfiguraciou osadenia pitky len na jednej strane (FH) — nepovinné
oznacenie

s presahom kolesa 36 mm

vyrobené v januari 1999 (0199)

¢islo suciastky vyrobcu (ab123)
Oznacenie rafika ma obsahovat’ v nasledujucom poradi oznacenie obrysov rafika, konstrukciu, kod
nomindlneho priemeru rafika, umiestnenie otvoru a konfiguraciu osadenia pétky, ako v priklade 5%2 J x

14 FH. Je povolené vymenit poradie prvych troch prvkov, ako v priklade 14 x 5%z J FH.

Oznacenie presahu kolesa, datum vyroby a ndzov vyrobcu mozu byt vzdialené od oznacenia rafika.
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Priloha 4
SKUSKA MATERIALU

Vykona sa a nahlasi sa tato metalurgicka analyza:

Material Skusky
Hlinikova zliatina a, c,e
Hor¢ikova zliatina a,c, e
Ocel’ a, b, d

(a) Chemicka analyza suroviny.

(b) Kontrola nasledujucich mechanickych charakteristik (Rp o R A) suvisiacich s materialmi:

- percentualne prediZenie po zlomeni (4): trvalé pgediienie mernej dizky po zlomeni (L, —L,),
vyjadrené ako percentudlna podiel z povodnej dlzky (L,).

kde
povodna merné dizka (L,): merna dizka pred pésobenim sily.
kone¢na merna dizka (L,): merné dizka po zlomeni skuganého predmetu.

- medza pruznosti pri neproporciondlnom roztiahnuti (Rp): napdtie, pri ktorom sa

neproporciondlne roztiahnutie rovna $pecifikovanému percentu mernej dizky extenziometra
(L¢). Po pouzitom symbole nasleduje index udavajuci predpisané percento mernej dlzky
extenziometra, napriklad: Rpo.

- pevnost v tahu (R ): napétie zodpovedajuce maximalnej sile (Fiy).

(¢) Kontrola mechanickych charakteristik (RpO ,» R ~a A) skuSanych predmetov vybratych

z montazneho priestoru naboja alebo z priestoru spojenia disku a rafika, alebo pripadne z miesta
zlomu.

(d) Analyza metalurgickych zavad a Struktury suroviny.

(e) Analyza metalurgickych zavad a Strukttry skasanych predmetov vybratych z montaZzneho priestoru
naboja alebo z priestoru spojenia disku a rafika, alebo pripadne z miesta zlomu.
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Priloha 5
SKUSKA ODOLNOSTI VOCI KOROZII
1. Uskuto¢nite skasku slanym postrekom po dobu 384 hodin podl'a ISO 9227.
1.1. Priprava vzorky
Vzorka so spracovanym povrchom odobratd z vyroby sa ma poskodit’ priecnym vrypom
a narazom kamena (ISO 565), ¢im sa simuluje poskodenie po¢as bezného pouZivania
kolesa (poskodenie ma byt v priestore priruby rafika a vo vnutri kolesa).

1.2. Priebeh skusky

Vzorka so upravenym povrchom sa podrobi skuske slanym postrekom, pri ktorej sa vzorka
a vSetky komponenty, s ktorymi je bezne v kontakte, umiestnia v zvislej polohe do
skusobného zariadenia zabezpecujuceho slany postrek. Koleso sa ma kazdych 48 hodin
otacat’ o 90°.

1.3. Hodnotenie

Hodnotit’ sa musia jednotlivé prostriedky, ktoré mozu vplyvat’ na koréziu (kryty, skrutky,
zinkové alebo kadmiové pripojovacie prvky, izola¢né kryty zo zliatin atd’.)

Dokumentacia o skuske musi obsahovat’ fotografie zobrazujtce hlavné body kordzie, ktoré
boli mechanicky umyté, aby sa odhalili zavady materialu.

Po uplynuti 192 hodin skusky nesmu byt’ Ziadne vyrazné prejavy korozie. Po 384 hodinach
nema byt kordziou nepriaznivo ovplyvnend funkénost kolesa, montaZne prvky, ani
osadenie pneumatiky. Tato skuto¢nost’ sa musi potvrdit’ skuskou na ohyb podl'a prilohy 6
alebo skuskou ota¢anim podla prilohy 7 v zavislosti od miesta korézie.
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Priloha 6
SKUSKA NA OHYB
1. Opis skusky
Pocas skusky na ohyb sa simuluju priecne sily pdsobiace na koleso pohybujuce sa po

krivke. Skusaju sa Styri vzorky kolies, dve pri 50 % a dve pri 75 % maximalnej bo¢nej sily.
Rafik kolesa je napevno pripevneny k skisobnému stavu, pricom ohybovy moment M,

pdsobi na montazny priestor néboja (t. j. prostrednictvom ramena prenosu sil s prirubou,
ktorda ma rovnaky priemer rozstupovej kruznice ako vozidlo, pre ktoré je koleso urcené).
Kolesd zTlahkych zliatin sa upeviiuji pomocou vnuatornej priruby rafika dvomi
polkruhovymi prirubami.

Keby sa pouzili aj iné upeviiovacie prostriedky, je potrebné dokazat’ ich rovnocennost’.

Skrutky alebo upevilovacie matice sa utahuji kritiacim momentom stanovenym vyrobcom
vozidla a opédtovne sa utahuju priblizne po 10 000 otoceniach.

2. Vzorec na vypocet ohybového momentu

Osobné automobily a terénne vozidla: M =S *F v ( p* Tgon +d)

M, = maximalny referen¢ny ohybovy moment [Nm]

F, = maximalna nosnost’ kolesa [N]

Tyn dynamicky polomer najvéic¢sej pneumatiky odporucanej pre koleso [m]
d = presah [m]

| = koeficient trenia

S = koeficient bezpecnosti

3. Skaska sa vykondva s dvomi percentudlnymi hodnotami (50 percent a 75 percent)
maximalneho momentu a na zéklade tychto noriem

Koeficient trenia 0,9
Koeficient bezpecnosti 2,0
Menovité cykly za minutu Pocet cyklov za minitu moze byt maximalne mozny,

ale iny ako rezonancna frekvencia testovacieho
zariadenia.
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Hlinik/hor¢ik Ocel
Kategoria vozidla M, aM;G 0,20, M, aM;G 0,20,
Min. cyKly so 75- 20410 0.66*10° 6.0*10 2,010
percentnym MbmaX
: 3 6 3 5
Min. cykly s 50- 1.8*10 0.69%10 6.0%10 2.3%10
percentnym MbmaX
Limity akceptacie | Posun hriadel'a o menej ako 10 percent va¢si ako posun merany priblizne po 10
000 cykloch
Technické trhliny sa neakceptuju -
Pripustna strata Maximalne 30 percent
napinacieho
krutiaceho
momentu spociatku
posobiaceho na
skrutky a matice
upeviujuce
koleso'"
4. Rozvrh sktsania rozsahu typov kolies

Kolesa rovnakého typu (odsek 2.2), ale s rozdielnymi hodnotami presahu sa mozu
zoskupit’ pouzitim najvyssej hodnoty skusobného obehového momentu podla
nasledujuceho rozvrhu skuasok. Verzie kolies s va¢$im stredovym otvorom sa zahrna do
sktsania. V pripade chyby sa skusaju d’alSie vzorky.

Potrebné skusky:

Pocet kolies, ktoré sa maju skusat’ Skuska na rotacny ohyb
Kratka skuska DIlh4 skuska

Minimalny PCD 1 1
Maximalny PCD 1 1
ak je len jeden PCD 2 2
Odchylky presahu do 2 mm -- --
od 2 mm do 5 mm 1 -
>5 mm 1 1

Skusky, ktoré sa maju vykonat’, ak sa zvysi maximalna povolend nosnost’ kolesa:

D Strata napinacieho kratiaceho momentu upinacich prvkov kolesa sa kontroluje opitovnym
pritiahnutim, a nie meranim kratiaceho momentu na uvol'nenych upinacich prvkoch.
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Ak sa vysledny ohybovy moment 1 1
skusky zvysi maximalne o 10
percent

Kratka skuska = skuska na rotacny ohyb so 75 percentami M,

(vypocitané pre maximalnu nosnost’ kolesa)
Dlha skuska = skuska na rotacny ohyb s 50 percentami M

Keby sa ohybovy moment skusky zvysil o viac ako 10 percent v porovnani s prvou
homologizaciou, cely program sa zopakuje.

STATIC WHEEL

NON REVOLVING TABLE

‘M OUT OF BALANCE

lj:‘l I m r
j T ‘

N

static wheel — statické koleso; non revolving table — neotacavy stol;
»M* out of balance — nevyvazeny ,,M*
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Priklad zariadenia na skusku na rota¢ny ohyb.
Priloha 7
SKUSKA OTACANIM
1. Opis skasky
Pri skuske otdcanim sa simuluje napétie na kolese iducom rovno dopredu skisanim otacania
kolesa proti bubnu, ktory ma minimalny vonkajsi priemer 1,7m v pripade skusky vonkajsim

otac¢anim alebo minimalny vnutorny priemer rovnajuci sa dynamickému polomeru pneumatiky
vydelenému hodnotou 0,4 v pripade skusky vnutornym otacanim. Skusaju sa dve kolesa.

2. Vzorec na vypocet skusobného zat'azenia
Vietky typy vozidiel F,=S*F,
FP =skusobné zat’azenie [N]
F, =maximalna nosnost’ kolesa [N]
S =koeficient bezpecnosti
3. Postup skusky a poziadavky
Skusky sa vykonévaju na zéklade tychto Specifikécii:
M, aM,G 0,20,
Smer ota¢ania Priamy
Koeficient bezpecnosti - S 2.5 2,0
2,05
Pneumatiky Vybrané z beznej (sériovej) vyroby a podl'a moznosti
s maximalnou menovitou Sirkou profilu odporucanou pre koleso
Skusobna rychlost’ km/h Maximalna mozna pre pneumatiku dana indexom rychlosti,
vacsinou 60 - 100 km/h
Ekvivalentna vzdialenost 2 000 km 2 000 km
ota¢ania 1000 km ! 1000 km

Tlak v pneumatike na zaciatku | Bezné pouzitie: tlak pre skusku ota¢anim
skasky (neoveruje sa ani sa Do 160 kPa 280 kPa
nekontroluje pocas skusky) Nad 160 kPa min. 400 kPa

Limity akceptacie Technické trhliny a/alebo unikanie vzduchu sa neakceptuju
Pripustna strata napinacieho < 30 percent

krutiaceho momentu spociatku

posobiaceho na skrutky

)

. N 2
a matice upeviiujuce koleso*
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D Pre ocelové diskové kolesa osobnych automobilov.
@ Strata napinacieho krutiaceho momentu upinacich prvkov kolesa sa kontroluje opétovnym
pritiahnutim, a nie meranim krutiaceho momentu na uvol'nenych upinacich prvkoch.
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Driven drum

Radial Load

Tyre
Wheel

driven drum — pohanany bubon; radial load — radialne zat'azenie; tyre — pneumatika;
wheel - koleso

Priklady zariadeni na skusku ota¢anim.
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Priloha 8
NARAZOVA SKUSKA
1. Opis testu
Kontroluje sa pevnost’ kolesa vzh'adom na lamavost’ hran a inych kritickych bodov, ked’

koleso narazi na prekazku. V snahe dokazat’ dostato¢nu odolnost’ vo¢i lamavosti je potrebné
vykonat’ narazovu skusku podl'a prilohy 8 — doplnok 1.

2. Vzorec na vypocet skisobného zat'azenia
D = 06*F /g+180[kg]
D = hodnota dopadajucej hmoty [kg]
FV = maximalna nosnost” kolesa [N]
2
g = gravitacné zrychlenie 9,81 m/s
3. Postup skusky a poziadavky
M1 aM1G
Postup a poziadavky | Ako v prilohe 8 — doplnok 1
Tlak v pneumatike Tlak v pneumatike odporti¢any vyrobcom zavisi od indexu zat'aZzenia a od
maximalnej rychlosti vozidla, ale minimalne ma hodnotu 200 kPa.
Pneumatiky Pneumatiky vybrané z beznej (sériovej) vyroby s minimalnou menovitou

Sirkou profilu a minimélnym obvodom otacania zo sortimentu pneumatik
odporucanych pre konkrétne koleso

Podmienky akceptécie | Skuska sa bude povazovat’ za uspokojivu, ak sa v priebehu jednej mintity po
ukonceni skusky neprejavia ziadne viditeI'né zlomy prenikajtice cez povrch
kolesa a ak nenastane strata inflacného tlaku. Zlomy a priehlbiny sposobené
priamym kontaktom s dopadajucou hmotou st akceptovatel'né.

V pripade kolies s odmontovatelnymi rafikmi alebo inymi komponentmi,
ktoré sa daju demontovat, ak upeviiovacie prvky, ktoré sa nachadzaju
v blizkosti spice alebo ventilaénych otvorov pri skuske zlyhaju, koleso sa
povaZzuje za neuspesné pri skuske.

Pocet vzoriek, ktoré sa|Jedna pre kazda narazovu polohu.

maju skusat’
Nérazové polohy Jedna v oblasti pripojenia spice k rafiku a d’alSia v oblasti medzi dvomi
spicami v tesnej blizkosti ventilaéného otvoru.

Podl'a moZnosti sa smer ndrazu nema zhodovat’ s radidlnou liniou medzi
upeviniovacim otvorom a stredom kolesa.
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4. Rozvrh skusania pre rozsah typov kolies

Pozadované skusky:

Kolesa, ktoré sa maju skusat’

Narazova skuaska

Minimalny PCD upeviiovacich otvorov
Maximalny PCD upevniovacich otvorov

Jedna pre kazdu narazova polohu
Jedna pre kazdu narazova polohu
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2.1.

2.2.

2.3.

4.1.

Priloha 8 — Doplnok 1

OSOBNE AUTOMOBILY — KOLESA Z CAHKYCH ZLIATIN — NARAZOVY TEST

ROZSAH POSOBNOSTI

Tato priloha Specifikuje postup laboratornych skusok za ucelom posudenia uéinkov
axialneho (lateralneho) okrajového narazu na koleso vyrobené celé alebo Ciasto¢ne z I'ahke;j
zliatiny. Skuska je zamerana na aplikacie pre osobné automobily s cielom zhodnotit’ koleso
a/alebo skontrolovat’ jeho kvalitu.

TESTOVACIE ZARIADENIE

Nové kolesa, kompletne spracované, reprezentujice kolesa uréené na pouZitie pre osobné
automobily, vybavené pneumatikou.

Stroj na vykondvanie narazovej zatazove] skusky so zvisle pdsobiacim udernikom
s narazovou plochou minimalne 125 mm $irokou a 375 mm dlhou a so zaoblenymi alebo
skosenymi ostrymi hranami, v stlade s obrazkom 1. Dopadajica hmota D v ramci
tolerancie + 2 percentd, vyjadrena v kilogramoch, zodpoveda tomuto vzt'ahu:

D=06*F, /g+180 [kg]

kde F /g je maximalne statické zatazenie kolesa Specifikované vyrobcom kolesa a/alebo

vozidla, vyjadrené v kilogramoch.
Hmota s hmotnost'ou 1 000 kg.
KALIBRACIA

Prostrednictvom skusobného kalibra¢ného adaptéra zabezpecte, aby hmota s hmotnost'ou 1
000 kg (odsek 2.3) vyvinuta zvisle na stred upevnenia kolesa podl'a obrazku 2 sposobila
ohyb o velkosti 7,5 mm % 0,75 mm meraného v strede nosnika.

POSTUP SKUSKY

Pripevnite skusané koleso (odsek 2.1) s pneumatikou na skiiSobny stroj (odsek 2.2) tak, aby
sa narazové zat'azenie aplikovalo na prirubu rafika kolesa. Koleso ma byt namontované
tak, aby jeho os zvierala s vodorovnou rovinou uhol o vel'kosti 13° + 1°, pri¢om jeho
najvyssi odsek ma byt nasmerovany k narazajucemu prvku skusobného stroja.

Pneumatikou pripevnenou na sktSanom kolese je bezdusova radidlna pneumatika
s minimalnou menovitou $irkou profilu uréena na pouzivania na takomto kolese. Infla¢ny
tlak musi byt taky, ako $pecifikuje vyrobca vozidla alebo v pripade, ak takato Specifikacia
nie je stanovena, musi mat hodnotu 200 kPa.
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Teplota skusobného okolitého prostredia musi zostat’ v rozsahu od 10 °C do 30 °C pocas
celej skasky.

4.2. Zabezpecte, aby koleso bolo namontované na upinacom prvku naboja pomocou takych
rozmerovo primeranych upevneni, aké by sa pouzili na kolese. Ru¢ne utiahnite upinacie
prvky na hodnotu odporuc¢ant vyrobcom vozidla alebo kolesa alebo pomocou metddy
odporucanej vyrobcom vozidla alebo kolesa.

Ked'ze konstrukcia stredovych prvkov kolesa mdze byt rozlicnd, podrobte skuske
dostato¢ny pocet bodov na obvode rafika kolesa, aby sa zabezpecilo zhodnotenie vsetkych

stredovych prvkov. Zakazdym pouzite nové kolesa.

V pripade skusky na spici sa ma zvolit’ ta spica, ktora sa nachadza najblizsie k otvoru
skrutky.

4.3. Zabezpeclte, aby sa narazajuci prvok nachadzal nad pneumatikou a aby presahoval prirubu
rafika 0 25 mm £ 1 mm. Zdvihnite narazaci prvok do vysky 230 mm + 2 mm nad najvyssiu
Cast’ priruby rafika a nechajte ho klesnut’ dole.

5. KRITERIA NEGATIVNEHO HODNOTENIA

Koleso sa povazuje za nevyhovujice skuske, ak nastane ktorykol'vek z nasledujucich
pripadov:

(a) viditeI'ny(-€) zlom(-y) prenika(-aju) cez profil stredového prvku zostavy kolesa;
(b) stredovy prvok sa oddeli od rafika;

(¢) pneumatika strati cely tlak vzduchu v priebehu 1 minuty.

Koleso sa nepovazuje za nevyhovujuce skuske z dovodu deformacie zostavy kolesa alebo

z dovodu zlomu v tej Casti rafika, na ktort dopadla ¢elna plocha narazajuceho prvku.

Poznamka: Pneumatiky a kolesa pouzité na skuskach sa nesmu d’alej pouzivat’ na vozidlach.
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Obrazok 1 — Stroj na vykondvanie narazovej zatazovej skusky

—Slriker
l Sharp edge
| T=—broken by ragius
or chamfer

striker — narazajuci prvok
sharp edge broken by radius or chamfer — zaoblena alebo skosena ostra hrana
Obrazok 1 - Detail A

Rozmery st uvedené v milimetroch.
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000 kg cakivration Load —
o h_l. _’:.-— Calibration adapter

| ~—— Whael hud sdaprer

Steel beam
200 % 25

T.5mm = 0,75 mm
Wertical deflection __—:Ir__'
measurad from base

Adjust for 43" —

13" before catibration

|’ & matural rubber mounts lor equivalentl
Hardnegs: S0 Share
Dlameter: 59 mm
Uncompressed helght: 27 mm

calibration load — kalibra¢na zat'az

calibration adapter — kalibra¢ny adaptér

wheel hub adapter — adaptér naboja kolesa

steel beam — ocel'ovy nosnik

adjust for 13° - upravit’ na 13°

vertical deflection measured from base — vertikalny ohyb merany od zékladne
13° before calibration - 13° pred kalibraciou

4 natural rubber mounts (or equivalent) — 4 prvky z prirodného kaucuku (alebo ekvivalentné)
hardness — tvrdost’

diameter — priemer

uncompressed height — nestlacend vyska

Obrazok 2 — Pdsobenie zat'aze na stred zostavy kolesa

Rozmery st uvedené v milimetroch
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Priloha 9
SKUSKA STRIEDAVYM KRUTIACIM MOMENTOM

1. Opis skasky

Pri skuske striedavym krutiacim momentom sa simuluje krutiaci moment posobiaci na koleso
pocas brzdenia a akceleracie. Vzorky kolies sa maju podrobit’ sktiske pri dvoch percentualnych
hodnotach (50 percent a 75 percent) maximalneho vypocitaného kratiaceho momentu. Kazdé
koleso sa prirubou pevne pripevni k skiSobnému stolu a je vystavené posobeniu striedavého
krutiaceho momentu + M_ cez povrch spojovacieho prvku, t. j. prostrednictvom brzdovej

platnicky alebo inych suciastok.

2. Vzorec pre vypocet skuSobného krttiaceho momentu

M. = S*Fv*r

T dyn

kde:

= skasobny kratiaci moment [Nm]

koeficient bezpecnosti
maximalna nosnost’ kolesa [N]

"mmz

dynamicky polomer [m]

._,
|

Skusky sa vykonévaju na zéklade tychto parametrov:

Koeficient bezpecnosti S 1,0
Minimalny pocet cyklov s + 90 % M. 2% 105

.« . , v 6
Minimalny pocet cyklov s + 45 % M. 2% 1)

Podmienky akceptacie Technické trhliny st neakceptovatelné
Pripustna strata napinacieho kratiaceho momentu 30 percent

spociatku pdsobiaceho na skrutky a matice
upeviiujuce koleso'”

D Strata napinacieho krutiaceho momentu upinacich prvkov kolesa sa kontroluje opétovnym
pritiahnutim, a nie meranim krutiaceho momentu na uvol'nenych upinacich prvkoch.
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Priloha 10

KONTROLA VYBAVY VOZIDLA A DOKUMENTACIA

1. Ziadost” a informacie o vybave

Orgénu udel'ujucemu typovi homologizaciu sa predlozia kdpie nasledujucich informaécii,
ktoré sa dodaju aj zakaznikovi spolu s kolesom.

1.1. Charakteristika kolesa:

Cislo homologizacie EHK, typ a verzia kolesa, medzinarodné oznagenie rafika (napriklad
15 H2 x 5 2 J) a presah.

1.2. Charakteristika vozidla:

Vyrobca vozidla, ndzov modelu a opis vozidla, vykon vozidla a identifika¢né ¢islo vozidla
(VIN) obsahujuce minimalne WMI, VDS a prvu ¢islicu VIS udavajucu rok vyroby modelu
(pozri ISO 3779-1983).

1.3. Dodato¢na charakteristika: Akékol'vek konkrétne poziadavky, Specialne Gpravy a podobne,
ktoré su Specifikované pri pouzivani ndhradnych kolies vyrobcu, alebo Specifické
poziadavky pre kolesa homologizované EHK.

1.4. Podrobné instrukcie o montazi: odporucania a bezpe¢nostné opatrenia pri montazi kolesa.

Pouzitie akychkol'vek dodato¢nych alebo nahradnych upeviiovacich prvkov kolesa,
napriklad dlhsich skrutiek alebo kolikov u kolies zo zliatiny.

Napinaci kratiaci moment upevnujuci koleso; upozornenie na vyznam tohto aspektu a na
potrebu prednostného pouzivania kalibrovaného momentového kltGca; instrukcie
o nevyhnutnosti opitovne utiahnut’ upeviiovacie prvky kolesa po 50 km jazdy; odkazy na
pripadné pouZzivanie a montaz krytov.
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1.5. Priklad moznej Struktiry tabulky uvedenej v ziadosti a poskytujicej informacie o
vybave.

Charakteristika kolesa (povinné polia su vyznac¢ené hrubym pismom)

Cislo Typ kolesa | Rozmery Presah Pcd Otvory

homologizacie upeviiovacich

EHK prvkov !

XY R-10001148 |6014 6Jx14H2 38 mm 98 mm 4

Verzia kolesa Umiestnenie | Oznacenie Oznacenie Priemer Max. nosnost’
kontrolného |kolesa stredového stredového | kolesav N
nakruzku kruzku otvoru

A Ano 98 - 38 120 - 98 58,1 mm 5500

Charakteristika vozidla

Vyrobca Nazov modelu | T Vykon et
ngidla vozidla V(})]Eidla v iW Identifikdcia (VIN)
ALFA ALFA 66-95 WMI VDS  Rok(y)
FIAT ROMEO ROMEO
145/146 930 1C9  |Y8ITH3 4

Dodatoc¢né charakteristika

Ref. & Charakteristika
1/ Gulovité uneviiovacie skrutkv

2. Dodato¢né poziadavky

Kontrola profilu kolesa

Uprava vnutorného obrysu kolesa (profil kolesa — pozri obrazok 1) musi
zabezpecitdostatocny priestor pre brzdové komponenty a pre komponenty népravy a
riadenia.

V pripade, ak sa profil kolesa nachadza zvonku profilu ndhradného kolesa vyrobcu vozidla,
nie je potrebné Ziadne overenie.

V pripade, ak sa profil nachadza vo vnutri profilu ndhradného kolesa vyrobcu vozidla, musi
sa vykonat’ kontrola voI'ného prevadzkového priestoru kolesa vzhl'adom na brzdové
komponenty ana komponenty napravy, riadenia a podvozku, zohladnujuc ucinky
vyvazujucich zavazi kolesa.

Ako pravidlo sa musia splnit’ tieto podmienky:
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minimalna vol'a pre brzdové komponenty (najhorsi pripad, napriklad s novym brzdovym
v 1

oblozenim): 3 mm ",

minimalna vol'a pre komponenty napravy (napriklad horné a dolné rameno napravy): 4 mm,

minimalna vol'a pre komponenty riadenia (napriklad spojovacia ty¢ riadenia a riadiace

spojenia): 4 mm, a

minimalna vol'a medzi vyvazovacimi zavaziami a komponentmi vozidla: 2 mm.

Kontrola sa moze vykonat’ staticky alebo dynamicky. Ak su rozli¢né vole na ndhradnom
kolese vyrobcu automobilu mensie ako uvedené, mozu sa akceptovat’.

2.2. Kontrola ventilaénych otvorov

Homologované koleso nesmie znizovat’ efektivnost’ bfzd v porovnani s ndhradnym kolesom
vyrobcu. Prenos tepla z brzd na ocel'ové kolesa sa povazuje za va¢si ako v pripade kolies
z l'ahkych zliatin. Ak je ndhradné koleso vyrobcu vozidla konstruované pre definovanu
cirkulaciu vzduchu od brzd cez ventila¢né otvory kolesa (napriklad efektom ,,veterného
mlynu®) a ak je plocha ventila¢nych otvorov u ¢iasto¢ne zodpovedajtiiceho nahradného
kolesa mensia ako u prislusného nahradného kolesa vyrobcu vozidla, musi sa vykonat’
porovnavacia skuska, aby sa posudila efektivnost’ brzd.

Skuska musi spiiiat’ poziadavky predpisu ¢. 13 doplnok 4 ods. 1.5. typ I — Postup skusky
poklesu efektivnosti. Kritériom je teplota bfzd. Maximalna teplota (platni¢ky, bubon)
u kolesa, ktoré sa ma homologizovat’, nesmie byt vyssia ako u nahradného kolesa vyrobcu
vozidla.

Zohl'adniovat’ sa musia aj vSetky bezne namontované kryty.
2.3. Upeviiovacie prvky kolesa

Odporuca sa pouzivanie upeviiovacich komponentov ndhradného kolesa vyrobcu
automobilu. Akékol'vek $pecidlne upeviiovacie komponenty vozidla musia umoziovat’
montadz Ciastoéne zodpovedajuiceho nahradného kolesa bez toho, aby sa pozadovali
akékol'vek d’alsie zmeny. Nesmie sa menit’ zakladny pocet bodov upevnenia, napriklad 4
otvory, 5 otvorov atd’. Upeviovacie prvky kolesa nesmu negativne ovplyviiovat iné ostatné
komponenty, napriklad brzdové komponenty. Co sa tyka skrutiek, matic a zavrtiek, dizka
ich zavitu ma byt rovnaka ako v pripade nahradného kolesa vyrobcu vozidla a jeho
upevniovacich prvkov. Profil skrutiek / matic musi byt’ kompatibilny s profilom prislusného
otvoru homologovaného kolesa. Pouzity material upeviiovacich prvkov kolesa musi byt’
minimalne ekvivalentny materidlu upeviiovacich prvkov nahradného kolesa vyrobcu
vozidla.

(M Odportca sa pouzivanie profilov brzdovych komponentov a profilu kolesa podla vyrobcu
vozidla. Je v§ak potrebna kontrola za prevadzky z dovodu moznych zmien brzdovych suciastok
a/alebo profilu povodne namontovaného kolesa pocas vyroby vozidla.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/611

V pripade, ak sa poskytuje prislusenstvo kolesa, musia sa poskytovat’ aj vietky Specialne
nastroje potrebné pre montaz a demontaz.

Ak sa dodavaju rozlicné upeviiovacie prvky kolesa, maji byt podrobne uvedené
v informaciach pozadovanych v odseku 1.2 a musia sa poskytnut’ vSetky potrebné $pecidlne
upevilovacie nastroje.

2.4. Vonkajsie vystupky
Homologované koleso namontované na vozidle spolu s potrebnym prislusenstvom kolesa
nesmie predstavovat’ Ziadne nebezpecenstvo. Musia sa dodrziavat’ poziadavky predpisu
ECE-R26.

2.5. Rozne

Protokol o skuske musi obsahovat’ podrobné informacie a vysledky vykonanych skasok.
Musi byt potvrdenim toho, Ze koleso podrobené skuske splia poziadavky.

Live oateide fhe Wheel Caliper
COrdonIT

e meide the Wleel Calper
COpdonIT

wheel caliper contour — obrysy profilu kolesa
outside — vonkajsia linia
inside — vnutorna linia

Obrézok 1: Vnutorné obrysy kolesa vratane prikladov vnutornych a vonkajsich situacii..



