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1. ROZSAH POSOBNOSTI
1.1. Tento predpis sa uplatiiuje na: */
1.1.1. Vyfukové emisie pri normalnej a zniZenej teplote okolia, emisie vyparu, emisie

plynov z klukovej skrine, zivotnost vyfukovych zariadeni na reguldciu
znecistujucich latok a palubné diagnostické systémy (OBD) motorovych vozidiel
vybavenych zdzihovymi motormi (P.1.), ktoré maju aspon Styri kolesa.

1.1.2. Vyfukové emisie, Zivotnost' zariadeni na reguldciu znecistujicich latok a palubné
diagnostické systémy (OBD) motorovych vozidiel kategdérii M; a N; vybavenych
vznetovymi motormi (C.I.), ktoré maji asponn Styri kolesd a maximélnu hmotnost
nepresahujucu 3 500 kg.

1.1.3. Vyfukové emisie pri normalnej a nizkej teplote okolia, emisie z odparovania, emisie
plynov z klukovej skrine, Zivotnost vyfukovych =zariadeni na regulaciu
znecist'ujucich latok a palubné diagnostické systémy (OBD) hybridnych elektrickych
vozidiel (HEV) vybavenych zdzihovymi motormi (P.1.)s aspon §tyrmi kolesami.

1.1.4. Vyfukové emisie, Zivotnost zariadeni na regulaciu znecistujucich latok a palubné
diagnostické systémy (OBD) hybridnych elektrickych vozidiel (HEV) kategorie M,
a N; vybavenych vznetovymi motormi (C.I.) s asponi Styrmi kolesami a maximalnou
hmotnost'ou nepresahujucou 3 500 kg.

1.1.5. Neuplatiiuje sa na:

- vozidla s maximalnou hmotnostou mensou nez 400 kg a vozidla s
maximalnou konstrukénou rychlost'ou nizsou nez 50 km/h;

- vozidla, ktorych hmotnost’ v nezatazenom stave je maximalne 400 kg ak su
uréené na prepravu osob, alebo 550 kg ak su uréené na prepravu tovaru, a
ktorych maximalny vykon motora nepresahuje 15 kW.

1.1.6. Na ziadost’ vyrobcu homologizacia typu podla tohto predpisu mdze byt rozsirend z
vozidiel M; alebo Nj, so vznetovymi motormi, ktoré boli uz typovo homologizované,
na vozidlad M, alebo N, ktorych referen¢nd hmotnost’ nepresahuje 2 840 kg a ktoré
spiiiajii podmienky bodu 7 (rozirenie homologizacie).

1.1.7. Pre vozidla kategorie N; vybavené vznetovym motorom alebo zazihovym motorom
pohananym NG alebo LPG neplati tento predpis za predpokladu, Ze boli
homologizované podl'a predpisu ¢. 49 v zneni poslednych sérii zmien.

1/ Kategoérie vozidiel su definované v Konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3),
prilohe 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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1.2. Tento predpis sa neuplatiiuje na vozidla vybavené zazihovym motorom pohananym
NG alebo LPG pouzivanym na pohon motorovych vozidiel kategérie M; s
maximalnou hmotnostou presahujicou 3 500 kg, M,, M3, N, N3, na ktoré sa
uplatituje predpis €. 49.

2. DEFINICIE
Na ucely tohto predpisu:

2.1. . 1yp vozidla*® je kategoria motorovych vozidiel, ktord sa nelisi v takych podstatnych
znakoch, akymi su:

2.1.1. ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ stanovena vo vztahu k referen¢nej hmotnosti, v
sulade s prilohou 4, bodom 5.1; a

2.1.2. charakteristiky motora a vozidla, ako su definované v prilohe 1.

¢

2.2. ..Referenéna hmotnost™ je ,,pohotovostna (vlastna) hmotnost™, zvéacsena o jednotnu
hodnotu 100 kg pre skasku podl'a prilohy 4 a podl'a prilohy 8.

2.2.1. ..Pohotovostna (vlastnd) hmotnost™ je hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave bez
vodica, cestujucich alebo néakladu, ale s 90 % plnou zasobou paliva, obvyklou sadou
naradia, ndhradnych suciastok a ndhradnym kolesom, ak je predpisané.

2.3. ~Maximdlna hmotnost™ je maximalna hmotnost’ technicky pripustna podla predpisu
vyrobcu vozidla (tato hmotnost’ moze byt’ vyssia nez pripustna maximalna hmotnost’
povolend narodnym tradom).

2.4. Plynné znedistujuce latky* su emisie vyfukovych plynov oxidu uhol'natého, oxidov
dusika, vyjadrenych ako ekvivalent oxidu dusi¢itétho (NO;) a uhlovodikov
vyjadrenych ako podiel:

- CiH, g5 pre benzin,
- C1H, g6 pre naftu,

- CiHy 525 pre LPG,
- C1Hy pre NG.

2.5. .lTuhé castice” su zlozky vyfukovych plynov, ktoré su zachytené zo zriedené¢ho
vyfukového plynu pri maximalnej teplote 325 K (52 °C) pomocou filtrov, opisanych
v prilohe 4.
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2.6. . Vyfukové emisie su:

- v pripade zaZihovych motorov (P.1.) emisie plynnych znecist'ujucich latok;
- v pripade vznetovych motorov (C.I.) emisie plynnych znecistujicich latok a
tuhych castic.

2.7. ~Emisie z odparovania® su uhl'ovodikové pary, ktoré unikli z palivového systému
motora, iné¢ ako pary z vyfukovych emisii.

2.7.1. .Straty vydychom z nadrze® st emisie uhl'ovodikov spdsobené teplotnymi zmenami
v palivovej nddrzi (vyjadrené ako podiel CiH, 33).

2.7.2. LOtraty presiaknutim za tepla“ su emisie uhlovodikov unikajuce z palivového
systému stojaceho vozidla po peridde jazdy (vyjadrené ako podiel C1H; »).

2.8. .Kl'ukova skriila motora™ znamena priestory vo vnutri motora alebo mimo neho,
ktoré su spojené s olejovou nadrzou vnutornymi alebo vonkaj$imi kandlmi, ktorymi
mozu plyny alebo pary unikat’.

2.9. .Zariadenie na studeny Start” je =zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes
vzduch/palivo motora, aby ul'ah¢ilo Startovanie motora.

2.10. ~Pomocné Startovacie zariadenie® je zariadenie pomdhajuce motoru pri Startovani
bez obohacovania zmesi vzduch/palivo, napriklad Zhaviaca sviecka, zmeny
¢asovania vstreku atd’.

2.11. .Objem motora™ je:
2.11.1. v pripade motorov s vratnymi piestami, nominalny zdvihovy objem;
2.11.2. v pripade motorov s rotaénymi piestami (Wankelov motor), dvojnasobok

nominalneho zdvihového objemu spalovacej komory na piest.

2.12. ..Zariadenia na reguldciu znecistujucich latok™ su také komponenty vozidla, ktoré
reguluju a/alebo obmedzujui vyfukové emisie a emisie z odparovania.

2.13. ,OBD“ je systém palubnej diagnostiky na kontrolu emisii, ktory je schopny
identifikovat’ oblasti funkénych portch prostrednictvom kédov ulozenych v paméti
pocitaca.

2.14. »Skuska za prevaddzky* je skuska a hodnotenie zhody realizované podla bodu 8.2.1

tohto predpisu.
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2.15. »Spravne udrziavané a pouzivané™ na ucely skusky vozidla znamenda, Ze takéto
vozidlo spliia kritéria na uznanie vybraného vozidla stanovené v bode 2, doplnku 3 k
tomuto predpisu.

2.16. ,RusSiace zariadenie* je ktorykol'vek prvok konstrukcie, ktory snima teplotu, rychlost’
vozidla, otd¢ky motora, zaradeny prevodovy stupen, podtlak v sacom potrubi alebo
akykol'vek iny parameter na ucely aktivacie, zmeny, zdrzania alebo deaktivacie
¢innosti ktorejkol'vek casti emisného kontrolného systému, ¢im sa znizi G¢innost
emisného kontrolného systému za podmienok, ktoré sa modzu pravdepodobne
vyskytnat’ pri normélnej prevadzke vozidla a jeho pouziti. Takyto prvok konstrukcie
sa nepovazuje za rusiace zariadenie ak:

2.16.1. je potreba zariadenia opodstatnena v zmysle ochrany motora pred poskodenim alebo
poruchou a pre bezpe¢nu ¢innost’ vozidla; alebo

2.16.2. zariadenie nepracuje nad rdmec poziadaviek na spustenie motora; alebo
2.16.3. tieto podmienky st z vi¢sej Casti zahrnuté do postupov skusok typu I alebo typu I'V.
2.17. »Rad vozidiel” je skupina typov vozidiel identifikovana reprezentantom skupiny na

ucely prilohy 12.

2.18. ~Poziadavka motora na palivo® je motorom normalne pouzivany druh paliva:

- benzin,

- LPG (skvapalneny zemny plyn),
- NG (zemny plyn),

- benzin alebo LPG,

- benzin alebo NG,

- motorova nafta.

2.19. ..Homologizacia vozidla® je homologizacia typu vozidla z hl'adiska nasledujucich
obmedzeni: 2/

2.19.1. obmedzenia vyfukovych emisii vozidla, emisii z odparovania, emisii z kl'ukovej
skrine a zivotnosti zariadeni na regulaciu znecCistujucich latok a palubnych
diagnostickych systémov vozidiel pohdnianych bezolovnatym benzinom alebo
vozidiel, ktoré mozu byt’ pohanané benzinom a LPG alebo NG (homologizacia B);

2.19.2. obmedzenia emisii plynnych znecistujacich latok a tuhych castic, zivotnosti
zariadeni na regulaciu znecistujucich latok a palubnych diagnostickych systémov
vozidiel pohananych motorovou naftou (homologizacia C);

2 . v, , . . . . ", . ,
< Homologizacia A sa rusi. Séria zmien 05 k tomuto predpisu zakazuje pouzivanie olovnatého
benzinu.
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2.19.3. obmedzenia emisii plynnych znecistujucich latok motora, emisii z kl'ukovej skrine,
Zivotnosti zariadeni na regulaciu znec€ist'ujtcich latok, emisii pri Starte za studena a
palubnych diagnostickych systémov vozidiel pohananych LPG alebo NG
(homologizacia D).

2.20. »Periodicky regenerativny systém™ je zariadenie na regulaciu znecistujucich latok
(napr. katalyzator, zachytdva¢ castic), ktoré si vyzaduje periodicky regeneracny
proces do 4 000 km ubehnutych pocas normalnej prevadzky vozidla. Pocas cyklov,
kedy nastdva regeneracia, mozu byt prekrocené emisné normy. Ak regeneracia
zariadenia na regulaciu znecistujucich latok nastane aspon raz za skusku typu I a ak
uz bolo regenerované asponi raz v priebehu pripravného cyklu, povazuje sa za
plynulo regenerativny systém, ktory si nevyzaduje Specidlny skuSobny postup.
Priloha 13 sa neuplatiiuje na plynulo regenerativny systém.

Na ziadost’ vyrobcu sa postup skusky Specificky pre plynulo regenerativne systémy
neuplatiiuje na regeneracné zariadenie, ak vyrobca homologizaénému organu
poskytne udaje o tom, Ze pocas cyklov, v ktorych nastdva regeneracia, emisie CO2
zostavajui pod hranicou noriem uvedenych v bode 5.3.1.4, uplatiiovanych po dohode
s technickou sluzbou na prislusnu kategériu vozidla.

2.21. Hybridné vozidla (HV)

2.21.1. Vseobecna definicia hybridnych vozidiel (HV):

,»Hybridné vozidlo (HV)* je vozidlo s aspoii dvoma roznymi meni¢mi energie a
dvoma réznymi systémami uskladnenia energie (vo vozidle) na tucéely pohonu
vozidla.

2.21.2. Definicia hybridnych elektrickych vozidiel (HEV):

,~Hybridné elektrické vozidlo (HEV)“ je vozidlo, ktoré na ucely mechanického
pohonu Cerpa energiu z oboch tychto zdrojov uskladnenej energie vo vozidle:

- spotrebovatel'né palivo;

- zasobnik elektrickej energie (napr. batéria, kondenzator, zotrva¢nik/generator
atd’.).

2.22. »Jednopalivové vozidlo® je vozidlo, ktoré je konStruované hlavne na staly pohon na
LPG alebo NG, ale moze mat’ aj benzinovy systém na nidzové ucely alebo len na
ucely Startovania a objem jeho benzinovej nadrZe nie je va¢si nez 15 litrov.

2.23. »Dvojpalivové vozidlo® je vozidlo, ktoré moze byt pohanané ¢iastoéne benzinom a
¢iastocne LPG alebo NG.
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3. ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

3.1. Ziadost' o homologizaciu vozidla z hPadiska vyfukovych emisii, emisii z kF'ukovej
skrine, emisii z odparovania a Zivotnosti zariadeni na regulaciu znecistujucich latok
ako aj jeho palubného diagnostického systému (OBD) predklada vyrobca vozidla
alebo jeho opravneny zastupca.

3.1.1. Ak je do Ziadosti zahrnuty palubny diagnosticky systém (OBD), k ziadosti musia byt
prilozené dodato¢né informacie vyzadované podl'a bodu 4.2.11.2.7. prilohy 1, spolu
s:

3.1.1.1. vyhlasenim vyrobcu, v ktorom uvadza:

3.1.1.1.1. v pripade vozidiel so zazihovym motorom, percentudlny podiel vynechania zazihu z
celkového poctu zadzihov, ktory by mohol mat za nasledok prekrocenie limitov
stanovenych v bode 3.3.2. prilohy 11, ak bol tento podiel vynechania zazihu dany od
zaciatku skusky typu I opisanej v bode 5.3.1. prilohy 4,

3.1.1.1.2. v pripade vozidiel vybavenych zaZzihovym motorom, percentudlny podiel vynechania
zazihu z celkového poctu zazihov, ktory by mohol mat za nasledok prehriatie
katalyzétora alebo katalyzatorov pred nezvratnym poskodenim;

3.1.1.2. podrobnymi  pisomnymi informaciami opisujucimi  funkéné prevadzkové
charakteristiky systému OBD, vratane zoznamu vSetkych prislusnych ¢asti systému
reguldcie emisii vozidla, t. j. snimace, ovladate a komponenty, ktoré su systémom
OBD monitorované;

3.1.1.3. opisom indikatora poruchy (MI) pouzZivaného systémom OBD na signalizovanie
pritomnosti poruchy vodicovi vozidla;
képiami ostatnych homologizacii, s relevantnym udajmi umoziujucimi udelenie
rozsirenia homologizécie;

3.1.1.4. v pripade potreby podrobnostami o rade vozidla, ako je uvedené v prilohe 11,
doplnku 2.
3.1.2. Na ucely skusok opisanych v bode 3 prilohy 11, musi byt technickej sluzbe

zodpovednej za vykonanie homologizaénych skasok predlozené vozidlo
reprezentujuce typ vozidla alebo rad vozidla vybaveného systémom OBD. Ak
technickd sluzba usudi, ze predloZené vozidlo nereprezentuje Gplne typ vozidla alebo
rad vozidla opisany v doplnku 2 prilohy 11, musi byt na skusky predlozené ndhradné
alebo doplnkové vozidlo podl'a bodu 3 prilohy 11.
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3.2. Vzor informa¢ného dokumentu o vyfukovych emisidch, emisidch z odparovania,
Zivotnosti a o palubnom diagnostickom systéme (OBD) je uvedeny v prilohe 1.
Informéacie uvedené v bode 4.2.11.2.7.6 prilohy 1 za zaclenia do doplnku 1
. INFORMACIE T7KAJUCE SA OBD* k oznameniu, ktoré sa tyka homologizacie,
uvedenému v prilohe 2.

3.2.1. V pripade potreby musia byt predlozené kopie ostatnych homologizacii s
prislusnymi tdajmi umoznujicimi rozsirenie homologizacii a stanovenie faktorov
zhorSenia.

3.3. Na ucely skusok opisanych v bode 5 tohto predpisu musi byt technickej obsluhe

zodpovednej za vykonanie homologizaénych skasok predlozené vozidlo
reprezentujuce typ vozidla, ktory ma byt homologizovany.

4. HOMOLOGIZACIA

4.1. Ak typ vozidla predloZeny na homologizaciu podla tohto predpisu spiiia poZiadavky
d’alej uvedeného bodu 5, tomuto typu vozidla sa udel'uje homologizacia.

4.2. Kazdému homologizovanému typu sa pridel'uje homologiza¢né ¢islo.

Jeho prvé dve Cisla oznacuju série zmien a doplneni, podl'a ktorych sa udelila
homologizacia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit’ to isté¢ ¢islo inému typu
vozidla.

4.3. Sprava o homologizacii alebo rozsireni alebo zamietnuti homologizacie typu vozidla
podl'a tohto predpisu sa zasiela stranam dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, na
formuléri podla vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

4.3.1. V pripade zmeny tohto predpisu, napr. ak su predpisané nové limitné hodnoty, strany
dohody sa informuju o tom, ze ktoré typy vozidiel, uZ homologizované, vyhovuju
novym ustanoveniam.

4.4. Kazdé vozidlo, ktoré je zhodné s typom vozidla homologizovanym podla tohto
predpisu, sa oznacuje na viditelnom a l'ahko pristupnom mieste, Specifikovanom
v oznamovacom formuldri o homologizacii, medzinarodnou homologiza¢nou
znackou, ktora sa sklada z:

44.1. kruznice, v ktorej je 3pismeno ,E“, nasledované rozliSovacim c¢islom S$tatu, ktory
udelil homologizaciu; =

2 1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre
Belgicko, 7 pre Madarsko, 8 pre Cesku republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre
Spojené kralovstvo, 12 pre Rakusko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 - (voIné), 16 pre
Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre
Rusku federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre frsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre
Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (vol'né), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
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4.42. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,,R*, poml¢ka a homologiza¢né
¢islo vpravo od kruznice, opisanej v bode 4.4.1.

4.4.3. Homologiza¢na znacka vSak musi obsahovat’ doplnkové pismeno za pismenom ,,R*,
ktorého ucelom je rozliSenie limitnych hodndt emisii, pre ktoré bola udelena
homologizacia. V pripade homologizacii vydanych s cielom oznacit’ zhodu s limitmi
pre skusku typu I opisant v riadku A v tabul’ke v bode 5.3.1.4.1. tohto predpisu za
pismenom ,,R* nasleduje rimska ,,I“. V pripade homologizacii vydanych s cielom
oznacit' zhodu s limitmi pre skusku typu I opisant v riadku B v tabulke v bode
5.3.1.4.1. tohto predpisu za pismenom ,,R* nasleduje rimska ,,II.

4.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla, homologizovanym podl'a jedného alebo
viacerych predpisov pripojenych k dohode, v $tate, ktory udelil homologizaciu podl'a
tohto predpisu, nie je nutné opakovat’ symbol, predpisany v bode 4.4.1; v takomto
pripade sa ¢isla predpisov a homologizacii a doplnkové symboly podla vsetkych
predpisov, podl'a ktorych bola udelend homologizacia v §tate, ktory homologizaciu
udelil podl'a tohto predpisu, umiestiiuju v zvislych stipcoch vpravo od symbolu,
predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Homologiza¢na znacka musi byt zreteI'ne Citatena a nezmazatel'na.

4.7. Homologiza¢na znacka musi byt umiestnend vedla Stitku vyrobcu, na ktorom su
uvedené udaje o vozidle alebo na tomto Stitku.

4.8. V prilohe 3 k tomuto predpisu sa uvadzaju priklady usporiadania homologiza¢ne;j
znacky.

Lotyssko, 33 (volI'né), 34 pre Bulharsko, 35 — 36 (vol'né), 37 pre Turecko, 38 — 39 (voI'né), 40 pre
byvali juhoslovansku republiku Macedonsko, 41 (volné), 42 pre Europske spolocenstvo
(homologizacie udelené ¢lenskymi Statmi pouzivajucimi ich vlastné Specifické symboly), 43 pre
Japonsko, 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juznu Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre
Cyprus, 50 pre Maltu a 51 pre Koérejskii republiku. Dalsim $tatom sa pridelia nasledujuce &isla
postupne v poradi, v ktorom budu ratifikovat' alebo pristupia k Dohode o prijati jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a cCasti, ktoré sa mdézu montovat’ a/alebo
pouzivat' na kolesovych vozidlach a o podmienkach pre vzdjomné uznavanie homologizacii,
udelenych na zaklade tychto predpisov, a takto pridelené cisla oznami generdlny tajomnik
Organizacie spojenych narodov zmluvnym strandm dohody.
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5. SPECIFIKACIE A SKUSKY

Poznamka: Ako alternativu k poziadavkam tohto bodu mdze vyrobca vozidla,
ktorého celosvetova ro¢na vyroba je mensia nez 10 000 kusov, ziskat’ homologizaciu
na zaklade zodpovedajucich poziadaviek obsiahnutych v: California Code of
Regulations, Hlava 13, ¢asti 1960.1 (f) (2) alebo (g) (1) a (g) (2), 1960.1 (p)
uplatnitelné na vozidla modelového roku 1996 a vozidla neskorSich modelovych
rokov, 1968.1, 1976 a 1975 uplatnite'né na I'ahké vozidla modelového roku 1995 a
vozidlad neskor§ich modelovych rokov (California Code of Regulations uverejiiuje
firma Barclay’s Publishing).

5.1. Vseobecne

5.1.1. Casti, ktoré mozu ovplyvnit emisie plynnych zneéistujucich latok, musia byt
konstruované, vyrabané a zmontované tak, aby umoznili vozidlu pri normalnom
pouZivani spifiat’ poziadavky tohto predpisu, bez ohladu na vibracie, ktorym mozu
byt vystavené.

5.1.2. Technické opatrenia vyrobcu musia byt také, aby sa zaistilo, Ze podl'a ustanovenia
tohto predpisu, vyfukové emisie a emisie z odparovania budd ucinne obmedzované
po dobu normalnej Zivotnosti vozidla a za normalnych podmienok pouzivania. Bude
to zahrilat’ bezpecnost’ hadic a ich kibov a spojov, pouZivanych v ramci systémov
reguldcie emisii, ktoré musia zodpovedat” povodnému konstrukénému zdmeru. V
pripade vyfukovych emisii sa toto ustanovenie povazuje za splnené, ak su splnené
ustanovenia bodov 5.3.1.4. a 8.2.3.1. V pripade emisii z odparovania sa toto
ustanovenie povazuje za splnené, ak su splnené ustanovenia bodov 5.3.1.4. a 8.2.3.1.

5.1.2.1. Pouzivanie rusiaceho zariadenia nie je povolené.
5.1.3. Nalievacie otvory palivovych nadrzi
5.1.3.1. Podl'a bodu 5.1.3.2 musia byt nalievacie otvory palivovych nadrzi konstruované tak,

aby zabranili plneniu nadrZe z benzinového cerpadla hadicou s natrubkom, ktory ma
vonkajsi priemer 23,6 mm alebo vacsi.

5.1.3.2. Bod 5.1.3.1 sa neuplatiiuje na vozidlo, v ktorého pripade su splnené obe nasledujice
podmienky:
5.1.3.2.1. vozidlo je konStruované a vyrobené tak, ze Ziadne zariadenie urcené na regulaciu

emisii plynnych znecistujicich latok nie je nepriaznivo ovplyvnené olovnatym
benzinom; a

5.1.3.2.2. vozidlo je zretel'ne, CitateIne a nezmazatel'ne oznacené symbolom pre bezolovnaty
benzin, $pecifikovanym v norme ISO 2575:1982, na mieste bezprostredne
viditel'nom pre osobu, ktora plni palivova nadrz. Su pripustné doplnkové znacenia.
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5.14. Je potrebné zabezpeclit, aby sa zabranilo zvySeniu emisii z odparovania a prieniku
spdsobeného chybajicim uzdverom plniaceho hrdla palivovej nadrze.

Moze sa to dosiahnut’ nasledovne:

5.1.4.1. automatickym otvaranim a zatvaranim, neodstranitelnym uzaverom plniaceho hrdla
palivovej nadrze;

5.14.2. konstrukénymi opatreniami, ktoré zabrania zvySeniu emisii z odparovania v pripade
chybajuceho uzaveru plniaceho hrdla palivovej nadrze;

5.1.4.3. inymi opatreniami s rovnakym tG¢inkom. K nim mézu patrit’ napriklad aj s vozidlom
spojené (priviazané) uzavery plniaceho hrdla palivovej nadrze alebo uzavery, ktoré
sa daji uzamknat’ tym istym kl'a€om, ktorym sa spusta motor vozidla. V tomto
pripade sa musi dat’ kI'a¢ vybrat’ z uzéveru plniaceho hrdla palivovej nadrze len v
uzamknutej polohe.

5.1.5. Opatrenia na ochranu elektronického systému

5.1.5.1. Kazdé vozidlo s pocitacom na regulaciu emisii musi byt zabezpeCené tak, aby sa
modifikacie mohli uskutocnit’ len na zdklade povolenia vyrobcu. Vyrobca povoluje
modifikacie ak su potrebné na diagnostiku, servis, kontrolu, doplnkové vybavenie
alebo opravu vozidla.  VSetky preprogramovatelné pocitaové kody alebo
prevadzkové parametre musia byt zabezpeCené proti neopravnenym zasahom
amusia vykazovat' asponn taki turoven ochrany, ktord zodpoveda ustanoveniam
normy ISO DIS 15031-7 z oktobra 1998 (SAE J2186 z oktobra 1996) za
predpokladu, Ze vymena zabezpecCenia sa vykond s pouzitim protokolov a
diagnostického konektora, ako je predpisané v bode 6.5. prilohy II doplnku 1.
Vsetky vymenitel'né ciachovacie pamétové Cipy musia byt zaliate, uzavreté v
zapecatenej schranke alebo musia byt’ chranené elektronickymi algoritmami a nesmu
sa dat’ vymenit bez pouzitia Specidlneho naradia a postupov.

5.1.5.2. Pocitatovo kodované prevadzkové parametre motora nie je mozné zmenit bez
pouzitia Specidlneho naradia a postupov (napr. prispajkované alebo zaliate
komponenty pocitaca alebo zapecatené (prispajkované) kryty pocitaca).

5.1.5.3. V pripade mechanickych vstrekovacich Cerpadiel namontovanych vo vznetovych
motoroch musi vyrobca prijat’ primerané opatrenia na ochranu nastavenia dodavky
paliva pred neopravnenym zasahom pocas prevadzky vozidla.

5.1.54. Vyrobca moze poziadat homologizaény organ o vynimku zjednej z tychto
poziadaviek pre tie vozidla, ktoré si pravdepodobne nebudu vyzadovat' ochranu.
Kritéria, ktoré bude homologiza¢ny organ posudzovat’ pri rozhodovani o vynimke,
budt okrem iného zahrfnat’ beznai dostupnost’ mikroprocesorov, schopnost’ vysokého
vykonu vozidla a planovany objem predaja vozidla.
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5.1.5.5. Vyrobcovia pouzivajuci programovatel'né pocitacové kddovacie systémy (napr.
elektricky vymazatel'na programovatel'na pamit len na ¢itanie EEPROM) musia
zabranit neoprdvnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia pouzit vyspela
stratégiu ochrany pred neopravnenym zasahom a ochranné funkcie proti zapisu
vyZadujuce si elektronicky pristup k pocitacu, ktory mé vyrobca k dispozicii mimo
vozidla. Metddy poskytujice primeranu ochranu proti neopravnenému zasahu bude
schval'ovat’ organ.

5.1.6. Vozidlo musi byt mozné kontrolovat’ z hl'adiska skusky sposobilosti na cestnu
premavku, aby sa uréil jeho vykon vo vztahu k tidajom zhromazdenym v stlade s
bodom 5.3.7. tohto predpisu. Ak si tato kontrola vyzaduje Specialny postup, tento sa
podrobne uvadza v servisnej prirucke (alebo ekvivalentnom médiu). Tento Specidlny
postup si nevyzaduje pouzitie osobitného vybavenia iného nez sa dodéva s vozidlom.

5.2. Postup skusky
V tabulke 1 sa uvadzaju r6zne druhy skuSok pre typovii homologizaciu vozidla.

5.2.1. Vozidla so zdZithovymi motormi a hybridné elektrické vozidlad vybavené zazihovym
motorom sa podrobuju tymto skuskam:

skaske typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom $tarte),
skaske typu II (emisie oxidu uhol'natého pri vol'nobehu),

skaske typu III (emisie plynov z kl'ukovej skrine),

skaske typu IV (emisie z odparovania),

skaske typu V (Zivotnost’ zariadeni na regulaciu znecist'ujucich latok),

skaske typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uhol'natého a
uhl'ovodikov pri nizkych teplotach okolia po studenom $tarte),

skuske OBD.
52.2. Vozidla so zdzihovymi motormi a hybridné elektrické vozidla vybavené zdzihovym
motorom pohananym LPG alebo NG (jedno alebo dvojpalivovym) sa podrobuju tymto
skaskam (podl'a tabul'ky 1):
skuske typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom Starte),
skuske typu II (emisie oxidu uhol'natého pri vol'nobehu),

skuske typu III (emisie plynov z kI'ukovej skrine),

pripadne skuske typu IV (emisie z odparovania),
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skuske typu V (zivotnost’ zariadeni na regulaciu znecist'ujucich 1atok),

pripadne skuske typu VI (overenie vyfukovych emisii oxidu uholnatého a
uhl'ovodikov pri nizkej teplote okolia po studenom $tarte),

pripadne skuske OBD.

5.2.3. Vozidla so vznetovymi motormi a hybridné elektrické vozidla vybavené vznetovym
motorom sa podrobuju tymto skuskam:

skuske typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom Starte),
skuske typu V (zZivotnost’ zariadeni na regulaciu znecist'ujucich 1atok),

pripadne skuske OBD.
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Tabulka 1

Ro6zne moznosti homologizacie a jej rozsirenia

Homologiza¢na A ‘- - .. . Vozidld kategdrie M} a
skicka Vozidla kategérie M a N so zdzihovymi motormi N 50 vznetovymi
motormi
vozidlo na benzin dvojpalivové vozidlo jednopalivové vozidlo
Ano Ano | , ,
. (skuska s oboma druhmi Ano Ano
(maximalna . . R ., s
Typ1 hmotnost paliva) (maximalna hmotnost’ [ (maximalna hmotnost
(maximalna hmotnost’ < 3,5 <3,51) <3,51)
<3,51) 0
Ano
Typ I Ano (skuska s oboma druhmi Ano -
paliva)
Typ 111 Ano Ano Ano -
(skaska len s benzinom)
Ano Ano
Typ IV (maximalna (skuska len s benzinom) i i
hmotnost’ (maximalna hmotnost’ < 3,5
<3.51) t)
Ano o Amo Ano Ano
(maximalna (skuska len s benzinom) . , . ,
Typ V hm , . (maximalna hmotnost | (maximalna hmotnost
otnost (maximalna hmotnost < 3,5 <351 <351)
<3,51) t) = =
Ano Ano
maximalna maximalna hmotnost’ < 3,5
Typ VI (hmo‘most’ ( t) ) )
<3,51) (skaska len s benzinom)
Bod 7,
vozidla kategdrie M, a N,
Roz3irenie Bod 7. Bod 7. Bod 7. s referen¢nou
hmotnostou
<2 840 kg.
. Ano, podlabodu | , Ano, podl'a bodu Ano, podl'a bodu
diz;li)bslt]?ka 11.15.1.1. alebo | 1% pgg'bzbl"f‘]‘ ;]3'1 S 120 11502, akebo | 111521, 11.1.5.2.2.,
11.1.5.3 T 11.1.5.3. 11.1.5.2.3 alebo 11.1.5.3.
5.3. Opis skusok
5.3.1. Skuska typu I (simulacia priemernych vyfukovych emisii po studenom S$tarte).
5.3.1.1. Obrazok 1 znazoriiuje r6zne moznosti pre skusku typu I. Tato skuska sa vykonava na
vSetkych vozidlach uvedenych v bode 1, s maximéalnou hmotnost'ou nepresahujiicou
3,5t
5.3.1.2. Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer vybaveny prostriedkami simulacie

zataZenia a zotrvacnej hmotnosti.
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5.3.1.2.1.  Skuska trvajica celkom 19 minut a 40 sekund, ktord pozostava z dvoch casti, Casti
jedna a Casti dva, sa vykondva bez preruSenia. Obdobie bez odberu nie dlhsie nez 20
sekind moze byt’, so suhlasom vyrobcu, vloZzené medzi koniec Casti jedna a zaciatok
Casti dva, aby sa ul'ah¢ilo nastavenie skuSobného zariadenia.

5.3.1.2.1.1. Vozidla, ktoré si pohanané LPG alebo NG sa skusaju v skuske typu I na zmeny v
zloZzeni LPG alebo NG, ako je uvedené v prilohe 12. Vozidla, ktoré mézu byt
pohanané bud’ benzinom alebo LPG alebo NG, sa skasaja v skuske typu I s oboma
palivami, pri¢om sa vozidlo pohanané LPG alebo NG musi skusat’ na zmeny v zloZeni
LPG alebo NG, ako je uvedené v prilohe 12.

5.3.1.2.1.2. Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 5.3.1.2.1.1, vozidla, ktoré mézu byt pohaiané
benzinom aj plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len pre
nudzové pripady alebo len na Startovacie ucely, a ktorych benzinova nadrz nemoze
obsahovat’ viac nez 15 litrov benzinu, sa budu na ucely skusky typu I povazovat’ za
vozidla, ktoré mézu byt pohanané len plynnym palivom.

5.3.1.2.2.  Cast jedna skusky sa sklada zo $tyroch zakladnych mestskych cyklov. Kazdy zakladny
mestsky cyklus obsahuje 15 faz (volnobeh, zrychlenie, stala rychlost, spomalenie
atd’.).

5.3.1.2.3.  Cast dva skusky je vytvorena z jedného mimomestského cyklu. Mimomestsky cyklus
obsahuje 13 faz (vol'nobeh, zrychlenie, stala rychlost, spomalenie atd’.).

5.3.1.2.4. Pocas skusky sa vyfukové plyny riedia a v jednom alebo viacerych vakoch sa
zhromazd'uje proporcionalne odobratd vzorka. Vyfukové plyny skusaného vozidla sa
riedia, odoberaju a analyzuju podla postupu opisaného d’alej a meria sa celkovy objem
zriedenych vyfukovych plynov. V pripade vozidiel vybavenych vznetovymi motormi
sa zaznamendvaju nielen emisie oxidu uholnatého, uhl'ovodikov a oxidov dusika, ale
tiez emisie tuhych castic.

5.3.1.3. Skuska sa vykondva pouzitim postupu opisaného v prilohe 4. Pouziva sa predpisana
metdda na odber a analyzu plynov a na oddelenie a vaZenie Castic.

5.3.1.4. Podl'a poziadaviek bodu 5.3.1.5. sa skuska opakuje trikrat. Vysledky sa vynasobuju
prislusnym faktorom zhorSenia podla bodu 5.3.6 a v pripade periodicky
regenerujuceho systému definovaného v bode 2.20. sa musia tiez vynasobit’ faktormi
K; podla prilohy 13. Vysledné hmotnosti plynnych emisii a, v pripade vozidiel
vybavenych vznetovym motorom, hmotnosti castic, dosiahnuté pri kazdej skuske
musia byt’ niZSie nez limity uvedené d’alej v tabulke:
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Limitné hodnoty
Referentna Sucet hmotnosti Hmotnost
hmotnost Hmotnost Hmotnost Hmotnost oxidov uhfovodikov a Castic
(Rw) oxidu uhofnatého uhfovodikov dusika (NOx) oxidov dusika M
(C0) (HC) (HC +NOy) (PM)
(kg) L1 Lo Ls L+Ls La
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategéria Trieda Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin | Nafta | Benzin | Nafta Nafta
A2000) | M@ | - 8
12000} Vietky 23 064 | 020 - 015 | 050 - 0,56 0,05
N® RW <1305
23 064 | 020 - 0,15 0,50 - 0,56 0,05
[
1305<RW<1760 | 417 080 | 025 - 0,18 0,65 - 0,72 0,07
I
1760 <RW 5,22 09 | 029 - 0,21 0,78 - 0,86 0,10
B(2005) | M@ ]
Vietky 1,0 050 | 010 - 0,08 0,25 - 0,30 0,025
N RW <1305 10 05 | 010 - 0,08 0,25 - 0,30 0,025
[
1305<RW<1760 | 181 063 | 013 - 0,10 0,33 - 0,39 0,04
I
1760 <RW 2,27 074 | 016 - 0,11 0,39 - 0,46 0,06
(1) Pre vznetové motory.
2) S vynimkou vozidiel s maximalnou hmotnost'ou nad 2 500 kg.
3) A tie vozidla kategorie M, ktoré su Specifikované v poznamke pod ¢iarou 2.
5.3.1.4.1. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 5.3.1.4, v pripade kazdej zneCistujucej latky alebo
kombinécie znecistujicich latok, médze jedna z troch vyslednych hmotnosti
presahovat’ predpisany limit najviac o 10 % za predpokladu, Ze aritmeticky priemer
troch vysledkov je niz$i nez predpisany limit. Ked’ su predpisané limity prekrocené v
pripade viac ako jednej znecCistujucej latky, nie je podstatné, ¢i sa to stane pri tej istej
skuske alebo pri roznych skuskach.
5.3.1.4.2. Ked’ sa skusky vykonavaju s plynnymi palivami, vyslednd hmotnost” plynnych emisii
ma byt mensia nez su limity pre vozidla s benzinovym motorom v uvedenej tabulke.
5.3.1.5. Pocet skuSok predpisanych v bode 5.3.1.4 sa znizi za dalej definovanych
podmienok, kde V je vysledok prvej skasky a V, vysledok druhej skusky pre kazda
znecistujucu latku alebo pre spojené emisie dvoch limitovanych znecistujucich
latok.
5.3.1.5.1. Ak vysledok ziskany pre kazdu znecistujicu latku alebo spojené emisie dvoch
limitovanych znecistujtcich latok je mensi alebo rovny 0,70 L (t. j. V; < 0,70 L),
vykonéva sa len jedna skuska.
5.3.1.5.2. Ak nie je splnend poziadavka bodu 5.3.1.5.1, vykondvaju sa len dve skusky, ked’ pre

kazdu zneCistujicu latku alebo pre spojené emisie dvoch limitovanych

znecistujucich latok je splnend nasledovna poziadavka:

Vi<085LaV;+V,<1,70LaV,<L.
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5.3.2. Skuska typu II (skuska emisii oxidu uhol'natého pri vol'nobehu)

5.3.2.1. Tato skuska sa vykonava na vozidlach pohananych zazihovym motorom,
s maximalnou hmotnost'ou via¢sou ako 3,5 tony.

5.3.2.1.1. Vozidl4, ktoré moézu byt pohanané benzinom alebo LPG alebo NG, sa skusaju v
skuske typu II s oboma palivami.

5.3.2.1.2. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 5.3.2.1.1, vozidla, ktoré moézu byt pohanané
benzinom aj plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len
pre nadzové pripady alebo len na Startovacie ucely, a ktorych benzinovd nadrz
nemozZe obsahovat’ viac nez 15 litrov benzinu, sa budd na ucely skusky typu II
povazovat’ za vozidla, ktoré mozu byt pohanané len plynnym palivom.

53.2.2. Ked’ sa skusa v stlade s prilohou 5, nesmie obsah oxidu uholnatého v objeme
vyfukovych plynov emitovanych motorom pri volnobehu presiahnut’ 3,5 % pri
nastaveni Specifikovanom vyrobcom a 4,5% v ramci rozsahu nastavenia
Specifikovaného v uvedenej prilohe.

5.3.3. Skuska typu III (overenie emisii plynov z kl'ukovej skrine)

5.3.3.1. Tato skaska sa vykonava na vsetkych vozidlach uvedenych v bode 1, s vynimkou
vozidiel so vznetovymi motormi.

5.3.3.1.1. Vozidl4, ktoré mozu byt pohanané bud’ benzinom alebo LPG alebo NG, sa skusaja v
skuske typu III len s benzinom.

5.3.3.1.2. Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 5.3.3.1.1, vozidla, ktoré mozu byt pohanané
benzinom aj plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len
pre nadzové pripady alebo len na Startovacie ucely, a ktorych benzinovd nadrz
nemozZe obsahovat’ viac nez 15 litrov benzinu, sa budu na ucely skusky typu III
povazovat’ za vozidla, ktoré mozu byt pohanané len plynnym palivom.
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5.3.3.2. Ked sa skusa podla prilohy 6, systém vetrania kl'ukovej skrine nesmie pripustit
emisiu akychkol'vek plynov z kl'ukovej skrine do ovzdusia.

5.3.4. Skuska typu IV (stanovenie emisii z odparovania)
53.4.1. Této skuska sa vykonédva na vsetkych vozidlach uvedenych v bode 1, s vynimkou
vozidiel so vznetovymi motormi a vozidiel pohananych LPG alebo NG a vozidiel s

hmotnost'ou viac¢sou nez 3 500 kg.

534.1.1. Vozidl4, ktoré mozu byt pohanané bud’ benzinom alebo LPG alebo NG, sa skusaja v
skuske typu IV len s benzinom.

53.4.2. Ked sa skusa podla prilohy 7, musia byt emisie z odparovania menS$ie ako 2
g/skasku.
5.3.5. Skuska typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a

uhl'ovodikov pri nizkych teplotach okolia po studenom Starte)

53.5.1. Téato skuska sa vykonava na vSetkych vozidlach kategérie M; a N triedy I,
vybavenych zazihovymi motormi s vynimkou vozidiel uréenych na prepravu viac
nez Siestich cestujicich a vozidiel, ktorych maximalna hmotnost’ presahuje 2 500 kg.

5.3.5.1.1. Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer vybaveny prostriedkami simulacie
zataZzenia a zotrvacnej hmotnosti.

5.3.5.1.2. Skuska sa sklada zo Styroch zékladnych mestskych cyklov ¢asti jedna skusky typu I.
Cast’ jedna skusky je opisana v doplnku 1 prilohy 4 a zndzornena na obrazkoch 1/1,
1/2 a 1/3 doplnku. Skuska trvajtica celkom 780 sektiind sa vykonava pri nizkej teplote
okolia, bez prerusenia a zacina sa naStartovanim motora.

5.3.5.1.3. Skuska pri nizkej teplote okolia sa vykondva pri teplote okolia 266 K (-7 °C). Pred
skuskou sa skasané vozidlo kondicionuje jednotnym sposobom tak, aby sa
zabezpecilo, Ze vysledky skuSky sa mdzu zopakovat. Kondicionovanie a ostatné
skusobné postupy sa vykonavaju podl'a prilohy 8.

5.3.5.14. Pocas skusky sa vyfukové plyny riedia a odberaji sa primerané vzorky. Vyfukové
plyny zo sku$aného vozidla sa riedia, odoberaji a analyzuji podla postupu
opisaného v prilohe 8 a meria sa celkovy objem riedenych vyfukovych plynov.
Riedené vyfukové plyny sa analyzuji na oxid uhol'naty a uhl'ovodiky.
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53.5.2. Podl'a ustanoveni bodu 5.3.5.2.2 a 5.3.5.3 sa skuSka vykondva trikrat. Vysledna
hmotnost’ emisii oxidu uhol'natého a uhl'ovodikov musi byt mensia nez su limity
uvedené v nasledujucej tabul’ke:

Skasobnd teplota Oxid uholnaty L1 Uhlovodiky L2
(g/km) (g/km)
266 K (-7 °C) 15 1,8

5.3.5.2.1. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 5.3.5.2, v pripade kazdej znecistujicej latky moze
jeden z troch dosiahnutych vysledkov presahovat predpisany limit najviac o 10 % za
predpokladu, Ze aritmeticky priemer troch vysledkov je nizsi neZ predpisany limit.
Ak st predpisané limity prekroc¢ené v pripade viac ako jednej znecistujucej latky, nie
je podstatné, ¢i sa to stane pri tej istej skuske alebo pri roznych skaskach.

5.3.5.2.2. Pocet skusok predpisanych v bode 5.3.5.2 mdze byt na Ziadost’ vyrobcu zvySeny na
10, za predpokladu, ze aritmeticky priemer prvych troch vysledkov je nizsi nez
110 % limitu. V tomto pripade sa len pozaduje, aby bol aritmeticky priemer vSetkych
desiatich vysledkov mensi neZ limitnd hodnota.

5.3.5.3. Pocet skuasok predpisany v bode 5.3.5.2 sa moZe znizit' podl'a bodov 5.3.5.3.1 a
5.3.5.3.2.
5.3.5.3.1. Ak je vysledok ziskany pre kazda znecistujucu latku mensi alebo rovny 0,70 L,

vykonava sa len jedna skuska.

5.3.5.3.2. Ked’ nie je splnena poziadavka bodu 5.3.5.3.1, vykonavaju sa len dve skusky, ak je v
pripade kazdej znecist'ujucej latky vysledok prvej skiasky mensi alebo rovny 0,85 L a
sucet prvych dvoch vysledkov je mensi alebo rovny 1,70 L a vysledok druhej skusky
je mensi alebo rovny L.

(Vi<085LaV;+V,<1.70LaV,<L).
5.3.6. Skuska typu V (Zivotnost’ zariadenia na reguléciu znec€ist'ujucich latok)

5.3.6.1. Tato skaska sa vykonava na vSetkych vozidlach uvedenych v bode 1, na ktoré sa
uplatiiuje skuska stanovend v bode 5.3.1. Skaska predstavuje skusku Zivotnosti na 80
000 km ubehnutych podl'a programu opisaného v prilohe 9 na skuSobnej drahe, na
ceste alebo na dynamometri.

5.3.6.1.1. Vozidla, ktoré mozu byt pohanané benzinom alebo LPG alebo NG sa skusaju v
skuaske typu V len s benzinom. V tomto pripade sa faktor zhorSenia zisteny pre
benzin pouzije tiez pre LPG a NG.
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5.3.6.2. Bez ohl'adu na poziadavku bodu 5.3.6.1, vyrobca si mdze zvolit’ pouzitie faktorov
zhor$enia z nasledujucej tabul'ky, slaziacich ako alternativa k skusaniu podl'a bodu
5.3.6.1.
Kategéria motora Faktory zhor$enia
Znegistujuca latka cO HC NO, HC + NO,'” | Tuhé &astice
Zazihovy motor
1,2 1,2 1,2 - -
Vznetovy motor
1.1 - 1 1 12
(1) Pre vozidla so vznetovymi motormi.

Na ziadost” vyrobcu moze technicka sluzba vykonat’ skusku typu I pred dokonéenim
skusky typu V pouzitim faktorov zhorSenia z uvedenej tabulky. Po dokonceni
skusky typu V moze technicka sluzba upravit’ vysledky homologizacie zaznamenané
v prilohe 2, nahradenim faktorov zhorSenia v uvedenej tabulke, koeficientmi
nameranymi v skuske typu V.

5.3.6.3. Faktory zhorSenia sa stanovuju pouzitim postupu uvedené¢ho v bode 5.3.6.1 alebo
pouzitim hodnét v tabulke v bode 5.3.6.2. Faktory zhorSenia sa pouZivaji na
stanovenie zhody s poziadavkami bodov 5.3.1.4. a 8.2.3.1.

5.3.7. Udaje o emisiach vyzadované na skusanie sposobilosti

5.3.7.1. Tato poziadavka sa uplatiiuje na vsetky vozidla so zazihovymi motormi, v ktorych
pripade sa pozaduje homologizacia podl'a tejto série zmien.

5.3.7.2. Pri skusani podl'a prilohy 5 (skaska typu II) pri normalnych ota¢kach vol'nobehu:
a) sa zaznamenava objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych
vyfukovych plynoch;
b) sa zaznamenavaju otaCky motora pocas skusky, vratane akychkol'vek
tolerancii.
5.3.7.3. Pri skusani pri ,,vysokych otackach volnobehu® (t. j. > 2 000 min™):
a) sa zaznamenava objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych
vyfukovych plynoch;
b) sa zaznamenava hodnota Lambda(*);
c) sa zaznamendvaju otaCky motora pocas skusky, vratane akychkol'vek

tolerancii.
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*) Hodnota  Lambda sa  vypocitava  pouzitim  zjednoduSenej
Brettschneiderovej rovnice nasledovne:

0 Ch A5 ' . .
lco, |+ 9 1o s ] Hev i 9 ([co, 1+ [co])
i 2 ) 4 _|C0O] 2 )
35+
[CO, ]
" Hov O
o [ C . %
[|+_4 —— ].I__[L'{) N+ [co sk e )
kde:
[] = koncentréacia v percentdch objemu
K1 =  koeficient na prepocitanie merania NDIR na meranie FID (udavany
vyrobcom meracieho zariadenia)
Hey =  atomovy pomer vodika k uhliku - pre benzin 1,73
- pre LPG 2,53
- pre NG 4,0
O = atémovy pomer kyslika k uhliku - pre benzin 0,02
- pre LPG 0,0
- pre NG 0,0
5.3.7.4. V dobe skusky sa meria a zaznamendva teplota motorového oleja.
5.3.7.5. Vypiiia sa tabul’ka uvedena v bode 17 v prilohe 2.
5.3.7.6. Vyrobca potvrdzuje presnost’ hodnoty Lambda, zaznamenanej v dobe homologizécie

podl'a bodu 5.3.7.3, ako hodnoty, ktora reprezentuje vozidla prebiehajucej vyroby do
24 mesiacov od datumu udelenia homologizécie technickou sluzbou. Hodnotenie sa
vykonava na zéklade kontroly a skuSania vyrabanych vozidiel.

5.3.8. Skuska OBD

Tato skaska sa vykonava na vsetkych vozidlach uvedenych v bode 1. Dodrziava sa
postup skasky opisany v prilohe 11, bode 3.
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6. ZMENY TYPU VOZIDLA

6.1. Kazda zmena typu vozidla sa oznamuje spravnemu organu, ktory udelil
homologizaciu typu vozidla. Organ potom mozZe:

6.1.1. usudit, Ze vykonané zmeny zrejme nemaju viditelne nepriaznivy vplyv a Ze v
kazdom pripade vozidlo stale spliia poziadavky; alebo

6.1.2. pozadovat’ d’al§iu spravu o skuske od technickej sluzby poverenej vykonavanim
homologiza¢nych skusok.

6.2. Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie S$pecifikujicej zmeny sa oznamuje
stranam dohody uplatiiujicim tento predpis postupom Specifikovanym v bode 4.3.

6.3. Spravny trad udel'ujtci rozsirenie homologizacie pridel'uje rozsireniu poradové ¢islo
a informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatniuju tento predpis,
na formulari ozndmenia podl'a vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

7. ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

V pripade zmeny typu podla tohto predpisu sa v pripade potreby uplatiuja
nasledujuce osobitné ustanovenia.

7.1. Rozsirenie tykajuce sa vyfukovych emisii
(skaska typu I, typu II a typu VI).

7.1.1. Typy vozidiel s roznou referenénou hmotnost'ou

7.1.1.1. Homologizacie sa mozu rozsirit’ iba na typy vozidiel s referencnymi hmotnostami
vyzadujucimi pouZitie najblizsej vyssej ekvivalentnej kategérie zotrvacnej hmotnosti
alebo akejkol'vek nizs$ej ekvivalentnej kategorie zotrva¢nej hmotnosti.

7.1.1.2. V pripade vozidiel kategérii Ny a M uvedenych v poznamke 2 bodu 5.3.1.4, ak
referen¢nd hmotnost’ typu vozidla, pre ktory je pozadované rozsirenie homologizacie,
vyzaduje pouzitie ekvivalentnej zotrvanej hmotnosti mensej ako t4, ktora bola
pouzita pre typ vozidla uz homologovany, udel'uje sa rozSirenie homologizacie,
pokial' hmotnosti znecistujucich latok namerané na uz homologovanom vozidle
spiiiaja limity predpisané pre vozidlo, pre ktoré sa Ziada rozsirenie homologizacie.

7.1.2. Typy vozidiel s roznymi celkovymi prevodovymi pomermi
Homologizacia udelena typu vozidla sa moze rozsirit’ na typy vozidiel, ktoré sa lisia

od homologizovaného typu vozidla iba svojimi prevodovymi pomermi za
nasledujucich podmienok:
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7.1.2.1. Pre kazdy z prevodovych pomerov pouzitych v skuske typu I atypu VI je
nevyhnutné stanovit’ pomer:

kde V; je rychlost’ homologizovaného typu vozidla a V; je rychlost’ typu vozidla, pre

ktoré je pozadované rozsirenie homologizacie, v obidvoch pripadoch pri otac¢kach

motora 1 000 min™.

7.1.2.2. Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, udel'uje sa rozSirenie bez opakovania
skusky typu I a typu VI.
7.1.2.3. Ak je aspon pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer

E £+ 13 %, skusky typu I a typu VI sa opakujt, avsak mézu sa vykonat’ v laboratoriu
vybranom vyrobcom za predpokladu, Ze ho schvali technickd sluzba. Protokol o
skuskach musi byt zaslany technickej sluzbe zodpovednej za typové homologizacné
skusky.

7.1.3. Typy vozidiel r6znych referenénych hmotnosti a roznych celkovych prevodovych
pomerov

Homologizécia udelend typu vozidla sa moze rozsirit’ na typy vozidiel liSiace sa od
homologizovaného typu iba z hl'adiska ich referen¢nej hmotnosti a ich celkovych
prevodovych pomerov, za predpokladu splnenia vSetkych podmienok predpisanych v
bodoch 7.1.1.a7.1.2.

7.1.4. Poznamka: Ak bol typ vozidla homologizovany podl'a bodu 7.1.1 az 7.1.3, takato
homologizacia nemdze byt rozsirend na iné typy vozidiel.

7.2. Emisie z odparovania (skuska typu IV)

7.2.1. Homologizacia udelend typu vozidla vybavenému systémom reguldcie emisii z

odparovania moze byt rozsirena za tychto podmienok:

7.2.1.1. Zakladny princip davkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové vstrekovanie,
karburéator) je ten isty.

7.2.1.2. Tvar palivovej nadrze, material nadrze a palivovych hadic je identicky. Skusa sa ten
rad vozidiel, ktory predstavuje najnepriaznivejsi pripad, pokial’ ide o priecny rez a
pribliznu dizku hadic. O tom, &i st neidentické odlu¢ovale para/kvapalina prijatelné,
rozhoduje technickd sluzba zodpovedna za homologiza¢né skuasky typu. Objem
palivovej nadrze je v rozmedzi + 10 %. Nastavenie pretlakového ventilu nadrze je
totozné.
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7.2.1.3. Metoda zachytavania palivovych par je identicka, t.j. tvar odlucovaca a objem,
zachytavacia latka, Cisti¢ vzduchu (ak je pouzity na reguldciu emisii vyparu), atd’.

7.2.14. Objem paliva v nadrzke karburétora je v rozmedzi + 10 mililitrov.

7.2.1.5. Metoda odvéadzania nahromadenych par je identickd (t.j. prietok vzduchu, bod
spustania alebo objem vyplachu v priebehu jedného cyklu).

7.2.1.6. Metoda tesnenia a odvzdus$nenia karburatora je identicka.

7.2.2. Dalsie poznamky:
(1) povolené su rozne velkosti (zdvihové objemy) motora;

(i1) povolené su rozne vykony motora;

(iii))  povolené su prevodovky automatické a s ruénym radenim, pohon dvoch a
Styroch kolies;

(iv)  povolené su odlisné styly karosérie;
(V) povolené su rozne rozmery kolies a pneumatik.

7.3. Zivotnost zariadeni na regulaciu znegistujtcich latok (skaska typu V)

7.3.1. Homologizacia udelena typu vozidla moze byt rozsirend na odlisné typy vozidiel za
predpokladu, Ze kombinécia systému motor/reguldcia znecistujucich latok je ta ista
ako v pripade uz homologizovaného typu vozidla. Na tento ucel su tie typy vozidiel,
ktorych d’alej uvedené parametre st identické alebo zostdvaji v medziach
predpisanych limitnych hodnét, posudzované akoby patrili ku tej istej kombinacii
systému motor/regulacia znecistujicich latok.

7.3.1.1. Motor:

pocet valcov;

zdvihovy objem motora ( + 15 %);
usporiadanie valcov;

pocet ventilov;

palivovy systém;

typ chladiaceho systému;
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spal'ovaci proces;

stred vftania valca podl'a kétovanych udajov.
7.3.1.2. Systém regulacie znec€ist'ujucich latok:

katalyzétory:

pocet katalyzatorov a prvkov;

rozmer a tvar katalyzatorov (objem monolitu £+ 10 %);

typ katalytickej ¢innosti (oxidacné, trojcestné...);

obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi);

pomer drahych kovov (£ 15 %);

substrat (Struktara a material);

hustota komorok;

typ skrine pre katalyzator(y);

umiestnenie katalyzatorov (poloha a rozmery vo vyfukovom systéme, ktoré
nesposobuju teplotné rozdiely o viac nez 50 K na vstupe do katalyzatora).

Tato zmena teploty sa kontroluje v stabilizovanych podmienkach pri
rychlosti 120 km/hod. a nastaveni zat'azenia podl'a skusky typu L.

Vstrekovanie vzduchu: s alebo bez
typ  (pulzaény, vzduchové
Cerpadla...).

Spétné vedenie vyfukovych plynov (EGR): s alebo bez.

7.3.1.3. Kategdria zotrvacnej hmotnosti: najblizsie dve vyssie kategorie zotrvacnej hmotnosti
a akakol'vek niz$ia kategoria.

7.3.1.4. Skuska Zivotnosti moze byt vykonana s pouzitim vozidla, ktorého $tyl karosérie,
prevodovka (automatické alebo s ruénym radenim), rozmery kolies alebo pneumatik
su iné ako v pripade typu vozidla, pre ktory sa pozaduje homologizacia.
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7.4. Palubny diagnosticky systém

7.4.1. Homologizacia udelena typu vozidla vzhI'adom na systém OBD sa mdze rozsirit’ na
rozne typy vozidiel patriacich do rovnakého radu OBD-vozidiel podla doplnku 2
prilohy 11. Systém emisnej kontroly motora je identicky so systémom uz
homologizovaného vozidla a musi sa zhodovat' s opisom radu OBD-vozidiel
uvedenym v doplnku 2 prilohy 11, bez ohl'adu na nasledovné charakteristiky vozidla:

doplnkové vybavenie motora,
pneumatiky,
ekvivalent zotrva¢nej hmotnosti,
systém chladenia,
celkovy prevodovy pomer,
druh prevodu,
typ karosérie.
8. ZHODA VYROBY (ZV)
8.1. Kazdé vozidlo vybavené homologizacnou znackou predpisanou tymto predpisom sa
zhoduje s homologizovanym typom z hl'adiska sucasti, ktoré mozu ovplyvnit’ emisie
plynnych znecistujucich latok a tuhych castic motora, emisie z kl'ukovej skrine a
emisie z odparovania. Zhoda postupov vyroby vyhovuje poziadavkam stanovenym v
dohode z roku 1958, doplnku 2 (E/EHK/324- E/EHK/TRANS/505/Rev.2) a
nasledovnym poziadavkam:
8.2. Ako vSeobecné pravidlo sa zhoda vyroby vzhl'adom na limity emisii vozidla (skaska
typu I, II, III a IV) overuje na zdklade opisu uvedeného v ozndmeni a v jeho

prilohach.

Zhoda vozidiel v prevadzke

Pri homologizacii udelenej z hl'adiska emisii, sa tymito opatreniami potvrdzuje aj
funkénost’ zariadeni na reguldciu emisii v priebehu normalnej doby zivotnosti
vozidiel za normalnych podmienok pouzivania (zhoda vozidiel v prevadzke, ktoré su
spravne udrziavané a pouzivané). Na ucely tohto predpisu sa tieto opatrenia
kontroluju pocas obdobia piatich rokov alebo po ubehnuti 80 000 km podl'a toho,
ktory pripad nastane skor, a od 1. januara 2005 pocas obdobia piatich rokov alebo po
ubehnuti 100,000 km podrla toho, ktory pripad nastane skor.
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8.2.1. Audit zhody vozidiel v prevddzke vykondva spravny organ na zdklade vsSetkych
relevantnych informacii dodanych vyrobcom, podl'a postupov podobnych postupom
definovanym v doplnku 2 dohody =z roku 1958 (E/ECE/324-E/ECE/
TRANS/505/Rev.2).
Obrazky 4/1 a 4/2 v doplnku 4 zndzornuju postup kontroly zhody v prevadzke.
8.2.1.1. Parametre vymedzujuce rad vozidiel v prevadzke
Rad vozidiel v prevadzke moéze byt definovany zakladnymi kons$trukénymi
parametrami, ktoré musia byt’ spolo¢né pre vozidla v rdmci radu. Podl’a toho sa typy
vozidiel, ktoré maju spolo¢né, alebo v ramci stanovenych tolerancii, minimalne
parametre opisané d’alej, mézu povazovat za vozidla patriace do rovnakého radu
vozidiel:

—  proces spalovania (dvojdoby, §tvordoby, rota¢ny);

— pocet valcov;

- usporiadanie bloku valcov (v rade, do V, radialne, horizontalne, proti
sebe, in€); sklon alebo orientacia valcov nie je kritériom;

— sposob dodavky paliva (napr. nepriamy alebo priamy vstrek);

— typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);

— spdsob nasavania (s prirodzenym nasavanim, prepliiované);

- palivo, pre ktoré bol motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd’.);
dvojpalivové vozidla moézu byt v skupine s vozidlami pohananymi
jednym palivom za predpokladu, Ze jedno palivo je spolo¢né;

— typ katalyzatora (trojcestny katalyzator alebo iny);

— typ filtra Castic (s filtrom alebo bez neho);

— recirkulacia vyfukovych plynov (s recirkulaciou alebo bez nej);

— objem valcov najvicsieho motora v ramci radu vozidiel minus 30 %.

8.2.1.2. Audit zhody vozidiel v prevadzke vykonava spravny organ na zdklade vsetkych
informécii dodanych vyrobcom. Takéto informacie musia obsahovat aspon:

8.2.1.2.1. Nazov a adresu vyrobcu.

8.2.1.2.2. Meno, adresu, ¢islo telefénu a faxu a e-mailovi adresu jeho splnomocneného
zastupcu v oblastiach, ktorych sa tykaju informécie vyrobcu.

8.2.1.2.3. Nazov(-vy) modelu(-ov) vozidiel za¢lenenych v informaciach vyrobcu.

8.2.1.2.4. V pripade potreby zoznam typov vozidiel, ktorych sa tykaju informacie vyrobcu, t. j.
rad vozidiel v prevadzke v stlade s bodom 8.2.1.1.

8.2.1.2.5. Koédy identifikaéného cisla vozidla (VIN) pouzitelné pre vSetky typy vozidiel v

ramci radu vozidiel v prevadzke (predpona VIN).
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8.2.1.2.6. Pocet homologizacii uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci radu vozidiel v
prevadzke, pripadne vratane poctu vsetkych rozsireni a miestnych oprav/stiahnuti z
obehu (prerobeni v zavode).

8.2.1.2.7. Podrobnosti o rozSireni, miestnych opravach/stiahnutiach z obehu tych
homologizacii vozidiel, na ktoré sa vztahuji informécie vyrobcu (ak to pozaduje
spravny organ).

8.2.1.2.8. Obdobie, pocas ktorého boli informacie vyrobcu zhromazd'ované.

8.2.1.2.9. Obdobie konstrukcie vozidla, na ktoré sa vztahuju informdcie vyrobcu (napr.
,vozidla vyrobené pocas kalendarneho roka 2001°).

8.2.1.2.10.  Vyrobcov postup kontroly zhody vozidiel v prevadzke vratane:

8.2.1.2.10.1. metdd lokalizacie vozidla,

8.2.1.2.10.2. kritérii vyberu a odmietnutia vozidla,

8.2.1.2.10.3. typov skusok a postupov pouzitych pre program,

8.2.1.2.10.4. kritérii prijatia a odmietnutia pre rad vozidiel v prevadzke,

8.2.1.2.10.5. zemepisnej(-ych) oblasti(i), v ktorej(-ych) boli zhromazd’ované informdcie vyrobcu,
8.2.1.2.10.6. velkosti vzorky a pouzity plan odberu vzoriek.

8.2.1.2.11.  Vysledky vyrobcovho postupu kontroly zhody vozidiel v prevadzke vratane:

8.2.1.2.11.1. identifikacie vozidiel zaradenych do programu (¢i uz boli skusané alebo nie).
Identifikacia bude obsahovat’: ndzov modelu,

— identifikac¢né ¢islo vozidla (VIN),

— registra¢né ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region pouZzivania (ak je znamy),

— namontované pneumatiky.
8.2.1.2.11.2. ddvodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky,

8.2.1.2.11.3. historie servisu kazdého vozidla vo vzorke (vratane prerobenia v zavode),

8.2.1.2.11.4. historie oprav kazdého vozidla vo vzorke (ak je znama),
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8.2.1.2.11.5. skuSobnych udajov vratane:

— datumu skusky,

— miesta skusky,

— kilometrického vykonu na pocitadle kilometrov vozidla,

— S$pecifikacie skasobného paliva (napr. referenéné skusobné palivo alebo palivo
na trhu),

— skuSobnych podmienok (teplota, vlhkost’, zotrva¢nd hmotnost’ dynamometra),

— nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu),

— vysledkov skusok (z aspon troch réznych vozidiel za rad vozidiel).

8.2.1.2.12.  Udaje z OBD systému.

8.2.2. Informacie, ktoré zhromazdi vyrobca musia byt dostato¢ne obsazné na to, aby mohli
byt prevadzkové vykony posudzované pre normélne podmienky pouzivania podla
bodu 8.2. a overované sposobom, ktory predstavuje preniknutie vyrobcu na prislusny
geograficky trh.

Na tucely tohto predpisu nie je vyrobca povinny vykonat’ audit zhody typu vozidla v
prevadzke ak moze preukazat' k spokojnosti homologiza¢ného organu, ze ro¢ny
celosvetovy predaj tohto typu vozidla je mensi nez 10 000 vozidiel ro¢ne.

V pripade vozidiel predavanych v ramci Eurdpskej unie nie je vyrobca povinny
vykonat’ audit zhody typu vozidla v prevadzke ak mozZe preukazat k spokojnosti
homologiza¢ného orgédnu, Ze ro¢ny predaj tohto typu vozidla v rdmci Eurdpskej tinie
je mensi nez 5 000 vozidiel ro¢ne.

8.2.3. Ak sa ma vykonat skuska typu I a homologizacia vozidla bola raz alebo
niekol'kokrat rozsirend, vykonaju sa skasky bud’ na vozidle opisanom v pdovodnej
informacnej zlozke, alebo na vozidle opisanom v informac¢nej zlozke vzt'ahujicej sa
na prislusné rozsirenie.

8.2.3.1. Kontrola zhody vozidla pre skasku typu I
Po tom, ako urad vyberie vozidlo, nesmie na iom vyrobca vykonat’ Ziadne upravy.

V pripade hybridnych elektrickych vozidiel (HEV) sa skasky vykonavaju za
podmienok stanovenych v prilohe 14:

- v pripade vozidiel OVC sa meranie emisii znecistujicich latok vykonava s
vozidlom kondicionovanym podla podmienky B skusky typu I pre hybridné
vozidla OVC;

- v pripade vozidiel NOVC sa meranie emisii zne€istujucich latok vykonava s
vozidlom kondicionovanym podla rovnakych podmienok ako pri skaske typu I
pre vozidla NOVC.
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8.2.3.1.1. Tri vozidla sa vyberaju nadhodne zo série a skusaju sa podl'a opisu v bode 5.3.1. Tym
istym spdsobom sa pouzivaju faktory zhorSenia. Limitné hodnoty su uvedené v bode
5.3.1.4.

8.2.3.1.1.1. 'V pripade periodicky regenerativnych systémov definovanych v bode 2.20 sa
vysledky musia vyndsobit’ faktormi K; podla prilohy 13 ziskanymi v dobe, ked’ bola
homologizacia udelena.

Na ziadost’ vyrobcu sa skuska moze vykonat’ ihned’ po ukonceni regeneracie.

8.2.3.1.2. Ak je urad spokojny so Standardnou (smerodajnou) vyrobnou odchylkou danou
vyrobcom v stlade s bodom 8.2.1, vykonavaju sa skasky podl'a doplnku 1.

Ak nie je trad spokojny so Standardnou (smerodajnou) odchylkou danou vyrobcom v
sulade s bodom 8.2.1, vykonévaju sa skusky podl'a doplnku 2.

8.2.3.1.3. Sériova vyroba sa povazuje za zhodnu alebo nezhodnu na zdklade skusky vzorky
vozidiel, po tom, ako bolo dosiahnuté kladné rozhodnutie pre vSetky znecistujuce
latky, alebo bolo dosiahnuté zamietavé rozhodnutie pre jednu znecistujucu latku,
podl'a skusobnych kritérii pouzitych v prislusnom doplnku.

Ak bolo dosiahnuté kladné rozhodnutie pre jednu znecistujucu latku, nebude toto
rozhodnutie zmenené akymikol'vek dodato¢nymi skuskami vykonanymi na tucel
dosiahnutia rozhodnutia pre iné znecistujice latky.

Ak sa nedosiahne ziadne kladné rozhodnutie pre vsetky zneCistujuce latky a ak sa
nedosiahne Zziadne zamietavé rozhodnutie pre jednu znecist'ujacu latku, vykondva sa

skuska na druhom vozidle (pozri obrazok 2 d’alej).

8.2.3.2. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 3.1.1 prilohy 4 sa skusky vykonaji na vozidlach
prichadzajacich priamo z vyrobnej linky.

8.2.3.2.1. Avsak na Ziadost’ vyrobcu sa mozu skusky vykonat’ na vozidlach, ktoré ubehli:
- maximalne 3 000 km v pripade vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi;
- maximalne 15 000 km v pripade vozidiel vybavenych vznetovymi motormi.

V oboch tychto pripadoch postup zabehnutia vykona vyrobca, ktory sa musi
zaviazat', Ze na tychto vozidlach nevykona ziadne upravy.
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8.2.3.2.2. Ak si vyrobca Zela zabehnut vozidla, (,,x“km, kde x < 3 000 km pre vozidla
vybavené zazihovym motorom a x < 15 000 km pre vozidla vybavené vznetovym
motorom) postup bude nasledovny:

(a) emisie znecistujucich latok (typ I) sa meraju pri nula a pri ,,x* km na
prvom skusanom vozidle;

(b) koeficient vyvoja emisii medzi nulou a ,,x* km sa vypocita pre kazdu
znecistujacu latku:

Emisie pri ,,x* km/Emisie pri nula km
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Koeficient moze byt mensi nez 1.

(c) ostatné vozidla nebudi zabehnuté, ale ich koeficient pri nula km sa
vynasobi koeficientom vyvoja.

V tomto pripade hodnoty, ktoré sa akceptuju, budu:

(1) hodnoty pri ,,x* km pre prvé vozidlo;
(i1) hodnoty pri nula km nasobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidla.
8.2.3.2.3. Vsetky tieto skuasky sa mozu vykonat” s komerénym palivom. AvSak na Ziadost

vyrobcu sa moze pouzit’ referencné palivo opisané v prilohe 10.

(1) Ak sa ma vykonat’ skuska typu III, vykonava sa na vsetkych vozidlach
vybranych pre skasku typu I COP. Musia byt splnené podmienky
stanovené v bode 5.3.3.2. V pripade hybridnych elektrickych vozidiel
(HEV) sa skusky vykonavaji za podmienok stanovenych v prilohe 14
bode 5.

(i1) Ak sa mé vykonat” skuska typu IV, vykondva sa v sulade s bodom 7
prilohy 7.

8.2.4. Pri skuske podla prilohy 7 musia byt emisie z odparovania v pripade vsetkych

vyrobenych vozidiel homologizovaného typu nizSie nez limitnd hodnota v bode
5.3.4.2.

8.2.5. Pri zvy¢ajnom skusani priamo zo linky sériovej vyroby, moze drZitel' homologizacie
preukazat’ zhodu odobratim vzorovych vozidiel, ktoré spliaju poziadavky bodu 7
prilohy 7.

8.2.6. Palubna diagnostika (OBD)

Ak sa ma vykonat’ overovanie vykonu systému OBD, vykonava sa nasledovne:

8.2.6.1. Ked” homologiza¢ny organ uréi, Ze kvalita vyroby nie je dostato¢nd, zo série sa
nahodne vyberie vozidlo a podrobi sa skiskam opisanym v doplnku 1 prilohy 11.

V pripade hybridnych elektrickych vozidiel (HEV) sa skuasky vykonavaju za
podmienok stanovenych v prilohe 14 bode 9.

8.2.6.2. Vyroba sa povaZuje za zhodnu, ak vozidlo spifia poziadavky skuok opisané v
doplnku 1 prilohy 11.
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8.2.6.3. Ak vozidlo vybraté zo série nespliia poziadavky bodu 8.2.6.1, zo série sa nahodne
vybera vzorka Styroch vozidiel a podrobuje sa skuskam opisanym v doplnku 1
prilohy 11. Skusky sa mozu vykonat na vozidlach, ktoré maju ubehnutych
maximalne 15 000 km.

8.2.6.4. Vyroba sa povazuje za zhodnu ak aspoi tri vozidla spifiaji poziadavky opisané v
doplnku 1 prilohy 11.

8.2.7. Na zéklade auditu uvedeného v bode 8.2.1 homologiza¢ny orgén musi bud’:

- rozhodnut, Ze zhoda typu vozidla alebo radu vozidla v prevadzke je dostato¢na
a nie je potrebné ziadne d’alSie opatrenie;

- rozhodnut, Ze informacie poskytnuté vyrobcom st nedostatocné na to, aby sa
dosiahlo rozhodnutie a poziadat vyrobcu o dopliiujuce informacie alebo
skuasobné udaje; alebo

- rozhodnut, Zze zhoda typu vozidla v prevadzke alebo typu(-ov) vozidla(-iel),
ktoré je(su) sucastou radu vozidiel v prevadzke, je nedostatocnd a postupovat’
tak, aby sa takyto(-éto) typ(y) vozidla(-iel) skusali podl'a doplnku 3.

V pripade, Ze vyrobcovi bolo povolené nevykonavat’ audit pre osobitny typ vozidla v
sulade s bodom 8.2.2, spravny organ moze postupovat tak, aby sa takéto typy
vozidiel skusali podl'a doplnku 3.

8.2.7.1 Ked’ sa skusky typu I povazuju za potrebné na kontrolu zhody zariadeni na regulaciu
emisii s poZiadavkami na ich vykon v prevadzke, takéto skusky sa vykonavaji podla
postupu, ktory splna Statistické kritéria definované v doplnku 4.

8.2.7.2. Homologiza¢ny organ v spolupraci s vyrobcom vybera vzorku vozidiel s
dostato¢nym poctom ubehnutych kilometrov, v ktorych pripade mozno preukazat’, Ze
sa pouzivali za normalnych podmienok. S vyrobcom sa konzultuje vyber vozidiel vo
vzorke a mé povolent u€ast’ na potvrdzovacich kontrolach vozidiel.

8.2.7.3. Vyrobca je opravneny pod dohladom homologizaéného orgdnu a dokonca aj
destrukénym sposobom, vykondvat' kontroly na tych vozidlach, ktorych troven
emisii presahuje limitné hodnoty, na tcel zistenia moznych pricin zhorSenia, ktoré sa
nemoOzu prisudzovat’ samotnému vyrobcovi (napr. pouzivanie olovnatého benzinu
pred terminom skusky). Ak vysledky kontrol potvrdia takéto pri€iny, tieto vysledky
skusok sa vylacia z kontroly zhody.
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8.2.7.3.1. Vysledky skusok sa tiez vylucia z kontroly zhody vozidiel v ramci vzorky:

(1) ktorym bolo vydané homologizaéné osvedCenie potvrdzujice zhodu s
emisnymi limitmi kategérie A v bode 5.3.1.4 série zmien 05 predpisu za
predpokladu, Ze tieto vozidla boli pravidelne prevadzkované s palivom s
uroviiou siry presahujucou 150 mg/kg (benzin) alebo 350 mg/kg (nafta);
alebo

(i)  ktorym bolo vydané homologizaéné osvedcenie potvrdzujuce zhodu s
emisnymi limitmi kategérie B v bode 5.3.1.4 série zmien 05 predpisu za
predpokladu, Ze tieto vozidla boli pravidelne prevadzkované s benzinom
alebo naftou s Groviiou siry presahujiicou 50 mg/kg.

8.2.7.4. Ak nie je homologizacny organ spokojny s vysledkami skuSok podla kritérii
stanovenych v doplnku 4, napravné opatrenia uvedené v dodatku 2 dohody 1958
(E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505/Rev.2) sa rozSiruyju na vozidla v prevadzke
patriace k tomu istému typu vozidla, v ktorého pripade je pravdepodobny vyskyt
rovnakych poruch podl'a bodu 6 doplnku 3.

Plan napravnych opatreni predlozeny vyrobcom schvaluje homologiza¢ny organ.
Vyrobca je zodpovedny za realizaciu schvaleného planu napravnych opatreni.

Homologiza¢ny organ oznamuje svoje rozhodnutie vSetkym c¢lenskych Stitom v
priebehu 30 dni. Clenské staty moézu pozadovat, aby sa ten isty plan napravnych
opatreni uplatiioval na vSetky vozidla rovnakého typu, evidované na ich uzemi.

8.2.7.5. Ak strana dohody zisti, ze typ vozidla nezodpovedd uplatnitelnym poziadavkam
doplnku 3, ihned’ to oznamuje strane dohody, ktora udelila pdvodni homologizaciu
podl'a poziadaviek dohody.

Potom, podliehajiuc ustanoveniam dohody, prislusny organ strany dohody, ktory
udelil poévodnu homologizaciu, oznamuje vyrobcovi, Ze typ vozidla nespiia
poziadavky tychto ustanoveni a Ze sa od vyrobcu ocakéavaju urcité opatrenia.
Vyrobca do dvoch mesiacov po takomto oznameni, predklada plan opatreni na
odstranenie nedostatkov, ktory by mal zodpovedat’ poziadavkam bodov 6.1 az 6.8
doplnku 3. Prislusny organ, ktory udelil pdvodni homologizaciu, do dvoch mesiacov
prekonzultuje a odsuhlasi s vyrobcom plan opatreni a sposob jeho realizicie. Ak
prislusny organ, ktory udelil povodni homologizaciu, zisti, Ze sa dohoda nemoze
dosiahnut’, zah4ji prislusny postup podl'a dohody.
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9. SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

9.1. Homologizacia udelena pre typ vozidla podl'a tohto predpisu sa moze odobrat’, ak
nie su splnené poziadavky uvedené v bode 8.1. alebo ak vozidlo alebo vozidla
nesplnia poziadavky sku$ok predpisanych v bode 8.2.

9.2. Ak strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odoberie homologizaciu, ktort
predtym udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiujtice
tento predpis prostrednictvom oznamenia podl'a vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENE VYROBY

Ak drzitel homologizéacie uplne zastavi vyrobu typu vozidla, homologizovaného
podl’a tohto predpisu, informuje o tom turad, ktory udelil homologizaciu. Po obdrzani
prislusného ozndmenia tento tUrad o tom bezodkladne informuje ostatné strany
dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis prostrednictvom kopii oznamenia na
formuléri podla vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

11. PRECHODNE USTANOVENIA
11.1. Vseobecne
11.1.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 05 Ziadna zmluvnd strana

uplatiiujiica tento predpis neodmieta udelit’ homologizaciu podla tohto predpisu v
zneni série zmien 05.

11.1.2. Nové homologizacie

11.1.2.1. Podla ustanoveni bodov 11.1.4, 11.1.5 a 11.1.6 zmluvné strany uplatiiujice tento
predpis udel'uju homologizaciu iba ak typ vozidla, ktory sa ma homologizovat, splna
poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 05.

V pripade vozidiel kategorie M alebo vozidiel kategorie N; sa tieto poziadavky
uplatiiuji od datumu nadobudnutia platnosti série zmien 05.

Vozidla musia spifiat’ limity pre skisku typu I stanovené v riadku A alebo riadku B
tabulky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

11.1.2.2. Podrla ustanoveni bodov 11.1.4, 11.1.5, 11.1.6 a 11.1.7 zmluvné strany uplatiiujice
tento predpis udel'uji homologizéciu iba ak typ vozidla, ktory sa ma homologizovat,,
splna poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 05.

V pripade vozidiel kategorie M s maximalnou hmotnostou mensou alebo rovnou
2 500 kg alebo vozidiel kategorie N; (trieda I) sa tieto poziadavky uplatiiuju od
1. januara 2005.
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V pripade vozidiel kategérie M s maximalnou hmotnostou vi¢sou nez 2 500 kg
alebo vozidiel kategérie N; (triedy II a III) sa tieto poziadavky uplatiiuji od
1. januara 2006.

Vozidla musia spifiat’ limity pre skugku typu I stanovené v riadku B tabulky v bode
5.3.1.4 tohto predpisu.

11.1.3. Obmedzenie platnosti existujucich homologizdcii

11.1.3.1. Podrla ustanoveni bodov 11.1.4, 11.1.5 a 11.1.6, homologizacie udelené podl'a tohto
predpisu v zneni série zmien 04 prestavaju platit’ od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 05 v pripade vozidiel kategérie M s maximalnou hmotnostou mensou
alebo rovnou 2 500 kg alebo vozidiel kategorie Ny (trieda I) a 1. januara 2002 v
pripade vozidiel kategorie M s maximalnou hmotnost'ou viaé¢sou nez 2 500 kg alebo
vozidiel kategdérie N; (triedy II alebo III), pokial zmluvna strana, ktord udelila
homologizaciu neoznami zmluvnym strandm uplatiiujicim tento predpis, Ze
homologizované vozidlo spiiia poZiadavky tohto predpisu podla bodu 11.1.2.1.

11.1.3.2. Podla ustanoveni bodov 11.1.4, 11.1.5, 11.1.6. a 11.1.7, homologizacie udelené
podl’a tohto predpisu v zneni série zmien 05 a podl'a limitnych hodndt uvedenych v
riadku A tabulky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu prestdvaju platit’ 1. januara 2006 v
pripade vozidiel kategorie M s maximalnou hmotnost'ou mensou alebo rovnou 2 500
kg alebo vozidiel kategérie Ny (trieda I) a 1. januara 2007 v pripade vozidiel
kategorie M s maximalnou hmotnost'ou vacsou nez 2 500 kg alebo vozidiel kategdrie
N; (triedy II alebo III), pokial zmluvna strana, ktord udelila homologizaciu
neoznami zmluvnym stranam uplatiiujucim tento predpis, Ze homologizované
vozidlo spiiia poZiadavky tohto predpisu podl'a bodu 11.1.2.2.

11.1.4. Osobitné ustanovenia

11.1.4.1. Do 1. januara 2003 sa vozidla kategérie M; vybavené vznetovym motorom s
maximalnou hmotnost'ou via¢sou nez 2 000 kg, ktoré:

(1) su konstruované na prepravu viac nez Siestich osob (vratane vodica);
alebo
(ii) su mimocestnymi (terénnymi) vozidlami definovanymi v prilohe 7

Konsolidovanej rezoltcie o konstrukeii vozidiel (R.E.3)?,

povazuju na ucely bodov 11.1.3.1 a 11.1.3.2 za vozidla kategorie N;.

#/ Dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2
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11.1.4.2. V pripade vozidiel vybavenych vznetovym motorom s priamym vstrekovanim
skonstruovanych na prepravu viac nez Siestich cestujucich (vratane vodica) platia
homologizacie udelené podl'a ustanoveni bodu 5.3.1.4.1 tohto predpisu v zneni série
zmien 04 do 1. januara 2002.

11.1.4.3. Ustanovenia o homologizacii a overeni zhody vyroby uvedené v tomto predpise v
zneni série zmien 04 zostavaju platné do datumov uvedenych v bodoch 11.1.2.1 a
11.1.3.1.

11.1.4.4. Od 1. januara 2002 je skuska typu VI definovana v prilohe 8 uplatnitel'na na nové

typy vozidiel kategérie M, a kategorie N triedy I vybavené zazihovym motorom.
Tato poziadavka sa neuplatiiuje na vozidla vybavené na prepravu viac nez Siestich
cestujucich (vratane vodica) alebo na vozidld, ktorych maximéalna hmotnost
presahuje 2 500 kg.

11.1.5. Palubny diagnosticky systém (OBD)
11.1.5.1. Vozidla vybavené zazihovymi motormi
11.1.5.1.1.  Vozidla kategérie M; a N; pohanané benzinom musia byt k datumom stanovenym v

bode 11.1.2 vybavené palubnymi diagnostickymi systémami podla bodu 3.1 prilohy
11 k tomuto predpisu.

11.1.5.1.2.  Vozidla kategérie M; iné nez vozidla, ktorych maximalna hmotnost’ presahuje 2 500
kg, a vozidla kategdrie N; triedy I pohanané trvalo alebo docasne LPG alebo NG,
musia byt’ od 1. oktobra 2004 pre nové typy vozidiel a od 1. jula 2005 pre vsetky
typy vozidiel, vybavené palubnymi diagnostickymi systémami.

Vozidl4 kategdrie M, ktorych maximalna hmotnost’ presahuje 2 500 kg, a kategdrie
N tried II a III pohanané trvalo alebo docasne LPG alebo NG, musia byt od 1.
januéra 2006 pre nové typy vozidiel a od 1. januara 2007 pre vsetky typy vozidiel,
vybavené palubnymi diagnostickymi systémami.

11.1.5.2. Vozidla vybavené vznetovymi motormi

11.1.5.2.1.  Vozidla kategérie M; iné nez vozidla uréené na prepravu viac nez Siestich 0sob
(vratane vodica) alebo vozidla, ktorych maximalna hmotnost” presahuje 2 500 kg,
musia byt’ od 1. oktobra 2004 pre nové typy vozidiel a od 1. jala 2005 pre vsetky
typy vozidiel, vybavené palubnymi diagnostickymi systémami.

11.1.5.2.2.  Vozidla kategorie M, na ktoré sa nevztahuje bod 11.1.5.2.1, s vynimkou vozidiel,
ktorych maximalna hmotnost’ presahuje 2 500 kg a vozidla kategérie N; triedy I,
musia byt’ od 1. januara 2005 pre nové typy vozidiel a od 1. januara 2006 pre vsetky
typy vozidiel, vybavené palubnymi diagnostickymi systémami.
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11.1.5.2.3.  Vozidla kategdérie N; tried II a III a vozidla kategorie M;, ktorych maximalna
hmotnost’ presahuje 2 500 kg, musia byt’ od 1. janudra 2006 pre nové typy vozidiel a
od 1. januara 2007 pre vSetky typy vozidiel, vybavené palubnymi diagnostickymi
systémami.

11.1.5.2.4. Ked su vozidla so vznetovymi motormi uvedené do prevadzky pred datumami
stanovenymi v uvedenych bodoch vybavené palubnymi diagnostickymi systémami,
uplatiiuja sa ustanovenia bodov 6.5.3. az 6.5.3.6 prilohy 11 doplnku 1.

11.1.5.3. Hybridné elektrické vozidla (HEV) musia spifiat poziadavky na palubné
diagnostické systémy takto:

11.1.5.3.1.  Hybridné elektrické vozidla (HEV) vybavené zazihovymi motormi, hybridné
elektrické vozidla (HEV) kategérie M; vybavené vznetovymi motormi, ktorych
maximélna hmotnost’ nepresahuje 2 500 kg, a hybridné elektrické vozidla (HEV)
kategorie N (trieda I) vybavené vznetovymi motormi, od 1. januara 2005 pre nové
typy vozidiel a od 1. januéra 2006 pre vSetky typy vozidiel.

11.1.5.3.2. Hybridné elektrické vozidla (HEV) kategérie N; (triedy II a III) vybavené
vznetovymi motormi a hybridné elektrické vozidla (HEV) kategdérie M; vybavené
vznetovymi motormi, ktorych maximalna hmotnost presahuje 2 500 kg, od 1.
januara 2006 pre nové typy vozidiel a od 1. januara 2007 pre vsetky typy vozidiel.

11.1.5.4. Vozidl4 inych kategorii alebo vozidla kategdérie M; alebo Ny, na ktoré sa nevztahuju
uvedené ustanovenia, mozu byt’ vybavené palubnym diagnostickym systémom. V
takom pripade musia spifiat’ poziadavky na OBD stanovené v bodoch 6.5.3 aZ 6.5.3.6
prilohy 11 doplnku 1.

11.1.6. Homologizacie podl'a predpisu v zneni série zmien 04

11.1.6.1. Odchylne od poziadaviek bodov 11.1.2 a 11.1.3 moéZu zmluvné strany nad’alej
homologizovat’ vozidla a m6Zu nad’alej uznavat’ platnost’ existujiicich homologizacii,
ktoré preukéazu splnenie:

(1) poziadaviek bodu 5.3.1.4.1 série zmien 04 tohto predpisu za predpokladu, Ze
su uréené na export do Statov alebo na prvé pouzitie v Statoch, v ktorych nie
je eSte bezne dostupny bezolovnaty benzin; a

(i)  poziadaviek bodu 5.3.1.4.2 série zmien 04 tohto predpisu za predpokladu, Ze
su uréené na export do Statov alebo na prvé pouzitie v Statoch, v ktorych nie
je eSte bezne dostupny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom siry 50
mg/kg alebo menej; a
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(iii))  poziadaviek bodu 5.3.1.4.3 série zmien 04 tohto predpisu za predpokladu, ze
su uréené na export do Statov alebo na prvé pouzitie v Statoch, v ktorych nie
je eSte bezne dostupna nafta s maximalnym obsahom siry 350 mg/kg alebo
mene;j.

11.1.6.2. Odchylne od zaviazkov zmluvnych stran vyplyvajucich z tohto predpisu,
homologizacie udelené podla tohto predpisu, v zneni série zmien 04, prestiavaju
platit’ v Europskom spoloc¢enstve od:

(1) 1. januara 2001 pre vozidla kategérie M s maximalnou hmotnost'ou mensou
alebo rovnou 2 500 kg alebo vozidla kategorie Ny (trieda I); a

(ii) 1. januéara 2002 pre vozidla kategorie M s maximalnou hmotnost'ou véacsou
nez 2 500 kg alebo vozidla kategorie N (trieda II alebo III),

pokial’ zmluvné strany, ktoré udelili homologizaciu neoznadmia ostatnym zmluvnym
stranam uplatiiujucim tento predpis, Ze homologizovany typ vozidla splia

poziadavky tohto predpisu podl'a bodu 11.1.2.1.

11.1.7. Homologizacie podl'a predpisu v zneni série zmien 05

11.1.7.1. Odchylne od poziadaviek bodov 11.1.2.2 a 11.1.3.2 m6zu zmluvné strany nad’alej
homologizovat’ vozidla a mo6zu nad’alej uznavat’ platnost’ existujicich homologizacii
udelenych vozidlam podl'a poziadaviek bodu 5.3.1.4 (tykajuce sa kategorie emisii A)
série zmien 05 tohto predpisu za predpokladu, Ze vozidla st urcené na export do
Statov alebo na prvé pouzitie v Statoch, v ktorych nie je eSte bezne dostupny
bezolovnaty benzin alebo nafta s maximalnym obsahom siry 50 mg/kg alebo mene;j.

11.1.7.2. Odchylne od zéaviazkov zmluvnych stran vyplyvajucich z tohto predpisu,
homologizacie udelené podla tohto predpisu preukazujuce splnenie emisnych
limitov kategdrie A v bode 5.3.1.4 série zmien 05 tohto predpisu prestavaju platit’ v
Europskom spoloc¢enstve od:

(1) 1. januara 2006 pre vozidla kategérie M s maximalnou hmotnost'ou mensou
alebo rovnou 2 500 kg alebo vozidla kategorie Ny (trieda I); a

(ii) 1. januéara 2007 pre vozidla kategorie M s maximalnou hmotnost'ou véacsou
nez 2 500 kg alebo vozidla kategorie N (trieda II alebo III),

pokial' zmluvné strany, ktoré udelili homologizaciu neoznamia ostatnym zmluvnym
stranam uplatiiujucim tento predpis, Ze homologizovany typ vozidla splia
poziadavky tohto predpisu podl'a bodu 11.1.2.2.
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12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA
VYKONAVANIE HOMOLOGIZACNYCH SKUSOK A NAZVY A ADRESY
SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiujii tento predpis, oznamuju sekretariatu
Organizacie spojenych narodov nazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych
za vykonavanie homologiza¢nych skusok a nazvy a adresy spravnych organov, ktoré
udel'uju homologizaciu a ktorym sa zasielaja spravy potvrdzujice homologizaciu
alebo rozsirenie alebo zamietnutie alebo odobratie homologizacie vydanej v inych
Statoch.
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Doplnok 1

POSTUP NA OVERENIE ZHODY POZIADAV[EK NA VYROBU, AK JE STANDARDNA
ODCHYLKA UVEDENA VYROBCOM VYHOVUJUCA

1. V tomto doplnku sa opisuje postup, ktory sa ma pouzit’ na overenie zhody vyroby pre
skusku typu I, ked’ je Standardna odchylka vyroby uvedend vyrobcom vyhovujuca.

2. So vzorkou obsahujucou miniméalne 3 kusy je postup odberu vzoriek stanoveny tak, ze
pravdepodobnost’, Ze subor pri skuske vyhovie, aj ked’ vyroba je na 40 % chybna, je 0,95
(riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost, ze subor bude prijaty, aj ked’ je
vyroba na 65% chybna je 0,1 (riziko zakaznika = 10 %).

3. Pre kazda znecistujucu latku uvedenu v bode 5.3.1.4 tohto predpisu sa pouZziva
nasledovny postup (pozri obrazok 2 tohto predpisu).

Plati:

L= prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre znecist'ujicu latku,

X;=  prirodzeny logaritmus nameranej hodnoty pre i-te vozidlo vzorky,

s=  odhad Standardnej odchylky vyroby (po uréeni prirodzeného logaritmu

nameranych hodnot),

n=  pocet jednotiek vo vzorke.

4. Pre vzorku sa vypocita Statisticky vysledok skuasky predstavujici sumu Standardnych
odchylok od limitu, definovany ako:

IS L)
§ =l

5. Potom:

5.1. ak je hodnota Statistického vysledku skasky vécsia nez hodnota kritéria pre kladné
rozhodnutie, ktora je uvedend pre vel'kost' vzorky v tabulke (1/1 d’alej), znecistujica
latka vyhovuje,

5.2. ak je hodnota Statistického vysledku skusky mens$ia nez hodnota kritéria pre zéporné

rozhodnutie, ktora je uvedend pre vel'kost’ vzorky v tabulke (1/1 d’alej), znecistujica
latka nevyhovuje, inak sa skusa d’al$ie vozidlo a vypocet sa znovu pouzije na vzorku o
jednu jednotku vacsiu.
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Tabulka 1/1

Kumulativny pocet
skusanych vozidiel (aktualna Prah pre kladné rozhodnutie Prah pre zamietavé rozhodnutie
vel'kost’ vzorky)
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,79
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 2,112
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Doplnok 2

POSTUP NA OVERENIE ZHODY POZIADAVIEK NA VYROBU, AK JE STANDARDNA
ODCHYLKA UVEDENA VYROBCOM NEVYHOVUJUCA ALEBO NIE JE K DISPOZICII

1. V tomto doplnku sa opisuje postup, ktory sa ma pouzit' na overenie poziadaviek na
zhodu vyroby pre skusku typu I, ked’ su doklady vyrobcu o Standardnej odchylke vyroby
bud’ neuspokojivé alebo nie su k dispozicii.

2. So vzorkou obsahujucou miniméalne 3 kusy je postup odberu vzoriek stanoveny tak, ze
pravdepodobnost’, Ze subor pri skuske vyhovie, aj ked’ vyroba je na 40 % chybna, je 0,95
(riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost, ze subor bude prijaty, aj ked’ je
vyroba na 65 % chybna je 0,1 (riziko zdkaznika = 10 %).

3. Predpoklada sa, Ze namerané znecist'ujuce latky uvedené v bode 5.3.1.4tohto predpisu su
logaritmicky normalne rozlozené a musia sa najprv transformovat” pomocou ich
prirodzenych logaritmov. Nech my a m znamenaji minimalnu resp. maximalnu velkost’
vzorky (mg =3 a m = 32) a nech n znamena pocet jednotiek vo vzorke.

4. Ak je prirodzeny logaritmus hodndt nameranych v sérii xi.,X;..., Xj a L je prirodzeny
logaritmus limitnej hodnoty pre znecist'ujucu latku, potom plati:

d1:X1—L
di=1%4d
’ ni5 [
a

v =13 (a -a,)
n.o

5. Tabul'ka 1/2 udéva hodnoty kritéria pre kladné (A,) a zamietavé (B,) rozhodnutie,

zodpovedajuce prislusnej velkosti vzorky. Statisticky vysledok skusky je pomer d oV
a musi sa pouzit preto, aby sa ur€ilo, ¢i séria bola schvalena alebo zamietnuta
nasledovne:
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Pre mi<n<m:

(i) séria vyhovuje ak 6;" <A,
.. , . . an
(i1) séria nevyhovuje ak v >B
(ii1) vykona sa d’al$ie meranie ak A4, <d7: <B,

6. Poznamky

Nasledujuce rekurzivne vzorce sa pouzivaju na vypocet postupnych hodndt

Statistickych vysledkov skusky:

- - I
d, = l 1- —J dypy +—d,
n I

.

Vi[5
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Tabul'ka 1/2

Minimalna velkost’ vzorky = 3

VeTlkost vzorky Prah pre kladné rozhodnutie Prah pre zamietavé rozhodnutie
(m) (An) (Bw)
3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Doplnok 3

KONTROLA ZHODY VOZIDIEL V PREVADZKE
1. UvOD

V tomto doplnku sa stanovuju kritéria uvedené v bode 8.2.7 tohto predpisu, tykajuce sa
vyberu vozidiel na skdsanie a postupy na kontrolu zhody vozidiel v prevadzke.

2. VYBEROVE KRITERIA

Kritérid akceptovania vybratého vozidla st definované v bodoch 2.1 az 2.8 tohto doplnku.
Informacie sa ziskavaju pri skuske vozidla a na zdklade rozhovoru s majitel'om/vodic¢om.

2.1. Vozidlo musi patrit’ k typu, ktory je homologizovany podla tohto predpisu a musi mat’
osvedcenie zhody podl'a dohody z roku 1958. Musi byt evidované a pouzivané v §tate
zmluvnej strany.

2.2. Vozidlo musi mat" ubehnutych minimdlne 15 000 km alebo musi byt v prevadzke
minimalne 6 mesiacov podl'a toho, ktory pripad nastane neskor, a maximalne 80 000 km
alebo musi byt’ v prevadzke maximalne 5 rokov podl'a toho, ktory pripad nastane skor.

2.3. Musi existovat’ zdznam o spravnej udrzbe vozidla t. j., Zze podl'a pokynov vyrobcu bolo
vozidlo pravidelne kontrolované.

2.4. Vozidlo nesmie vykazovat ziadne znaky neobvyklého pouzivania (napr. zavodenia,
pretazovania, chybné cerpanie paliva alebo iné neodborné pouZivanie), alebo iné faktory
(napr. neopravnené zasahy), ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit emisie. V pripade
vozidiel vybavenych systémom OBD sa berie do tvahy poruchovy koéd a informécie
tykajuce sa kilometrického vykonu uchovavané v pocitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat’ na
skusanie ak informécie ulozené v pocitaci ukazuju, Ze vozidlo bolo v prevadzke po tom,
ako bol ulozeny poruchovy kod a nevykonala sa relativne rychla oprava.

2.5. Na motore alebo vozidle sa nevykonali ziadne véc¢sie nepovolené opravy.
2.6. Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nadrze vozidla musi spliat’ prislusné normy a
vozidlo nesmie vykazovat ziadne znaky falo$ného Cerpania paliva. Kontroly sa mézu

vykonat’ vo vyfukovom potrubi, atd’.

2.7. Nesmu existovat ziadne ndznaky problémov, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost’
persondalu skuSobného laboratoria.

2.8. Vsetky komponenty zariadenia na regulaciu znecistujucich latok na vozidle sa musia
zhodovat’ s platnou homologizaciou.
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3. DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Diagnostika a kazda nevyhnutnd beZna udrzba sa musia vykonat’ na akceptovanom vozidle
pred meranim vyfukovych emisii podl'a postupu stanoveného v d’alej uvedenych bodoch
3.1az3.7.

3.1. Musia sa vykonat nasledovné kontroly neporusenosti: vzduchovych filtrov, vsetkych
hnacich remenov, hladiny kvapalin, uzaveru chladica, vsetkych podtlakovych hadic a
elektrického vedenia, ktoré suvisia so systémom na reguldciu znecistujucich latok;
kontroly nastavenia a/alebo neopravneného zasahu do zapal'ovania, davkovania paliva a
zariadenia na regulaciu znecist'ujucich latok. VSetky odchylky sa musia zaznamenat'.

3.2. Systém OBD sa kontroluje z hl'adiska spravneho fungovania. Kazdy udaj o poruche
pamidte OBD sa musi zaznamenat” a musi sa vykonat potrebnd oprava. Ak indikator
poruchy OBD zaregistruje poruchu v priebehu cyklu predkondicionovania, méze sa chyba
identifikovat’ a opravit. MozZe sa zacat’ nova skusku a pouziju sa vysledky opraveného
vozidla.

3.3. Musi sa skontrolovat’ systém zapal'ovania a chybné komponenty sa musia vymenit’, napr.
zapalovacie sviecky, kable, atd’.

3.4. Musi sa skontrolovat’ kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa odmietne.
3.5. Musia sa skontrolovat’ parametre motora podl'a Specifikacii vyrobcu a musia sa pripadne
nastavit’.

3.6. Ak ma vozidlo do 800 km pred alebo do 800 km po planovanej servisnej udrzbe, tento
servis sa musi vykonat podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na udaj na pocitaci
kilometrov, na Ziadost’ vyrobcu sa mdze vymenit olejovy a vzduchovy filter.

3.7. Po akceptovani vozidla sa palivo musi nahradit’ prislusSnym referenénym palivom
pouzivanym na skuSanie emisii, pokial' vyrobca nepripusta pouzitie paliva, ktoré je na
trhu beZzne dostupné.

3.8. V pripade vozidiel vybavenych periodicky regenerativnymi systémami definovanymi v
bode 2.20 je potrebné zistit’, ¢i sa neblizi doba regeneracie. (Vyrobca musi mat’ moznost
toto potvrdit).

3.8.1. Ak tomu tak je, vozidlo musi jazdit' az do konca regeneracie. Ak regenericia nastane
pocas emisného merania, musi sa vykonat dalSia skuaska, aby sa zabezpecila uplna
regeneracia. Potom sa vykond uplne nova skuska a vysledky prvej a druhej skusky sa
nebert do uvahy.

3.8.2. Ako alternativa k bodu 3.8.1, ak sa vozidlo blizi k dobe regeneracie, vyrobca moze
poziadat o pouzitie Specifického cyklu kondicionovania, aby sa zabezpecila uvedena
regeneracia (napr. toto méze zahriat’ vysoku rychlost’, jazdu s vel'kym zatazenim).
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Vyrobca moze poziadat, aby sa skuSanie vykonalo ihned’ po regeneracii alebo po cykle
kondicionovania Specifikovanom vyrobcom, a normalnom cykle predkondicionovania.

4. SKUSANIE V PREVADZKE

4.1. Ak je potrebnd kontrola na vozidle, vykondva sa skuska emisii podl'a prilohy 4 k tomuto
predpisu na predkondicionovanom vozidle, vybratom podl'a poziadaviek bodov 2 a 3 tohto
doplnku.

4.2. Vozidla vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat’ v prevadzke z hl'adiska spravnej

funkcie indikatorov poruchy atd’., v stvislosti s mnozstvom emisii pre homologizované
Specifikacie (napr. limitné indika¢né hodnoty poruchy definované v prilohe 11 tohto
predpisu).

4.3. Systém OBD sa moze kontrolovat’ napriklad z hladiska prekro€enia limitnych hodndt
emisii bez indikéacie poruchy, chybnej aktivacie indikatora poruchy a identifikovanej
poruchy alebo zhorSenia komponentov systému OBD.

4.4. Ak komponent alebo systém pracuje spésobom, ktory nezodpovedd idajom v osvedceni o
homologizacii a/alebo udajom informacnej zlozky takéhoto typu vozidiel a takéto
odchylky nie st povolené podl'a dohody z roku 1958 a systém OBD nesignalizuje Ziadnu
poruchu, komponent alebo systém sa nesmie nahradit’ pred skasanim emisii, pokial’ sa
nepreukdze, Ze neopravneny zasah alebo neodborné zaobchadzanie s komponentom alebo
systémom viedlo k tomu, Ze systém OBD neodhalil nasledna poruchu.

5. HODNOTENIE VYSLEDKOV

5.1. Vysledky skusky sa podrobujui hodnotiacemu postupu podl'a doplnku 4.

5.2. Vysledky sa nesmu vyndsobit’ faktormi zhorSenia.

5.3. V pripade periodicky regenerativnych systémov definovanych v bode 2.20 sa vysledky
musia vyndsobit’ faktormi K; ziskanymi v dobe, ked” bola homologizacia udelena.

6. PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI
6.1. Ked’ sa zisti, Ze nadmerné emisie ma viac nez jedno vozidlo, ktoré bud’:

- spifta podmienky bodu 3.2.3 doplnku 4 a ked’ sa spravny organ a vyrobca zhodnd na
pri¢ine nadmernych emisii; alebo

- spifia podmienky bodu 3.2.4 doplnku 4 a ked’ spravny organ a vyrobca stanovili rovnaku
pri¢inu nadmernych emisii,

spravny organ musi poziadat vyrobcu o predloZzenie pldnu néapravnych opatreni na
odstranenie nezhody.
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6.2. Plan napravnych opatreni musi byt homologizatnému orgadnu podany najneskor 60
pracovnych dni od ddtumu notifikacie uvedenej v bode 6.1. Homologiza¢ny organ musi
do 30-tich pracovnych dni deklarovat’ svoj suhlas alebo nesuhlas s planom napravnych
opatreni. Ak vSak moze vyrobca k spokojnosti homologiza¢ného organu preukazat’, Ze na
vySetrenie nezhody je potrebny d’al$i Cas, aby sa mohol predlozit’® plan napravnych
opatreni, povol'uje sa prediZenie.

6.3. Népravné opatrenia musia platit’ pre vSetky vozidla, ktoré pravdepodobne maju rovnaky
nedostatok. Je potrebné overit, ¢i sa musia menit’ homologizacné dokumenty.

6.4. Vyrobca musi mat’ k dispozicii kopiu vSetkych oznameni tykajtcich sa planu napravnych
opatreni, musi viest' zdznam pozyvacich akcii a pravidelne predkladat’ homologiza¢nému
organu spravy.

6.5. Plan napravnych opatreni musi zahrnat' poziadavky S$pecifikované v bodoch 6.5.1 az
6.5.11. Vyrobca musi plan napravnych opatreni oznacit' jednoznacnym ndzvom alebo
¢islom.

6.5.1.  Opis kazdého vozidla musi byt’ zahrnuty do planu napravnych opatreni.

6.5.2.  Opis $pecifickych modifikacii, zmien, oprav, korekcii, nastaveni alebo inych zmien, ktoré
su potrebné na to, aby sa znovu dosiahla zhoda vozidiel, vratane struéného zhrnutia udajov
a technickych studii, ktoré podporuji rozhodnutie vyrobcu vzhl'adom na jednotlivé
opatrenia na odstranenie nezhody.

6.5.3.  Opis metddy, ktorou vyrobca informuje majitel'ov vozidiel.

6.5.4.  Pripadne opis spravnej udrzby alebo pouzivania, ktorymi vyrobca podmiefiuje opravu
podla planu napravnych opatreni a vysvetlenie dovodov vyrobcu, ktoré ho viedli k
stanoveniu takejto podmienky. Nesmu sa urcit ziadne podmienky udrzby alebo
pouzivania, kym preukazateI'ne nesuvisia s nezhodou alebo napravnymi opatreniami.

6.5.5.  Opis postupu, ktory maju majitelia vozidiel pouzit’, aby sa korigovala nezhoda. K tomu
patri datum, po ktorom sa mo6zu vykonat’ napravné opatrenia, odhadovana doba, ktoru
potrebuje dielnia na opravy, a udaj o prisluSnom mieste oprav. Oprava sa musi vykonat
plynulo v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

6.5.6.  Kopia informacii odovzdanych majitelovi vozidla.

6.5.7.  Stru¢ny opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpecenie primeraného zasobovania
komponentmi alebo systémami potrebnymi na realizdciu napravnej akcie. Je potrebné
uviest, kedy bude prislusnd dodavka komponentov alebo systémov potrebnd, aby sa

opatrenie zacalo realizovat'.

6.5.8.  Kopia vSetkych pokynov, ktoré sa musia poslat’ osobam vykonavajicim opravy.
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6.5.9. Opis ucinku navrhovanych napravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdna
sposobilost’” a bezpecnost’ kazdého typu vozidla, pre ktory plati plan napravnych opatreni,
vratane udajov, technickych studii atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

6.5.10. Akékol'vek iné informacie, spravy alebo udaje, ktoré modze homologizaény organ
povazovat’ za potrebné na hodnotenie planu nédpravnych opatreni.

6.5.11. Ak plan napravnych opatreni zahfiia pozyvaciu akciu, musi sa homologizacnému organu
predlozit’ opis metddy zaznamu opravy. Ak sa pouzije etiketa, musi sa predlozit’ jej vzor.

6.6. Vyrobca modze byt poziadany o vykonanie patri¢ne koncipovanych a potrebnych sku$ok
komponentov a vozidiel, ktoré budi zahffiatt navrhovani zmenu, opravu alebo
modifikaciu, aby sa preukazala efektivnost’ zmeny, opravy alebo modifikacie.

6.7. Vyrobcea je zodpovedny za uchovavanie zaznamov o kazdom pozvanom alebo opravenom
vozidle a o dielni, v ktorej sa vykonali opravy. Homologiza¢ny organ musi mat na
poziadanie pristup k zdznamom po dobu 5-tich rokov od implementacie planu ndpravnych
opatreni.

6.8. Oprava a/alebo modifikacia alebo doplnenie nového vybavenia sa zaznamenava do
osvedcenia, ktoré vyrobca odovzdava majitel'ovi vozidla.
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Doplnok 4

STATISTICKY POSTUP NA SKUSANIE ZHODY V PREVADZKE

1. V tomto doplnku sa opisuje postup pouzity na overenie zhody v prevadzke s
poziadavkami skusky typu 1.

2. Pouzivaju sa dva rdzne postupy:
(1) prvy sa zaobera vozidlami identifikovanymi vo vzorke na zéklade chyb
vzt'ahujicich sa na emisie, ktoré spdsobuju znacné rozdiely vo vysledkoch (bod
3 dalej);

(i)  druhy sa zaobera celou vzorkou (bod 4 d’alej).
3. POSTUP V PRIPADE VOZIDIEL S NADMERNYMI EMISIAMI VO VZORKE!

3.1. S minimalnou velkostou vzorky tri a s maximalnou velkostou vzorky stanovenou
postupom podl'a bodu 4 sa vozidlo ndhodne vyberie zo vzorky a emisie regulovanych
znecistujucich latok sa meraju, aby sa zistilo, ¢i ide o vozidlo s nadmernymi emisiami.

3.2. Vozidlo sa povazuje za vozidlo s nadmernymi emisiami, ak su splnené podmienky
uvedené v bode 3.2.1. alebo v bode 3.2.2.

3.2.1. V pripade vozidla, ktoré bolo homologizované podla limitnych hodnot uvedenych v
riadku A tabulky v bode 5.3.1.4, vozidlom s nadmernymi emisiami je vozidlo, v ktorého
pripade je prekrocena prislusnd limitnd hodnota pre ktortukol'vek regulovanu
znecistujucu latku o faktor 1,2.

3.2.2. V pripade vozidla, ktoré bolo homologizované podla limitnych hodnot uvedenych v
riadku B tabul’ky v bode 5.3.1.4, vozidlom s nadmernymi emisiami je vozidlo, v ktorého
pripade je prekro¢ena prislusnd limitnd hodnota pre ktorakol'vek regulovanu
zneCist'ujucu latku o faktor 1,5.

3.2.3. V $pecifickom pripade vozidla, ktorého namerané emisie ktorejkol'vek z znecistujicich
latok lezia v ,,medzizc’)ne“;.

1/ Na zaklade skutoénych prevadzkovych udajov dodanych do 31. decembra 2003 &lenskymi

Statmi sa mozu poziadavky tohto bodu revidovat’ a mdze sa uvazit’ a) ¢i sa ma revidovat’ definicia
vozidla s nadmernymi emisiami, ktoré bolo homologizované podla limitnych hodnét uvedenych v
riadku B tabul’ky v bode 5.3.1.4, b) ¢i by sa mal postup identifikdcie vozidla s nadmernymi
emisiami zmenit’ a c¢) ¢i by sa postupy skuSania zhody vozidiel v prevadzke mali nahradit’ vo
vhodnom ¢ase novym Statistickym postupom. V pripade potreby sa navrhnu nevyhnutné zmeny a
doplnky.

2/ Pre ktorékol'vek vozidlo sa ,medzizéna“ stanovi takto: vozidlo musi spifiat podmienky
uvedené v bode 3.2.1 alebo v bode 3.2.2 a okrem toho, namerana hodnota pre ta istt regulovanu
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3.2.3.1. Ak vozidlo spitia podmienky tohto bodu, musi sa stanovit’ pri¢ina zvy3enych emisii a
nahodne vybrat’ druhé vozidlo zo vzorky.

3.2.3.2. Ak viac neZ jedno vozidlo spiiia podmienky tohto bodu, spravny organ a vyrobca musia
ur€it’, ¢i pri¢ina nadmernych emisii z oboch vozidiel je té ista alebo nie.

3.2.3.2.1. Ak sa spravny orgéan a vyrobca zhodnu na tom, Ze pri¢ina nadmernych emisii z oboch
vozidiel je rovnaka, vzorka sa povazuje za nevyhovujlicu a uplatni sa plan napravnych
opatreni uvedeny v bode 6 doplnku 3.

3.2.3.2.2. Ak sa spravny organ a vyrobca nemdzu zhodnuit' na pri¢ine nadmernych emisii z
konkrétneho vozidla alebo na tom, ¢i su pri¢iny u viacerych vozidiel rovnaké, ndhodne
sa zo vzorky vyberie d’alSie vozidlo, az kym sa nedosiahne maximalna vel'kost’ vzorky.

3.2.3.3. Ked sa zistilo, Ze len jedno vozidlo spiiia podmienky tohto bodu alebo ked’ sa zistilo
viacero vozidiel a ak sa spravny orgéan a vyrobca zhodli na tom, Ze ide o rdzne priciny,
nahodne sa zo vzorky vyberie d’alSie vozidlo, az kym sa nedosiahne maximalna vel'kost’
vzorky.

3234. Ak sa dosiahne maximalna velkost' vzorky a bolo zistené¢ maximalne jedno vozidlo
spliiajuce poziadavky tohto bodu, v ktorého pripade je rovnaka pri¢ina nadmernych
emisii, vzorka sa povazuje za vyhovujtcu z hl'adiska poziadaviek bodu 3 tohto doplnku.

3.2.3.5. Ak sa kedykol'vek vy¢erpa pociato¢na vzorka, k tejto vzorke sa doplni d’alSie vozidlo a
vyberie sa toto vozidlo.

3.2.3.6. Kedykol'vek sa vyberie zo vzorky d’alSie vozidlo, uplatriuje sa na takdato zvacSenu
vzorku Statisticky postup uvedeny v bode 4 tohto doplnku.

3.2.4. V S$pecifickom pripade vozidla, ktorého namerané emisné hodnoty ktorejkol'vek z
regulovanych zne&istujucich latok lezia v ,,nevyhovujucej zone*>.

3.2.4.1. Ak vozidlo spitia podmienky tohto bodu, spravny organ uréi pri¢inu nadmernych emisi
a potom sa ndhodne zo vzorky vyberie d’alSie vozidlo.

3.2.42. Ak viac neZ jedno vozidlo spiiia podmienky tohto bodu a spravny organ uréi, Ze pri¢ina
nadmernych emisii je rovnaka, vyrobca musi byt informovany o tom, Ze vzorka sa
povazuje za nevyhovujucu, spolu s dovodmi takého rozhodnutia a uplatni sa plan
napravnych opatreni uvedeny v bode 6 doplnku 3.

Skodlivinu musi byt nizSia, neZ je Groven stanovend vynasobenim limitnej hodnoty pre ta istd
regulovanu Skodlivinu uvedenu v riadku A tabul’ky v bode 5.3.1.4 faktorom 2,5.

3 r 5 . s « r . 4 4 .

/ Pre ktorékol'vek vozidlo sa ,,medzizona™ stanovi takto: namerana hodnota pre ktortkol'vek
regulovant znecistujicu latku musi byt nizSia, nez je Uroven stanovend vyndsobenim limitnej
hodnoty pre ta isti regulovanti znecistujicu latku uvedent v riadku A tabulky v bode 5.3.1.4
faktorom 2,5.
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3.2.43. Ked sa zistilo, Ze len jedno vozidlo spiiia podmienky tohto bodu alebo ked’ sa zistilo
viacero vozidiel a ak spravny organ urcil, Ze ide o rozne pri¢iny, ndhodne sa zo vzorky
vyberie d’al$ie vozidlo, az kym sa nedosiahne maximalna vel’kost’ vzorky.

32.44. Ak sa dosiahla maximalna velkost vzorky a bolo zistené maximalne jedno vozidlo
spliajuce poziadavky tohto bodu, v ktorého pripade je rovnaka pri¢ina nadmernych
emisii, vzorka sa povazuje za vyhovujicu z hl'adiska poziadaviek bodu 3 tohto doplnku.

3.2.4.5. Ak sa kedykol'vek vy¢erpa pociatocna vzorka, k tejto vzorke sa doplni d’alSie vozidlo a
vyberie sa toto vozidlo.

3.2.4.6. Kedykol'vek sa vyberie zo vzorky d’alSie vozidlo, uplatiiuje sa na takdato zvacSenu
vzorku S$tatisticky postup uvedeny v bode 4 tohto doplnku.

3.2.5. Ak sa nezisti vozidlo s nadmernymi emisiami, nahodne sa zo vzorky vyberie dalSie
vozidlo.

4. POSTUP BEZ SAMOSTATNEHO HODNOTENIA VOZIDIEL S NADMERNYMI
EMISIAMI VO VZORKE

4.1. So vzorkou obsahujucou minimalny pocet troch vozidiel sa postup odberu vzoriek

stanovi tak, ze pravdepodobnost’, Ze subor pri skiske vyhovie, aj ked’ je vyroba na 40 %
chybnd, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost, Ze subor bude
prijaty, aj ked’ je vyroba na 75 % chybna je 0,15 (riziko zdkaznika = 15 %).

4.2. V pripade kazdej znecistujucej latky uvedenej v bode 5.3.1.4 tohto predpisu sa pouzije
nasledujuci postup (pozri obrazok 4/2 d’alej).
kde:
L= limitnd hodnota pre znecistujucu latku,
Xi=  hodnota merania i-teho vozidla vo vzorke,
n=  skuto¢ny pocet vozidiel vo vzorke.
4.3. Vypocita sa hodnota Statistického vysledku skasky vzorky, kvantifikujica pocet

nezhodnych vozidiel t. j. x; > L.
4.4. Potom:
(1) ak hodnota Statistického vysledku skusky nepresahuje limitnd hodnotu pre

kladné rozhodnutie pre vel'kost’ vzorky uvedent v nasledovnej tabul’ke, plati pre
znecistujucu latku kladné rozhodnutie,
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(i)  ak sa hodnota Statistického vysledku skusky rovna alebo je véc¢sia nez limitna
hodnota pre zaporné rozhodnutie pre velkost vzorky uvedenu v nasledovnej
tabul’ke, plati pre znecistujicu latku zaporné rozhodnutie,

(i)  inak sa skuSa d’alSie vozidlo a postup sa pouzije pre vzorku zviacSenu o jednu
jednotku.

V nasledovnej tabulke sa limitna hodnota pre kladné a zamietavé rozhodnutia vypocita
podl'a Medzinarodnej normy ISO 8422:1991.

Vzorka sa povazuje za vzorku, ktord uspes$ne absolvovala skusku, ked splnila
poziadavky bodov 3 a 4 tohto doplnku.
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Tabul'ka 4/1

TABULKA PRE SCHVALENIE/ODMIETNUTIE V RAMCI PLANU ODBERU VZORIEK, NA

ZAKLADE VLASTNOSTI
Kumulovana vel'kost’ vzorky (n) | Limitna hodnota pre kladné Limitn4 hodnota pre
rozhodnutie zamietavé rozhodnutie
3 0 -
4 1 -
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Obrazok 4/1

Kontrola zhody v prevadzke — postup kontroly
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Obrézok 4/2

Skusanie vozidiel v prevadzke — vyber a skuska vozidiel
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Priloha 1

CHARAKTERISTIKY MOTORA A VOZIDLA A INFORMACIE TYKAJUCE SA
VYKONAVANIA SKUSOK

Nasledujuce informécie sa v pripade potreby predkladaju trojmo.
Ak su to vykresy, dodavaju sa vo vhodnej mierke a s dostatoénymi podrobnostami a vo formate A4

alebo poskladané na tento format. V pripade funkcii riadenych mikroprocesorom sa dodavaju
prislusné prevadzkové informécie.

1. VSEOBECNE

1.1. Znacka (obchodny nazov podniku): .......cccceeeiiiiiiiiiiiiiice e
1.2. Typ a vSeobecny obchodny opis (uviest’ kazdy variant):.........cccceeveeeieenienieeneennenns
1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle: ............cceeveeriiininnnnnnen.
1.3.1. Umiestnenie takejto ZNaCKy: ......ccoooiiviiiiiiiiiieieeie e
1.4. Kategdria VOZIALA: ......ccc.eiiiiiiieieeee e
L.5. NAZOV @ adreSa VYTODCU: ...coviiiiiieiiieiieie ettt et et
1.6. Adresa pripadného splnomocneného zastupcu Vyrobcu: ........coceeviieiiiiniieiiiiieeene
2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

2.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: ...........cccccovevviievienciieniienieenen.

2.2. Pohanané napravy (pocet, poloha, prepojenie): ......cccoverieerieriieriieeieeseeeie e
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3. HMOTNOST (kg) (v pripade potreby odkaz na vykres)
3.1. Hmotnost’ vozidla s karosériou v pohotovostnom stave, alebo hmotnost” podvozku s
kabinou, ak vyrobca nemontuje karosériu
(vratane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, naradia, rezervného kolesa a vodica):
3.2. Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ nalozeného vozidla udana vyrobcom:.....
4. OPIS MENICOV ENERGIE
4.1. VYTODCA INOTOTA: 1..veieiieiieeiiieiieeiieeieeete et e steeteesaeebeeseseeseessseesseessseenseessseenseessseensens
4.1.1. Vyrobcov kdéd motora (vyznaceny na motore alebo iné prostriedky identifikacie):....
4.2. SPALOVACT MOTOT: ....eeiiniieiiiieiie ettt ettt ettt esate et esateebeesnneens
4.2.1. Specifické iNfOrmMACIE 0 TOLOTE: .........veveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
4.2.1.1. Pracovny princip: zdzihovy/vznetovy, stvordoby/dvojdoby 1/
4.2.1.2. Pocet, usporiadanie valcov a poradie zapalovania: ...........ccceeeeveeveenieenieenieenieenreennen.
4.2.1.2.1. Vftanie 3/ mm
4.2.1.2.2. Zdvih 3/ mm
4.2.1.3. ZAVINOVY ODJEIM 4/ ..ttt ettt e sebeesbee e cm3
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4.2.14. Objemovy KOMPIeSny POMET: 2/ .....ooviieiieriieeiieriieeitenite et esiteeieesieeeteesieesnseeseesneeens
4.2.1.5. Vykresy spalovacej komory a dna piestu: ........coeceeviiiriieiieiiieieeeeee e
4.2.1.6. Normalne otacky volnobehu: 2/ ..ot
4.2.1.7. Vysoké otdCky vOInobeht: 2/ ......oooviiiiiiiiiiieee e
4.2.1.8. Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobehu motora

(podla $pecifikacii vyrobcu) 2/:

%

4.2.1.9. Maximalny €isty vykon: 2/:.....ccccceevieniiiniennnen. KW PIi o min™
42.2. Palivo: motorova nafta/benzin/LPG/NG 1/
4.2.3. Oktanové ¢islo stanovené vyskumnou metdédou (RON): .....occoeviiiiiiiiiienieiieeieees
4.2.4. Dodavka (privod) paliva
4.2.4.1. Karburatorom(-mi): ano/nie 1/
42.4.1.1. ZNACKA(Y): teovreereeireeeieesieeeite et e etteesteeeteebeeesteebeeesaeesbeeasbeebaeeabeenbaeatbeebaeenseenbeeesseenneas
4.2.4.1.2. Typ(y):
4.24.1.3. MONEOVANY POCEL: .neviieiiieeitieeeiee et e ettt e et eeteeesteeesteeesabeesssseeensseeesseesssneesssneennseens

42.4.1.4. NASTAVENIE: 2/ oo
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42.4.1.4.1. Trysiek:

42.4.1.4.2. Venturiho trubice:

4.2.4.1.4.3. Hladiny v plavakove] KOMOTE: ..........ccveviiiiiiiiiieiiecie ettt sae e sane e

4.2.4.1.4.4.  HMONOSH PlAVAKA: ....ooviiiiiiiieiiecie ettt ettt et saeeteesaaeebeessaeensaesaneens

4.2.4.1.4.5.  Thly PlaVAKA:.....iiiiieiiicie ettt ettt ettt e s eete e s abeebeessaeesaenaaaen

42.4.1.5. Systém $tartu za studena: ru¢ny/automaticky 1/

4.2.4.1.5.1.  PraCOVIY PIINCIP: .oeeouieerieirieeiiesiieeieeiteeeteesteesseesseessseesaesseesseessseesseesssessseesssessseesseans

4.2.4.1.5.2. Pracovné limity/nastavenia: 1/ 2/ ......cccceecuieiieiiiieiieeieeciee et sve e esaesaae e

4.2.4.2. Vstrekovanie paliva (iba v pripade vznetovych motorov): ano/nie 1/

42.4.2.1. OPIS SYSTEIMUL ..vieivieiiietieetie et et e et e e stteeteesteeebeessteesbeessaeesseeseaesseeseessseeseessseeseesnseens

42422, Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomorka/viriva komorka 1/:

4.2.4.2.3. Vstrekovacie ¢erpadlo:

42.423.1. Znacka(y):

424232, Typ®y):

424233, Maximalna dodavka paliva: 1/ 2/......... mm>/zdvih alebo cyklus pri otackach
cerpadla.......... min™ 1/ 2/ alebo charakteristicky diagram:

424234, CASOVANIE VSITEKUL 2/ 1neeeeeeeeeeeeeee oo e ee s e s s e se s s s s s s s sesssesesesesesesessaes
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4.2.42.3.5.  Krivka predstilu VSIIEKU: 2/......c.coiiiiiiiiiiiiiieeie ettt sae e
4.2.42.3.6. Postup kalibracie: skuSobné zariadenie /motor 1/

42424, Regulator

42.424.1. Typ:

4.2.42.4.2. Bod vypinania (Vvypinacie OtaCKY): ....cceeviiirieriiieriieeiieiiecieeeeeee et et ens
4.2.42.4.2.1. Vypinacie otaCky pri ZataZeni: .........ccccccveevrieriieriieniieiienieeieeeve e eve e min”
4.2.42.4.2.2. Vypinacie otaCky bez zat'aZenia: ...........cccceevveervieiiieniieieeie e min”
424243,  Otaky vOInobehu: MIN™ .........oooivooeooeeieeeeeeeeeee oo
42.4.25. VSITEKOVAC(@): 1 vvreuvieeiiieiieeiieette ettt et e et eteeetteeteeeaeesbeessseessaessseesseessseenseessseesseessseensens
424251, ZNACKA(Y): tuetetieeiiietie ettt ettt et ettt et e st e bt ettt et e s te e bt e saaeebeeeateebeesnbeebeesateen
424252,  Typ(y):

4.2.42.53. Otvéraci tlak: 2/t kPa alebo charakteristicky diagram: ........................
4.2.4.2.6. Systém S$tartu za studena

42.42.6.1. Znacka(y):

42426.2. Typ(y):

4242.6.3. Opis:
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42.4.2.7. Pomocné Startovacie zariadenie

42.42.71. Znacka(y):

424272,  Typ(y):

42.42.73. Opis:

4.2.43. Vstrekovanie paliva (iba v pripade zazihovych motorov): d&no/nie 1/

4.2.43.1. OPIS SYSTEIMUL ..ttt ettt ettt ettt et et e et e et e e sabeeaeaenbeeseesabeeseesnseenseesnseens

42432, Pracovny princip: sacie potrubie (jednobodové/viacbodové)/priame vstrekovanie/iné
(Specifikovat’)

Riadiaca jednotka - typ (alebo ¢islo): )

Regulator paliva — typ: )
Snima¢ prietoku vzduchu — typ: )
Rozdel'ovag paliva — typ: Informécie, ktoré je  potrebné

poskytnut’ v pripade nepretrzitého
vstreku, v pripade inych systémov
uviest’ ekvivalentné tidaje

Regulator tlaku - typ:

Mikrospinac - typ:

Skrutka na nastavenie vol'nobehu — typ:
Puzdro skrtiacej klapky — typ:

Snima¢ teploty vody — typ:

Snima¢ teploty vzduchu - typ:

N N N N N N N

Prepinac teploty vzduchu — typ:
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4.2.43.3. ZNACKA(Y): weevveeiteeeiietieete et e et e et esteeebeestteebe e teeease e taeenbe e seeesbeetaeenbeeteeesbeesaennsaans
4.2.4.3.4. Typ(y):
42.43.5. Vstrekovace: otvaraci tlak: 1/ 2/ ..oooooueiieiiieieeeeeeee e kPa
alebo charakteristicky diagram: ...........cccocieiiiiiiiiiiiiee e
4.2.43.6. CASOVANIE VSTIEKU «.....eoveveeeceececeeeeeeee e ss e e s ses s nesnesnessessessessanes
4.243.7. Systém Starttl Za STUAENA: .......oovuiiiiieiieiie et e
4243.7.1. Pracovny(€) PrincCipP(}): eeeeceeeeeereenieeiteerteeieeette ettt et tee st et e s te e bt e sebeeseesaneens
42.4.3.7.2. Pracovné limity /Mastavenia:l/ 2/ ....c.ccoeeieeiiieiieeieesieeieeeee et ens
4.2.4.4. Dopravng Cerpadlo .......ccuiecuieeiieiieiie ettt et e e e e eabeens
42.44.1. Tlak: 1/2/ ....... alebo charakteristicky diagram: ..........c.cccceevieriiieneeniieeieeieeeee
4.2.5. ZAPATOVANIE ...cvvieeiieiiieeiiiecieeete et eite et e et e eae e teeeabeestaeseseeseeesseeseessseesseessseeseessseens
425.1. ZNACKA(Y ) weeueeeteeeite ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e et e et e e teeenbe e bt e enbeebeesabeens
4.2.5.2. B 0100 SRR
4.2.5.3. PracOVILY PIINCIP: c.vvieiiiieiieiieeie ettt ettt et e b e teeebe e teeesbeesaeessseensaesasaens
4.2.54. Krivka predstihu zapalovania: 2/ ........cceeveeeiieiieeiienieeieeee e ens

4.2.5.5. Statické c¢asovanie zapalovania:_2/........ stupiiov pred hornou uvratou ............
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42.5.6. Medzera medzi KONtaKtmi 2/:  ..oooiiiieiiieeeeeee e
4.2.5.7. UROL ZOPNULIA: 2/..eiieiiiiiiieieeeie ettt ettt ettt ettt et eeabe e taeeabeesseessseensaesaseens
4.2.5.8. Z.aPalOVACIE SVIECKY ..viiiiiiiiieiiiieiieeie ettt ettt ettt et eesbe et eebeesaeessseesaesasaens
42.5.8.1. ZNACKAT ittt ettt et eae
4.2.5.8.2. 5 oSSR PSP
4.2.5.8.3. Nastavenie medzery zapalovacej sVieCKY: MM .......ccoeevieriieriieniiieiienie e
4.2.5.9. CievKa ZapaloVania..........covieiieiieeiiecie ettt et eaeeaeesaeeesbeessbeesaesaneens
4.2.509.1. ZNACKAT ettt ettt et b eae
4.2.5.9.2. 5 oSSR SR P SPS
4.2.5.10. Kondenzator zapal'oVania ...........c.ceevieviierieeiiienieeieesiie et esee e eeeessaeeseesaneens
4.2.5.10.1. ZNACKAT ittt ettt eae
4.2.5.10.2. 5 oSSR
4.2.6. Systém chladenia: (kvapalinovy/vzduchovy)1l/ .......cccoovieviieiiiiiiieieeiecieecve e
4.2.7. N F 1o B ] 151 1o USSP
4.2.7.1. Prepliovanie: An0/MIe 1/.....c.ociieiiiiiieiieeie ettt e e e b ens

4.2.7.1.1. ZNACKA(Y): weevveeteeeiietteeie et e ete et estteebeestteebe e teeeabeestaeenbe e saeeabe e taeenbeebeeesseesaeenreans
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4.2.7.1.2.

4.2.7.13.

4.2.7.2.

4.2.73.

4.2.7.3.1.

4.2.7.3.2.

42.73.2.1.

4.2.73.2.2.

4.2.7.3.3.

4.2.733.1.

4.2.733.2.

4.2.8.

4.2.8.1.

Opis a vykresy sacich trubiek a ich prislusenstva (rozdel'ovacia komora, ohrievacie
zariadenie, pridavné privody vzduchu, atd’.): ......cccceeriiriiiiiei e,

Opis sacieho potrubia (vratane schém a/alebo fotografii): .........cccoocveviiiniiiiiiienninnn,

Vzduchovy filter, VIKIESY: ...ccccieviiiiieiieeiieitecee et , alebo

ZNACKA(Y): weevveerieeeieeitteeie et e et e et estteebeesteeebe e teeesbeetaeesbe e teeesbeetaeesbeebeeesseesaeeabaens

TIMIC SAtIA, VYKIESY: .eeiuiieiieiiiieiieiie ettt ettt sttt et ens , alebo

ZNACKA(Y ) +eeereenteeeite ettt ettt ettt ettt ettt e et he e bt eeht e et e e teeeabe e bt e enbeebeesnteens

Opis a vykresy vyfukovEého SYStEMU: .........cccveeeiieiiiiiiieiiceecee e
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4.2.9. Casovanie ventilov alebo rovnocenné Gdaje: .............oeweeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeneeen.
4.2.9.1. Maximalny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvarania alebo udaje o ¢asovani

alternativnych systémoch rozvodu, vo vztahu k hornym tvratiam:............c...c........
429.2. Referencné a/alebo nastavovacie rozsahy: 1/ 2/ ....ccoooevoiiiiiiiiiiiiieieeeeeee
4.2.10. POUZItE MAZIVO:....iiiiiiiiiieiiet ettt st
4.2.10.1. ZNACKAT oottt ettt ettt
4.2.10.2. 5 o OO PRTP PP
4.2.11. Opatrenia proti zne€istovaniu OVZAUSIAL ........eecvieriiiriierieeieerie et
4.2.11.1. Zariadenia na recyklaciu plynov z kI'ukovej skrine (opis a vykresy): ......c.ccceeueee.
42.11.2. Pridavné zariadenia na regulaciu znecist'ujucich latok (ak su, a ak nie st uvedené v

INOM DOAE): .ttt ettt e be et e et eeetbeebeesaaeesbeessseenseenaseens
42.11.2.1. KatalyZAtor: AN0/MIE 1/ .....ooouiiiiieiiee ettt
4.2.11.2.1.1.  Pocet katalyZAtorov @ PrvKOV:.....c.occuiiiiiiiieeit ettt
4.2.11.2.1.2. Rozmery a tvar katalyzatora(-ov) (0bJem,...) . oeeriieieiieiieeeee e
42.11.2.1.3. Typ katalyticke] CINNOSHL: ....cecueiiiiiiiieieeeee e e
42.11.2.14. Celkovy obsah drahych KOVOV:........cooiiiiiiiiiiiiieee e
4.2.11.2.1.5. Relativna KONCeNntracia:.......couevueeiiriiniiiiiiciecicetceee e
4.2.11.2.1.6. Substrat (Struktira @ Material):........ccccciieeiiieeeiie e
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42.11.2.1.7. Hustota KOmOTOK: .....c..coouiiiiiiiiiiiii s
42.11.2.1.8. Typ puzdra katalyZAtora(-0V):......cocuierieeiieie e
4.2.11.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referen¢né vzdialenosti vo vyfukovom

)1 15) 111<) USSP
4.2.11.2.1.10. Regeneracné systémy/metddy d’alSieho spracovania vyfukovych plynov, opis:...
4.2.11.2.1.10.1.  Pocet pracovnych cyklov typu I alebo ekvivalentné cykly skusky motora na

skusobnej stolici, medzi dvoma cyklami, ked” nastavaji regeneracné fazy za

podmienok ekvivalentnych skuske typu I (vzdialenost’ ,,.D* na obrazku 1 v

PIIIONE 13): coeiiiiiiceee e
4.2.11.2.1.10.2.  Opis metddy pouzitej na stanovenie po¢tu cyklov medzi dvoma cyklami, ked’

Nastavajl regeneracné fAZY: .......cccccvevieeiiiiiieeie ettt ceteeebeeaeens .
4.2.11.2.1.10.3.  Parametre na stanovenie Urovne zatazenia pozadované predtym, neZ nastane

regeneracia (t. j. teplota, tlak, atd’.): ...ooooveeiiiiiiiii
4.2.11.2.1.10.4. Opis metddy pouzitej na zat'azenie systému v postupe skisky opisanom v bode

3L PIIIONY 13: it ettt ettt et enneas
42.11.2.1.11. SNIMAC KYSHKA: TYP wveevieeirieiieeieeeieeeeee ettt ettt ebeesnaeennees
4.2.11.2.1.11.1.  Umiestnenie snimaca KysITKa:........cccceeriiriiierieniierieeie et ens
4.2.11.2.1.11.2.  Riadiaci rozsah snimaca Kyslika: 2/ ........cccceeiemiiiiiiiiiieiiecieeseeeee e
42.11.2.2. Vstrekovanie vzduchu: An0/MI€ 1/ .....c..ooiiiviviiiiiiiieeeeeeeeeee e
42.11.2.2.1. Typ (impulzny vzduch, vzduchova pumpa,...) . ...cccceevvieriieieiiieiecieeeeee e
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4.2.11.2.3. Recirkulécia vyfukovych plynov (EGR): ano/nie 1/
4.2.11.2.3.1.  Charakteristiky (Prietok,...): . cceeriiiiieieeieeeee ettt

42.11.2.4. Systém regulacie emisii z odparovania. Uplny podrobny opis zariadeni a ich
nastavenia:

Vykres systému regulacie 0dparovania: ..........ccccueeeveerieeerieneeeieeenie e eseeeeveesieesveens

Vykres nadoby s aktiviiym Uhlime: .......c.ooooiiiiiiiiiiiiiieccccce e

Vykres palivovej nadrze s idajmi o objeme a materiale: ...........ccceeeevverieeiienieennnnnns
42.11.2.5. Filter ¢astic: ano/nie 1/

4.2.11.2.5.1.  Rozmery a tvar filtra astic (objem):

4.2.11.2.5.2.  Typ akonstrukeia filtra CastiC: ......ccvveviiirieriiieriieeieeee ettt e ens
4.2.11.2.5.3.  Umiestnenie filtra ¢astic (referen¢né vzdialenosti vo vyfukovom systéme): ...........
4.2.11.2.54. Systém/sposob regeneracie. Opis @ VYKIES: ....cc.ivviieiieriieiiieiieeie et
4.2.11.2.5.4.1. Pocet pracovnych cyklov typu I alebo ekvivalentné cykly skusky motora na

skusobnej stolici, medzi dvoma cyklami, ked’ nastavaju regeneracné fazy za
podmienok ekvivalentnych skuske typu I (vzdialenost’ ,,D* na obrazku 1 v prilohe

L3 e ettt b ettt
4.2.11.2.5.4.2. Opis metddy pouzitej na stanovenie po¢tu cyklov medzi dvoma cyklami, ked’

Nastavajli regeneracne fAzZy:........ccoooiiiiiiiiiie e e
4.2.11.2.5.4.3. Parametre na stanovenie Urovne zat'azenia poZadované predtym, nez nastane

regeneracia (t. . teplota, tlak, atd’.): .....ccooevieiiiriieieee
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4.2.11.2.5.4.4. Opis metddy pouzitej na systém zat'aZenia v postupe skusky opisanej v bode 3.1
prilohy 13: (e
4.2.11.2.6. Iné systémy (opis @ Princip CINNOSEI): coveerureeerierieereeniieereereeeteeseeeveeeeeesaeesseesseens

4.2.11.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD)

4.2.11.2.7.1.  Pisomny opis a/alebo vykres indikatora poruchy (MI):........ccccceevvirvireniinieiireninns
4.2.11.2.7.2.  Zoznam a ucel vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD.:...............
4.2.11.2.7.3. Pisomny opis (v§eobecny princip ¢innosti):

4.2.11.2.7.3.1. Zazihovych motorov:

4.2.11.2.7.3.1.1.  Monitorovania KatalyZAtora: ..........c.ceceeriiieiieniieieeie et
4.2.11.2.7.3.1.2.  Detekcie zlyhania zapal'ovania: ...........c.ccoeeieriieiiiniiienienieeeeceeee e
4.2.11.2.7.3.1.3.  Monitorovania kyslikového snimaca: ..............cceeeeeriiiriiniiinieieeceeee
42.11.2.7.3.1.4.  Ostatnych komponentov monitorovanych systémom OBD: ............c..cccceeneeen.
4.2.11.2.7.3.2. Vznetovych motorov:

42.11.2.7.3.2.1. Monitorovania KatalyZAtOTa: ...........cccueeeviieeiiieeciie e
4.2.11.2.7.3.2.2.  Monitorovania filtra €astic: .......c..ccoceeririiiriiniiiiiiiereeeeeeeee e
4.2.11.2.7.3.2.3.  Monitorovania elektronicky riadeného privodu paliva:...........ccocceeviiniiinnnnnn.

4.2.11.2.7.3.2.4.  Ostatnych komponentov monitorovanych systémom OBD: ...........cccccoceeeennen.
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42.11.2.74. Kritéria aktivacie MI (pevny pocet jazdnych cyklov alebo Statisticka metdda):

4.2.11.2.7.5. Zoznam vSetkych pouzivanych vystupnych kédov a formatov OBD (s

4.2.11.2.7.6. Vyrobca vozidla musi poskytnat’ nasledovné dopliujice informécie, aby bola
moznd vyroba OBD-kompatibilnych nahradnych alebo servisnych dielov a
diagnostickych nastrojov a skiSobného zariadenia, pokial takéto informacie nie
su predmetom prav tykajucich sa duSevného vlastnictva alebo nepredstavuju
Specifické know—how vyrobcu alebo dodavatelov OEM (ndhradného
vybavenia).

4.2.11.2.7.6.1. Opis typu a poctu predkondicionovacich cyklov pouzitych na pdvodnu
homologizaciu vozidla.

4.2.11.2.7.6.2. Opis typu demonstraéného cyklu OBD pouzitého na povodni homologizaciu
vozidla pre komponenty monitorované systémom OBD.

4.2.11.2.7.6.3. Komplexny dokument opisujuci vSetky snimané komponenty, ktoré su v ramci
koncepcie zistovania funkénych porach a aktivacie indikéatorov poruch (MI)
(pevny pocet jazdnych cyklov alebo Statisticka metéda), vratane zoznamu
relevantnych sekunddrnych zistovanych parametrov pre kazdy komponent,
monitorované systémom OBD. Zoznam vsetkych vystupnych koédov a
pouzitych formatov OBD (vzdy s vysvetlenim) pre jednotlivé emisie
vzt'ahujice sa na komponenty hnacej sustavy a jednotlivé komponenty, ktoré
sa nevztahuji na emisie, ked’ sa monitorovanie komponentov pouziva na
aktivaciu MI.  Musi sa poskytnut’” najmid podrobné vysvetlenie udajov
uvedenych v moduse $05 Skaska ID $21 az FF a udajov uvedenych v moduse
$06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunikaéné spojenie v stlade
s ISO 157654 ,,Cestné vozidl4, diagnostika siete operatora oblasti (CAN) —
Cast 4: Poziadavky na systémy tykajice sa emisii, sa musi poskytnat
podrobné vysvetlenie idajov uvedenych v moduse $06 Skuska ID $00 az FF,
pre kazdu monitorovanu ID systému OBD.
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4.2.11.2.7.6.4. Informécie vyZzadované v tomto bode mozu byt napriklad poskytnuté vo forme
nasledovnej tabul’ky pripojenej k tejto prilohe:
Porucho| Koncepcia .Kr’lterlal. Kr.lte,n? Sekundarne |Predkondici DGIIVIOI}S
Komponent 1 . . | zistovania aktivacie . tracna
vy kod | monitorovania \ parametre | onovanie o
porich MI skaska
otacky
Rozdiel motora,
Signaly medzi zataZenie Dva cvkl
Katalyzator | P0420 | kyslikového signalmi 3. cyklus | motora, A/F Yy Typl
A f . typu I
snimaca 1 a 2 | kyslikového modus,
snimaca 1 a 2 teplota
katalyzatora
4.2.12. Palivovy systém LPG: ano/nie 1/
4.2.12.1. HOmOIOZIZACNE CISI0: ... iiiiieiiieiieeie ettt e b e eseeeabeens
4.2.12.2. Elektronicka motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie LPG
4.2.12.2.1. ZNACKA(Y ) weeveeeteeeiteett et ettt ettt ettt e et e ht e et e e bt e et e e teeenbe e bt e enbeebeeenteens
4.2.12.2.2. Typ(y):
4.2.12.2.3. MozZnosti nastavenia siviSiace S €MISIAMI: .....cceeriueeriieriiieriieeieerieeteeiee e esieesaeeens
4.2.12.3. Dal§ia dOKUMENTACIA ......ov.veveeeeeceeeeeeeeeeeeeeee e
4.2.12.3.1. Opis ochrany katalyzétora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spat™: .....................
4.2.12.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky hadicky na

vyrovnavanie tlaku, atd’.): . .....cooiiiii
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4.2.12.3.3. VYKIES SYMDOIUL ..ottt ettt e eeeeeesseeseeeaseens
4.2.13. Palivovy systém NG: ano/nie 1/
4.2.13.1. HOomOIOZIZACNE CISI0: ... iiiiieeiiieiiecie ettt e e eseeeaneens
4.2.13.2. Elektronicka motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie NG
4.2.13.2.1. ZNACKA(Y): weevveeiteeeiieitteeie et e et e et e steeebeesate e bt e teeeabeestaeenbe e saeeabe e taeenbeeteeesseesaeeabeens
4.2.13.2.2. Typ(y):
4.2.13.2.3. Moznosti nastavenia SUViSiace § eMISIAMI ..cc.evverueerueeiiereenieeienieeie e seeeee e sieenees
4.2.13.3. Dalia dOKUMENTACIA: ........ovveeveeeeeeeeeeeeeeeeee e
4.2.13.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spat™: ......................
4.2.13.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky hadicky na

vyrovnavanie tlaku, atd’.): . ....ccooiiiriii e
4.2.13.3.3. VYKIES SYMDBOIU: ...t
4.3. Hybridné elektrické vozidlo: ANO/MIE 1/ i,
4.3.1. Kategoéria hybridného elektrického vozidla nabijanie mimo vozidla/vo vozidle

Nabijanie vozidla 1/ e
4.3.2. Prepinac rezimu prevadzky:

s/bez 1/
4.3.2.1. Volitelné rezimy et
43.2.1.1. Cisto elektricky: ANO/MIC 1/ eiiiiiiieiieieeieeee e
43.2.1.2. Pouzivajuci len palivo: ANO/MIE 1/ i,
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43.2.1.3. Hybridny rezim: ANO/MIC 1/ i,
(ak ano, Strucny opis) .....ccceeeveervernnenns
4.3.3. Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator,

ZOTTVACTHK/ZENETALOT ...) oeeviieiiieiiieeieeeiie et et e et et e eteeseeeebeessaeetaessseesseessseesaensseens
4.3.3.1. ZNACKAT oottt
4.3.3.2. Typ: ......
4.3.3.3. Identifikacng CISI0: ....o viiiiiiiiiee s
4.3.3.4. Druh elektrochemicke] VAZDY: ......ccoooiiiiiiiiiiceceeceee e
4.3.3.5. Energia: .......... (pre batériu: napétie a kapacita Ah za 2 h, pre kondenzator: J, ...)
4.3.3.6. Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez 1/

4.3.4. Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)

4.3.4.1. ZNACKAT .ottt ettt ettt ettt et et et st et entes
4.34.2. D ettt et ettt ettt et e et e et e e bt e e bt e st e e sabeeenane
4.3.43. Primérne pouzitie: trakény motor/generator

43.43.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko motorov (pocet): .............
43.4.4. Maximalny vykon: ..........cccceeeueene kW

4.3.4.5. PracoOVIY PrINCIP: ..vievieeiieiiieeie ettt ettt ettt ettt eeb e teeeabe e taeesbeesaeessseesaesaseens
43.4.5.1. Jednosmerny prad/striedavy prad/pocet fAz: ........ccooviieiieiiiiiieee e,
43.45.2. Budenie samostatné / sérioveé / zmieSane 1/ ......ccccovovvviiiieiieieiiiiiee e
4.3.4.5.3. Synchronny / asynchronny 1/........ccooviiiiiiiiiiiieeeeee e
4.3.5. Riadiaca JedNOtKa: .......cccuieiuiiiiieiiecie et et ens
4.3.5.1. ZNACKAT oottt ettt ettt aees
4.3.5.2. Typ: ......

4.3.5.3. Identifikacng CISI0O: ..c..iouieiiiieiec s
4.3.6. ReEGUIALOT VYKONU: ...euviiiiiiiieiic ettt ettt e eeteeesseesaesaseens
4.3.6.1. ZNACKAT oottt ettt ettt ae et
4.3.6.2. Typ: ......

4.3.6.3. Identifikacng CISIOr ....o viiiiiieieee s
4.3.7. Dojazd vozidla ...... km (podrl'a prilohy 7 predpisu €. 101): ..occoieviieiiiiieeiieieees

4.3.8. Odporucania vyrobcu tykajice sa predkondicionovania: ...... ...ccceeeeeeveenieenieennnn.
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5. PREVOD
5.1. SPOTKA (L) tenreeeeiieiieeie ettt ettt ettt e st e e te e st eesbeeesbeeteeesbeesbeeesaeeseeenseenseenes
5.1.1. Maximalna zmena kritiaceho momentu: ...........cocceevuieiienieneniieniecceeeeeeeeee
5.2. PrevOdOVKA: ....ooiiiieieee et st
5.2.1. 4 o PO PRRTP PR
5.2.2. Umiestnenie vzhl'adom na mMOtOT:.........cocueriiriiriiniiiinieneeeeeeeeeeee e
5.2.3. SPOSOD OVIAAANIA: .....eeiiieiiieie e e
5.3. PrevodOVeE POMETY ...c..oiiiiiiiiiiiieiie ettt ettt ettt et ee e eaeeaes
Index Prevodové Koncové prevodové | Celkové
pomery pomery prevodové
pomery

Maximum pre CVT(*)

4,5, ostatné

Minimum pre CVT (*)

Spétny prevod

(*) CVT - Plynulo menitel'ny prevod
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6. ZAVESENIE ..ottt sttt ettt
6.1. Pneumatiky @ KOIESA: ......ooouiiiiiiiieiee e
6.1.1. Kombinacia(e) pneumatika/koleso (v pripade pneumatik uviest’ oznacenie rozmeru,

minimalny index nosnosti, symbol minimélnej kategorie rychlosti; v pripade kolies

uviest’ rozmer(y) rafika a 0dsadenie(@)):......cccvereeriieriieiiieiie e
6.1.1.1. Napravy
6.1.1.1.1. INAPTAVA 1 ittt e ettt e et e e aa e e st e e sabeeesssee e saeeenssaeensneens
6.1.1.1.2. INAPTAVA 2: ittt ett e st e et e et e e esteeetaeeessaeesnsaeesnseeennseeesseeensseeansseens
6.1.1.1.3. INAPTAVA 3 .ottt e et e et e e et e e staeeesaeesnsaeesnseeennseeesseeesseeansseens
6.1.1.1.4. INAPTAVA 4 oottt ettt et e e be e s tbeesbaesseeesbaessseesseessseenseessseenseanes atd’.
6.1.2. Horné a dolna hranica obvodu valenia:..........ccooceererienieniinienieieeeeee e
6.1.2.1. Napravy
6.1.2.1.1. B2 o) 2 A 2 T USSP
6.1.2.1.2. INAPTAVA 25 et eiie ettt ettt eit e e st e e et e st eeesteestaeeessaeesnsaeesnseeanssaeesseeensseeensseens
6.1.2.1.3. INAPTAVA 3 ettt e etee et e et ee et e e staeeesteesnseeesnseeeassaeensseeesseeensseens
6.1.2.1.4. INAPTAVA 4 oottt ettt e et e e beestbeesbeessaeebeessseenseessseenseesssaensaenns atd’.
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6.1.3. Tlak(y) pneumatik podl'a odporac¢ania vyrobcu:
kPa
7. KAROSERIA
7.1. PocCet sedadiCl:........oooiiiiiie et

1/ Nehodiace sa preciarknut’.
2/ Uviest toleranciu.
3/ Tato hodnota sa zaokruhli na najbliz§iu desatinu milimetra.

4/ Tato hodnota sa vypo¢ita s hodnotou 7 = 3,1416 a zaokrthli sa na najblizsi cm?.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/311

Priloha 2
OZNAMENIE
(Maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nazov spravneho organu:

0:2/ UDELENI HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENI HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUTI HOMOLOGIZACIE
ODOBRATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVENI[ VYROBY

typu vozidla z hl'adiska emisie plynnych znecist'ujucich latok z motora podl'a predpisu ¢. 83

Homologizacia €. ................. rozsirenie €. ......ccceevevennne.

1. Kategdria typu vozidla (M1, N1, atd’.): .eooeeeieieeiee e

1.1.  Hybridné elektrické vozidlo : ano/nie 2/

1.1.1. Kategoéria hybridného elektrického vozidla nabijanie mimo vozidla/vo vozidle 2/

1.1.2. Prepina¢ rezimu prevadzky : s/bez 2/

2. Poziadavky motora na palivo: motorova nafta/benzin/LPG, CNG: 2/
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3 Obchodny nazov alebo znacka vozidla:..........cccueeiiieriieiiiiiiieiee e
4. Typ vozidla: .................... TYP MOTOTA: ..o
5. NAZOV @ adreSa VYTODCU: ...couiiiiiiiiieiie ettt ettt et e e s
6. Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:
7. Pohotovostna (vlastnd) hmotnost’ vozidla: ............ccceeeiiieeiiieciiicceeeeeee e,
7.1. Referencnd hmotnost’ vozidla: ...........coeeviiiiiiiiiiiiiiieeceeee e
8. Maximalna hmotnost’ vOZidla: ...........coceeviiiiiiiiiiiiniieee e
9. Pocet sedadiel (vratane sedadla vodiCa): ........ccccueeeiuiieeiiiieciieeciee e
10. Prevodovka
10.1. Manuélna alebo automatickd prevodovka alebo prevodovka s plynule menitelnym
PIEVOAOM: 2/ 3/ ettt ettt ettt ettt e s e bt e stbe e beesabeesbeessbeesaesabeenneans
10.2. Pocet prevodoVYCh STUPTIOV: ...eeuiiiiiiiiieiiesiie ettt ettt et ereetee e eaeeesbeeaeeenseenes
10.3. Prevodové stupne prevodovky: 2/
Prvy StUPE N/ Vi oottt ettt sa e b e snaeenes
Druhy StUPEnt N/ V..ot ettt e
TIEt STUPETL N/ Vi ittt ettt ettt essaeebaessbeesseessseenns
SEVILY SEUPETL N/V oottt
Piaty StUPEN N/ V. oottt et et a e ssaeebeeenaeenes
Koncovy prevodovy StUPEI:.......cocuieriiiiiieie ettt et
Rozsah rozmerov pneumatik: ..........ccoeeieiiiiiiieniieiiecie e

Obvod valenia pneumatik pouzitych pre skusku typu s ......ccoooiiiiiiiiiiiie.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

16.1.

Pohon kolies: prednych, zadnych, 4 x 4: 2/

Vozidlo predvedené na skUSKU dfa: ..........coceeeiiiiiiiiiieiieciece e

Cislo protokolu vydaného touto STUZDOU: ...........c.eweweeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Homologizacia udelend/odmietnuta/rozsirend/odobrata 2/

VYSIEAKY SKUSOK: ..eeuviieiiiiiie ettt ettt e ve e e b e ebe e sebeesaeeaseeseans

SKUSKA TYPU L1 ettt ettt ettt et sate et e e enees
Znelistujuca | CO HC NO, HC + NO, (1) Tuhé castice (1)
fitka (@km) | (ekm) (e/km) (e/km) (¢/km)

namerané

vypocitané s
faktorom
zhorSenia
(DF)

(1

Len pre vozidla so vznetovymi motormi.
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16.1.1. V pripade vozidiel na LPG a NG.

16.1.1.1. Zopakovat’ tabul’ku pre vSetky referencné plyny LPG alebo NG udavajucu, ¢i boli
vysledky namerané alebo vypocitané. V pripade vozidiel konstruovanych na pohon
benzinom alebo LPG alebo NG: zopakovat’ idaje pre benzin a pre vSetky referencné

plyny LPG alebo NG.
16.1.1.2. Homologiza¢né ¢islo zédkladného vozidla, ak vozidlo patri do radu vozidiel:.........
16.1.1.3. Pomery vysledkov emisii ,r* pre rad v pripade plynnych paliv pre kazda

znecistujacu latku:

16.1.2. V pripade externe nabijatelného (OVC) hybridného elektrického vozidla:

16.1.2.1. Zopakovat’ tabul’ku pre obe skuSobné podmienky Specifikované v bodoch 3.1 a 3.2
prilohy 14.

16.1.2.2. Zopakovat’ tabulku pre vazené hodnoty stanovené podl'a bodov 3.1.4 alebo 3.2.4
PIILONY T4, oottt ettt e et e et e et e sebeeseeesbeesseesnseenns

16.2. Skuska typu II: 2/
CO: e % pri vol'nobeznych otakach: .........cccooviiiiiiiiiiiiiiiies min™
(merané pri vyfuku).
16.3. SKUSKA TYPU ITT: 2/ 1ottt ettt e e beetaesasaennee e
16.4. SKUSKA tYPU IV 2/ 1ottt g/skasku
16.5. SKUZKA tyPU Vi ZIVONOSE ..o
16.5.1. Druh skasky zivotnosti: 80 000 km/nevykonava sa: 2/
16.5.2. Faktory zhorSenia (DF): vypocitané/stanovené 2/
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16.6. SKUSKA tYPU VI 2/ ettt et
CO (g/km) HC (g/km)
Namerana hodnota
16.7. Skuska OBD
16.7.1. Pisomny opis a/alebo vykres indikatora poruchy (MI): ........ccccovveviieiieniieiieenienee,
16.7.2. Zoznam a funkcie vSetkych komponentov monitorovanych systémom OBD:
16.7.3. Pisomny opis (v§eobecny princip ¢innosti):
16.7.3.1. Detekcie zlyhania zapalOvVania: ...........cceeeeeeeiienieeriienieeieeseeeieeeveereesaeesreesene e
16.7.3.2. Monitorovania KatalyZAtOTa:.........c.eceeieciieriieiiieiieeieeeie et
16.7.3.3. Monitorovania Kyslikového Snimaca:............cccveevieriieniieniienieeeeeie e
16.7.3.4. Ostatnych komponentov monitorovanych systémom OBD:...........ccccoevvvevieieennn.
16.7.3.5. Monitorovania filtra CastiC: .......c.erierirriiriierieie e
16.7.3.6. Monitorovania ovladacieho prvku elektronického systému privodu paliva: ...........
16.7.3.7. Ostatnych komponentov monitorovanych systémom OBD:...........ccccoevveevieneennnn.
16.7.4. Kritéria aktivacie MI (pevny pocet jazdnych cyklov alebo Statisticka metoda): .....
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16.7.5. Zoznam vsetkych pouzivanych vystupnych kodov a formatov OBD (s vysvetlenim
KaZdEho Z NICH) i ....ooiieiieceeee e e

17. Hodnoty emisii pri skiiSani sposobilosti na cestni premavku ..........cccoeceveiennennee.

Skuska Hodnota CO Lambda (1) Otacky motora Teplota

(% objemu) (min _1) motorového
oleja
°O)

Skuska pri N/A

volnobehu s nizkymi

otackami

Skuska pri

vol'nobehu s

vysokymi otaCkami

(1) Vzorec na vypocet Lambdy: pozri bod 5.3.7.3 tohto predpisu.

18. Umiestnenie homologizacnej znacky na vozidle: ..........cccovieiiiniiiiinniieeeee,
19. 1A ] 10 USSR SRRPR
20. DATUIME ettt et s e et e st e et eeearee s
21. POAPIS: ettt ettt et abeenes
1/ RozliSovacie c¢islo Statu, ktory udelil/rozsiril/odmietol/odobral homologizaciu (pozri

ustanovenia o homologizacii v tomto predpise).

2/
3/

prislusné technické udaje.

Nehodiace sa preciarknut’.
V pripade vozidiel vybavenych automatickymi radiacimi prevodovkami, uviest vsetky
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Priloha 2 — Doplnok 1

INFORMACIE TYKAJUCE SA OBD

Podl'a poziadavky bodu 4.2.11.2.7.6 informa¢ného dokumentu v prilohe 1 k tomuto predpisu,
informécie v tomto doplnku poskytne vyrobca vozidla, aby bola mozna vyroba
OBD-kompatibilnych nahradnych alebo servisnych dielov a diagnostickych nastrojov a skisobného
zariadenia. Takéto informécie nemusi vyrobca vozidla poskytnut, ak su predmetom prav
tykajucich sa duSevného vlastnictva alebo predstavuju Specifické know-how vyrobcu alebo
dodavatel'ov OEM.

Na poziadanie sa tento doplnok nediskrimina¢nym spdsobom spristupni vSetkym zainteresovanym
vyrobcom komponentov, diagnostickych nastrojov alebo skisobného zariadenia.

1.  Opis typu a poctu predkondicionovacich cyklov pouzitych na povodnu homologizaciu
vozidla.

2. Opis typu demonstracného cyklu OBD pouzitého na pévodnu homologizaciu vozidla pre
komponenty monitorované systémom OBD.

3.  Komplexny dokument opisujuci vSetky snimané komponenty, ktoré st v ramci koncepcie
zistovania funkénych poruch a aktivacie indikatorov poruch (MI) (pevny pocet jazdnych
cyklov alebo Statistickd metdda), vratane zoznamu relevantnych sekundarnych zistovanych
parametrov pre kazdy komponent, monitorované systémom OBD. Zoznam vSetkych
vystupnych koédov a pouzitych formatov OBD (vzdy s vysvetlenim) pre jednotlivé emisie
vzt'ahujice sa na komponenty hnacej sustavy a jednotlivé komponenty, ktoré sa nevztahuju
na emisie, ked’ sa monitorovanie komponentov pouziva na aktivaciu MI. Musi sa poskytnut’
najmi podrobné vysvetlenie udajov uvedenych v moduse $05 Skuska ID $21 az FF a udajov
uvedenych v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunika¢né spojenie v
sulade s ISO 15765-4 ,Cestné vozidla, diagnostika siete operatora oblasti — cast 4:
Poziadavky na systémy tykajuce sa emisii®, sa musi poskytnut’ podrobné vysvetlenie udajov
uvedenych v moduse $06 Skuska ID $00 az FF, pre kazdu monitorovant ID systému OBD.

Tieto informacie mézu byt poskytnuté napriklad vo forme nasledujucej tabul’ky:

Komponen | Poruch Kopcep cla 'Knterla' Kr'lte’rl‘a Sekundarne |Predkondicionov| Demonstraéna
, 1, ,/monitorovan| zistovania | aktivacie . L
t ovy kod . , parametre anie skaska
ia portich MI
Rozdiel
. . Otacky motora,
Signaly medzi N
Kkvslikovéh ionalmi zatazenie
Katalyzator| P0420 YSUKOVERO) - sighaimi 15 cyklus | motora, A/F [Dva cykly typu I Typ I
snimaca 1 a | kyslikového
I modus, teplota
2 snimaca 1 a .
5 katalyzatora
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Priloha 3
USPORIADANIE HOMOLOGIZACNEJ ZNACKY
Homologizacia B (Riadok A) 1/ - Vozidlda homologizované podl'a trovni emisii plynnych

znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohdnané benzinom (bezolovnatym) alebo
bezolovnatym benzinom a bud’ LPG alebo NG.

“IB
E11 )7= 83 RI- 052439

a = 8mm min.

jat]
b-.'l| 1]

Uvedena homologiza¢né znacka pripevnend na vozidlo v silade s bodom 4 tohto predpisu udava, ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom krélovstve (E11) podla predpisu €. 83 pod
homologizaénym ¢islom 052439. Toto homologiza¢né cislo znamena, Ze v c¢ase udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku A (2000) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

Homologizdcia B (Riadok B) 1/ - Vozidld homologizované podl'a trovni emisii plynnych
znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohdnané benzinom (bezolovnatym) alebo bud’
bezolovnatym benzinom alebo LPG alebo NG.

1B
: ¢s 83 RII- 052439

a = 8mm min.

Uvedena homologiza¢na znacka pripevnena na vozidlo v stlade s bodom 4 tohto predpisu udava, ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom krélovstve (E11) podla predpisu €. 83 pod
homologizaénym ¢islom 052439. Toto homologiza¢né cislo znamena, Ze v c¢ase udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku B (2005) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.
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Homologizdcia C (Riadok A) 1/ - Vozidla homologizované podla trovni emisii plynnych
znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohanané motorovou naftou.

23 C
-2 E11 )3= 83 RI- 052439

a = 8mm min.

Uvedena homologiza¢né znacka pripevnend na vozidlo v silade s bodom 4 tohto predpisu udava, Ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom kralovstve (E11) podla predpisu ¢. 83 pod
homologizacnym ¢islom 052439. Toto homologizacné ¢&islo znamena, Ze v case udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku A (2000) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

Homologizdcia C (Riadok B) 1/ - Vozidld homologizované podla twrovni emisii plynnych
znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohanané motorovou naftou.

+$ C
: = 83 RIl - 052439

a = 8mm min.

Uvedena homologiza¢na znacka pripevnena na vozidlo v stlade s bodom 4 tohto predpisu udava, ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom krélovstve (E11) podla predpisu €. 83 pod
homologizaénym ¢islom 052439. Toto homologiza¢né cislo znamena, Ze v c¢ase udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku B (2005) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.
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Homologizdcia D, (Riadok A) 1/ - Vozidla homologizované podl'a urovni emisii plynnych
znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohanané LPG alebo NG.

4D
: &5 83 RI-052439

a = 8mm min.

Uvedena homologiza¢na znacka pripevnena na vozidlo v stlade s bodom 4 tohto predpisu udava, ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom krélovstve (E11) podla predpisu €. 83 pod
homologizaénym ¢islom 052439. Toto homologizaéné cislo znamena, Ze v c¢ase udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku A (2000) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

Homologizdcia D, (Riadok B) 1/- Vozidld homologizované podla Urovni emisii plynnych
znecistujucich latok vyzadovanych pre motory pohanané LPG alebo NG.

3D
E11 )2= 83 RII- 052439

a = Bmm min.

Ja]
b-.'l| JaT]

Uvedena homologiza¢né znacka pripevnend na vozidlo v silade s bodom 4 tohto predpisu udava, Ze
tento typ vozidla bol homologizovany v Spojenom kralovstve (E11) podla predpisu ¢. 83 pod
homologizacnym ¢islom 052439. Toto homologizacné ¢&islo znamena, Ze v case udelenia
homologizacie predpis ¢. 83 uz obsahoval sériu zmien 05 a boli splnené limity pre skusku typu I
uvedené v riadku B (2005) tabul’ky v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

1/ Pozri body 2.19 a 5.3.1.4 tohto predpisu.
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Priloha 4
SKUSKA TYPU I

(Overenie vyfukovych emisii po studenom Starte)

1. UvOD

V tejto prilohe sa opisuje postup skusky typu I definovanej v bode 5.3.1 tohto
predpisu. Ked’ sa pouzije ako referenéné palivo LPG alebo NG, uplatiiuja sa navyse
ustanovenia prilohy 12. Ked je vozidlo vybavené periodicky regenerativnym
systémom podla definicie v bode 2.20 tohto predpisu, uplatiiuju sa ustanovenia prilohy

13.
2. PRACOVNY CYKLUS NA DYNAMOMETRI
2.1. Opis cyklu

Pracovny cyklus na dynamometri je opisany v doplnku 1 k tejto prilohe.

2.2. Vseobecné podmienky. za ktorych sa vykonava cyklus

Ak je nutné stanovit’, ako najlep$ie uviest’ do ¢innosti ovladace akceleratora a brzdy
tak, aby sa dosiahol cyklus priblizujuci sa teoretickému cyklu v predpisanych limitoch,
musia byt vykonané predbezné skusobné cykly.

2.3. Pouzitie prevodovky

2.3.1. Ak maximalna rychlost’, ktora moze byt dosiahnuta pri prvom prevodovom stupni, je
nizSia ako 15 km/h, pouzije sa druhy, treti a Stvrty prevodovy stupen pre zakladné
mestské cykly (Cast’ jedna), a druhy, treti, Stvrty a piaty prevodovy stupein pre
mimomestsky cyklus (¢ast’ dva). Druhy, treti a Stvrty prevodovy stupeit mézu byt tiez
pouzité pre mestsky cyklus (Cast’ jedna), a druhy, treti, Stvrty a piaty prevodovy stupen
pre mimomestsky cyklus (Cast’ dva), ak inStrukcie pre jazdu vozidla doporucuju
zacinat’ s druhym prevodovym stupfiom na rovine, alebo ak je prvy prevodovy stuperi
v pokynoch definovany ako stupeni vyhradeny pre terénne jazdy, nizku rychlost’ alebo
tahanie privesov.

V pripade vozidiel, ktoré nedosiahnu zrychlenie a maximélne hodnoty rychlosti
pozadované na prevadzkovy cyklus, sa musi naplno zosliapnut” akcelerator az dovtedy,
kym sa znovu nedosiahne pozadovana prevadzkova krivka. Odchylky od
prevadzkového cyklu musia byt zaznamenané v protokole o skuske.
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2.3.2. Vozidla vybavené poloautomatickymi prevodovkami sa skuSaji s pouzitim
prevodovych stupriov, ktoré sa obvykle pouzivaji na jazdu a radenie prevodovych
stupiiov sa vykonava zhodne s pokynmi vyrobcu.

2.3.3. Vozidla vybavené automatickymi prevodovkami sa skisaji so zaradenym najvyS$im
prevodovym stupriom (,,jazda™). Akcelerator musi byt’ pouzity takym sposobom, aby
sa dosiahlo najkons$tantnejSie mozné zrychlenie, umoznujuce zaradenie jednotlivych
prevodovych stupiiov v normdlnom postupe. Okrem toho sa neuplatiiuju body zmien
prevodovych stupniov uvedené v doplnku I k tejto prilohe; zrychlovanie musi
prebichat v peridode reprezentovanej priamkou spdjajucou koniec kazdej periddy
vol'nobehu s pociatkom nasledujucej periddy stalej rychlosti. Uplatituja sa tolerancie
uvedené v bode 2.4 d’ale;.

2.3.4. Vozidla vybavené rychlobehom, ktory vodi¢ mdze uviest’ do Cinnosti, sa skdsaja s
rychlobehom vyradenym z ¢innosti pri mestskom cykle (Cast jedna) a s rychlobehom v
¢innosti pri mimomestskom cykle (Cast’ dva).

2.3.5. Na ziadost’ vyrobcu v pripade typu vozidla, ktorého volnobezné otdcky motora st
vysSie nez otacky, ktoré by nastali pocas ¢innosti 5, 12 a 24 zakladného mestského
cyklu (¢ast’ jedna), mdze byt pocas predchadzajucej ¢innosti spojka vypnuta.

2.4. Tolerancie

24.1. Priptsta sa odchylka = 2 km/h medzi nameranou rychlost'ou a teoretickou rychlostou
pri zrychl'ovani, pri konStantnej rychlosti a pri spomal’'ovani za pouzitia brzd vozidla.
Ak spomal'uje vozidlo rychlejSie bez pouzitia brzd, uplatiiuju sa len poziadavky bodu
6.5.3. Tolerancie rychlosti vécsie ako su predpisané, sa akceptuji po€as zmien fazy za
predpokladu, Ze tolerancie nie su nikdy prekroc¢ené o viac ako 0,5 s pri akejkol'vek
prilezitosti.

2.4.2. Casové tolerancie su = 1,0 s. Tieto tolerancie platia rovnako pre zagiatok a pre koniec
kazdej periédy radenia prevodovych stupnov 1/ pre mestsky cyklus (Cast’ jedna) a pre

¢innosti €. 3, 5 a 7 mimomestského cyklu (Cast’ dva).

2.4.3. Rychlostné a ¢asové tolerancie sa kombinuju, ako je uvedené v doplnku 1 k tejto prilohe.

1/ Je potrebné poznamenat’, Ze povolené dve sekundy zahrnaju ¢as na preradenie prevodového
stupnia, a ak je to potrebné, urcity ¢as na dobehnutie cyklu.
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3. VOZIDLO A PALIVO
3.1. Skusané vozidlo
3.1.1. Vozidlo musi byt predvedené v dobrom mechanickom stave. Musi byt zabehnuté a

musi mat’ najazdené pred skuskou aspont 3 000 km.

3.1.2. Vytukové zariadenie nesmie vykazovat akukol'vek netesnost, veducu k zniZeniu
mnozstva zbieraného plynu, ktorého mnozstvo musi zodpovedat mnoZstvu
vychadzajucemu z motora.

3.1.3. MozZe byt overend tesnost’ systému nasavania, aby sa zaistilo, Ze karburacia nie je
ovplyvnena ndhodnym nasavanim vzduchu.

3.1.4. Nastavenie motora a ovladacich zariadeni vozidla musi byt také, ako predpise
vyrobca. Téato poziadavka sa takisto uplatiiuje najmi na nastavenie vol'nobehu (otacky
a obsah oxidu uhol'natého vo vyfukovych plynoch), na zariadenie pre $tart za studena a
na systém reguldcie emisii znecist'ujucich latok vyfukovych plynov.

3.1.5. Vozidlo, ktoré¢ ma byt skusané, alebo ekvivalentné vozidlo, musi byt, ak je to
nevyhnutné, vybavené =zariadenim umoziujicim meranie charakteristickych
parametrov, potrebnych na nastavenie dynamometra v sulade s bodom 4.1.1 tejto
prilohy.

3.1.6. Technicka sluzba zodpovedna za skusky moéze overit, ¢i vykon vozidla zodpoveda
udajom vyrobcu, ¢i moze byt pouZzité na normalnu prevadzku, a najmi ¢i je schopné
Startovat’ za studena i za tepla.

3.2. Palivo

Pri skusani vozidla z hl'adiska limitnych hodnot emisii uvedenych v riadku A tabul’ky
v bode 5.3.1.4 tohto predpisu, vhodné referenéné palivo musi spinat’ pecifikacie
stanovené v bode 1 prilohy 10, alebo v pripade plynnych referenénych paliv bud’ v
bode 1.1.1 alebo 1.2 prilohy 10a.

Pri skasani vozidla z hl'adiska limitnych hodn6t emisii uvedenych v riadku B tabul’ky
v bode 5.3.1.4 tohto predpisu, vhodné referenéné palivo musi spifiat’ $pecifikacie
stanovené v bode 2 prilohy 10, alebo v pripade plynnych referen¢nych paliv bud’ v
bode 1.1.2 alebo 1.2 prilohy 10a.

3.2.1. Vozidla, ktoré su pohanané benzinom alebo LPG alebo NG, sa skui$aji podl'a prilohy
12 s vhodnym(i) referen¢nym(i) palivom(-ami), podl'a prilohy 10a.
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4. SKUSOBNE ZARIADENIE

4.1. Dynamometer

4.1.1. Dynamometer musi byt’ schopny simulovat’ jazdné zat'aZenie v rdmci jednej z tychto
klasifikacii:

dynamometer so stanovenou krivkou zat'azenia, t.j. dynamometer, ktorého fyzikalne
charakteristiky zabezpecuju stanoveny tvar krivky zat'azenia;

dynamometer s nastavitelnou krivkou zataZenia, t.j. dynamometer aspoil s dvoma
parametrami jazdného zat’azenia, ktoré mdézu byt prisposobené tvaru krivky zat'azenia.

4.1.2. Nastavenie dynamometra nesmie byt ovplyvnené c¢asom. Nesmie vyvolavat
akékol'vek vibracie znate'né vo vozidle, ktoré by mohli zhorsit normélne ¢innosti
vozidla.

4.1.3. Musi byt vybaveny prostriedkami na simuléciu zotrva¢nej hmotnosti a zatazenia.

Simulétory su pripojené k prednému valcu v pripade dvojvalcového dynamometra.

4.1.4. Presnost’
4.1.4.1. Musi byt moZnost’ merat’ a od¢itat’ indikované zat'azenie s presnostou + 5 %.
4.1.4.2. V pripade dynamometra so stanovenou krivkou zataZenia presnost’ nastavenia

zatazenia pri 80 km/h musi byt = 5 %. V pripade dynamometra s nastavitelnou
krivkou zataZenia presnost’ zhodnosti zat'azenia dynamometra s jazdnym zataZenim
musi byt = 5 % pri 120, 100, 80, 60 a 40 km/h a+ 10 % pri 20 km/h. Pri nizsich
rychlostiach musi byt” absorpcia dynamometrom kladna.

4.1.4.3. Musi byt znama celkova zotrvaéna hmotnost’ rotujucich casti (vratane pripadnej
simulovanej zotrvacnej hmotnosti) a musi byt v rozmedzi = 20 kg triedy zotrvaéne;j
hmotnosti pre skusku.

4.1.4.4. Rychlost’ vozidla musi byt’ merana podla rychlosti otdCania valca (predného valca v
pripade dvojvalcového dynamometra). Musi byt merana s presnostou = 1 km/h pri
rychlostiach nad 10 km/h.

4.1.4.5. Skutocna rychlost’ vozidla musi byt merana podl'a rychlosti otacania valca (predného
valca v pripade dvojvalcového dynamometra).

4.1.5. Nastavenie zat'azenia a zotrva¢nej hmotnosti

4.1.5.1. Dynamometer so stanovenou krivkou zatazenia: simulator zatazenia musi byt
nastaveny tak, aby absorboval vykon posobiaci na hnacie kolesa pri stalej rychlosti 80
km/h a absorbovany vykon ma byt zaznamenany pri rychlosti 50 km/h. Prostriedky,
ktorymi je toto zat'aZenie stanovené a nastavené, su opisané v doplnku 3 tejto prilohy.
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4.1.5.2. Dynamometer s nastavitelnou krivkou zat'azenia: simulator zatazenia musi byt
nastaveny tak, aby absorboval vykon posobiaci na hnacie kolesa pri stalych
rychlostiach 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h. Prostriedky, ktorymi je toto zatazenie
stanovené a nastavené, su opisané v doplnku 3 tejto prilohy.

4.1.5.3. Zotrvacna hmotnost’

V pripade dynamometrov s elektrickou simulaciou zotrvacnej hmotnosti musi byt
preukdzané, Ze si rovnocenné so systémami mechanickej zotrva¢nej hmotnosti.
Prostriedky, ktorymi sa ekvivalencia stanovuje, su opisané v doplnku 4 tejto prilohy.

4.2. Systém odberu vzorky vvfukovych plynov

4.2.1. Systém odberu vzorky vyfukovych plynov musi umoznit’ merat” skutoéné mnozstva
znecistujucich latok emitovanych vo vyfukovych plynoch, ktoré sa maji merat.
Systém, ktory sa ma pouzit’ je systémom odberu pri konstantnom objeme (CVS). To
vyzaduje, aby sa vyfukové plyny vozidla nepretrzite riedili okolitym vzduchom za
regulovanych podmienok. Pri koncepcii merania odberu pri konStantnom objeme
musia byt splnené dve podmienky: musi byt merany celkovy objem zmesi
vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu a pre analyzu musi byt nepretrzite
odoberand proporciondlna vzorka tohto objemu. Mnozstva emitovanych
znelist'ujucich latok sa stanovuju z koncentracii vzorky a su korigované o obsah
znecistujucich latok v okolitom vzduchu a z celkového prietoku po dobu skusobnej
periddy.

Uroven emisii tuhych Castic sa uréuje pouzitim vhodnych filtrov na oddelenie Castic z
umernej Casti prietoku pocas skusky a zistenim ich mnozstva gravimetricky podla

bodu 4.3.1.1.

4.2.2. Prietok systémom musi byt dostato¢ny, aby sa vylucila kondenzécia vody za vSetkych
podmienok, ktoré mozu nastat’ v priebehu skusky, ako je definované v doplnku 5 tejto
prilohy.

4.2.3. V doplnku 5 sa uvadzaji priklady troch typov systému odberu plynov s konStantnym
objemom, ktoré splnaju poziadavky stanovené v tejto prilohe.

4.2.4. Zmes plynu a vzduchu musi byt v bode S2 odberovej sondy homogénna.

4.2.5. Sonda musi odoberat’ hodnovernu vzorku riedenych vyfukovych plynov.

4.2.6. Systém musi byt plynotesny. Konstrukcia a materidly musia byt také, aby systém

neovplyvnil koncentraciu znecistujucich latok v zriedenych vyfukovych plynoch. V
pripade, Ze niektory komponent (vymennik tepla, dichadlo, atd’.) meni koncentraciu
akejkol'vek znecistujucej latky v zriedenom plyne, musi byt odber vzoriek pre tuto
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znecistujucu latku vykonany pred tymto komponentom, ak problém nemoédze byt
vyrieSeny inak.

4.2.7. Ak je skasané vozidlo vybavené vyfukovym potrubim obsahujicim viac vetiev,
spojovacie tribky musia byt pripojené ¢o mozno najblizsie k vozidlu, ale tak, aby
neovplyvnovali ¢innost’ vozidla.

4.2.8. Kolisanie statického tlaku vo vystupnej(-nych) vyfukovej(-ych) trubici(-iach) vozidla
musi zostat’ v rozmedzi + 1,25 kPa kolisania statického tlaku nameraného pri jazdnom
cykle dynamometra, ked” vstup(-y) nie je(nie su) pripojeny(-€) k zariadeniu. Systémy
odberu, schopné udrziavat’ staticky tlak v rozmedzi + 0,25 kPa sa pouziju vtedy, ak v
pisomnej Ziadosti vyrobcu predloZzenej prislusnému organu udelujucemu
homologizaciu vyrobca zddvodni potrebu uzsej tolerancie. Protitlak musi byt merany
vo vyfukovom potrubi o mozZno najblizsie k jeho koncu alebo v jeho predizeni, ktoré
ma ten isty priemer.

4.2.9. Rozne ventily, pouzivané k usmerneniu vyfukovych plynov, musia byt typu
rychlonastaviteI'ného a rychlo¢inného.

4.2.10. Vzorky plynov sa zhromazd’uju v odberovych vakoch zodpovedajucej kapacity. Tieto
vaky musia byt vyrobené z takych materidlov, ktoré po 20 minutach skladovania
nemenia obsah plynnej znecist'ujicej latky o viac nez + 2 %.

4.3. Analytické vybavenie
4.3.1. Ustanovenia
4.3.1.1. Plynné znec€ist'ujuce latky musia byt analyzované nasledovnymi pristrojmi:

Analyza oxidu uhol'natého (CO) a oxidu uhli¢ité¢ho (CO5):
analyzator oxidu uhol'natého a oxidu uhli¢it¢tho musi byt nedisperzny analyzétor s
absorpciou v infracervenej oblasti (NDIR).

Analyza uhl'ovodikov (HC) - zazihové motory:
analyzatorom uhlovodikov musi byt analyzator s ionizaciou plamenom (FID),
kalibrovany propanom vyjadrenym ekvivalentom k atomom uhlika (C)).

Analyza uhl'ovodikov (HC) - vznetové motory:

analyzatorom uhl'ovodikov musi byt analyzétor s ionizaciou plamefiom, s detektorom,
ventilmi, potrubim, atd’., zohriaty na 463 K (190°C) £ 10 K (HFID). Musi byt
kalibrovany propanom vyjadrenym ekvivalentom k atobmov uhlika (C)).

Analyza oxidov dusika (NOy):

analyzatorom oxidov dusika musi byt bud’ chemoluminiscen¢ny analyzator (CLA)
alebo nedisperzny analyzator s rezonan¢nou absorpciou v ultrafialovej oblasti
(NDUVR), oba typy s konvertorom Nox-NO.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/327
Tuhé Castice - gravimetrické stanovenie zachytenych tuhych castic:
Tieto tuhé castice sa v kazdom pripade zberaju pomocou dvoch filtrov sériovo
montovanych do prietoku vzorkovacieho plynu. MnozZstvo castic zachytenych kazdym
parom filtrov je nasledujtce:
M = o m — m=M.d A
\'llr-:p . d ""llrmix
kde:
Vep : prietok filtrami;
Vinix : prietok tunelom;
M : hmotnost’ tuhych ¢astic (g/km);
Miimit limitnd hmotnost’ tuhych Castic (platné limitna hmotnost’, g’km);
m : hmotnost’ tuhych ¢astic zachytenych filtrami (g);
d : vzdialenost  zodpovedajuca  pracovnému  cyklu  (km).
Pomer vzorky tuhych Castic (Vep/Vmix) sa upravi tak, ze pre M = Miimir, | <m <5 mg
(ked’ su pouzité filtre s priemerom 47 mm).
Povrch filtrov je z hydrofébneho materidlu, inertného voc¢i komponentom
vyfukového plynu (filtre so sklenymi vldknami potiahnutymi fluorouhlikom alebo
ekvivalentné).
4.3.1.2. Presnost’

Analyzéatory musia mat’ meraci rozsah kompatibilny s presnostou vyzadovanou na
meranie koncentracie znecistujicich latok vo vzorke vyfukovych plynov.

Chyba merania nesmie presahovat’ + 2 % (vnutorna chyba analyzétora), bez ohl'adu
na skuto¢nt hodnotu ciachovanych (kalibra¢nych) plynov.

V pripade koncentracii mensich ako 100 ppm nesmie chyba merania presahovat’ + 2
ppm.
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Vzorka okolitého vzduchu musi byt merana tym istym analyzatorom s primeranym
rozsahom.

Mikrogramova vaha pouzivana na stanovenie vahy vSetkych filtrov musi mat
presnost’ 5 pg (Standardna odchylka) a schopnost’ od¢itania 1 pg.

4.3.1.3. LCadovy filter

Pred analyzatormi nesmie byt pouzité ziadne zariadenie na vysuSanie plynov, kym
sa nepreukaze, ze nema vplyv na obsah znecistujucich latok v prude plynov.

4.3.2. Zvlastne poziadavky pre vznetové motory

Musi byt pouzité ohrievané vedenie odberu vzorky pre plynuli analyzu HC s
detektorom s ionizaciou plamenom (HFID), vratane zapisovacieho pristroja (R).
Priemerna koncentracia meranych uhlovodikov musi byt stanovend integraciou.
Pocas skusky musi byt teplota ohrievaného vedenia odberu vzorky udrziavana na
463 K (190°C) £+ 10 K. Ohrievané vedenie vzorky musi byt vybavené ohrievanym
filtrom (Fh), s a¢innostou 99 % na ¢astice > 0,3 um, na odlucovanie vsetkych tuhych
Castic z plynulého analyzovaného pradu plynu.

Doba odozvy systému odberu vzorky (od sondy k vstupu do analyzatora) nesmie byt
dlhsia ako $tyri sekundy.

HFID musi byt pouzity so syst¢émom konstantného pridenia (vymennik tepla), aby
sa zabezpecila reprezentativna vzorka, pokial’ sa nevykonava kompenzécia kolisania
prietoku CFV alebo CFO.

Zariadenie na odber castic sa skladé z riediaceho tunela, odberovej sondy, filtraéne;j
jednotky, Eerpadla pre ¢iastkovy prad, regulatora prietoku a prietokomeru. Ciastkovy
tok pre odber Castic sa vedie dvoma filtrami montovanymi v sérii. Sonda na skdisanie
toku plynu, z ktorého sa odoberaju tuhé ¢astice, musi byt umiestnena v riediacom
trakte tak, aby sa mohol odoberat’ reprezentativny tok plynu z homogénnej zmesi
vzduchu s vyfukovym plynom a aby sa zabezpecilo, Ze bezprostredne pred filtrom na
tuhé Castice nepresiahne teplota zmesi vzduchu a vyfukového plynu hodnotu 325 K
(52 °C). Teplota toku plynu v prietokomere nesmie kolisat’ o viac ako £ 3 K a
hmotnost’ prietoku nesmie kolisat’ o viac ako + 5 %. Ak dojde k nepripustnej zmene
prietoku z dovodu nadmerného zatazenia filtra, skiska sa musi prerusit. Pri
opakovani skusky sa musi zmensSit’ prietok a/alebo pouzit’ vacsi filter. Filtre sa musia
z komory odstranit’ najskor jednu hodinu pred zaciatkom skusky.

Potrebné filtre na tuhé castice musia byt kondicionované (z hl'adiska teploty a
vlhkosti) v otvorenej nadobe, ktora bola chranend pred vstupom prachu po dobu
aspoinl 8§ a maximalne 56 hodin pred skuskou v komore s klimatizovanym vzduchom.
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Po tomto kondicionovani sa nepouzité filtre odvazia a potom skladuju do doby
pouzitia. Ak filtre nie st pouzité v priebehu jednej hodiny po vybrani z komory na
vazenie, odvazia sa znovu.

Jednohodinovy limit mdze byt nahradeny osemhodinovym, ak st splnené jedna
alebo obe nasledujuce podmienky:

stabilizovany filter je umiestneny a uchovdvany v utesnenom drziaku filtra s
uzavretymi koncami; alebo stabilizovany filter je umiestneny v utesnenom drziaku,
ktory je potom ihned’ umiestneny do vedenia odberu vzoriek, cez ktoré ni¢ neprudi.

4.3.3. Kalibracia

Kazdy analyzator musi byt kalibrovany tak ¢asto, ako je nutné a v kazdom pripade
mesiac pred skiaskou homologizacie a aspon kazdych Sest’ mesiacov na overovanie
zhody vyroby.

Metoda kalibracie, ktora sa ma pouzit, je opisand v doplnku 6 k tejto prilohe pre
analyzatory uvedené v bode 4.3.1.

4.4. Meranie objemu

4.4.1. Metdda merania celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov zahrnutych v
systéme odberu s konstantnym objemom musi byt taka, aby presnost’ merania bola +
2 %.

4.4.2. Kalibracia zariadenia na odber vzoriek s konstantnym objemom

Zariadenie na meranie objemu v systéme odberu vzoriek s konstantnym objemom
musi byt ciachované metodou zabezpecujucou predpisant presnost’ a pri frekvencii
postacujucej na dodrzanie takej presnosti.

Priklad ciachovacieho postupu zabezpecujuceho pozadovanud presnost’ je uvedeny v
doplnku 6 k tejto prilohe. Metéda vyuziva prietokomerné zariadenie, ktoré je
dynamické a vhodné pre vysoké prietokové rychlosti, aké sa vyskytuju pri skasani s
pouzitim systému odberu vzoriek s konStantnym objemom. Zariadenie musi mat’
osvedcenie o presnosti, v sulade so schvalenou narodnou alebo medzinarodnou
normou.

4.5. Plyny

4.5.1. Cisté plyny
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Na kalibraciu a na pracovné pouzitie musia byt k dispozicii, ak je to potrebné,
nasledovné Cisté plyny:

Cisteny dusik:
(¢istota =1 ppm C, £ 1 ppm CO, + 400 ppm CO,, + 0,1 ppm NO);

Cisteny synteticky vzduch:
(¢istota: 1 ppm C, 1 ppm CO, 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO); obsah kyslika medzi 18
a21 % objemu;

Cisteny kyslik: (Cistota > 99,5 % objemu O5);

¢isteny vodik (a zmes obsahujuca hélium):
(¢istota+ 1 ppm C, = 400 ppm COy);

oxid uhol'naty: (minimalna Cistota 99,5 %);
propan: (minimélna ¢istota 99,5 %).
4.5.2. Kalibra¢né a nulovacie plyny
K dispozicii musia byt zmesi plynov s nasledovnym chemickym zloZenim:
CsHg a Cisteny synteticky vzduch (pozri bod 4.5.1 tejto prilohy);
CO a cisteny dusik;
CO; a ¢isteny dusik;

NO a cisteny dusik. (MnozZstvo NO, obsiahnutého v tomto kalibraénom plyne
nesmie presiahnut’ 5 % obsahu NO).

Skuto¢nd koncentracia kalibracného plynu musi byt v rozmedzi + 2 % stanovene]
hodnoty.

Koncentracie Specifikované v doplnku 6 tejto prilohy mozu byt tiez dosiahnuté
pomocou davkovaca plynu, zriedovanim s Ccistenym N, alebo s Ccistenym
syntetickym vzduchom. Presnost’” zmieSavacieho zariadenia musi byt taka, aby
koncentracie zriedenych kalibra¢nych plynov mohli byt’ stanovené v rozmedzi + 2%.
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4.6. Pridavné zariadenie

4.6.1. Teploty

Teploty uvedené v doplnku 8 sa meraju s presnostou = 1,5 K.
4.6.2. Tlak

Atmosfericky tlak musi byt’ meratel'ny s presnostou v rozmedzi + 0,1 kPa.
4.6.3. Absolutna vlhkost’

Absolutna vlhkost’ (H) musi byt’ meratel'na v rozmedzi £ 5 %.

Systém odberu vzoriek plynov musi byt overeny metédou opisanou v bode 3

doplnku 7 tejto prilohy.
Maximalne pripustna odchylka mnozstva privadzaného plynu a meraného plynu je 5
%.

5. PRIPRAVA SKUSKY

5.1. Nastavenie simulatorov zotrvaénych hmot na prenosovu zotrva¢ni hmotnost’ vozidla

Pouzije sa simulator zotrvacnych hmot umoziujtci dosiahnutie celkovej zotrvaéne;j
hmotnosti rotujicich hmot, zodpovedajucej referen¢nej hmotnosti v ramci
nasledovnych limitov:
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Referen¢na hmotnost’ vozidla RW (kg)

Ekvivalentna zotrvaéna hmotnost’ I (kg)

RW <480 455
480 <RW < 540 510
540 <RW <595 570
595 <RW < 650 625
650 <RW <710 680
710 <RW < 765 740
765 <RW < 850 800
850 <RW <965 910
965 <RW < 1080 1020
1080 <RW < 1190 1130
1190 <RW <1305 1250
1305 <RW < 1420 1360
1420 <RW < 1530 1470
1530 <RW < 1640 1590
1640 <RW < 1760 1700
1760 <RW < 1870 1810
1870 <RW < 1980 1930
1980 <RW <2100 2040
2100 <RW <2210 2150
2210 <RW <2380 2270
2380 <RW <2610 2270
2610 <RW 2270

Ak na dynamometri nie je mozné dosiahnut’ zodpovedajicu ekvivalentni zotrvaénii hmotnost,
pouzije sa najblizsia vicsia hodnota referen¢nej hmotnosti vozidla.

5.2.

Nastavenie dynamometra

Zat'azenie sa nastavi podl'a metdd opisanych v bode 4.1.5.

Pouzit¢ metdédy adosiahnuté hodnoty

(ekvivalentna zotrvaénd hmotnost’ -

charakteristicky parameter nastavenia) musia byt’ zaznamenané v protokole o skuske.
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5.3. Kondicionovanie vozidla

5.3.1. V pripade vozidiel so vznetovymi motormi sa na u¢el merania ¢astic musi vykonat’,
najviac 36 hodin a najmenej 6 hodin pred skusanim, cyklus cast’ dva opisany v
doplnku 1 tejto prilohy.. Musia byt vykonané tri po sebe nasledujuce cykly.
Nastavenie dynamometra je uvedené v bodoch 5.1 a 5.2.

Na ziadost” vyrobcu sa vozidla so zazihovymi motormi moézu predkondicionovat’ s
jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami ¢asti dva.

Po tomto predkondicionovani $pecifickom pre vznetové motory a pred skusanim,
vozidla so vznetovymi a zazihovymi motormi musia byt ponechané v miestnosti, v
ktorej teplota zostava relativne konstantnd medzi 293 a 303 K (20 a 30°C). Toto
kondicionovanie sa vykonava aspon Sest hodin a pokracuje az kym teplota oleja
motora a pripadne chladica je rovnaka ako teplota miestnosti s toleranciou + 2 K.

5.3.1.1. Ak o to poziada vyrobca, musi sa skuska vykonat’ najneskor do 30 hodin po tom, ¢o
vozidlo vykonalo jazdu pri svojej normalnej teplote.

5.3.1.2. V pripade vozidiel so zaZihovymi motormi na LPG alebo NG, alebo ktoré su vybavené
tak, Ze mozu byt pohanané bud’ benzinom alebo LPG alebo NG, medzi skuskou s
prvym referenénym palivom a skuskou s druhym referenénym palivom sa vozidlo pred
skaskou s druhym referen¢nym palivom predkondicionuje. Toto predkondicionovanie
sa uskuto¢nuje s druhym referenénym palivom jazdou v predkondicionovacom cykle,
ktory sa skladd jedenkrat z casti jedna (mestsky cyklus) a dvakrat z casti dva
(mimomestsky cyklus) skusobného cyklu opisaného v doplnku 1 k tejto prilohe. Na
ziadost’ vyrobcu a so suhlasom technickej sluzby sa tento predkondicionovaci cyklus
moze rozsirit. Dynamometer sa nastavi podl'a bodov 5.1 a 5.2 tejto prilohy.

5.3.2. Tlak pneumatik musi byt podla $pecifikacie vyrobcu a taky, ktory sa pouzije na
predbeznu cestnt skiisku na nastavenie brzdy. Tlak pneumatik moze byt zvySeny az
050 % nad vyrobcom doporucené tlaky v pripade dvojvalcového dynamometra.
Skuto¢ny pouzity tlak musi byt’ zaznamenany v protokole o skuske.

6. POSTUP PRE SKUSKU NA SKUSOBNOM ZARIADENT{
6.1. Specilne podmienky pre vykonanie cyklu
6.1.1. V priebehu skusky musi byt teplota komory medzi 293 a 303 K (20 a 30°C).

Absolutna vlhkost' (H) bud’ vzduchu v skasobnej komore alebo nasavaného vzduchu
motora musi byt’ taka, aby:

55<H<122 (g H20/kg suchého vzduchu)
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6.1.2. Pri skuske musi byt vozidlo priblizne vo vodorovnej polohe, aby sa vylucila
akakol'vek abnormalna distribucia paliva.

6.1.3. Nad vozidlom sa vedie prud vzduchu s premenlivou rychlostou. Rychlost” ventilatora
ma byt takd, aby v ramci pracovného rozsahu od 10 km/h do asponi 50 km/h, linedrna
rychlost” vzduchu pri vystupe z ventilatora bola v rozsahu + 5 km/h zodpovedajtcej
rychlosti bubnu ventilatora. Pre kone¢ny vyber ventilatora st rozhodujice nasledovné
charakteristiky:

Plocha: asporni 0,2 m’;

Vyska spodného okraja nad zakladnou: priblizne 20 cm;
Vzdialenost’ od prednej Casti vozidla: priblizne 30 cm.

Alternativne mozZe byt rychlost’ ventilatora aspon 6m/s (21,6 km/h).

Na ziadost' vyrobcu modze byt pre Specidlne vozidla (napr. dodavkové, terénne)
modifikovana vyska chladiaceho ventilatora.

6.1.4. V priebehu skusky sa zaznamenava rychlost’ v zavislosti na ¢ase alebo sa sustred’uje v
systéme na ziskavanie dat tak, aby mohla byt overena spravnost’ vykonavaného cyklu.

6.2. Spustanie motora

6.2.1. Motor musi byt’ spusteny pomocou zariadeni urenych na tento ucel podl'a pokynov
vyrobcu, uvedenych v prirucke pre vodicov sériovo vyrobenych vozidiel.

6.2.2. Prvy cyklus za¢ina na zaciatku Startovania motora.

6.2.3. V pripade pouzitia LPG alebo NG ako paliva je pripustné, aby sa motor Startoval s
benzinom a prepol na LPG alebo NG po vopred stanovenej dobe, ktori1 vodi¢ nemdze
zmenit'.

6.3. Vol'nobeh

6.3.1. Prevodovka s ruénym radenim alebo poloautomaticka prevodovka, pozri doplnok 1

k tejto prilohe, tabul’ky 1.2 a 1.3.

6.3.2. Automaticky radena prevodovka

Po pociatoénom zaradeni volic¢a sa so selektorom uz nesmie manipulovat’ v priebehu
skasky, s vynimkou pripadu $pecifikovaného v bode 6.4.3, alebo ak selektor moze
aktivovat rychlobeh, pokial’ existuje.
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6.4. Akceleracia

6.4.1. Zrychl'ovanie musi byt vykonané tak, ze miera zrychl'ovania je pokial mozno
konstantna po dobu fazy.

6.4.2. Ak nemdze byt zrychlenie vykonané v predpisanom Case, pozadovany ¢as naviac sa
od¢ita, ak je to mozné, z Casu povoleného na zmenu prevodového stupia, v inom

pripade z nasledujucej periddy s konStantnou rychlostou.

6.4.3. Automaticky radené prevodovky

Ak sa nedd zrychlenie vykonat’ v predpisanom c¢ase, manipuluje sa so selektorom
podl'a poziadaviek pre ru¢ne radené prevodovky.

6.5. Spomalenie
6.5.1. Vsetky spomal'ovania v zdkladnom mestskom cykle (Cast’ jedna) sa uskutociuju

uplnym zloZenim nohy z akceleratora, priCom spojka zostava zapnuta. Spojka sa vypne
bez pouzitia radiacej paky pri rychlosti vysSej ako: 10 km/h alebo rychlosti
zodpovedajucej rychlosti vol'nobehu vozidla.

Vsetky spomalenia v mimomestskom cykle (Cast dva) sa uskutoéiiuji uplnym
zlozenim nohy z akceleratora, priCom spojka zostava zapnutd. Spojka sa vypne bez
pouzitia radiacej paky pri rychlosti 50 km/h pri poslednom spomaleni.

6.5.2. Ak je peridda spomalenia dlhSia nez predpisand pre zodpovedajucu fazu, pouziju sa
brzdy vozidla, aby bolo mozné splnit’ ¢asovy rozvrh cyklu.

6.5.3. Ak je perioda spomalenia kratSia nez predpisand pre zodpovedajicu fazu, Casovy
rozvrh teoretického cyklu sa dodrzi spojenim periddy konStantnej rychlosti alebo

peridédy volnobehu s nasledujicou ¢innost'ou.

6.5.4. Na konci periddy spomalenia (zastavenie vozidla na valcoch) v pripade zakladného
mestského cyklu (Cast’ jedna) sa zaradi neutral a zapne spojka.

6.6. Ustalené rychlosti

6.6.1. Pri prechode zo zrychlenia na nasledujicu stilu rychlost musi byt vylacené
»~pumpovanie* alebo zatvaranie Skrtiacej klapky.

6.6.2. Periddy stalej rychlosti sa dosiahnu udrziavanim stalej polohy akceleratora.
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7. POSTUP ODOBERANIA A ANALYZY VZORIEK

7.1. QOdber vzoriek

Odber vzoriek (BS) sa zac¢ina pred alebo na zaciatku Startovania motora a konéi sa
ukoncenim poslednej periddy volnobehu mimomestského cyklu (Cast” dva, koniec
odberu vzorky (ES)), alebo v pripade skusky typu VI, ukon¢enim poslednej periody
vol'nobehu posledného zakladného mestského cyklu (Cast’ jedna).

7.2. Analyza
7.2.1. Vyfukové plyny obsiahnuté v zbernom vaku musia byt analyzované pokial’ mozno ¢o

najskor, v kazdom pripade najneskor do 20 minat po skonceni skusSobného cyklu.
Filtre zachytavajuce tuhé Castice sa musia dat’ do komory najneskor do jednej hodiny
po skonceni skusky vyfukovych plynov a musia tu byt kondicionované po dobu 2 az
36 hodin a potom odvazené.

7.2.2. Pred kazdou analyzou vzorky ma byt rozsah analyzatora pre kazdu znec€istujicu latku
nastaveny na nulu, pomocou vhodného nulovacieho plynu.

7.2.3. Analyzatory sa potom nastavia na ciachovacie krivky pomocou ciachovacich plynov
menovitych koncentréacii od 70 do 100 % rozsahu.

7.2.4. Potom sa znovu prekontroluju nuly analyzatorov. Ak sa od¢itané hodnoty liSia o viac
neZ 2 % rozsahu stupnice od hodnoty stanovenej v bode 7.2.2, postup sa opakuje.

7.2.5. Odobraté vzorky sa potom analyzuju.

7.2.6. Po analyze sa znovu preveria nulové a ciachovacie body za pouzitia tych istych
plynov. Ak st vysledky do + 2 % hodndt uvedenych v bode 7.2.3, analyza sa povazuje
za prijatelnu.

7.2.7. Prietokové rychlosti a tlaky podl'a vSetkych bodov tejto ¢asti musia byt také isté ako

pri ciachovani analyzétorov.

7.2.8. Hodnota platna pre koncentraciu kazdej znecistujicej latky nameranej vo vyfukovych
plynoch je t4, ktord sa od¢ita po ustaleni na meracom zariadeni. Hmotnost' emisii
uhl'ovodikov v pripade vznetovych motorov sa vypocita z integrovaného zdznamu
HFID, v pripade potreby korigovaného vzhladom na kolisanie prietoku, podla
doplnku 5 k tejto prilohe.
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8. STANOVENIE MN OZSTVA EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJUCICH
LATOK A TUHYCH CASTIC
8.1. Uvazovany objem
Uvazovany objem musi byt korigovany tak, aby zodpovedal podmienkam tlaku
101,33 kPa a teploty 273,2 K.
8.2. Celkova hmotnost’ emitovanych plynnych znedistujucich latok a tuhych Castic

Hmotnost” M kazdej znecistujucej latky, emitovanej vozidlom v priebehu skusky, sa
stanovi ako su¢in objemovej koncentracie a objemu prislusného plynu, s prihliadnutim
na nasledovné hustoty za uvedenych referenénych podmienok:

V pripade oxidu uhol'natého (CO): d=125¢g/l
V pripade uhl'ovodikov:
pre benzin (CH; gs): d=0,619 g/l
pre naftu (CH; g¢): d=10,619 g/l
pre LPG (CHa s25): d=10,649 g/l
pre NG (CHa): d=10,714 g/1
V pripade oxidu dusika (NO,): d=2,05¢g/1

Hmotnost m emitovanych tuhych castic z vozidla v priebehu skusky je stanovena
odvazenim hmotnosti Castic zachytenych oboma filtrami, m1 v pripade prvého filtra a
my v pripade druhého filtra:

ak je 0,95 (m; + mp) <m; m=m;,
ak je 0,95 (m; + mp) > m;,m =m; + my,
ak je mp > my, je skuska neplatna.

V doplnku 8 tejto prilohy sa uvadzaju vypoc¢ty, nasledované prikladmi, pouzité na
stanovenie hmotnosti emisii plynnych znecist'ujicich latok a Castic.
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Priloha 4 - Doplnok 1
SPECIFIKACIA PRACOVNEHO CYKLU POUZITEHO NA SKUSKU TYPU I
1. PRACOVNY CYKLUS
Pracovny cyklus zlozeny z Casti jeden (mestsky cyklus) a Casti dva (mimomestsky
cyklus) je znazorneny na obrazku 1/1.
2. ZAKLADNY MESTSKY CYKLUS (ast jedna)
(pozri obrazok 1/2 a tabul’ku 1.2)
2.1. RozloZenie podla faz:
Cas %
Volnobeh 60 30,8 354
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnuta pri | 9 4.6
jednom zaradenom prevodovom stupni
Radenie 8 4,1
Akceleracia 36 18,5
Periédy stalej rychlosti 57 29,2
Spomalenie 25 12,8
195 100
2.2. RozloZenie podl'a pouzitych prevodovych stuptiov
Cas %
Volnobeh 60 30,8 35,4
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnuta | 9 46
pri jednom zaradenom prevodovom stupni
Radenie 8 4.1
Prvy prevodovy stupen 24 12,3
Druhy prevodovy stupen 53 27,2
Treti prevodovy stupern 41 21
195 100
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2.3.

Vseobecné informacie:

Priemerna rychlost’ pocas skusky:
Efektivna doba jazdy:

Teoreticka vzdialenost’ ubehnuté za cyklus:
Ekvivalentna vzdialenost pre Styri cykly:

19 km/h.
195 s.

1,013 km.
4,052 km.
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Obrazok 1/1
Jazdny cyklus pre skasku typu [
Rgehinst (k)
4 Cast 1 Cast2 i
120- ES: Zaciatok odherd vrorky, start motora “
0 ES: Koriec mdbein gy .n
100~ "
i .
o Zakladmy mesisky |
cyklus
70 - e
60 :
{
i “ " . —
i) ] ;
% L I, J g
i oy ? 5 ™ : R i
pl ‘
i H P . o L ; ‘
10 : ] : ( % 1% ‘ i 1 £ (
BS 1 AR ("
) ,v ,
195 195 195 195 400 Cas (g
1151

ES




L 375341

tnik Eurépskej tnie

,

Uradny ves

27.12.2006

4 €6 11 8 01-2¢ SLO- 8 stueAo [ewodg I
4 S8 vC vC 43 L JSO[yoAi e[eis 01
4 19 S (45! ¥6°0 BIORIS[IOY Y 6
9¢ 4 Qluapelald 8
I S 4 S SI-0 €80 9 BIORID[O0Y Y L
(%)
SIS S+ INd S 91 6t |14 1T S YaqoujoA 9
einudAa eylods
(| 8T ¢ 0-01 760" ‘orueAo Jewodg S
I ST S 4 01-S1 69°0- v stueAo [ewodg v
1 €T 8 6 S1 € JSo[yohi e[eis €
I Sl v v S1-0 701 z BIORID[OYY z
(%)
s¢+NdS9 11 11 11 1 °qou oA 1
Kyjaopoaaxd
[ouenuew
opedpid A ) (s) Azgy (s) nsouury
Anznod seQ (y/ury) (¢s/w) nsouur)
uodnys AAopoaaig AuApenuny| [opzey arueAl], Jso[yosy RIORIS[AINY ezZe Jsouur) o[sI)

c1enqe]

(eupal 3seQ) IOWoWRUAP BU SNAD AUAOJRIJ




unie 27.12.2006

Uradny vestnik Eurépskej

| sk |

L 375/342

‘enudAa eylods ‘gadnys £aopoadid Aynip oqae Aald Audperez = Ty ‘Iy

‘einudez eyjlods ‘rennau A eA0poadld = INd ()

() Nd s L S61 Sl 9qouJoA ST
pinudAA ey lods

() 881 0-01 6°0- ‘orueAo ewods v

C 81 L 01-S¢ 66°0- olueAojewodg €C

8LI zl 4 4l s1udpeldid e

€ 9L1 €1 €l o3 €l Jso[yaLl eleIg 1T

€ €91 8 8 S€-0 Ts0- 1 olueAojewodg 0T

€ SS1 zl Tl 0S I Iso[ydL1 eeIs 61

€ €vl 8 0s-S¢ 50 BIORIO[OON Y 81

el 4 s1udpesdid Ll

4 €€l 6 SE-S1 79°0 RIORIO[OY 91

VTl 14 JIuepeIald Sl

I el 9C S 01 RIORIO[OY vl

()

IS+ NS 91 L1l IC S1-0 S1-0 6 4oqoujoA €l
pinudAA ey lods

() 96 € 0-01 6°0- ‘orueAo ewods zl




L 375/343

Uradny vestnik Eurépskej tnie

27.12.2006

Obrazok 1/2

7w

Zakladny mestsky cyklus pre skuasku typu I
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3. MIMOMESTSKY CYKLUS (¢ast dva)

(pozri obrazok 1/3 a tabul’ku 1.3)

3.1. Rozlozenie podla faz:
Cas %
Volnobeh: 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v jazde, spojka 20 5,0
zapnuté pri jednom zaradenom
prevodovom stupni:
Radenie prevodového stupiia: 6 1,5
Akceleracia: 103 25.8
Periody stalej rychlosti: 209 52,2
Spomal’ovanie: 42 10,5
400 100
3.2. RozloZenie podla pouzitych prevodovych stupiiov:
Cas %
Volnobeh: 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v jazde, spojka 20 5,0
zapnuta pri jednom zaradenom
prevodovom stupni:
Radenie prevodového stupiia: 6 1,5
Prvy prevodovy stuperi: 5 1,3
Druhy prevodovy stuperi: 9 2,2
Treti prevodovy stuperi: 8 2
Stvrty prevodovy stupeii: 99 24.8
Piaty prevodovy stupeii: 233 58.2
400 100




27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 375/345

3.3. Vseobecné informacie

Priemerna rychlost’ pocas skusky:
Efektivna doba jazdy:

Teoreticka vzdialenost” ubehnuté za cyklus:

Maximalna rychlost’:
Maximalne zrychlenie:
Maximélne spomalenie:

62,6 km/h.
400 s.

6,955 km.
120 km/h.
0,833 m/s>.
-1,389 m/s”.
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Obrazok 1/3

Mimomestsky cyklus (¢ast’ dva) pre skusku typu I

Wchlost (km/h)
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Priloha 4 - Doplnok 2

DYNAMOMETER
1. DEFINICIA DYNAMOMETRA SO STANOVENOU KRIVKOU ZATAZENIA

1.1. Uvod

V pripade, ze celkovy jazdny odpor vozidla na ceste nie je reprodukovany na
dynamometri medzi rychlostami 10 km/h a 120 km/h, odporuc¢a sa pouzit
dynamometer, ktory ma charakteristiky definované d’ale;.

1.2. Definicia
1.2.1. Dynamometer moze mat’ jeden alebo dva valce.
Predny valec pohana, priamo alebo nepriamo, zotrvacné hmoty a zariadenie na

absorpciu vykonu.

1.2.2. Zat'azenie absorbované brzdou a ucinkami vnutorného trenia dynamometra pri
rychlosti od 0 do 120 km/h, je nasledovné:

F = (a+b.V?) % 0,1.Fg (nesmie byt zaporng)

kde:
F=  celkové zat'azenie absorbované dynamometrom (N)
a=  hodnota ekvivalentnd odporu valenia (N)

b= hodnota ekvivalentna koeficientu odporu vzduchu (N/(km/h)?)
V = rychlost’ (km/h)
Fgo = zat'azenie pri rychlosti 80 km/h (N).

2. METODA CIACHOVANIA DYNAMOMETRA

2.1. Uvod

V tomto doplnku sa opisuje metdoda pouzita na stanovenie zatazenia absorbovaného
dynamometrickou brzdou. Absorbované zatazenie sa skladda zo zatazenia
absorbovaného Uuc¢inkami trenia a zo zatazenia absorbovaného zariadenim na
absorbovanie vykonu.

Dynamometer sa uvedie do ¢innosti nad rozsah skuSobnych rychlosti. Zariadenie
pouzité na spustanie dynamometra sa potom vypne: otacky hnaného valca klesaju.
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Kinetickd energia valcov je rozptylena zariadenim pre absorbovanie vykonu a
ucinkami vnutorného trenia. Tato metéda neprihliada na zmeny ucinkov vnutorného
trenia valcov spdsobené valcami s vozidlom alebo bez vozidla. Nema sa prihliadat’
na ucinky trenia zadného valca, ak je vol'ny.

2.2. Ciachovanie indikatora zat'azenia do 80 km/h, ako funkcie absorbovaného vykonu.
Pouzije sa nasledujuci postup (pozri obrazok 2/1):

2.2.1. Odmeria sa rychlost’ ota¢ania valca, pokial tak nebolo urobené uz skor. Moze byt
pouzité ,,piate koleso®, pocita¢ otacok alebo niektoré iné¢ metddy.

2.2.2. Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouZzije niektora ind metoda spustenia
dynamometra.
2.2.3. Pouzije sa zotrvacnik alebo akykol'vek iny systém simulédcie zotrva¢nej hmotnosti

pre uvazovanu triedu zotrva¢nej hmotnosti, ktord ma byt pouzita.
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Obrazok 2/1

Diagram zobrazujici vykon absorbovany dynamometrom
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2.2.4. Dynamometer sa uvedie na rychlost’ 80 km/h.
2.2.5. Zaznamena sa udané zatazenie F; (N)
2.2.6. Dynamometer sa uvedie na rychlost’ 90 km/h.
2.2.7. Vypne sa zariadenie pouzité na spustenie dynamometra.
2.2.8. Zaznamena sa ¢as potrebny na prechod dynamometra z rychlosti 85 km/h na rychlost’
75 km/h.
2.2.9. Zariadenie na absorbovanie energie sa nastavi na ind urover.
2.2.10. Poziadavky bodov 2.2.4 az 2.2.9 musia byt opakované dostatocne Casto tak, aby sa

pokryl rozsah zat'azenia pouzivaného na ceste.
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2.2.11. Absorbované zat'aZenie sa vypocita zo vzorca:
M. AV

P
t

kde:
F = absorbované zat'azenie v N,
M; = ekvivalentnd zotrva¢nd hmotnost’ v kilogramoch (s vyla¢enim
zotrvac¢nej hmotnosti vol'ného zadného valca),
AV = odchylka rychlosti v m/s (10 km/h = 2,775 m/s),
t = Cas potrebny na prechod valca z rychlosti 85 km/h na rychlost” 75
km/h.
2.2.12.1. Obrazok 2/2 ukazuje zat'azenie udavané pri rychlosti 80 km/h v zavislosti na

zat'azeni absorbovanom pri 80 km/h.

Obrazok 2/2
Zat'azenie udavané pri rychlosti 80 km/h v zavislosti na zat'azeni absorbovanom pri rychlosti 80
km/h
Udivand
ratagenie
Fi (N
4 & «
1040 (
§ gg«/« s »
w00 200 306 400 sp0 GO0 700
Absorbovane zatazene FiN)
2.2.13. Cinnosti opisané v bodoch 2.2.3 az 2.2.12 musia byt opakované pre vietky triedy

zotrvac¢nej hmotnosti, ktoré maju byt’ pouzité.
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2.3. Ciachovanie indikatora zataZenia v zavislosti na zatazeni absorbovanom pri inych
rychlostiach. Postupy opisané v bode 2.2 musia byt opakované tak cCasto, ako je
potrebné pre vybrané rychlosti.

2.4. Overenie krivky absorbovaného zat'azenia dynamometra z referenéného nastavenia
pri rychlosti 80 km/h

24.1. Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouZzije niektora ind metoda spustenia
dynamometra.

2.4.2. Dynamometer sa nastavi na absorbované zat'azenie (F) pri rychlosti 80 km/h.

2.4.3. Zaznamena sa zat'azenie absorbované pri rychlostiach 120, 100, 80, 60, 40 a 20
km/h.

2.4.4. Nakresli sa krivka F(V) a overi sa, ¢i zodpoveda poziadavkdm bodu 1.2.2 tohto
doplnku.

2.4.5. Opakuje sa postup stanoveny v bodoch 2.4.1 az 2.4.4 pre iné hodnoty zat'azenia F,
pri rychlosti 80 km/h a pre iné hodnoty zotrva¢nej hmotnosti.

2.5. Ten isty postup musi byt pouzity pre ciachovanie sily alebo krutiaceho momentu.

3. NASTAVENIE DYNAMOMETRA

3.1. Meto6dy nastavenia

3.1.1. Uvod

Této metdda nie je uprednostiiovanou metddou a musi byt pouzitd len v pripade
dynamometrov so stanovenou krivkou zat'azenia pre urcenie nastavenia pri 80 km/h
a nemdze byt pouzita pre vozidla so vznetovymi motormi.

3.1.2. Skusobné pristroje

Podtlak (alebo absolutny tlak) v sacom potrubi vozidla je merany s presnostou +
0,25 kPa. Tento udaj sa musi zaznamenavat’ plynulo alebo v intervaloch nie vacsich
ako jedna sekunda. Rychlost’ sa musi zaznamendvat' plynulo s presnostou + 0,4

km/h.
3.1.3. Skuska na ceste
3.1.3.1. Zabezpeci sa plnenie poziadaviek bodu 4 doplnku 3 k tejto prilohe.
3.1.3.2. Vozidlo sa pohybuje kons$tantnou rychlostou 80 km/h, priCom sa zaznamendava

rychlost’ a podtlak (alebo absolutny tlak) podla poziadaviek bodu 3.1.2.
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3.1.3.3. Postup opisany v bode 3.1.3.2 sa opakuje trikrat v kazdom smere. VSetkych Sest’
jazd musi byt dokon¢enych v priebehu $tyroch hodin.

3.1.4. Redukcia dat a kritéria prijatia

3.1.4.1. Presktimaju sa vysledky ziskané v sulade s bodmi 3.1.3.2 a 3.1.3.3. (Rychlost’ nesmie

byt nizsia ako 79,5 km/h alebo vysSia ako 80,5 km/h po dobu dlh$iu nez jedna
sekunda). Pri kazdej jazde sa zaznamend v sekundovych intervaloch hladina
podtlaku, vypocita sa stredny podtlak a Standardna(¢€) odchylka(y). Tento vypocet
musi zahfiiat’ najmenej 10 zdznamov hodnot podtlaku.

3.1.4.2. Standardna odchylka nesmie presiahnut’ 10 % stredného podtlaku (v) pri kazdej
jazde.

3.1.4.3. Vypocita sa strednd hodnota pre Sest’ jazd (tri jazdy v kazdom smere).

3.1.5. Nastavenie dynamometra

3.1.5.1. Priprava
Vykonaju sa ¢innosti $pecifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 doplnku 3 k tejto
prilohe.

3.1.5.2. Nastavenie zat'azenia

Po zahriati sa vozidlo pohybuje kons$tantnou rychlostou 80 km/h a zat'aZenie
dynamometra sa upravi tak, aby sa dosiahla hodnota podtlaku (v), ziskana v salade s
bodom 3.1.4.3. Odchylka od tejto hodnoty nesmie byt védc¢sia nez 0,25 kPa. Pre tto
¢innost’ sa pouziju tie isté pristroje, aké boli pouzité pri cestnej skuske.

3.2. Alternativna metoda
So sthlasom vyrobcu mdze byt pouzita nasledovna metdda:

3.2.1. Brzda sa nastavi tak, aby absorbovala zat'azenie posobiace na hnacie kolesa pri
konstantnej rychlosti 80 km/h podl'a nasledovnej tabul’ky:
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Vvkon a zafalenie
Referenéna hmotnost Elvivalentna zotrvaiad sbaorbovans dvna- Koeficienty
vozidla hmotnost ERETO
or1 80 ko'h a b
RW (kz) (k=) W N N Wity
RW < 480 453 3.8 171 38 0.0261
480 < RW < 540 510 41 185 42 0,0282
340 < RW 4 503 R 4.3 194 4.4 0,02046
505 B £ 650 625 4,5 203 44 0.0308
G50 < BW £ 710 GeG 47 212 48 0,0323
T1O < BW £ 765 4% 4.9 221 3.0 00337
T65 U BW 2 B0 800 5.1 230 52 0,0331
BR0-UBON £ D83 241G 5.6 252 37 D383
965 < BW £ 1 080 1a28 8.0 270 &1 00412
ITOBOCRW 21180 1138 &3 284 5.4 0433
TIO0-CRW 21 303 1236 8,7 30z 8.8 00480
1303 RW 1420 1360 7.0 313 7.1 00481
1420 RW 13530 1478 7.3 329 T4 0,0302
L3300 RW 21640 1580 1.5 338 78 03515
T840 CRW 21 760 1706 7.8 351 e 00538
1700 RW 21 870 i 81¢ 8.1 385 g2 00557
1870« RW £ 1 D80 193¢ 84 378 g3 00377
1980 RW = 2 100 2048 5.6 387 87 0,050
2100 <BW £2 210 2138 8.8 306 B 0.0603
2210 CRW =2 30 2278 o.0 405 @1 00819
23RO RW 22610 227G 94 423 93 0,0846
2610 <RW 2276 88 441 a8 00874
3.2.2. V pripade vozidiel inych nez osobné automobily, s referenénou hmotnost'ou viac¢sou

nez 1700 kg alebo vozidiel s trvalym pohonom vsetkych kolies, hodnoty vykonu
uvedené v tabul’ke v bode 3.2.1 sa nasobia koeficientom 1,3.

Priloha 4 - Doplnok 3

JAZDNY ODPOR VOZIDLA — METODA MERANIA
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NA CESTE — SIMULACIA NA VOZIDLOVOM DYNAMOMETRI

1. UCEL METOD

Utelom metéd definovanych dalej je meranie jazdného odporu vozidla pri
stabilizovanych rychlostiach na ceste a simulovat’ tento odpor na dynamometri v
sulade s bodom 4.1.5 prilohy 4.

2. DEFINICIA CESTY

Cesta musi byt rovnd a dostatocne dlha, aby sa umozZnilo vykonat" meranie,
Specifikované d’alej. Sklon musi byt konStantny v rozmedzi 0,1% a nesmie
presahovat’ 1,5 %.

3. ATMOSFERICKE PODMIENKY

3.1. Vietor

Skusanie musi byt limitované priemernou rychlostou vetra menSou nez 3 m/s,

.....

vetra naprie¢ smeru skusobnej drahy musi byt mens$i nez 2 m/s. Rychlost’ vetra sa
musi merat’ vo vyske 0,7 m nad povrchom cesty.

3.2. Vlhkost
Cesta musi byt sucha.
3.3. Tlak - teplota

Hustota vzduchu pocas skusky sa nesmie odchylovat o viac nez 7.5 % od
referenénych podmienok, p =100 kPaa T =293,2 K.

4. PRIPRAVA VOZIDLA 1/

4.1. Vyber vozidla na skusku

Ak sa nemeraju vSetky varianty typu vozidla, pre vyber vozidla na skasku sa pouziju
nasledovné kritéria.

1/ Pre HEV a kym nie su stanovené jednotné technické opatrenia, vyrobca sa pri vykondvani
skusky uvedenej v tomto doplnku dohodne s technickou sluzbou, pokial ide o stav vozidla.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/357

4.1.1. Karoséria

Ak existuju rozne typy karosérie, vyberie sa z aerodynamického hl'adiska najhorsi
typ. Vyrobca poskytne pre vyber vhodné udaje.

4.1.2. Pneumatiky

Vybert sa najsirSie pneumatiky. Ak existuje viac nez tri rozmery pneumatik, vyberie
sa najsirsi zmenseny o hodnotu jeden.

4.1.3. Skasobna hmotnost’

.....

zotrvac¢nej hmotnosti.
4.14. Motor

Skusané vozidlo ma mat’ najvacsi(-ie) vymennik(y) tepla.
4.1.5. Prevod

Skuska sa vykond s kazdym typom z nasledovnych prevodov:

pohon prednych kolies,
pohon zadnych kolies,
staly pohon 4 x 4,
vypinatel'ny pohon 4 x 4,
automatické prevodovka,
ruénd prevodovka.

4.2. Zabeh

Vozidlo musi byt v normdlnom prevadzkovom stave a v normalnom stave
nastavenia, po ubehnuti asponn 3,000 km. Pneumatiky musia byt zabehnuté
su¢asne s vozidlom alebo musia mat’ hibku dezénu v rozmedzi 90 az 50 %
povodnej hibky dezénu.

4.3. Overenie

V sdlade so S$pecifikdciami vyrobcu pre uvazované pouZzitie sa musia vykonat’
nasledovné kontroly:

kolesa, kryty kolies, pneumatiky (znacka, typ, tlak), geometria prednej napravy,
nastavenie brzd (vylucenie parazitného klzania), mazanie prednej a
zadnej napravy, nastavenie zavesenia a urovne vozidla atd’.
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4.4. Priprava skusky

4.4.1. Vozidlo musi byt zatazené na svoju referenéni hmotnost. Uroveri vozidla musi
zodpovedat’ irovni dosiahnutej v takom pripade, ak je tazisko ndkladu situované v
strede medzi bodmi ,,R* prednych vonkajsich sedadiel a na priamke prechadzajuce;j
tymito bodmi.

4.4.2. V pripade cestnych skusok musia byt oknd vozidla zatvorené. Akékol'vek kryty
systému klimatizacie vzduchu, svetlometov atd’. musia byt v nepracovnej polohe.

4.4.3. Vozidlo musi byt ¢isté.

4.4.4. Bezprostredne pred skuskou sa uvedie vozidlo vhodnym spdsobom na normalnu

prevadzkovu teplotu.

5. METODY

5.1. Metoda zmeny energie pri dojazde
5.1.1. Na ceste

5.1.1.1. Skusobné zariadenie a chyba

Cas musi byt merany s chybou mengou nez + 0,1 sekundy, rychlost musi byt
merana s chybou mensou nez + 2 %.

5.1.1.2. Postup skusky

5.1.1.2.1. Zrychlit’ vozidlo na rychlost’ o 10 km/h vyssiu nez je zvolena skasobnd rychlost’ V.
5.1.1.2.2. Prevodovku uviest” do polohy ,,neutral®.

5.1.1.2.3. Zmerat’ Cas (t;) pre spomal'ovanie vozidla z rychlosti

V,=V + AV km/hna V; =V - AV km/h

5.1.1.2.4. Vykonat’ tu isti skusku v opa¢nom smere: t,
5.1.1.2.5. Brat’ priemer T oboch ¢asov t; - t,
5.1.1.2.6. Tieto skusky opakovat’ niekol'kokrat tak, aby Statisticka presnost’ (p) priemeru
']':%i'['i nebola vic¢sia nez 2 % (p <2 %)
il

Statisticka presnost’ (p) je definovana:
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ft.aJ 100
S Bl el
] i n T

kde:

t = koeficient uvedeny d’alej v tabul’ke,

n = pocet skusok, " (Ti—T)2
s = Standardnd odchylka, ZT
i=l -
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32| 28 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2

t/\/; 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73 0,66 0,64 0,61 0,59 0,57

5.1.1.2.7. Vykon vypocitat’ podl'a vzorca:

MVAY
pz —————
T
kde:

P je vyjadrené v kW,

V = skusobna rychlost’ v m/s,

AV = odchylka rychlosti od rychlosti V, v m/s,
M = referen¢na hmotnost’ v kg,

T = ¢as v sekundéch.

5.1.1.2.8. Vykon (P) stanoveny na drahe sa koriguje na referen¢né podmienky okolia
nasledovne:

P korigovany — K.P namerany

R R, p
K=—20N+K,(t—1, )|+ 20| 20
R OIS [pj
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kde:

Rr
RakrO
Ry
Kr

t
to
p
Po

odpor valenia pri rychlosti V
aerodynamicky odpor pri rychlosti V
celkovy jazdny odpor = Rr + Rarro

tepelny korekény faktor odporu valenia, berie sa ako rovny:
8,64 x 10- 3/°C alebo korekény faktor vyrobcu, ktory schvali

organ

teplota okolia pri skuske na ceste v °C
referen¢na teplota okolia = 20 °C
hustota vzduchu v skiiSobnych podmienkach

hustota vzduchu v referenénych podmienkach (20 °C, 100 kPa)

Pomery Rr/Rt a Ragro/Rr $pecifikuje vyrobca vozidla na zaklade udajov bezne
dostupnych spolo¢nosti.

Ak tieto hodnoty nie st dostupné, podl'a dohody medzi vyrobcom a prislusnou
technickou sluzbou, mézu sa pouzit hodnoty pomeru valivy/celkovy odpor,
vypocitané podla nasledovného vzorca:

kde:

R
—=aM+b
RT

M= hmotnost vozidla v kg

a pre kazdu rychlost’ su koeficienty ,,a” a ,,b* uvedené v nasledovnej tabul’ke:

V (km/h) a b
20 724 A 107 0,82
40 1,59 A 10™ 0,54
60 1,96 A 10™ 0,33
80 1,85 A 10™ 0,23
100 1.63 A 10° 0,18
120 157 A 10° 0,14
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5.1.2. Na dynamometri

5.1.2.1. Meracie vybavenie a presnost’

Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouZitym na ceste.

5.1.2.2. Postup skusky

5.1.2.2.1. Vozidlo sa umiestni na skuSobny dynamometer.

5.1.2.2.2. Tlak pneumatik (za studena) hnacich kolies sa nastavi tak, ako to vyzaduje
dynamometer.

5.1.2.2.3. Nastavi sa ekvivalentna zotrva¢na hmotnost” dynamometra.

5.1.2.2.4. Vozidlo a dynamometer sa uvedil vhodnym spdsobom na prevadzkovu teplotu.

5.1.2.2.5. Vykonaju sa ¢innosti Specifikované v bode 5.1.1.2 (s vynimkou bodov 5.1.1.2.4
a 5.1.1.2.5) a symbol M sa nahradi symbolom I vo vzorci uvedenom v bode
5.1.1.2.7.

5.1.2.2.6. Brzda sa nastavi tak, aby sa dosiahol korigovany vykon (bod 5.1.1.2.8) a aby sa

vzal do uvahy rozdiel medzi hmotnost'ou vozidla (M) na drdhe a ekvivalentnou
skasobnou zotrvacnou hmotnost'ou (I), ktord sa ma pouzit. Mdze sa to vykonat’
vypoclitanim strednej korigovanej doby zniZenia rychlosti z V, na V; bez
pouzitia pohonu a dosiahnutim rovnakej doby na dynamometri, na zaklade
nasledovného vztahu:

z-;~0?-.<_,,:.§§w, -_ | —
e K M

K = $pecifikované v bode 5.1.1.2.8.

5.1.2.2.7. Mal by sa stanovit’ vykon P, absorbovany na skuSobnom zariadeni, aby bolo
mozné dosiahnut’ rovnaky vykon (bod 5.1.1.2.8) pre to isté vozidlo v rdéznych
dioch.

5.2. Metoda merania kratiaceho momentu pri konstantnej rychlosti

5.2.1. Na ceste

5.2.1.1. Meracie vybavenie a chyba

Meranie kratiaceho momentu musi byt vykonané pomocou vhodného meracieho
zariadenia s presnostou + 2 %.
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Rychlost’ sa meria s presnostou + 2 %.

5.2.1.2. Postup skusky

52.1.2.1. Vozidlo sa uvedie na zvolenu stabilizovanu rychlost’ V.

52.1.2.2. Zaznamena sa krutiaci moment C; a rychlost’ po dobu asponi 20 sektind. Presnost’
zdznamového systému mé byt asponi + 1 Nm pre kratiaci moment a = 0,2 km/h
pre rychlost’.

5.2.1.2.3. Rozdiely v kratiacom momente C; a rychlosti vo vztahu k c¢asu nesmu

presahovat’ 5 % v pripade kazdej sekundy meranej periody.

5.2.1.2.4. Krutiaci moment Cy; je priemerny kratiaci moment odvodeny z nasledovného
vzorca:
C I pemt |
S ‘|| C(t)dt
52.1.2.5. Skuska sa vykona trikrat v kazdom smere. Pre referencnu rychlost’ sa stanovi

priemerny kratiaci moment z tychto Siestich merani. Ak sa priemerna rychlost’
odchyl'uje o viac nez 1 km/h od referenc¢nej rychlosti, pouzije sa pre vypocet
priemerného krutiaceho momentu linearna regresia.

5.2.1.2.6. Stanovia sa priemerné hodnoty obidvoch tychto kratiacich momentov Cy a Cyp,
tj. Ct.
52.1.2.7. Priemerny kratiaci moment Cr stanoveny na drahe sa koriguje na referencné

podmienky okolia nasledovne:
Crrorigovany = K . CTnamerany
kde K je definované v bode 5.1.1.2.8 tohto doplnku.
5.2.2. Na dynamometri
52.2.1. Meracie vybavenie a chyba
Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouzitym na ceste.
522.2. Postup skusky

522.2.1. Vykonaju sa operacie Specifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4.
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52.2.2.2. Vykonaju sa operacie Specifikované v bodoch 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.

5.2.2.2.3. Jednotka absorbujuica vykon sa nastavi tak, aby sa dosiahol korigovany celkovy
kratiaci moment na drahe podl'a bodu 5.2.1.2.7.

52.2.24. Na rovnaky ucel sa postupuje rovnako ako je uvedené v bode 5.1.2.2.7.



L 375/364 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

Priloha 4 - Doplnok 4

OVERENIE ZOTRVACNYCH HMOTNOSTI INYCH NEZ MECHANICKYCH
1. UCEL
Metoda opisana v tomto doplnku umoznuje kontrolovat’, ¢i celkova zotrvac¢na
hmotnost’ dynamometra je simulovana uspokojivo v jednotlivych fazach pracovného
cyklu. Vyrobca dynamometra zabezpeci spdsob overenia $pecifikacii podl'a bodu 3.
2. PRINCIP

2.1. Zostavenie pracovnych rovnic

Pretoze otaCky valca(-ov) dynamometra sa menia, mozno silu na povrchu valca(-ov)
vyjadrit’ vzorcom:

F=lLy=1Iyv+H

kde:

F sila na povrchu valca(-ov),

I celkova zotrvacna hmotnost dynamometra (ekvivalentnd zotrvac¢na
hmotnost’ vozidla: pozri tabul’ku v bode 5.1),

Im= zotrvacna hmotnost’ mechanickych hmot dynamometra,

Y tangencidlne zrychlenie na povrchu valca,

F1 = zotrvacna sila.

Pozndmka: Vyklad tohto vzorca so zretelom na dynamometer s mechanicky
simulovanou zotrva¢nou hmotnost'ou je pripojeny.

Celkova zotrva¢na hmotnost’ je potom vyjadrend vztahom:
[=IntFi/ly
kde:

I, mdzZe byt vypocitana alebo odmerana tradicnymi metddami,
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F; m6ze byt merané na dynamometri,
v sa mdze vypocitat’ z obvodovej rychlosti valcov.

Celkova zotrvacna hmotnost (I) sa stanovi pocas skusky zrychl'ovania alebo
spomal'ovania s hodnotami rovnymi alebo vys$§imi nez hodnoty dosiahnuté v
pracovnom cykle.

2.2. Specifikacia pre vypoéty celkovej zotrvaénej hmotnosti

Skuasobné a vypoctové metdody musia umoznit stanovenie celkovej zotrvacnej
hmotnosti I s relativnou chybou (AI/I) mensou nez + 2 %.

3. SPECIFIKACIA
3.1. Hmotnost” simulovanej celkovej zotrva¢nej hmotnosti I musi zostat’ rovnaka ako

teoretickd hodnota ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti (pozri bod 5.1 prilohy 4) v
nasledovnych limitoch:

3.1.1. + 5 % z teoretickej hodnoty pre kazdu okamziti hodnotu;
3.1.2. + 2 % z teoretickej hodnoty pre priemernu hodnotu vypocitanua pre kazdy sled cyklu.
3.2. Limit uvedeny v bode 3.1.1 sa zmeni na + 50 % po dobu jednej sekundy pri rozbehu

av pripade vozidiel s ruénym radenim po dobu dvoch sekind pocas zmeny
prevodovych stupiiov.

4. POSTUP OVERENIA

4.1. Overenie sa vykona pri kazdej skuske v priebehu cyklu definovaného v bode 2.1
prilohy 4.

4.2. Ak su vSak splnené poziadavky bodu 3 okamzitymi zrychleniami, ktoré st aspon

trikrat vicsie alebo mensie ako hodnoty dosiahnuté pri ¢innostiach teoretického
cyklu, opisané overenie nie je nutné.
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Priloha 4 - Doplnok 5

DEFINICIA SYSTEMOV ODOBERANIA VZORIEK VYFUKOVYCH EMISII

1. UVOD
1.1. Je niekol’ko typov zariadeni na odber vzoriek, schopnych splnit’ poziadavky uvedené
v bode 4.2 prilohy 4.

Zariadenia opisané v bodoch 3.1 a 3.2 sa povazuju za prijatelné, ak vyhovuju
hlavnym kritéridm tykajacim sa principu premenlivého zried’'ovania.

1.2. Vo svojich spravach musi laboratérium uviest' systém odberu vzoriek, pouzity pri
skuske.
2. KRITERIA TYKAJUCE SA SYSTEMU S PREMENLIVYM ZRIEDOVANIM NA

MERANIE EMISIi VYFUKOVYCH PLYNOV

2.1. Rozsah

Tato Cast’ $pecifikuje prevadzkové charakteristiky systému odberu vzorky plynov
uréeného na meranie skutonej hmotnosti emisii z vyfuku vozidla v sulade s
ustanoveniami tohto predpisu.

Princip odberu vzoriek s premenlivym zried'ovanim pre meranie hmotnosti emisii
vyzaduje splnenie troch podmienok:

2.1.1. vyfukové plyny vozidla musia byt nepretrzite riedené okolitym vzduchom za
$pecifikovanych podmienok;

2.1.2. celkovy objem zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu musi byt presne
zmerany;
2.1.3. plynulé proporcionalna vzorka riedenych vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu

musi byt odoberana pre analyzy.

Mnozstvo emitovanych plynnych znecistujicich latok sa stanovi z proporciondlnych
koncentracii vzorky a celkového objemu meraného v priebehu skusky. Koncentracie
vzorky sa koriguju vzhI'adom na obsah znecistujicich latok v okolitom vzduchu.

Naviac, ak si vozidld vybavené vznetovymi motormi, zistuji sa navyse emisie
tuhych castic.

2.2. Technicky sthrn

Obrazok 5/1 znazornuje schematicky diagram systému odberu vzoriek.
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2.2.1.1. Vyfukové plyny vozidla musia byt riedené dostatoénym mnozstvom okolitého
vzduchu, aby sa zabréanilo akejkol'vek kondenzacii vody v systéme odberu a merania.

2.2.2. Systém odberu vzoriek vyfukovych plynov musi byt konsStruovany tak, aby umoznil
meranie priemernych objemovych koncentracii CO,, CO, HC a NOy, a navySe v
pripade vozidiel vybavenych vznetovymi motormi i emisii tuhych Ccastic,
obsiahnutych vo vyfukovych plynoch emitovanych pocas skasobného cyklu vozidla.

2.2.3. Zmes vzduchu a vyfukovych plynov musi byt homogénna v bode, kde je umiestnena
odbernd sonda (pozri bod 2.3.1.2 d’alej).

2.2.4. Sonda musi odoberat’ reprezentativnu vzorku zriedenych plynov.

2.2.5. Systém musi umoznit’ meranie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov z
vozidla, ktoré sa skusa.

2.2.6. Odberny systém musi byt plynotesny. Konstrukcia systému na odber vzoriek s
premenlivym zriedenim a materidly, z ktorych je zhotoveny, musia byt také aby
neovplyvnili koncentraciu znecistujicich latok v zriedenych vyfukovych plynoch.
Ak by akykol'vek komponent systému (vymennik tepla, cyklénovy odlucovac,
dachadlo, atd’.) menil koncentraciu akejkol'vek znecistujicej latky v zriedenych
vyfukovych plynoch a chyba by sa nemohla korigovat’, musi byt odber vzoriek pre
tato znecist'ujucu latku vykonany pred tymto komponentom.

2.2.7. Ak je skusané vozidlo vybavené vyfukovym systémom, obsahujucim viac nez jednu
vystupnu vyfukovu trubicu, spojovacie trubice musia byt prepojené potrubim
montovanym ¢o mozno najblizsie k vozidlu.

2.2.8. Vzorky plynov musia byt zachytavané v odberovych vakoch zodpovedajuicej
kapacity, tak aby to nebranilo pradu plynov poc¢as peridody odberu. Tieto vaky musia
byt zhotovené z takych materidlov, ktoré neovplyvnia koncentraciu plynnych
znecistujucich latok (pozri bod 2.3.4.4 d’alej).

2.2.9. Systém s premenlivym riedenim musi byt konStruovany tak, aby umoznil odber
vyfukovych plynov bez zjavnej zmeny protitlaku vo vystupe vyfukovej trubice (pozri
bod 2.3.1.1 d’alej).



L 375/368 27.12.2006

Uradny vestnik Eurépskej tnie

Obrazok 5/1

Diagram systému s premenlivym riedenim na meranie emisii vyfukovych plynov
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2.3. Specifické poziadavky
2.3.1. Zariadenie na odber a riedenie vyfukovych plynov
2.3.1.1. Spojovacia trubica medzi vystupnou vyfukovou trubicou(-ami) a zmieSavacou

komorou musi byt’ pokial’ mozno najkratsia; v Ziadnom pripade nesmie:

(1) spOsobovat’, ze staticky tlak vo vystupnej vyfukovej trubici(-ach)
skusaného vozidla sa lisi o viac nez 0,75 kPa pri rychlosti 50 km/h alebo o
viac nez =+ 1,25 kPa pocas celého trvania skusky, od statického tlaku
zaznamenaného v dobe, ked’ nie je ni¢ pripojené k vozidlovym vystupnym
vyfukovym trubiciam. Tlak musi byt merany vo vystupnej vyfukovej
trubici alebo v prediZeni s rovnakym priemerom, pokial mozno najblizsie
ku koncu trubice;

(ii) menit’ povahu vyfukového plynu.

2.3.1.2. V zariadeni musi byt zmieSavacia komora, v ktorej sa vyfukové plyny vozidla a
riediaci vzduch zmieSavaju tak, aby vznikla homogénna zmes na vystupe z komory.

Homogénnost” zmesi v ktoromkol'vek priereze v mieste odbernej sondy sa nesmie
lisit o viac nez £ 2% od priemeru hodnét ziskanych aspont v piatich bodoch
umiestnenych v rovnakych vzdialenostiach na priemere pridu plynu. Aby sa
minimalizovali vplyvy na podmienky vo vystupnej vyfukovej trubici a aby sa
obmedzil pokles tlaku vo vnutri zariadenia na kondicionovanie riediaceho vzduchu,
ak je v zariadeni, tlak vo vnutri zmieSavacej komory sa nesmie lisit’ o viac nez + 0,25
kPa od atmosférického tlaku.

2.3.2. Sacie zariadenie/zariadenie na meranie objemu

Toto zariadenie moze mat rozsah stanovenych rychlosti tak, aby sa zabezpecil
dostato¢ny prietok s cielom zabranit' kondenzacii vody. Tento vysledok sa bezne
dosiahne udrziavanim koncentracie CO; vo vaku na zachytavanie vzoriek zriedeného
vyfukového plynu, nizsej nez 3 % objemu.

2.3.3. Meranie objemu

2.3.3.1. Zariadenie na meranie objemu si musi udrZat’ svoju ciachovaciu presnost’ v rozsahu
+ 2 % za vsetkych prevadzkovych podmienok. Ak zariadenie nemoze vyrovnavat
zmeny teploty zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu v meracom bode,
musi byt pouzity vymennik tepla na udrzanie teploty v rozsahu + 6 K $pecifikovane;j
prevadzkovej teploty.

Ak je to potrebné, moze byt pouzity cyklonovy odluc¢ovac na ochranu zariadenia na
meranie objemu.
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2.3.3.2. Snima¢ teploty musi byt namontovany bezprostredne pred zariadenim na meranie
objemu. Tento snima¢ teploty musi mat’ presnost’ a spravnost’ + 1 K a ¢asovii odozvu
0,1 sekundy pri 62 %-nej zmene danej teploty (hodnota merand v silikonovom oleji).

2.3.3.3. Meranie tlaku musi mat’ pocas skasky presnost’ a spravnost’ + 0,4 kPa.

2.3.3.4. Meranie rozdielu tlaku od atmosférického sa vykond pred, a ak je to nevyhnutné, za
zariadenim na meranie tlaku.

2.3.4. Odber vzoriek plynu
2.3.4.1. Riedené vyfukové plyny
2.3.4.1.1. Vzorka riedenych vyfukovych plynov je odoberana pred sacim zariadenim, avsak po

zariadeniach na kondicionovanie (ak sua).
2.3.4.1.2. Rychlost’ prietoku sa nesmie odchyl'ovat’ o viac nez + 2 % od priemernej hodnoty.

2.3.4.1.3. Rychlost’ odberu vzorky nesmie klesnat” pod 5 litrov za mindtu a nesmie presiahnut’
0,2 % prietoku riedenych vyfukovych plynov.

2.34.2. Riediaci vzduch

2.3.4.2.1. Vzorka riediaceho vzduchu sa odobera pri konstantnej rychlosti toku blizko vstupu
okolitého vzduchu (za filtrom, ak je namontovany).

2.3.42.2. Vzduch nesmie byt kontaminovany vyfukovymi plynmi zo zmieSavacej oblasti.

2.3.4.23. Prietok pri odbere riediaceho vzduchu musi byt porovnatelny s prietokom pri odbere
zriedenych vyfukovych plynov.

2.3.4.3. Operacie odberu vzoriek

2.3.4.3.1. Materialy pouzité na odber vzoriek musia byt také, aby nemenili koncentraciu
znecistujucich latok.

2.3.4.3.2. Filtre m6Zu byt pouzité na ucel oddelenia tuhych castic zo vzorky.
2.3.43.3. Cerpadla st nutné na vedenie vzorky do zachytného(-ych) vaku(-ov).
2.3.434. Kontrolné prietokové ventily a prietokomery s potrebné na dosiahnutie prietokov

vyzadovanych na odber vzoriek.

2.3.4.3.5. Mo6zu byt pouzivané rychloupinacie plynotesné spoje medzi trojcestnymi ventilmi a
zachytnymi vakmi, so samotesniacimi pripojkami na strane zachytného vaku. Mo6zu
byt pouzité iné systémy na vedenie vzoriek do analyzatorov (napr. trojcestné
uzatvaracie ventily).
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2.3.4.3.6. Ro6zne ventily pouzité na usmernenie odoberanych plynov musia byt samoc¢inného a
rychlo nastaviteI'ného typu.

2.3.4.4. Zhromazd’ovanie vzorky

Vzorky plynu sa zhromazd'uju v zachytnych vakoch primeraného objemu tak, aby sa
neznizila rychlost’ odberu vzorky. Vaky musia byt vyrobené z takého materialu, aby
sa nemenila koncentracia plynnych znecist'ujucich latok v zmesi o viac nez 2 % po
20 minutach.

2.4. Pridavna jednotka odberu vzorky pre skuSanie vozidiel vybavenych vznetovym
motorom
24.1. Na rozdiel od metddy odberu plynnych vzoriek z vozidiel vybavenych zazihovymi

motormi, v riediacom tuneli su body odberu uhl'ovodikov a tuhych castic.

24.2. Aby sa znizili tepelné straty z vyfukovych plynov medzi vystupnou vyfukovou
trubicou a vstupom do riediaceho tunela, nesmie byt trubica dlhsia nez 3,6 m alebo
6,1 m ak je izolovana. Jej vnatorny priemer nesmie presiahnut’ 105 mm.

2.4.3. V riediacom tuneli musia byt prevazne podmienky turbulentného prudu
(Reynoldsovo ¢islo > 4 000), tunel pozostava z priamej trubice z elektricky vodivého
materidlu, aby sa zaistila homogénnost riedeného vyfukového plynu v bodoch
odberu, a vzorky sa maju skladat’ z reprezentativnych plynov atuhych Ccastic.
Riediaci tunel musi mat’ priemer aspont 200 mm a systém musi byt uzemneny.

2.4.4. Systém odberu tuhych Castic pozostdva z odbernej sondy v riediacom tuneli a dvoch

filtrov montovanych v sérii. Rychlo¢inné ventily st umiestnené pred obidvoma
filtrami a za nimi, v smere toku.

Tvar odbernej sondy musi byt taky, ako je znazornené na obrazku 5/2.
2.4.5. Sonda pre odber vzoriek tuhych ¢astic musi byt usporiadana nasledovne:

musi byt’ inStalovana v blizkosti osi tunela, zhruba 10 priemerov tunela za vstupom
plynu v smere toku, a musi mat’ vnitorny priemer aspon 12 mm,

vzdialenost’ od vrcholu odbernej sondy k upevneniu filtra musi byt aspon 5
priemerov sondy, nesmie vSak presiahnut’ 1 020 mm.

2.4.6. Jednotka merania toku odoberanej vzorky plynu pozostadva z Cerpadiel, regulatorov
prietoku plynu a prietokomerov.

2.4.7. Systém odberu vzoriek uhlovodikov pozostiva z ohrievanej odbernej sondy,
vedenia, filtra a ¢erpadla. Odberna sonda musi byt inStalovana v tej istej vzdialenosti



L 375/372 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

od vstupu vyfukového plynu ako sonda na odber castic, a to tak, aby sa navzajom
neovplyviovali vzorky pri odbere. Musi mat’ minimalny vnutorny priemer 4 mm.

2.4.8. Vsetky ohrievané ¢asti musia byt ohrievacim systémom udrziavané na teplote 463 K
(190 °C) £ 10 K.

2.4.9. Ak nie je mozné vyrovnavat zmeny prietoku, musi tu byt vymennik tepla a
zariadenie na kontrolu teploty, ako je Specifikované v bode 2.3.3.1 tak, aby sa
zabezpecilo, Zze rychlost’ prietoku v systéme je konStantnd a prietok odberu je
prislusne proporciondlny.
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Obrazok 5/2

Konfiguracia sondy na odber vzoriek tuhych ¢astic
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3.1.1.

3.1.3.1.

{*) Minimalny vniitorny priemer

Hribka stemy : 1 mm  Material : nehrdzawvejica ocel’

OPIS ZARIADENI

Zariadenie na premenlivé zried’ovanie s objemovym Cerpadlom
(PDP-CVS) (obrazok 5/3)

Systém odberu vzoriek o konstantnom objeme s objemovym ¢erpadlom (PDP-CVS)
vyhovuje poziadavkam tejto prilohy tym, Ze odmeriava za konStantnej teploty a tlaku
prietok plynu prechadzajtci ¢erpadlom. Celkovy objem je merany poctom otacok
vykonanych ciachovanym objemovym cerpadlom. Proporciondlna vzorka je
dosiahnutd odberom pomocou ¢erpadla, prietokomeru a kontrolnym prietokovym
ventilom pri konStantnom prietoku.

Obrazok 5/3 je schémou takéhoto systému odberu vzoriek. Pretoze presné vysledky
mozno dosiahnut’ réznym usporiadanim systému, nie je podstatna jeho presnad zhoda
so schémou. Mo6Zu sa pouzit' pridavné komponenty, ako s pristroje, ventily,
solenoidy a spinace, aby sa ziskali dodato¢né informacie a skoordinovali funkcie
jednotlivych komponentov systému.

Zachytné zariadenie sa sklada z:

filtra (D) na riediaci vzduch, ktory, ak je to potrebné, mdze byt predhrievany. Tento
filter musi pozostavat’ z aktivneho dreveného uhlia vlozeného medzi dve vrstvy

L 375/373
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papiera a ma byt pouZity na zniZenie a stabilizaciu koncentracii uhl'ovodikov z
okolia v riediacom vzduchu;

3.1.3.2. zmieSavacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmieSavaju vyfukové plyny a
vzduch;
3.1.3.3. vymennika tepla (H) s kapacitou dostato¢nou na zabezpecenie toho, aby po celé

trvanie skusky teplota zmesi vzduch/vyfukovy plyn, merana v bode bezprostredne
pred objemovym cerpadlom, bola v rozmedzi 6 K predpisanej prevadzkovej teploty.
Toto zariadenie nesmie ovplyviovat” koncentracie znecistujucich latok riedenych
plynov, odoberanych potom na analyzu;

3.1.3.4. systému kontroly teploty (TC), pouzivaného na predhrievanie vymennika tepla pred
skuskou a na kontrolu jeho teploty v priebehu skusky tak, aby odchylky od
predpisanej prevadzkovej teploty boli obmedzené na 6 K;

3.1.3.5. objemového ¢erpadla (PDP), pouzivaného na dopravu pradu zmesi vzduch/vyfukovy
plyn s konstantnym objemom; prietokova kapacita Cerpadla musi byt dostato¢ne
velkd, aby sa zamedzilo kondenzacii vody v systéme za vSetkych prevadzkovych
podmienok, ktoré mozu nastat’ pri skuske; toto moéze byt bezne zabezpecené
pouzitim objemového Cerpadla s prietokom:

3.1.3.5.1. dvakrat takym velkym ako maximalny prietok vyfukovych plynov, vznikajacich pri
zrychleniach jazdného cyklu, alebo

3.1.3.5.2. dostatoénym na zabezpecenie koncentracie CO, v zachytnom vaku so zriedenymi
vyfukovymi plynmi nizSej nez 3 % objemu v pripade benzinu a nafty, nizsej nez 2,2
% objemu v pripade LPG a nizsej nez 1,5 % objemu v pripade NG;

3.1.3.6. snimaca teploty (T;) (presnost’ a spravnost + 0,4 kPa), namontovaného v bode
bezprostredne pred objemovym cerpadlom a sliziaceho na zaznamendvanie
teplotného rozdielu medzi zmesou plynu a okolitym vzduchom;

3.1.3.7. manometra (G;) (presnost’ a spravnost’ = 0,4 kPa), namontované¢ho bezprostredne
pred objemovym cerpadlom a sluziaceho na zaznamenavanie tlakového rozdielu

medzi zmesou plynu a okolitym vzduchom:;

3.1.3.8. d’alsicho manometra (G;) (presnost’ a spravnost’ = 0,4 kPa) namontovaného tak, aby
sa mohol zaznamenavat’ rozdiel tlaku medzi vstupom a vystupom Cerpadla;

3.1.3.9. dvoch odbernych sond (S; a S;) na odber konstantnych vzoriek riediaceho vzduchu a
zmesi riedeného vyfukového plynu/vzduchu;

3.1.3.10. filtra (F) na odluc¢ovanie tuhych ¢astic z prudov plynov, zachytavanych na analyzu;

3.1.3.11. ¢erpadiel (P) na odber konstantného toku riediaceho vzduchu, ako i zmesi riedené¢ho
vyfukového plynu/vzduchu v priebehu skasky;
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3.1.3.12. regulatorov prietoku (N) na zabezpecenie konstantného rovnomerného toku vzoriek
plynu odoberanych v priebehu skusky odbernymi sondami S; a S,, tok vzoriek plynu
musi byt taky, aby na konci kazdej skusky bolo dostatoéné mnozstvo vzoriek na
vykonanie analyzy (priblizne10 1/min);

3.1.3.13. prietokomerov (FL) na nastavovanie a monitorovanie konstantného prietoku vzoriek
plynu pocas skusky;
3.1.3.14. rychlo¢innych ventilov (V) na odvadzanie konstantného toku vzorky plynov do

zachytnych vakov alebo na vypustenie do ovzdusia;

3.1.3.15. plynotesnych rychlozavernych spojovacich prvkov (Q) medzi rychlo¢innymi
ventilmi a zachytnymi vakmi; spojka sa musi na strane zachytného vaku samoc¢inne
uzatvarat’; ako alternativu mozno pouzit’ iné sposoby dopravy vzoriek do analyzatora
(napr. trojcestné uzavieracie kohutiky);

3.1.3.16. vakov (B) na zachytdvanie vzoriek riedeného vyfukového plynu a riediaceho
vzduchu v priebehu skusky; vaky musia mat’ dostato¢nu kapacitu, aby nezdrziavali
tok odoberanych vzoriek; material vakov musi byt taky, aby neovplyviioval vlastné
meranie ani  chemické zlozenie vzoriek plynov  (napr. laminované
polyetylénové/polyamidové povlaky, alebo fluorované polymérové uhl'ovodiky);

3.1.3.17. digitdlneho pocitadla (C) na zdznam poctu ota¢ok objemového Cerpadla pocas
skusky.
3.14. Pridavné zariadenie vyzadované na skusanie vozidiel so vznetovymi motormi

Aby sa splnili poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy 4, musia byt pri skusani
vozidiel so vznetovymi motormi pouzité pridavné komponenty, na obrazku 5/3 su
ordmované prerusovanymi ¢iarami:

Fh je ohrievany filter,

S3 je bod odberu vzoriek uhl'ovodikov,

Vi je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umoznujuca, aby bola vzorka okolitého vzduchu
BA analyzovana v HFID,

HFID je ohrievany analyzator s ionizaciou plamenom,

Ral su registracné a integra¢né prostriedky pre okamzité koncentracie

uhl'ovodikov,
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Ly je vyhrievané odberné potrubie.

Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju pri teplote 463 K (190 °C) + 10 K.
Systém odberu vzoriek Castic:

N odberna sonda v riediacom tuneli,

Fp filtra¢na jednotka, zloZena z dvoch sériovo montovanych filtrov; prepinacie
zariadenie pre d’alSie paralelne montované pary filtrov,

vedenie odberu vzoriek,

Cerpadld, regulatory prietoku, prietokomery.

3.2 Zried’ovacie zariadenie s kritickym pradenim Venturiho trubicou (CFV-CVS)
(obrazok 5/4)
3.2.1. Pouzitie kritického pridenia Venturiho trubicou v spojeni s postupom CVS odberu

plynov je zaloZené na principoch mechaniky prudenia pre kritické pradenia.
Variabilnd rychlost’ prudenia zmesi riediaceho vzduchu a vyfukovych plynov je
udrziavand pri rychlosti zvuku, ktora je priamo umerna druhej odmocnine teploty
plynov. Prietok je nepretrzite monitorovany, vypocitavany a integrovany pocas
skusky.

Ak je pouzita pridavna Venturiho trubica s kritickym pridenim na odber vzoriek, je
zabezpecena proporcionalita odoberanych vzoriek. Pretoze tlak i teplota su zhodné
na vstupoch k obidvom Venturiho trubiciam, objem toku plynov odvadzanych k
odberu je umerny celkovému objemu vytvaranej zmesi zriedenych vyfukovych
plynov, a tymto su splnené poziadavky tejto prilohy.
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Obrazok 5/3
Odber vzoriek s konstantnym objemom s objemovym cerpadlom (PDP-CVS)
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Obrézok 5/4
Zried’'ovacie zariadenie s kritickym prudenim Venturiho trubicou (systém CFV-CVS)
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3.2.2. Obrazok 5/4 je schémou takéhoto systému odberu vzoriek. Pretoze presné vysledky
mozno dosiahnut’ réznym usporiadanim systému, nie je podstatna jeho presna zhoda
so schémou. MoéZzu byt pouzité pridavné komponenty ako pristroje, ventily,
solenoidy a spinace, na ziskanie d’alSich informdcii a skoordinovanie funkcii
jednotlivych komponentov systému.

3.2.3. Odberné zariadenie sa sklad4 z:

3.2.3.1. filtra (D) na riediaci vzduch, ktory, ak je to potrebné, moze byt predhrievany; tento
filter musi pozostavat’ z aktivneho uhlia vlozeného medzi dve vrstvy papiera a
pouzije sa na zniZenie a stabilizdciu koncentracii emisii uhl'ovodikov z okolia v
riediacom vzduchu;

3.2.3.2. zmieSavacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmieSavaju vyfukové plyny a
vzduch;

3.2.3.3. cyklonového odlucovaca (CS) na odlu¢ovanie Castic;

3.2.3.4.

zriedenych vyfukovych plynov a vzduchu;

dvoch odbernych sond (S; a S;) na odber vzoriek riediaceho vzduchu a zmesi
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3.2.3.5. odbernej Venturiho trubice s kritickym pradenim (SV) na odber proporcionalnych
vzoriek zriedenych vyfukovych plynov pri zachytavacej sonde S2;

3.2.3.6. filtra (F) na odluc¢ovanie tuhych ¢astic z tokov plynu, odvadzanych na analyzu;

3.2.3.7. ¢erpadiel (P) na odber casti prudu vzduchu a riedeného vyfukového plynu do vakov
v priebehu skusky;

3.2.3.8. reguldtorov prietoku (N) na zabezpeCenie konstantného toku vzoriek plynov

odoberanych v priebehu sktsky z odbernej sondy S;; prietok vzoriek plynov musi
byt taky, aby na konci skiasky mnozstvo vzorky stadilo na analyzu (priblizne 10
litrov za minttu);

3.2.3.9. timica (PS) v odbernej linke;

3.2.3.10. prietokomerov (FL) na nastavovanie a monitorovanie priudenia odoberanych plynov
v priebehu skusky;

3.2.3.11. rychlo¢innych solenoidovych ventilov (V) na odvadzanie konstantného toku vzoriek

plynov do zachytnych vakov alebo na vypustenie do ovzdusia;

3.2.3.12. plynotesnych rychlozavernych spojovacich prvkov (Q) medzi rychlo¢innymi
ventilmi a zachytnymi vakmi; spojka sa musi na strane zachytnych vakov samocinne
uzatvarat’; alternativne mozno pouzit’ iné spdsoby dopravy vzoriek do analyzatorov
(napr. trojcestné uzavieracie kohutiky);

3.2.3.13. vakov (B) na zachytdvanie vzoriek riedeného vyfukového plynu a riediaceho
vzduchu pocas skusky; vaky musia mat dostato¢nt kapacitu, aby nezdrziavali tok
odoberanych vzoriek; materidl vakov musi byt taky, aby neovplyviioval vlastné
meranie ani  chemické zloZenie vzoriek plynov  (napr. laminované
polyetylénové/polyamidové povlaky, alebo fluorované polymérové uhl'ovodiky);

3.2.3.14. manometra (G) s presnostou a spravnostou v rozmedzi + 0,4 kPa;

3.2.3.15. snimaca teploty (T) s presnostou a spravnostou v rozmedzi = 1 K as casovou
odozvou 0,1 sekundy pri 62 %-nej zmene danej teploty (merané v silikonovom oleji);

3.2.3.16. Venturiho trubice s kritickym prudenim (MV) na meranie objemu prietoku
zriedenych vyfukovych plynov;

3.2.3.17. dachadla (BL) dostato¢ného vytlaku na zvladnutie celkového objemu zriedenych
vyfukovych plynov;

3.2.3.18. kapacita systému CFV-CVS musi byt taka, aby za vsetkych prevadzkovych
podmienok, ktoré¢ mozu nastat’” pocas skusky, nedoslo ku kondenzacii vody. Toto
mozno bezne zaistit’ pouzitim dichadla, ktorého kapacita je:
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3.2.3.18.1.  dvakrat vicSia nez maximalny prietok vyfukovych plynov vznikajucich pri
zrychl'ovaniach v jazdnom cykle, alebo

3.2.3.18.2.  dostato¢nd na zabezpeCeniu toho, aby koncentracia CO, v zriedenom vyfukovom
plyne bola mensia nez 3 % objemu.

3.2.4. Pridavné zariadenie vyzadované na skdsanie vozidiel so vznetovymi motormi

Aby sa splnili poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy 4, musia byt pri skusani
vozidiel so vznetovymi motormi pouzité pridavné komponenty, na obrazku 5/4 st
ordmované prerusovanymi ¢iarami:

Fh je ohrievany filter,

S5 je bod odberu vzoriek uhl'ovodikov,

Vi je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umoznujuca, aby bola vzorka okolitého vzduchu
BA analyzovana v HFID,

HFID je ohrievany analyzator s ionizaciou plamenom,

Ral su registracné a integra¢né prostriedky pre okamzité koncentracie
uhl'ovodikov,

Ly je vyhrievané odberné potrubie.

Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju na teplote 463 K (190 °C) + 10 K.

Ak nie je mozné vyrovnavat kolisanie prietoku, musi sa pouzit' vymennik tepla (H) a
zariadenie na regulaciu teploty (Tc), ako je uvedené v bode 3.1.3, aby sa zarucil
konstantny prietok Venturiho trubicou (Mv) a tym aj proporcionalnost’ prietoku cez

Ss.
N odberna sonda v riediacom tuneli,
Fp filtra¢na jednotka, zloZena z dvoch sériovo montovanych filtrov; prepinacie

zariadenie pre d’alSie paralelne montované pary filtrov,
vedenie odberu vzoriek,

Cerpadld, regulatory prietoku, prietokomery.
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Priloha 4 - Doplnok 6

METODA CIACHOVANIA PRISTROJOV
1. STANOVENIE CIACHOVACEJ KRIVKY

1.1. Kazdy normdlne pouzivany pracovny rozsah sa ciachuje v sulade s poziadavkami
bodu 4.3.3 prilohy 4 nasledovnym postupom:

1.2. Zostavi sa ciachovacia krivka analyzatora z aspon piatich, pokial mozno
najrovnomernej$ie rozlozenych ciachovacich bodov. Menovitd koncentracia
ciachovacieho plynu s najvyssou koncentraciou nesmie byt mensia nez 80 % plného
rozsahu stupnice.

1.3. Ciachovacia krivka sa vypocita metodou najmensich Stvorcov. Ak je vysledny
polyndmny stupeni va¢si ako tri, musi byt pocet ciachovacich bodov rovny aspon
tomuto stupiiu polynomu zvécsenému o plus 2.

1.4. Ciachovacia krivka sa nesmie liit’ o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého
kalibra¢ného plynu.

1.5. Priebeh ciachovacej krivky

Z priebehu ciachovacej krivky a ciachovacich bodov je mozné overit, Ze ciachovanie
bolo vykonané spravne. Musia sa uviest rozne charakteristické parametre
analyzatora, najma:

stupnica,

citlivost’,

nulovy bod,

datum vykonania ciachovania.

1.6. Ak je mozné preukdzat’ k spokojnosti technickej sluzby, ze alternativna technika
(napr. pocitaé, elektronicky ovladdany spina¢ rozsahu) moze poskytovat’ ekvivalentna
presnost, potom je mozné tieto alternativy pouzit'.

1.7. Overenie ciachovania

1.7.1. Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah musi byt skontrolovany pred kazdou
analyzou v sulade s nasledovnym:

1.7.2. Ciachovanie sa kontroluje s pouzitim nulovacieho plynu a ciachovacieho plynu,
ktorych menovitd hodnota je v rozsahu 80 — 95 % predpokladanej hodnoty, ktora sa
ma analyzovat’.
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1.7.3. Ak pre oba uvazované body sa zistend hodnota nelisi o viac nez 5 % plného rozsahu
od teoretickej hodnoty, mdézu byt nastavovacie parametre modifikované. Ak
nenastane tento pripad, musi sa zostrojit’ nova ciachovacia krivka podl'a bodu 1 tohto
Doplnku.

1.7.4. Po skuasani sa nulovaci plyn a ciachovaci plyn pouziji na opakovanu kontrolu.
Analyza je povazovana za prijatelnd, ak je rozdiel medzi obidvoma vysledkami
merania mensi nez 2 %.

2. SKUSKA REAKCIE FID NA UHCOVODIKY

2.1. Optimalizacia odozvy detektora

FID musi byt nastavovany podla Specifikacii vyrobcu pristroja. Na optimalizaciu
odozvy v pripade najbeznejSicho pracovného rozsahu by sa mal pouzit’ propan vo
vzduchu.

2.2. Ciachovanie analyzatora HC

Analyzator sa ma ciachovat’ s pouzitim propanu vo vzduchu a ¢istené¢ho syntetického
vzduchu. Pozri bod 4.5.2 prilohy 4 (kalibracné a nulovacie plyny).

Zostroji sa ciachovacia krivka, ako je opisané v bodoch 1.1 az 1.5 tohto doplnku.
2.3. Faktory odozvy roznych uhl'ovodikov a odporacané limity

Faktor odozvy (Rf) pre ur€ité druhy uhlovodikov je pomer FID C; z4dznamu ku
koncentracii plynu v nadobe, vyjadreny ako ppm Cj.

Koncentrécia skusobného plynu musi byt na urovni davajicej odozvu priblizne 80 %
plnej vychylky stupnice pre pracovny rozsah. Koncentracia musi byt znama s
presnostou + 2 % vo vzt'ahu ku gravimetrickému $tandardu vyjadrenému objemovo.
Okrem toho nadoba na plyn musi byt predkondicionovand pred zaciatkom
overovania po dobu 24 hodin pri teplote medzi 293 a 303 K (20 a 30 °C).

Faktory odozvy sa stanovia pri uvedeni analyzatora do prevadzky a potom v
hlavnych servisnych intervaloch. SkusSobné plyny, ktoré sa maju pouzit, a
odporucané faktory odozvy su:

metan a Cisteny vzduch: 1,00 <Rf< 1,15
alebo 1,00 <Rf<1,05 pre vozidla jazdiace na NG

metan a Cisteny vzduch: 0,90 <Rf<1,00
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metan a ¢isteny vzduch: 0,90 <Rf< 1,00
Vztahuju sa na faktor odozvy (Rf) 1,00 pre propén a ¢isteny vzduch.
2.4. Overenie citlivosti na kyslik a odportic¢ané limity

Faktor odozvy by mal byt stanoveny podl'a opisu v bode 2.3. SkuSobny plyn, ktory
sa pouzije, a odporucany rozsah faktoru odozvy je:

propan a dusik: 0,.95 <Rf<1,05
3. SKUSKA UCINNOSTI KONVERTORA NO,
Ucinnost’ konvertora pouzivaného na premenu NO> na NO sa skusa nasledovne:

S pouzitim skuSobnej zostavy, znazornenej na obrazku 6/1 a nizSie opisaného
postupu, mdze byt ucinnost’ konvertorov skisand pomocou ozonizatorov.

3.1. Ciachuje sa CLA (chemoluminiscen¢ny analyzator) v najbeznejSom pracovnom
rozsahu podl'a $pecifikacii vyrobcu s pouzitim nulovacieho a ciachovacieho plynu
(obsah NO musi byt okolo 80 % pracovného rozsahu a koncentracia NO, v zmesi
plynov musi byt mensia nez 5 % koncentracie NO). Analyzator NOx musi byt v
rezime NO nastaveny tak, aby ciachovaci plyn neprechddzal cez konvertor.
Zaznamena sa udavana koncentracia.

3.2. Trubicou v tvare T sa do pradu plynu pridava plynulo kyslik alebo synteticky vzduch
az kym udavana koncentricia je asi o 10 % nizSia nez ciachovacia koncentracia
uvedend v bode 3.1. Zaznamend sa udavand koncentracia (C). Ozonizator je v
priebehu tohto procesu udrziavany mimo ¢innost’.

3.3. Teraz sa uvedie do ¢innosti ozonizator, aby vyvinul dostatok ozénu potrebného na
zniZzenie koncentracie NO na 20 % (minimalne 10 %) ciachovacej koncentracie
uvedenej v bode 3.1. Zaznamend sa udavana koncentracia (d).

3.4 Analyzator NOy sa potom prepne na rezim NOy ¢o znamend, Ze zmes plynu
(pozostavajuca z NO, NO,, O2 a N2) teraz prechadza konvertorom. Zaznamena sa

udavana koncentracia (a).

3.5. Ozonizator sa teraz vyradi z Cinnosti. Zmes plynu opisand v bode 3.2 prechadza
konvertorom do detektora. Zaznamena sa udavana koncentracia (b).

Obrazok 6/1

Schéma zariadenia na skuSanie G¢innosti konvertora NOy
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3.6. S deaktivovanym ozonizatorom sa uzavrie i prietok kyslika alebo syntetického
vzduchu. Udaj NO, nesmie byt potom v&CSi o viac nez 5 % ako je hodnota uvedena
v bode 3.1.
3.7. Ucinnost’ konvertora NOy sa vypotita nasledovne:
- R a—b
Ucinnost (%0)= (1+ -1.100
c—da
3.8. Ucinnost’ konvertora nesmie byt mensia neZ 95 %.
3.9. Ucinnost’ konvertora musi byt’ skii§ana aspoi raz za tyzdef.
4, CIACHOVANIE SYSTEMU CVS
4.1. Systém CVS musi byt’ ciachovany s pouzitim presného prietokomeru a zariadenia

obmedzujuceho prietok. Prietok systémom musi byt merany pri réznych hodnotach
tlaku a meranych riadiacich parametrov systému tykajucich sa prietokov.

4.1.1. Mobzu byt pouzité rdzne typy prietokomerov, napr. ciachovand Venturiho trubica,
prietokomer laminarneho prudenia, ciachovany turbinovy prietokomer za
predpokladu, Ze ide o systémy na dynamické meranie a Ze vyhovuju poziadavkam
bodov 4.4.1 a 4.4.2 prilohy 4.
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4.1.2. V nasledujucich bodoch st uvedené podrobnosti metdd ciachovania jednotiek PDP a
CFV, pouzivajucich prietokomery laminarneho prudenia, ktoré poskytuju
pozadovanu presnost’ spolu so Statistickou kontrolou platnosti ciachovania.

4.2. Ciachovanie objemového ¢erpadla (PDP)

4.2.1. Nasledovny postup ciachovania opisuje vybavenie, skdsobnu zostavu a rdzne
parametre, ktoré s merané na stanovenie prietoku ¢erpadla CVS. Vsetky parametre
tykajuce sa cCerpadla st sticasne merané s parametrami tykajucimi sa prietokomeru,
ktory je spojeny v sérii s Cerpadlom. Vypocitany prietok (vyjadreny v m3/min. na
vstupe Cerpadla, s hodnotami absolutneho tlaku a teploty) moze byt potom
znazorneny v zavislosti na korela¢nej funkeii, ¢o je hodnota Specifickej kombinacie
parametrov Cerpadla. Potom sa stanovi linedrna rovnica vyjadrujica vztah prietoku
Cerpadla a korela¢nej funkcie. V pripade, ze CVS ma viacrychlostny pohon, musi byt
vykonané ciachovanie pre kazdy z pouzitych rozsahov.

4.2.2. Tento postup ciachovania je zaloZzeny na merani absolutnych hodnét parametrov
Cerpadla a prietokomeru, vztahujucich sa na prietok v kazdom bode. Na
zabezpecenie presnosti a plynulosti ciachovacej krivky sa musia dodrzat’ tri
podmienky:

42.2.1. Tlaky cerpadla sa musia merat na vyvodoch na samotnom cerpadle, a nie vo
vonkajSom potrubi na vstupe a vystupe cerpadla. Tlakové ventily, ktoré su
montované hore a dole v strede celnej dosky pohonu cerpadla, su vystavené
skutocnym tlakom vo vnutri Cerpadla a preto umoziuja zistit’ absolutne rozdiely
tlakov.

4.2.2.2. Pri ciachovani musi byt udrziavana stabilna teplota. Prietokomer laminarneho
pradenia je citlivy na oscilacie vstupnej teploty, ktoré sposobuju rozptyl meranych
hodnot. Postupné zmeny teploty o + 1 K su prijatelné, pokial’ nastavaju v periode
niekol’kych minnut.

4.2.2.3. Vsetky spojenia medzi prietokomerom a cerpadlom systému CVS musia byt
nepriepustné.
4.2.3. Pri skuske na vyfukové emisie umoznuje uzivatelovi meranie tychto parametrov

¢erpadla vypocitat’ prietok z ciachovacej rovnice.

4.23.1. Obrazok 6/2 tohto doplnku znazornuje jedno mozné usporiadanie skuSobnej zostavy.
St pripustné varidcie za predpokladu, Ze ich schvali organ udel'ujici homologizaciu
ako varianty s porovnatelnou presnostou. Ak sa pouzije usporiadanie zndzornené na
obrazku 5/3 doplnku 5, musia mat nasledujice veliCiny hodnoty s tymito
toleranciami:

barometricky tlak (korigovany) (Py) + 0,03 kPa

okolita teplota (T) +0,2K
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4.2.3.2.

4.2.3.3.1.

teplota vzduchu na LFE (ETI) +0,15K

podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa

pokles tlaku v tryske LFE (EDP) + 0,0015 kPa

teplota vzduchu na vstupe ¢erpadla CVS (PTI) +0,2K

teplota vzduchu na vystupe z ¢erpadla CVS (PTO) £ 0,2 K

podtlak na vstupe ¢erpadla CVS (PPI) + 0,22 kPa

tlakova vyska na vystupe ¢erpadla CVS (PPO) + 0,22 kPa

otacky Cerpadla v priebehu skusobnej periody (n) + 1 ot/min.

doba trvania kazdej periody (minimum 250 s) (t) +0,1 s.

Po prepojeni systému, ako je nazna¢ené na obrdzku 6/2 sa riadiaci ventil prietoku
nastavi do Uplne otvorenej polohy a pred zahdjenim ciachovania sa ¢erpadlo CVS
necha bezat’ 20 minut.

Ciasto¢ne sa privrie riadiaci ventil prietoku na zvi¢enie podtlaku na vstupe Eerpadla
(priblizne o 1 kPa), ¢o umozni ziskat’ najmenej Sest’ bodov merania pre celkové

ciachovanie. Systém sa ponecha na stabilizaciu, aby sa ustalil po dobu troch minut a
opakuje sa meranie.
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Obrazok 6/2

Usporiadanie ciachovacieho systému PDP — CVS
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4.2.4. Analyza udajov

424.1. Prietok vzduchu (Q;) v kazdom testovacom bode sa vypocita v m’/min (za
normalnych podmienok) z udajov prietokomeru pouzitim metéd predpisanych
vyrobcom.

4.2.4.2. Prietok vzduchu sa potom prevedie na prietok erpadla (Vo) v m’/ot. za absolutnej

teploty a tlaku na vstupe Cerpadla.

Q. T, 10133
Vo= ==, .
“n 2732 P

kde:

V = prietok ¢erpadlom pri T, a Py, v m’/ot.,

Qs = prietok vzduchu pri 101,33 kPaa 2732 K v m3/min.,
T, = teplota na vstupe cerpadla (K),

P, = absolutny tlak na vstupe cerpadla (kPa),

n = rychlost’ ¢erpadla v otackach za minutu.

Aby sa kompenzovalo vzdjomné pdsobenie otacok cerpadla, kolisanie tlaku Cerpadla
a preklzavanie Cerpadla, vypocita sa korelacna funkcia (x¢) medzi otaCkami cerpadla
(n), rozdielom tlakov medzi vstupom a vystupom cerpadla a absolitnym tlakom na
vystupe ¢erpadla nasledovne:

Y
n P

a

kde:

Xo = korela¢na funkcia,

AP, = tlakovy rozdiel medzi vstupom a vystupom cerpadla (kPa),
P. = absolutny tlak na vystupe ¢erpadla (PPO + Py) (kPa).

Vykond sa linedrne vyrovnanie metodou najmensich Stvorcov, aby sa ziskali
ciachovacie rovnice, ktoré maju tieto tvary:
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VozDo-M(Xo)
n=A-B(AP))

Dy, M, A a B st konstanty vyjadrujuce sklon opisujicej Ciary.
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Obrazok 6/3

Usporiadanie ciachovacieho systému CFV — CVS
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4.24.3. Systém CVS, ktory mé viac rychlosti, musi byt ciachovany pre kazdu pouzitu
rychlost’. Ciachovacie krivky vytvorené pre tieto rychlosti musia byt priblizne
rovnobezné a hodnoty (D¢) musia vzrastat’ s poklesom rozsahu prietoku ¢erpadlom.

Ak bolo ciachovanie vykonané starostlivo, vypocitané hodnoty z rovnice budu v
rozmedzi 0,5 % nameranej hodnoty Vy. Hodnoty M sa budu v pripade jednotlivych
Cerpadiel menit’. Ciachovanie sa vykona pri zahajeni prevadzky ¢erpadla a po hlavne;j
udrzbe.

4.3. Ciachovanie Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV)

4.3.1. Ciachovanie CFV je zalozené na rovnici pre kritické pradenie Venturiho trubicou:
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kde:

Qs = prietok,

K, = ciachovaci koeficient,

P = absolutny tlak (kPa),

T = absolutna teplota (K).

Prietok plynu je funkciou tlaku a teploty na vstupe ¢erpadla.

Dalej opisany postup ciachovania stanovi hodnotu ciachovacieho koeficientu pri
meranych hodnotach tlaku, teploty a prietoku vzduchu.

4.3.2. Pri ciachovani elektronickych casti systému CFV sa ma dodrzat’ postup odporacany
vyrobcom.

4.3.3. VyZzaduji sa merania prietokov nutnych na ciachovanie Venturiho trubice s
kritickym prietokom a musia sa zistit' nasledovné udaje v ramci danych limitov
presnosti:
barometricky tlak (korigovany) (Py) + 0,03 kPa,

LFE teplota vzduchu, prietokomer (ETI) +0,15K,
podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa,
pokles tlaku v tryske LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
prietok vzduchu (Qs) + 0,5 %,
podtlak na vstupe CFV (PPI) + 0,02 kPa,
teplota na vstupe Venturiho trubice (Tv ) +0,2 K.
4.3.4. Zariadenie musi byt usporiadané podla obrazku 3 a skontrolované na

nepriepustnost’. Akdkol'vek netesnost medzi zariadenim merajicim prietok a
Venturiho trubicou s kritickym prietokom vaZzne ovplyvni presnost’ ciachovania.
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4.3.5. Riadiaci ventil prietoku musi byt nastaveny do otvorenej polohy, duchadlo spustené
a systém stabilizovany. Musia byt’ zaznamenané tidaje vSetkych pristrojov.

4.3.6. Zmeni sa nastavenie riadiaceho ventilu prietoku a vykona sa asponl osem merani v
rozsahu kritického pridenia Venturiho trubicou.

4.3.7. Udaje zaznamenané pri ciachovani sa musia pouzit’ v nasledujucom vypocte.

Prietok vzduchu (Qs) v kazdom skuSobnom bode sa vypocita z idajov prietokomeru
s pouzitim metody predpisanej vyrobcom.

Pre kazdy skuSobny bod sa vypocitaji hodnoty ciachovacieho koeficientu podla
vzorca:

kde:

Qs = prietok v m>/min pri 273,2 K a 101,33 kPa,

T, = teplota na vstupe Venturiho trubice (K),

Py = absolutny tlak na vstupe Venturiho trubice (kPa).

Vynesie sa K, v zavislosti na tlaku na vstupe Venturiho trubice. Pri prietoku
rychlostou zvuku bude mat K, pomerne konStantnti hodnotu. Pri poklese tlaku
(zvysenie podtlaku) sa Venturiho trubica uvolni a Ky sa zmensi. Tym sposobené
zmeny Ky nie su pripustné.

Pri minime 6smich bodov v kritickej oblasti sa vypocita priemerny K, a Standardna
odchylka.

Ak $tandardna odchylka presahuje 0,3 % priemerného Ky, vykona sa oprava.
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Priloha 4 - Doplnok 7

OVERENIE CELEHO SYSTEMU

1. Aby sa splnili poZiadavky bodu 4.7 prilohy 4, musi byt stanovena celkova presnost’
systému odberu vzoriek CVS a analytického systému zavedenim znamej hmotnosti
plynnych znecistujtcich latok do systému, zatial’ Co je v ¢innosti ako pri normalne]
skuske a potom analyzovanim a vypocitanim hmotnosti znecistujucich latok podla
vzorcov v doplnku 8 k tejto prilohe, s vynimkou toho, Ze hustota propanu sa uvazuje
1.967 gramov na liter pri Standardnych podmienkach. Je zname, Ze nasledujice dve
techniky poskytuju dostatocnu presnost’.

2. Meranie konstantného prietoku ¢istého plynu (CO alebo CsHg) za pouzitia zariadenia
s uzaverom s kritickym prietokom.

2.1. Zname mnozstvo Cistého plynu (CO alebo C;Hg) sa dopravi do systému CVS cez
ciachovaci uzaver s kritickym prudenim. Ak je vstupny tlak dost’ vysoky, prietok (q),
ktory sa nastavuje prostrednictvom uzaveru s kritickym prietokom, je nezavisly na
vystupnom tlaku uzaveru (kritické prudenie). Ak nastane odchylka presahujuca 5 %,
musi byt zistené miesto a ur¢ena pri¢ina nespravnej funkcie. Systém CVS pracuje
ako pri skaske vyfukovych emisii po dobu 5 az 10 minut. Plyn zhromazdeny
v zachytnom vaku sa analyzuje obvyklym pristrojom a vysledky sa porovnaju s uz
predtym znamou koncentraciou vo vzorkach plynov.

3. Meranie limitovaného mnozstva ¢istého plynu (CO alebo C3;Hg)
pomocou gravimetrickej metody

3.1. Na overenie systému CV'S sa pouzije nasledujici gravimetricky postup.

Hmotnost’ malej nadoby, naplnenej bud’ oxidom uhol'natym alebo propanom, sa urci
s presnostou + 0,01 g. Po dobu 5 az 10 minut sa neché systém CVS v ¢innosti ako
pri normalnej skuske vyfukovych emisii, priCom sa do systému vstrekuje CO alebo
propan. Mnozstvo ¢istého plynu zavedeného do pristroja sa ur¢i vaZzenim z rozdielov
hmotnosti fTase. Plyn zhromazdeny vo vaku sa potom analyzuje prostrednictvom
pristroja normélne pouzivaného na analyzu vyfukovych plynov. Vysledky sa potom
porovnaju s predtym vypocitanymi hodnotami koncentrécie.
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Priloha 4 - Doplnok 8

VYPOCET HMOTNOSTI EMISII ZNECISTUJUCICH LATOK

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

Hmotnost” emisii plynnych znecistujucich latok sa vypocita pomocou nasledovne;j

rovnice:
Vo0 k. C.10°
h.iji — Imix )I h i 1
i

kde:

M; = hmotnost’ emisii znecist'ujucej latky v gramoch na kilometer,

Viix = objem zriedenych vyfukovych plynov, vyjadreny v litroch na skusku a
korigovany na Standardné podmienky (273,2 K a 101,33 kPa),

Q = hustota znecist'ujucej latky i v gramoch na liter za normalnej teploty a
tlaku (273,2 K a 10133 kPa),

kn = korekény koeficient vlhkosti, pouzivany na vypocet hmotnosti emisii
oxidu dusika. V pripade HC a CO nie je korekcia vlhkosti,

G = koncentracia znecistujiucej latky 1 v zriedenom vyfukovom plyne
vyjadrend v ppm a korigovand mnozstvom zneCistujucej latky
obsiahnutej v riediacom vzduchu,

D = skuto¢né vzdialenost’ zodpovedajuca skusobnému cyklu v km.

1.2. STANOVENIE OBJEMU
1.2.1. Vypocet objemu pri pouziti zariadenia s premenlivym riedenim s riadenim

konstantného prudu uzaverom alebo Venturiho trubicou.

Suvisle sa zaznamendvajui parametre udavajuce objemovy tok a vypocita sa celkovy
objem za dobu trvania skusky.
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1.2.2. Vypocet objemu, ked’ sa pouziva objemové ¢erpadlo

Objem zriedenych vyfukovych plynov pri systéme s objemovym cerpadlom sa
vypocita podl'a nasledovného vzorca:

V=V,'N

kde:

V = objem zriedenych vyfukovych plynov, vyjadreny v litroch na skusku (pred
korekciou),

Vo= objem plynu dopravovany objemovym cerpadlom za skuSobnych
podmienok v litroch na otacku,

N = pocet otacok Cerpadla za skusku.

1.2.3. Korekcia objemu zriedenych vyfukovych plynov za normalnych podmienok

Objem zriedenych vyfukovych plynov sa koriguje pomocou vzorca:

Vo = VK, | 2
‘mix Y- 1" Tp (2)
K =—om8L 5606l (K/KPa 3
TT0133 (kPay T R ©)
kde:
Pg = barometricky tlak v skaSobnej miestnosti v kPa,
P, = podtlak na vstupe objemového cCerpadla vkPa vo vztahu k okolitému
barometrickému tlaku,
T, = priemerna teplota zriedeného vyfukového plynu, vstupujuceho do

objemového Cerpadla v priebehu skusky (K).
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1.3. VYPOCET KORIGOVANEJ KONCENTRACIE ZNECISTUJUCICH LATOK V
ZACHYTNOM VAKU

C.=C. —c'd[ - —] @)

Ci= koncentracia znecistujucej latky i v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrena
v ppm a korigovand mnozstvom i, obsiahnutym v riediacom vzduchu,

Ce= namerana koncentracia znecistujucej latky i v zriedenom vyfukovom plyne,
vyjadrend v ppm,
Cq= namerand koncentracia znecistujucej latky i vo vzduchu pouzivanom na

riedenie, vyjadrend v ppm,
DF = koeficient riedenia.

Koeficient riedenia sa vypocita nasledovne:

V pripade benzinu a nafty

154
DF = Comp +(Cot Con)- T pre benzin a naftu (5a)

119
DF = Com + (Cpo+ Cogy 107 PreLPG (5b)

05
DF = : —— —

Crgn + (Cpe + Cegd - 10 pre NG 50)

V tychto rovniciach je:
Ceo = koncentracia CO, v zriedenych vyfukovych plynoch,

obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrena v % objemu,

Cuc= koncentracia HC v zriedenych vyfukovych plynoch,
obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrend v ppm
uhlikového ekvivalentu,

Cco= koncentracia CO v zriedenych vyfukovych plynoch,
obsiahnutych v zadchytnom vaku, vyjadrend v ppm.
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1.4. URCENIE KOREKCNEHO FAKTORA VLHKOSTI PRE NO

Aby sa korigoval vplyv vlhkosti na vysledné hodnoty oxidov dusika, pouzije sa
nasledovny vypocet:

I

K = - 00329 (H-1071) ©
kde:
6211 R, P,
" Py- P, R, 107
kde:
H = absolutna vlhkost' vyjadrend v gramoch vody na kilogram suchého
vzduchu,

R,= relativna vlhkost’ okolitého vzduchu vyjadrena v %,

Py= tlak nasytenych par pri teplote okolia, vyjadreny v kPa,

Pg = atmosfericky tlak v miestnosti, vyjadreny v kPa.
1.5. PRIKLAD
1.5.1. Udaje
1.5.1.1. Podmienky okolia:

teplota okolia: 23 °C =297,2 K,
barometricky tlak: Pg = 101,33 kPa,
relativna vlhkost: R, = 60 %,
tlak nasytenych par: P4 = 2,81 kPa H,O pri 23 °C.
1.5.1.2. Namerany objem redukovany na $tandardné podmienky (bod 1)

V =51,961 m3
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1.5.1.3. Udaje analyzatora:
Zriedeny vyfukovy plyn Riediaci vzduch
HC (1) 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NOy 70 ppm 0 ppm
CO, 1,6 % objemu 0,03 % objemu
(1) V ppm uhlikového ekvivalentu
1.5.2. Vypoclty
1.5.2.1. Faktor korekcie vlhkosti (ki) (pozri vzorec 6):

6211-R, - P,

Py =Ty Ry 107

H =

f1_2 | I il
0133 (28160107

H

H =10,5092

l
kh = { (
1- 00320 (H-10.71)

[
kh = f ~ 7
| — Q03209 (105092 — 071

=
|

= 049934
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1.5.2.2. Faktor riedenia (DF) (pozri vzorec (5))
134
DF = - - ) )
Cegy + (Cpe + Cog) - 10
134
DF =
L6+ (92 + 470y 107
DF = X.09]
1.5.2.3. Vypocet korigovanej koncentracie znecistujucich latok v zachytnom vaku:

Hmotnost’ emisii HC (pozri vzorce (4) a (1))

|

| . L
C; C. - Cy (1-55)
1
C; —92-3(1) " R001’
C; ~ 89,371
|
Muc =Crxc . Vimix - Que - q

Quc=0,619 v pripade benzinu alebo nafty
Qnc = 0,649 v pripade LPG

Quc=0,714 v pripade NG

Mhuc = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 10 - 1

d

MHC = % g/ km

Hmotnost’ emisii CO (pozri vzorec (1))

1
Mco = Cco - Vimix - Qco - "
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2.1.

Qco = 1,25

Mco =470 - 51,961 - 1,25 - 10 - %

MCO = 3(375 g/ km

Hmotnost’ emisii NOx (pozri vzorec (1))

1
Mnox = Cnox * Vimix - Qnox * ki - 7

Qnox  =2,05
Myox = 70 - 51,961 - 2,05 - 0,9934 - 10 - é
Mnox= ——  g/km

NO J g

ZVLASTNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA VOZIDIEL VYBAVENYCH
VZNETOVYMI MOTORMI

Priemerna koncentracia HC pouzita pre stanovenie hmotnosti emisii HC zo
vznetovych motorov sa vypocita pomocou nasledovného vzorca:

C, = %)

C e dt integrdl hodnoty meranej ohrievanym FID po dobu
h Skfl§ky (t2 - t1),
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C.= koncentracia HC namerana v zriedenom vyfukovom
plyne v ppm Cj, Cj nahradzuje priamo Cyc vo
vSetkych zodpovedajucich rovniciach.
2.2. Stanovenie Castic

Emisia ¢astic Mp (g/km) sa vypocita pomocou nasledovnej rovnice:

(Vo + V
M P Vood

ep

mix ep ) ¢

kde vyfukové plyny su vypustené mimo tunel,

M 1""flni:-;' e
Ty

ep
kde vyfukové plyny su vedené spét’ do tunela,
kde:

Vmix = objem zriedenych vyfukovych plynov (pozri bod 1.1) za Standardnych

podmienok,

Ve =  objem vyfukovych plynov pradiacich filtrom castic za Standardnych
podmienok,

P. = hmotnost’ Castic zachytenych filtrami,

d = skuto¢na vzdialenost’ zodpovedajuca pracovnému cyklu v km,

M, = emisie Castic v g/km.
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Priloha 5

SKUSKA TYPU II
(Skuska emisii oxidu uhol'natého pri vol'nobehu)

1. UvoD

V tejto prilohe sa opisuje postup skusky typu II, definovany v bode 5.3.2 tohto

predpisu.

2. PODMIENKY MERANIA

2.1. Palivom musi byt’ referen¢né palivo, ktorého Specifikacie si uvedené v prilohe 10 a
10a tohto predpisu.

2.2. Pocas skusky musi byt teplota prostredia od 293 do 303 K (20 a 30°C). Motor ma

byt ohrievany dovtedy, kym vsetky teploty chladiacich a mazacich prostriedkov a
tlaky mazadiel nedosiahnu rovnovahu.

2.2.1. Vozidla, ktoré st pohdnané benzinom, LPG alebo NG sa musia skusat’ s
referenénym(i) palivom(-ami) pouzitymi na skusku typu I.

2.3. V pripade vozidiel s ruéne ovladanymi alebo poloautomatickymi prevodovkami musi
byt skuaska vykonand s radiacou pakou v polohe ,,neutrdl* a so zapnutou spojkou.

2.4. V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou sa skuska vykondva so selektorom
prevodov v polohe bud’ ,,neutral™ alebo ,,parkovanie*.

2.5. Komponenty pre nastavovanie vol'nobeznych otacok

2.5.1. Definicia

Na ucely tohto predpisu ,,Komponenty pre nastavovanie volnobeznych otacok™
znamenaju ovladace na menenie podmienok volnobehu motora, ktoré modze
mechanik 'ahko ovladat’, len s pouzitim nastrojov opisanych v bode 2.5.1.1. Najmé
zariadenia na ciachovanie prietoku paliva a vzduchu sa nepovazujui za nastavovacie
komponenty, ak si ich nastavenie vyZaduje odstranenie nastavovacich zarazok, ¢o
mdze normalne vykondvat’ len profesionalny mechanik.

2.5.1.1. Nastroje, ktoré moézu byt pouzité na ovladanie komponentov na nastavovanie
volnobehu: skrutkovace (obycajné alebo s krizovou hlavou), kltuce (trabkové,
otvorené¢ alebo nastavitelné), klieSte, klti¢e na hlavy skrutick s vnatornym
Sesthranom (Allenove kI'ice).
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2.5.2. Stanovenie meracich bodov

2.5.2.1. Najprv sa vykona meranie pri nastaveni, ktoré je v sulade s podmienkami uréenymi
vyrobcom.

2.5.2.2. Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou reguléciou sa stanovi dostato¢ny pocet

charakteristickych poloh.

2.5.2.3. Meranie obsahu oxidu uhol'natého vo vyfukovych plynoch musi byt vykonané pre
vSetky mozné polohy nastavovacich komponentov, avSak v pripade komponentov s
plynulou reguléciou sa pouziju len polohy definované v bode 2.5.2.2.

2.5.2.4. Vysledok skusky typu II sa povazuje za vyhovujuci, ak je splnenad aspon jedna z
dvoch nasledujtcich podmienok:

2.5.2.4.1. ziadna z nameranych hodndt podla bodu 2.5.2.3 nepresahuje limitné hodnoty;

2.524.2. maximalny obsah ziskany plynulou reguldciou jedného =z nastavovacich
komponentov, zatial ¢o nastavenie ostatnych komponentov zostava nezmenené,
neprekracuje limitnu hodnotu, pri¢om tdto podmienka musi byt’ splnend pri réznych
nastaveniach nastavovacich komponentov inych ako komponent, ktory bol plynulo

nastavovany.

2.5.2.5. Mozné polohy nastavovacich komponentov st limitované:

2.5.2.5.1. na jednej strane véacsou z nasledovnych dvoch hodnét: najnizsie vol'nobezné otacky,
ktoré moze motor dosiahnut’; otacky odporucané vyrobcom, minus 100 otacok za
minutu;

2.5.2.5.2. na druhej strane najmen3ou z nasledovnych troch hodnét:

najvyssie otacky, ktoré moze motor dosiahnut’ aktivovanim komponentu regulécie
otacok vol'nobehu;

otacky odporucané vyrobcom, plus 250 otacok za minutu;

otacky pri zapinani automatickych spojok.

2.5.2.6. Okrem toho nastavenia, ktoré neumoziuju spravny beh motora, nesmua byt pouzité
ako nastavenia pre meranie. Najmé ak je motor vybaveny niekol'kymi karburatormi,
musia mat’ vSetky karburétory to isté nastavenie.
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3. ODBER VZORKY PLYNOV

3.1. Odberna sonda vzorky sa umiestni do hibky 300 mm v trubici spajajucej vyfuk so
zachytnym vakom, pokial’ moZno najblizsie k vyfuku.

3.2. Koncentracia CO (Cco) a CO;, (Ccoz) sa stanovi zo zaznamov meracieho pristroja
alebo odpoctov, s pouzitim prislusnych ciachovacich kriviek.

3.3. Korigovana koncentrécia pre oxid uholnaty u Stvordobych motorov je:
o o 15
0O corr co
CC‘O + CCOQ
3.4. Koncentraciu v Cco (pozri bod 3.2), meranu podl'a vzorca uvedeného v bode 3.3,

netreba korigovat’, ak celkovd hodnota meranych koncentracii (Cco + Ccoa) je
v pripade Stvordobych motorov aspon:

- pre benzin 15 %
- pre LPG  13,5%
- pre NG 11,5 %.
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Priloha 6

SKUSKA TYPU III
(Overenie emisii plynov z kl'ukovej skrine)

1. UvoD

V tejto prilohe sa opisuje postup skusky typu III, definovany v bode 5.3.3 tohto

predpisu.
2. VSEOBECNE USTANOVENIA
2.1. Skuska typu III sa vykondva v pripade vozidla so zazihovym motorom, ktoré bolo

podrobené skuske typu I, pripadne skuske typu II.

2.2. Skusané motory musia zahfiiat nepriepustné motory, iné nez tie, ktoré su
konstruované tak, Ze aj nepatrna netesnost’ moze sposobit’ neprijatel'né prevadzkové
zavady (napr. motory ,.flat-twin“ = dvojvalcovy motor s protilahlymi valcami).

3. PODMIENKY SKUSKY
3.1. VoI'nobeh sa nastavi podl'a odporucani vyrobcu.
3.2. Merania sa vykonavaji v nasledovnych troch suboroch podmienok prevadzky
motora:
Podmienka ¢islo Rychlost’ vozidla (km/h)
1 Vol'nobeh
2 50 £ 2 (na 3 prevodovom stupni
alebo ,,jazda")
3 50 £ 2 (na 3 prevodovom stupni

alebo ,,jazda")

Podmienka ¢islo Vykon absorbovany brzdou
1 nulovy
2 Zodpovedajuci  nastaveniu  pre

skasku typu I pri rychlosti 50 km/h.

3 Ako v pripade podmienky 2,
nasobeny faktorom 1,7
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4. SKUSOBNA METODA

4.1. Za prevadzkovych podmienok uvedenych v bode 3.2 sa musi kontrolovat’ spol'ahliva
funkcia systému vetrania kl'ukovej skrine.

5. METODA OVEROVANIA SYSTEMU VETRANIA KLUKOVEJ SKRINE
5.1. Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.
5.2. Na vhodnom mieste sa zmeria tlak v kl'ukovej skrini. Meria sa v otvore pre meradlo

hladiny oleja manometrom so sklonenou trubicou.

5.3. Vozidlo je povazované za vyhovujuce, ak za kazdej podmienky merania definovane;j
v bode 3.2 tlak namerany v kl'ukovej skrini nepresahuje momentalny atmosfericky
tlak.

5.4. Pri opisanej skisobnej metdde sa tlak vo vstupnom potrubi meria v rozsahu + 1 kPa.

5.5. Rychlost’ vozidla podl'a udajov dynamometra sa meria v ramci + 2 km/h.

5.6. Tlak v kl'ukovej skrini sa meria v ramci = 0,01 kPa.

5.7. Ak pri jednej z podmienok merania uvedenych v bode 3.2 tlak namerany v kl'ukovej

skrini presahuje atmosfericky tlak, vykona sa doplnkova skuska, ako je definované v
bode 6, ak to vyrobca pozaduje.

6. METODA DOPLNKOVEJ SKUSKY
6.1. Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.
6.2. K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny, nepriepustny vak s kapacitou

priblizne piatich litrov. Vak musi byt pred kazdym meranim prazdny. Vak sa pred
kazdym meranim uzatvara.

6.3. Musi byt otvoreny ku kl'ukovej skrini na dobu pat’ minut pri kazdej z podmienok
merania, predpisanych v bode 3.2.

6.4. Vozidlo je povazované za vyhovujuce, ak za kazdej z podmienok merania
definovanych v bode 3.2 nenastane viditel'né nafiknutie vaku.
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6.5. Poznamka

6.5.1. Ak je konStrukéné usporiadanie motora také, Ze skuSka nemoédze byt vykonana
metédami opisanymi v bode 6.1 az 6.4, merania musia byt vykonané tymito
metédami modifikovanymi nasledovne:

6.5.2. pred skuskou sa uzavri vsetky otvory okrem tych, ktoré su potrebné na spitné
ziskanie plynov;

6.5.3. vak sa pripoji na vhodnu odbocku, ktora nespdsobuje ziadne dodato¢né straty tlaku a
je inStalovand v recirkulatnom obvode zariadenia, priamo na otvore spojenia s
motorom.
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Priloha 7

SKUSKA TYPU IV
(Stanovenie emisii z odparovania vozidiel so zdzihovymi motormi)

1. UVOD
V tejto prilohe sa opisuje postup pre skusku typu IV podl'a bodu 5.3.4 tohto predpisu.

Tento postup opisuje metodu stanovenia straty uhlovodikov odparovanim z
palivovych systémov vozidiel so zazihovymi motormi.

2. OPIS SKUSKY

Skuska emisii z odparovania (obrazok 7/1) sluzi na stanovenie uhlovodikovych
emisii z odparovania, ako dosledku kolisania dennych teplot, presakovania za tepla
pri parkovani a jazdy v meste. Skuska sa skladé z tychto faz:

2.1. Priprava skasky, vratane mestského jazdného cyklu (Cast’ jedna) a mimomestského
jazdného cyklu (Cast’ dva).

2.2. Stanovenie strat presakovanim za tepla.

2.3. Stanovenie strat vydychom nadrze.

Celkovy vysledok skusky je dany sti¢tom hmotnosti emisii uhl'ovodikov pri vydychu
nadrZe a pri presakovani za tepla.

3. VOZIDLO A PALIVO
3.1. Vozidlo
3.1.1. Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, musi byt zabehnuté a mat pred

skuskou ubehnutych aspori 3 000 km. Systém merania emisii z odparovania sa musi
spravne pripojit’ a musi fungovat’ po tito dobu a nadoba(y) s aktivnym uhlim sa
musi(-ia) pouzivat normalnym spdsobom, nesmie(1) sa nadmerne preplachovat™ ani
nadmerne plnit’.

3.2. Palivo

3.2.1. Musi byt’ pouzité vhodné referen¢né palivo, definované v prilohe 10 tohto predpisu.
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4. SKUSOBNE ZARIADENIE PRE SKUSKU ODPAROVANIA

4.1. Vozidlovy dynamometer
Vozidlovy dynamometer musi spiiiat’ poziadavky prilohy 4.

4.2. Komora na meranie emisii z odparovania

Komora na meranie emisii z odparovania musi byt plynotesna, pravouhla a musi mat’
rozmery dostato¢né na to, aby sa v nej mohlo umiestnit’ skusané vozidlo. Vozidlo
musi byt pristupné zo vsetkych stran a komora, ked je tesne uzavretd, musi byt
plynotesna podla doplnku Ik tejto prilohe. Vnutorny povrch komory musi byt
nepriepustny pre uhl'ovodiky a nesmie s nimi reagovat. Systém regulacie teploty
musi kontrolovat’ teplotu vzduchu vo vnutri komory tak, aby zodpovedala
predpisanému priebehu teploty v zavislosti na ¢ase pocas skusky, pricom je v
priebehu doby trvania skusky povolend priemerna tolerancia 1 K.

Systém reguldcie musi zarucovat’ hladky priebeh teploty, ktory vykazuje minimum
prekmitov, vykyvov a nestability v poZzadovanom dlhodobom priebehu teploty.
Teplota vnutorného povrchu nesmie byt nizsia nez 278 K (5 °C) ani vysSia nez
328 K (55 °C) kedykol'vek v priebehu skusky na emisie pri vydychu nadrze.

Konstrukcia steny musi napomahat dobrému rozptylu tepla. Teplota vnatorného
povrchu nesmie byt nizSia nez 293 K (20 °C) ani vysSia nez 325 K (52 °C)
kedykol'vek v priebehu skusky na emisie pri presakovani za tepla.

Na zachytenie zmien objemu sposobenych zmenami teploty komory sa moze pouzit’
bud’ komora s menitelnym objemom alebo komora so stdlym objemom.

4.2.1. Komora s menitel'nym objemom

Komora s menitelnym objemom reaguje roztahovanim a stahovanim na zmeny
teploty vzduchu v komore. Dvoma potencionalnymi prostriedkami na prispdsobenie
sa zmene vnatorného objemu komory je(su) pohybliva(é) stena(y) alebo mechova
konstrukcia, kde sa reakciou na zmeny vnutorného tlaku spdsobené vymenou
vonkajSieho vzduchu mimo komory, roztahuje(t1) alebo stahuje(d) nepriepustny(é)
vak(y). Kazda konstrukcia na prispdsobenie sa zmene objemu musi zachovat
nepriepustnost’ komory v ramci stanoveného rozsahu teplot Specifikovaného v
doplnku 1 k tejto prilohe.

Kazda konstrukcia na prispdsobenie sa zmene objemu musi zarucit’, aby sa vnutorny
tlak v komore a barometricky tlak 1i$il maximalne o + 5 kPa.
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Komora sa musi dat’ zablokovat’ pri stanovenom objeme. Komora s menitelnym
objemom sa musi dat’ prisposobit’ + 7 %-nej zmene svojho ,,menovitého objemu”
(pozri doplnok 1 k tejto prilohe, bod 2.1.1), beruc do uvahy zmeny teploty a
barometrického tlaku pocas skusania.

4.2.2. Komora so stdlym objemom

Komora so stalym objemom musi mat’ pevné steny, ktoré zachovaju staly objem
komory a musi spliat’ poziadavky uvedené d’alej.

42.2.1. Komora musi byt vybavena vystupnym ventilom, ktorym sa v priebehu skusky
vypusta vzduch pri nizkej konstantnej rychlosti. Na vyrovnanie vypustaného pradu
vzduchu so vstupujucim okolitym vzduchom, sa moZe pouzit' vstupny ventil.
Vstupujuci vzduch sa musi filtrovat’ aktivnym uhlim aby sa zabezpecdila relativne
konstantna droven uhl'ovodikov. Kazd4d metoda na prispdsobenie sa zmene objemu
musi udrzat’ rozdiel medzi vnutornym tlakom v komore a barometrickym tlakom v
rozpati od 0 do -5 kPa.

4.2.22. Zariadenie musi byt schopné merat hmotnost uhlovodikov pri vstupnom a
vystupnom ventile s presnostou 0,01 gramu. Na odber proporcionalnej vzorky
vzduchu odoberaného zo vstupujuceho alebo vypustaného vzduchu z komory, sa
modze pouzit’ zachytny vak. Alternativne sa mdze vstupujuci alebo vypustany vzduch
nepretrzite analyzovat s pouZzitim online analyzatora FID, pricom sa namerana
hodnota mdze vyhodnotit’ spolu s nameranym objemom pradu tak, aby sa zabezpecil
plynuly zdznam uhl'ovodikov odstranenych z komory.
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Obrazok 7/1

STANOVENIE EMISIi Z ODPAROVANIA

Zabehdvacia peridda 3000 km (bez nadmerného vyplachovania/plnenia)
Skuska starnutia nddob(y) s aktivnym uhlim
Ocistenie vozidla parou (v pripade potreby)

Zatiarok Teplota paliva 283 K a2 287 K (10 °C a7 14 °C)
40 % + 2 % menovitej kapacity nadrze

T tenie & upétuvné teplota okolia: 293 K az 303 K (20 °C — 30 °C)
napusterde palra
1 max 1h Naplnenie butanom a dusikom az do prieniku 2 g
Madoba = aldfenyrm ublin Madoha & aldirnym uhlim
naplfiani bensinom af napliiana butinom 2% do
do prienilo prendas
L - — - - = - — — -I Teplota paliva: 291 K+ 8 K (18 K + 8 °C).
. i 40% + 2% menovittho objemu nadrze
. Wirpustciue a opdtovnd
-‘1",[‘”'-‘* ragustenie palva teplota okolia: 203 K a2 303 K (20 °C — 30 °C)
a
- ’ | [
p[’lt‘]’]ﬂ'ﬂl i Typ 1: jedna Cast’ 1 + dve Casti 2
T = 239K (20°C, 30°C) Preclondicionowanc jazdngy Toarn =293 K 22303 K (20 °C - 30 °C)
cyichis
I e y——y | teplota okolia: 293 K az 303 K (20 °C - 30 °C)
12 Fresakovanie
iAh
| Typ 1: jedna Cast 1+ dve Casti 2
Tsan=293 K az 303 K (20 °C - 30 °C)
Jazdny cyldus
Max rn sloicke pu 1 Typ 1: &ast' 1
2 1
Fondicionovanci jazdng cyidas
odparovaciehn systerm
1:1“' LA ¥ 1 A a2 e Tuin =296 K (23 °C)
min od wypruihia sotora Taax= 304 K (31 °C)
] 60 min = 0,5 min
Test presakovaria za tepla
| T=293 K + 2 K(20 °C + 2 °C) poslednych 6 hodin
bad I Presakovarie Tin = 203 K (20 °C)
3 h Tmin =308 K; AT =15 K
| 24 hodin: pocet 24-hodinovych &asovych usekov
=1
Test na stanoverie strat
wydrchom nadrie
Koniee
Poznamky:
1. Rad vozidiel vzhl'adom na zniZenie emisii z odparovania: uviest podrobnosti.
2. Vyfukové emisie sa md6Zzu merat pocas jazdného cyklu skusky typu I, ale nepouziji sa na ucely legislativy.

Legislativa tykajuca sa vyfukovych emisii zostdva samostatna.
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4.3. Analyticky systém
4.3.1. Analyzétor uhl'ovodikov
4.3.1.1. Atmosféra v komore sa monitoruje detektorom uhl'ovodika s ionizaciou plameniom

(FID). Vzorka plynu sa musi odobrat’ zo stredu jednej bo¢nej steny alebo strechy
komory a akykol'vek obtok plynu sa musi vratit’ spat’ do komory, pokial mozno do
bodu bezprostredne za zmieSavacim ventilatorom.

4.3.1.2. Analyzator uhl'ovodikov musi mat’ dobu odozvy do 90 % kone¢ného udaja, mensiu
nez 1,5 sekundy. Jeho stabilita musi byt po dobu 15 minut pre vSetky meracie
rozsahy lepsia nez 2 % plnej stupnice pri nule a pri 80 % % 20 % plnej stupnice.

4.3.1.3. Opakovatel'nost’ analyzatora vyjadrend ako jedna Standardna odchylka musi byt’
lepsia nez = 1 % vychylky plnej stupnice pri nule a pri 80 + 20 % plnej stupnice, pri
vSetkych pouzitych meracich rozsahoch.

4.3.14. Meracie rozsahy analyzatora sa musia vybrat’ tak, aby poskytovali najlepsie rieSenie
postupov merania, ciachovania a kontroly tesnosti.

4.3.2. Systém zdznamu dat analyzatora uhl'ovodikov

4.3.2.1. Analyzéator uhlovodikov musi byt vybaveny zariadenim na zéznam vystupu
elektrického signalu zapisovanim na pasku alebo inym systémom sposobu
spracovania dat s frekvenciou minimalne raz za minaitu. Zaznamovy systém musi
mat’ prevadzkové charakteristiky aspon rovnocenné signalu, ktory sa zaznamenava,
a musi zabezpecit’ permanentny zdznam vysledkov. Zaznam musi udavat’ zaciatky a
konce periéd emisii pri presakovani za tepla alebo pri vydychu nadrze (vratane
zaCiatku a konca periédy odberu vzoriek ako aj doby, ktord uplynie medzi
zaciatkom a koncom jednej skusky).

4.4. Ohrievanie palivovej nadrze (len pri nadobe s aktivnym uhlim naplnenej benzinom)

4.4.1. Palivo v nadrzi(-ach) vozidla sa musi ohrievat’ regulovatelnym zdrojom tepla; napr.
vhodnym vyhrievacim vankiSom s vykonom 2 000 W. Systém ohrievania musi
odovzdavat rovnomerne teplo stenam nadrze pod hladinou paliva tak, aby
nespdsobil miestne prehriatie paliva. Teplo nesmie byt odovzdavané pardm v nadrzi
nad palivom.

442, Ohrievacie zariadenie nadrze musi umoznit’ rovnomerné ohriatie paliva v nadrzi o
14 K z 289 K (16 °C) v priebehu 60 mintt, poloha teplotného snimaca je opisana v
bode 5.1.1. Systém ohrevu musi byt schopny pocas procesu ohrievania nadrze
regulovat’ teplotu paliva v rozmedzi + 1,5 K pozadovanej teploty.
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4.5. Zaznamenavanie teploty

4.5.1. Teplota v komore sa zaznamenava v dvoch bodoch teplotnymi snima¢mi, ktoré su
spojené tak, aby ukazovali stredni hodnotu. Meracie body su v komore priblizne
0,1 m od vertikalnej osi kazdej bo¢nej steny vo vyske 0,9 + 0,2 m.

4.5.2. Teploty palivovej nadrze(i) sa zaznamendvaju snima¢mi umiestnenymi v palivove]
nadrzi, ako je opisané v bode 5.1.1, v pripade pouzitia nadoby s aktivnym uhlim
naplnenej benzinom (bod 5.1.5 d’alej).

4.5.3. Teploty sa po¢as merania emisii z odparovania musia zaznamenavat’ alebo ukladat’
do systému spracovavania dat aspon raz za minutu.

4.5.4. Presnost’ systému zaznamenavania teplot musi byt v rozmedzi + 1,0 K a teplota
musi byt rozliSiteI'na na + 0,4 K.

4.5.5. Systém zépisu alebo systém spracovania dat musi byt schopny rozlisit” dobu na +
15 sekund.

4.6. Zaznamenavanie tlaku

4.6.1. Rozdiel Ap medzi barometrickym tlakom skuSobného miesta a vnutornym tlakom v

komore sa po€as merania emisii z odparovania musi zaznamenavat alebo ukladat
do systému spracovavania dat aspon raz za minutu.

4.6.2. Presnost’ systému zaznamenavania tlaku musi byt v rozmedzi + 2 kPa a tlak musi
byt rozlisite'ny na + 0,2 kPa.

4.6.3. Systém zépisu alebo systém spracovania dat musi byt schopny rozlisit” dobu na +
15 sekund.

4.7. Ventilatory

4.7.1. S pouzitim jedného alebo viacerych ventilatorov alebo duchadiel s otvorenymi

dverami komory musi byt mozné zniZit’ koncentraciu uhl'ovodikov v komore na
uroven uhl'ovodikov v okoli.

4.7.2. Komora musi mat jeden alebo viac ventilatorov alebo duchadiel s moznym
vytlakom 0,1 az 0,5 m’s’, ktoré dokladne zmieSavaju atmosféru v komore. V
komore pri merani musi byt mozné dosiahnut’ rovnomernu teplotu a koncentraciu
uhl'ovodikov. Vozidlo v komore nesmie byt vystavené priamemu prudu vzduchu z
ventilatorov alebo duchadiel.
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4.8. Plyny

4.8.1. Na ciachovanie a prevadzku zariadeni musia byt k dispozicii nasledovné plyny:
Cisteny synteticky vzduch: (Cistota <1 ppm ekvivalent C;, <1 ppm CO, <400 ppm
CO2, =0,1 ppm NO);

obsah kyslika od 18 do 21 % objemu;

vykurovaci plyn analyzatora uhl'ovodikov: (40 % + 2 % vodika, zostavajica Cast’
hélium s menej nez 1 ppm C; ekvivalentu uhl'ovodika, menej nez 400 ppm CO»);

propan (C;Hg): minimalna ¢istota 99,5 %;
butan (C4Ho): minimalna Cistota 98 %;
dusik (N»): minimalna ¢istota 98 %.
4.8.2. Na ciachovanie sa musia pouzit’ plyny, ktoré si obsiahnuté v zmesi propanu (C;Hg)

a Cisten¢ho syntetického vzduchu. Skuto¢na koncentracia ciachovacieho plynu musi
byt v rozmedzi 2 % stanovenych hodnot. Ak sa pouzije zmieSavaci davkovac
plynu, ziskané zriedené plyny sa musia uréit’ s presnostou + 2 % skuto¢nej hodnoty.
Koncentracie Specifikované v doplnku 1 sa moédZzu dosiahnut’ aj pouzitim
zmieSavacieho davkovaca plynu, pouzivajiceho synteticky vzduch ako riediaci

plyn.
4.9. Pridavné zariadenie
4.9.1. Absolutna vlhkost’ v mieste skiiSania musi byt’ meratel'nd s presnostou £ 5 %.
5. POSTUP SKUSKY
5.1. Priprava skusky
5.1.1. Pred skuskou sa vozidlo mechanicky pripravi nasledovne:
(a) vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat’ zZiadne netesnosti,
(b) vozidlo sa moze pred skiskou odistit” vodnou parou,
(c) v pripade pouzitia naddoby s aktivhym uhlim naplnenej benzinom (bod

5.1.5), palivova nadrz vozidla musi byt vybavena teplotnym snimacom,
aby sa mohla merat’ teplota uprostred paliva v palivovej nadrzi, ked’ je
naplnend na 40 % svojho objemu,
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(d) doplnkové vybavenie a pripojky na pristroje sa musia namontovat’ tak, aby
umoznili uplné vypustenie palivovej nadrze. Na tento ucel nie je potrebné
modifikovat’ obal nadrze,

(e) vyrobca mdze navrhnit’ skusobnti metéodu, pomocou ktorej sa budu brat” do
uvahy straty uhl'ovodikov odparovanim vychadzajucim len z palivového
systému vozidla.

5.1.2. Vozidlo sa umiestni v skiiSobnej komore, v ktorej je teplota okolia od 293 K do 303
K (20 °C a 30 °C).
5.1.3. Musi sa overit’ starnutie nadob(y) s aktivnym uhlim. Modze sa to vykonat’

dokéazanim, Ze absolvovala(i) jazdu v diZke najmenej 3 000 km. Ak takyto dokaz
nie je mozny, pouzije sa nasledovny postup. V pripade systému pozostavajiceho z
viacerych nadob s aktivnym uhlim sa tieto nddoby musia podrobit’ skuske

jednotlivo.

5.1.3.1. Nadoba sa odstrani z vozidla. Tomuto kroku sa musi venovat’ zvlastna pozornost’,
aby sa zabranilo poskodeniu komponentov a zachovala sa neporusenost’ palivového
systému.

5.1.3.2. Musi sa skontrolovat’ hmotnost’ nadoby.

5.1.3.3. Nadoba sa napoji na pokial mozno vonkaj$iu palivovii nadrz, naplnena

referenénym palivom na 40 % objemu palivovej(-ych) nadrze(i).
5.1.3.4. Teplota paliva v palivovej nadrzi musi byt od 283 K (10 °C) do 287 K (14 °C).

5.1.3.5. (Vonkajsia) palivova nadrz sa ohrieva na teplotu od 288 K do 318 K (15 °C az 45
°C) (zvySenie o 1 °C kazdych 9 minut).

5.1.3.6. Ak prienik z nadoby nastane predtym nez teplota dosiahne 318 K (45 °C), zdroj
tepla sa musi odpojit. Ak prienik nenastane v priebehu ohrievania na 318 K (45
°C), postup sa od bodu 5.1.3.3 opakuje az kym nenastane prienik.

5.1.3.7. Prienik sa moZe kontrolovat podl'a bodov 5.1.5 a 5.1.6 tejto prilohy, alebo sa
pouzije iny systém odberu vzoriek alebo analyzy, schopny zistit emisie
uhl'ovodikov z naddoby pri ich prieniku.

5.1.3.8. Nadoba sa preplachuje s 25 £ 5 litrami vzduchu v laboratoriu za minutu, az kym sa
objem nadoby nevymeni 300 krat.

5.1.3.9. Musi sa skontrolovat’ hmotnost’ nddoby.
5.1.3.10. Kroky opisané v bodoch 5.1.3.4 az 5.1.3.9 sa musia opakovat’ devitkrat. Po troch

cykloch starnutia sa mdze skuska ukoncit, ak sa hmotnost’ nadoby po poslednom
cykle stabilizovala.
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5.1.3.11. Nadoba s aktivnym uhlim sa znovu odpoji a vozidlo sa opét’ uvedie do svojich
normalnych prevadzkovych podmienok.

5.1.4. Na predkondicionovanie nadoby s aktivnym uhlim sa musi pouZit’ jedna z metod
$pecifikovanych v bodoch 5.1.5 a 5.1.6. V pripade vozidiel s viacerymi nadobami s
aktivnym uhlim sa tieto nadoby musia predkondicionovat’ jednotlivo.

5.1.4.1. Na stanovenie prieniku sa merajii emisie vystupujuce z nadoby s aktivnym uhlim.

Prienik je tu definovany ako bod, v ktorom sa kumulativne mnoZstvo emitovanych
uhl'ovodikov rovna dvom gramom.

5.1.4.2. Prienik sa mdze overit' pomocou komory na meranie emisii z odparovania opisanej
v bode 5.1.5 resp. 5.1.6. Alternativne sa mdze prienik stanovit’ pouzitim pridavnej
nadoby s aktivnym uhlim, ktora sa pripoji na vystupe z naddoby na vozidle. Pridavna
nadoba sa musi pred naplnenim dobre preplachnut’ suchym vzduchom.

5.14.3. Bezprostredne pred skuskou sa musi meracia komora niekol’kokrat preplachnut’, az
kym sa nedosiahne stabilnd zakladnd koncentracia. Vtedy sa musi(-ia) zapnat
zmieSavaci(-ie) ventilator(y) komory.

Bezprostredne pred skuskou sa musi uhl'ovodikovy analyzator vynulovat a musi sa
nastavit’ meraci rozsah.

5.1.5. Napiiianie nadoby pri opakovanom priebehu dennych tepldt aZ do prieniku

5.1.5.1. Palivova(é) nadrz(e) vozidla(-iel) sa vyprazdni(-ia) vypustacim(i) kohutikom(-mi)
palivovej nadrze. To sa musi robit’ tak, aby sa abnormélne nepreplachovali ani
nezatazovali zariadenia na reguldciu odparovania namontované na vozidle. Bezne
na tento ucel sta¢i odstranenie palivového viecka.

5.1.5.2. Palivova(¢) nadrz(e) sa znova naplni(-ia) skuSobnym palivom pri teplote od 283 K
do 287 K (10 °C az 14 °C) do 40 % =+ 2 % jej(ich) normalneho objemu. Palivové
viecko(a) vozidla musi(-ia) byt’ v tejto dobe nasadené.

5.1.5.3. V priebehu jednej hodiny po naplneni sa vozidlo s vypnutym motorom umiestni v
komore na meranie emisii z odparovania. Teplotny snima¢ je spojeny so zariadenim
zaznamenavajucim teplotu. Zdroj tepla sa musi vzhl'adom na palivovi(é) nadrz(e)
vhodne umiestnit’ a spojit’ s reguladtorom teploty. Zdroj tepla je Specifikovany v
bode 4.4. V pripade vozidiel vybavenych viac nez jednou palivovou nadrzou musia
byt vSetky nadrze ohrievané tym istym spdsobom ako je uvedené d’alej. Teploty
nadrzi musia byt identické v rozmedzi + 1,5 K.
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5.1.5.4. Palivo mo6ze byt umelo zahriate na pociatocnu teplotu cyklu vydychu nadrze 293 K
(20°C)+1K.
5.1.5.5. Ked palivo dosiahne teplotu minimalne 292 K (19 °C), musia sa ihned’ vykonat’

nasledovné kroky: preplachovacie duchadlo sa musi vypnut; dvere komory sa
musia zavriet’ a zapecatit’; zah4ji sa meranie irovne uhl'ovodikov v komore.

5.1.5.6. Ked teplota paliva v palivovej nadrzi dosiahne 293 K (20 °C) zacdina sa linearne
ohrievanie o 15 K (15 °C). Palivo sa musi ohrievat’ tak, aby teplota paliva pocas
ohrievania zodpovedala funkcii uvedenej d’alej do = 1,5 K. Zaznamenava sa cas,
ktory je potrebny na ohriatie a stanovené zvysenie teploty.

T,=T,+0,2333 - t

kde:

T, = pozadovana teplota (K);

Ty = pociato¢na teplota (K);

t = ¢as od zaciatku ohrievania naddrze v minuatach.

5.1.5.7. Len ¢o nastane prienik alebo teplota paliva dosiahne 308 K (35 °C), podl'a toho ¢o
nastane skor, zdroj tepla sa vypne, dvere komory sa odpecatia a otvoria a vie¢ko(a)
palivovej nadrze vozidla sa odstrani(a). Ak prienik nenastal ani po dosiahnuti
teploty 308 K (35 °C), zdroj tepla sa z vozidla odstrani, vozidlo sa vyberie z
komory na meranie emisii z odparovania a cely postup uvedeny v bode 5.1.7 d’alej
sa opakuje az do doby, kym nenastane prienik.

5.1.6. Napliianie butanom aZ do prieniku

5.1.6.1. Ak sa na stanovenie prieniku pouzije komora (bod 5.1.4.2), vozidlo sa s vypnutym
motorom umiestni v komore na meranie emisii z odparovania.

5.1.6.2. Nadoba s aktivnym uhlim sa musi pripravit na napiiianie. Nadoba sa nesmie
odstranit’ z vozidla, pokial’ pristup k nej vo svojej normdlnej polohe nie je
obmedzeny tak, e napliianie moZe nastat’ len pri odstraneni nadoby z vozidla.
Tomuto kroku sa musi venovat’ zvla§tna pozornost, aby sa zabranilo poskodeniu
komponentov a zachovala sa neporusenost’ palivového systému.

5.1.6.3. Nadoba sa naplni zmesou zloZenou z 50 % objemu butanu a 50 % objemu dusika
rychlostou 40 gramov butdnu za hodinu.
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5.1.6.4. Len ¢o nastane prienik z nddoby s aktivnym uhlim, musi sa privod plynu vypnut.

5.1.6.5. Nadoba s aktivnym uhlim sa znovu odpoji a vozidlo sa opdt” uvedie do svojich
normalnych prevadzkovych podmienok.

5.1.7. Vypustenie paliva a opédtovné naplnenie palivovych nadrzi

5.1.7.1. Palivova(é) nadrz(e) vozidla(-iel) sa vyprazdni(-ia) vypuastacim(i) kohutikom(-mi)
palivovej nadrze. To sa musi robit’ tak, aby sa abnormélne nepreplachovali ani
nezatazovali zariadenia na regulaciu odparovania namontované na vozidle. Bezne
na tento ucel sta¢i odstranenie palivového viecka.

5.1.7.2. Palivova(¢) nadrz(e) sa znova naplni(a) skiiSobnym palivom pri teplote 291 K + 8 K
(18 °C £ 8°C) do 40 % + 2 % jej(ich) normalneho objemu. Palivové viecko(a)
vozidla musi(-ia) byt v tejto dobe nasadené.

5.2. Predkondicionovaci jazdny cyklus

5.2.1. Do jednej hodiny po ukonéeni napiiiania nadoby podla bodu 5.1.5 alebo 5.1.6 sa
vozidlo umiestni na vozidlovy dynamometer a absolvuje jednu cast’ jedna a dve
Casti dva jazdnych cyklov skusky typu I podl'a prilohy 4. Vzorky vyfukovych emisii
sa pocas tejto ¢innosti neodoberaju.

5.3. Presakovanie

5.3.1. Do piatich mintt po ukonceni predkondicionovacej ¢innosti $pecifikovanej v bode
5.2.1 sa musi Gplne uzavriet' kapota motora, vozidlo premiestnit’ z dynamometra a
zaparkovat’ na mieste odstavenia. Vozidlo je odparkované po dobu minimalne 12
hodin a maximélne 36 hodin. Teplota motorového oleja a chladiaceho prostriedku
musi dosiahnut’ teplotu prostredia odstavného priestoru s pripustnou odchylkou + 3

K na konci doby.
5.4. Skuska na dynamometri
5.4.1. Po skonceni periody presakovania vozidlo absolvuje tplny jazdny cyklus skusky

typu I opisany v prilohe 4 (mestsky jazdny cyklus so studenym Startom a
mimomestsky jazdny cyklus). Potom sa motor vypne. Vyfukové emisie sa pocas
tohto jazdného cyklu mozu odoberat’, ale nesmu sa pouzit’ na tic¢ely homologizacie z
hl'adiska vyfukovych emisii.
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5.4.2. Do dvoch minut po ukonceni jazdného cyklu skusky typu I $pecifikovaného v bode
5.4.1 vozidlo absolvuje d’alsi kondicionovaci jazdny cyklus, ktory sa skladd z
jedného jazdného mestského cyklu (teply start) skusky typu I. Potom sa motor opéat’
vypne. Vyfukové emisie sa pocas tohto jazdného cyklu nemusia odoberat’.

5.5. Skuska emisii z odparovania presakovanim za tepla

5.5.1. Pred ukon¢enim priebehu skuSok musi byt meracia komora niekol’ko minut vetrana,
kym sa dosiahne stabilnd koncentracia uhl'ovodikov. ZmieSavacie ventilatory v
komore sa v tejto dobe tiez uveda do ¢innosti.

5.5.2. Bezprostredne pred skuskou sa musi uhl'ovodikovy analyzator vynulovat’ a musi sa
nastavit’ meraci rozsah.

5.5.3. Na konci predkondicionovacieho jazdného cyklu sa musi uplne uzavriet’ kapota
motora, a musia sa preruSit vSetky spojenia medzi vozidlom a skuSobnym
zariadenim. Vozidlo sa potom umiestni do meracej komory s minimalnym
pouzitim akceleratora. Motor musi byt vypnuty predtym, nez ktorakolI'vek cast
vozidla vstapi do meracej komory. Cas, kedy je motor vypnuty, sa zaznamenéava
systtmom na zaznam dat pre meranie emisii z odparovania a zafne sa
zaznamenavanie teplot. V tejto etape sa musia otvorit’ oknd a batozinovy priestor
vozidla, ak nie si uZ otvorené.

5.54. Vozidlo s vypnutym motorom sa musi do meracej komory dotlacit’ alebo inak
premiestnit’.

5.5.5. Dvere komory sa uzavri a utesnia sa plynotesne v priebehu dvoch minut od
vypnutia motora a v priebehu siedmich minit od konca kondicionovacieho
jazdného cyklu.

5.5.6. Perioda presakovania za tepla trvajuca 60 + 0,5 minudty za¢ina vtedy, ked’ je komora

uzavretd. Meria sa koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak a
namerané hodnoty predstavuji pociatoéné hodnoty Cpc, Pi a T; pre skusku
presakovanim za tepla. Tieto hodnoty sa pouziji na vypocet emisii z odparovania
uvedeny v bode 6. Okolitd teplota vzduchu T v komore v priebehu 60-minutove;j
periddy presakovania za tepla nesmie byt’ nizsia nez 296 K ani vyssia nez 304 K.

5.5.7. Bezprostredne pred koncom 60 + 0,5 minut trvajucej periédy skusky sa musi
uhl'ovodikovy analyzator vynulovat’ a musi sa nastavit’ meraci rozsah.

5.5.8. Na konci 60 + 0,5 minutove] skasobnej periédy sa v komore musi odmerat
koncentracia uhl'ovodikov. Odmeria sa aj teplota a barometricky tlak. Hodnoty
predstavuji koneéné hodnoty Cpycr, Pr a Ty pre skuSku presakovanim za tepla,
pouzité pre vypocet uvedeny v bode 6.
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5.6. Presakovanie

5.6.1. Vozidlo s vypnutym motorom sa musi dotlacit’ alebo inak premiestnit’ na miesto
odstavenia a tu zostava minimalne 6 a maximalne 36 hodin od konca skusky
presakovanim za tepla do zaciatku skusky emisii vydychom nadrze. Pocas tejto
doby sa vozidlo vystavi na dobu minimalne Siestich hodin teplote 293 K + 2 K (20

°C+2°C).

5.7. Test emisii vydychom nadrze

5.7.1. Testované vozidlo sa musi vystavit jednému cyklu okolitej teploty podla
priebehovej krivky S$pecifikovanej v doplnku 2, s maximalnou odchylkou v
ktoromkol'vek bode + 2 K.

Priemerna odchylka teploty od priebehovej krivky, vypocitand pomocou absolttnej
hodnoty kazdej nameranej odchylky, nesmie presiahnut’ 1 K. Teplota okolia sa musi
merat’ minimalne kazdu minutu.

Teplotny cyklus za¢ina ked’ Tpoc = 0, podl'a bodu 5.7.6.

5.7.2. Meracia komora sa musi bezprostredne pred skuaskou preplachovat’ niekol'’ko minut
az sa dosiahne stabilnd koncentracia. Vtedy sa musi(-ia) zapnut’ zmieSavaci(-ie)
ventilator(y) komory.

5.7.3. Skasané vozidlo s vypnutym motorom a otvorenymi oknami a batozinovym(i)
priestorom(-mi) sa premiestni do meracej komory. ZmieSavaci(-ie) ventilator(y) sa
musi(-ia) nastavit’ tak, aby sa pod palivovou nddrzou vozidla udrzala cirkuldcia
vzduchu minimalne 8 km/h.

5.7.4. Bezprostredne pred skuskou sa musi uhl'ovodikovy analyzator vynulovat’ a musi sa
nastavit’ meraci rozsah.

5.7.5. Dvere komory sa musia zavriet’ a plynotesne zapecatit’.

5.7.6. Do 10 minat po uzavreti a zapecateni dveri sa meria koncentracia uhl'ovodikov,
teplota a barometricky tlak a namerané hodnoty predstavuju pociato¢né hodnoty
Chci, Pi, Ti pre skuSku emisii vydychom nadrze. V tomto okamihu je Tpox = 0.

5.7.7. Bezprostredne pred koncom skusky sa musi uhl'ovodikovy analyzétor vynulovat’ a
musi sa nastavit’ meraci rozsah.

5.7.8. Koniec periody odberu vzoriek nastava 24 hodin £ 6 minat po zaciatku tivodného
odberu vzoriek podla bodu 5.7.6. Zaznamena sa uplynuty cas. Meria sa
koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak a namerané hodnoty
predstavuji konecéné hodnoty Cpycr, P, Tr pre skasku emisii vydychom nadrze,
pouzité pre vypocet uvedeny v bode 6. Tym sa kon¢i postup skusky emisii z
odparovania.
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6. VYPOCET

6.1. Skuska emisii z odparovania opisand v bode 5 umozZiuje vypocitat emisie
uhl'ovodikov vznikajuce vydychom nadrze pocas 24-hodinovej doby odstavenia a
presakovanim za tepla. Straty odparovanim v kazdej z oboch faz sa vypocitaju
pouzitim pociatoénej a konecnej koncentracie uhlovodikov, teplot a tlakov
v komore, ako aj ¢istého objemu komory. Pouzije sa vzorec:

4 {'.II('I"PI' {'.Ili'i'])i
My = KV 107 = E— + Mye ow =My
Y, [ r ] i ) ' I

kde:

Mic = hmotnost’ uhl'ovodikov emitovanych pocas skusobnej fazy
(gramy);

Micouw = hmotnost’ uhl'ovodikov vystupujucich z komory, v pripade
komory so stalym objemom pri skuske emisii vydychom
nadrze (gramy);

M, = hmotnost’ uhl'ovodikov vystupujicich z komory, v pripade
komory so stalym objemom pri skuske emisii vydychom
nadrze (gramy);

Cue = namerana koncentracia uhl'ovodikov v komore (ppm objem v
ekvivalentoch C1);

\Y = &isty objem komory v m’, korigovany pre objem vozidla s
otvorenymi oknami a batozinovym priestorom.
Ak nie je stanoveny objem vozidla, odpocita sa objem 1,42
m’;

T = teplota okolia komory, v K;

P = barometricky tlak v kPa;

H/C = pomer vodika k uhliku;

k = 1,2. (12 + H/C);

kde:
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i = pociato¢na hodnota;
f = koneéna hodnota;
H/C = berie sa hodnota 2,33 pre straty vydychom z nadrze;
H/C = berie sa hodnota 2,20 pre straty presakovanim za tepla.

6.2. Celkové vysledky skusky
Celkova hmotnost” emisii uhl'ovodikov pre vozidlo sa vypocita podl'a vzorca:

Meekom = Mpr + Mps
kde:
Miotal = celkova hmotnost’ emisii vozidla (gramy),
Mpy = hmotnost’ emisii uhl'ovodikov pri skuske emisii vydychom z
nadrzZe (gramy),
My = hmotnost’ emisii uhl'ovodikov vplyvom presakovania za tepla
(gramy).

7. ZHODA VYROBY

7.1. Na rutinné skuSanie na konci vyrobnej linky drzitel homologizacie mbze preukazat
zhodu odobratim vozidiel, ktoré splinaji nasledovné poziadavky.

7.2. Skuska na tesnost’

7.2.1. Otvory do atmosféry zo systému na regulaciu emisii musia byt uzavreté.

7.2.2. Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 = 10 mm H,O.

7.2.3. Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustalit’.

7.2.4. Po odpojeni palivového systému nesmie tlak klesnit' o viac nez 50 mm H,O
v priebehu 5 minut.

7.3. Skuska odvzdusnenia

7.3.1. Otvory do atmosféry zo systému na regulaciu emisii sa uzavru.
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7.3.2. Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 = 10 mm H,O.
7.3.3. Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustalit’.
7.3.4. Vetracie otvory do atmosféry zo systému na reguldciu emisii sa uvedu opit’ do

prevadzkovych podmienok.

7.3.5. Tlak v palivovom systéme musi poklesnut’ pod 100 mm H,O za dobu od 30 sekund
do dvoch minut.

7.3.6. Na ziadost vyrobcu sa modze funkénd kapacita vetracich otvorov preukazat
ekvivalentnym alternativnym postupom. Specificky postup predvedie vyrobca
technickej sluzbe v priebehu homologiza¢ného postupu.

7.4. Skuska vyplachovania

74.1. Zariadenie schopné zistit’ rychlost” prietoku vzduchu 1,0 litra za minttu sa pripoji k
vstupu vyplachovania a tlakova nadoba dostato¢ného rozmeru so zanedbate'nym
vplyvom na systém vyplachovania sa pripoji cez prepinaci ventil na vstup
vyplachovania, alebo inak.

7.4.2. Vyrobca moze pouzit' prietokomer podla svojho vyberu, ak je prijatelny pre
prislusny orgén.

7.4.3. Vozidlo sa prevadzkuje takym spdsobom, Ze sa zisti kazda konstrukénd zvlastnost’
systému vyplachovania, ktora by mohla obmedzit’ vyplachovanie a zaznamenaju sa
okolnosti.

7.4.4. Zatial’, ¢o motor pracuje v medziach Specifikovanych v bode 7.4.3, prietok vzduchu

sa uré¢i bud’:

7.4.4.1. zariadenim uvedenym v bode 7.4.1, ktoré je zapojené. V priebehu jednej minuty sa
musi spozorovat’ pokles tlaku z atmosferického na uroven udavajtcu, Ze objem 1,0
litra vzduchu pretiekol do systému na regulaciu emisii vyparu; alebo

7.4.4.2. ak je pouzité alternativne zariadenie na meranie prietoku, musi sa zistovat’ prietok
minimalne 1,0 litra za minutu.

7.4.43. Na ziadost’ vyrobcu sa mdze pouzit' alternativny skuSobny postup vyplachovania,
ak bol pocas homologiza¢ného postupu postup predstaveny technickej sluzbe a bol
ilou akceptovany.

7.5. Prislusny organ, ktory udelil homologizaciu, moze kedykol'vek overit metody
kontroly zhody pouzitel'né pre kazdi vyrobnu jednotku.
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7.5.1. In$pektor musi odobrat’ zo série dostato¢ne vel'ka vzorku.

7.5.2. InSpektor moze skuasat’ tieto vozidla na zéklade ustanoveni bodu 8.2.5 tohto
predpisu.

7.6. Ak nie su poziadavky bodu 7.5 splnené, prislusny organ zabezpeci, aby boli

vykonané vsetky nevyhnutné kroky na pokial’ moZno najrychlejsie obnovenie zhody
vyroby.
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Priloha 7 - Doplnok 1

CIACHOVANIE PRISTROJOV NA SKUSANIE EMISIi Z ODPAROVANIA
1. FREKVENCIA A METODY CIACHOVANIA
1.1. Vsetky pristroje musia byt’ ciachované pred ich prvym pouZitim a potom tak casto
ako je potrebné, v kazdom pripade vSak mesiac pred homologiza¢nymi skuskami.

Metody ciachovania, ktoré sa maju pouzivat’, su opisané v tomto doplnku.

1.2. Normélne sa musia pouzit vzdy série teplot, ktoré su uvedené ako prvé.
Alternativne sa mozu pouzit’ série teplot uvedené v hranatych zatvorkach.

2. CIACHOVANIE KOMORY

2.1. Pociato¢né stanovenie vnutorného objemu komory

2.1.1. Pred prvym pouzitim komory sa musi stanovit’ jej vnatorny objem nasledovnym
spdsobom:

vnutorné rozmery komory sa starostlivo odmeraj, pricom sa berti do tuvahy
akékol'vek nepravidelnosti ako napr. vystuz. Z tychto merani sa stanovi vnutorny
objem komory.

V pripade komdér s menitelnym objemom sa komora musi dat’ zablokovat’ pri
stanovenom objeme, ked’ je teplota okolia udrziavana na hodnote 303 K (30 °C)
[302 K (29 °C)]. Tento menovity objem musi byt opakovatelny s odchylkou =+
0,5 % od stanovenej hodnoty.

2.1.2. Cisty vnatorny objem sa uréi odpo¢itanim 1,42 m® od vnutorného objemu komory.
Namiesto hodnoty 1,42 m® sa alternativne mézZe pouzit’ objem skagobného vozidla s
otvorenym batozinovym priestorom a oknami.

2.1.3. Komora sa musi skontrolovat’ podl'a bodu 2.3. Ak sa hmotnost’ propanu nezhoduje s
hmotnost'ou vstreknutého mnozstva v rozsahu + 2 %, potom je potrebna korekcia.

2.2. Stanovenie zakladnych emisii v komore

Touto ¢innostou sa zisti, ¢i komora neobsahuje Ziaden material, ktory emituje
zna¢né mnozstva uhl'ovodikov. Kontrola sa musi vykonat’ pri uvedeni komory do
prevadzky, po kazdej operacii v komore, ktord mdze ovplyvnit' zakladné emisie,
minimalne vSak raz za rok.
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2.2.1. Komory s menitelnym objemom sa mézu prevadzkovat bud’ so zablokovanou
alebo nezablokovanou konfiguraciou stanoveného objemu podl'a opisu uvedeného v
bode 2.1.1. Teplota okolia sa musi udrziavat' na 308 K+ 2 K (35 °C+ 2 °C) [309 K
+ 2 K (36 °C + 2 °C)], pocas 4-hodinovej periody uvedenej d’ale;j.

2.2.2. Komory so stalym objemom sa mozu prevadzkovat s uzavretymi vstupnymi a
vystupnymi prietokovymi otvormi pre vzduch. Teplota okolia sa musi udrziavat’ na
308 K£2K (35°C+2°C)[309 K+2K (36 °C + 2 °C)], pocas 4- hodinovej
periody uvedenej d’alej.

2.2.3. Komora sa mdze zapecatit' a zmieSavaci ventilator méze byt’ v prevadzke po dobu
12 hodin predtym, nez za¢ne 4-hodinova peridda odberu zakladnych emisii.

2.2.4. Analyzator sa musi (ak je to potrebné) ciachovat, potom vynulovat a nastavit’
meraci rozsah.

2.2.5. Komora sa preplachuje, kym sa nedosiahne stdla hodnota uhl'ovodikov a zapne sa
zmieSavaci ventilator, ak uz nie je v ¢innosti.

2.2.6. Komora sa tesne uzavrie a meria sa koncentracia zakladnych uhl'ovodikov, teplota a
barometricky tlak. Tieto hodnoty predstavuju pociato¢né hodnoty Cyci, Pi, Ti, ktoré
sa pouziju vo vypocte zakladnej koncentracie komory.

2.2.7. Komora sa ponechd nerusene so zapnutym zmieSavacim ventilatorom po dobu
Styroch hodin.
2.2.8. Na konci tejto doby sa odmeria zédkladna koncentracia uhl'ovodikov v komore tym

istym analyzatorom. Odmeria sa aj teplota a barometricky tlak. Tieto hodnoty
predstavuji kone¢né hodnoty Cycy, Py, Tt

2.2.9. Vypocita sa zmena hmotnosti uhl'ovodikov v komore po dobu skusky podl'a bodu
2.4, ktora nesmie presiahnut’ 0,05 g.

2.3. Ciachovanie a skuska komory na zachytenie uhl'ovodikov

Ciachovanie a skuska komory na zachytenie uhlovodikov overuje vypocitany
objem podla bodu 2.1 a sluzi aj na meranie moznych netesnosti. Meranie
netesnosti komory sa musi vykonat’ pri uvedeni komory do prevadzky ako aj po
kazdej ¢innosti v komore, ktord moze ovplyvnit’ jej neporusenost, minimalne raz
za mesiac. Ak sa uspesne ukoncilo Sest’ po sebe nasledujucich mesaénych kontrol
komory na zachytenie uhl'ovodikov bez korekcie, netesnost’ komory sa moze merat’
Stvrtroéne, az kym nie je potrebny korigujuci zasah.

2.3.1. Komora sa preplachuje, kym sa nedosiahne stala koncentracia uhl'ovodikov a zapne
sa zmieSavaci ventilator, ak uz nie je v ¢innosti. Analyzator uhlovodikov sa
vynuluje, ciachuje ak je to potrebné, a nastavi sa meraci rozsah.
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2.3.2. V pripade komor s menitelnym objemom sa komora musi dat’ zablokovat’ pri
stanovenom objeme. V pripade komor so stalym objemom musia byt uzavreté
vstupné a vystupné prietokové otvory pre vzduch.

2.3.3. Systém kontroly okolitej teploty sa potom zapne (ak eSte nie je zapnuty) a nastavi sa
na pociatocnu teplotu 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

2.3.4. Ked sa komora stabilizuje na 308 K2 K (35°C£2°C) [309 K+2K (36 °C£2
°C)], zapecati sa a odmeria sa koncentracia zdkladnych uhlovodikov, teplota a
barometricky tlak. Tieto hodnoty predstavuju pociato¢né hodnoty Cygci, Pi a Tj,
ktoré sa pouziju pri ciachovani komory.

2.3.5. Do komory sa vstreknt priblizne 4 gramy propanu. Hmotnost' propanu sa musi
urcit’ s presnostou + 0,2 %.

2.3.6. Obsah komory sa zmieSava po dobu 5 minut a potom sa odmeria koncentracia
uhl'ovodikov, teplota a barometricky tlak. Tieto hodnoty predstavuju konecné
hodnoty Cycy, Tr a P pre ciachovanie komory ako aj pociato¢né hodnoty Cyj, Pj a
T; pre skasku komory na zachytenie uhl'ovodikov.

2.3.7. Na zaklade hodndt nameranych v bode 2.3.4 a 2.3.6 a vzorca uvedeného v bode 2.4
sa vypocita hmotnost’ propanu v komore. Musi sa zhodovat’ s toleranciou + 2 % s
hmotnost'ou propanu nameranou v bode 2.3.5.

2.3.8. V pripade komor s menitelnym objemom sa komora musi odblokovat zo
stanovenej objemovej konfiguracie. V pripade komor so stalym objemom musia byt
otvorené vstupné a vystupné prietokové otvory pre vzduch.

2.3.9. V priebehu 15-tich minut po zapecateni komory sa za¢ne cyklus zmien teploty
okolia z 308 K (35 °C) na 293 K (20 °C) a spit’ na 308 K (35 °C) [308.,6 K (35,6
°C) na 295.,2 K (22,2 °C) a spit’ na 308,6 K (35,6 °C)] pocas 24- hodinovej periody,
podl’a priebehu [alternativneho priebehu] $pecifikovaného v doplnku 2. (Tolerancie
su uvedené v bode 5.7.1 prilohy 7).

2.3.10. Po ukonéeni 24-hodinovej periddy cyklickych zmien sa odmeraju a zaznamenaju
hodnoty kone¢nej koncentracie uhl'ovodikov, teploty a barometrického tlaku. Tieto
hodnoty predstavuju kone¢né hodnoty Cycr, Tr a P¢ pre skasku komory na
zachytenie uhl'ovodikov.

2.3.11. Pomocou vzorca uvedené¢ho v bode 2.4 sa potom z hodndt nameranych v bode
2.3.10 a 2.3.6 vypocita hmotnost’ uhl'ovodikov. Hmotnost’ sa nesmie lisit’ o viac nez
3 % od hmotnosti uhl'ovodikov uvedenej v bode 2.3.7.
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2.4. Vypoclty

Vypocet zmeny Ccistej hmotnosti uhl'ovodikov vo vnutri komory sa pouzije na
stanovenie zakladnej koncentracie uhlovodikov v komore a miery netesnosti.
Pociato¢né a kone¢né hodnoty koncentracie uhl'ovodikov, teploty a barometrického
tlaku sa pouziju v nasledovnom vzorci pre vypocet zmeny hmotnosti.

[ & S (R
Myc =k.V. m_J{ — I]"'r"f"[nc' an ~ Mg
[y i ' '

kde:

Mic = hmotnost’ uhl'ovodikov (gramy);

Micouw = hmotnost’ uhl'ovodikov vystupujucich z komory, v pripade
komory so stalym objemom pri skuske emisii vydychom
nadrze (gramy);

M, = hmotnost’ uhlovodikov vstupujucich do komory, v pripade
komory so stalym objemom pri skuske emisii vydychom
nadrze (gramy);

Cruce = koncentracia uhl'ovodikov v komore
(Poznamka: ppm uhlika = ppm propanu x 3);

\Y% = objem komory v m’;

T = teplota okolia v komore vyjadrena v K;

P = barometricky tlak v kPa;

k = 17.,6;

kde:

i je pociato¢na hodnota;
f je kone¢na hodnota.
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3. KONTROLA ANALYZATORA UHL,OVODIKOV FID

3.1. Optimalizacia odozvy detektora

FID musi byt nastaveny podl'a navodu vyrobcu. Na optimalizovanie odozvy pri
najobvyklejSom prevadzkovom rozsahu by mal byt’ pouzity propan vo vzduchu.

3.2. Ciachovanie analyzatora HC

Analyzator sa ma ciachovat s pouzitim propanu vo vzduchu a Ccisteného
syntetického vzduchu. Pozri bod 4.5.2 prilohy 4 (Kalibra¢né a nulovacie plyny).

Vytvori sa ciachovacia krivka ako je opisané v bodoch 4.1 az 4.5 tohto doplnku.
3.3. Overenie citlivosti na kyslik a odport¢ané limity

Faktor odozvy (Rf) pre ur¢ité¢ druhy uhl'ovodikov je pomer zaznamu FID pre C; ku
koncentracii plynu v nadobe, vyjadreny ako ppm C;. Koncentracia skusobného
plynu musi byt’ na urovni davajicej odozvu priblizne 80 % plnej vychylky stupnice
pre pracovny rozsah. Koncentracia musi byt zndma s presnostou = 2 % vo vztahu
ku gravimetrickému Standardu vyjadrenému objemovo. Okrem toho, plynova
nadoba musi byt’ predkondicionovanad po dobu 24 hodin pri teplote medzi 293 K a
303 K (20 °C a 30 °C).

Faktory odozvy sa stanovia pri uvedeni analyzatora do prevadzky a po tom v
hlavnych servisnych intervaloch. Pouzity referencny plyn je propan v rovnovéhe s
¢istenym vzduchom, s ktorym sa dosiahne faktor odozvy 1,00.

Skusobny plyn pouzity na zistenie citlivosti na kyslik a odporuc¢any rozsah faktora
odozvy je:

propan a dusik: 0,95 <Rf<1,05.
4. CIACHOVANIE ANALYZATORA UHI:OVODIKOV

Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov je ciachovany nasledovnym
postupom:

4.1. Zostroji sa ciachovacia krivka z aspon piatich ciachovacich bodov rozloZzenych
pokial’ mozno najrovnomernejSie v prevadzkovom rozsahu. Menovita koncentracia
ciachovacieho plynu s najvysSou koncentraciou mé byt asponi 80 % plnej stupnice.

4.2. Vypocita sa ciachovacia krivka metddou najmenSich Stvorcov. Ak vysledny
polynomicky stupeni je vysSi nez 3, potom pocet ciachovacich bodov musi byt
rovny najmenej ¢islu polynomického stupna plus 2.
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4.3. Ciachovacia krivka sa nesmie liSit’ o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého
kalibra¢ného plynu.
4.4. S pouzitim koeficientov polynému odvodenych z bodu 3.2 sa zostavi tabulka

indikovaného tidaju oproti skuto¢nej koncentracii, v krokoch maximalne 1 % plnej
stupnice. To sa vykond pre kazdy ciachovany rozsah analyzatora. Tabul'ka bude
tieZ obsahovat’ iné relevantné uidaje ako su:

(a) datum ciachovania, nastavenie potenciometra na nulu a meraci rozsah
(pokial je k dispozicii),

(b) menovita stupnica,
(c) referencné tidaje o kazdom pouzitom ciachovacom plyne,
(d) skuto¢né a indikované hodnoty kazdého pouzitého ciachovacieho plynu s

percentualnymi rozdielmi,
(e) FID - palivo a typ,
€3] FID - tlak vzduchu.
4.5. Ak je mozné preukazat k spokojnosti poverenej technickej organizacie, Ze

alternativna technika (napr. pocita¢, elektronicky ovladany spina¢ rozsahu) moze
poskytovat’ ekvivalentnu presnost’, potom je mozné tieto alternativy pouZit'.
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Priloha 7 - Doplnok 2

Priebeh teploty okolia’pvoéas 24 h’od’l'n pre ciachovanie komory a A;r(rﬁzt;\;%};fgjzzhdipggy
skitsku emisii vydychom ciachovanie komory a skusku
emisii vydychom podla prilohy
7, doplnku 1, bodov 1.2. 2 2.3.9.

Cas (hodinv) Teplota Cas (hodiny) Teplota (°Ci)

Kalibraci Skiiska (°Ci) (°Ci)
a

13 0/24 20,0 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33.8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24.2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 35,4
24 35,6
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Priloha 8
SKUSKA TYPU VI

(Overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uhol'natého a uhl'ovodikov pri nizkych teplotach
okolia po studenom Starte)

1. UvVOD

Tato priloha plati len pre vozidla so zazihovymi motormi. Opisuje zariadenie a postup
stanoveny pre skusku typu VI, definovany v bode 5.3.5 tohto predpisu, potrebny na
overenie vyfukovych emisii oxidu uhol'natého a uhl'ovodikov pri nizkych teplotach
okolia. Tento predpis obsahuje nasledovné témy:

(1) poziadavky na skusSobné zariadenie;
(i1) skusobné podmienky;

(iii))  skusobné postupy a poziadavky na data.

2. SKUSOBNE ZARIADENIE
2.1. Zhrnutie
2.1.1. V tejto kapitole sa opisuje zariadenie potrebné na skusky vyfukovych emisii vozidiel

so zazihovymi motormi, pri nizkych teplotich okolia. Pozadované zariadenie a
Specifikacie su ekvivalentné s poziadavkami pre skuasku typu I, Specifikovanymi v
prilohe 4 a prislusnych doplnkoch, pokial nie su pre skusku typu VI predpisané
Specifické poziadavky. Body 2.2 az 2.6 opisuju odchylky platné pre skuasku typu VI
pri nizkych teplotach okolia.

2.2. Vozidlovy dynamometer

2.2.1. Platia poziadavky bodu 4.1 prilohy 4. Dynamometer musi byt nastaveny tak, aby
simuloval jazdu vozidla na ceste pri teplote 266 K (-7 °C). Také nastavenie moze byt
zaloZzené na stanoveni priebehu jazdného zat'azenia pri teplote 266 K (-7 °C).
Alternativne sa moze jazdny odpor stanoveny podl'a doplnku 3 prilohy 4 nastavit’ na
10 % pokles doby dojazdu. Technicka sluzba moze schvalit’ pouzivanie inych metod
stanovenia jazdného odporu.

2.2.2. Pre ciachovanie dynamometra platia ustanovenia doplnku 2 prilohy 4.
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2.3. Systém odberu vzoriek

2.3.1. Platia ustanovenia bodu 4.2 prilohy 4 a doplnku 5 prilohy 4. Bod 2.3.2 doplnku 5 sa
meni nasledovne:

,Konfiguracia potrubia, prietokova kapacita CVS a teplota a S$pecificka vlhkost
riediaceho vzduchu (mo6ze sa odliSovat’ od vzduchu potrebného na spalovanie) sa
musia regulovat’ tak, aby sa zabranilo kondenzécii vody v systéme (prietok 0,142 az
0,165 m’/s je dostatoény pre vicsinu vozidiel).«

2.4. Analyticky systém

24.1. Platia ustanovenia bodu 4.3 prilohy 4, ale len pre meranie oxidu uhol'natého, oxidu
uhli¢itého a uhl'ovodikov.

2.4.2. Pre ciachovanie analytického systému platia ustanovenia doplnku 6 prilohy 4.

2.5. Plyny

2.5.1. Platia ustanovenia bodu 4.5 prilohy 4, pokial’ st relevantné.

2.6. Pridavné zariadenie

2.6.1. Pre zariadenie na meranie objemu, teploty, tlaku a vlhkosti platia ustanovenia bodov
4.4 a 4.6 prilohy 4.

3. PRIEBEH SKUSKY A PALIVO

3.1. Vseobecné poziadavky

3.1.1. Priebeh skusky na obrazku 8/1 ukazuje kroky, ktoré musi vozidlo absolvovat’ pri

skuske typu VI. Teplota okolia, ktorej je vozidlo vystavené, je v priemere 266 K (-7
°C) = 3 K a nesmie byt nizsia nez: 260 K (-13 °C) a vyssianez 272 K (-1 °C).

Teplota nesmie poklesnit’ pod 263 K (-10 °C), ani nesmie presiahnut’ 269 K (-4 °C) po
dobu dlhS$iu nez su tri po sebe idice minuty.

3.1.2. Skusobna teplota skuSobného miesta monitorovana pocas skusania sa musi merat’ na
vystupe z ventilatora (bod 5.2.1 tejto prilohy). Zaznamenana teplota okolia musi byt
aritmetickym priemerom teplot skuSobného miesta, meranych v konstantnych,
maximalne jednominutovych intervaloch.
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3.2. Postup skusky
Mestsky jazdny cyklus ¢ast’ jedna podl'a obrdzku 1/1 doplnku 1 prilohy 4 sa skladé zo
Styroch zékladnych mestskych cyklov, ktoré spolu tvoria cely cyklus ¢asti jedna.

3.2.1. Start motora, zahajenie odberu vzoriek a vykonanie prvého cyklu sa musi zhodovat’ s
tabul’kou 1.2 a obrazkom 1/1 v prilohe 4.

3.3. Priprava skusky

3.3.1. Pre skusku vozidla platia ustanovenia bodu 3.1 prilohy 4. Pre nastavenie ekvivalentne;j

zotrvacnej hmotnosti na dynamometri platia ustanovenia bodu 5.1 prilohy 4.
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Obrazok 8/1

Postup skusky pri nizkej teplote okolia

< ZaEiatok)

Al e to potrebné: vypustenie
paltva a opatovné napustenie

prediondicionovanie
hod 4

tmoZnost

4.3.3.

Vynutené chladere

Pasivne chlademnie
432

periddamin 1 h

Studena odstawna

Slaigka wyfukowych ermst
pri nizkey teplote okolia
266 K £ 3 °K
Bod 5.3

—12-36h
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34. Skusobné palivo

3.4.1. SkuSobné palivo musi mat’ Specifikacie uvedené v bode 3 prilohy 10.

4. PREDKONDICIONOVANIE VOZIDLA

4.1. Zhrnutie

4.1.1. Na zabezpecenie opakovatelnosti emisnych skuSok sa skuSané vozidla musia

kondicionovat’ jednotnym sposobom. Kondicionovanie sa sklada z pripravnej jazdy na
dynamometri, po ktorej nasleduje pred emisnym skuSskam podla bodu 4.3 peridda

vyrovnavania teplot.
4.2. Predkondicionovanie
4.2.1. Palivova(é) nadrz(e) musi(-ia) byt’ naplnena(é) Specifikovanym skusobnym palivom.

Ak palivo v palivovej(-ych) nadrzi(-iach) nespliia $pecifikacie uvedené v bode 3.4.1,
musi sa vypustit' a napustit’ skiSobnym palivom. Skusobné palivo musi mat teplotu
nizsiu alebo rovna 289 K (+16 °C). Systém regulacie emisii z odparovania sa nesmie
abnormalne preplachovat’ ani abnormalne zat'azovat'.

4.2.2. Vozidlo sa presunie do skuiSobnej komory a umiestni sa na dynamometer.
4.2.3. Predkondicionovanie sa skladd z jazdného cyklu casti jedna a dva podla doplnku 1
prilohy 4, obrazok 1/1. Na Ziadost’ vyrobcu sa vozidla so zdZihovymi motormi mozu

predkondicionovat’ absolvovanim jednej Casti jedna a dvoch ¢asti dva jazdného cyklu.

4.2.4. Pocas predkondicionovania teplota skiSobnej komory musi zostat’ relativne konstantna
a nesmie byt vyssia nez 303 K (30 °C).

4.2.5. Tlak pneumatik hnacich kolies sa musi nastavit’ podl'a ustanoveni bodu 5.3.2 prilohy 4.
4.2.6. Motor sa musi vypnut’ v priebehu desiatich mintit po ukonéeni predkondicionovania.
4.2.7. Na ziadost' vyrobcu a po schvaleni technickou sluzbou sa moéze vo vynimoc¢nych

pripadoch povolit’ doplnkové predkondicionovanie. Technicka sluzba moéze vykonat
doplnkové predkondicionovanie. Doplnkové predkondicionovanie sa sklad4d z jednej
alebo viacerych jazd zodpovedajicich cCasti jedna jazdného cyklu podla prilohy 4,
doplnku 1. Rozsah doplnkového predkondicionovania musi byt zaznamenany v
protokole o skuske.

4.3. Metoda vyrovnania teplot

4.3.1. Na stabilizaciu vozidla pred emisnymi skiskam sa musi podl'a vyberu vyrobcu pouzit
jedna z nasledovnych dvoch metod.
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4.3.2. Standardna metéda

Vozidlo sa odstavi na dobu minimalne 12 hodin a maximélne 36 hodin pred skuskou
vyfukovych emisii pri nizkej teplote okolia. Teplota okolia (suchy teplomer) v
priebehu tejto doby sa musi udrZiavat’ na priemernej teplote:

266 K (-7 °C) £ 3 K pocas kazdej hodiny tejto doby a nesmie byt niz$ia nez 260 K
(-13 °C) ani vyssia nez 272 K (-1 °C). Okrem toho teplota nesmie klesnut’ pod 263 K
(-10 °C) ani vystupit nad 269 K (-4 °C) po dobu dlhsiu nez st tri po sebe nasledujuce
minaty.

4.3.3. Metoda vynateného ochladzovania.

Vozidlo sa musi odstavit na dobu maximalne 36 hodin pred skuskou vyfukovych
emisii pri nizkej teplote okolia.

4.3.3.1. Vozidlo sa nesmie odstavit’ pri teplotach okolia, ktoré pocas tejto doby presiahnu 303
K (30 °C).
4.3.3.2. Vozidlo m6ze byt nitenym chladenim uvedené na skusobnu teplotu. Ak je chladenie

zvacSované ventilatormi, tieto sa musia umiestnit’ vo vertikalnej polohe tak, aby sa
dosiahlo maximalne chladenie hnacej sustavy a motora a nie aby sa v prvom rade
ochladzovala olejova vana. Ventilatory nesmu byt umiestnené pod vozidlom.

4.3.3.3. Teplota okolia sa presne kontroluje po ochladeni vozidla na 266 K (-7 °C) + 2 K, ako
stanovuje reprezentativna teplota motorového oleja.

Reprezentativna teplota motorového oleja je teplota merana v blizkosti stredu oleja, nie
pri povrchu alebo dne olejovej vane. Ak sa monitoruju dve alebo viaceré miesta v
oleji, vSetky musia spliat’ poziadavky na teplotu.

4.3.3.4. Po ochladeni na 266 K (-7 °C) = 2 K a pred skuskou vyfukovych emisii pri nizkej
teplote okolia sa vozidlo musi odstavit’ na dobu jednej hodiny. Teplota okolia (suchy
teplomer) v priebehu tejto doby sa musi udrziavat’ na priemernej teplote 266 K (-7 °C)
+ 3 K a nesmie byt nizsia nez 260 K (-13 °C) ani vyssia nez 272 K (-1 °C).

Okrem toho teplota nesmie klesntt’ pod 263 K (-10 °C) ani vystupit nad 269 K
(-4 °C) po dobu dlhsiu nez su tri po sebe nasledujiice minuty.

4.3.4. Ak sa na oddelenom mieste vozidlo stabilizovalo na teplote 266 K (-7 °C) a pohybuje
sa cez tepla oblast’ do skusobnej komory, musi sa znovu stabilizovat’ v skuSobnej
komore, pricom doba stabilizacie je aspon Sest’ krat dlhsia nez doba, po ktoru bolo
vozidlo vystavené vysSej teplote. Teplota okolia (suchy teplomer) v priebehu tejto
doby musi byt’ v priemere 266 K (-7 °C) + 3 K a nesmie byt nizsia nez 260 K (-13 °C)
ani vyssia nez 272 K (-1 °C).
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Okrem toho teplota nesmie klesnut’ pod 263 K (-10 °C) ani vystapit nad 269 K (-4 °C)
po dobu dlhsiu nez st tri po sebe nasledujiice minuty.

5. SKUSKA NA DYNAMOMETRI
5.1. Zhrnutie
5.1.1. Odber vzoriek emisii sa vykondva pocas skusobného postupu skladajuceho sa z

jazdného cyklu Cast’ jedna (priloha 4, doplnok 1, obrazok 1/1). Nastartovanie motora,
okamzity odber vzoriek, prevadzka v priebehu jazdného cyklu ¢ast’ jedna a dobeh
motora tvoria uplni skusku emisii pri nizkej teplote s celkovou dobou trvania 780
sekind. Vyfukové emisie sa riedia okolitym vzduchom a nepretrzite sa zachytdva
primerana vzorka na analyzu. Vyfukové plyny zachytavané vo vaku sa analyzuji na
uhl'ovodiky, oxid uholnaty a oxid uhli¢ity. Paralelne zachytdvana vzorka riediaceho
vzduchu sa podobne analyzuje na oxid uhol'naty, uhl'ovodiky a oxid uhliity.

5.2. Prevadzka dynamometra
5.2.1. Chladiaci ventilator
5.2.1.1. Chladiaci ventilator sa umiestni tak, aby chladiaci vzduch bol nasmerovany priamo na

chladi¢ (chladenie vodou) alebo na otvor, ktorym sa nasava vzduch (chladenie
vzduchom) a na vozidlo.

5.2.1.2. V pripade vozidiel s motorom vpredu sa ventildtor umiestni do 300 mm pred
vozidlom. V pripade vozidiel s motorom vzadu, alebo ak je uvedené umiestnenie
ventilatora v praxi neuskutoc¢nitel'né, chladiaci ventilator sa umiestni tak, aby bolo na
chladenie vozidla dodavané dostato¢né mnozstvo vzduchu.

5.2.1.3. Rychlost’ ventilatora musi byt taka, aby v prevadzkovom rozsahu od 10 km/h do
minimalne 50 km/h bola linedrna rychlost’ vzduchu pri vystupe z ventilatora v
rozmedzi + 5 km/h zodpovedajucej rychlosti valca dynamometra. Pre kone¢ny vyber
ventilatora st rozhodujtce nasledovné charakteristiky:

(1) plocha: aspoii 0,2 m?,
(i1) vyska dolného okraja nad podlahou: priblizne 20 cm.

Alternativne mdze byt rychlost’ ventilatora aspont 6 m/s (21,6 km/h). Na Ziadost
vyrobcu sa pre Specidlne vozidla (napr. dodavkové vozidla, terénne vozidlad) moze
vyska chladiaceho ventilatora modifikovat'.

5.2.14. Ako rychlost’ vozidla sa berie rychlost namerand na valci(-och) dynamometra (bod
4.1.4.4 prilohy 4).
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5.2.3. V pripade potreby sa mdézu vykonat predbezné skusobné cykly, aby sa zistilo, ako
najlepsie aktivovat’ akcelerator a brzdové ovladace na dosiahnutie cyklu priblizujaceho
sa teoretickému cyklu v ramci predpisanych limitov, alebo na umoznenie nastavenia
systému odberu. Takéto jazda sa musi vykonat' pred krokom ,,ZACIATOK* podla
obrazku 8/1.

5.2.4. Vlhkost’ vzduchu sa musi udrziavat’ tak nizko, aby sa zabranilo kondenzacii na valci(-
och) dynamometra.

5.2.5. Dynamometer sa musi starostlivo ohrievat’ podl'a odporic¢ania vyrobcu, s pouzitim
postupov alebo kontrolnych metdd, ktoré zabezpecia stabilitu trovne zvySkovych
trecich sil.

5.2.6. Doba medzi ohriatim dynamometra a zaciatkom emisnej skusky nesmie byt dlhSia nez
10 minut, ak nie su loziskd dynamometra ohrievané nezdvisle. Ak su loziska
dynamometra ohrievané nezavisle, emisna skuska musi za¢at’ maximalne do 20-tich
minut po ohriati dynamometra.

5.2.7. Ak sa musi vykon dynamometra nastavit’ ru¢ne, musi sa to vykonat’ v priebehu jedne;j
hodiny pred zac¢iatkom skusky vyfukovych emisii. Skusané vozidlo sa nesmie pouzit
na nastavovanie. = Dynamometer s automatickou regulaciou s predvolenymi
nastaveniami vykonu sa moze nastavit’ kedykol'vek pred zaciatkom emisnej skusky.

5.2.8. Pred jazdnym cyklom zacinajucej emisnej skusky teplota skiiSobnej komory musi byt
266 K (-7°C) £ 2 K, merand v prude vzduchu z chladiaceho ventildtora vo
vzdialenosti maximalne 1,5 m od vozidla.

5.2.9. Pocas prevadzky vozidla vykurovacie a odmrazovacie zariadenie musi byt vypnuté.
5.2.10. Zaznamena sa celkova jazdna vzdialenost’ alebo otacky valca.
5.2.11. Vozidla s pohonom S$tyroch kolies sa musia skasat’ v prevadzke s pohonom dvoch

kolies. Stanovenie celkového vykonu na ceste, vzhI'adom na nastavenie dynamometra,
sa vykona pri takom druhu prevadzky vozidla, na aky je vozidlo pdvodne uréené.

5.3. Vykonanie skusky

5.3.1. Ustanovenia bodov 6.2 az 6.6 prilohy 4, okrem bodu 6.2.2, platia pre nastartovanie
motora, vykonanie skusky a odber vzoriek emisii. Odber vzoriek za¢ina pred alebo pri
zahajeni postupu Startovania motora a kon¢i po ukonceni kone¢nej periody vol'nobehu
posledného zdkladného cyklu casti jedna (mestsky jazdny cyklus), po 780-tich
sekundach.

Prvy jazdny cyklus zacina periédou 11-tich sekind vol'nobehu hned’ po naStartovani
motora.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375441

5.3.2. Pre analyzu zachytenych vzoriek emisii platia ustanovenia bodu 7.2 prilohy 4. Pri
analyzach vzoriek vyfukovych emisii musi technickd sluzba dbat’ na to, aby sa
zabranilo kondenzacii vodnej pary v zachytavacich vakoch vzoriek vyfukového plynu.

5.3.3. Pre vypocet hmotnosti emisii platia ustanovenia bodu 8 prilohy 4.

6. INE POZIADAVKY

6.1. Iracionalna koncepcia regulédcie emisii

6.1.1. Akdkol'vek iraciondlna koncepcia regulécie emisii, ktorej vysledkom je znizenie

ucinnosti systému reguldcie emisii za normalnych prevadzkovych podmienok pri
nizkych teplotach, pokial nie je obsiahnutd v normalizovanych emisnych skuskach, sa
mdze povazovat' za ruSiace zariadenie (defeat device).
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Priloha 9

SKUSKA TYPU V
(Opis skusky starnutia na overenie zZivotnosti zariadeni na regulaciu znecist'ujucich latok)

1. UvoD

V tejto prilohe sa opisuje skuska overenia zivotnosti zariadenia na regulaciu
znecistujucich latok, ktorymi su vybavené vozidla so zazihovymi alebo vznetovymi
motormi, pri skuske starnutia pri 80 000 km.

2. SKUSOBNE VOZIDLO

2.1. Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, motor a zariadenie proti
zneistujucim latkam musia byt nové. Vozidlo moze byt to isté ako vozidlo
predvedené na skusku typu I; tato skaska typu I sa musi vykonat’ po tom, ¢o vozidlo

ubehne aspon 3000 km cyklu starnutia podl'a bodu 5.1. d’ale;.

3. PALIVO

Skuska zivotnosti sa vykona s komeréne beznym bezolovnatym benzinom alebo
motorovou naftou.

4, UDRZBA VOZIDLA A NASTAVENIE

Udrzba, nastavenie, ako aj pouzitie ovladdadov skuSaného vozidla sa riadi
odporucaniami vyrobcu.

5. PREVADZKA VOZIDLA NA SKUSOBNEJ DRAHE, CESTE ALEBO NA
VOZIDLOVOM DYNAMOMETRI

5.1. Prevadzkovy cyklus

Pri prevadzke na skuSobnej drahe, ceste alebo na valcovom skisobnom zariadeni musi
byt ubehnutd vzdialenost’ podl'a jazdného programu (obrazok 9/1) opisaného d’ale;j:

5.1.1. rozvrh skuiky Zivotnosti je zloZeny z 11 cyklov, kazdy o dizke 6 km,

5.1.2. v prvych 9 cykloch vozidlo zastavi Styrikrat uprostred cyklu, s motorom na 15 sekund
vo vol'nobehu,

5.1.3. normalne zrychlenie a spomalenie,

5.1.4. pat’ spomaleni uprostred kazdého cyklu, pokles z rychlosti okruhu na rychlost’ 32 km/h
a vozidlo potom znova plynulo zrychl'uje az je dosiahnuté rychlost’ cyklu,
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5.1.5. desiaty cyklus sa vykona so stalou rychlost'ou 89 km/h,

5.1.6. jedendsty cyklus za¢ina s maximdlnou akceleraciou od bodu zastavenia po rychlost
113 km/h. V polovici drahy sa brzdi normalne, az vozidlo zastavi. Potom nasleduje
perioda vol'nobehu 15 sekund a druha maximalna akceleracia.

Program sa potom opakuje od zaciatku.
Maximalnu rychlost’ v kazdom cykle udava nasledovna tabul’ka:

Tabul’ka 9.1
Maximalna rychlost’ v kazdom cykle

Cyklus Rychlost’ cyklu
(km/h)

64
48
64
64
56
48
56
72
56
89
113

O 0O\ W LN~

—_——
—_ O
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Obrazok 9/1

Jazdny program

14
zastavif{. potom zrychilit
na rychiost okruhu

8.6 spomalif na 32 kv,

s -

potom zrychlif na rychiost okruhu

fabkm | zadiatok - koniec 24
zastauit. potom zrychlit Potom sryentie
rra rychlost okruhu na rychlos€ okruhu

%3 | spomalit na 32 kmih,
* potom zrychlit na richiost okruhu

4,7 | zastavit. potom zrjchii€

na rychlost okruhu spomalit na 32 kmvh,

/ potom zrychiif na rychlost okruhu

4,2 1 spomalit na 32 kivh,
¥ potom zrgchli€ na rnychlost okruhu

3,5 zastavif. potom zrychiit
" na f}?r:ﬁiﬂgf akrnhxgt
5.2. Na ziadost’ vyrobcu moze byt pouzita alternativna cestna skuska. Takyto alternativny

skusobny program musi schvalit’ technicka sluzba pred skuskou a program musi mat’ v
podstate tie isté priemerné rychlosti, rozloZenie rychlosti, pocet zastaveni na kilometri
a pocet akceleracie na kilometer, ako i jazdny program pouzity na drdhe alebo
valcovom skisobnom zariadeni, ako je uvedené v bode 5.1 a obrazku 9/1.

5.3. Skuska zivotnosti, alebo ak si vyrobca vyberie modifikovana skuska zivotnosti, sa mé
vykonat’ dovtedy, kym vozidlo neubehne minimalne 80 000 km.

5.4. Skusobné vybavenie
54.1. Vozidlovy dynamometer
54.1.1. Ked” sa vykonava skuska Zivotnosti na vozidlovom dynamometri, musi umoznovat

vykonanie cyklu opisaného v bode 5.1. Musi byt vybaveny najmi systémom
simulujucim zotrvac¢ni hmotnost a jazdny odpor.

54.1.2. Brzda musi byt’ nastavena tak, aby absorbovala vykon prendsany zadnymi kolesami pri
stalej rychlosti 80 km/h. Metddy, ktoré sa pouziju na stanovenie tohto vykonu a na
nastavenie brzdy, su tie isté, ako metddy opisané v doplnku 3 k prilohe 4.
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5.4.1.3. Systém chladenia vozidla by mal umoznovat vozidlu pracovat’ pri teplotach
obdobnych ako su teploty docielené na ceste (olej, voda, vyfukovy systém, atd’.)

54.1.4. Niektoré iné nastavenia a charakteristiky skuSobného stavu sa povazuju, ak je to
nevyhnutné, za identické s parametrami opisanymi v prilohe 4 tohto predpisu (napr.
zotrvacna hmotnost, ktora moéze byt simulovand mechanicky alebo elektronicky.)

5.4.1.5. Vozidlo moze byt, ak je to nevyhnutné, presunuté na iny skuSobny stav na ucel
vykonania skusok merania emisii.

5.4.2. Prevadzka na drahe alebo na ceste

Ked’ je skuska zivotnosti na drahe alebo ceste ukoncend, ma byt referenc¢nd hmotnost’
aspoi rovnd hmotnosti platiacej pre skusky vykonané na vozidlovom dynamometri.

6. MERANIE EMISIi ZNECISTUJUCICH LATOK

Na zaciatku skusky (0 km) a kazdych 10 000 km (£ 400 km) alebo castejSie, v
pravidelnych intervaloch, az do dosiahnutia 80 000 km, sa vyfukové emisie meraju
podl'a skusky typu I definovanej v bode 5.3.1 tohto predpisu. Limitné hodnoty, ktoré
musia byt’ splnené, st uvedené v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

V pripade vozidiel vybavenych periodicky regenerativnymi systémami definovanymi
v bode 2.20 tohto predpisu je potrebné zistit’, ¢i sa neblizi doba regeneracie. Ak tomu
tak je, vozidlo musi jazdit' az do konca regeneracie. Ak sa regeneracia uskutoénuje
poCas emisného merania, musi sa vykonat dalSia skaska (vratane
predkondicionovania) a vysledky prvej a druhej skusky sa neberu do uvahy.

Vsetky vysledky vyfukovych emisii sa vynest ako funkcie ubehnutej vzdialenosti,
zaokruhlené na najbliz$i kilometer a tymito bodmi meranych hodndt sa prelozi
vyrovnavacia priamka ur¢end metédou najmensich Stvorcov. Tento vypocet neberie do
uvahy vysledky skusky pri 0 km.

Udaje je moZné pouzit' na vypocet faktora zhorSenia iba vtedy, ak interpolované body
pre 6 400 km a 80 000 km na tejto Ciare su v ramci uvedenych limitov.

Udaje su este prijatelné, ked” vyrovnavacia priamka pretina prislugny limit s
negativnym sklonom (interpolovany bod pre 6 400 km je vy$si nez interpolovany bod
pre 80 000 km), ale skuto¢ny udaj v bode pre 80 000 km je nizsi nez limit.

Nasobiaci faktor zhorSenia vyfukovych emisii sa vypocita pre kazdi znecistujucu
latku nasledovne:
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Mi
DEF. = —2
Mi,
kde:
Mi; =  hmotnost’ emisii znecistujucej latky i v gramoch na km interpolovana na 6
400 km,
Mi, =  hmotnost emisii zne¢istujucej latky i v gramoch na km interpolovana na 80
000 km.

Tieto interpolované hodnoty sa vypocitaji na minimdalne S$tyri desatinné miesta
predtym, nez sa navzajom vydelia na uc¢elom stanovenia faktora zhorSenia. Vysledok
sa musi zaokruhlit’ na tri desatinné miesta.

Ak je faktor zhorSenia mensi neZ jedna, povazuje sa za rovny jedne;j.
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Priloha 10
SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV
1. SPECIFIKACIE REFERENCNEHO PALIVA NA SKUSANIE VOZIDIEL Z HCADISKA
EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU A TABULKY V BODE 53.1.4 -
SKUSKA TYPU I

1.1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA
SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI

Typ: bezolovnaty benzin

Parameter Jednotka — Limity 1/ - Skusobna metdda
Minimum | Maximum
Oktanové cislo  vyskumnou
metodou, RON 95,0 - EN 25164
Oktanové  Cislo  motorovou 85,0 - EN 25163
metdédou, MON
Hustota pri 15 °C kg/m’ 748 762 ISO 3675
Tlak par podl'a Reida kPa 56,0 60,0 EN 12
Destilacia:
- zadiatok varu °C 24 40 EN-ISO 3405
- odparené pri 100 °C % obj. 49,0 57,0 EN-ISO 3405
- odparené pri 150 °C % obj. 81,0 87.0 EN-ISO 3405
- zaciatok varu °C 190 215 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. - 2 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
- olefiny % obj. - 10 ASTM D 1319
- aromaty % obj. 28,0 40,0 ASTM D 1319
- benzén % obj. - 1,0 pr. EN 12177
- nasytené uhl'ovodiky % obj. - zvySok ASTM D 1319
Pomer uhlik/vodik stanovend | stanovena
hodnota hodnota
Indukéna perioda 2/ Minimum 480 - EN-ISO 7536
Obsah kyslika % hmotn. - 2.3 EN 1601
Zivicné latky mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Obsabh siry 3/ mg/kg - 100 pr. EN ISO/DIS
14596
Kordzia medi trieda [ - 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l - 5 EN 237
Obsah fosforu mg/I - 1,3 ASTM D 3231

1/ Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skuto¢né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodndt boli
pouzité ustanovenia ISO 4259 ,,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiiovanie presnych tidajov vo
vzt'ahu k metédam skusky* a pri stanoveni minimélnej hodnoty bol vzaty do Gvahy minimélny
rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R
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(R = opakovatel'nost).

Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky
by sa mal napriek tomu usilovat’ o nulova hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota
2R a o stredni hodnotu v pripade udajov tykajucich sa maximélnych a minimélnych limitov.
Ak je potrebné objasnit’ otazku, & palivo spliia poziadavky $pecifikdcii, platia ustanovenia ISO
4259.

2/ Palivo mdze obsahovat’ antioxidanty a kovové deaktivatory bezne pouzivané na stabilizaciu
tokov benzinu v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové

rozpustadla.

3/ Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre skusku typu L.
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1.2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA
SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Typ: motorova nafta

Parameter Jednotka — Limity 1/ - Skasobnd metdda
Minimum | Maximum
Cetanové ¢islo2/ 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilacia:
50 % objemu °C 245 - EN-ISO 3405
95 % objemu °C 345 350 EN-ISO 3405
- zaciatok varu °C - 370 EN-ISO 3405
Bod vznietenia °C 55 - EN 22719
CFPP °C - -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
Pol,ycykllické aromatické % hmotn. 3 6.0 P 391
uhl'ovodiky
Obsah siry 3/ mg/kg - 300 pr. EN-ISO/DIS 14596
Koroézia medi - 1 EN-ISO 2160
Konradsonov uhlik (10% ) o/ e | - 02 EN-ISO 10370
DR - zvySok)
Obsah popola % hmotn. - 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % hmotn. - 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizac¢né ¢islo (silna mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974-95
kyselina)
Oxidacna stalost’ 4/ mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
Nové a lepsie metody pre
poly- cyklické aromaty vo % hmotn. - - EN 12916
Vyvoji
1/ Hodnoty uvedené v $pecifikdcii su ,,skutoéné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnot

boli pouzité ustanovenia ISO 4259 ,,Ropné produkty — uréovanie a uplatiiovanie presnych udajov
vo vzt'ahu k metodam skasky™ a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do ivahy minimalny
rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R
= opakovatel'nost).

Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej
latky by sa mal napriek tomu usilovat’ o nulovti hodnotu, pri ktorej je stanovena maximalna hodnota
2R a o strednt hodnotu v pripade tdajov tykajucich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je
potrebné objasnit’ otdzku, ¢i palivo spliia poziadavky $pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.
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2/ Rozsah uvedeny pre cetanové ¢islo nie je v stlade s poziadavkou minimalneho rozsahu 4R.
Avsak v pripadoch sporu medzi dodavatel'om a uzivatel'om paliva mézu byt ustanovenia ISO 4259
pouzité na rieSenie takych sporov za predpokladu, Ze namiesto jedného merania sa vykonaju
opakované merania v mnozstve nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

3/ Musi sa uviest’ skutocny obsah siry v palive pre skusku typu I.
4/ Aj ked’ sa kontroluje oxida¢na stalost’, je pravdepodobné, ze doba skladovatel'nosti bude

obmedzena. Bolo by potrebné vyziadat’ si od dodavatel'a informacie o podmienkach skladovania a
0 Zivotnosti.
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2. SPECIFIKACIE REFERENCNEHO PALIVA NA SKUSANIE VOZIDIEL Z HCADISKA

EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU B TABULKY V BODE 5.3.1.4 —

SKUSKA TYPU I

2.1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA

SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI

Typ: bezolovnaty benzin

Parameter Jednotka — Limity 1/ - Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo vyskumnou
metédou, RON 95.0 - EN 25164
Oktanové ¢islo motorovou 85,0 - EN 25163
metédou, MON
Hustota pri 15 °C kg/m’ 740 754 1SO 3675
Tlak par podl'a Reida kPa 56,0 60,0 pr. EN ISO 13016-1
(DVPE)
Destilacia:
- odparené pri 70 °C % obj. 24,0 40,0 EN-ISO 3405
- odparené pri 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
- odparené pri 150 °C % obj. 83.0 89,0 EN-ISO 3405
- zaciatok varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. - 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhl'ovodikov:
Olefiny % obj. - 10,0 ASTM D 1319
Aromaty % obj. 29.0 35,0 ASTM D 1319
Nasytené uhlovodiky % obj. stanovena hodnota ASTM D 1319
Benzén % obj. - | 1,0 pr. EN 12177
Pomer uhlik/vodik stanovena hodnota
Indukénd perioda 2/ minGty 480 - EN-ISO 7536
Obsah kyslika % hmotn. - 1,0 EN 1601
Ziviéné latky mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kordzia medi - trieda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l - 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l - 1,3 ASTM D 3231

1/ Hodnoty uvedené v Specifikacii su ,,skuto¢né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnot
boli pouzité ustanovenia ISO 4259 ,,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiovanie presnych udajov
vo vztahu k metoédam skasky* a pri stanoveni minimélnej hodnoty bol vzaty do ivahy minimalny
rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R

= opakovatel'nost).
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Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky
by sa mal napriek tomu usilovat’ o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovena maximalna hodnota 2R a
o strednu hodnotu v pripade udajov tykajucich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je
potrebné objasnit’ otdzku, ¢ palivo spitia poziadavky $pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

2/ Palivo mdze obsahovat antioxidanty a kovové deaktivatory bezne pouzivané na stabilizaciu
tokov benzinu v rafinéridch, ale nesmua sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové

rozpustadla.

3/ Musi sa uviest’ skuto¢ny obsah siry v palive pre skusku typu 1.
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2.2. TEQHNICKE UDAIJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA
SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Typ: motorova nafta

Parameter Jednotka — Limity l/. Skusobna metdda
Minimum [Maximum

Cetanové ¢islo2/ 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15°C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilacia:
- 50 % objemu °C 245 - EN-ISO 3405
95 % objemu °C 345 350 EN-ISO 3405
- zaCiatok varu °C - 370 EN-ISO 3405
Bod vznietenia °C 55 - EN 22719
CFPP °C - -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2.3 3,3 EN-ISO 3104
Pol’ycykl’ické aromatické 9% hmotn. 3.0 6.0 IP 391
uhlovodiky
Obsabh siry 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kordzia medi - trieda 1 EN-ISO 2160
Konradsonov uhlik (10% DR = o/ jyyotn, - 0.2 EN-ISO 10370
zvysok)
Obsah popola % hmotn. - 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % hmotn. - 0,02 EN-1SO 12937
Neutraliza¢né ¢islo (silna kyselina) | mg/KOH/g - 0,02 ASTM D 974
Oxidacna stalost’ 4/ mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
Mazavost’ (HFRR priemer pm - 400 CEC F-06-A-96
pozorovania vyskytu pri 60 °C)
FAME (metylestery mastnych zakazané
kyselin)

1/ Hodnoty uvedené v Specifikacii su ,,skuto¢né hodnoty. Pri stanoveni ich limitnych hodnot
boli pouzité ustanovenia ISO 4259 ,,Ropné produkty — urCovanie a uplatiovanie presnych udajov
vo vzt'ahu k metédam skusky™ a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do uvahy minimalny
rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R
= opakovatel'nost’).

Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo $tatistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky
by sa mal napriek tomu usilovat’ o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R a
o stredni hodnotu v pripade udajov tykajicich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je
potrebné objasnit’ otéazku, &i palivo spitia poZiadavky $pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.
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2/ Rozsah uvedeny pre cetanové Cislo nie je v sulade s poziadavkou minimalneho rozsahu 4R.
Avsak v pripadoch sporu medzi dodavatel'om a uzivatel'om paliva mézu byt ustanovenia ISO 4259
pouzité na rieSenie takych sporov za predpokladu, Ze miesto jedného merania sa vykonaju
opakované merania v mnozstve nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

3/ Musi sa uviest’ skuto¢ny obsah siry v palive pre skusku typu 1.
4/  Aj ked sa kontroluje oxidacna stalost’, je pravdepodobné, Ze doba skladovatel'nosti bude

obmedzena. Bolo by vhodné vyziadat si od dodavatel'a informécie o podmienkach skladovania a o
Zivotnosti.
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3. SREVCIF IKACIE REFERENCNEHQ PALIVA NA SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH
ZAZTHOVYMI MOTORMI PRI NIZKEJ TEPLOTE OKOLIA - SKUSKA TYPU VI

Typ: bezolovnaty benzin

Parameter Jednotka — Limity 1/ - Skasobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo vyskumnou
metodou, RON 95,0 - EN 25164
Oktanové ¢islo motorovou 85,0 - EN 25163
metédou, MON
Hustota pri 15 °C kg/m’ 740 754 ISO 3675
Tlak par podla Reida kPa 56,0 95,0 pr. EN ISO 13016-1
(DVPE)
Destilacia:
- odparené pri 70 °C % obj. 24,0 40,0 EN-ISO 3405
- odparené pri 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
- odparené pri 150 °C % obj. 83,0 89,0 EN-ISO 3405
- zaciatok varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. - 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhl'ovodikov:
Olefiny % obj. - 10,0 ASTM D 1319
Aromaty % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
Nasytené uhlovodiky % obj. stanovena hodnota ASTM D 1319
Benzén % obj. - | 1,0 pr. EN 12177
Pomer uhlik/vodik stanovend hodnota
Induk¢éna perioda 2/ minuaty 480 - EN-ISO 7536
Obsah kyslika % hmotn. - 1,0 EN 1601
Ziviéné latky mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kordzia medi - trieda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l - 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l - 1,3 ASTM D 3231

1/ Hodnoty uvedené v Specifikacii st ,,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnot
boli pouzité ustanovenia ISO 4259 ,,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiovanie presnych udajov
vo vztahu k metoédam skasky* a pri stanoveni minimélnej hodnoty bol vzaty do ivahy minimalny
rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R

= opakovatel'nost).
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Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej
latky by sa mal napriek tomu usilovat’ o nulovt hodnotu, pri ktorej je stanovena maximalna hodnota
2R a o strednt hodnotu v pripade tdajov tykajucich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je
potrebné objasnit’ otdzku, ¢i palivo spliia poziadavky $pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

2/ Palivo mdze obsahovat’ antioxidanty a kovové deaktivatory bezne pouzivané na stabilizaciu
tokov benzinu v rafinéridch, ale nesmua sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové

rozpustadla.

3/ Musi sa uviest’ skuto¢ny obsah siry v palive pre skusku typu VI.
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Priloha 10a

SPECIFIKACIE PLYNNYCH REFERENCNYCH PALIV

TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV LPG

1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV LPG POUZITYCH NA SKUSANIE

VOZIDIEL Z HLADISKA EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU A

TABULKY V BODE 5.3.1.4 — SKUSKA TYPU I

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skasobnd metdda
ZloZenie: ISO 7941
Cs-obsah % objemu |30+ 2 85+2
C4-obsah % objemu | zvySok zvySok
<Cs,>Cy % objemu | max. 2 max. 2
Olefiny % objemu |max. 12 max. 15
Zvysok po odpareni mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C ziadna ziadna vizualna kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260
Sirovodik Ziadny Ziadny ISO 8819
Koré6zia medenej pasky |odstupriova |trieda 1 trieda 1 ISO 6251 1/

nie
Vona charakteristic | charakteristic

ka ka

MON min. 89 min. 89 EN 589 priloha B

Tato metdda nemdze presne stanovit” pritomnost’ korozivneho materialu, ak vzorka obsahuje
antioxida¢né alebo iné¢ chemické latky, ktoré znizuju korozivnost’ vzorky pdsobiacej na medenu
pasku. Preto pridanie takychto prostriedkov len na ucel ovplyvnenia vysledkov skusky je zakazané.
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1.1.2.  TECHNICKE UDAIJE REFERENCNYCH PALIV LPG POUZITYCH NA SKUSANIE
VOZIDIEL 7Z HLADISKA EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU B
TABULKY V BODE 5.3.1.4 PRILOHY I - SKUSKA TYPU I
Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skusobna metdda
Zlozenie: 1SO 7941
C;-obsah % objemu 30+£2 85+2
C4-obsah % objemu zvySok zvySok
<Cs,>C, % objemu max. 2 max. 2
Olefiny % objemu max. 12 max. 15
Zvysok po odpareni mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C ziadna ziadna vizualna kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 10 max. 10 EN 24260
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Kordzia medenej pasky odstupiiovanie |trieda 1 trieda 1 ISO 6251 1/
Vona charakteristick | charakteristick
a a
MON min. 89 min. 89 EN 589 priloha B

1/ Téato metdoda nemdze presne stanovit pritomnost” korozivneho materidlu, ak vzorka obsahuje
antioxida¢né alebo iné chemické latky, ktoré znizuju korozivnost' vzorky pdsobiacej na medenu
pasku. Preto pridanie takychto prostriedkov len na tcel ovplyvnenia vysledkov skusky je zakazané.
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1.2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV NG

. Zékla Limity
Charakteristiky Jednotky J Minimu | Maximu | SkuSobna metdda
m m
Referencné palivo Gy
ZloZenie:
Metan % mol 100 |99 100 I1SO 6974
Zvysok 1/ % mol - - 1 ISO 6974
N, % mol 1SO 6974
Obsah siry mg/m’ 2/ - - 10 I1SO 6326-5
Wobbov index (&isty) | MJ/m’ 3/ 482 472 49,2
Referencné palivo Gs
ZloZenie:
Metan % mol 86 84 88 I1SO 6974
Zvysok 1/ % mol - - 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 I1SO 6974
Obsah siry mg/m’ 2/ - - 10 I1SO 6326-5
Wobbov index (&isty) | MJ/m® 3/ 394|382 40,6

1/ Inertné plyny (odlisné od N,) + C; + Cas
2/ Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

3/ Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
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Priloha 11
PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA

1. UvVOD

Tato priloha plati pre funkéné aspekty palubného diagnostického systému (OBD) na
regulaciu emisii motorovych vozidiel.

2. DEFINICIE
Na ucely tejto prilohy:
2.1. OBD* znamena palubny diagnosticky systém na kontrolu emisii, ktory je schopny

uréit’ pravdepodobné miesto poruchy pomocou poruchovych kdédov uloZenych v
pamiti pocitaca.

2.2. ..Lyp vozidla® znamena kategdriu motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia v zakladnych
charakteristikach motora a systému OBD.

2.3. ~Rad vozidiel* znamena skupinu vozidiel oznacenu vyrobcom, v ktorej pripade je
vzhl'adom na ich konstrukciu pravdepodobné, Ze maju podobné vyfukové emisie a
charakteristiky systému OBD. Kazdy motor tohto radu musi spiiiat’ poZiadavky tohto
predpisu uvedené v doplnku 2 k tejto prilohe.

2.4. .Systém na reguldciu emisii znamena elektronicky regulator motora ako aj vsetky
komponenty vztahujice sa na emisie vo vyfukovom alebo odparovacom systéme,
ktoré regulator zasobuju vstupnymi datami alebo prijimaju z regulatora vystupné data.

2.5. .Indikdtor poruchy (MI)*“ znamena opticky alebo akusticky indikator, ktory jasne
informuje vodica vozidla v pripade poruchy ktoréhokol'vek komponentu vzt'ahujiceho
sa na emisie, pripojeného k systému OBD, alebo v pripade poruchy samotného
systému OBD.

2.6. Porucha™ znamend chybu komponentu alebo systému vzt'ahujuceho sa na emisie
alebo chybu systému, ktord by mohla sposobit’ prekro¢enie limitov emisii uvedenych v
bode 3.3.2, alebo ak systém OBD nemoze splnit’ zakladné monitorovacie poziadavky
tejto prilohy.

2.7. .Sekundérny vzduch®” znamena vzduch zavadzany do vyfukového systému pomocou
cerpadla alebo sacieho ventilu alebo inych prostriedkov, ktorého uc¢elom je podporit
oxidaciu HC alebo CO obsiahnutych v prude vyfukového plynu.

2.8. .Zlyhanie zazihu“ znamena nespalovanie vo valci zazihového motora z dovodu
absencie iskry, nedostatocného déavkovania paliva, slabej kompresie alebo z
akejkol'vek inej pri¢iny. V zmysle monitorovania OBD ide o percentualny podiel
zlyhania zazihov z celkového poctu zazihov (podla udaju vyrobcu), ktoré by mohlo
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spdsobit’ prekrocenie limitov emisii uvedenych v bode 3.3.2 alebo o prekrocenie tohto
percenta, ktoré¢ by mohlo viest k prehriatiu vyfukového Kkatalyzatora alebo
katalyzatorov, ¢im by vznikli nezvratné Skody.

2.9. ~okuska typu I* znamena jazdny cyklus (Casti jedna a dva) pouzivany na ucely
homologizacie, podl'a doplnku 1 prilohy 4.

2.10. .Jazdny cyklus® sa sklad4a z naStartovania motora, jazdného useku, na ktorom by sa
mohla zistit’ pripadnd porucha a z vypnutia motora.

2.11. ~Zahrievaci cyklus® znamend dostatocne dlhu prevadzku vozidla od nastartovania
motora, potrebnu na zvySenie teploty chladiaceho prostriedku asponn o 22 K a
minimalne na 343 K (70 °C).

2.12. .Uprava paliva“ sa vztahuje na automatické prispdsobenie sa zdkladnému nastaveniu
privodu paliva a vzduchu. Kratkodoba tuprava paliva sa tyka dynamického a
okamzitého nastavenia. Pri dlhodobej Gprave paliva ide v porovnani s kratkodobou
upravou paliva o postupné prisposobovanie sa nastaveniu palivového systému. Toto
dlhodobé nastavovanie slizi na vyrovnanie rozdielov medzi jednotlivymi vozidlami a
postupnych zmien, ktoré mozu v priebehu doby nastat’.

2.13. . Vypoditand hodnota zatazenia™ sa vztahuje na tdaj o aktudlnom prietoku vzduchu
rozdelenom vyskovo korigovanou maximélnou hodnotou prietoku, ak je k dispozicii.
Tato definicia vyjadruje bezrozmerové ¢islo, ktoré sa nevztahuje na motor a poskytuje
technickej sluzbe percentudlny udaj o skutoénom zat'azeni motora (s Uplne otvorenou
Skrtiacou klapkou = 100 %);

aktualny prietok vzduchu . atmosfericky tlak {prhladine mora}

CLv = ‘ : , ‘ ‘ h
maximalny prietok vzduchu{prihladine mora) barometricky tiak

2.14. »Rezim trvalého prekrodenia emisii“ odkazuje na pripad, ked sa elektronicky
regulator motora permanentne prepina na nastavenie, ktoré si nevyzaduje vstup z
chybného komponentu alebo systému, pricom taky chybny komponent alebo systém
by mohol viest’ k zvySeniu emisii vozidla nad limity uvedené v bode 3.3.2 tejto
prilohy.

2.15. ..Pomocnd pohonna jednotka® znamend motorom pohanané vystupné zariadenie
sliZiace na pohon pridavného vybavenia namontovaného na vozidle.

2.16. »Pristup® znamend dostupnost’ vSetkych udajov OBD tykajicich sa emisii, vratane
poruchovych kdédov, potrebnych na kontrolu, diagnostiku, servis alebo opravy casti
vozidla vztahujucich sa na emisie, prostrednictvom sériovych rozhrani
normovanych diagnostickych spojeni (podl'a doplnku 1, bodu 6.5.3.5 tejto prilohy).



L 375/462 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

2.17. Neobmedzeny* znamena:

2.17.1. pristup nezavisly na pristupovom kode ziskanom od vyrobcu, alebo na podobnom
zariadeni, alebo

2.17.2. pristup umoznujuci vyhodnotenie generovanych udajov bez potreby akejkol'vek
osobitnej dekodovacej informdcie, pokiall samotnd takato informdacia nie je
normovana.

2.18. .Normovany“ znamena, zZe vSetky informac¢né toky dat, vratane poruchovych kédov,

sa generuju len v sulade s priemyselnymi normami, ktoré¢ tym, ze ich format a
pripustné vol'by su jasne definované, zabezpecuju maximalnu uroven harmonizacie
v priemysle motorovych vozidiel a ich pouzitie je vyslovne povolené tymto
predpisom.

2.19. .Informacie o opravach®“ znamenaju vsetky informacie potrebné na diagnostiku,
udrzbu, kontrolu, pravidelné monitorovanie alebo opravu vozidla a ktoré vyrobca
poskytuje svojim autorizovanym predajcom/opravovniam. Podla potreby takéto
informécie zahfiaja prirucku pre udrzbu, technické pokyny, diagnostické informéacie
(napr. minimalne teoretické hodnoty merania), schémy zapojenia, identifikacné ¢islo
ciachovania softvéru aplikovatel'né na typ vozidla, pokyny pre jednotlivé a zvlastne
pripady, informdcie tykajice sa nastrojov a vybavenia, informacie o zdzname dat a
obojsmerné monitorovacie a skuSobné data. Vyrobca nie je povinny spristupnit’
informéacie, ktoré podlichaju pravam na duSevné vlastnictvo alebo predstavuju
Specifické know-how vyrobcov a/alebo dodavatelov OEM; v tomto pripade sa
nesmie odmietnut’ poskytnutie nevyhnutnych technickych informacii.

2.20. »Nedostatok“ vo vztahu k systému OBD znamend, ze az dva samostatné
komponenty alebo systémy monitorované OBD, vykazuju prechodné alebo stile
prevadzkové charakteristiky poSkodzujice inak u¢inné monitorovanie tychto
komponentov alebo systémov, alebo nespiiiaju iné podrobné poziadavky na OBD.
Vozidla s takymito nedostatkami moézu byt homologizované, registrované a
predavané podl'a poziadaviek bodu 4 tejto prilohy.

3. POZIADAVKY A SKUSKY

3.1. Vsetky vozidld musia byt vybavené systémom OBD konStruovanym, vyrabanym a
namontovanym tak, aby bolo mozné identifikovat’ typ zhorSenia alebo poruchy v
priebehu celej doby zivotnosti vozidla. Na dosiahnutie tohto ciela musi
homologiza¢ny organ akceptovat, ze vozidla, ktoré maji najazdené viac nez je
uvedené v skuske zivotnosti typu V uvedenej v bode 3.3.1, mozu vykazovat’ urcité
zhorSenia v systéme OBD takého charakteru, Ze mozu byt prekrocené limity emisii
uvedené v bode 3.3.2 predtym, nez systém signalizuje poruchu vodicovi vozidla.
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3.1.1. Pristup k systému OBD potrebny na kontrolu, diagnostiku, udrzbu alebo opravu
vozidla musi byt neobmedzeny a normalizovany. VSetky poruchové kody
vzt'ahujice sa na emisie musia byt zhodné s bodom 6.5.3.4 doplnku 1 k tejto
prilohe.

3.1.2. Najneskor do troch mesiacov potom, ¢o vyrobca predajcom alebo opravovniam
poskytol informécie tykajuce sa oprdv, musi tieto informdcie (vratane vsetkych
d’alsich zmien a doplnkov) za primerani a nediskriminaént platbu spristupnit’ a
oznamit homologizacnému organu.

V pripade nedodrzania tychto ustanoveni, homologiza¢ny organ prijme prislusné
opatrenia na zabezpecenie dostupnosti tejto informécie podl'a postupov stanovenych
pre homologizaciu a sledovanie prevadzky.

3.2. Systém OBD musi byt konStruovany, vyrabany a namontovany vo vozidle tak, aby
za normélnych podmienok prevadzky mohol splnit’ poziadavky tejto prilohy.

3.2.1. Docasné vypnutie systému OBD

3.2.1.1. Vyrobca moéze vypnut systém OBD, ak jeho monitorovacia schopnost je
ovplyvnena nizkou hladinou paliva. Vypnutie nesmie nastat’ vtedy, ked” je hladina
paliva v palivovej nadrzi nad 20 % menovitého objemu palivovej nadrze.

3.2.1.2. Vyrobca moze vypnut systém OBD pri teplotach okolia pri Startovani motora pod
266 K (-7 °C), alebo vyskach nad 2 500 metrov nad hladinou mora za predpokladu,
7e vyrobca poskytne udaje a/alebo technicky posudok, ktorymi primerane preukaze,
7e v takychto podmienkach by bolo monitorovanie nespolahlivé. Vyrobca moze tiez
poziadat’ o vypnutie systému OBD pri inych teplotach okolia pri Startovani motora,
ak uradu preukaze pomocou udajov a/alebo technického posudku, Ze by za takych
podmienok mohla nastat’ chybna diagn6za. Nie je potrebné aby svietil indikator
poruchy (MI) ak su prekro¢ené limity OBD pocas regeneracie za predpokladu, Ze
nenastala Ziadna porucha.

3.2.1.3. Pre vozidla konstruované na montaZ pomocnych pohonnych jednotiek je vypnutie
ovplyviiovaného monitorovacieho systému povolené za predpokladu, Ze vypnutie
nastane len vtedy, ked’ je pomocna pohonna jednotka v ¢innosti.

3.2.2. Zlyhanie zazihu — vozidla vybavené zazihovymi motormi

3.2.2.1. Vyrobca moze prijat’ vyssie kritérium vzhI'adom na percento zlyhania zazihu, nez je
hodnota, ktor ozndmil orgénu vo vztahu k Specifickym otackam motora a
podmienkam zataZenia, ak moze organu preukazat, Ze zistovanie niz§ich hodnot
percenta zlyhania by mohlo byt nespolahlivé.
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3.2.2.2. Ked vyrobca moze organu preukazat, Ze zistovanie vySSich hodnot percenta
zlyhania zapalovania nie je ani potom uskutocnitelné alebo, Ze zlyhanie
zapalovania sa nemoze odlisit’ od inych vplyvov (napr. vozovka v zlom stave,
priebeh radenia po Starte motora, atd’.), monitorovaci systém sa moze za takychto
podmienok vypnut'.

3.3. Opis skusok

3.3.1. Skuska sa vykonava na vozidle pouZitom pre skasku Zivotnosti typu V opisant v
prilohe 9, podl'a postupu stanoveného v doplnku 1 k tejto prilohe. Skusky sa
vykondvaju na konci skusky zivotnosti typu V.

Ked sa nevykondva Ziadna skuska Zivotnosti typu V alebo na Ziadost’ vyrobcu sa
modze na tieto demonstraéné skusky OBD pouzit’ primerané staré a reprezentativne
vozidlo.

3.3.2. Systém OBD musi indikovat” poruchu komponentu alebo systému vztahujuceho sa
na emisie, ak vysledkom tejto poruchy su emisie prekracujuce prahové limity
uvedené v nasledovnej tabul’ke:

Referencnd | Hmotnost’ oxidu Celkova Hmotnost’ Hmotnost’
hmotnost’ uhol'natého hmotnost’ oxidov dusika | tuhych ¢astic (1)
(RM) (CO) uhl'ovodikov (NOx) (PM)
(kg) Ly L, L; Ly
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategoria | Trieda Benzi | Nafta | Benzi | Nafta | Benzi | Nafta Nafta
n n n
M(2) - vsetky 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
I RM <1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
Ni(3) m 1305<RM | 580 | 400 | 050 | 050 [ 070 | 1,60 0,23
<1760
1 1760 <RM 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

(1) Pre vznetové motory.
(2) S vynimkou vozidiel s maximalnou hmotnost'ou nad 2 500 kg.

(3) A tie vozidla kategorie M, ktoré su Specifikované v poznamke pod ¢iarou 2.
3.3.3. Monitorovacie poziadavky pre vozidla vybavené zdzihovymi motormi

Na splnenie poziadaviek bodu 3.3.2 musi systém OBD monitorovat’ minimalne:
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3.3.3.1. zniZenie uéinnosti katalyzatora(-ov) len z hl'adiska emisii HC. Vyrobcovia mézu
monitorovat’ predny katalyzator samotny alebo v kombinacii s d’al$im(i) zapnutym(i)
katalyzatorom(-mi). Kazdy monitorovany katalyzator alebo kombindcia
katalyzatorov sa povazuju za chybné, ak emisie prekrocia prahovu hodnotu HC
uvedenu v tabul’ke v bode 3.3.2;

3.3.3.2. zlyhanie zdzihu v prevadzkovom priestore motora ohrani¢enom nasledovnymi
krivkami:

(a) maximalne otatky 4 500 min" alebo o1 000 min™ vicsie neZ su najvyssie
otacky pocas cyklu skusky typu I, podl'a toho ktora hodnota je mensia;

(b) kladnd krivka kratiaceho momentu (t. j. zat'azenie motora so zaradenym
neutralom);

(¢) krivka spajajica nasledovné prevadzkové body motora: hodnota kladnej krivky
kratiaceho momentu pri otackach 3 000 min" a bod na krivke maximalnych
otacok definovanych v bode (a), s podtlakom v motorovom potrubi nizSom o
13,33 kPa, neZ je na kladnej krivke krutiaceho momentu;

3.3.3.3. vypadok alebo zniZenie vykonu kyslikového snimaca;

3.3.3.4. ak je v chode s vybranym palivom, iné komponenty alebo systémy regulacie emisii,
alebo komponenty alebo systémy hnacej sustavy, ktoré st priamo spojené s
pocitatom, ktorych porucha modze sposobit’ prekrocenie limitov vyfukovych emisii
uvedenych v bode 3.3.2;

3.3.3.5. vSetky ostatné komponenty hnacej ststavy, pokial’ nie st monitorované inak, ktoré sa
vztahuji na emisie a st spojené s pocitaCom, vratane prislusnych snimacov, s
pomocou ktorych sa mdézu vykonavat’ monitorovacie funkcie, sa musia monitorovat’

z hl'adiska spojitosti elektrického obvodu;

3.3.3.6. elektronické riadenie systému separacie a odvadzania emisii z odparovania sa musi
monitorovat’ minimalne z hl'adiska spojitosti elektrického obvodu.

3.3.4. Monitorovacie poziadavky pre vozidla vybavené vznetovymi motormi

Na splnenie poziadaviek bodu 3.3.2 musi systém OBD monitorovat’ minimalne:

3.3.4.1. zniZenie ucinnosti katalyzatora, ak je namontovany;
3.3.4.2. funkénost’ a neporusenost’ zachytavaca Castic;
3.3.4.3. elektronicky(é) ovladac¢(e) systému privodu paliva, ktory(é) sluzi(a) na regulaciu

vstrekovania a ddvkovania paliva sa monitoruje(1) z hl'adiska spojitosti elektrického
obvodu a tplného funkéného zlyhania;
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3.3.4.4. iné komponenty alebo systémy regulacie emisii, alebo komponenty alebo systémy
hnacej sustavy, ktoré su priamo spojené s pocitacom, ktorych porucha moze sposobit
prekrocenie limitov vyfukovych emisii uvedenych v bode 3.3.2. Prikladmi takychto
systémov alebo komponentov st zariadenia na monitorovanie a reguldciu mnozstva
prietoku vzduchu, objemu prietoku vzduchu (a teploty), plniaceho tlaku a tlaku v
sacom potrubi (a prislusné snimace, ktoré umoziuji vykonavanie tychto funkcii);

3.3.4.5. vSetky ostatné komponenty hnacej ststavy, pokial’ nie st monitorované inak, ktoré sa
vztahuji na emisie a su spojené s pocitatom, sa musia monitorovat’ z hladiska
spojitosti elektrického obvodu.

3.3.5. Vyrobcovia mdézu homologizaénému organu preukdzat, Ze niektoré komponenty
alebo systémy sa nemusia monitorovat’, ak v pripade ich uplnej nefunkénosti alebo
ich odstranenia emisie nepresiahnu limity uvedené v bode 3.3.2.

3.4. Pri kazdom naStartovani motora sa musi asponi raz zahgjit a ukoncit’ sled
diagnostickych kontrol za predpokladu, Ze su presne dodrzané podmienky skusky.
Podmienky skusky sa musia zvolit' tak, aby vSetky nastali za normaélnej jazdy
opisanej v skuske typu I.

3.5. Aktivacia indikatora poruchy (MI)

3.5.1. Sucastou systému OBD musi byt indikator poruchy, ktory musi vodi¢ T'ahko
pochopit. MI sa nesmie pouzivat na ziadny iny ucel okrem indikdcie nidzového
Startu alebo nudzového chodu vodi¢ovi. MI musi byt viditeI'ny v kazdej normalne;j
svetelnej situacii. Po aktivacii musi ukazovat’ symbol zhodny s ISO 2575 Y/. Vozidlo
nesmie byt vybavené viac neZ jednym vSeobecne ucelovym MI na indikovanie
problémov suvisiacich s emisiami. Su povolené samostatné Specidlne ucelové
oznamovace (napr. brzdovy systém, bezpecnostné pasy, tlak oleja, atd’.). Pouzitie
¢ervenej farby v pripade MI je zakazané.

3.5.2. V pripade koncepcii, ktoré si vyzaduji na aktiviciu MI viac nez dva
predkondicionovacie cykly, musi vyrobca poskytnit udaje a/alebo technicky
posudok, ktorymi primerane preukaze, Ze monitorovaci systém je rovnako ucinny a
rychly z hladiska ¢asu pri odhal'ovani poruch komponentov. Koncepcie, ktoré si
vyZaduji v priemere viac neZ desat jazdnych cyklov na aktivaciu MI nie su
prijatelné. MI sa musi aktivovat’ vzdy, ked’ sa z dovodu prekro¢enia limitov emisii
uvedenych v bode 3.3.2 regulator motora prepne na chod v rezime trvalého pevného
nastavenia emisii alebo ak systém OBD nemdze splnit’ zdkladné monitorovacie
poziadavky uvedené v bode 3.3.3 alebo 3.3.4 tejto prilohy. MI musi pracovat’ v
jednozna¢nom vystraznom rezime, napr. blikajice svetlo, kedykol'vek zlyha
zapalovanie v takej miere, Ze to podl'a Specifikacii vyrobcu pravdepodobne spdsobi
poskodenie katalyzatora(-ov). MI sa musi aktivovat’ vzdy ked’ je kIi¢ v polohe
»zapnuté® pred naStartovanim alebo roztd€anim motora a musi sa deaktivovat’ po
nastartovani motora, ak nebola predtym zistena ziadna porucha.
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3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.8.

3.8.1.

Systém OBD musi zaznamenat poruchovy(¢é) kéd(y) oznamujuci(e) stav systému
regulacie emisii. Samostatné stavové kddy sa musia pouzit’ na identifikaciu spravne;j
funkcie systémov regulacie emisii a tych systémov reguldcie emisii, ktoré si
vyzaduju d’alSiu prevadzku vozidla na to, aby sa mohli uplne vyhodnotit. Ak sa MI
aktivuje kvoli zhorSeniu alebo poruche alebo prechodu na rezim trvalého prekrocenia
emisii, poruchovy kdéd sa musi ulozit’ aby sa identifikoval druh poruchy. Poruchovy
koéd sa musi ulozit’ aj pripadoch uvedenych v bodoch 3.3.3.5 a 3.3.4.5 tejto prilohy.

Udaj o vzdialenosti ubehnutej vozidlom od doby aktivacie MI musi byt kedykolI'vek
k dispozicii prostrednictvom sériového portu na normalizovanom spojovacom
konektore. 2/

V pripade vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi, v ktorych su uchovéavané
rozdielne kody zlyhania zazihu v jednotlivom alebo vo viacerych valcoch, nemusi
byt valec, v ktorom nastane zlyhanie z4zihu, identifikovany jednotlivo.

Vypnutie MI

Ak k zlyhaniu zapalovania, pri ktorom pravdepodobne dojde (podla udaju vyrobcu)
k poskodeniu katalyzatora, uz viac nenastane alebo ak sa prevadzkové podmienky
motora zmenia vzhl'adom na otadcky a zatazenie tak, Ze to nespdsobi poskodenie
katalyzatora, moze sa MI prepnut’ spit’ do predchadzajuceho stavu aktivacie pocas
prvého jazdného cyklu, pri ktorom bolo zlyhanie zistené a modZe sa prepnut’ do
normalneho spdsobu ¢innosti, v nasledovnych jazdnych cykloch. Ak sa MI prepne
do predchédzajuceho stavu aktivacie, prislusné poruchové kody a uchovavané
»zmrazené (freeze-frame)™ informécie sa mézu vymazat’.

V pripade kazdej inej poruchy sa mdéze MI deaktivovat’ po troch po sebe iducich
jazdnych cykloch, pocas ktorych monitorovaci systém nezisti poruchu a ak nebola
identifikovana Ziadna porucha, ktorou by sa mohol MI aktivovat’.

Vymazanie poruchového kédu
Systém OBD moézZe vymazat poruchovy kod, ubehnutu vzdialenost’ a ,,zmrazené

(freeze-frame)* informacie, ak nie je zaregistrovanad rovnakd porucha pocas
minimalne 40-tich zahrievacich cyklov motora.

2/

Této poziadavka plati od 1. januéara 2003 len pre nové typy vozidiel s elektronickym

vstupom rychlosti do riadenia motora. Plati to pre vSetky nové typy vozidiel uvedené do
prevadzky od 1. januara 2005.
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3.9. Dvojpalivové plynové vozidla
3.9.1. V pripade dvojpalivovych plynovych vozidiel:

— aktivécia indikatora poruchy (MI) (pozri bod 3.5 tejto prilohy);
— uloZenie poruchového kodu (pozri bod 3.6 tejto prilohy);

— vypnutie MI (pozri bod 3.7 tejto prilohy);

— vymazanie poruchového kédu (pozri bod 3.8 tejto prilohy);

sa musia vykonat’ nezavisle na sebe, ked’ je vozidlo pohanané benzinom alebo
plynom. Ked je vozidlo pohanané benzinom, na vysledok ktoréhokol'vek z
uvedenych postupov nesmie mat’ vplyv prevadzka vozidla pohananého plynom.
Ked je vozidlo pohdniané plynom, na vysledok ktoréhokol'vek z uvedenych
postupov nesmie mat’ vplyv prevadzka vozidla pohananého benzinom.

4. POZIADAVKY ~ TYKAJUCE SA  HOMOLOGIZACIE ~ PALUBNYCH
DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV

4.1. Vyrobca modze poziadat' orgdn o typové schvalenie OBD aj vtedy, ked systém
vykazuje jednu alebo viacero takych chyb, Ze nie su uplne splnené poziadavky tejto
prilohy.

4.2. Po uvézeni ziadosti organ rozhodne, ¢i zhoda s poziadavkami tejto prilohy je

technicky nemozna alebo neracionalna.

Orgén pritom vezme do tivahy tdaje vyrobcu, ktoré podrobne uvedu také faktory ako
je technicka uskuto¢nitel'nost’, doba pripravy a vyrobné cykly vratane postupného
zavedenia alebo vyradenia motorov alebo konStrukeii vozidiel a programova
modernizacia pocitacov, v ramci ktorych vysledny systém OBD bude zodpovedat
poziadavkam tohto predpisu a d’alej posudi, ¢i vyrobca preukazal prijatel'nu uroven
usilia zameraného na dosiahnutie zhody s poziadavkami tohto predpisu.

4.2.1. Orgéan nebude akceptovat’ Ziadnu ziadost’ o homologizaciu systému s chybou, ak
takémuto systému tplne chyba predpisana monitorovacia funkcia.

4.2.2. Orgén nebude akceptovat’ Ziadnu Ziadost’ o homologizéciu systému s chybou, ak nie
su dodrzané prahové limity OBD podl'a bodu 3.3.2.

4.3. Pri stanoveni chyb sa zdzihové motory najprv preskimaji na nedostatky vzt'ahujice
sa na body 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 tejto prilohy a vznetové motory na nedostatky
vzt'ahujlce sa na body 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3 tejto prilohy.

4.4, Pred alebo pri udeleni homologizacie nie st povolené Ziadne nedostatky vzt'ahujice
sa na poziadavky bodu 6.5, okrem bodu 6.5.4.3 doplnku 1 k tejto prilohe. Tento bod
neplati pre dvojpalivové plynové vozidla.
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4.5. Dvojpalivové plynové vozidla

4.5.1. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 3.9.1 a ak to pozaduje vyrobca, moze spravny organ
na ucely homologizacie dvojpalivovych plynovych vozidiel v zmysle poziadaviek
tejto prilohy akceptovat’ tieto nedostatky:

- vymazanie poruchovych kédov, ubehnutej vzdialenosti a uloZenych informacii
(freeze—frame information) o stave motora pri prvom vyskyte poruchy po 40
zahrievacich cykloch motora, nezavisle od prave pouzivaného paliva;

- aktivacia MI pri prevadzke s oboma druhmi paliva (benzin a plyn) po zisteni
poruchy pri prevadzke s jednym druhom paliva;

- deaktivovanie MI po troch po sebe iducich jazdnych cykloch bez poruchy,
nezavisle od prave pouzivaného paliva;

- pouzivanie dvoch stavovych kédov, jeden pre kazdé palivo.

Vyrobca moze pozadovat’ d’alSie odchylky, ktoré mdze spravny orgén po posudeni
udelit’.

4.5.2. Bez ohl'adu na poziadavky bodu 6.6. doplnku 1 k tejto prilohe a ak to vyrobca
pozaduje, mdze homologizaény organ akceptovat nasledovné nedostatky ako
nedostatky, ktoré spiiiaji poziadavky tejto prilohy z hl'adiska hodnotenia a prenosu
diagnostickych signalov:

— prenos diagnostickych signéalov pre palivo, ktoré sa v sicasnosti pouZiva, na jednu
zdrojovu adresu;

— hodnotenie jednej sady diagnostickych signdlov pre oba druhy paliv
(zodpovedajtiic hodnoteniu jednopalivovych plynovych vozidiel a nezavisle od
prave pouzivaného paliva);

— vyber jednej sady diagnostickych signalov (priradenej k jednému z dvoch druhov
paliva) pomocou polohy palivového spinaca;

— hodnotenie a prenos jednej sady diagnostickych signalov pre obe palivd v
benzinovom pocitaci, nezdvisle od prave pouzivaného paliva. Pocitac pre
plynovu prevadzku bude hodnotit” a prenasat’ diagnostické signaly vzt'ahujice
sa k systému plynného paliva a ukladat’ informécie o pouzitom druhu paliva.

Vyrobca moze pozadovat' d’alSie odchylky, ktoré moze organ pre homologizaciu
typu na zaklade uvazenia poskytnut’.

4.6. Obdobie, pocas ktorého sa nedostatky toleruja

4.6.1. Nedostatok nesmie trvat’ dlhsie nez dva roky po datume homologizacie vozidla,
pokial' sa dostatocne nepreukdZe, Ze na odstranenie chyby s potrebné rozsiahle
zmeny konstrukcie vozidla a dodatoéné obdobie na odstranenie nedostatku
presahujuce dva roky. V takom pripade mdze nedostatok trvat’ najviac tri roky.

4.6.1.1. V pripade dvojpalivovych plynovych vozidiel moze odchylka udelena v stlade s
bodom 4.5 trvat’ poc¢as troch rokov po datume homologizacie vozidla, pokial’ sa
primerane nepreukdZe, Ze na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné
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zmeny konstrukcie vozidla a d’alSie dodatoéné obdobie presahujuce tri roky. V
takom pripade moze nedostatok trvat’ najviac Styri roky.

4.6.2. Vyrobca moZze poziadat’ spravny organ o povolenie odchylky so spdtnou platnostou,
ak sa taky nedostatok prvy krat zistil po udeleni povodnej homologizacie. V takom
pripade moze nedostatok trvat’ viac nez dva roky od datumu oznamenia spravnemu
organu pokial' sa dostato¢ne nepreukaze, Ze na odstranenie nedostatku by boli
potrebné podstatné zmeny konstrukcie vozidla a dodatocné obdobie na odstranenie
nedostatku presahujuce dva roky. V takom pripade moze nedostatok trvat’ najviac tri
roky.

4.7. Orgén oznami svoje rozhodnutie, tykajuce sa ziadosti o povolenie odchylky,
ostatnym zmluvnym stranam dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuju tento predpis.

5. PRISTUP K OBD INFORMACIAM

5.1. K ziadosti o homologizaciu alebo o zmenu homologizacie musia byt priloZzené
relevantné informécie tykajice sa OBD systému vozidla. Tieto relevantné
informéacie musia vyrobcom ndhradnych komponentov alebo doplnkového vybavenia
umoznit’ zabezpecenie kompatibility cCasti, ktoré vyrabaju, s OBD systémom z
hl'adiska bezporuchovej prevadzky, zarucujicej uzivatelovi vozidla bezchybné
fungovanie. Podobne, takéto relevantné informacie musia umoznit vyrobcom
diagnostickych nastrojov a skusobného zariadenia zabezpecenie ich kompatibility
tak, aby bola zaru¢end u¢inna a presna diagnostika systémov na regulaciu emisii
vozidla.

5.2. Na zéklade ziadosti a nediskriminacnym spdsobom poskytni spradvne organy
doplnok 1 prilohy 2 obsahujici relevantné informacie o OBD systéme vsetkym
zainteresovanym vyrobcom komponentov, diagnostickych néstrojov alebo
skusobného zariadenia.

5.2.1. Ak dostane spravny organ od ktoréhokol'vek vyrobcu komponentov, diagnostickych
nastrojov a skuSobného zariadenia Ziadost' o informacie tykajuce sa OBD systému
vozidla, ktoré bolo homologizované podl'a predchadzajtcej verzie predpisu,

— spravny organ do 30 dni poziada vyrobcu prislusného typu vozidla o informacie
pozadované v bode 4.2.11.2.7.6 prilohy 1. Neplati poziadavka druhého odseku
bodu 4.2.11.2.7.6;

- vyrobca predlozi tieto informacie spravnemu organu do dvoch mesiacov od
podania ziadosti;

- spravny organ oznami tieto informécie spravnym organom zmluvnych stran a
spravny organ, ktory udelil povodnu homologizaciu, pripoji tieto informacie k
prilohe 1 k informaciam o homologizacii vozidla.
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Tato poziadavka nezbavuje platnosti Ziadnu predtym udelenti homologizaciu podla
predpisu ¢. 83, ani nebrani rozsireniu takych homologizacii za podmienok predpisu,
podl’a ktorého boli povodne udelené.

5.2.2. Informacie mozu byt pozadované vylucne v pripade ndhradnych komponentov, ktoré
su predmetom homologizacie EHK OSN alebo komponentov, ktoré tvoria cast
systému podliehajuceho homologizacii EHK OSN.

5.2.3. V Ziadosti o informacie musia byt uvedené presné Specifikacie modelu vozidla, v
ktorého pripade sa informéacie pozaduji. Pritom je potrebné potvrdit’, Ze informéacie
sa pozaduju na ucely vyvoja ndhradnych komponentov, Casti alebo komponentov
doplnkového vybavenia, diagnostickych nastrojov alebo skuSobného zariadenia.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

Priloha 11 - Doplnok 1

FUNKCNE ASPEKTY PALUBNYCH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV (OBD)

UVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup skusky podl'a bodu 3 prilohy 11. Postup opisuje
metodu kontroly funkcie palubného diagnostického systému (OBD) instalovaného vo
vozidle pomocou simulacie prislusnych systémov riadenia motora alebo systému
regulacie emisii. Opisuje aj postupy stanovenia Zivotnosti systémov OBD.

Vyrobca musi dat’ k dispozicii chybné komponenty a/alebo elektrické zariadenia,
ktoré by sa mohli pouzit' na simulaciu poruch. Pri merani pocas skuSobného cyklu
typu I takéto chybné komponenty alebo zariadenia nesmu sposobit’ prekrocenie
limitov emisii vozidla, uvedenych v bode 3.3.2 o viac nez 20 %.

Ked sa vozidlo skusa s inStalovanym chybnym komponentom alebo zariadenim,
systtm OBD sa homologizuje v pripade, ze sa MI aktivuje. Systém OBD sa
homologizuje aj vtedy, ked’ sa MI aktivuje pod prahovymi limitmi OBD.

OPIS SKUSKY
Skusanie systémov OBD sa sklada z nasledovnych faz:

simulacia poruchy komponentu systému riadenia motora alebo systému regulacie
emisii,

predkondicionovanie  vozidla so  simulovanou  poruchou v  priebehu
predkondicionovania $pecifikovaného v bode 6.2.1 alebo 6.2.2,

jazda vozidla so simulovanou poruchou pocas skusobného cyklu skusky typu I a
meranie emisii vozidla,

zistovanie, ¢i systém OBD reaguje na simulovanu poruchu a ¢i oznamuje poruchu
spdsobom vhodnym pre vodica vozidla.

Alternativne sa na ziadost vyrobcu modze porucha jedného alebo viacerych
komponentov elektronicky simulovat’ podl'a poziadaviek bodu 6 d’ale;.

Vyrobcovia mozu pozadovat, aby sa monitorovanie uskuto¢nilo mimo ramca
skusobného cyklu typu I ak modze uradu preukazat, Ze monitorovanie v priebehu
podmienok, ktoré nastani pocas skuSobného typu I, by mohlo viest’ k obmedzujicim
monitorovacim podmienkam v beznej prevadzke vozidla.
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3. SKUSKA VOZIDLA A PALIVA

3.1. Vozidlo
Skusané vozidlo musi spitiat’ poZiadavky bodu 3.1 prilohy 4.
3.2. Palivo

Na skusSanie sa musi pouzit’ vhodné referencné palivo opisané v prilohe 10 v pripade
benzinu a nafty a v prilohe 10a v pripade paliv LPG a NG. Druh paliva pre kazdy
skasany poruchovy rezim (opisany v bode 6.3 tohto doplnku) moze vybrat’ spravny
organ z referenénych paliv opisanych v prilohe 10a v pripade skuasania
jednopalivového plynového vozidla a z referencnych paliv opisanych v prilohe 10
alebo v prilohe 10a v pripade skus$ania dvojpalivovych plynovych vozidiel. Vybrany
druh paliva sa nesmie menit’ pocas skuSobnych faz (opisanych v bodoch 2.1 az 2.3
tohto doplnku). V pripade pouzitia paliva LPG alebo NG je pripustné, aby sa motor
nastartoval s benzinom a prepol na LPG alebo NG po vopred stanovenom ¢asovom
useku, ktory sa riadi automaticky a nepodlieha kontrole vodica.

4. SKUSOBNA TEPLOTA A TLAK

4.1. Skusobna teplota a tlak musia spiiiat’ poziadavky skusky typu I opisanej v prilohe 4.
5. SKUSOBNE ZARIADENIE

5.1. Vozidlovy dynamometer

Vozidlovy dynamometer musi spiiiat’ poziadavky prilohy 4.

6. POSTUP SKUSKY OBD

6.1. Prevadzkovy cyklu dynamometra musi spifiat’ poziadavky prilohy 4.

6.2. Predkondicionovanie vozidla

6.2.1. Podrla typu motora a po zavedeni jednej z porach uvedenych v bode 6.3 sa vozidlo

musi predkondicionovat’ jazdou v aspon dvoch po sebe nasledujucich skuskach typu
I (Cast’ jedna a Cast’ dva). V pripade vozidiel so vznetovymi motormi sa povoluje
doplnkové predkondicionovanie dvoma cyklami ¢asti dva.

6.2.2. Na ziadost’ vyrobcu sa mozu pouzit’ alternativne metoédy predkondicionovania.
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6.3. Skusané druhy poruch
6.3.1. Vozidl4 so zaZihovymi motormi:
6.3.1.1. Vymena katalyzatora za katalyzator so zniZenym vykonom alebo chybny katalyzator,

alebo simul4cia takejto poruchy.

6.3.1.2. Zlyhanie zazihu podl'a podmienok monitorovania zlyhania zazihu uvedenych v bode
3.3.3.2 prilohy 11.

6.3.1.3. Vymena kyslikového snimafa za snima¢ so zniZenym vykonom alebo chybny
snimac¢, alebo simulécia takejto poruchy.

6.3.1.4. Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek komponentu vztahujtiiceho sa na emisie, ktory je
spojeny s pocitatom riadiacim hnaciu sustavu (ak sa aktivuje pri prevadzke s
vybratym typom paliva).

6.3.1.5. Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separacie a odvadzania emisii

z odparovania (ak je inStalované a ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym typom
paliva). V pripade tohto Specifického druhu poruchy sa nemusi vykonat® skuiska typu

L.
6.3.2. Vozidl4 so vznetovymi motormi:
6.3.2.1. Vymena katalyzatora (ak je inStalovany) za katalyzator so zniZenym vykonom alebo

chybny katalyzator, alebo simulécia takejto poruchy.

6.3.2.2. Uplné odstranenie zachytavaca castic (ak je inStalovany) alebo ak st snimace
integrovanou sucast'ou zachytdvaca, namontovanie chybného zachytavaca.

6.3.2.3. Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek elektronického ovladacieho prvku systému
privodu paliva, ktory sluzi na regulaciu vstrekovania a davkovania paliva.

6.3.2.4. Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek komponentu vztahujtiiceho sa na emisie, ktory je
spojeny s pocitaom riadiacim hnaciu ststavu.

6.3.2.5. V zaujme splnenia poziadaviek bodov 6.3.2.3 a 6.3.2.4 a so suhlasom
homologizaéného organu, musi vyrobca prijat opatrenia, ktorymi preukaze
schopnost’ systému OBD oznamovat’ poruchu v pripade, Ze nastane preruSenie
spojenia.
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6.4. Skuska systému OBD
6.4.1. Vozidla vybavené zaZihovymi motormi:
6.4.1.1. Po predkondicionovani vozidla podl'a bodu 6.2 skusané vozidlo absolvuje skusku

typu I (Casti jedna a dva).

MI sa musi aktivovat' pred koncom tejto skusky za ktorejkol'vek z podmienok
uvedenych v bodoch 6.4.1.2 az 6.4.1.5. Technicka sluzba moze podl'a bodu 6.4.1.6
tieto podmienky nahradit’ inymi podmienkami. Celkovy pocet simulovanych poruch
na ucely homologizécie vSak nesmie byt va¢si nez 4.

6.4.1.2. Vymena katalyzatora za katalyzator so znizenym vykonom alebo chybny katalyzator,
alebo elektronickd simulédcia katalyzatora so znizenym vykonom alebo chybného
katalyzatora, ktorej vysledkom st emisie prekracujuce ktorykol'vek z limitov
uvedenych v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.1.3. Sposobenie zlyhania zazihu podl'a podmienok monitorovania zlyhania zazihu
uvedenych v bode 3.3.3.2 prilohy 11, ktorého vysledkom su emisie prekracujice
ktorykol'vek z limitov uvedenych v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.1.4. Vymena kyslikového snimafa za snima¢ so zniZzenym vykonom alebo chybny
snimac¢, alebo elektronicka simulacia snimaca so znizenym vykonom alebo chybného
snimaca, ktorej vysledkom su emisie prekracujice ktorykol'vek z limitov uvedenych
v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.1.5. Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separacie a odvadzania emisii
z odparovania (ak je inStalované a ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym typom
paliva).

6.4.1.6. Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek iného komponentu hnacej ststavy vztahujuceho

sa na emisie a spojeného s pocitaom, ktorého vysledkom je prekrocenie limitov
uvedenych v bode 3.3.2 tejto prilohy (ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym typom

paliva).
6.4.2. Vozidla vybavené vznetovymi motormi:
6.4.2.1. Po predkondicionovani vozidla podl'a bodu 6.2 skusané vozidlo absolvuje skusku

typu I (Casti jedna a dva).

MI sa musi aktivovat’ pred koncom tejto skusky za ktorejkol'vek z podmienok
uvedenych v bodoch 6.4.2.2 az 6.4.2.5. Technicka sluzba méze podl'a bodu 6.4.2.5
tieto podmienky nahradit’ inymi podmienkami. Celkovy pocet simulovanych poruch
na ucely homologizacie v§ak nesmie byt va¢si nez Styri.

6.4.2.2. Vymena katalyzatora (ak je inStalovany) za katalyzator so zniZenym vykonom alebo
chybny katalyzator, alebo elektronickd simulécia katalyzatora so znizenym vykonom
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alebo chybného katalyzatora, ktorej vysledkom si emisie prekracujice limity
uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.3. Uplné odstranenie zachytavaca Castic (ak je inStalovany) alebo vymena za chybny
zachytavac Castic spliiajuci podmienky bodu 6.3.2.2, ktorého vysledkom su emisie
prekracujuce limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.4. Podla bodu 6.3.2.5 odpojenie ktoréhokol'vek elektronického ovladacieho prvku
systému privodu paliva, ktory sliuzi na reguldciu vstrekovania a ddvkovania paliva,

ktorého vysledkom su emisie prekracujuce ktorykol'vek z limitov uvedenych v bode
3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.5. Podla bodu 6.3.2.5 odpojenie ktoréhokol'vek komponentu hnacej sustavy
vzt'ahujiceho sa na emisie, ktory je spojeny s pocitatom a ktorého vysledkom su
emisie prekracujuce ktorykol'vek z limitov uvedenych v bode 3.3.2. prilohy 11.

6.5. Diagnostické signaly

6.5.1.1. Pri stanoveni prvej poruchy ktoréhokol'vek komponentu alebo systému, sa musia
Lfreeze frame®™ prevadzkové podmienky motora ulozit v paméti pocitaca. Ak
nasledne nastane porucha palivového systému alebo zlyhanie zazihu, kazdé predtym
ulozené ,,freeze frame™ idaje sa musia nahradit’ zodpovedajicimi tidajmi o poruche
palivového systému alebo zlyhani z&zihu (podla toho, ktory pripad nastane skor).
Ulozené data o prevadzkovych podmienkach motora musia obsahovat” minimalne
vypoc¢itani hodnotu zat'azenia motora, otacky motora, hodnoty tykajice sa upravy
(zmesi) paliva (ak su k dispozicii), tlak paliva (ak je k dispozicii), rychlost’ vozidla
(ak je k dispozicii), teplotu chladiaceho prostriedku, tlak v sacom potrubi (ak je k
dispozicii), regulovanu alebo neregulovanu prevadzku (regulacia Lambda) (ak je k
dispozicii) a poruchové kody, ktorych aktivacia vyvola ukladanie dat. Vyrobca si
musi podla mozZnosti za ,,freeze frame™ data vybrat' také data, ktoré sa mozu pri
nasledujucej oprave ukazat’ ako potrebné. Vyzaduje sa uloZenie len jednej série dat.
Vyrobcovia si mozu zvolit' uchovavanie doplnkovych sérii dat za predpokladu, ze
asponn pozadovana séria sa moze dat’ Citat’ univerzalnym cEitacim (skenovacim)
pristrojom, ktory spiiia $pecifikdcie uvedené v bodoch 6.5.3.2 a 6.53.3. Ak
poruchovy kod vyvoléavajuci ukladanie udajov je vymazany podl'a bodu 3.7 prilohy
11, mozu sa vymazat’ aj prevadzkové udaje motora.

6.5.1.2. Ak su dostupné, okrem ,(freeze frame® informacii sa prostrednictvom sériového
rozhrania normalizovaného spojovacieho konektora, ak su informacie pristupné na
palubnom pocitac¢i alebo sa moézu dat’ stanovit’ s vyuzitim informaécii pristupnych na
palubnom pocitaci, musia na poziadanie spristupnit’ nasledovné signaly: poruchové
kédy systému OBD, teplota chladiaceho média motora, charakter systému regulacie
paliva (regulovany, neregulovany, iny), Uprava paliva, ¢asovanie predstihu zazihu,
teplota nasavaného vzduchu, tlak vzduchu v sacom potrubi, prietok vzduchu, otacky
motora, vystupna hodnota snimaca Skrtiacej klapky, charakter sekundarneho vzduchu
(proti smeru toku, v smere toku, iné), vypocitana hodnota zat'aZenia motora, rychlost’
vozidla a tlak paliva.
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Signaly musia byt zabezpecené v normalizovanych jednotkach podla Specifikacii
uvedenych v bode 6.5.3. Skuto¢né signaly sa musia jasne odliSovat’ od Standardne
nastavenych alebo nudzovych signalov.

6.5.1.3. V pripade vsetkych systémov regulacie emisii, pre ktoré sa vykonavaju Specifické
palubné vyhodnocovacie skusky (katalyzator, kyslikovy snima¢, atd’.), s vynimkou
zlyhania zapal'ovania, monitorovania palivového systému a celkového monitorovania
komponentov, vysledky poslednych skusok vykonanych na vozidle a limity, s
ktorymi je systém porovnavany, sa musia spristupnit’ prostrednictvom sériového
rozhrania normalizovaného spojovacieho konektora podla Specifikacii uvedenych v
bode 6.5.3. Prostrednictvom spojovacieho konektora musia byt v pripade
monitorovanych komponentov a systémov vynatych podla prvej vety k dispozicii
udaje o vysledkoch poslednej skusky tykajtce sa kladného/zaporného rozhodnutia.

6.5.1.4. Poziadavky na systém OBD, na ktory sa vozidlo certifikuje (t. j. priloha 11 alebo
alternativne poziadavky Specifikované v bode 5) a na véc¢Sinu systémov regulacie
emisii monitorovanych systtmom OBD zhodnych s bodom 6.5.3.3 musia byt
spristupnené prostrednictvom sériového datového portu na normalizovanom
spojovacom konektore podl'a $pecifikacii uvedenych v bode 6.5.3 tohto doplnku.

6.5.1.5. Od 1. januara 2003 pre nové typy a od 1. januara 2005 pre vSetky typy vozidiel
uvedenych do prevadzky musi byt identifika¢né Cislo ciachovania softvéru dostupné
prostrednictvom sériového portu na normalizovanom spojovacom konektore.
Identifika¢né ¢islo ciachovania softvéru sa zabezpeci v normalizovanom formate.

6.5.2. V pripade regulacného diagnostického systému sa pocas poruchy komponenty
nemusia posudzovat, ak by takéto posudzovanie viedlo k riziku z hladiska
bezpecnosti alebo k riziku zlyhania komponentu.

6.5.3. Pristup k diagnostickému systému regulacie emisii musi byt normalizovany a
neobmedzeny a musi zodpovedat’ nasledujucim normam ISO a/alebo Specifikéciam
SAE.

6.5.3.1. Na spojenie medzi vozidlom a vonkaj§im diagnostickym pristrojom sa s
reSpektovanim obmedzeni uvedenych dalej musi pouzit' jedna z nasledujucich
noriem:

ISO 9141 - 2: 1994 (zmenena v roku 1996) ,,Cestné vozidla — Diagnostické systémy
— Cast’ 2: CARB poziadavky na vymenu digitadlnych informacii*; SAE J1850:

Marec 1998 Trieda B ,,Datové komunikacné sietové rozhranie®. Spravy tykajice sa
emisii musia pouzivat’ cyklickd redundantna kontrolu a trojbytové zahlavie a nesmu
pouzivat’ interbytovu separéciu alebo kontrolné sucty;

ISO 14230 — ,,Cestné vozidla — KI'icovy protokol 2000 pre diagnostické systémy —
Cast’ 4: Poziadavky na systémy tykajuce sa emisii”;
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ISO DIS 15765-4 ,,Cestné vozidla, diagnostika siete operatora oblasti (CAN) — cast’
4: Poziadavky na systémy tykajlice sa emisii” z 1. novembra 2001.

6.5.3.2. Skasobné zariadenie a diagnostické ndstroje potrebné na komunikaciu s OBD
systémami musia minimélne spifiat’ funkéné $pecifikacie uvedené v ISO DIS 15031—
4 ,Cestné vozidlda — Komunikdcia medzi vozidlom a vonkajSim testovacim
zariadenim pre diagnostiku vztahujucu sa na emisie™ — ¢ast’ 4: Vonkajsie skusobné
zariadenia® z 1. novembra 2001.

6.5.3.3. Zakladné diagnostické data (Specifikované v bode 6.5.1) a dvojsmerné kontrolné
informécie musia byt zabezpecené vo formate a jednotkach opisanych v ISDO
15031-5 ,,Cestné vozidla — Komunikécia medzi vozidlom a vonkaj$im skuSobnym
zariadenim na diagnostiku vzt'ahujicu sa na emisie — Cast’ 5: Diagnostické sluzby
vzt'ahujlice sa na emisie” z 1. novembra 2001 a musia byt k dispozicii pomocou
diagnostického nastroja zodpovedajuceho poziadavkam ISO DIS 15031-4..

Vyrobca vozidla poskytne narodnému normalizaénému organu udaje o akychkol'vek
diagnostickych datach vztahujlcich sa na emisie, napr. PID, OBD monitor ID, test
ID, ktory nie je Specifikovany v ISO 15031-5, no stvisi s tymto predpisom.

6.5.3.4. Ak je registrovana porucha, vyrobca musi poruchu identifikovat pomocou
prislusného poruchového kédu zodpovedajiceho udajom v bode 6.3 normy ISO DIS
15031-6 ,,Cestné vozidla — Komunikacia medzi vozidlom a vonkajsim skuSobnym
zariadenim na diagnostiku vztahujucu sa na emisie — cast 6: Definicie
diagnostickych poruchovych kodov™ tykajice sa ,systému diagnostickych
poruchovych kédov vzt'ahujucich sa na emisie™. Ak takd identifikacia nie je mozna,
vyrobca moze pouzit diagnostické poruchové kody podl'a bodov 5.3 a 5.6 normy
ISO DIS 15031-6. Poruchové kody musia byt plne dostupné pre Standardizované
diagnostické vybavenie spiiiajice ustanovenia bodu 6.5.3.2 tejto prilohy.

Vyrobca vozidla poskytne narodnému normalizaénému organu udaje o akychkol'vek
diagnostickych datach vzt'ahujicich sa na emisie, napr. PID, OBD monitor ID, test
ID, ktory nie je Specifikovany v ISO 15031-5, no suvisi s tymto predpisom.

6.5.3.5. Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym pristrojom musi byt
normalizované a musi spiiiat’ vietky poziadavky ISO DIS 150313 ,,Cestné vozidla —
Komunikacia medzi vozidlom a vonkaj$im skuSobnym zariadenim na diagnostiku
vztahujucu sa na emisie — Cast 3: Diagnosticky konektor a prislusné elektrické
obvody: S$pecifikacie a pouzitie“ z 1. novembra 2001. Poloha, v ktorej sa instaluje,
podlieha sthlasu spravneho orgénu, musi sa vybrat’ tak, aby bola 'ahko pristupna pre
personadl technickej sluzby, no chrdnend pred neopravnenym zasahom
nekvalifikovanej osoby.

6.6. Specifické  poziadavky tykajlice sa prenosu diagnostickych signalov =z
dvojpalivovych vozidiel pohananych plynom.
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6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

V pripade dvojpalivovych plynovych vozidiel, kde st diagnostické signély
roznych palivovych systémov uloZené v tom istom pocitaci, sa diagnostické
signaly pre prevadzku na benzin a pre prevadzku na plyn hodnotia a prenasaju
nezévisle od seba.

V pripade dvojpalivovych plynovych vozidiel, kde st diagnostické signaly
réznych palivovych systémov uloZené v samostatnych pocitatoch, sa
diagnostické signaly pre prevadzku na benzin a pre prevadzku na plyn hodnotia
a prenasaju z pocitaca Specifického pre druh paliva.

Na poziadavku diagnostického ndstroja sa diagnostické signdly v pripade
vozidiel v benzinovom rezime prevadzky prenasaji na jednu zdrojova adresu a
diagnostické signaly v pripade vozidiel v plynovom rezime prevadzky na inu
zdrojovu adresu. Pouzivanie zdrojovych adries je opisané v ISO DIS 15031-5
,Cestné vozidla — Komunikacia medzi vozidlom a vonkaj$§im sktSobnym
zariadenim na diagnostiku vztahujicu sa na emisie — Cast’ 5: Diagnostické
sluzby vztahujice sa na emisie* z 1. novembra 2001.
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Priloha 11 - Doplnok 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU VOZIDIEL

1. PARAMETRE DEFINUJUCE RAD OBD

Rad OBD sa moze definovat’ pomocou zdkladnych konstrukénych parametrov, ktoré
musia byt spolo¢né pre vozidla v ramci radu. V niektorych pripadoch méze byt
medzi réznymi parametrami interakcia. Aby sa zabezpecilo, Ze len vozidld s
podobnymi charakteristikami vyfukovych emisii sa zahrni do radu OBD, musia sa
brat’ do Gvahy aj tieto vplyvy.

2. Na tento ucel tie typy vozidiel, ktorych parametre opisané d’alej su identické, sa
povazuju za vozidla patriace do rovnakej kombinacie motora, systému regulacie
emisii a systému OBD.

Motor:

(a) spalovaci proces (t. j. zazihovy, vznetovy, dvojdoby, Stvordoby),
(b) metoda dodavky paliva (t. j. karburator alebo vstrekovanie paliva).
Systém regulacie emisii:

(a) typ katalyzatora (t. j. oxidaény katalyzator, trojcestny katalyzator, vyhrievany
katalyzator, iny),

(b) typ filtra Castic,

(¢) vstrekovanie sekundarneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho),
(d) recirkulacia vyfukovych plynov (s recirkulaciou alebo bez nej),
¢asti OBD a sp6sob ¢innosti.

Metody funkéného monitorovania OBD, odhalovania a oznamovania poruch
vodicovi vozidla.
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Priloha 12

UDELENIE HOMOLOGIZACIE EHK PRE VOZIDLA POHANANE LPG ALEBO ZEMNYM
PLYNOM (NG)

1. UvoD

Tato priloha opisuje Specialne poziadavky, ktoré platia v pripade homologizacie
vozidla pohananého LPG alebo zemnym plynom, alebo pohananého bud
bezolovnatym benzinom alebo LPG alebo zemnym plynom, pokial’ ide o skuSanie s
LPG alebo zemnym plynom.

V pripade LPG alebo zemného plynu je na trhu zna¢né mnozstvo varidcii v zloZeni
paliva, ktoré si vyzaduju aby palivovy systém prispdsobil pomery paliva tomuto
zloZeniu. Aby sa preukdzala tato schopnost’, musi sa vozidlo skusat’ v skaske typu I
s dvoma najrozdielnej$imi referenénymi palivami a musi sa preukazat
samoprispdsobivost’ palivového systému. Pokial' sa preukazala samoprispdsobivost’
vozidla, také vozidlo sa mdze povazovat’ za zakladné vozidlo radu vozidiel. Vozidla,
ktoré spiiiaju poziadavky &lenov radu vozidiel, ak su vybavené rovnakym palivovym
systémom, sa musia skusat’ len s jednym palivom.

2. DEFINICIE
Na ucely tejto prilohy:
2.1. ~Zakladné vozidlo* znamend vozidlo, ktoré sa vyberie na ucely preukazania

samoprisposobivosti palivového systému a na ktoré sa odvolavaja vozidla patriace do
radu vozidiel. V rade vozidiel méze byt viac ako jedno zdkladné vozidlo.

2.2. Vozidlo patriace do radu vozidiel

2.2.1. ,»Vozidlo patriace do radu vozidiel“ je vozidlo, ktoré ma so zdkladnym vozidlom
spolo¢né nasledovné hlavné charakteristiky:

(a) vozidlo vyréaba ten isty vyrobca;
(b) pre vozidlo platia tie isté limity emisii.
(¢) Ak ma plynovy palivovy systém centralny privod pre cely motor:
ma overeny vykon motora od 0,7 do 1,15 vykonu motora zakladného vozidla.

Ak ma plynovy palivovy systém samostatny privod do kazdého valca:
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ma overeny vykon motora na kazdy valec od 0,7 do 1,15 vykonu motora
zékladného vozidla.

(d) Ak je vozidlo vybavené katalyzatorovym systémom, ma rovnaky typ
katalyzatora t.j. trojcestny katalyzator, oxidacny katalyzator, katalyzator na
znizenie NOy.

() Vozidlo ma plynovy palivovy systém (vratane regulatora tlaku) od tohto isté¢ho
vyrobcu systému a ide o ten isty typ: indukcia, vstrekovanie plynu,
(jednobodové,  viacbodové),  vstrekovanie  kvapaliny  (jednobodové,
viacbodové).

(f) Tento plynovy palivovy systém je riadeny ECU (elektronickd riadiaca
jednotka) toho istého typu, ma tie isté Specifikdcie, pracuje na zdklade tych
istych softvérovych principov a tej istej stratégie riadenia.

2.2.2. Vzhl'adom na poziadavky uvedené v (¢): v pripade ked” overovacia skuska preukaze,
7e dve vozidla pohanané plynom by mohli byt ¢lenmi toho istého radu vozidiel,
okrem ich overeného vykonu P1 pripadne P2 (P1< P2), a obe sa skusaju tak ako by
boli zédkladnymi vozidlami, ich prislusnost’ k jednému radu vozidiel sa povazuje za
platnu pre ktorékol'vek vozidlo s overenym vykonom od 0,7 P1 do 1,15 P2.

3. UDELENIE HOMOLOGIZACIE
Homologizacia sa udeli za nasledovnych podmienok:
3.1. Homologizacia vyfukovych emisii zakladného vozidla

Zakladné vozidlo by malo preukazat’ svoju schopnost’ prispdsobit’ sa zloZeniu paliva,
ktoré sa moze na trhu vyskytnut. V pripade LPG existuju rozdiely v zlozeni C3/C4.
V pripade zemného plynu si vo vSeobecnosti ponukané dva druhy paliva,
vysokovyhrevné palivo (H-plyn) a nizkovyhrevné palivo (L-plyn), ale u oboch
druhov existuje zna¢né rozpitie; podstatne sa liSia vo Wobbovom indexe. Tieto
rozdiely sa odrdzaju v referen¢nych palivach.

3.1.1. Zakladné vozidlo(d) sa skuasa(u) v skuske typu I s dvomi najrozdielnejS$imi
referen¢nymi palivami podl'a prilohy 10a.

3.1.1.1. Ak sa prechod z jedného paliva na druhé v praxi uskutociiuje pomocou prepinaca,
tento prepina¢ sa po¢as homologizacie nesmie pouzivat. V takom pripade sa na
ziadost’ vyrobcu a so suhlasom technickej sluzby modze rozsirit’ predkondicionovaci
cyklus uvedeny v bode 5.3.1 prilohy 4.

3.1.2. Vozidlo(a) sa povazuje(i) za zhodné, ak st emisné limity splnené s oboma
referen¢nymi palivami.
3.1.3. Koeficient emisnych vysledkov ,,r* sa pre kazd zne€istujicu latku uréi nasledovne:
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Typ(y) paliva Referencné paliva Vypocet ,.r*
LPG a benzin Palivo A
(Homologizacia B) R
r=—
A
alebo len LPG Palivo B
(Homologizacia D)
NG a benzin Palivo G 20
(Homologizacia B) G235
alebo len NG Palivo G 25 G20
(Homologizacia D)

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Homologizacia vyfukovych emisii vozidla patriaceho do radu vozidiel:

S vozidlom patriacim do radu vozidiel sa vykond skuska typu I s jednym
referenénym palivom.  Tymto referencnym palivom moze byt ktorékol'vek
referencné palivo. Vozidlo sa povazuje za vyhovujuce, ak su splnené nasledovné
poziadavky:

Vozidlo spitia poziadavky definicie vozidla patriaceho do radu vozidiel uvedené v
bode 2.2.

Ak je skuSobnym palivom referencné palivo A pre LPG alebo G20 pre NG, vysledok
emisii sa vynasobi prisluSnym koeficientom ,,r* ak r > 1; ak je r < I, Uprava nie je
potrebna.

Ak je skuSobnym palivom referencné palivo A pre LPG alebo G25 pre NG, vysledok
emisii sa vynasobi prislusnym koeficientom ,,r* ak r < 1; ak je r > 1, Gprava nie je
potrebna.

Vozidlo musi spliiat’ emisné limity platné pre obe namerané a vypocitané hodnoty
emisii.

Ak sa vykonavaju opakované skusky s rovnakym motorom, vysledky s referenénym
palivom G20 alebo A a G25 alebo B sa najprv spriemeruju a koeficient ,.r* sa
vypocita pre tieto priemerné vysledky.
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4, VSEOBECNE PODMIENKY

4.1. Skusky zhody vyroby sa mozu vykonat' s komerénymi palivami, ktorych pomer
C3/C4 je v rozpdti zodpovedajucich pomerov referenénych paliv v pripade LPG,
alebo ktorych Wobbov index je v rozpiti zodpovedajicich hodnot najrozdielnejsich
referenénych paliv v pripade NG. V tomto pripade sa musi predlozit’ analyza paliva.



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/485

Priloha 13

POSTUP EMISNEJ SKUSKY PRE VOZIDLA VYBAVENE PERIODICKY
REGENERATIVNYM SYSTEMOM

1. UvoD

V tejto prilohe sa definuju $pecifické ustanovenia tykajice sa homologizacie vozidla
vybaveného periodicky regenerativnym systémom definovanym v bode 2.20 tohto

predpisu.
2. ROZSAH PLATNOSTI A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE
2.1. Skupiny radu vozidiel vybavené periodicky regenerativnym systémom

Postup plati pre vozidla vybavené periodicky regenerativnym systémom definovanym v
bode 2.20 tohto predpisu. Na ucely tejto prilohy sa mozu vytvorit’ skupiny radu
vozidiel. Podla toho tie typy vozidiel s regenerativnymi systémami, ktorych parametre
su identické s parametrami opisanymi d’alej, alebo su v ramci stanovenych tolerancii, sa
povazuju za vozidla patriace do rovnakého radu vozidiel z hl'adiska merani Specifickych
pre periodicky regenerujice systémy.

2.1.1. Identické parametre st:
Motor:
(a) Proces spalovania

Periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzator, zachytavac tuhych castic):

(a) konstrukcia (t. j. typ komory, druh vzacneho kovu), druh substratu, hustota
komorok),

(b) typ a pracovny princip,

(c) davkovaci a doplniovaci systém,

(d) objem £10 %,

(e) umiestnenie (teplota = 50 °C pri 120 km/h alebo 5 % rozdiel v maximalne;j
teplote/tlaku).

2.2. Typy vozidiel s r6znou referenénou hmotnost'ou

Faktory K; dosiahnuté postupmi podla tejto prilohy pre homologizéaciu typu vozidla s
periodicky regenerativnym systémom definovanym v bode 2.20 tohto predpisu sa mézu
rozsirit’ aj na ostatné vozidla v skupine radu vozidiel s referenénou hmotnostou, ktora je
v ramci dvoch nasledujucich dvoch vyssich tried ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti,
alebo akejkol'vek nizsej ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti.
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3. POSTUP SKUSKY

Vozidlo moéze byt vybavené spinatom, ktory je schopny zabranit' alebo pripustit’
regenerany procesu za predpokladu, Ze to nema ziadny vplyv na povodnu kalibraciu
motora. Tento spina¢ je povoleny len na tcely zabranenia regeneracie pocas zat'azenia
regeneraéného systému a pocas cyklov predkondicionovania. AvSak nesmie sa pouZzit’
pocas merania emisii v priebehu regeneracnej fazy; skor by sa mala vykonat emisna
skuska s nezmenenou riadiacou jednotkou pdvodného vybavenia vyrobcu (OEM).

3.1. Meranie vyfukovych emisii medzi dvoma cyklami, ked’ nastdvaju regeneraéné fazy

Priemerné emisie medzi regeneratnym fazami a pocas zat'aZenia regeneracného
zariadenia sa stanovia z aritmetického priemeru niekol'kych priblizne rovnomernych
pracovnych cyklov (ak je ich viac nez 2) typu I alebo ekvivalentnych skuSobnych cyklov
motora na skuSobnom zariadeni. Alternativne mdze vyrobca poskytnut’ data, ktoré
preukazu, Ze emisie ostavaju konstantné (£ 15 %) medzi regeneraénymi fazami. V
tomto pripade sa méZu pouzit' emisie namerané pocas pravidelnej skusky typu I. V
kazdom inom pripade sa merania emisii musia dokoncit’ pre aspon dva pracovné cykly
typu 1 alebo ekvivalentné skuSobné cykly motora na skuSobnom zariadeni; jeden
bezprostredne po regeneracii (pred novym zatazenim) a jeden pokial’ mozno najtesnejsie
pred regeneracnou fazou. VSetky merania emisii a vypoclty sa musia vykonat' podla
prilohy 4, bodov 5, 6, 7 a 8.

3.1.2. Proces zatazovania a stanovenie K; sa vykona pocas pracovného cyklu typu I na
dynamometri alebo pri skuske motora na skuSobnom zariadeni pouzivajuce;j
ekvivalentny skusobny cyklus. Tieto cykly moézu bezat suvisle (t. j. bez potreby
vypnutia motora medzi cyklami). Po akomkol'vek pocte uplnych cyklov sa vozidlo
modze z dynamometra odstranit’ a skiska moze pokracovat’ neskor.

3.1.3. Pocet cyklov (D) medzi dvoma cyklami, kde nastava regeneracia, pocet cyklov pocas
ktorych sa robia merania (n) a kazdé meranie emisii (M’s;j) sa uvedie v prilohe 1, bodoch
42.11.2.1.10.1 az 4.2.11.2.1.10.4 alebo 4.2.11.2.5.4.1 az4.2.11.2.5.4 4.

3.2. Meranie emisii pocas regeneracie

3.2.1. Priprava vozidla na emisnu skusku, ak je potrebnd, pocas regeneracnej fazy sa moze
dokonCit’ s vyuzitim pripravnych cyklov uvedenych v bode 5.3 prilohy 4 alebo
ekvivalentnej skusky motora na skuSobnom zariadeni, zavisiac na postupe zatazovania
zvolenom v bode 3.1.2.

3.2.2. Podmienky skusky a podmienky vozidla pre skusku typu I opisané v prilohe 4 platia
predtym, nez sa vykona prva platna emisna skuska.

3.2.3. Regeneracia sa nesmie uskuto¢nit’ pocas pripravy vozidla. Toto sa musi sa zabezpecit’
jednou z nasledovnych metdd:



27.12.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tnie L 375/487

3.2.3.1.  Pre predkondicionovacie cykly sa mdze namontovat’ ..fiktivny” regenerany alebo
Ciastkovy systém.

3.2.3.2. Kazda inad metéda dohodnuta medzi vyrobcom a homologizaénym tradom.

3.2.4. Skuska vyfukovych emisii pri studenom Starte vratane regenera¢ného procesu sa musi
vykonat” podl'a pracovného cyklu typu I alebo ekvivalentného cyklu skasky motora na
skiSobnom zariadeni. Ak sa skusky emisii motora vykonaju na skisobnom zariadeni
medzi dvoma cyklami, ked’ sa uskutociiuju regenera¢né fazy, na skuSobnom zariadeni sa
musi vykonat’ aj emisna skuaska motora vratane regeneracnej fazy.

3.2.5. Ak si regenerany proces vyzaduje viac nez jeden pracovny cyklus, nasledny(é)
skusobny(€é) cyklus(cykly) musi(-ia) prebehnit” okamzite, bez vypnutia motora, az kym
nebola dosiahnuta tplna regeneracia (kazdy cyklus sa musi dokongit). Cas potrebny na
nastavenie d’alSej skusky by mal byt ¢o najkrat$i (napr. vymena materidlu zachytavaca
Castic). Motor sa musi pocas tejto doby vypnut’.

3.2.6. Emisné hodnoty pocas regeneracie (M) sa vypocitaju podla prilohy 4 bodu 8.
Zaznamena sa pocet pracovnych cyklov (d) namerany pre uplnt regeneraciu.

3.3. Vypocdet suctu vyfukovych emisii

S, S,
M, =L n>?2; M. =
RYS n Fl d

k *
M — MSI? D+Mri d
D+d

pi

kde pre kazdu uvazovanu skodlivinu (i):

M’sj= hmotnost’ emisii Skodliviny (i) v g/lkm pocas jedného pracovného cyklu typu I
(alebo ekvivalentného cyklu pri skiske motora na skuSobnom zariadeni) bez regeneracie

M’4j= hmotnost’ emisii Skodliviny (i) v g/km pocas jedného pracovného cyklu typu I
(alebo ekvivalentného cyklu pri skiiske motora na skaSobnom zariadeni) pocas
regeneracie (ked n > 1, prva skuska typu I sa vykona pri studenom Starte a
nasledné cykly su tepl€)

si =  priemerna hmotnost’ emisii §kodliviny (i) v g/km bez regeneracie

priemernd hmotnost” emisii Skodliviny (i) v g/km pocas regeneracie

priemerna hmotnost’ emisii $kodliviny (i) v g/km

= pocet skuSobnych bodov, v ktorych sa vykonavaju emisné merania (pracovné

cykly typu I alebo ekvivalentné cykly skusky motora na skuSobnom zariadeni)

medzi dvoma cyklami kde nastavaju regeneracné fazy, > 2

pocet pracovnych cyklov potrebnych na regeneraciu

TEER
I

o
|
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D = pocet pracovnych cyklov medzi dvoma cyklami, kde nastavaju regenera¢né
fazy.

Zobrazenie parametrov merania je uvedené na obrazku 8/1.

Emisia [gfkm]
|
M = ggw“’ : ﬂ}é‘ (}w"’f ’ d) K. = My
" (D+d) M,

LE TR T EF R E TR T RS EE SR IR RIE RER R ERIEE TR RERE

Potetcyklov

Obrézok 8/1: Parametre merané poc¢as emisnej skusky a medzi dvoma cyklami, kde nastava
regeneracia (schematicky priklad, emisie pocas ,,D* mozu vzrast’ alebo klesnut’)

3.4. Vypocet regeneraéného faktoru K pre kazda Skodlivinu (i)

Ki =M,/ Mg

Vysledky Ms;, M a K sa musia zaznamenat’ v skiSobnom protokole
predlozenom technickou sluzbou.

K sa mdze stanovit’ po dokonceni jedného sledu.
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Priloha 14

POSTUP SKUSKY EMISIi PRE HYBRIDNE ELEKTRICKE VOZIDLA (HEV)

1. UVOD

1.1. V tejto prilohe sa definuju osobitné ustanovenia tykajice sa homologizacie
hybridnych elektrickych vozidiel (HEV), ako je uvedené v bode 2.21.2 tohto
predpisu.

1.2. Ako vSeobecny princip sa v pripade skusok typu L, II, IIL, IV, V, VI a OBD skusaju

hybridné elektrické vozidla podl'a priloh 4, 5, 6, 7, 9, 8 a 11, pokial’ to tato priloha
nestanovuje inak.

1.3. Len v pripade skusky typu I sa OVC vozidla (kategorizované v bode 2) skusaju
podl'a podmienky A a podmienky B. Vysledky sktiSok v oboch podmienkach A aj B
a vazené hodnoty sa uvedu v oznamovacom formulari.

1.4. Vysledky emisnych skuSok musia spifiat’ limity vietkych uréenych skusobnych
podmienok tohto predpisu.
2. KATEGORIE HYBRIDNYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL
Nabijanie Nabijanie mimo vozidla (1) Nabijanie vo vozidle (2)
vozidla (OVC) (NOVC)
PrepmaE: rezimu bez S bez s
prevadzky

(1) zname aj ako ,,nabijatel'né externe*
(2) zname aj ako ,,nenabijatel'né externe™

3. METODY SKUSKY TYPU I

3.1. EXTERNE NABIJATELNE (OVC HEV) S PREPINACOM REZIMU
PREVADZKY

3.1.1. Vykonaju sa dve skasky za tychto podmienok:

Podmienka A: skuska sa vykond s naplno nabitym zasobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skuska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na
minimalnu uroven (maximalna vol'na kapacita).

Priebeh stavu nabitia (SOC) zasobnika elektrickej energie pocas roznych etap skusky
typu I je uvedeny v doplnku 1.
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3.1.2. Podmienka A

3.1.2.1. Postup zacne vyprazdiiovanim zasobnika elektrickej energie vozidla, pricom sa jazdi
(na skusobnej drahe, na dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje,

- ak vozidlo nemdze dosiahnut’ ustdlend rychlost’ 50 km/h bez nastartovania
motora pouzivajuceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoze
jazdit’ s nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajuci
palivo nenastartoval poc¢as stanoveného ¢asu/stanovenej vzdialenosti (urci sa
dohodou technickej sluzby s vyrobcom),

- alebo podl'a odporac¢ani vyrobcu.

Motor pouzivajuci palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom

nastartovani.
3.1.2.2. Kondicionovanie vozidla
3.1.2.2.1. Pre vozidla so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva opisany v doplnku 1

prilohy 4. Podl'a bodu 3.1.2.5.3 sa vykonaju tri po sebe iduce cykly.

3.1.2.2.2. Vozidla vybavené zazihovymi motormi sa predkondicionuji s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami ¢asti dva podl'a bodu 3.1.2.5.3.

3.1.2.3. Po tomto predkondicionovani a pred skusanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v
ktorej zostava teplota relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30
°C). Toto kondicionovanie sa vykondva asponn Sest hodin a pokracuje, az kym
teplota oleja motora a chladi¢a, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti s
toleranciou + 2 K a zasobnik elektrickej energie nie je plne nabity ako vysledok
nabijania predpisan¢ho v bode 3.1.2.4 d’ale;.

3.1.2.4. Pocas vyrovnéavania teplot sa zasobnik elektrickej energie nabija:
(a) palubnou nabijackou, ak je namontovana; alebo

(b) externou nabijackou odporucanou vyrobcom, pouZzivajic bezny postup
nabijania poc¢as noci.

Tento postup vylucuje vsetky druhy Specidlneho nabijania, ktoré by sa mohli
automaticky alebo manudlne aktivovat, ako je vyrovnavacie (kompenzacné)

nabijanie alebo servisné nabijanie.

Vyrobca musi vyhlasit’, Ze sa pocas skusky nevyskytol Specialny postup nabijania.
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3.1.2.5. Postup skusky

3.1.2.5.1. Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii.. Prvy cyklus
zacne spustenim postupu Startovania vozidla.

3.1.2.5.2. Odber vzoriek zac¢ne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kon¢i
skonCenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (¢ast’ dva, koniec
odberu vzoriek (ES)).

3.1.2.5.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupiiov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodi¢a na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informaciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3 v prilohe 4.

3.1.2.54. Vytukové plyny sa analyzuju podl'a prilohy 4.

3.1.2.6. Vysledky skusok sa porovnaju s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu
a vypocitaju sa priemerné emisie kazdej znecistujucej latky (M1;) pre podmienku A.

3.1.3. Podmienka B

3.1.3.1. Kondicionovanie vozidla

3.1.3.1.1. Pre vozidla so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva opisany v doplnku 1

prilohy 4. Podl'a bodu 3.1.3.4.3 sa vykonaju tri po sebe iduce cykly.

3.1.3.1.2. Vozidla vybavené zazihovymi motormi sa predkondicionuju s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami ¢asti dva podl'a bodu 3.1.3.4.3.

3.1.3.2. Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vyprazdni, pricom sa jazdi (na skdsobnej
dréhe, na dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje,

- ak vozidlo nemo6ze dosiahnut ustidlent rychlost 50 km/h bez naStartovania
motora pouzivajiceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoéze jazdit' s
nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajici palivo
nenastartoval pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (uré¢i sa dohodou
technickej sluzby s vyrobcom),

- alebo podla odporucani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom
nastartovani.



L 375/492 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

3.1.3.3. Po tomto predkondicionovani a pred skuSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v
ktorej zostava teplota relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30
°C). Toto kondicionovanie sa vykonéva aspori Sest” hodin a pokracuje az kym teplota
oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnaka ako teplota miestnosti s toleranciou + 2

K.
3.1.34. Postup skusky
3.1.34.1. Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii.. Prvy cyklus

zacne spustenim postupu Startovania vozidla.

3.1.3.4.2. Odber vzoriek zac¢ne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kon¢i
skonCenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (¢ast’ dva, koniec
odberu vzoriek (ES)).

3.1.3.4.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupiiov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodi¢a na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informaciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3 v prilohe 4.

3.1.3.44. Vytukové plyny sa analyzuju podl'a prilohy 4.

3.1.3.5. Vysledky skusok sa porovnaju s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu
a vypocitaju sa priemerné emisie kazdej znecistujucej latky (M2;) pre podmienku B.

3.14. Vysledky skusky

3.1.4.1. Na ucely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaju takto:

M; = ( De A M1; + Dav A M2;) /( De + Dav )

kde:

M; = hmotnost’ emisii znecistujucej latky v gramoch na kilometer

MI; =  priemernd hmotnost’ emisii znecistujucej latky v gramoch na
kilometer s uplne nabitym zasobnikom elektrickej energie vypocitana
v bode 3.1.2.6

M2; =  priemerna hmotnost’ emisii zneCistujucej latky v gramoch na

kilometer s so zasobnikom elektrickej energie v stave minimdalneho
nabitia (maximalna vol'na kapacita) vypocitana v bode 3.1.3.5

De = dojazd vozidla podl'a postupu opisaného v predpise ¢. 101, priloha 7,
kde vyrobca musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s
vozidlom jazdiacim cisto v elektrickom rezime.

Dav = 25 km (priemerna vzdialenost’ medzi dvoma nabitiami batérie).
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3.2.

EXTERNE NABIJATELNE

PREVADZKY

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

(OVC HEV)

Vykonaju sa dve skusky za tychto podmienok:

minimalnu uroven (maximalna vol'na kapacita).

Prepina¢ rezimu prevadzky sa umiestni takto:

S  PREPINACOM REZIMU

Podmienka A: skuska sa vykona s naplno nabitym zasobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skuska sa vykond so zasobnikom elektrickej energie nabitym na

Hybridné
rezimy

Stav
minimalneho
nabitia

-Cisto elektricky

-Hybridny

Prepinac v polohe

-Pouzivajuci  len

palivo

-Hybridny

Prepinac v polohe

-Cisto elektricky
-Pouzivajici
palivo

len

-Hybridny

Prepinac v polohe

-Hybridny rezim n (1)
-Hybridny rezim n (1)

Prepinac v polohe

demienka A
Uplne nabity

Hybridny

Hybridny

Hybridny

Vicsinou elektricky
hybridny rezim (2)

Podmienka B
Stav
minimalneho

Hybridny

Pouzivajtci palivo

Pouzivajtci palivo

Rezim pouzivajuici
véacsinou palivo (3)

nabitia

(1
2

3)

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

Napriklad: rezim Sportovy, ekonomicky, mestsky, mimomestsky ...

Vicsinou elektricky hybridny rezim:

Hybridny rezim, v ktorého pripade sa mdze preukazat, Ze ma najvysSiu spotrebu
elektrickej energie zo vsetkych voliteInych hybridnych rezimov, ked’ sa skusa v
sulade s podmienkou A podla bodu 4 prilohy 10 predpisu €. 101, ktora sa stanovi na
zaklade informacii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.
Rezim pouzivajuci vécSinou palivo:

Hybridny rezim, v ktorého pripade sa moze preukdzat, Zze ma najvysSiu spotrebu
paliva zo vSetkych volitelnych hybridnych rezimov, ked sa skuSa v stlade s
podmienkou B podl'a bodu 4 prilohy 10 predpisu ¢. 101, ktora sa stanovi na zaklade
informacii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.

Podmienka A

Ak je cisto elektricky dojazd vozidla vacsi nez jeden uplny cyklus, na Ziadost
vyrobcu sa moze vykonat’ skuska typu I v ¢isto elektrickom rezime. V tomto pripade
sa mozZe vynechat’ predkondicionovanie motora podl'a bodu 3.2.2.3.1 alebo 3.2.2.3.2.

Postup zacne vyprazdiiovanim zasobnika elektrickej energie vozidla, pricom sa jazdi
s prepinacom v Cisto elektrickej polohe (na skuSobnej drahe, na dynamometri, atd’.)
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ustalenou rychlostou rovnajicou sa 70 % = 5 % maximalnej tridsatmindtovej
rychlosti vozidla (stanovenej podl'a predpisu ¢. 101).

Vyprazdiovanie kon¢i:

- ked’ vozidlo nie je schopné jazdit’ pri 65 % maximalnej tridsatminttove;j
rychlosti; alebo

- ked’ standardné palubné pristroje daju vodiovi znamenie na zastavenie
vozidla; alebo

- po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené Cisto elektrickym rezimom, vyprazdnenie zasobnika
elektrickej energie sa dosiahne jazdou vozidla (na skuSobnej drédhe, na
dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje, alebo

- ak vozidlo nemdze dosiahnut' wustdlent rychlost 50 km/h bez
nastartovania motora pouzivajiceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym
vozidlo nemoZe jazdit' s nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa
motor  pouzivajuci  palivo  nenaStartoval  pocas  stanovencho
Casu/stanovene] vzdialenosti (uréi sa dohodou technickej sluzby s
vyrobcom), alebo

- podl'a odporucani vyrobcu.

Motor pouzivajuci palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom

naStartovani.
3.2.2.3. Kondicionovanie vozidla
3.2.2.3.1. Pre vozidla so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva opisany v doplnku 1

prilohy 4. Podl'a bodu 3.2.2.6.3 sa vykonaju tri po sebe iduce cykly.

3.2.2.3.2. Vozidla vybavené zazihovymi motormi sa predkondicionuju s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami ¢asti dva podl'a bodu 3.2.2.6.3.

3.2.24. Po tomto predkondicionovani a pred skiiSanim sa vozidlo ponecha v miestnosti, v
ktorej zostava teplota relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30
°C). Toto kondicionovanie sa vykonava aspon Sest’” hodin a pokracuje, az kym
teplota oleja motora a chladi¢a, ak je, nie je rovnaka ako teplota miestnosti s
toleranciou =2 K a zasobnik elektrickej energie nie je plne nabity ako vysledok
nabijania predpisan¢ho v bode 3.2.2.5.
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3.2.2.5. Pocas vyrovnavania teplot sa zasobnik elektrickej energie nabija:

(a) palubnou navijackou, ak je namontovana;
alebo

(b) externou nabijackou odporacanou vyrobcom, pouzivajuc bezny postup
nabijania pocas noci.

Tento postup vylucuje vsetky druhy Specidlneho nabijania, ktoré by sa mohli
automaticky alebo manudlne aktivovat, ako je vyrovnavacie (kompenzacné)
nabijanie alebo servisné nabijanie.

Vyrobca musi vyhlésit’, Ze sa pocas skusky nevyskytol Specidlny postup nabijania.
3.2.2.6. Postup skusky

3.2.2.6.1. Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii.. Prvy cyklus
zacne spustenim postupu Startovania vozidla.

3.2.2.6.2. Odber vzoriek za¢ne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kon¢i
skonCenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (¢ast’ dva, koniec
odberu vzoriek (ES)).

3.2.2.6.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupiiov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodi¢a na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informaciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3 v prilohe 4.

3.2.2.64. Vytukové plyny sa analyzuju podl'a prilohy 4.

3.2.2.7. Vysledky skusok sa porovnaju s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu
a vypocitaju sa priemerné emisie kazdej znecistujucej latky (M1i) pre podmienku A.

3.2.3. Podmienka B

3.2.3.1. Kondicionovanie vozidla

3.2.3.1.1. Pre vozidla so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva opisany v doplnku 1

prilohy 4. Podl'a bodu 3.2.3.4.3 sa vykonaju tri po sebe iduce cykly.

3.2.3.1.2. Vozidla vybavené zazihovymi motormi sa predkondicionuju s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami ¢asti dva podl'a bodu 3.2.2.4.3 d’ale;j.
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3.2.3.2. Zasobnik elektrickej energie vozidla podl'a bodu 3.2.2.2.

3.2.3.3. Po tomto predkondicionovani a pred skuSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v
ktorej zostava teplota relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30
°C). Toto kondicionovanie sa vykonava aspon Sest’” hodin a pokracuje, az kym
teplota oleja motora a chladi¢a, ak je, nie je rovnaka ako teplota miestnosti s
toleranciou + 2 K.

3.2.34. Postup skusky

3.2.3.4.1. Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii.. Prvy
cyklus za¢ne spustenim postupu Startovania vozidla.

3.2.3.4.2. Odber vzoriek zac¢ne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kon¢i
skonCenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (¢ast’ dva, koniec
odberu vzoriek (ES)).

3.2.3.4.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupiiov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodi¢a na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informaciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3 v prilohe 4.

3.2.3.44. Vytukové plyny sa analyzuju podl'a prilohy 4.

3.2.3.5. Vysledky skusok sa porovnaju s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu
a vypocitaju sa priemerné emisie kazdej znecistujucej latky (M2;) pre podmienku B.
3.2.4. Vysledky skusky
3.2.4.1. Na ucely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaju takto:
Mi = (De AMl;+Dav AM2i)/(De+Dav)
kde:
Mi = hmotnost emisii zne€istujicej latky v gramoch na kilometer
MI1; =  priemerna hmotnost’ emisii znecistujucej latky v gramoch na kilometer s
uplne nabitym zasobnikom elektrickej energie vypocitana v bode 3.2.2.7
M2; =  priemerna hmotnost emisii znecistujucej latky v gramoch na kilometer

so zéasobnikom elektrickej energie v stave minimalneho nabitia
(maximalna vol'na kapacita) vypocitanad v bode 3.2.3.5

De = dojazd vozidla s prepinatom v Cisto elektrickej polohe podla postupu
opisaného v predpise ¢. 101, prilohe 7. Ak nie je k dispozicii Cisto
elektrickd poloha, vyrobca musi poskytnut' prostriedky na vykonanie
merania s vozidlom jazdiacim v ¢isto elektrickom rezime.

Dav = 25 km (priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie).
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3.3. NENABUATEL’NE EXTERNE (NOTOVC HEV) BEZ PREPINACA REZIMU
PREVADZKY

3.3.1. Tieto vozidla sa skasaja podla prilohy 4.

3.3.2. Na predkondicionovanie sa bez vyrovnavania teplot vykonaju aspon dva po sebe

nasledujuce uplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jeden a jeden cyklus ¢asti dva).

3.3.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupriov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informdciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3. v prilohe 4.

3.4. NENABUATEL’NE EXTERNE (NOTOVC HEV) S PREPINACOM REZIMU
PREVADZKY
34.1. Tieto vozidla sa predkondicionuju a skusaju v hybridnom rezime podla prilohy 4.

Ak je k dispozicii niekol'ko hybridnych reZzimov, skuska sa vykona v reZime, ktory sa
automaticky nastavi po zapnuti zapal'ovacieho klIi¢a (normalny rezim). Na zaklade
informécii poskytnutych vyrobcom sa technicka sluzba uisti, ¢i su splnené limitné
hodnoty vo vsetkych hybridnych rezimoch.

34.2. Na predkondicionovanie sa bez vyrovnavania teplot vykonaju aspon dva po sebe
idace uplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jeden a jeden cyklus Casti dva).

3.4.3. Vozidlo jazdi podla prilohy 4, alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia
prevodovych stupniov podl'a pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na
udrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske (pre informdciu vodic¢a). Na tieto
vozidla sa nevztahuju body radenia predpisané v prilohe 4, doplnku 1. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podl'a bodu 2.3.3 v prilohe 4.

4, METODY SKUSKY TYPU II

4.1. Vozidla sa skasaju podla prilohy 5 s motorom v chode pouzivajucim palivo.
Vyrobca poskytne ,,prevadzkovy rezim®, ktory umozni vykon skusky.

V pripade potreby sa pouzije $pecidlny postup podl'a bodu 5.1.6 predpisu.
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5. METODY SKUSKY TYPU III

5.1. Vozidla sa skasaju podla prilohy 6 s motorom v chode pouzivajicim palivo.
Vyrobca poskytne ,,prevadzkovy rezim®, ktory umozni vykon skusky.

5.2. Skusky sa vykonaju len pre podmienky 1 a 2 bodu 3.2 prilohy 6. Ak z akéhokol'vek
dovodu nie je mozna skuska na podmienku 2, alternativne by sa mala pouzit’ ind
podmienka pre ustalend rychlost’ (s motorom pouzivajucim palivo, ktory je v chode
pod zat'azenim).

6. METODY SKUSKY TYPU IV

6.1. Vozidl4 sa skusaju podl'a prilohy 7.

6.2. Pred zacatim skuasobného postupu (bod 5.1 prilohy 7) sa vozidlo predkondicionuje
takto:

6.2.1. V pripade vozidiel OVC:

6.2.1.1. Vozidla OVC bez prepinaca prevadzkového rezimu: postup zacne vyprazdinovanim

zésobnika elektrickej energie vozidla, pricom sa jazdi (na skuSobnej drahe, na
dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje, alebo

- ak vozidlo nemdze dosiahnut’ ustdlend rychlost’ 50 km/h bez naStartovania
motora pouzivajuceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoze
jazdit’ s nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajuci
palivo nenastartoval poc¢as stanoveného ¢asu/stanovenej vzdialenosti (urci sa
dohodou technickej sluzby s vyrobcom), alebo

- podl'a odporucani vyrobcu.

Motor pouzivajuci palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom
naStartovani.

6.2.1.2. Vozidla OVC s prepinac¢om prevadzkového rezimu: postup za¢ne vyprazdinovanim
zasobnika elektrickej energie vozidla, pricom sa jazdi s prepinatom v Ccisto
elektrickej polohe (na skusobnej drahe, na dynamometri, atd’.) ustalenou rychlost’ou
rovnajucou sa 70 % £ 5 % maximalnej tridsatminutovej rychlosti vozidla.

Vyprazdiiovanie kon¢i:

- ked’ vozidlo nie je schopné jazdit’ pri 65 % maximalnej tridsatminutove]
rychlosti, alebo
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- ked Standardné palubné pristroje daju vodiCovi znamenie na zastavenie
vozidla, alebo

- po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené Cisto elektrickym rezimom prevadzky, vyprazdnenie
zasobnika elektrickej energie sa dosiahne jazdou vozidla (na skdsobnej dréhe, na
dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje, alebo

- ak vozidlo nemdze dosiahnut’ ustdlend rychlost’ 50 km/h bez nastartovania
motora pouzivajuceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoze
jazdit’ s nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajuci
palivo nenastartoval poc¢as stanoveného ¢asu/stanovenej vzdialenosti (urci sa
dohodou technickej sluzby s vyrobcom), alebo

- podl'a odporucani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom

nastartovani.
6.2.2. V pripade vozidiel NOVC:
6.2.2.1. Vozidla NOVC bez prepinaa prevadzkového rezimu: postup zacne

predkondicionovanim, pricom sa bez vyrovnavania teplot vykonaji asponn dva po
sebe iduce uplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jedna a jeden cyklus Casti dva).

6.2.2.2. Vozidla NOVC s prepinatom prevadzkového rezimu: postup zacne
predkondicionovanim, pricom sa bez vyrovnavania teplot vykonaji asponn dva po
sebe iduce Uplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jeden a jeden cyklus Casti dva) bez
vyrovnavania teplot, s vozidlom jazdiacim v hybridnom rezime. Ak je k dispozicii
niekol’ko hybridnych rezimov, skuska sa vykona v rezime, ktory sa automaticky
nastavi po zapnuti zapalovacieho kl'i¢a (normdlny rezim).

6.3. Predkondicionovacia jazda a skiiska na dynamometri sa vykonaji podla bodov 5.2 a
5.4 prilohy 7.
6.3.1. V pripade vozidiel OVC: za tych istych podmienok, aké stanovuje podmienka B

skasky typu I (body 3.1.3 2 3.2.3).

6.3.2. V pripade vozidiel NOVC: za tych istych podmienok, aké su v skuske typu L




L 375/500 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.12.2006

7. METODY SKUSKY TYPU V
7.1. Vozidla sa skusaja podl'a prilohy 9.
7.2. V pripade vozidiel OVC:

Je povolené nabijat’ zasobnik elektrickej energie dvakrat za den pocas otacania
pocitadla kilometrov.

V pripade vozidiel OVC s prepinatom prevadzkového rezimu by sa malo zvySovanie
kilometrického vykonu uskuto¢novat v rezime, ktory sa automaticky nastavi po
zapnuti zapal'ovacieho kl'i¢a (normdlny rezim).

Pocas otacania pocitadla kilometrov je zmena na iny hybridny rezim povolena len
vtedy, ked’ je to potrebné na d’alSie zvySovanie kilometrického vykonu po dohode s
technickou sluzbou.

Merania emisii zneCistujucich latok sa vykonaju za tych istych podmienok aké
stanovuje podmienka B skusky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

7.3. V pripade vozidiel NOVC:
V pripade vozidiel NOVC s prepinaom prevadzkového rezimu sa zvySovanie
kilometrického vykonu uskuto¢ni v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti

zapalovacieho kli¢a (normalny rezim).

Merania emisii zneCistujucich latok sa vykonaju za tych istych podmienok ako v

skuske typu 1.
8. SKUSOBNE METODY SKUSKY TYPU VI
8.1. Vozidla sa skusaju podl'a prilohy 8.
8.2. V pripade vozidiel OVC sa merania emisii zne€istujucich latok vykonaju za tych

istych podmienok, aké stanovuje podmienka B skusky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

8.3. V pripade vozidiel NOVC sa merania emisii zne€istujucich latok vykonaju za tych
istych podmienok, ako v skuske typu 1.

9. SKUSOBNE METODY PALUBNEJ DIAGNOSTIKY (OBD)
9.1. Vozidla sa skusaju podl'a prilohy 11.
9.2. V pripade vozidiel OVC sa merania emisii zne€istujucich latok vykonaju za tych

istych podmienok, aké stanovuje podmienka B skusky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

9.3. V pripade vozidiel NOVC sa merania emisii zne€istujucich latok vykonaju za tych
istych podmienok, ako v skuske typu 1.
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Priloha 14, doplnok 1,

Priebeh stavu nabitia zdsobnika elektrickej energie pre skusku typu I OVC HEV

Podmienka A skusky typu [
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Podmienka A:

(1)  vychodiskovy stav nabijania zasobnika elektrickej energie

(2)  vybijanie podl'a bodu 3.1.2.1 alebo 3.2.2.1

(3)  kondicionovanie vozidla podl'a bodu 3.1.2.2 alebo 3.2.2.2

(4)  nabijanie pocas vyrovnavania teplot podl'a bodov 3.1.2.3 a 3.1.2.4, alebo 3.2.2.3a3.2.2.4
(5) skaska podl'a bodu 3.1.2.5 alebo 3.2.2.5

Podmienka A skusky typu [
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Podmienka B

(1) stav minimalneho nabitia

(2)  kondicionovanie vozidla podl'a bodu 3.1.3.1 alebo 3.2.3.1
(3)  vybijanie podl'a bodu 3.1.3.2 alebo 3.2.3.2

(4)  vyrovnavanie teplot podl'a bodu 3.1.3.3 alebo 3.2.3.3

(5) skaska podl'a bodu 3.1.3.4 alebo 3.2.3.4



