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KORIGENDA

Korigendum k predpisu Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK/OSN) ¢. 17 -
Jednotné ustanovenie tykajiice sa homologizicie vozidiel z hladiska sedadiel, ich ukotvenia a opierok hlavy

(Uradny vestnik Eurdpskej tinie L 373 z 27. decembra 2006)
Predpis ¢. 17 md zniet takto:

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) €. 17 - Jednotné
ustanovenia tykajice sa homologizicie vozidiel z hfadiska sedadiel, ich ukotvenia a opierok hlavy

Revizia 4

Obsahuje platny text vritane:

série zmien a doplneni 07 — ddtum nadobudnutia G¢innosti: 6. august 1998,

doplnku 1 k sérii zmien a doplneni 07 — ddtum nadobudnutia G¢innosti: 17. november 1999,

doplnku 2 k sérii zmien a doplneni 07 — ddtum nadobudnutia Gc¢innosti: 13. janudr 2000,

korigenda 1 k sérii zmien a doplneni 06 podliehajicich depozitirnemu ozndmeniu C.N.655.1999.ZMLU
VY 1z 19. jila 1999,

korigenda 1 k sérii zmien a doplneni 07 podliehajicich depozitirnemu ozndmeniu C.N.425.2000.ZMLU
VY 1 z 27. juna 2000,

korigenda 1 k doplnku 1 k sérii zmien a doplneni 07 podlichajicich depozitirnemu ozndmeniu
C.N.814.2001.ZMLUVY - 1 z 23. augusta 2001,

korigenda 1 k revizii 4 predpisu, podliehajicej depozitdrnemu ozndmeniu C.N.165.2004.ZMLUVY - 1
70 4. marca 2004,

korigenda 2 k revizii 4 predpisu, podliehajicej depozitirnemu ozndmeniu C.N.1035.2004.ZMLUVY - 1
zo 4. oktdobra 2004.

1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa tyka pevnosti sedadiel, ich ukotveni a opierok hlavy vozidiel kategbrii M1
a N a pevnosti sedadiel, ich ukotveni a opierok hlavy vozidiel kategérii M2 a M3, na ktoré sa
nevztahuje predpis ¢. 80, séria zmien a doplneni 01 () (3.

Tyka sa aj konstrukcie zadnych casti operadiel sedadla (3 a zariadeni urcenych na ochranu
cestujucich pred nebezpecCenstvom vyplyvajicim z posunutia batoziny v pripade celného ndrazu
vozidiel kategérie M1.

Netyka sa skldpacich, nabok otocenych a dozadu otocenych sedadiel ani opierok hlavy
namontovanych na tieto sedadld.

2. VYMEDZENIE POIMOV

Na tcely tohto predpisu

2.1. ,Homologizécia vozidla“ je homologizacia ur¢itého typu vozidla, pokial ide o pevnost sedadiel a ich
ukotveni, konstrukciu zadnych Casti operadiel sedadla a vlastnosti ich opierok hlavy.

(") Ako sa definuje v konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3.) v prilohe 7 (dokument TRANS/WP.29/78/
Rev.1/Amend.2).
() Zadné Casti operadiel sedadiel vozidiel kategorie M1 sa povaZuji za spliajice ustanovenia bodov 5.1.3 a 5.1.4 tohto

predpisu, ak spliiajii ustanovenia predpisu ¢. 21 — Jednotné ustanovenia tykajiice sa homologizécie vozidiel vzhladom
na ich vniitorné prislusenstvo (E[ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2).
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2.12.1.

2.12.2.

JTyp vozidla® je kategbria motorovych vozidiel, ktord sa neli§i v takych podstatnych
charakteristikach, ako st

konstrukcia, tvar, rozmery, materidly a hmotnost sedadiel, hoci sedadld sa mozu lisit potahom
a farbou; rozdiely nepresahujiice 5 % v hmotnosti homologizovaného typu sedadla sa nepovazuja
za vyznamné;

druh a rozmery systémov nastavovania, postivania a blokovania operadiel sedadiel a ich castf;
typ a rozmery ukotvenych sedadiel;
rozmery, ram, materidly a Caltinenie opierok hlavy, hoci sa mézu lisit potahom a farbou;

typ a rozmery upevneni opierky hlavy a vlastnosti tej Casti vozidla, ku ktorej je opierka hlavy
upevnend, v pripade samostatnej opierky hlavy.

,Sedadlo” je konstrukcia, ktord moze alebo nemusi tvorit jeden celok s konstrukciou vozidla,
ukoncena listou, uréend na usadenie jednej dospelej osoby. Tento pojem sa vztahuje na jednotlivé
sedadlo, ako aj na cast lavicového sedadla uréeného na usadenie jednej osoby.

,Lavicové sedadlo® znamend konstrukciu ukoncend listou, uréend na usadenie viac ako jednej
dospelej osoby.

,2Ukotvenie” je systém, ktorym je montazny celok sedadla upevneny ku konstrukcii vozidla vratane
prislusnych casti konstrukcie vozidla.

,Systém nastavenia“ je zariadenie, ktorym sa sedadlo alebo jeho casti dajii nastavit do polohy
vhodnej pre morfoldgiu sediaceho cestujiiceho. Toto zariadenie méze umoziovat najma:

pozdizny posun;
vertikdlny posun;
uhlovy posun.

,Systém posunovania“ je zariadenie, ktorym sa sedadlo alebo jedna z jeho casti moézu posivat
ajalebo otdcat bez pevnej medzipolohy s cielom umoznit cestujticim lahky pristup do priestoru za
sedadlom.

,Systém blokovania“ je zariadenie, ktorym sa zabezpecuje, aby sedadlo a jeho casti zostali v polohe
urcenej na pouzivanie.

,Skldpacie sedadlo” je pridavné sedadlo ur¢ené na prilezitostné pouzivanie a bezne sklopené.
,Prie¢na rovina“ je zvisla rovina kolmé na strednt pozdlznu rovinu vozidla.
,Pozdlzna rovina“ je rovina rovnobeznd so strednou pozdlznou rovinou vozidla.

,Opierka hlavy* je zariadenie, ktorého ti¢elom je obmedzovat posun hlavy dospelého cestujiiceho
smerom dozadu vzhladom na jeho trup s cielom zniZit nebezpecenstvo poranenia krénych stavcov
v pripade ndrazu.

»Integrovand opierka hlavy* je opierka hlavy tvorend hornou castou operadla sedadla. Opierky hlavy
splnajtice definicie bodov 2.12.2 alebo 2.12.3, ktoré viak mozu byt demontované zo sedadla alebo
z konstrukcie vozidla iba s pouzitim ndstrojov alebo ciasto¢nym, alebo Gplnym odstranenfm
potahu sedadla, splnajii sticasnt definiciu.

,Demontovatelnd opierka hlavy“ je opierka hlavy pozostévajica z komponentu oddelitelného od
sedadla uréeného na zasunutie a Gplné zadrzanie v konstrukeii operadla sedadla.
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,Samostatnd opierka hlavy* je opierka hlavy pozostdvajica z komponentu oddeleného od sedadla
ur¢eného na zasunutie a iplné zadrzanie v konstrukcii vozidla.

,Bod R* znamend referen¢ny bod miesta na sedenie definovany v prilohe 3 k tomuto predpisu.

,Referen¢nd Ciara“ je Ciara na figurine vyobrazenej na obrazku 1 dodatku 1 prilohy 3 k tomuto
predpisu.

,Systém oddelovacich prepazok® s Casti alebo zariadenia, ktoré sti okrem operadiel sedadiel urcené
na ochranu cestujticich pred posunom batoziny; systém oddelenia oddelovacich prepazok sa moze
tvorit pomocou sietoviny alebo drotenym pletivom umiestnenym nad droviiou operadiel sedadiel
v ich vzpriamenej alebo sklopenej polohe. Opierky hlavy montované ako Standardné vybavenie
vozidiel s takymito castami alebo zariadeniami sa povazuju za sacast systému oddelovacich
prepazok. Samotné sedadlo s opierkou hlavy sa viak nepovazuje za systém oddelovacich prepazok.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologizaciu typu vozidla predklad4 vyrobca vozidla alebo jeho akreditovany zdstupca.
K tejto ziadosti je potrebné pripojit tieto dokumenty v troch vyhotoveniach s tymito Gdajmi:

podrobny opis typu vozidla vzhladom na konstrukciu sedadiel, ich ukotveni a ich systémov
nastavenia, postivania a blokovania;

ak existuje, tak podrobny opis afalebo vykresy systému oddelovacich prepdzok;

vykresy, vo vhodnej mierke a dostatocne podrobné, sedadiel, ukotveni na vozidle a ich systémov
nastavenia, posunovania a blokovania.

V pripade sedadla s demontovatelnou opierkou hlavy:
podrobny opis opierky hlavy s uvedenim najmé druhu ¢alinického materidlu alebo materialov;

podrobny opis umiestnenia, druhu nosnych prvkov a ukotveni na montdz opierky hlavy na
sedadlo.

V pripade samostatnej opierky hlavy:

podrobny opis opierky hlavy s uvedenim najmé druhu ¢altinického materidlu alebo materialov;
podrobny opis umiestnenia a upeviiovacich prvkov montdze opierky hlavy na konstrukciu vozidla.
Technickej sluzbe, ktord je zodpovednd za homologizacné skuasky, je potrebné predlozit:

vozidlo predstavujice typ vozidla, ktory sa ma homologizovat, alebo Casti vozidla, ktoré technicka
sluzba povazuje za nevyhnutné pre homologiza¢né skusky;

dalsiu stipravu sedadiel, ktorou je vozidlo vybavené, spolu s ich ukotveniami.

V pripade vozidiel so sedadlami namontovanymi alebo schopnymi montdze s opierkami hlavy,
okrem poziadaviek uvedenych v bodoch 3.3.1 a 3.3.2:

v pripade demontovatelnych opierok hlavy: dalsiu stpravu sedadiel s opierkami hlavy, ktoré
vozidlo md, spolu s ich ukotveniami;
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3.3.3.2. v pripade samostatnych opierok hlavy: dalsiu sipravu sedadiel, ktoré vozidlo m4, s ich ukotveniami,
dalsiu stpravu prislusnych opierok hlavy a ti Cast konstrukcie vozidla, na ktort sa opierka hlavy
montuje, alebo celt konstrukciu.

4. HOMOLOGIZACIA

4.1. Ak vozidlo predlozené na homologizaciu podla tohto predpisu spifa prisluiné poziadavky (sedadli
namontované s opierkami hlavy alebo sedadld, na ktoré sa daji namontovat opierky hlavy),
homologizicia vozidla sa udeluje.

4.2. Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologizacné &islo. Jeho prvé dve &islice (v tomto
pripade 07, ¢o zodpoveda sérii zmien a doplneni 07) oznacujii sériu zmien a doplneni, do ktorej st
vélenené najnovsie technické zmeny a doplnenia vykonané v danom predpise v case udelenia
homologizacie. T4 istd zmluvnd strana nemoze pridelit rovnaké ¢&islo ani pre rovnaky typ vozidla,
ktoré je vybavené inymi typmi sedadiel alebo opierok hlavy, alebo sedadlami ukotvenymi vo vozidle
rozdielnym spdsobom (toto plati pre sedadld s opierkami hlavy, ako aj pre sedadld bez opierok
hlavy) ani pre iny typ vozidla.

4.3. Ozndmenie o homologizdcii alebo rozsireni, alebo odmietnuti homologizicie vozidla podla tohto
predpisu sa oznamuje strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, pomocou formuldra, ktory je
v stlade so vzorom uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

4.4. Na kazdé vozidlo vyhovujtce typu vozidla homologizovaného podla tohto predpisu musi byt
viditelne a na lahko pristupnom mieste uvedenom v homologizatnom formuldri pripevnend
medzindrodnd homologiza¢na znacka, ktord pozostiva z:

4.4.1.  kruznice opisanej okolo pismena ,E za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila
homologizaciu ();

4.4.2.  disla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologizacné ¢&islo vpravo od
kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

4.43. Ak je vSak vozidlo, ktoré ma jedno sedadlo alebo viaceré sedadld montované s opierkami hlavy
alebo na ktoré sa dajii namontovat opierky hlavy, homologizované ako vyhovujiice poziadavkdm
podla bodov 5.1 a 5.2, za ¢islom tohto predpisu nasledujt pismend ,RA“. Na formuldri v stlade so
vzorom v prilohe 1 k tomuto nariadeniu sa vyznacuje, ktoré sedadlo/sedadld vozidla je[st
montované alebo sa dd/daji montovat s opierkami hlavy. Na oznaceni sa musi taktiez uviest, Ze
vietky zvysné sedadld vo vozidle, ktoré nie si vybavené opierkami hlavy ani sa nedaji vybavit
opierkami hlavy, st homologizované a spliiaji poziadavky bodu 5.1 tohto predpisu.

4.5. Ak vozidlo vyhovuje typu vozidla homologizovaného podla jedného predpisu alebo viacerych
inych predpisov pripojenych k tejto dohode v krajine, ktord udelila homologiziciu podla tohto
predpisu, symbol predpisany v bode 4.4.1 nie je potrebné opakovat; v takomto pripade sa ¢isla
predpisu a homologizacie a dalsie symboly vsetkych predpisov, podla ktorych sa homologizacia
udelila v krajine, ktora udelila homologizaciu podla tohto predpisu, umiestiuji vo zvislych stlpcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Francizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre
Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskii federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre Slovinsko,
27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko,
33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre AzerbajdZan, 40 pre Byvald
juhoslovanskd republiku Maceddénsko, 41 (volné), 42 pre Eurépske spolocenstvo (homologizicie udeluji ¢lenské stity,
pouzivajiic svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juznd
Afriku, 48 pre Novy Zéland. Dalsfm krajindm sa nasledujtice &fsla prideluj postupne podla poradia, v akom ratifikuja
Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, prislusenstvo a Casti, ktoré sa moézu montovat
ajalebo pouzivat na kolesovych vozidlich, a o podmienkach vzdjomného uzndvania homologizécii udelenych na
zdklade tychto predpisov, alebo k takejto dohode pristipia, a generdlny tajomnik Organizacie Spojenych ndrodov takto
pridelené ¢isla oznamuje zmluvnym strandm dohody.



11.5.2007

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L121)7

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.1.1.

5.1.4.1.2.

5.1.4.1.3.

5.1.4.1.4.

Homologiza¢nd znacka musi byt zretelne ¢itate[nd a nezmazatelnd.

Homologiza¢nd znacka musi byt umiestnend v blizkosti $titku, na ktorom s uvedené tdaje
o vozidle, alebo na takomto $titku, ktory tam pripevnil vyrobca.

Priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek st uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu.

POZIADAVKY
Vseobecné poziadavky uplatnitelné na vSetky sedadld vozidiel kategérie M1 ()

V kazdom namontovanom systéme nastavovania a posunovania musi byt zabudovany systém
blokovania, ktory musi pracovat samocinne. Systémy blokovania pre laktové opierky alebo ostatné
zariadenia prispievajiice k pohodliu cestujiicich nie si potrebné, ak by pritomnost takychto
zariaden{ sposobovala v pripade ndrazu dalsie riziko trazu cestujicich vo vozidle.

Ovldda¢ odblokovania pre zariadenie uvedené v bode 2.7 sa musi umiestnit na vonkajsiu stranu
sedadla v blizkosti dveri. Musi byt Tahko pristupny, dokonca aj pre cestujiceho na sedadle, ktoré je
bezprostredne za prislusnym sedadlom.

Zadné Casti sedadiel nachadzajticich sa v oblasti 1, definovanych v bode 6.8.1.1, sa musia podrobit
skaske rozptylu energie v stlade s poziadavkami prilohy 6 k tomuto predpisu.

Tato poziadavka sa povazuje za splnend, ak v skiiskach vykondvanych postupom $pecifikovanym
v prilohe 6 spomalenie makety hlavy trvalo nepresahuje hodnotu 80 g dlhsie ako 3 ms. Okrem
toho sa pocas skiisky ani po jej skonceni nesmie vyskytnit Ziadna nebezpeénd hrana.

Poziadavky bodu 5.1.3 neplatia pre najzadnejSie sedadld ani pre sedadld umiestnené chrbtom
k sebe.

Povrch zadnych casti sedadiel nesmie vykazovat Ziadnu nebezpecnd drsnost ani ostré hrany,
pri ktorych je pravdepodobnost zvySovania rizika zdvaznosti poranenia cestujicich. Tato
poziadavka sa povazuje za splnend, ak povrch zadnych casti sedadiel skiisanych v podmienkach
Specifikovanych v bode 6.1 vykazuje polomer krivosti najviac:

2,5 mm v priestore 1,
5,0 mm v priestore 2,

3,2 mm v priestore 3.
Tieto priestory st definované v bode 6.8.1.
Tato poziadavka sa nevztahuje na:

Casti roznych ploch precnievajicich z okolitého povrchu menej ako 3,2 mm, pricom maji zaoblené
okraje, ak vyska pre¢nievania nie je vicsia ako polovica jeho sirky;

najzadnejsie sedadld a sedadld otocené chrbtom k sebe;

zadné Casti sedadiel, ktoré s pod vodorovnou rovinou prechddzajicou cez najnizsi bod R v kazdom
rade sedadiel. (V pripade, Ze rady sedadiel st rozne vysoké, zacinajiic zozadu, rovina sa otodi
smerom nahor alebo nadol, pricom vytvori vertikdlny schod prechddzajici bodom R radom
sedadiel celkom vpredu);

Casti ako ,pruzné drotené pletiva“.

(*) Vozidld kateg6rie M2, ktoré si homologizované v zmysle tohto predpisu, ktory je alternativou predpisu ¢. 80 (v stlade

s bodom 1.2 tohto predpisu), musia taktiez spliat poziadavky tohto bodu.
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5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

V oblasti 2 definovanej v bode 6.8.1.2 povrchy mozu vykazovat polomery mensie ako 5 mm, nie
vSak mensie ako 2,5 mm za predpokladu, Ze vyhoveli skaske rozptylu energie predpisanej
v prilohe 6 k tomuto predpisu. Okrem toho tieto povrchy musia byt ¢altinené, aby sa zamedzilo
priamemu kontaktu hlavy s konstrukciou rdmu sedadla.

Ak definované plochy obsahujii ¢asti potiahnuté materidlom maksim, ako je tvrdost 50 na stupni-
ci A podla Shora, uvedené poziadavky okrem poziadaviek tykajicich sa skusky rozptylu energie
v stlade s poziadavkami prilohy 6 platia iba pre pevné Casti.

Pocas skasok alebo po skaskach predpisanych v bodoch 6.2 a 6.3 sa nesmie objavit Ziadna zdvada
v rdme sedadla ani v ukotveni sedadla, v systémoch nastavovania alebo posunovania alebo v ich
blokovacich zariadeniach. Trvalé deformdcie vratane prasklin a puklin sa moézu akceptovat za
predpokladu, Ze nezvysuju riziko poranenia v pripade ndrazu a Ze predpisané zataZenia boli trvalé.

Pocas skisok opisanych v bode 6.3 a v prilohe 9 bode 2.1 nesmie dojst ku Ziadnemu uvolneniu
systémov blokovania.

Po vykonani skisok musia byt posunovacie systémy, ktoré si uréené na to, aby umoznili alebo
ulahcili pristup cestujicich, v prevddzkyschopnom stave; musia sa daf aspon raz odblokovat
a musia umoznit posun sedadla alebo Casti sedadla, pre ktoré s urcené.

Pri Ziadnych inych systémoch posunovania a systémoch nastavenia a ich systémoch blokovania sa
nevyzaduje, aby boli v prevddzkyschopnom stave.

V pripade sedadiel s opierkami hlavy sa sila operadla sedadla a jeho blokovacich zariadeni povazuje
za splnajiicu poziadavky uvedené v bode 6.2, ak sa po skonéen{ skiisania v stlade s bodom 6.4.3.6
nevyskytne ziadne zlomenie sedadla alebo operadla sedadla: v opa¢nom pripade sa musi preukazat,
ze sedadlo je v stave plnit poziadavky skasky uvedené v bode 6.2.

V pripade sedadiel (lavic) s viacerymi miestami na sedenie ako s opierkami hlavy sa vykonéva skiska
opisand v bode 6.2.

Vseobecné Specifikicie uplatniteIné na sedadld vozidiel kategorii N1, N2 a N3 a na sedadld
vozidiel kateg6rii M2 a M3, na ktoré sa nevztahuje predpis ¢. 80

Sedadld a lavicové sedadld musia byt pevne upevnené k vozidlu.

Posuvné sedadld a lavicové sedadld sa musia dat automaticky zablokovat vo vietkych existujicich
polohéch.

Nastavitelné operadld sedadiel sa musia dat zablokovat vo vietkych existujicich polohach.

Vsetky sedadld, ktoré sa daji naklonit dopredu alebo sa daji sklopit, sa musia dat samocinne
zablokovat v normdlnej polohe.

MontdZz opierok hlavy

Opierka hlavy sa musi namontovat na kazdé vonkajsie predné sedadlo v kazdom vozidle kategd-
rie M1. Sedadld s opierkami hlavy uréenymi na montdZ v inych miestach na sedenie a v inych
kategéridch vozidiel mozu byt taktiez homologizované podla tohto predpisu.

Opierka hlavy sa musi namontovat na kazdé vonkajsie predné sedadlo v kazdom vozidle kategé-
rie M2 s maximdlnou hmotnostou nepresahujicou 3 500 kg a kategérie N1; opierky hlavy
montované v takychto vozidlich musia splnat poziadavky predpisu ¢. 25 v zneni série zmien
a doplneni 03.
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5.4. Osobitné poziadavky pre sedadli vybavené opierkami hlavy alebo ktoré sa daji vybavit
opierkami hlavy

5.4.1. Opierka hlavy nesmie byt dalSou pri¢inou nebezpecenstva pre cestujiicich vo vozidle. Najma
nesmie v Ziadnej polohe pouZivania vykazovat Ziadnu nebezpeénii drsnost ani ostrd hranu, ktoré
zvy$uja riziko zdvaznosti poranenia cestujicich.

5.4.2.  Casti prednych a zadnych ¢elnych ploch opierok hlavy umiestnenych v oblasti 1, ako je definované
v bode 6.8.1.1.3, musia vyhoviet skaske absorpcie energie.

5.4.2.1. Této poziadavka sa povazuje za splnent, ak v sktiskach vykondvanych postupom $pecifikovanym
v prilohe 6, spomalenie makety hlavy nepresahuje trvalo hodnotu 80g dlhsie ako 3 ms. Okrem
toho sa pocas skisky nesmie vyskytnit ziadna nebezpe¢nd hrana ani nesmie zostat po skonéeni

skuasky.

5.4.3.  Casti prednych a zadnych ¢elnych ploch opierok hlavy v oblasti 2, ako je definované v bode
6.8.1.2.2, musia byt calinené tak, aby sa zamedzilo akémukolvek priamemu kontaktu hlavy
s komponentmi konstrukcie a musia spliat poziadavky bodu 5.1.4 uplatnitelné na zadné casti
sedadiel v oblasti 2.

5.4.4.  Poziadavky bodov 5.4.2 a 5.4.3 sa nevztahuji na Casti zadnych Celnych ploch opierok hlavy
urCenych na montdz na sedadld, za ktorymi sa uz nenachddza ziadne sedadlo.

5.4.5.  Opierka hlavy musi byt pripevnend k sedadlu alebo ku konstrukcii vozidla tak, aby Ziadne pevné
a nebezpecné Casti nevycnievali z ¢altinenia opierky hlavy ani z jej upevnenia k operadlu sedadla
v dosledku tlaku vyvijaného pocas skusky hlavou figuriny.

5.4.6.  V pripade sedadla s opierkou hlavy sa ustanovenia bodu 5.1.3 mozu po dohode s technickou
sluzbou povazovat za splnené, ak sedadlo s opierkou hlavy vyhovuje ustanoveniam bodu 5.4.2.

5.5. Vyska opierok hlavy

5.5.1.  Vyska opierok hlavy sa musi merat spdsobom opisanym v bode 6.5.

5.5.2.  V pripade opierok hlavy, ktoré nie sii vyskovo nastavitelné, vyska nesmie byt mensia ako 800 mm
pre predné sedadld a 750 mm pre ostatné sedadld.

5.5.3.  V pripade vyskovo nastavitelnych opierok hlavy:

5.5.3.1.  vyska nesmie byt mensia ako 800 mm v pripade prednych sedadiel a 750 mm v pripade ostatnych
sedadiel; tito hodnota sa ziskava v mieste medzi najvyssou a najnizSou polohou, ktorti umoziuje
nastavenie.

5.5.3.2. nesmie existovat ziadna ,uzivatelskd poloha“, ktord by bola nizsia ako 750 mm;

5.5.3.3. v pripade sedadiel inych, ako st predné sedadld, opierky hlavy mozu byt také, aby sa mohli postvat
do polohy, ktord bude nizsia ako 750 mm, ak takdto poloha bude pre cestujiceho jasne
identifikovatelnd ako poloha, ktord nie je urcend na pouZivanie opierky hlavy;

5.5.3.4. v pripade prednych sedadiel mézu byt opierky hlavy takého typu, Ze sa automaticky posunt, ak
sedadlo nie je obsadené, do polohy s vyslednou vyskou nizsou ako 750 mm za predpokladu, Ze sa
automaticky vratia do polohy na pouzitie, ak je sedadlo obsadené.

5.5.4.  Rozmery uvedené v bodoch 5.5.2 a 5.5.3.1 mozu byt mensie ako 800 mm v pripade prednych
sedadiel a 750 mm v pripade ostatnych sedadiel tak, aby nechdvali primerany volny priestor medzi
opierkou hlavy a vndtornym povrchom strechy, oknami alebo akoukolvek inou ¢astou konstrukcie
vozidla, takyto volny priestor vSak nesmie prekrocit hodnotu 25 mm. V pripade sedadiel
s posunovacimi afalebo nastavitelnymi systémami to plati pre vietky miesta na sedenie. Dalej,
odchylne od bodu 5.5.3.2, nesmie existovat Ziadna ,uzivatel'skd poloha*, ktord by mala za ndsledok
vysku mensiu ako 700 mm.

5.5.5.  Odchylne od vyskovych poziadaviek uvedenych v bodoch 5.5.2 a 5.5.3.1 vyska akejkolvek opierky
hlavy urCenej na osadenie v zadnych strednych sedadldch alebo v miestach na sedenie, nesmie byt
mensia ako 700 mm.
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5.6.

5.6.1.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

5.15.

5.15.1.

V pripade sedadla, ktoré sa da opatrit opierkou hlavy, musia sa overit ustanovenia bodov 5.1.3
a54.2.

Vyska Casti zariadenia, na ktorom spociva hlava, merand spdsobom opisanym v bode 6.5, nesmie
byt v pripade vyskovo nastavitelnej opierky hlavy mensia ako 100 mm.

V pripade zariadenia, ktoré nie je vyskovo nastavitelné, nesmie byt medzi operadlom sedadla
a opierkou hlavy medzera vacsia ako 60 mm. Ak je opierka hlavy vyskovo nastavitelnd, tak nesmie
byt vo svojej najnizsej polohe viac ako 25 mm od vrchnej Casti operadla sedadla. V pripade vyskovo
nastavite[nych sedadiel alebo lavicovych sedadiel so samostatnymi opierkami sa musi tdto
poziadavka overit pre vSetky polohy sedadla alebo lavicového sedadla.

V pripade opierok hlavy tvoriacich jeden celok s operadlom sedadla sa posudzuje tito oblast:
nad rovinou kolmou k referen¢nej ¢iare vo vzdialenosti 540 mm od bodu R.

Medzi dvomi vertikdlnymi pozdfznymi rovinami prechddzajicimi vo vzdialenosti 85 mm po
obidvoch strandch referencnej Ciary. V tejto oblasti je povolend jedna medzera alebo viacero
medzier, ktoré bez ohladu na tvar mozu mat vzdialenost ,a“ merand sposobom opisanym v bode
6.7 vicsiu ako 60 mm za predpokladu, Ze po dalsej skaske v zmysle bodu 6.4.3.3.2 sa poziadavky
bodu 5.11 nadalej plnia.

V pripade vyskovo nastavite[nych opierok hlavy je na strane zariadenia, ktoré slazi ako opierka
hlavy, povolend jedna medzera alebo viacero medzier, ktoré bez ohladu na tvar mozu vykazovat
vzdialenost ,a“ meranti spésobom opisanym v bode 6.7 vicsiu ako 60 mm za predpokladu, Ze po
dalsej skiiske v zmysle bodu 6.4.3.3.2 sa poziadavky bodu 5.11 nadalej plnia.

Sirka opierky hlavy musi byt takd, aby poskytovala vhodni oporu hlave normalne sediacej osoby.
Ako sa stanovilo podla postupu uvedeného v bode 6.6, opierka hlavy musi pokryvat oblast
presahujicu najmenej 85 mm na kazda stranu vertikdlnej stredovej roviny sedadla, pre ktoré je
opierka hlavy uréend.

Opierka hlavy a jej upevnenie musia byt také, aby maximalne posunutie hlavy X smerom dozadu,
ktoré umoznuje opierka hlavy, a merané v stilade so statickym postupom uvedenym v bode 6.4.3,
bolo mensie ako 102 mm.

Opierka hlavy a jej upevnenie musia byt dostato¢ne pevné, aby vydrzali bez zlomenia zataZenie
Specifikované v bode 6.4.3.6. V pripade opierok hlavy tvoriacich jeden celok s operadlom sedadla
poziadavky tohto bodu platia pre ti Cast konstrukcie operadla sedadla, ktord sa nachadza nad
rovinou kolmou na referenént ¢iaru vo vzdialenosti 540 mm od bodu R.

Ak je opierka hlavy nastavitelnd, nie je mozné ju zdvihndt nad maximdlnu prevadzkovi vysku,
s vynimkou zdmerného konania zo strany cestujiiceho zretelne sa liSiaceho od akéhokolvek dkonu
potrebného na jej nastavenie.

Pevnost operadla sedadla a jeho blokovacich zariadeni sa povazuje za splhajiicu poziadavky
uvedené v bode 6.2, ak sa po sktisani v stlade s bodom 6.4.3.6 sedadlo alebo operadlo sedadla
nezlomi; v opaénom pripade sa dokdze, Ze sedadlo je schopné spliat poziadavky skisky uvedené
v bode 6.2.

Osobitné poziadavky tykajice sa ochrany cestujiicich pred posunutim batoZiny

Operadld sedadiel

Operadld sedadiel afalebo opierky hlavy umiestnené tak, zZe tvoria predny predel batozinového
priestoru, pricom vietky sedadld sii na mieste a v normdlnej polohe pouzivania, ako uvidza
vyrobca, musia byt dostato¢ne pevné na to, aby chrdnili cestujicich pred posunutim batoziny
v pripade ¢elného ndrazu. Tdto poziadavka sa povazuje za splnent, ak pocas skisky a po skonéeni
skisky opisanej v prilohe 9 zostant operadld sedadiel vo svojej polohe a blokovacie mechanizmy
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5.15.2.

5.15.3.

zostant vo svojej polohe. Deformdcie operadiel sedadiel a ich upeviiovacich stciastok st viak pocas
skasky povolené, ak predny obrys Casti skiiSanych operadiel sedadiel ajalebo opierok hlavy, ktorych
tvrdost je vyssia ako 50 na stupnici A podla Shora, sa neposunt pred prie¢nu zvisla rovinu, ktord
prechddza cez:

a)  bod nachddzajici sa 150 mm pred bodom R predmetného sedadla, v pripade casti opierky
hlavy;

b)  bod nachddzajici sa 100 mm pred bodom R predmetného sedadla, v pripade asti operadla
sedadla;

okrem momentov pocas odrazovych faz skasobnych blokov.

V pripade integrovanych opierok hlavy je medznd hodnota medzi opierkou hlavy a operadlom
sedadla definovand rovinou kolmou na referenénti &iaru vo vzdialenosti 540 mm od bodu R.

Vsetky merania sa musia vykondvat v pozdiznej strednej rovine prislusného sedadla alebo miesta na
sedenie pre kazdé miesto na sedenie, ktoré predstavuje predny predel batozinového priestoru.

Pocas skusky opisanej v prilohe 9 musia skisobné bloky zostat za operadlom/operadlami
predmetnych sedadiel.

Systémy oddelovacich prepazok

Na ziadost vyrobcu vozidla sa moze skiska opisand v prilohe ¢. 9 vykonat s namontovanymi
systémami oddelovacich prepazok, ak s takéto systémy montované ako $tandardné prislusenstvo
pre konkrétny typ vozidla.

Systémy oddelovacich prepazok, siete z droteného pletiva nad operadlami sedadiel v ich normalnej
polohe na pouzivanie, sa skasaji podla bodu 2.2 prilohy 9.

Tato poziadavka sa povazuje sa splnent, ak pocas skiisky zostant systémy oddelovacich prepazok
vo svojej polohe. Deformdcie systémov oddelovacich prepazok st viak pocas skasky povolené, ak
predny obrys oddelovacej prepdzky vritane casti skiSanych operadiel sedadiel ajalebo opierok
hlavy, ktorych tvrdost je vyssia ako 50 na stupnici A podla Shora, sa neposunie pred priec¢nu zvisla
rovinu, ktord prechddza cez:

a)  bod nachddzajici sa 150 mm pred bodom R predmetného sedadla, v pripade casti opierky
hlavy;

b)  bod vo vzdialenosti 100 mm pred bodom R predmetného sedadla, v pripade ¢asti operadla
sedadla a casti systému oddelovacich prepazok inych, ako je opierka hlavy.

V pripade integrovanej opierky hlavy je medznou hodnotou medzi opierkou hlavy a operadlom
sedadla medznd hodnota definovand v bode 5.15.1.

Vsetky merania sa musia vykondvat v pozdlznej strednej rovine prisluiného sedadla alebo miesta na
sedenie pre kazdé miesto na sedenie, ktoré predstavuje predny predel batozinového priestoru.

Po vykonani skisky sa nesmi vyskytndf Ziadne ostré ani drsné okraje, ktoré zvysuju
pravdepodobnost nebezpecenstva alebo zdvaznosti poraneni cestujicich.

Poziadavky uvedené v bodoch 5.13.1 a 5.13.2 neplatia pre systémy zadrziavania batoziny, ktoré sa
v pripade ndrazu uvadzaju do ¢innosti automaticky. Vyrobca musi k spokojnosti technickej sluzby
preukdzat, Ze ochrana ponidkand tymito systémami je rovnocennd s ochranou predpisanou
v bodoch 5.15.1 a 5.15.2.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

SKUSKY
VSeobecné Specifikicie uplatnitelné na vSetky skisky

Operadlo sedadla, ak je nastavitelné, musi byt zablokované v polohe zodpovedajiicej sklonu
smerom dozadu ¢o mozno najblizsie k uhlu 25° od vertikdly preferencnej ciary trupu figuriny
opisanej v prilohe 3, pokial nie je vyrobcom $pecifikované inak.

Ak je sedadlo a jeho blokovaci mechanizmus a jeho instaldcia identickd alebo symetrickd vzhladom
na iné sedadlo vo vozidle, technickd sluzba moze skusat iba jedno takéto sedadlo.

V pripade sedadiel s nastavitelnymi opierkami hlavy sa sktisky vykondvajti s opierkami hlavy, ktoré
st v najnevyhodnejsej polohe, spravidla v najvyssej polohe, ktorti umoznuje ich systém nastavenia.

Skiiska pevnosti operadla sedadla a jeho systémov nastavenia

Silou vytvarajiicou moment 53 daNm vzhladom na bod R sa posobi pozdizne a smerom dozadu
na hornt Cast rdimu operadla sedadla prostrednictvom komponentu simulujiiceho chrbét figuriny
zobrazenej v prilohe 3 k tomuto predpisu. V pripade lavicového sedadla, kde ¢ast nosného ramu
alebo cely nosny ram (vrdtane nosného rdimu opierok hlavy) je spolo¢ny pre viac ako jedno miesto
na sedenie, sa skaska vykondva sicasne pre vietky takéto miesta na sedenie.

Skiska pevnosti ukotvenia sedadla a systémov nastavenia, blokovania a posiivania

Pozdlzne horizontdlne spomalenie najmenej 20 g sa nechd posobit 30 milisekiind v smere vpred na
celé teleso vozidla v stlade s poziadavkami bodu 1 prilohy 7. Na poziadanie vyrobcu sa moze
alternativne pouzit skasaci impulz opisany v prilohe 9 — dodatku.

Pozdlzne spomalenie v siilade s poZiadavkami bodu 6.3.1 sa nechd posobit v smere dozadu.

Poziadavky bodov 6.3.1 a 6.3.2 sa musia overit pre vSetky polohy sedadla. V pripade sedadiel
s nastavitelnou opierkou hlavy sa skiska vykondva s opierkami hlavy, ktoré st v najnevyhodnejsej
polohe, spravidla v najvyssej polohe, ktort umoznuje ich systém nastavenia. Pocas skisky musi byt
sedadlo v takej polohe, aby ziadny vonkajsi ¢initel nedokdzal zamedzit uvolneniu systémov
blokovania.

Tieto podmienky sa povazujii za splnené vtedy, ak sa sedadlo skiisalo po jeho nastaveni v tychto
polohéch:

pozdfzne nastavenie sa zafixuje o jednu drazku alebo 0 10 mm smerom dozadu od najprednejsej
obvyklej jazdnej polohy alebo polohy na pouzivanie vyznacenej vyrobcom (pre sedadld
s nezavislym vertikdlnym nastavenim musi byt poduska umiestnend vo svojej najvyssej polohe);

pozdiine nastavenie sa zafixuje o jednu drézku alebo 0 10 mm smerom dopredu od najzadnejsej
obvyklej jazdnej polohy alebo polohy na pouZivanie vyznaCenej vyrobcom (pre sedadld
s nezavislym vertikdlnym nastavenim musi byt poduska umiestnend vo svojej najnizsej polohe),
a pripadne v stilade s poziadavkami bodu 6.3.4.

V pripadoch, ked' je mechanizmus systémov blokovania taky, Ze pri polohe sedadla inej, ako si
polohy definované v bode 6.3.3, rozloZenie sil na blokovacie zariadenia a na ukotvenia sedadiel by
bolo menej vhodné ako v pripade ktorejkol'vek z konfiguracii definovanych v bode 6.3.3, skasky sa
vykondvajii pri tejto menej vhodnej polohe sedadla.

Podmienky skusky podla bodu 6.3.1 st splnené, ak na zdklade poziadaviek vyrobcu st nahradené
skaskou ndrazu kompletného vozidla v pohotovostnom stave proti pevnej bariére, ako je uvedené
v bode 2 prilohy 7 k tomuto predpisu. V takomto pripade je sedadlo nastavené pre najmenej
priaznivé podmienky rozdelenia namahania v systéme ukotvenia, ako sa uvddza v bodoch 6.1.1,
6.3.3 a 6.3.4.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.3.1.

6.4.3.3.2.

6.4.3.4.

6.4.3.5.

6.4.3.6.

6.5.

Skugka dcinnosti opierky hlavy

Ak je opierka hlavy nastavitelnd, mus{ byt umiestnend v najnevhodnejsej polohe (spravidla najvyssia
poloha), ktori umoziuje jej systém nastavenia.

V pripade lavicového sedadla, kde ¢ast nosného rdmu alebo cely nosny rdm (vratane nosného rimu
opierok hlavy) je spolo¢ny pre viac ako jedno miesto na sedenie, skiska sa vykondva stcasne pre
vietky takéto miesta na sedenie.

Skiiska

Vsetky Ciary vratane priemetov referencnej Ciary sa zakreslia do vertikdlnej strednej roviny sedadla
alebo miesta na sedenie (pozri prilohu 5 k tomuto predpisu).

Posunutd referen¢nd ¢iara sa ur¢i posobenim pociato¢nej sily vytvarajicej v smere dozadu moment
37,3 daNm okolo bodu R na ¢ast simulujicu chrbét figuriny uvedenej v prilohe 3 k tomuto
predpisu.

Pomocou gulovej hlavy figuriny s priemerom 165 mm sa posobi pociatocnou silou, ktord vytvdra
moment 37,3 daNm okolo bodu R v pravych uhloch na posunutii referen¢nii ¢iaru vo vzdialenosti
65 mm pod hornou castou opierky hlavy, pricom referencnd Ciara zostdva vo svojej posunutej
polohe v sdlade s bodom 6.4.3.2.

Ak pritomnost medzier brani posobeniu sily predpisanej v bode 6.4.3.3 vo vzdialenosti 65 mm od
hornej casti opierky hlavy, tito vzdialenost sa moze zmensit tak, aby os sily prechddzala cez
stredovii ¢iaru prvku rdmu najblizsicho k medzere.

V pripadoch opisanych v bodoch 5.8 a 5.9 sa skiska opakuje posobenim sily na kazdd medzeru
s pouzitim gule s priemerom 165 mm:

prechddzajicej taziskom najmensej zo sekcii medzery pozdlz priecnych rovin rovnobeznych
s referen¢nou iarou a

vytvarajicou moment 37,3 daNm okolo bodu R.
Urdi sa doty¢nica Y ku gulovej ndrazovej hlavici rovnobeznd s posunutou referen¢nou ¢iarou.

Odmeria sa vzdialenost X uvedend v bode 5.11 medzi doty¢nicou Y a posunutou referencnou
Ciarou.

Z hladiska kontroly a¢innosti opierky hlavy sa pociatocné zatazenie $pecifikované v bodoch 6.4.3.3
a 6.4.3.3.2 zvySuje na 89 daN, kym zlom sedadla alebo operadla sedadla nenastane skor.

Urdenie vysky opierky hlavy

Vsetky Ciary vratane priemetov referencnej cCiary prebiehaji vo vertikilnej strednej rovine sedadla
alebo prislusnej polohe sedenia, priese¢nik takejto roviny so sedadlom urcuje obrys opierky hlavy
a operadla sedadla (pozri obrdzok 1 prilohy 4 k tomuto predpisu).

Figurina opisand v prilohe 3 k tomuto predpisu sa umiestni v normdlnej polohe na sedadlo.

Priemet referen¢nej Ciary figuriny vyobrazenej v prilohe 3 k tomuto predpisu v pripade prislusného
sedadla prebieha v rovine $pecifikovanej v bode 6.4.3.1.

Doty¢nica S k vrcholu opierky hlavy je kolmd na referencnd ciaru.

Vzdialenost ,h“ od bodu R k doty¢nici S je vyskou, ktord sa berie do Gvahy pri uplatiiovani
poziadaviek bodu 5.5.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.1.1.

6.8.1.1.2.

6.8.1.1.3.

6.8.1.2.

6.8.1.2.1.

6.8.1.2.2.

Urcenie $irky opierky hlavy (pozri obr. 2 prilohy 4 k tomuto predpisu)

Rovina S1, kolmd na referenénd ¢iaru a situovand 65 mm pod doty¢nicou S definovanou v bode
6.5.3 definuje rez opierkou hlavy ohraniceny obrysom C.

Sirkou opierky hlavy, ktord sa méd brat do tvahy pri uplatiovani poziadaviek bodu 5.10, je
vzdialenost ,L namerand v rovine S1 medzi vertikilnymi pozdiznymi rovinami P a P

Sirka opierky hlavy, ak je to potrebné, sa tieZ urcuje v rovine kolmej na referen¢nd ciaru 635 mm
nad referenénym bodom R sedadla, této vzdialenost sa meria pozdlZ referencnej Ciary.

Stanovenie vzdialenosti ,,a“ medzier opierky hlavy (pozri prilohu 8 k tomuto predpisu)

Vzdialenost ,a“ sa stanovuje pre kazdd medzeru a vo vztahu k ¢elnej ploche opierky hlavy pomocou
gule s priemerom 165 mm.

Gula sa uvedie do styku s medzerou v bode plochy medzery, co umozn{ maximélne vniknutie gule,
priom sa neuvazuje o ziadnom zataZeni.

Vzdialenost medzi dvoma bodmi styku gule s medzerou predstavuje vzdialenost ,a“ ktord sa berie
do tvahy pri hodnoteni ustanoveni podla bodov 5.8 a 5.9.

Skusky kontroly rozptylu energie na operadle sedadla a opierke hlavy

Plochami zadnych Casti sedadiel, ktoré sa majii kontrolovat, st tie, ktoré st situované v oblastiach
definovanych dalej a ktorych sa moze dotkndt gula s priemerom 165 mm, ked je sedadlo
namontované vo vozidle.

Oblast 1

V pripade samostatnych sedadiel bez opierok hlavy tito oblast zahffia zadnd cast operadla sedadla
medzi pozd{znymi vertikdlnymi rovinami situovanymi 100 mm na obidvoch stranach pozdfznej
strednej roviny stredovej Ciary sedadla a nad rovinou kolmou na referenénd ¢iaru, 100 mm pod
vrcholom operadla sedadla.

V pripade lavicovych sedadiel bez opierok hlavy sa tito oblast rozprestiera medzi pozdfigymi
vertikdlnymi rovinami situovanymi vo vzdialenosti 100 mm po obidvoch strandch pozdlinej
strednej roviny kazdej urcenej krajnej polohy sedenia definovanej vyrobcom a nad rovinou kolmou
na referen¢nt ¢iaru, 100 mm pod vrcholom operadla sedadla.

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel s opierkami hlavy sa tito oblast rozprestiera medzi
pozdlznymi vertikalnymi rovinami vo vzdialenosti 70 mm po obidvoch strandch pozdfznej stredne;j
roviny sedadla alebo prislusnej polohy sedenia a je situovand nad rovinou kolmou na referenénid
¢iaru, 635 mm od bodu R. Na tcely skasky sa opierka hlavy, ak je nastavitelnd, umiestiiuje
v najnepriaznivej$ej polohe (spravidla v najvyssej polohe), ktorti umoziiuje jej systém nastavenia.

Oblast 2

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel bez opierok hlavy a sedadiel alebo lavicovych sedadiel
s oddelitelnymi alebo samostatnymi opierkami hlavy sa oblast 2 rozprestiera nad rovinou kolmou
na referen¢nt ¢iaru vo vzdialenosti 100 mm od vrcholu operadla sedadla okrem casti oblasti 1.

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel s integrovanymi opierkami hlavy sa oblast 2
rozprestiera nad rovinou kolmou na referen¢n ¢iaru vo vzdialenosti 440 mm od bodu R sedadla
alebo prislusnej polohy sedenia okrem ¢asti oblasti 1.
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6.8.1.3. Oblast 3

6.8.1.3.1. Oblast 3 je definovand ako cast operadla sedadla alebo lavicového sedadla, situovand nad
horizontdlnymi rovinami definovanymi v bode 5.1.4.1.3, okrem casti situovanych v oblasti 1
a oblasti 2.

6.9. Ekvivalentné skiiSobné metédy

Ak je skiisobnd metoda ind ako metddy $pecifikované v bodoch 6.2, 6.3 a 6.4 a uplatiiuje sa
priloha 6, musi sa preukazat ekvivalentnost takejto metddy.

7. ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia byt v stilade s postupmi uvedenymi v dohode, dodatku 2 ((E/ECE|
324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a v sulade s tymito poziadavkami.

7.1. Kazdé vozidlo homologizované podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby bolo v zhode
s homologizovanym typom, spliiajiic poziadavky uvedené v bode 5. V pripade opierok hlavy
definovanych v bodoch 2.12.2 a 2.12.3 v3ak ni¢ nesmie branit v zhode vozidla s homologizovanym
typom vozidla, a dokonca ani vtedy, ak sa predava so sedadlami bez opierok hlavy.

7.2. Prislusny orgdn, ktory udelil homologizdciu typu, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych
postupov uplatiiovanych na kazdd vyrobnd jednotku. Tento orgdn mozZe taktiez vykondvat
ndhodné kontroly sériovo vyrdbanych vozidiel vzhladom na poziadavky uvedené v bode 5.

8. SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

8.1. Homologizécia typu udelend vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu moze byt odobratd
vtedy, ak sa nedodrziavaju poziadavky uvedené v bode 7.1, alebo ak vozidld neprejdi tspesne
kontrolami predpisanymi v bode 7.

8.2. Ak niektord strana dohody uplatiiujica tento predpis odoberie homologizéciu typu, ktorti predtym
udelila, tak musf tito skuto¢nost ihned ozndmit ostatnym zmluvnym strandm uplatiiujicim tento
predpis prostrednictvom oznamovacieho formuldra v stilade so vzorom v prilohe 1 k tomuto
predpisu.

9. UPRAVY TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE, POKIAL IDE O SEDADLA, ICH UKOTVENIE
A/ALEBO ICH OPIERKY HLAVY

9.1. Kazdd dprava typu vozidla, pokial ide o sedadld, ich ukotvenie afalebo ich opierky hlavy sa musi
ozndmit spravnemu orgdnu, ktory homologizoval dany typ vozidla. Tento orgdn moze potom bud:

9.1.1.  usudi, Ze nie je pravdepodobné, aby vykonané zmeny mali citelny nepriaznivy tcinok, a Ze vozidlo
v kazdom pripade stile splia poziadavky, alebo

9.1.2.  usudit, Ze Gpravy nie st dostatocne dolezité pre vysledky uvedené v bodoch 6.2, 6.3 a 6.4 na to, aby
sa overovali vypoctami na zdklade vysledkov homologizacnej skasky, alebo

9.1.3.  vyzadovat dalsiu sprévu od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skusok.

9.2. Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie typu so $pecifikovanim dprav sa musi ozndmit
strandm dohody uplatfiujicim tento predpis postupom uvedenym v bode 4.3.
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9.3.

10.

10.1.

11.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie homologizdcie prideluje takémuto rozsireniu poradové ¢islo
a informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis pomocou
oznamovacieho formuldra v stilade so vzorom uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizdcie tplne zastavi vyrobu zariadenia homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgdn, ktory udelil homologizaciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn informuje o tejto skuto¢nosti ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiujice
tento predpis prostrednictvom oznamovacieho formulara v stilade so vzorom uvedenym v prilohe 1
k tomuto predpisu.

NAVOD NA POUZITIE

V pripade sedadiel vybavenych nastavite[nymi opierkami hlavy vyrobcovia musia poskytntit navod
na prevadzkovanie, nastavovanie, blokovanie a pripadne demontovanie opierok hlavy.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGIZACNYCH
SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody uplatiiujiice tento predpis oznamujii sekretaridtu Organizicie Spojenych
narodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie homologizaénych
skiiSok a spravnych orgdnov, ktoré udeluji homologiziciu typu a ktorym sa maji zasielat
formuldre potvrdzujtice udelenie alebo rozirenie alebo odmietnutie alebo odobratie homologizéacie
typu, vydané v inych krajindch.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien a doplneni 06 Ziadna zo zmluvnych
stran uplatiiujtca tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizdcie EHK podla tohto predpisu
v zneni série zmien a doplneni 06.

Od 1. oktébra 1999 zmluvné strany uplatilujice tento predpis udeluji homologizacie EHK iba
vtedy, ak st splnené poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien a doplneni 06.

Od 1. oktébra 2001 moézu zmluvné strany uplatiujice tento predpis odmietnuf uznat
homologizicie, ktoré neboli udelené v stilade so sériou zmien a doplneni 06 k tomuto predpisu.

0d oficidlneho ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien a doplnen{ 07 Ziadna zo zmluvnych
stran uplatiiujiica tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizacie EHK podla tohto predpisu
v zneni série zmien a doplneni 07.

Dvadsatstyri mesiacov od ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien a doplneni 07 zmluvné
strany uplatfiujice tento predpis udelujii homologizaciu EHK iba vtedy, ak typ vozidla, ktory sa ma
homologizovat, splia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien a doplneni 07.

Styridsatosem mesiacov od ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien a doplneni 07 existujice
homologizacie podla tohto predpisu stracaju platnost, okrem pripadu typov vozidiel, ktoré spliiaja
poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien a doplneni 07.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

(maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézov organu:

tykajicesa: (3 UDELENIA HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla, pokialide o pevnost sedadiel a ich ukotvenia v pripade sedadiel montovanych s opierkami hlavy alebo sedadiel,
ktoré mozno montovat s opierkami hlavy, alebo sedadiel, ktoré nemozno montovat s takymito zariadeniami, a vlastnosti
opierok hlavy podla predpisu ¢. 17.

Cislo homologizacie: ........vvvresssvrrrrrrs Rozsirenie ¢.:

1. Obchodny nazov alebo znacka motorového vozidla:

2. Typvozidla:

3. Ndzov a adresa vyrobcu:

4. Ak to pripadé do tivahy, tak ndzov a adresa zdstupcu vyrobcu:

5. Opis sedadiel:

6. Pocet sedadiel montovanych s opierkami hlavy alebo ktoré mozno montovat s opierkami hlavy, nastavitelnymi alebo
nenastavitelnymi:

7. Opis systémov nastavenia, postivania a blokovania sedadla alebo jeho ¢asti a opis systému ochrany cestujticich pred
posunutim batoZiny:

8. Opis ukotvenia sedadla:

9. Pozdfina poloha sedadiel pocas skisok:

10. Vozidlo predlozené na homologizdciu dia:

11. Technickd sluzba zodpovedna za vykondvanie homologiza¢nych skasok:

12. Ddtum sprdvy vydanej touto sluzbou:

13. Cislo spravy vydanej touto sluzbou:

14. Pozndmky:
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Homologizicia udelend/odmietnutd/rozsirend/odobratd (*):

Dovod(-y) rozsirenia (ak pripada do tivahy):

Umiestnenie homologiza¢nej znacky na vozidle:

Miesto:

Détum:

Podpis:

K tomuto ozndmeniu sii priloZzené tieto dokumenty s tymto homologiza¢nym &islom:

— vykresy, schémy a plany sedadiel, ich ukotveni vo vozidle, systémy nastavenia a postivania sedadiel a ich Casti a ich
systémy blokovania,

— fotografie sedadiel, ich ukotvent, systémov nastavenia a postivania sedadiel a ich ¢asti, a ich blokovacich zariadeni a
pridavného systému ochrany cestujticich pred posunutim batoZiny.

Pozndmka: V pripade sedadiel s opierkami hlavy definovanymi v bodoch 2.12.2 a 2.12.3 tohto predpisu opierky hlavy musia

O
e

byt vyobrazené na vietkych vykresoch, schémach a fotografidch.

Rozlisujtice ¢islo krajiny, ktord udelila/rozsirilajodmietlajodobrala homologizdciu (pozri podmienky homologizécie v predpise).

Nehodiace sa preciarknut.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

Vzor A

(pozri body 4.4, 4.4.1, 4.4.2 a 4.4.3 tohto predpisu)

Vozidlo s aspoii jednym sedadlom montovanym s opierkou hlavy alebo ktoré mozno montovat s opierkou hlavy

* 17 RA- 072439 {=

&

a =8 mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze predmetny typ vozidla, pokial ide o pevnost sedadiel
montovanych s opierkami hlavy alebo sedadiel, ktoré mozno montovat s opierkami hlavy, a vlastnosti opierok hlavy, bol
homologizovany v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 17 pod homologizatnym ¢islom 072439. Prvé dve Cislice
homologiza¢ného ¢isla udavaji, Ze v case homologizicie predpis uz obsahoval sériu zmien a doplneni 07. Uvedend
homologiza¢nd znacka taktiez udéva, zZe typ vozidla bol homologizovany podla predpisu ¢. 17, pokial ide o pevnost

vietkych sedadiel vo vozidle, ktoré nie s montované s opierkami hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy.

Vzor B

(pozri body 4.4, 4.4.1 a 4.4.2 tohto predpisu)

Vozidlo so sedadlami, ktoré sa nemontujii s opierkami hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy

*17R -072439 i«

.~

a =8 mm min.

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze predmetny typ vozidla md sedadld, ktoré sa nemontujd
s opierkami hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy, a pokial ide o pevnost sedadiel a ich ukotveni, bol

homologizovany v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 17 pod homologizatnym ¢islom 072439. Prvé dve Cislice
homologiza¢ného ¢isla udévaji, Ze v ¢ase homologizécie predpis uz obsahoval sériu zmien a doplneni 07.
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Vzor C

(pozri prilohu 4.5 k tomuto predpisu)

Vozidlo s aspoii jednym sedadlom montovanym s opierkou hlavy, alebo ktoré mozno montovat s opierkou hlavy

7

[ 17A | 072439 EX
o 33 00 1628 [ =

a =8 mm min.

|1

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze predmetny typ vozidla md aspon jedno sedadlo
montované s opierkou hlavy, alebo ktoré mozno montovat s opierkou hlavy, a bol homologizovany v Holandsku (E4) podla
predpisov €. 17 a & 33 ().

Homologizacné ¢isla uddvaj, Ze k ditumom udelenia homologizécie predpis ¢. 17 obsahoval sériu zmien a doplneni 07, ale
predpis ¢. 33 bol edte v povodnom zneni. Uvedend homologizacnd znacka taktiez uddva, Ze typ vozidla bol

homologizovany podla predpisu ¢. 17, pokial ide o pevnost vetkych sedadiel vo vozidle, ktoré sa nemontuji s opierkami
hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy.

Vzor D

(pozri prilohu 4.5 k tomuto predpisu)

Vozidlo so sedadlami, ktoré sa nemontujii s opierkami hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy

7

] 17 07 2439 Iarsiﬂ
o 33 00 1628 [ =

a =8 mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze dany typ vozidla md sedadld, ktoré sa nemontuji
s opierkami hlavy, alebo ktoré nemozno montovat s opierkami hlavy, a bol homologizovany v Holandsku (E4) podla
predpisov ¢. 17 a ¢ 33 (!). Homologizacné ¢isla udavaji, Ze k ddtumom udelenia homologizécie predpis ¢. 17 obsahoval
sériu zmien a doplneni 07, ale predpis ¢. 33 bol este v pévodnom zneni.

(") Druhé cislo sa uvddza iba ako priklad.
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PRILOHA 3

POSTUP URCOVANIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLU TRUPU PRE POLOHY SEDENIA V MOTOROVYCH

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

VOZIDLACH

UCEL

Postup uvedeny v tejto prilohe sa pouziva na stanovenie polohy bodu ,H* a skutocného uhlu trupu pre jednu
polohu alebo niekolko poloh sedenia v motorovom vozidle a na overenie vztahu nameranych ddajov ku
konstrukénym $pecifikdcidm uddvanym vyrobcom vozidla (1).

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tejto prilohy:

,Referen¢ny tidaj“ je jedna charakteristika alebo niekolko z tychto charakteristik polohy sedenia:

bod ,H* a bod ,R* a ich vzdjomny vztah;

skuto¢ny uhol trupu a konstrukény uhol trupu a ich vzdjomny vztah.

,Trojrozmerny mechanizmus na ur¢ovanie bodu ,H* (3-D H mechanizmus) je zariadenie pouzivané na stanovenie
bodov ,H* a skuto¢nych uhlov trupu. Zariadenie sa opisuje v dodatku 1 k tejto prilohe.

,Bod H* je stred otdcania trupu a stehna 3-D H mechanizmu umiestneného na sedadle vozidla v stlade s bo-
dom 4. Bod ,H* sa nachddza v strede osi zariadenia, ktord sa nachddza medzi priezornikmi bodu ,H po obidvoch
strandch 3-D H mechanizmu. Bod ,H* teoreticky zodpovedd bodu ,R“ (pre tolerancie pozri bod 3.2.2). Hned, ako
je urCeny v sulade s postupom opisanym v bode 4, bod ,H* sa povazuje za pevny bod vo vztahu k calineniu
sedadla a pri jeho nastavovani sa pohybuje spolu s nim.

,Bod R*“ alebo ,referencny bod sedenia“ znamend konstrukény bod definovany vyrobcom vozidla na kazdi
polohu sedenia a stanoveny vzhladom na trojdimenziondlny referencny systém.

,Ciara trupu® je os ty¢e 3-D H mechanizmu v tplne zadnej polohe.

,Skuto¢ny uhol trupu® je uhol namerany medzi vertikdlnou ciarou prechddzajicou bodom ,H* a ¢iarou trupu
pomocou uhlomernej stupnice sklonu chrbta na 3-D H mechanizme. Skuto¢ny uhol trupu teoreticky zodpoveda
konstrukénému uhlu trupu (pre tolerancie pozri bod 3.2.2).

,Konstrukény uhol trupu“ je uhol namerany medzi vertikdlnou ¢iarou prechddzajicou bodom ,R“ a ¢iarou trupu
v polohe, ktord zodpovedd konstrukénej polohe operadla sedadla, stanovenej vyrobcom vozidla.

,Stredovd rovina sediacej osoby” (C/LO) je strednd rovina 3-D H mechanizmu umiestneného v kazdej konstrukénej
polohe sedenia; je reprezentovand stradnicou bodu ,H* na osi ,Y*. V pripade samostatnych sedadiel sa stredova
rovina sedadla zhoduje so stredovou rovinou sediacej osoby. V pripade ostatnych sedadiel stredovii rovinu sediacej
osoby 3pecifikuje vyrobca.

,Trojrozmerny referencny systém* je systém opisany v dodatku 2 tejto prilohy.

,Vychodiskové znacky“ st fyzikdlne body (otvory, plochy, znacky alebo vribky) na karosérii vozidla definované
vyrobcom.

,Meracia poloha vozidla“ je poloha vozidla definovand stradnicami vychodiskovych znaciek v trojrozmernom
referenénom systéme.

(") 'V pripade kazdého miesta na sedenie, iného ako st predné sedadld, kde sa bod ,H* nedd ur¢it s pouzitim 3-D H mechanizmu alebo
postupov, bod ,R* uddvany vyrobcom sa moze brat ako referencny podla uvézenia prislusného orgénu.
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3.1.

3.2.2.

3.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

POZIADAVKY
Uvedenie tdajov

Pre kazdd polohu sedenia, kde sa vyzaduji referencné tdaje s cielom demonstrovat stlad s ustanoveniami tohto
predpisu, sa vo forme uvedenej v dodatku 3 k tejto prilohe uvddzaji vietky tidaje alebo vhodny vyber z tychto
udajov:

stradnice bodu ,R“ vzhladom na trojrozmerny referencny systém;
konstrukény uhol trupu;

vietky tidaje potrebné na nastavenie sedadla (ak je nastavitelné) do meracej polohy uvedenej v bode 4.3.

Vztah medzi nameranymi hodnotami a konstrukénymi Specifikdciami

Stradnice bodu ,H* a hodnota skuto¢ného uhlu trupu ziskand postupom uvedenym v bode 4 sa porovnajii
jednotlivo so stradnicami bodu ,R“ a hodnotou konstrukéného uhlu trupu udédvaného vyrobcom vozidla.

Vzdjomné polohy bodu ,R“ a bodu ,H* a vzdjomny vztah medzi konstrukénym uhlom trupu a skutoénym uhlom
trupu sa povazuji za uspokojivé pre danii polohu sedenia, ak sa bod ,H* definovany svojimi sdradnicami,
nachddza vo vnitri $tvorca s dlzkou strany 50 mm s horizontdlnymi a vertikdlnymi stranami, ktorého uhlopriecky
sa pretinajii v bode R a ak sa skuto¢ny uhol trupu 1isi od konstrukéného uhlu trupu maximdlne o 5 stupiiov.

Ak st tieto podmienky splnené, bod ,R“ a konstrukény uhol trupu sa pouziji na preukdzanie sdladu
s ustanoveniami tohto predpisu.

Ak bod ,H* alebo skutocny uhol trupu nesplfaji poziadavky bodu 3.2.2, bod ,H* a skutocny uhol trupu sa urcia
eSte dvakrdt (celkovo trikrat). Ak vysledky dvoch z tychto troch operécii splnajii poziadavky, platia podmienky
bodu 3.2.3.

Ak vysledky aspon dvoch z tychto troch operdcif opisanych v bode 3.2.4 nesplfaji poziadavky bodu 3.2.2 alebo
ak sa nedd vykonat overenie, kedZe vyrobca vozidla nedodal informécie tykajtice sa polohy bodu ,R“ ani tykajtce
sa konstrukéného uhlu trupu, pouzije sa tazisko tychto troch meranych bodov alebo priemer tychto troch
nameranych uhlov a bude sa povazovat za uplatnitelny vo vietkych pripadoch, kde je v tomto predpise uvedeny
bod ,R“ alebo konstrukény uhol trupu.

POSTUP URCENIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo sa predkondicionuje podl'a rozhodnutia vyrobcu na teplotu 20 + 10 °C s cielom zabezpecit, aby materidl
sedadla dosiahol izbovii teplotu. Ak na sedadle, ktoré sa mé kontrolovat, este nikdy nikto nesedel, osoba alebo
zariadenie s hmotnostou 70 az 80 kg sa posadi na sedadlo dvakrdt na jednu mindtu s ciefom prehnt sedaciu cast
a operadlo. Na ziadost vyrobcu zostand tiplné zostavy sedadiel nezatazené minimalne 30 mintt pred instalovanim
3-D H mechanizmu.

Vozidlo sa musi nachddzat v meracej polohe definovanej v bode 2.11.

Sedadlo, ak je nastavitelné, sa nastavi najskor do najzadnejsej krajnej normalnej polohy na riadenie alebo na jazdu
uvedenej vyrobcom vozidla, bertic do tvahy iba pozdlzne nastavenie sedadla, s vylicenim posunu sedadla
pouzivaného pre iné Gcely ako st normdlne polohy na riadenie alebo jazdu. Ak existuji iné spdsoby nastavenia
sedadla (vertikdlne, uhlové, operadlo sedadla atd.), tieto sa nastavia do polohy uvedenej vyrobcom vozidla.
V pripade odpruzenych sedadiel sa vertikdlna poloha napevno zafixuje tak, aby zodpovedala normélnej polohe
riadenia $pecifikovanej vyrobcom.

Oblast polohy na sedenie, ktord je v kontakte s 3-D H mechanizmom mus{ byt zakrytd muselinovou bavlnenou
tkaninou dostatocne velkou a s vhodnou textirou opisanou ako hladkd bavinend tkanina s 18,9 nitami na cm?
a s hmotnostou 0,228 kg na m? alebo inou pleteninou alebo netkanou textiliou s rovnocennymi vlastnostami. Ak
sa skiska vykondva na sedadle mimo vozidla, podlaha, na ktorej je sedadlo umiestnené, musi mat rovnaké hlavné
charakteristiky (%) ako podlaha vozidla, na ktorej sa md sedadlo pouzivat.

() Uhol sklonu, vyskovy rozdiel voci upevneniu sedadla, texttira povrchu atd.
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4.5. Umiestnite zostavu sedacej a chrbtovej ¢asti 3-D H mechanizmu tak, aby sa stredova rovina sediacej osoby (C/LO)
zhodovala so stredovou rovinou 3-D H mechanizmu. Na Ziadost vyrobcu sa moze 3-D H mechanizmus posunit
smerom dovnitra vzhladom na stredovi rovinu cestujiiceho (C/LO), ak je 3-D H mechanizmus umiestneny
smerom von tak daleko, Ze hrana sedadla nedovoli vyrovnanie 3-D H mechanizmu.

4.6. K panve sedacej Casti sa bud jednotlivo, alebo s pouzitim tyce T a zostavy dolnych koncatin pripoja zostavy noh
a dolnych koncatin. Priamka prechddzajica krizkami priezorov bodu ,H* md byt rovnobeznd so zdkladfiou
a kolmd na pozdlznu rovinu simernosti sedadla.

4.7. Poloha chodidiel a noh 3-D H mechanizmu sa nastavi takto:
4.7.1.  Konstrukénd poloha sedenia: vodi¢ a ostatni cestujici na prednych sedadlach

4.7.1.1. Obidve zostavy chodidiel a n6h sa posunt dopredu tak, Ze chodidld zaujmd, ak je potrebné, prirodzent polohu na
podlahe medzi ovlddacimi peddlmi. Ak je to mozné, lavé chodidlo md byt umiestnené priblizne v tej istej
vzdialenosti vlavo od roviny simernosti trojrozmerného mechanizmu, ako je pravé chodidlo nohy umiestnenej
vpravo. Libela overujica prie¢nu orientdciu trojrozmerného mechanizmu sa uvedie do horizontdlnej polohy
prestavenim panvy sedacej Casti, ak je to potrebné, alebo nastavenim zostdv chodidiel a noh smerom dozadu
Priamka prechddzajtica krizkami priezorov bodu ,H* sa zachovéva kolmo na pozdlznu rovinu stimernosti sedadla.

4.7.1.2. Ak sa lavd noha nemoéze udrzat v polohe rovnobeznej s pravou nohou a favé chodidlo sa neméze podopriet
konstrukciou podlahy, postiva sa dovtedy, kym nie je podoprené. Zameranie kriazkov priezorov bodu ,H* sa mé
zachovat.

4.7.2.  Konstrukénd poloha sedenia:

Pri zadnych alebo pomocnych sedadlich sa nohy umiestnia tak, ako to $pecifikoval vyrobca. Ak potom chodidld
spocivajii na Castiach podlahy v rozdielnych vyskach, chodidlo, ktoré ako prvé pride do styku s prednym sedadlom,
slizi ako referenc¢né a druhé chodidlo sa nastavi tak, aby libela uddvajica priecnu orientdciu sedacej casti
zariadenia ukazovala horizontilnu polohu.

4.7.3.  Ostatné konstrukéné polohy na sedenie:

Dodrzi sa v§eobecny postup opisany v bode 4.7.1 s tou vynimkou, Ze chodidld sa umiestnia tak, ako Specifikuje

vyrobca.
4.8. Nasadi sa holenné a stehenné zdvazie a vyrovnd sa 3-D H mechanizmus.
4.9. Chrbtové panva sa sklopi tiplne dopredu a 3-D H mechanizmus sa posunie od operadla sedadla prostrednictvom

ty¢e T. 3-D H mechanizmus sa znova umiestni na sedadlo jednou z tychto metdd:

49.1. ak mi 3-D H mechanizmus tendenciu kizania dozadu, pouije sa tento postup. Mechanizmus sa nechd skiznut
dozadu az kym uz nie je potrebné vyvijat horizontdlne zadrziavajice zataZenie na ty¢ T, t. j. aZ sa panva sedacej
Casti dotkne operadla sedadla. Ak je to potrebné, upravi sa poloha holennej Casti dolnej koncatiny;

4.9.2.  ak nemé 3-D H mechanizmus tendenciu kizania dozadu, pouzije sa tento postup. Mechanizmus sa posunie dozadu
posobenim horizontdlneho zatazenia na ty¢ T smerom dozadu, aZ sa panva sedacej Casti dotkne operadla sedadla
(pozri obrazok 2 dodatku 1 k tejto prilohe).

4.10.  Na zostavu panvy sedacej a chrbtovej Casti 3-D H mechanizmu v priese¢niku bedrovej uhlomernej stupnice
a puzdra tyée T sa pouzije zatazenie 100 + 10 N. Smer posobenia zafaZenia sa udrziava pozdlz priamky
prechddzajiicej uvedenym prieseénikom k bodu tesne nad puzdrom stehennej tyce (pozri obrdzok 2 dodatku 1
k tejto prilohe). Potom sa opatrne vrati panva chrbtovej Casti na operadlo sedadla. Pocas tejto poslednej Casti
postupu sa dbd na to, aby sa zabrénilo skiznutiu figuriny smerom dopredu.

4.11.  Nasadi sa pravé a lavé zavazie sedacej Casti a potom striedavo osem zdvazi trupu. Zachovd sa vodorovnd poloha
3-D H mechanizmu.

4.12.  Chrbtové panva sa sklopi dopredu, aby sa uvolnilo napitie na operadle sedadla. 3-D H mechanizmom sa kyva zo
strany na stranu v rozsahu 10 stupiiov (5 stupniov na kazdi stranu od vertikdlnej roviny simernosti) pocas troch
tplnych cyklov, aby doslo k uvolneniu nahromadenych trecich sil medzi mechanizmom a sedadlom.

Pocas kyvania moze mat ty¢ T 3-D H mechanizmu tendenciu k odklonu od uréeného horizontdlneho
a vertikdlneho nastavenia. Ty¢ T sa musi preto pocas kyvavych pohybov pridrzat s pouzitim primeranej bo¢nej sily.
Je potrebné dbat na to, aby sa pri drzani tyce T a kyvani mechanizmom zabezpecilo, Ze nebudd nedmyselne
vnéasané vonkajsie sily vo vertikdlnom smere alebo v pozdlznom smere.
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Chodidld 3-D H mechanizmu nemaji byt pri tomto kroku pridrziavané alebo drzané. Ak chodidld zmenia polohu
malo by sa umoznit, aby v tejto polohe zatial zostali.

Chrbtové panva sa opatrne vréti na operadlo sedadla a skontroluje sa, ¢i si obe libely v nulovej polohe. Ak doslo
pocas kyvavych pohybov trojrozmerného mechanizmu k akémukolvek posunu chodidiel, musia byt znovu
uvedené do polohy takto:

Striedavo sa zdvihne kazdé chodidlo nad podlahu o najmensiu nevyhnutnd mieru, az kym uZ nedochddza
k ziadnemu dodato¢nému pohybu chodidla. Pri tomto zdvihani st chodidld volne oto¢né a nemaja byt pouzité
ziadne predné alebo bocné zatazenia. Po spatnom umiestneni kazdého chodidla do dolnej polohy mé byt pita
v styku s ¢astou konstrukcie na to urcenou.

Skontroluje sa nulové poloha bocnej libely; ak je to potrebné, pouzije sa bo¢né zatazenie v hornej Casti chrbtovej
panvy tak, aby bola vyrovnand panva sedacej Casti panvy 3-D H mechanizmu na sedadle.

413, Pri drzanf tyce T proti skiznutiu 3-D H mechanizmu dopredu po sedacej Casti sedadla, sa postupuje takto:
a)  chrbtovd panva sa vrdti k operadlu sedadla;

b)  striedavo sa pouziva a uvolfiuje horizontélne zatazenie pdsobiace smerom dozadu, nepresahujtice 25 N, do
tyCe uhlu chrbta priblizne vo vyske stredu trupovych zdvazi, az kym uhlomernd stupnica uhlu chrbta
neukdze, Ze bola dosiahnutd stéla poloha po uvolneni zatazenia. M sa dbat na to, aby bolo zabezpecené, ze
na 3-D H mechanizmus nebudii posobit Ziadne vonkajsie zatazenia, smerujtice dole alebo do stran. Ak je
potrebné iné nastavenie polohy 3-D H mechanizmu, sklopf sa chrbtovd panva dopredu, vykond sa znova
vyrovnanie a opakuje sa postup podla bodu 4.12.

4.14.  Vykonaju sa vSetky merania:
4.14.1. Stradnice bodu ,H sa meraji vzhladom na trojrozmerny referencny systém.
4.14.2.  Skuto¢ny uhol trupu sa odpocita na uhlomernej stupnici 3-D H mechanizmu s tyc¢ou sklopenou tplne dozadu.

4.15. Ak sa pozaduje znovu umiestnit 3-D H mechanizmus, zostava sedadla pred opitovnym usadenim by mala byt
nezatazend minimélne 30 mindt. 3-D H mechanizmus by nemal zostat zatazeny na zostave sedadla dlhsie, ako je
Cas potrebny na vykonanie skiisky.

4.16. Ak sa sedadld v tom istom rade mozu povazovat za podobné (lavicové sedadlo, identické sedadld atd"), urci sa len
jeden bod ,H* a jeden ,skuto¢ny uhol trupu“ pre kazdy rad sedadiel, pricom 3-D H mechanizmus opisany
v dodatku 1 k tejto prilohe je umiestneny na mieste, ktoré sa povaZuje pre tento rad za reprezentativne. Tymto
miestom je:

4.16.1. v pripade predného radu, sedadlo vodica;

4.16.2. pripade zadného radu alebo radov, krajné sedadlo.
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PRILOHA 3

Dodatok 1
OPIS TRO]ROZMERNEHO MECHANIZMU NA STANOVENIE BODU ,,H“ (*)

(3-D H mechanizmus)

1. Chrbtovd panva a panva sedacej Casti

Chrbtovd panva a panva sedacej Casti sti vyhotovené z vystuzeného plastu a kovu; tieto simuluji [udsky trup a stehnd
a st mechanicky oto¢né v bode ,H*. K ty¢i zavesenej otdc¢avo v bode ,H" je pripojend uhlomernd stupnica na meranie
skuto¢ného uhlu trupu. Nastavitelnd stehennd ty¢, upevnend k panve sedacej casti, urcuje os stehien a slazi ako
zakladnd priamka pre uhlomernd stupnicu bedrového uhlu.

2. Prvky tela a dolnych konéatin

Dolné casti koncatin st spojené so zostavou panvy sedacej Casti tyce T spdjajiicej kolend, ktord je prie¢nym ndstavcom
nastavitelnej stehennej tyce. V segmentoch dolnych casti koncatin s usporiadané stupnice na meranie kolennych
uhlov. Zostavy obuvi a chodidiel st ciachované na meranie uhlu chodidla. Dve libely orientuja zariadenie v priestore.
Zavazia prvkov tela st umiestnené v zodpovedajicich taziskich, aby bol vyvolany priehyb sedadla rovnocenny
muzovi s vahou 76 kg. Vsetky spoje 3-D H mechanizmu by sa mali kontrolovat, ¢i st volne pohyblivé bez zjavného
trenia.

(*)  Podrobné udaje o konstrukcii 3-D H mechanizmu mozno ziskat v Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, Spojené $tity americké.
Mechanizmus zodpovedd mechanizmu podla normy ISO 6549:1980.
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Hlavova ty¢

Chrbtova panva

Zaves zavazia trupu \

Libela uhlu chrbata

Uhlomerna stupnica
bedrového kibu

Panva sedacej Casti

Podlozka pre stehenné
zavazie

Chrbtova stupnica
chrbtového uhla

Kruzok priezorika
bodu H

T-ty¢ spdjajuca
kolena

Otoény ¢as bocu H
Prie€na libela

Stehenna ty¢

Uhlomerna stupnica kolenného kibu

Uhlomerna stupnica uhlu medzi
chodidlom a holennou ¢ast’ou

Obrdzok 1 — Oznacenie prvkov 3-D H mechanizmu
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i] Trupové zavazie

/

/

71

Zavazie sedacej
Casti

Smer a body pdsobenia
zat'aZenia

Stehenné zavazie

Zavazie dolnych
koncatin

Obrdzok 2 — Rozmery prvkov 3-D H mechanizmu a rozloZenie zatazenia (Rozmery st v milimetroch)
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PRILOHA 3

Dodatok 2

TROJROZMERNY REFERENCNY SYSTEM

1. Trojrozmerny referenény systém je ureny tromi pravouhlymi rovinami stanovenymi vyrobcom vozidla (pozri
obrézok) (*)

2. Meracia poloha vozidla je stanovend umiestnenim vozidla na podpernom povrchu tak, aby stradnice vychodiskovych
znaciek zodpovedali hodnotdm udanym vyrobcom.

3. Stradnice bodu ,R“ a bodu ,H* sii stanovené vo vztahu k vychodiskovym znackdm urcenym vyrobcom vozidla.

Rovina nulaY
(vertikalna pozdizna
rovina prechadzajuca
bodom nula)

Rovina nula X
(vertikalna prie¢na +7
rovina prechadzajuca
bodom nula)

Rovina nula Z (horizont.
rovina prechadzajica bodom

Podperny povrch

Obrdzok — Trojrozmerny referencny systém

(*)  Referen¢ny systém zodpovedd norme ISO 4130:1978.
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2.1.

PRILOHA 3

Dodatok 3

REFERENCNE UDAJE TYKAJUCE SA POLOH SEDENIA

Kdédovanie referenénych ddajov

Referencné tdaje sa zaznamendvaji postupne pre kazdi polohu sedenia. Polohy sedenia st identifikované
dvojcifernym kédom. Prvy znak je arabské ¢islo a oznacuje rad sedadiel, zacinajiic odpredu dozadu vozidla. Druhy
znak je velké pismeno, ktoré oznacuje polohu miesta na sedenie v rade pri pozorovani v smere pohybu vozidla
vpred; musia sa pouzité tieto pismend:

L = lavé
C = stredné
R = pravé

Opis meracej polohy vozidla

Stradnice vychodiskovych znaciek

Zoznam referencnych ddajov

Poloha sedenia: ..............cccoeeeniinne.n.

3.1.1. Sdradnice bodu ,R*

3.1.2. Konstrukény uhol trupu: ...cooovvviiinniiiiiiiiiinnnn.

3.1.3. Specifikdcia nastavenia sedadla (¥)

horizontdlne: .............ccoeeiiiiiiinl.
vertikdlne: .........cooieiiiiiiin
uhlové: ..o

uhol trup: «....veiiiiieiiiieeee,

Pozndmka: Zoznam referencnych tdajov pre dalsie polohy sedenia sa uvddza v bodoch 3.2, 3.3 atd.

()

Nehodiace sa preciarknut.
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symetrie sedadla ! \
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N \ rovina P’
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o
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Obrdzok 2
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PRILOHA 5

PODROBNE UDAJE O CIARACH A MERANIACH VYKONANYCH POCAS SKUSOK

r : referenéna ciara

r, . posunuté referen¢na Ciara

1. Povodnd nezatazend poloha.

2a.  Posunutd poloha pdsobenim momentu 373 Nm na chrbét figuriny okolo bodu R, urcujiceho polohu posunutej
referencnej Ciary 1.

2b.  Posunutd poloha posobenim sily F na gulu s priemerom 165 mm, ktord vytvira moment 373 Nm okolo bodu
R, udrzujici posunutd referencnd ¢iaru r; na mieste.

3. Poloha po posunuti silou F zvy3enou na 890 N.

Krok 2
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

PRILOHA 6

POSTUP SKUSKY NA KONTROLU ROZPTYLU ENERGIE

Instaldcia, skdSobny pristroj, zapisovacie pristroje a postup
Nastavenie

Sedadlo namontované vo vozidle sa pevne uchyti na skiSobnt lavicu uchytdvacimi sticiastkami poskytnutymi
vyrobcom tak, aby pri néraze zostalo nehybné.

Operadlo sedadla, ak je nastavitelné, sa zabezpeci v polohe $pecifikovanej v bode 6.1.1 tohto predpisu.

Ak md sedadlo opierku hlavy, montuje sa na operadlo sedadla tak, ako vo vozidle. Ak je opierka hlavy samostatnd,
uchytéva sa na Cast konstrukcie vozidla, ku ktorej je bezne pripevnend.

Ak je opierka hlavy nastavitelnd, musi byt umiestnend v najnevhodnejsej polohe, ktorti umoziuje jej nastavovaci
systém.

Skiisobny pristroj

Tento pristroj sa skladd z kyvadla, ktorého zdvesny cap je neseny guldckovymi loziskami a ktorého znizend
hmotnost (*) v jeho strede ndrazu je 6,8 kg. Dolny koniec kyvadla tvori tuhd ndrazovd hlavica s priemerom
165 mm, ktorej stred sa zhoduje so stredom ndrazu kyvadla.

Ndrazova hlavica je vybavend dvoma akcelerometrami a zariadenim na meranie rychlosti, sposobilymi merat
hodnoty v smere narazu.

Zdznamové pristroje

Pouzivané zdznamové pristroje st také, Ze meranie sa moZze vykonat s tymito stupfiami presnosti:

Akcelerdcia:
presnost = + 5 % skuto¢nej hodnoty,
kmitoctovd trieda tidajového kandla: trieda 600 zodpovedajica norme ISO 6487 (1980),

citlivost priecnej osi = <5 % najnizsicho bodu stupnice.

Rychlost:
presnost: + 2,5 % skuto¢nej hodnoty,

citlivost: 0,5 km/h.

Zaznam Casu:

pristrojové vybavenie umoziiuje, aby akcia bola zaznamenand v priebehu celého jej trvania a odpocty vykonané
s presnostou jednej tisiciny sekundy,

zaCiatok ndrazu v okamihu prvého styku medzi ndrazovou hlavicou a skiiSanym komponentom sa zachytdva na
zdznamoch pouzivanych na vyhodnotenie skusky.

(*)  Vztah zniZenej hmotnosti ,m,” kyvadla k celkovej hmotnosti ,m“ kyvadla pri vzdialenosti ,a“ medzi stredom nédrazu a osou rotacie a pri
vzdialenosti ,1“ medzi stredom gravitdcie a osou rotécie vyjadruje vzorec:
1

m, = m—
a
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1.4. Postup skiisky

1.4.1.  Skasky na operadle sedadla

Pri sedadle namontovanom podla bodu 1.1 tejto prilohy je smer nirazu zozadu smerom dopredu situovany
v pozdlznej rovine v uhle 45° od vertikdly.

Body ndrazu na plochy vykazujiice polomer zakrivenia mensi ako 5 mm vyberd skiisobné laboratérium v oblasti 1
tak, ako je definované v bode 6.8.1.1 tohto predpisu, alebo ak je to potrebné, v oblasti 2 tak, ako je definované
v bode 6. 8.1.2 tohto predpisu.

1.4.2.  Skasky na opierke hlavy

Opierka hlavy musi byt namontovand a nastavena sposobom uvedenym v bode 1.1 tejto prilohy. Nérazy na plochy
vykazujtice polomer zakrivenia mensi ako 5 mm sa vykondvaji v bodoch, ktoré vyberd skiobné laboratérium
v oblasti 1 tak, ako je definované v bode 6.8.1.1 tohto predpisu alebo pripadne v oblasti 2 tak, ako je definované
v bode 6.8.1.2 tohto predpisu.

1.4.2.1. Pre zadnti plochu je smer ndrazu zozadu smerom dopredu v pozdfznej rovine v uhle 45° od vertikaly.
1.4.2.2. Pre Celnd plochu je smer nérazu spredu smerom dozadu v pozdiznej rovine horizontalny.

1.4.2.3. Predné a zadné zény st ohrani¢ené horizontdlnou rovinou dotykajiicou sa vrcholu opierky hlavy tak, ako je
ustanovené v bode 6.5 tohto predpisu.

1.4.3.  Ndrazovd hlavica nardza na skdsany komponent rychlostou 24,1 km/h: tdto rychlost sa dosahuje bud” samotnou
energiou pohonu, alebo s pouzitim pridavného hnacieho zariadenia.

2. Vysledky

Spomalenie nérazovej hlavice je priemerom zo zdznamov dvoch decelerometrov.

3. Rovnocenné postupy (pozri prilohu 6.9 k tomuto predpisu).
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PRILOHA 7

METODA SKUSANIA PEVNOSTI UKOTVENIA SEDADIEL A ICH SYSTEMOV NASTAVOVANIA, BLOKOVANIA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

A POSUVANIA

Skaska odolnosti voci t¢éinkom zotrvacnosti

Sedadl, ktoré sa maju skasat, sa namontujii na karosériu vozidla, pre ktora st urcené. Tato karoséria vozidla je pevne
uchytend na skdsobnom voziku tak, ako je predpisané v nasledujicich bodoch.

Metdda pouzitd na ukotvenie karosérie vozidla nesmie sposobit zosilnenie ukotvenia sedadla.

Sedadld a ich Casti musia byt nastavené a zabezpecené tak, ako je predpisané v bode 6.1.1, a to v jednej z poloh,
opisanej v bode 6.3.3 alebo 6.3.4 tohto predpisu.

Ak sedadld skupiny nevykazujii podstatné rozdiely v zmysle bodu 2.2 tohto predpisu, mozu sa skisky predpisané
v bodoch 6.3.1 a 6.3.2 tohto predpisu vykondvat s jednym sedadlom nastavenym v jeho najprednejsej polohe a inym
sedadlom nastavenym v najzadnejSej polohe.

Spomalenie vozika sa meria s kmitoctovou triedou ddajového kandla (CFC) 60 zodpovedajiicou charakteristikim
medzindrodnej normy ISO 6487 (1980).

Skiiska ndrazu kompletného vozidla na pevnd bariéru

Bariéra sa skladd zo Zelezobeténového bloku so Sirkou minimdlne 3 m, vyskou minimédlne 1,5 m a hriibkou
minimalne 0,6 m. Celo bariéry je kolmé na koncovii ¢ast rozbehovej drahy a je pokryté preglejkovymi doskami
hrubymi 19 + 1 mm. Za Zelezobeténovy blok sa musi umiestnit minimédlne 90 ton zeminy. Zelezobetonovd bariéra
a zemina sa mozu nahradit prekdzkami s rovnakou celnou plochou za predpokladu, Ze poskytnd rovnocenné
vysledky.

V okamihu ndrazu sa vozidlo pohybuje volne. Dosahuje prekdzku v smere kolmom na ndrazovii stenu; maximdlne
povolené laterdlne porusenie stiosovosti medzi vertikdlnou strednou ciarou prednej casti vozidla a vertikdlnou
strednou ¢iarou ndrazovej steny je + 30 cm; v okamihu ndrazu nesmie byt vozidlo vystavené posobeniu akéhokolvek
doplnkového riadiaceho alebo hnacieho zariadenia. Rychlost v momente ndrazu je od 48,3 km/h do 53,1 km/h.

Systém privodu paliva musi byt naplneny aspon na 90 % svojho objemu palivom alebo rovnocennou kvapalinou.
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PRILOHA 8

STANOVENIE ROZMERU ,,a“ MEDZIER OPIERKY HLAVY

A. Rez A-A
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Gul'a o priemere
165 mm

Obrdzok 1 — Priklad horizontdlnych medzier

Pozndmka: Rez A-A sa vykond v bode plochy medzery, ktord umoziuje maximdlne vniknutie gule bez posobenia
akéhokolvek zataZenia.
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Gul'a o priemere
65 mm

Rez A-A

Obrdzok 2 — Priklad vertikdlnych medzier

Pozndmka: Rez A-A sa vykond v bode plochy medzery, ktord umoziuje maximdlne vniknutie gule bez posobenia
akéhokolvek zatazenia.
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PRILOHA 9

POSTUP SKUSKY V PRIPADE ZARIADENI URCENYCH NA OCHRANU CESTUJUCICH PRED POSUNUTIM

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

BATOZINY

Skiisobné bloky

Pevné bloky so stredom zotrvacnosti v geometrickom strede.

Tp 1
Rozmery: 300 mm x 300 mm x 300 mm
vietky rohy a hrany zaoblené na polomer 20 mm
Hmotnost: 18 kg
Typ 2
Rozmery: 500 mm * 350 mm x 125 mm
vietky rohy a hrany zaoblené na polomer 20 mm
Hmotnost: 10 kg
Priprava skasky

Skiiska operadiel sedadiel (pozri obrdzok 1)
Vieobecné poziadavky

Na zdklade vyberu vyrobcu 4ut, Casti, ktorych tvrdost je nizsia ako 50 na stupnici A podla Shora, sa mozu na ticely
skusok demontovat zo skiSanych sedadiel a opierok hlavy.

Dva skusobné bloky typu 1 sa polozia na podlahu batozinového priestoru. S cielom urcit polohu skdsobnych
blokov v pozdlZznom smere, najskor sa umiestnia tak, aby sa ich prednd strana dotykala tej Casti vozidla, ktord
predstavuje prednti deliacu plochu batozinového priestoru a aby ich spodnd strana spocivala na podlahe
batozinového priestoru. Potom sa nimi pohybuje smerom dozadu a rovnobezne s pozdlznou strednou rovinou
vozidla dovtedy, kym ich geometricky stred neurazi horizontdlnu vzdialenost 200 mm. Ak rozmery batozinového
priestoru neumoziujii vzdialenost 200 mm a ak sti zadné sedadld horizontélne nastavitelné, tak tieto sedadld sa
posunt tplne dopredu podla rozsahu nastavenia urceného pre normalne pouzivanie cestujiicimi alebo do polohy
nachddzajiicej sa vo vzdialenosti 200 mm podla toho, ktord vzdialenost bude mensia. V ostatnych pripadoch sa
skisobné bloky umiestnia o mozno najdalej za zadné sedadld. Vzdialenost medzi pozdfznou stredovou rovinou
vozidla a vnitornou ¢elnou stranou kazdého skasobného bloku musi byt 25 mm tak, aby sa medzi obidvoma
blokmi dosiahla vzdialenost 50 mm.

Pocas skuisky musia byt sedadld nastavené tak, aby sa zabezpecilo, Ze systém blokovania sa neméze uvolnit
v dosledku vonkajsich faktorov. Ak to pripadd do tivahy, sedadld sa mozu nastavit takto:

Pozdizne nastavenie sa zabezped v polohe o jednu drézku alebo 10 mm pred najzadnejiou moznou polohou
pouzivania $pecifikovanou vyrobcom (v pripade sedadiel s nezdvislym vertikdlnym nastavenim sa musi sedacia
Cast uviest do svojej najnizsej polohy). Skiska sa vykondva s operadlami sedadla v ich normdlnej polohe
pouzivania.

Ak md operadlo sedadla opierku hlavy, skaska sa musi vykonat s opierkou hlavy v najvy3sej polohe, ak je
nastavitelnd.
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2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2

Ak sa operadlo(-4) zadného(-ych) sedadla(-diel) sklopi(-ia) dolu, musia byt zabezpecené v ich vzpriamenej
normélnej polohe $tandardnym blokovacim mechanizmom.

Sedadld, za ktoré sa bloky typu 1 nedaji instalovat, st z tejto skisky vynaté.
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Obrdzok 1 — Polohy skiisobnyich blokov pred skiskou operadiel zadnych sedadiel.

Vozidlda s viac ako dvomi radmi sedadiel

Ak je najzadnejsi rad sedadiel demontovatelny afalebo ho pouzivatel moze sklopit dolu podla pokynov vyrobcu
kvoli zvicSeniu plochy batozinového priestoru, musi sa skisaf aj rad sedadiel bezprostredne pred tymto
najzadnejsim radom.

V takomto pripade sa viak moze technickd sluzba po konzultdcidch s vyrobcom rozhodniit neskdsat jeden
z dvoch najzadnejsich radov sedadiel, ak maji sedadld a ich upeviiovacie prvky podobni konstrukciu a pokial je
splnend poziadavka skasky na 200 mm.

V pripade, Ze existuje medzera, ktord umoznuje sklznutie jedného bloku typu 1 za sedadld, potom sa po dohode
medzi technickou sluzbou a vyrobcom instaluji za sedadld skisobné zdtaze (dva bloky typu 1).

V protokole o skiiske sa musi uviest presnd konfigurdcia skiisky.

Skuska oddelovacich systémov

V pripade skasky oddelovacich systémov nad operadlami sedadiel musi byt vozidlo vybavené pevnou zvysenou
skisobnou podlahou s plochou zatazenia, ktord umiestni tazisko skisobného bloku do stredu medzi hornt hranu
susediaceho operadla (nebertc do tGvahy opierky hlavy) a spodnti hranu potahu (obloZenia) strechy. Skisobny blok
typu 2 sa polozi na zvysent skiiSobni podlahu svojou najvicsou plochou 500 x 350 mm centrdlne vzhladom na
pozdlznu os vozidla a svojou plochou 500 x 125 mm smerujticou dopredu. Oddelovacie systémy, za ktoré sa blok
typu 2 nedd intalovat, st z tejto skasky vynaté. Skasobny blok sa umiestni tak, aby bol v priamom kontakte
s oddelovacim systémom. Okrem toho, dva skisobné bloky typu 1 sa umiestnia v stilade s bodom 2.1 kvoli
vykonaniu stibeznej skisky na operadlich sedadiel (pozri obrdzok 2).



L 121/40 Uradny vestnik Eurépskej tnie 11.5.2007

Hraba vnutornej strechy
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Obrdzok 2 — Skisanie oddelovacieho systému nad zadnou chrbtovou opierkou

2.2.1. Ak md operadlo sedadla opierku hlavy, skdska sa musi vykonat s opierkou hlavy v najvyssej polohe, ak je

nastavitelnd.

3. Dynamické skiiSanie operadiel sedadla a oddelovacich systémov pouzivanych ako systémy na zadrZanie
batoziny.

3.1. Karoséria osobného auta sa musi bezpe¢ne ukotvit na skisobné sane, a takéto ukotvenie nesmie posobit ako

posilnenie operadiel sedadla ani oddelovacieho systému. Po instaldcii skiSobnych blokov, ako je opisané v bode
2.1 alebo 2.2, karoséria osobného auta akeeleruje, ako je uvedené v dodatku k prilohe 9, tak, aby v momente
ndrazu bola jej volnd ndbehovd rychlost 50 + 0/- 2 kmj/h. So stthlasom vyrobcu sa moze na vykonanie skisky
pevnosti sedadla podla bodu 6.3.1 pouzit alternativne opisany skisobny impulzny koridor.
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