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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/1805
z 13. septembra 2023

o vyuZzivani paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndimornej doprave a o zmene
smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej clanok 100 ods. 2,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postiipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

po porade s Vyborom regiénov,

konajtc v stlade s riadnym legislativaym postupom (),

kedze

(1) Ndmorna doprava predstavuje z hladiska objemu priblizne 75 % zahraniéného obchodu Unie a 31 % obchodu
v ramci nej. V pristavoch ¢lenskych $titov sa ro¢ne nalodi alebo vylodi 400 miliénov cestujiicich, z toho pribliine
14 miliénov na osobnych vyletnych lodiach. Ndmornd doprava je preto zékladnym prvkom dopravného systému
Unie a v rdmci jej hospodarstva zohrava klti¢ovi tlohu. Na trhu ndmornej dopravy v Unii a mimo nej prebieha
medzi hospodarskymi subjektmi silnd hospoddrska sitaz, ktord si vyzaduje rovnaké podmienky. Stabilita
a prosperita trhu ndmornej dopravy a jeho hospoddrskych subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky
rdmec, ktory umozfiuje prevddzkovatelom ndmornej dopravy, pristavom a inym aktérom v tomto odvetvi
vykondvat svoju ¢innost na zdklade rovnakych prilezitosti. V pripade naruseni trhu hrozi riziko znevyhodnenia
prevadzkovatelov ndmornej dopravy alebo pristavov v porovnani s ich konkurentmi v odvetvi nimornej dopravy
alebo v inych odvetviach dopravy. Takéto znevyhodnenie moze ndsledne viest k strate konkurencieschopnosti
odvetvia ndmornej dopravy, mensiemu poctu pracovnych miest a strate prepojenosti pre ob&anov a podniky.

(2)  Podla Spravy o modrom hospodarstve EU za rok 2022 vytvorilo modré hospodarstvo EU v roku 2014 celkovo
priblizne 5,7 miliéna pracovnych miest, z coho 3,2 miliéna bolo vytvorenych priamo v etablovanych odvetviach
a dalsich 2,5 miliéna pracovnych miest vzniklo prostrednlctvom prislusnych dodévatelskych retazcov. V uvedenej
sprave sa takisto uvadza, Ze samotné namorné pristavy Unie vytvorili v roku 2014 priblizne 2,5 miliéna
pracovnych miest (priamych aj nepriamych). Z tohto poctu pracovnych miest sa v sektorovych Statistikich
zachytilo len priblizne 0,5 milidna, pretoze ndmorné pristavy vytvérajii pracovné miesta a hospodarske prinosy
v inych odvetviach, ako je logistika a sluzby ndmornej lodnej dopravy. Sedem etablovanych odvetvi modrého
hospodarstva EU Vygenerovalo v roku 2019 hrubt prldanu hodnotu vo vyske 183,9 miliardy EUR ().

() U.v.EUC 152, 6.4.2022,s. 145.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 11. jila 2023 (zatial neuverejnenei v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 25. jala 2023.

() Eurépska komisia, Generdlne riaditelstvo pre nimorné zdleZitosti a rybarstvo, Spoloéné vyskumné centrum, Addamo, A., Calvo
Santos, A., Guillén, J. a kol.: The EU Blue economy report 2022 (Sprava o modrom hospoddrstve EU za rok 2022), Urad pre
vyddvanie publikdcii Eurdpskej tnie, 2022, https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-
Olaa75ed71al.


https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71a1
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(3)  Podla pracovného dokumentu ttvarov Komisie, ktory je sprievodnym dokumentom k ozndmeniu Komisie
z 9. decembra 2020 s ndzvom ,Stratégia pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy
do budiicnosti“, md ndmornd doprava v porovnani s inymi druhmi dopravy trvalo najlepsie vysledky v oblasti
uhlikovej efektivnosti na tonu/km. Zdrovet lodnd doprava do pristavov alebo z pristavov v Eurépskom
hospodarskom priestore predstavuje priblizne 11 % vSetkych emisif oxidu uhlicitého (CO,) v Unii z dopravy a 3 az

4 % celkovych emisif CO, v Unii. Ocakéava sa, Ze ak sa neprijmd Ziadne opatrenia, emisie CO, z namorne) dopravy
sa budd zvySovat. Vsetky odvetvia hospoddrstva Unie musia prispief k rychlemu zniZeniu emisii sklentkovych
plynov na nulové Cisté emisie sklenikovych plynov najneskor do roku 2050, ako je stanovené v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 (4. Je preto nevyhnutné, aby Unia vyty¢ila vhodny plan pre rychlu
ekologickd transformdciu odvetvia nimornej dopravy, ktory by tieZ prispel k tomu, aby si udrzala a dalej rozvijala
celosvetové vedice postavenie v stvislosti s ekologickymi technolégiami, sluzbami a rieSeniami, a k dalSiemu
podnecovaniu tvorby pracovnych miest v stivisiacich hodnotovych retazcoch pri si¢asnom zachovani konkurencie-
schopnosti.

(4) S cielom posilnit zdvizok Unie v oblasti klimy podla Parizskej dohody (°) prijatej na zaklade Rimcového dohovoru
Organizicie Spo'en}'/ch nirodov o zmene klimy (dalej len ,Parizska dohoda“) sa nariadenie (EU) 2021/1119
zameriava na zniZenie emisif sklenikovych plynov (emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 asponi
0 55 % v porovnani s Groviiami z roku 1990 a nasmertva Uniu na cestu k dosiahnutiu klimatickej neutrality
najneskor do roku 2050. Okrem toho st potrebné rozne doplnkové politické ndstroje na podporovanle
a urychlenie vyuZivania udrZatelne vyrdbanych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, a to aj
v odvetvi ndmornej dopravy, pri stiCasnom reSpektovani zdsady technologickej neutrality. Vyvoj potrebnych
technoldgif a ich zavddzanie musia byt rozbehnuté do roku 2030 s cielom pripravit sa na ovela rychlejsiu zmenu,
ktord bude nasledovat potom. Takisto je nevyhnutné podporovat inovacie a napomahat vyskum novych a buddcich
inovicif, ako st nové alternativne palivd, ekodizajn, biologické materidly, veterny pohon a vetrom asistovany pohon.

(5)  V suvislosti s prechodom na paliva z obnov1telnych zdrojov a nizkouhlikové palivd a ndhradné zdroje energie je
nevyhnutné zabezpecit riadne fungovanie trhu nimornej dopravy Unie a spravodlivii hospoddrsku stfaz na tomto
trhu v oblasti lodnych paliv, ktoré predstavujii podstatnt ¢ast ndkladov spolo¢nosti a prevadzkovatelov. Politické
opatrenia by preto mali byt ndkladovo efektivne. Rozdiely v poziadavkich na palivd v jednotlivych ¢lenskych
§taitoch moézu vyznamne ovplyvnit hospodirsku vykonnost prevadzkovatelov lodi a negativne ovplyvnit
hospodarsku sttaz na trhu. Vzhladom na medzindrodnt povahu lodnej dopravy mozu prevadzkovatelia lodi lahko
tankovat v tretich krajindch a prepravovat velké mnoZstvo paliva, ¢o by tiez mohlo prispiet k riziku straty
konkurencieschopnosti pristavov Unie v porovnani s pristavmi mimo Unie. Tato situdcia by mohla viest k tniku
uhlika a k skodlivym d¢inkom na konkurencieschopnost odvetvia v pripade, Ze dostupnost paliv z obnovite[nych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornych pristavoch podlichajicich pravomoci ¢lenského $tatu nie je
sprevadzand poziadavkami na ich pouZivanie, ktoré sa vztahuji na vietky lode prichddzajiice do pristavov
podliehajiicich pravomoci ¢lenskych $titov a odchddzajice z nich. V tomto nariadeni by sa preto mali stanovit
opatrenia na zabezpecenie toho, aby prienik paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych pahv na trh
s lodnymi palivami prebiehal na trhu ndimornej dopravy Unie za podmienok spravodlivej hospodarskej sttaze.

(6)  Odvetvie ndimornej dopravy je predmetom silnej medzindrodnej konkurencie. Velké rozdiely v regulacnom zatazeni
medzi Vlajkovfrmi §tatmi Casto viedli k neZelanym praktikdm, ako je zmena vlajky lodi. Z charakteru tohto odvetvia,
ktoré je vo svojej podstate globalne, vychddza na povrch vyznam vlajkovo neutrdlneho pristupu a priaznivého
regulacného prostredla ktoré by pomohlo prildkat nové investicie a zabezpec1t konkurencieschopnost pristavov
Unie, vlastnikov a prevadzkovatelov lodi.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jiina 2021, ktorym sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej
neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky prévny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, s. 1).

¢) U.v.EUL 282,19.10.2016, s. 4.
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(7) Ak md mat toto nariadenie i¢inok na vietky ¢innosti v odvetvi ndmornej dopravy, malo by sa vztahovat na polovicu
energie vyuzitej na palube lode vykondvajicej plavbu, ktord prichddza do pristavu podliehajiceho pravomoci
¢lenského statu z pristavu mimo pravomoci ¢lenského $tatu, na polovicu energie vyuzitej na palube lode, ktord pri
plavbe odchddza z pristavu podliehajiiceho pravomoci ¢lenského $titu a prichddza do pristavu mimo pravomoci
¢lenského $tdtu, na vetku energiu vyuzZiti na palube lode, ktord pri plavbe prichddza do pristavu podlichajiiceho
pravomoci ¢lenského statu z pristavu podlichajiceho pravomoci ¢lenského $tatu, a na energiu vyuZiti v pristave
podliehajicom pravomoci ¢lenského $tdtu. Takymto rdémcom uplatiiovania by sa zabezpecila Gcinnost tohto
nariadenia a zvysil by sa pozitivny vplyv takéhoto rdmca na Zivotné prostredie. Tento ramec by mal obmedzovat
riziko tzv. evazivnych (vyhybacich) zastaveni v pnstave alebo riziko presunutia alebo presmerovania ¢innosti mimo
Unie. S cielom zabezpecit hladké fungovanie nimornej dopravy a zabranif naruseniu vnitorného trhu by ucelené
pravidld stanovené v tomto nariadeni mali zabezpecit rovnaké podmienky pre prevddzkovatelov némornej dopravy
a pre pristavy, pokial ide o v3etky plavby do pristavov podlichajiicich pravomoci ¢lenskych 3tdtov alebo z takychto
pristavov, ako aj o pobyt lodi v tychto pristavoch.

(8)  Je nevyhnutné, aby Komisia a prislusné orgdny clenskych stitov neustdle zabezpecovali, Ze ich administrativne
postupy budi odrdzat najlepsie postupy, a aby prijimali opatrenia s cieflom zabezpecit konzistentnost, zabranit
duplicite v sektorovych pravnych predpisoch a zjednodusit presadzovanie tohto nariadenia, ¢im sa minimalizuje
administrativna zdtaz pre vlastnikov lodi, prevadzkovatelov lodi, pristavy a overovatelov.

(9)  Toto nariadenie by malo byt v stilade s nariadenfm Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2023/1804 (%), smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 (), smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 20182001 (%), nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/1999 () a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70[ES (), pokial ide o podporu energie
z obnov1telnych zdrojov, a ktorou sa zru$uje smernica Rady (EU) 2015/652 ('), a smernicou Rady o restruktu-
ralizécii rémca Unie pre zdanovanie energetickych vyrobkov a elektriny (prepracované znenie) s cielom zabezpecit
potrebny stupeil pravnej a investicnej istoty. Takyto stilad by zarucil sidriny legislativny rdmec pre odvetvie
ndmornej dopravy, ktory bude prispievat k vyraznému zvySeniu vyroby udrZatelnych alternativnych pali,
zabezpedi zavddzanie potrebnej infrastruktary a bude stimulovat vyuZivanie tychto paliv v neustéle rasticom pocte
lodi.

(10) Mali by sa uskutocnit konzulticie medzi riadiacim orgdnom pristavu a pouZivatelmi pristavu a inymi prislusnymi
zainteresovanymi stranami, ako sa stanovujii v ¢ldnku 15 ods. 2 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2017/352 ("3, s cielom koordinovat dostupnost pristavnych sluzieb, pokial ide o zdsobovanie alternatlvnyml
palivami, ktoré sa predpoklada a zabezpeci v pristavoch, ako aj o o¢akdvany dopyt od lodi, ktoré zastavujii v tychto
pristavoch.

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 o zavidzani infrastruktiiry pre alternativne paliva
a o zrugeni smernice 2014/94/EU (Pozri stranu 1 tohto tradného vestnika).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. ‘médja 2023, ktorou sa meni smernica 2003/87ES o vytvoreni systému
obchodovania s emlsnyml kvétami sklenikovych plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015[1814 o zriadeni a prevadzke trhovej
stabiliza¢nej rezervy systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii (U. v. EU L 130, 16.5.2023, 5. 134).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych
zdrojov (U.v.EUL 328, 21.12.2018, 5. 82).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni energetickej tnie a opatren{ v oblasti

klimy, ktorym sa menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 6632009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Eurépskeho

parlamentu a Rady 94/22[ES, 98/70JES, 2009[31/ES, 2009(73JES, 2010/31EU, 2012/27[EU a 2013[30JEU, smernice

Rady 2009/119[ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zrusuje nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 525/2013

(U.v.EUL 328, 21.12.2018, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. okt6bra 1998 tykajtica sa kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa

meni a doplfia smernica Rady 93/12/ES (U. v. ES L 350, 28.12.1998, 5. 58).

Smernica Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015, ktorou sa stanovuji metodiky vypoctu a poziadavky na predkladanie sprdv podla

smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES tykajticej sa kvahty benzinu a naftovych paliv (U. v. EU L 107, 25.4.2015, 5. 26).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februdra 2017, ktorym sa stanovuje rdmec pre poskytovanie

pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidld o finanénej transparentnosti pristavov (U. v. Elj L57,3.3.2017,s. 1).

<= & &
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(11)  Pravidld stanovené v tomto nariaden by sa mali uplatiiovat nediskriminacnym sposobom na lode bez ohladu na to,
pod akou vlajkou sa plavia. V zdujme stladu s pravidlami Unie a medzinirodnymi pravidlami v oblasti nimornej
dopravy a v snahe obmedzif administrativne zataZenie by sa toto nariadenie malo uplatiiovat na lode s hrubou
priestornostou (dalej len ,GT*) nad 5000 ton, ale nemalo by sa uplatiovat na vojnové lode, pomocné ndmorné
plavidla, rybarske lode ani lode, na ktorych sa spractvajii ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré
nie st pohdriané mechanickymi prostriedkami, ani na 3tdtne lode pouZivané na nekomercné téely. Hoci lode s GT
nad 5000 ton predstavujii priblizne len 55 % vsetkych lodi, ktoré zastavujii v pristavoch podla nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 (), st zodpovedné za priblizne 90 % emisii CO, z odvetvia
ndmornej dopravy. Komisia by mala pravidelne prehodnocovat situdciu a pripadne rozsirit rozsah posobnosti tohto
nariadenia na lode s GT pod 5 000 ton.

(12)  Clenské $taty, ktoré nemajt na svojom tizem{ Ziadne ndmorné pristavy a Ziadneho akreditovaného overovatela, pod
ktorych vlajkou sa neplavia Ziadne lode patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia a ktoré nie st riadiacim
§tdtom v zmysle tohto nariadenia, nemusia prijat v stvislosti s prislusnymi poziadavkami podla tohto nariadenia
7iadne opatrenia, pokial stdle platia uvedené okolnosti.

(13) Vzhladom na zvysené naklady pre lode, ktoré splfiaji poziadavky tohto nariadenia, zvySuje absencia globdlneho
opatrenia riziko obchddzania. Tzv. evazivne (vyhybacie) zastavenia v pristavoch mimo Unie a premiestnenie
¢innosti prekladky do prlstavov mimo Unie nielenze zmzu]u environmentalne prinosy internalizdcie nakladov
na emisie z ¢innost{ ndmornej dopravy, ale mozu viest aj k dalsim emisidm v dosledku dodatoénej vzdialenosti,
ktorti lod prekond s cielom Vyhnut sa uplatiiovaniu tohto narxadema Je preto vhodné vylucit z Vymedzema pojmu
Jpristav zastavenia“ urcité zastdvky v pristavoch mimo Unie. Toto vylicenie by sa malo zamerat na pristavy
v blizkosti Unie, ktoré sii najviac rizikové z hladiska vyhybania sa ustanoveniam. Hranica 300 namornych mil
od pristavu podliehajiceho pravomoci ¢lenského 3tatu predstavuje primerand reakciu na vyhybavé sprévanie,
pricom vyvazuje dodatoéné zatazenie a riziko vyhybania sa ustanoveniam. Okrem toho by sa vylicenie
z vymedzenia pojmu pristav zastavenia malo tykat len zastdvok kontajnerovych lodi v urcitych pristavoch mimo
Unie, kde preklddka kontajnerov predstavuje vacsinu kontajnerovej dopravy. Pri absencii zmierfiujiicich opatreni
spociva v takejto preprave riziko vyhybania sa ustanoveniam aj v presune pristavnych uzlov do pristavov mimo
Unie, ¢o by este zhorsilo dosah takéhoto evazivneho spravania. S cielom zabezpecit pre toto globalne opatrenie
proporcionalitu a rovnaké zaobchddzanie by sa mali vziat do dvahy opatrenia v tretich krajindch, ktoré maja
rovnocenny tcinok ako toto nariadenie.

(14) S cielom zohladnit osobitni situdciu ostrovnych regiénov, ako sa zdoraziiuje v ¢lanku 174 Zmluvy o fungovam
Eurépskej tnie (dale] len ,ZFEU*), a potrebu zachovat prepojenie medzi ostrovmi a okra]ovymx regionmi Unie
a centralnymi regiénmi Unie by sa mali povolit docasné vynimky pre plavby, ktoré vykonavaju iné osobné lode ako
osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajacim pravomoci ¢lenského $titu a pristavom zastavenia
podlichajiicim pravomoci toho istého ¢lenského $tdtu nachddzajiicim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000
0s6b s trvalym pobytom.

(15)  Vzhladom na osobitné charakteristiky a obmedzenia najvzdialenejsich regiénov Unie, najmi vzhladom na ich
odlahlost a ostrovny charakter by sa mala venovat osobitnd pozornost zachovaniu ich pristupnosti a G¢inného
prepojenia nimornou dopravou. Preto by sa do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia mala pre lode, ktoré patria do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia, zaradit iba polovica energie vyuZitej pri plavbach z pristavu zastavenia
nachddzajticeho sa v najvzdialenejsom regione alebo pri plavbach do takéhoto pristavu. Z rovnakych dévodov by sa
mali povolit do¢asné vynimky pre plavby medzi pristavom zastavenia nachddzajiicim sa v najvzdialenejom regiéne
a inym pristavom zastavenia nachddzajiicim sa v najvzdialenejSom regiéne a na energiu vyuzitd lodami pocas ich
pobytu v pristavoch zastavenia prislu§nych najvzdialenejsich regionov.

("*) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani a overovan{ emisii oxidu
uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, 5. 55).
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(16)  Clenské staty, ktoré nemaji spolocnt pozemni hranicu s inym clenskym 3tdtom, obzvlast zdvisia od svojho
namorného spojenia so zvyskom Unie, najmi pokial ide o zachovanie potrebného prepojenia pre svojich obéanov.
Na to, aby sa dosiahol ciel zachovania prepojenosti prostrednictvom osobnych lodj, sa takéto ¢lenské staty sa musia
spolichat na zmluvy o vykone vo verejnom zdujme alebo na zdvizky vo verejnom zdujme. Mala by sa povolit
docasnd vynimka, ktord by ¢lenskym $tdtom umoznila riesit naliehavi potrebu poskytovania sluzby vSeobecného
hospodarskeho zdujmu a zabezpecit prepojenost, ako aj hospodarsku, socidlnu a tzemnt sidrznost.

(17) Popri vSeobecnej moznosti pre clenské 3taty, aby mohli oslobodit plavby vykondvané inymi osobnymi lodami ako
osobnymi vyletnymi lodami na ostrovy, kde byva menej ako 200 000 o0s6b s trvalym pobytom, by sa podobnd
vynimka mala povolit aj v stvislosti s vnudtro$tatnymi plavbami na ostrovy, ktoré sa vykonavaji v rdmci zmluvy
o vykone vo verejnom zdujme alebo v rdmci zdvizku vo verejnom zdujme. Takéto zmluvy a zdvizky stanovili
¢lenské staty s cielom zabezpecit primeranti Giroven prepojenia s ostrovnymi regiénmi za dostupné ceny, ktord by
sa inak nepodarilo dosiahnuf trhovymi silami. Clenské $taty by mali byt opravnené docasne oslobodit takéto plavby
vykondvané osobnymi lodami medzi pevninou a ostrovom toho istého clenského §titu s ciefom zachovat
podmienky, za ktorych boli uzavreté zmluvy o vykone vo verejnom zdujme alebo prijaté zdvizky vo verejnom
zdujme, a zabezpecit trvali prepojenost, ako aj hospodarsku, socidlnu a tzemnd sidrznost dotknutého ostrova.

(18) 'V ¢ldnku 2 bode 1 nariadenia Rady (EHS) €. 357792 () sa stanovuje, Ze s pristavmi nachddzajicimi sa v Ceute
a Melile sa ma zaobchddzat ako s ostrovnymi pristavmi. Hoci tieto prlstavy svojou povahou ostrovnymi prlstavml
nie st, ich Zemeplsna poloha v kontinentdlnej Afrike a chybajtice pozemné spojenia so Spanielskom znamenajt, Ze
tieto pristavy sti vo vztahu ku kontinentdlnej Eurépe a najmi k Spanielsku porovnatelné s ostrovnymi pristavmi.
Ceuta a Melila by sa preto mali povazovat za ostrovné pristavy, pokial ide o docasné oslobodenie nimornej
kabotdze medzi pevninou ¢lenského $titu a ostrovmi podliehajicimi jeho pravomoci.

(19) Plavba v podmienkach ladu, najmi v severnych castiach Baltského mora, a technické vlastnosti lodi ladovej triedy
sposobujii nimornej doprave dodato¢né ndklady a takéto naklady by sa mohli tymto nariadenim este zvysit. Takéto
dodato¢né ndklady lodi ladovej triedy, ktoré st sposobené plavbou v podmienkach ladu a ich technickymi
vlastnostami, by sa mali vyvdZif miernej$imi ustanoveniami, aby sa pre ne zachovali rovnaké podmienky.
Spolo¢nostiam by sa preto malo povolit uplatiiovanie upraveného mnoZstva energie vyuZitej na palube lodi ladovej
triedy, s urcitym obmedzenim. Tymto nariadenim by sa okrem toho malo na obmedzené obdobie umoznit, aby sa
na podiel dodato¢nej energie spotrebovanej pri plavbe v podmienkach ladu uplatiiovala vynimka na konkrétne
obdobia, pocas ktorého lode ladovej triedy Celia podmienkam plavby v lade. Na tento ticel by sa mala stanovit
overitelnd metodika, ktord umozni koreldciu medzi oslobodenym podielom energie a skuto¢nymi podmienkami
plavby v lade. Komisia by mala opitovne posudit takito metodiku, a to najmd z hladiska spolahlivosti
monitorovania udajov potrebnych na nahlasovanie vzdialenosti a dodato¢nej energie spotrebovanej pri plavbe
v podmienkach ladu vzhladom na mozné predfzenie platnosti tohto opatrenia.

(20)  Subjektom zodpovednym za zabezpecenie dodrZiavania tohto nariadenia by mala byt spolo¢nost definovand ako
vlastnik lode alebo akikolvek ind organizicia alebo osoba, ako je spravca alebo ndjomca lode, ktord od vlastnika
lode prevzala zodpovednost za jej previdzku a ktord prevzatim takejto zodpovednosti sthlasila, Ze na seba preberd
vietky povinnosti a zodpovednost1 vyplyvajice z Medzindrodného kédexu pre bezpecné riadenie lodi a prevenciu
znedistovania, ktoré sa v rimci Unie vykondvaji nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 336/2006 (*9).
Vymedzenie spolo¢nosti podla tohto nariadenia je v stilade s globdlnym systémom zberu tidajov, ktory v roku 2016
zaviedla Medzindrodnd ndmornd organizéacia (IMO).

(") Nariadenie Rady EHS ¢ 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na ndmornd
dopravu v rdmci clenskych §tatov (ndmornd kabotaz) (U.v. ESL 364, 12.12.1992,s. 7).

(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 336/2006 z 15. februdra 2006 o vykondvani Medzindrodného kédexu pre
bezpetnostny manazment v rimci Spolocenstva a o zrusen{ nariadenia Rady (ES) ¢. 3051/95 (U. v. EU L 64, 4.3.2006, s. 1).
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(21)  Vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieseni si vyzaduje koordmovany prlstup na zostladenie ponuky,
dopytu a poskytovania vhodnej distribuénej infrastruktiry. Hoci sacasny regulaény ramec Unie uZ &iastocne riesi
vyrobu paliv smernicou (EU) 2018/ 2001 a distribciu  paliv  smernicou Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/94[EU (%), zdrovei je potrebny aj nastroj, ktorym sa zohladnia rastiice trovne dopytu po lodnych
palivach z obnovitelnych zdrojov a po nizkouhlikovych lodnych palivich.

(22) Hoci néstroje ako stanovovanie cien uhlika alebo ciele tykajice sa uhlikovej ndro¢nosti ur¢itej ¢innosti podporuji
zlep3enie energetickej efektivnosti, v kritkodobom a strednodobom horizonte nie si vhodné na dosiahnutie
vyznamného prechodu na palivd z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikové palivd. Preto je potrebny osobitny
regulacny pristup zamerany na zavddzanie lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv
a nédhradnych zdrojov energie, ako je veternd alebo elektricka energia.

(23) Politicky zdsah na stimulovanie dopytu po lodnych palivich z obnovitelnych zdrojov a po nizkouhlikovych lodnych
palivich by mal byt zaloZeny na cieloch a mal by reSpektovat zdsadu technologickej neutrality. Preto by sa mali
stanovit limity intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZitej na palube lodi bez toho, aby sa predpisalo
pouzivanie akéhokolvek konkrétneho paliva alebo technologie. Takéto limity by sa mali stanovit vo vztahu
k referen¢nej hodnote, ktord zodpovedd priemernej intenzite sklenikovych plynov flotily z energie vyuZivanej
na palube lodi v roku 2020 stanovenej na zdklade Gdajov monitorovanych a nahldsenych v rdmci nariadenia
(EU) 2015/757 a metodiky a predvolenych hodnét stanovenych v prilohdch I a I k tomuto nariadeniu.

(24) Mal by sa podporovat vyvoj a zavddzanie lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv
s vysokym potencidlom udrzatelnosti a obchodnej vyspelosti a s vysokym potencidlom v oblasti inovicif a rastu,
aby bolo mozné uspokojit budiice potreby. To podpori vytvaranie inovativnych a konkurenénych trhov s palivami
a zabezpeci dostatocné zdsobovanie udrzatelnymi lodnymi pahvaml v krdtkodobom a dlhodobom horizonte
a prispeje tak k ambicidm Unie v oblasti dekarbonizcie dopravy a zdroven posilni Gsilie Unie o vysokd troven
ochrany zivotného prostredia. Na tento G¢el by mali byt oprdvnené udrzatelné lodné palivd vyrdbané zo surovin
uvedenych v castiach A a B prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, ako aj syntetické lodné palivd. Dolezité si najma
udrzatelné lodné palivd vyrdbané zo surovin uvedenych v Casti B prilohy IX k smernici (EU) 20182001, kedZe
v kratkom case bude k dispozicii komer¢ne najvyspelejsia technoldgia na vyrobu tychto lodnych paliv na tcely
dekarbonizécie ndmornej dopravy.

(25) Ked sa pestovanie plodin na vyrobu biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy deje na tkor tradi¢ného pestovania
plodin na potravindrske a krmovindrske dcely, dochddza k nepriamej zmene vyuZzivania pody. Takyto dodato¢ny
dopyt zvysuje tlak na pédu a moze viest k rozsireniu polnohospodarskej pody do oblasti s velkymi zdsobami
uhlika, ako st lesy, mokrade a raeliniskd, ¢im vznikni dodato¢né emisie sklenikovych plynov a dojde k strate
biodiverzity. V)'Iskum ukdzal, ze rozsah tohto vplyvu zdvisi od roznych faktorov vrdtane typu suroviny pouZitej
na vyrobu paliva, trovne dodato¢ného dopytu po surovine sposobeného pouzivanim biopaliv, blokvapahn a paliv
z biomasy a miery ochrany pody s vysokymi zdsobami uhlika v roznych astiach sveta. Uroved emisif sklenkovych
plynov sposobenych nepriamou zmenou vyuZivania pody nemozno jednoznacne urcit s presnostou pozadovanou
na stanovenie emisnych faktorov vyzadovanych pri uplatiiovani tohto nariadenia. Existuji v8ak dokazy, Ze vsetky
palivd vyrabané z nespracovanych surovin sposobujii v roznej miere nepriamu zmenu vyuZivania pody. Okrem
emisif sklenikovych plynov spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pody, ktord dokdze anulovat niektoré alebo
vSetky dspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy, predstavuje
nepriama zmena vyuZzivania pddy riziko aj pre biodiverzitu. Tieto rizikd st osobitne zdvainé v stvislosti
s potencidlne rozsiahlou expanziou V)’froby sposobenou vyraznym zvySenim dopytu. Preto by sa v rdmci tohto
nariadenia nemalo podporovat pouZivanie paliv na bdze potravindrskych a krmovindrskych plodin. V smernici
(EU) 2018 / 2001 sa uz obmedzuje a stanovuje strop pre prispevok takychto biopaliv, biokvapalin a paliv z blomasy
k cielom tspor emisii sklenikovych plynov v odvetvi cestnej a Zelezni¢nej dopravy vzhladom na ich mensi prinos
pre Zivotné prostredie, mensi potencidl zniZovania emisii sklenikovych plynov a vicsie obavy tykajice sa
udrzatelnosti.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavidzani infrastruktiry pre alternativne palivd
(U v.EUL 307,28.10.2014, s. 1).
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(26) S cielom vytvorit jasny a predvidatelny prdvny rdmec a tym podporit vasny rozvoj trhu a zaviddzanie
najudrzatelnejsich a najinovativnejsich palivovych technoldgii s rastovym potencidlom uspokojit budiice potreby je
potrebny osobitny stimul pre palivd z obnovitelnych zdrojov nebiologického povodu (dalej len ,RENBO“ -
renewable fuels of non-biological origin). Tento stimul je odévodneny skuto¢nostou, Ze uvedené druhy paliv maja
vysoky potencidl na zavedenie energie z obnovitelnych zdrojov do mixu lodnych paliv ich vyznamnym
dekarbonizaénym potencidlom ako aj ich odhadovanymi vyrobnymi ndkladmi v kratkodobom a strednodobom
horizonte. V pripade vyroby syntetickych paliv pomocou elektriny z obnovitelnych zdrojov a z uhlika zachyteného
priamo zo vzduchu mozno v porovnani s fosilnymi palivami dosiahnut az 100 % tspory emisii. Aj v porovnani
s inymi druhmi udrzatelnych paliv maji znac¢né vyhody, pokial ide o efektivne vyuZzivanie zdrojov vo vyrobnom
procese, najmi z hladiska spotreby vody. Vyrobné ndklady na RFNBO st viak v stiasnosti ovela vyssie ako trhovd
cena konvenénych paliv a ocakdva sa, Ze v strednodobom horizonte takéto zvySené ndaklady pretrvajii. V tomto
nariadeni by sa preto mala stanovit kombindcia opatreni na zabezpelenie podpory zavidzania udrzatelnych
RFNBO vritane moznosti vyuzivat do konca roku 2033 ,multiplikdtor®, ¢im sa umozni dvojndsobné zapocitanie
energie z RFNBO. Okrem toho by sa od roku 2034 mal na RENBO uplatiiovat Ciastkovy ciel 2 %, ak Komisia
z monitorovania trhu zistf, Ze podiel paliv RENBO v lodnych palivich pouZivanych v lodiach patriacich do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia je do roku 2031 nizsf ako 1 %. Cielom tejto kombindcie opatreni na podporu paliv
RFNBO je signalizovat prevddzkovatelom lodi a dodévatelom paliv prilezitost investovat do zavddzania tohto typu
obnovitelného, $kdlovatelného a udrzatelného paliva, kedze poskytuje konecny ciel, ktory doddvatelom paliv
prindsa istotu, pokial ide o budici minimélny dopyt, ako aj prileZitost, aby trh nasiel najicinnejsi sposob nalezite sa
prisposobit. Vzhladom na to, Ze trh s RENBO pre odvetvie nimornej dopravy treba este len rozvinit, obsahuje toto
nariadenie zdruky a flexibilitu, pokial ide o rozne mozZné scendre prenikania na trh.

(27) Hoci RENBO maju vysoky potencidl uspokojit potreby dekarbonizicie v odvetvi ndmornej dopravy, je mozné, ze
porovnatelny potencial dekarbonizacie budd mat aj iné palivd. Faktory ako vyspelost technolégii alebo dostupnost
pre odvetvie ndmornej dopravy mozu ovplyvnit vyuZivanie paliv z obnovite[nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v roznych pristavoch. Preto je nevyhnutné zabezpecit technologickd neutralitu a vyhndf sa neprimeranej
diskrimindcii vo¢i inym palivdm, ktoré dosahujii podobné zniZenie intenzity sklenikovych plynov ako RENBO, ako
aj vyhnat sa penalizdcii lodi, ktoré takéto palivd vyuzivaji. Na uvedeny ucel je dolezité poznamenat prahovi
hodnotu dspor emisii sklenikovych plynov vo vyske 70 % pozadovand pre RENBO, ako sa stanovuje v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001,
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES,
pokial ide o podporu energie z obnovitelnych zdrojov, a ktorou sa zrusuje smernica Rady (EU) 2015/652. Takito
prahovi hodnotu mézu dosiahnut aj iné palivd ako RENBO, ktoré st biologického alebo syntetického povodu.

(28) V odvetvi ndmornej dopravy st stcasné tirovne dopytu po biopalivich, biokvapalindch a palivich z biomasy
zaloZenych na potravindrskych a krmovindrskych plodinich bezvyznamné, kedze viac nez 99 % v stcasnosti
pouzivanych lodnych paliv ma fosilny povod. Tym, Ze palivd na baze potravindrskych a krmovindrskych plodin
nebudd opravnené prispievat k cielom tohto nariadenia, sa zdroveri minimalizuje akékolvek riziko spomalenia
dekarbonizécie odvetvia dopravy, ku ktorému by inak mohlo dojst v dosledku presunu biopaliv na baze plodin
z cestnej dopravy do odvetvia ndmornej dopravy. Takyto posun je nevyhnutné obmedzit na minimum, kedze
cestnd doprava v stcasnosti zostdva zdaleka najviac znecistujicim odvetvim dopravy a odvetvie ndmornej dopravy
v sticasnosti pouZiva najma palivé fosilneho povodu. Preto je vhodné predist vzniku potencidlne velkého dopytu po
biopalivach, biokvapalindch a palivich z biomasy na baze potravindrskych a krmovindrskych plodin a nepodporovat
ich pouzivanie podla tohto nariadenia. Vzhladom na dodatoéné emisie sklenikovych plynov a stratu biodiverzity
sposobenti vietkymi typmi paliv na baze potravindrskych a krmovindrskych plodin je preto potrebné, aby sa tieto
palivd povazovali za paliva s rovnakymi emisnymi faktormi ako palivd v rdmci najmenej priaznivého retazca.

(29) Dlhé pripravné obdobia spojené s vyvojom a zavddzanim novych paliv a energetickych rieSeni pre ndmornd
dopravu, ako aj dlhd priemernd Zivotnost lodi, ktord obvykle dosahuje od 25 do 30 rokov, si vyzaduji rychle
opatrenia a vytvorenie jasného a predvidatelného dlhodobého regulatného rdmca, ktory ulah¢i planovanie
a investicie vSetkych zainteresovanych stran. Takyto regulatny rdmec ulah¢i vyvoj a zavddzanie novych paliv
a energetickych rieSeni pre ndmornt dopravu a podpori investicie zainteresovanych stran. V takomto regula¢nom
ramci by sa mali vymedzif aj limity intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzZitej na palube lodi do roku 2050.
Tieto limity by sa mali ¢asom stat ambiciéznejsimi, aby zohladnovali o¢akdvany technologicky vyvoj a zvysent
vyrobu lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv.
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(30) 'V tomto nariadeni by sa mala stanovit metodika a vzorec na vypocet ro¢nej priemernej intenzity sklenikovych
plynov z energie vyuZitej na palube lode. Tento vzorec by mal vychddzat zo spotreby paliva nahldsenej lodami
a mal by zohladnovat prislusné emisné faktory spotrebovanych paliv. V metodike by sa malo zohladnit aj
vyuzivanie ndhradnych zdrojov energie, ako je veternd alebo elektrickd energia.

(31) S cielom poskytnit ucelenejsi obraz o environmentélnych vlastnostiach réznych zdrojov energie by sa vlastnosti
paliv z hladiska sklenikovych plynov mali posudzovat na zdklade metédy od zdroja po stprid s prihliadnutim
na vplyv vyroby, prepravy, distribiicie a vyuZivania energie na palube. Cielom je stimulovat technoldgie a retazce
vyroby, ktoré v porovnani s existujiicimi konvenénymi palivami sposobuji mensiu uhlikovt stopu a st skuto¢ne
prinosné.

(32) Vlastnosti lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv z hladiska hodnét vykazovanych
od zdroja po stprid by sa mali stanovit pomocou predvolenych alebo skutoénych a certifikovanych emisnych
faktorov vztahujticich sa na emisie od zdroja po palivovy tank a emisie od palivového tanku po stprid. Na dcely
tohto nariadenia by sa mali pouzit §tandardné emisné faktory od zdroja po palivovy tank a Standardné emisné
faktory CO, pre fosilne paliva.

(33) V pripade technologického pokroku v novych technoldgidch znizovania emisii sklenikovych plynov, ako je
zachytdvanie uhlika na palube, by Komisia mala postdit moznost zohladnit vo vzorcoch na vypocet intenzity
zniZovania emisii sklenikovych plynov a bilancie siladu stanovenych v prilohdch 1 a IV prispevok takychto
technoldgii k zniZeniu priamych emisii sklenikovych plynov na palubach lodi.

(34) Na podporu vyuzivania zdrojov energie s mensou celkovou uhlikovou stopou je potrebny komplexny pristup ku
najrelevantnej$im emisidm sklenikovych plynov (CO,, CH, a N,0). S ciefom zohladnit, Ze metdn a oxid dusny
mozu sposobovat globalne oteplovanie, by sa limit stanoveny v tomto nariadeni mal vyjadrit ako ,ekvivalent CO,"

(35) Vyuzivanie obnovite[nych zdrojov energie a alternativneho pohonu, ako je veternd a slnecnd energia, vyrazne
znizuje intenzitu sklenfkovych plynov z celkovej spotreby energie na lodiach. Tazkosti s presnym meranim
a kvantifikdciou tychto zdrojov energie (prerusovany charakter vyuzZivania energie, priamy prenos energie na pohon
atd’) by nemali branit ich uznaniu v celkovej spotrebe energie na lodi prostrednictvom aproximacie ich prispevku
k bilancii stladu lode.

(36)  Znecistenie ovzdusia spdsobené lodami (oxidy siry, oxidy dusika a tuhé Castice) v pristavoch je velkym problémom
pre pobrezné oblasti a pristavné mestd. Preto by sa mali ulozit osobitné a prisne povinnosti na zniZenie emisif z lod{
uviazanych na nabrezi.

(37) Povinnost pristavov zabezpecovat pobrezné zdsobovanie elektrinou (dalej len ,OPS* - on-shore power supply)
stanovend v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa mala doplnif o zodpovedajicu povinnost pre lode pripojit sa
k infrastruktdre OPS, ked' st uviazané na ndbreZi, ktord sa stanovuje v tomto nariadeni, aby sa zabezpecila ti¢innost
tejto infrastruktdry a aby sa zabrdnilo riziku uviaznutia aktiv.

(38) Vyuzivanie OPS zniZuje znelistenie ovzdusia sposobené lodami, ako aj mnoZstvo emisii sklenikovych plynov
produkovanych ndmornou dopravou. Vzhladom na rastiici podiel obnovitelnych a nefosilnych zdrojov energie
v energetickom mixe Unie predstavuje OPS Coraz Cistejsi zdroj energie dostupny lodiam. KedZze
smernica 2014/94/EU sa vzfahuje len na poskytovanie miest pripojenia na OPS, dopyt po tejto technoldgii
a v dosledku toho jej zavadzanie zostdvaju obmedzené. Preto by sa mali stanovit osobitné pravidld, ktorymi sa
nariaduje pouzivanie OPS v pripade kontajnerovych lodi a osobnych lodi, kedZe ide o kategérie lodi, ktoré podla
tidajov zhromazdenych v rémci nariadenia (EU) 2015/757 v roku 2018 produkuji pocas uviazania na nabrezi
najvyssie mnozstvo emisii.
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(46)

Okrem OPS moZu v pristavoch ponuknut rovnocenné environmentalne vyhody aj iné technoldgie. Ak sa preukaze,
Ze pouzivanie alternativnej technoldgie je rovnocenné s vyuzivanim OPS, lod by mala byt oslobodend od povinnosti
pouzivat OPS.

V pripade lodi kotviacich mimo nédbreZia sa testovali rozne projekty a rieSenia OPS, ale v stasnosti nie je
k dispozicii ziadne vyspelé a rozsiritelné technické rieSenie. Z tohto doévodu by sa povinnost pouzivat OPS mala
v zasade obmedzit na lode uviazané na ndbrezi. Komisia by vSak mala pravidelne prehodnocovat situdciu s cielom
rozéirit tito povinnost aj na lode kotviace mimo nabrezia, ked budii potrebné technoldgie dostatocne vyspelé.
Dovtedy by ¢lenské $tity mali mat moznost ulozit v urcitych pripadoch povinnost pouzivat OPS lodiam kotviacim
mimo ndbrezia, napriklad v pristavoch, ktoré st uz vybavené takouto technoldgiou alebo sa nachddzaji
v oblastiach, kde by sa malo zabréanit akémukolvek znecistovaniu.

Vynimky z povinnosti pouZivat OPS by sa mali stanovit aj z viacerych objektivnych dovodov, ktoré podliehaji
overeniu zo strany prislusného orginu clenského $tdtu pristavu zastavenia alebo ktoréhokolvek riadne
oprdvneného subjektu, v pripade potreby po konzultdcii s prislusnymi subjektmi. Takéto vynimky by sa mali
obmedzit na nepldnované zastavenia v pristavoch, ktoré sa nevykondvajii systematicky, a to z dovodov bezpecnosti
alebo zdchrany Zivota na mori, na krdtkodobé pobyty lodi uviazanych na ndbrezi menej ako dve hodiny, kedZze ide
o minimdlny ¢as potrebny na pripojenie, na pripady nedostupnosti alebo nekompatibility OPS, na pripady
vyuZivania energie vyrobenej na palube v niidzovych situdcidch a na pripady tdrzby a funkénych skasok.

V pristavoch, na ktoré sa vztahuji poziadavky ¢lanku 9 nariadenia (EU) 2023/1804, by sa vynimky uplatnitelné
v pripade nedostupnosti alebo nekompatibility OPS mali obmedzit po tom, ako majitelia lodi a prevddzkovatelia
pristavov mali dostatok ¢asu na uskutocnenie potrebnych investicii, aby sa poskytli potrebné stimuly pre tieto
investicie a zabrdnilo sa nekalej hospodarskej sufazi. Prevadzkovatelia lodi by mali starostlivo planovat svoje
zastavenia v pristavoch s cielom zabezpedit, aby pri uviazani na ndbrezi mohli svoje Cinnosti vykondvat bez
vypustania latok znecistujicich ovzdusie a sklenikovych plynov s cielom chranit Zivotné prostredie v pobreznych
oblastiach a v pristavnych mestich. Mal by sa stanovit obmedzeny pocet vynimiek uplatnitelnych v pripade
nedostupnosti alebo nekompatibility OPS s cielom riesit situdcie, ked nebolo poskytnuté OPS z dévodov, ktoré
prevadzkovatel lode nemoéze ovplyvnit. Aby sa zmiernilo riziko uviaznutych aktiv, nekompatibility infrastruktary
OPS na palube a v kotvisku, ako aj nerovnovahy dopytu po alternativnych palivich a doddvok alternativnych paliv,
mali by sa organizovat Casté konzultacné stretnutia medzi prislusnymi zainteresovanymi stranami, na ktorych by
diskutovali a prijimali rozhodnutia o poziadavkach a buddcich planoch.

V poziadavke na pristavy poskytniif OPS stanovenej v nariadeni (EU) 2023/1804 sa zohladfiujii typy obsluhovanych
lodi a prislusny objem dopravy v ndmornych pristavoch. Poziadavka, aby sa lode pripojili k OPS, by sa nemala
uplatiiovat na lode, ktoré sa zastavuji v pristavoch mimo rozsahu posobnosti poziadavky na OPS podla uvedeného
nariadenia, okrem pripadu, ked pristav md vybudované a dostupné OPS na navstivenom nébrezi, v takom pripade
by sa malo vyzadovat, aby sa lod pripojila k OPS od 1. janudra 2035.

Vzhladom na pozitivne i¢inky vyuzivania OPS na miestne znecistenie ovzdusia a na potrebu stimulovat vyuZzivanie
tejto technoldgie v kratkodobom horizonte by sa uhlikovd ndro¢nost vyroby elektriny doddvanej v kotvisku mala
zapocitavat na nulovej Grovni. Komisia by mala v neskorsej fize zvaZzit moznost zohladnenia skutoénych emisii
sklenikovych plynov stivisiacich s elektrinou doddvanou prostrednictvom OPS.

Pri vykondvani tohto nariadenia by sa mali néleZite zohladfiovat rozne modely riadenia pristavov v celej Unii, najma
pokial ide o zodpovednost za vydanie osvedcenia, ktorym sa lod oslobodzuje od povinnosti pripojit sa k OPS.

Koordindcia medzi pristavmi a prevddzkovatelmi lodi md zdsadny vyznam z hladiska zabezpecenia
bezproblémového pripojenia k OPS v pristavoch. Prevddzkovatelia lod{ by mali informovat pristavy, v ktorych sa
zastavujd, o svojom zdmere pripojit sa k OPS a o mnoZstve energie, ktorti budd potrebovat pocas danej zastdvky,
najmd ak presahuje odhadované potreby pre tdto kategériu lodi.
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(47) Od roku 2035 by sa pocas nahlasovaného obdobia mal pocet vynimiek z povinnosti pripojenia k OPS na lod
udelenych podla tohto nariadenia, ktoré sa uplatiiuji na urcité pripady, ked lod’ nie je schopnd pripojit sa k OPS,
obmedzit. S cielom zabezpecit spravodlivé zaobchddzanie s lodami a zohladnif rozdiely v ich prevddzkovych
profiloch by pocet vynimiek mal odrdzat frekvenciu ich zastaveni v pristavoch, ale nikdy by nemal prekrocit desat
zastaveni v pristavoch za nahlasované obdobie. Lod by v3ak nemala byt penalizovand a zastavenia v pristave by sa
nemali zapocitavat do maximédlneho poctu vynimiek, ak lod pred prichodom do pristavu poziadala o pripojenie
k OPS a pristav alebo riadne opravneny subjekt Ziadost akceptoval, ale nie je schopnd pripojit sa k OPS a mdze
preukdzat, Ze nemohla od6vodnene vediet, Ze nebude schopnd pripojit sa k OPS.

(48) Tymto nariadenim by sa mal zaviest spolahlivy a transparentny systém monitorovania, nahlasovania a overovania
s cielom sledovat dodrziavanie jeho ustanoveni. Takyto systém by sa mal uplatiiovat nediskrimina¢nym sposobom
na V§etky lode a mal by vyzadovat overenie trefou stranou, aby sa zabezpecila presnost tdajov predlozenych
v rdmci tohto systému. S cielom ulah¢it dosiahnutie ciela tohto nariadenia by sa v3etky udaje, ktoré uz boli
nahldsené na tcely nariadenia (EU) 2015/757, mali v pripade potreby pouZif na overenie stiladu s tymto
nariadenim s cielom obmedzit administrativne zataZenie spolo¢nosti, overovatelov a prislusnych orgdnov.

(49) Spolo¢nosti by mali byt zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie mnoZstva a druhu energie vyuzitej na palube
lodi pri navigdcii a v kotvisku, ako aj dalsich relevantnych informdcii, ako st informdcie o type motora na palube
alebo o pritomnosti technolédgii vetrom asistovaného pohonu, s cielom preukdzat dodrziavanie limitu intenzity
sklenl’kovych plynov z energie vyuzitej na palube lode stanoveného v tomto nariadeni. Na ulahcenie plnenia tychto
povinnosti tykajiicich sa monitorovania a nahlasovania a vykondvania overovacich ¢innosti overovatelmi, podobne
ako v pripade nariadenia (EU) 2015/757, by spolo¢nosti mali zdokumentovat plénovant metédu monitorovania
a poskytnut dalSie podrobnosti o uplatiiovani tohto nariadenia v pline monitorovania. Pldn monitorovania, ako aj
jeho pripadné ndsledné tipravy by sa mali predlozit overovatelovi, ktory ich posidi.

(50) S cielom obmedzit administrativne zataZenie by sa mal na tcely vykondvania pravnych aktov Unie v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov z ndmornej dopravy zaviest jednotny systém monitorovania, nahlasovania
a overovania pre spolo¢nosti. Na tento t¢el by Komisia mala kritko po uverejneni tohto nariadenia preskiimat
konzistentnost medzi tymto nariadenfm a nariadenim (EU) 2015/757 a pripadnd duplicitu medzi nimi a v pripade
potreby pripravit legislativny ndvrh na zmenu tohto nariadenia alebo nariadenia (EU) 2015/757.

(51) Spolahliva certifikicia a monitorovanie paliv si nevyhnutné na dosiahnutie cielov tohto nariadenia a zarucenie
environmentalnej integrity paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, ktoré sa majii zaviest v odvetvi
ndmornej dopravy. Takdto certifikdcia by sa mala vykondvat prostrednictvom transparentného a nediskriminacného
postupu. S cielom ulah¢it certifikdciu a obmedzit administrativne zatazenie by certifikdcia paliv vymedzenych
v stlade so smernicou (EU) 2018/2001 alebo v uplatnltelnom pripade s prislu§nymi ustanoveniami pravneho aktu
Unie o vndtornom trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom mala vychddzat z pravidiel
stanovenych v uvedenych prévnych aktoch Unie. Tento pristup k certifikdcii by sa mal uplatilovat aj na palivd
natankované mimo Unie, ktoré by sa mali povazovat za dovazané paliv, podobne ako v smernici (EU) 2018/2001.
Ak majd spolocnosti v imysle odchyht sa od ur¢enych predvolenych hodnét stanovenych v uvedenych pravnych
aktoch Unie alebo v tomto novom rdmci, malo by sa tak stat len vtedy, ked hodnoty mozno certifikovat jednou
z dobrovolnych schém uznanych podla smernice (EU) 2018/2001, alebo v uplatmtelnom pripade podla pravneho
aktu Unie, ktory sa tyka vniitorného trhu s obnov1telnym1 plynmi a zemnym plynom a vodikom, a ktorym sa
stanovujii urité prahové hodnoty pre spory emisii sklenikovych plynov, ako aj metodika ich vypoétu (v pripade
hodnét od zdroja po palivovy tank).

(52) Spolo¢nostiam by sa mala poskytnit moznost vypocitat skutocné emisné faktory od palivového tanku po stprid,
ktoré sa odchyluji od faktorov vymedzenych v prilohe II, za predpokladu, Ze takyto vypocet sa uréi v sulade
s uzndvanymi medzindrodnymi normami relevantnymi pre dant oblast a na ich zdklade. Takyto vypocet emisnych
faktorov od palivového tanku po stprid by sa mal v prvom rade vymedzit na laboratérne skisky alebo priame
meranie uniknutych emisii z meni¢ov energie vrtane spalovacich motorov, palivovych ¢lankov a savisiacich
reformacnych jednotiek, plynovych turbin alebo kotlov. KedZe skuto¢né emisné faktory CO, od palivového tanku
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po stprad stvisia skor so zloZenim paliva nez s meni¢om energie, nemali by sa odliSovat od predvolenych hodnot
uvedenych v prilohe II. Tieto emisné faktory od palivového tanku po stprid by sa mali prepoditat len vtedy, najma
v pripade syntetickych paliv alebo biopaliv, ak sa na tento aéel vypracuje nejakd prislusnd medzindrodnd norma.
Nemalo by byt mozné odchylit sa od predvolenych hodnot uvedenych pre emisné faktory zo spalovania CO, pre
fosilne paliva.

(53) Overovacie ¢innosti vykondvaji overovatelia. Aby sa zabezpecila nestrannost a ¢innost, overovatelmi by mali byt
nezéavislé a kompetentné pravne subjekty, ktoré by mali byt akreditované vnutrostatnymi akreditaénymi orgdnmi
zriadenymi podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 (V). Overovatelia by mali mat
k dispozicii prostriedky a persondl zodpovedajice velkosti flotily, v stvislosti s ktorou vykonévajii overovacie
¢innosti podla tohto nariadenia. Overovanim by sa mala zabezpeCit presnost a Gplnost monitorovania
a nahlasovania zo strany spolo¢nosti a stlad s tymto nariadenim.

(54) Na zaklade tidajov a informdcii, ktoré monitoruja a nahlasujt spolo¢nosti, by overovatelia mali vypocitat a stanovit
priemernd ro¢nd intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode a bilanciu siladu lode pri
zohladnen{ limitu vrdtane akéhokolvek nadbytku alebo nedostatku stladu, ako aj urcit, ¢i lod dodrziava povinnost
pouzivat OPS. Overovatel by mal tieto informdacie ozndmit prislusnej spolo¢nosti. Ak je overovatel tym istym
subjektom ako overovatel na Géely nariadenia (EU) 2015/757, takéto ozndmenie by sa mohlo vykonat spolu so
spravou o overeni podla uvedeného nariadenia.

(55) Komisia by mala zriadit a zabezpecit fungovanie elektronickej databdzy, v ktorej sa zaznamendvaji hodnoty
vykonnosti kazdej lode a vdaka ktorej sa zabezpecuje jej stilad s tymto nariadenim (dalej len ,databdza FuelEU“).
Databdza FuelEU by sa mala pouzivat na vietky najdoleZitejsie opatrenia potrebné na splnenie povinnosti
stanovenych v tomto nariadeni. S ciefom ulah¢it nahlasovanie a obmedzit administrativne zataZenie spolocnosti,
overovatelov a inych pouzivatelov by databdza FuelEU mala vychddzat z existujiceho modulu THETIS-MRV alebo
by mala byt v rdmci moznosti vyvinutd ako jeho modernizovand verzia. Databdza FuelEU by mala takisto
umoziiovat pouzitie informdcif a tidajov zhromazdenych na téely nariadenia (EU) 2015/757.

(56) Stlad s tymto nariadenim bude zévisiet od prvkov, ktoré by mohli byt mimo kontroly spolocnosti, ako st otdzky
tykajice sa dostupnosti paliva alebo kvality paliva. Spolo¢nostiam by sa preto mala umoznit flexibilita pri
presuvani nadbytku sdladu z jedného roka do druhého alebo, v rdmci uréitych obmedzeni, pri poZi¢iavani
preddavku na nadbytok stladu z nasledujiceho roka. Pouzivanie OPS v kotviskdch md velky vyznam pre miestnu
kvalitu ovzdusia v pristavnych mestdch a pobreznych oblastiach a nemalo by byt oprdvnené na podobnt flexibilitu.

(57) S cielom vyhnit sa odkdzanosti na urcitd technoldgiu a pokracovat v podpore zavddzania najvykonnejsich rieSeni
by spolo¢nosti mali mat mozZnost zdruzovat vykonnosti réznych lodi. Na tento ticel by malo byt mozné pouzit
nadmernt vykonnost jednej lode na kompenzaciu nedostato¢nej vykonnosti inych lodi za predpokladu, Ze celkova
zdruzend bilancia siladu je kladna. Vytvara sa tym moznost odmefiovat nadmerné dodrziavanie stladu a stimulujt
sa investicie do vyspelejSich technoldgii. Moznost rozhodniif sa pre zdruzené dosahovanie stiladu by mala zostat
dobrovolnd a mala by podliehat stihlasu dotknutych spolo¢nosti.

(58) Lode by mali mat v drzbe dokument o stlade (dalej len ,dokument FuelEU o stlade®), ktory vydava overovatel alebo
v uplatnitelnych pripadoch prislusny orgdn riadiaceho $tdtu v siilade s postupmi stanovenymi v tomto nariadent,
ako dokaz o sulade s limitmi intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube lode a s povinnostou
pouzivat OPS. Overovatelia alebo v uplatnite[nych pripadoch prislusny orgdn riadiaceho $ttu by mali vydanie
dokumentu FuelEU o stlade zaznamenat do databazy FuelEU.

(V) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jila 2008, ktorym sa stanovuji poziadavky akreditcie a dohladu
nad trhom v stvislosti s uvddzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008,
s. 30).
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(59) Pre kazdé zastavenie v pristave patriacom do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia by overovatelia mali urcit pocet
nestladnych zastaveni v pristave, a to podla stboru jasnych a objektivnych kritérii, pricom by mali zohladnit
vietky relevantné informdcie vratane Casu trvania pobytu, mnoZstva a typu spotrebovanej energie a uplatiiovania
akychkolvek vynimiek. Spolo¢nosti by mali tieto informécie spristupnit overovatelom na ticely uréenia stladu.

(60) Bez toho, aby bola dotknutd moznost dosahovat stlad prostrednictvom ustanoveni o flexibilite a zdruzovani, lode,
ktoré nespliiaji limity priemernej ro¢nej intenzity emisif sklentkovych plynov z energie vyuZivanej na palube, by
mali podliehat sankcii, ktord md odrddzajici Gcinok, je primerand rozsahu nesdladu a odstranuje akikolvek
hospodarsku vyhodu, ktorti nestlad poskytuje, ¢im sa zachovévajii rovnaké podmienky v tomto odvetvi (dalej len
,pokuta FuelEU“). Pokuta FuelEU by mala byt zaloZend na mnozstve a cene paliva z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikového paliva, ktoré mali lode pouZit na splnenie poziadaviek tohto nariadenia.

(61) Pokuta FuelEU by sa mala ulozif aj za kazdé nestiladné zastavenie v pristave. Pokuta FuelEU by mala byt primerand
ndkladom na pouzivanie elektriny na dostato¢nej drovni, mala by odrddzat od vyuZivania zdrojov energie, ktoré
viac zne€istuji Zivotné prostredie, a mala by byt vyjadrend v pevnej sume v EUR vyndsobenej stanovenou celkovou
spotrebou elektriny danej kotviacej lode a celkovym poctom hodin stravenych kotvenim v rozpore s poziadavkami
na pouzivanie OPS, zaokruhlenym na najblizsiu celd hodinu. Vzhladom na nedostatok presnych tdajov
o nakladoch na poskytovanie OPS v Unii by tito sadzba mala vychaddzat z priemernej ceny elektriny v Unii pre
spotrebitelov inych ako domdcnosti vyndsobenej dvoma, aby sa zohladnili iné poplatky stvisiace s poskytovanim
sluzby, okrem iného aj ndklady na pripojenie a prvky ndvratnosti investicif.

(62) Prijem z platieb pokiit FuelEU, ktoré vyber riadiace §tity, by sa mal pouzif na podporu distribtcie a pouzZivania
paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi ndimornej dopravy a na pomoc prevddzkovatelom
ndmornej dopravy pri plneni ich cielov v oblasti klimy a Zivotného prostredia.

(63) Hoci zodpovednost za plnenie monitorovacich a nahlasovacich povinnosti podla tohto nariadenia, ako aj
za zaplatenie pokut FuelEU v silade so zdsadou ,znecistovatel plati“ by mala nadalej niest prislusnd spolo¢nost,
v zdujme podpory vyuZivania CistejSich paliv by sa subjektu zodpovednému za ndkup paliva alebo prijimanie
prevadzkovych rozhodnuti, ktoré majii vplyv na intenzitu emisii sklenikovych plynov z energie pouzivanej lodou,
mohla prostrednictvom zmluvnych dohod so spolo¢nostou v pripade nedostatku stladu so stanovenymi
pravidlami ulozit povinnost refundovat alebo inak kompenzovat spolo¢nosti ndklady na pokuty FuelEU
vyplyvajice z prevadzky lode. Uvedend spolo¢nost by mala mat moZznost na zmluvnom zdklade poziadat
overovatela, aby vypocital vysku pokiat FuelEU zodpovedajiacich prevadzke lode inym subjektom pocas
nahlasovaného obdobia. V tejto savislosti by sa prevadzka lode mala chdpat ako urcovanie prepravovaného
nakladu, trasy a rychlosti lode. Podobne, hoci zodpovednost za plnenie monitorovacich a nahlasovacich povinnosti
podla tohto nariadenia, ako aj za zaplatenie pokdt FuelEU by mala nadalej niest spolo¢nost, spolo¢nosti
a dodavatelia paliv by mali mat moznost dohodniif sa prostrednictvom zmluvnych dohdd na vzdjomnych
zdvizkoch vyrdbat, doddvat a nakupovat vopred uréené mnozstvd urcitych paliv. V takychto zmluvnych dohoddch
by sa mohla stanovit zodpovednost doddvatelov paliv za odskodnenie spolo¢nosti za zaplatenie pokit v pripadoch,
ked paliva nie sti k dispozicii spolo¢nosti tak, ako bolo dohodnuté.

(64) Presadzovanie zdvizkov stvisiacich s tymto nariadenim by malo byt zaloZené na existujiicich nédstrojoch vrtane
ndstrojov zavedenych na zdklade smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES (**) a 2009/21[ES ().
Okrem toho by ¢lenské 3taty mali stanovit pravidld tykajice sa sankcii uplatnitelnych v pripade porusenia tohto
nariadenia. Stanovené sankcie by mali byt G¢inné, primerané a odrddzajice. S ciefom zabranit neprimeranym alebo
dvojitym sankcidm za tie isté porusenia by tieto sankcie nemali duplikovat pokuty FuelEU uplatiiované v pripade,
ked lod vykazuje nedostatok stladu so stanovenymi pravidlami alebo uskutocnila nestiladné zastavenia v pristave.
Dokument potvrdzujici silad lode s poziadavkami tohto nariadenia by sa mal pridat do zoznamu osved¢eni
a dokumentov uvedenych v prilohe IV k smernici 2009/16/ES.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Stitnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009,
s. 57).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti vlajkového statu (U. v. EU L 131,
28.5.2009,s. 132).
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(65) S cielom zniZit administrativne zataZenie spolo¢nosti by za dohlad nad presadzovanim tohto nariadenia za kazdi
spolo¢nost mal zodpovedat len jeden ¢lensky stat. Na urcenie riadiaceho §tdtu vo vztahu ku kazdej spolo¢nosti by
sa mali pouzit prislusné ustanovenia smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES (*). Riadiaci $tdt by mal
mat moznost vykondvat dodatoéné kontroly stladu konkrétnej lode s tymto nariadenim pocas dvoch
predchddzajticich nahlasovanych obdobi a mal by tiez zabezpecit, aby sa v¢as zaplatili pokuty FuelEU.

(66) Vzhladom na vyznam désledkov, ktoré mozu mat opatrenia prijaté overovatelmi podla tohto nariadenia pre
dotknuté spolo¢nosti, najmi pokial ide o urcenie nestiladnych zastaveni v pristave, vypocet vysky pokit FuelEU
a odmietnutie vydania dokumentu FuelEU o stlade, by tieto spolo¢nosti mali byt oprdvnené poziadat prislusny
organ clenského 3tatu, v ktorom bol overovatel akreditovany, o preskimanie takychto opatreni. Vzhladom
na priavo na G¢inny prostriedok ndpravy zakotvené v ¢lanku 47 Charty zdkladnych prév Eurdpskej tnie by
rozhodnutia prijaté prislusnymi orgdnmi podla tohto nariadenia mali podliehat preskiimaniu stidom ¢lenského
§tdtu tohto prislusného organu vykondvanému v stilade s jeho vniitro$tatnym pravom.

(67) S cielom zachovat rovnaké podmienky prostrednictvom w¢inného fungovania tohto nariadenia by sa mala
na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s ¢linkom 290 ZFEU, pokial ide o zmenu zoznamu
emisnych faktorov od zdroja po stprid, informdcie o Ciastkovom cieli pre RENBO, zmenu existujicej tabulky
uvedenej v prilohe III doplnenim inych technoldgii s nulovymi emisiami, stanovenie dalsich metéd a kritérii
akreditdcie overovatelov, Gpravu koeficientu pokuty FuelEU na zdklade vyvoja ndkladov na energie a o zmenu
hodnoty ¢iselného koeficientu pokuty FuelEU na zéklade indexicie priemernych nikladov na elektrinu v Unii. Je
osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzulticie, a to aj na Grovni expertov,
a aby tieto konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila
2016 o lepsej tvorbe prava (*'). Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastiipenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z ¢clenskych $titov,
a experti Europskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré
sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(68) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 (). Komisia by mala zohladni moznost opitovného pouzitia informécii na Gcely nariadenia
(EU) 2015/757, ked prostrednictvom vykondvacich aktov stanovuje zoznam susednych pristavov na prekladku
kontajnerov, ktoré si vynaté z vymedzenia pristavov zastavenia; kritérid posudzovania vyrobnej kapacity
a dostupnosti paliv RENBO pre odvetvie ndmornej dopravy a metédu vypoctu koeficientu cenového rozdielu medzi
palivami RENBO a fosilnymi palivami; v uplatnitelnom pripade $pecifikiciu pravidiel uplatiovania ¢iastkového ciela
pre RENBO; podrobné akceptacné kritérid pre technoldgie, ktoré maji byt povazované za technoldgie s nulovymi
emisiami, a sposob ich prevddzky; informdacie poskytované lodami, ktoré maji v imysle pripojit sa k OPS alebo
pouzivat technolégiu s nulovymi emisiami v pristavoch a postupy poskytovania takychto informdcif; vzory
Standardizovanych pldnov monitorovania vratane technickych pravidiel ich jednotného uplatiiovania; zoznam
medzindrodnych noriem a certifikacnych ddajov na preukdzanie skutoénych emisnych faktorov od palivového
tanku po stprad; dalsie 3pecifikicie pravidiel pre overovacie ¢innosti uvedené v tomto nariadeni; pravidld
pristupovych prav k databdze FuelEU a jej funkéné a technické Specifikicie; ako aj vzorové znenia dokumentu
FuelEU o stilade,;

(*) Smernica 2003/87ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 13. oktdbra 2003, o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami
sklenfkovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

) U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovujii pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zéklade ktorého clenské stéty kontrolujii vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(69) Vzhladom na medzindrodny rozmer odvetvia ndmornej dopravy je vhodnej$i globalny pristup k obmedzeniu
intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi, pretoze takyto pristup bude vyrazne Ginnejsi
vzhladom na jeho $irsi rozsah posobnosti. V tejto stvislosti a s cielom zjednodusit pripravu medzindrodnych
pravidiel v rdmci IMO by Komisia mala organizicii IMO a dal$im relevantn)'/m medzindrodnym orgdnom
spristupnit relevantné informdacie o vykondvani tohto nariadenia, pricom organizdcii IMO by sa mali predkladat
relevantné dokumenty, aby sa pokracovalo v tsili Unie o presadzovanie ambiciéznych cielov dekarbonizdcie
odvetvia ndmornej dopravy na medzindrodnej trovni. Ak sa dosiahne dohoda o globdlnom pristupe
v zdlezitostiach, ktoré sii relevantné pre toto nariadenie, Komisia by mala toto nariadenie preskimat s cielom
zostladit ho tam, kde je to vhodné, s medzinarodnymi pravidlami.

(70) Komisia by mala zabezpecit vykonavanie a dostupnost ndstrojov na spolupricu a vymenu najlepsich postupov pre
odvetvie ndmornej dopravy, ako st vymedzené v pracovnom dokumente Gtvarov Komisie s ndzvom ,Usmernenia
pre lepsiu pravnu reguldciu®.

(71) Vzhladom na to, Ze toto nariadenie povedie k dodatoénym tpravim ndkladov a administrativnym nakladom,
celkové regulacné zatazenie odvetvia ndmornej dopravy by sa malo pozorne sledovat. Komisia by na tento ticel
mala predlozit Eurépskemu parlamentu a Rade spravu hodnotiacu fungovanie tohto narjadenia. Komisia by v tejto
sprave mala posudit, do akej miery boli splnené ciele tohto nariadenia a do akej miery to ovplyvnilo konkurencie-
schopnost daného odvetvia. Uvedend sprdva by sa mala vztahovat aj na interakciu tohto nariadenia s inymi
prlslusnyml pravnymi aktmi Unie vritane moznych krokov a opatreni, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat
na zniZenie celkového bremena ndkladov na odvetvie nimornej dopravy.

(72)  Kedze ciel tohto nariadenia, a to zabezpecit, aby lode, ktoré prichddzaji do pristavov podliehajicich prévomoci
Clenského $tdtu, nachddzaji sa v takychto pristavoch alebo z nich odchddzaju, Vyuzwah v celej Unii palivd
z obnovitelnych zdrojov, nizkouhlikové palivd a ndhradné zdroje energie, nie je mozné uspokojivo dosiahnut
na trovni ¢lenskych $tatov bez toho, aby hrozilo vytvorenie prekdzok na vndtornom trhu a narusenie hospodarskej
sitaze medzi pristavmi a medzi prevddzkovatelmi ndmornej dopravy, ale z dovodov jeho rozsahu a dosledkov ho
mozno lepsie dosiahnut zavedenim jednotnych pravidiel na trovni Unie, ktoré vytvaraju pre prevadzkovatelov
namorne] dopravy hospoddrske stimuly, aby pokracovali v plynulej prevddzke a zéroveni plnili povinnosti tykajtice
sa vyuzivania paliv z obnovitelnych zdrojov a r11zk0uh11’kovych paliv, moze Unia prijat opatrenia v silade so
zdsadou subsidiarity podla cldnku 5 Zmluvy o Eurdpskej dnii. V silade so zdsadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Kapitola I

Vseobecné ustanovenia

Cldnok 1
Predmet dpravy a ciel

Tymto nariadenim sa stanovuja jednotné pravidld, ktorymi sa zavadza:

a) limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZitej na palube lode, ktord prichddza do pristavov, zostdva v pristavoch
alebo odchddza z pristavov podliehajiicich pravomoci ¢lenského Statu; a

b) povinnost vyuzivat pobrezné zisobovanie elektrinou (dalej len ,OPS“ - on-shore power supply) alebo technolégiu
s nulovymi emisiami v pristavoch podliehajiicich pravomoci ¢lenského statu.

Jeho cielom je takymto spésobom zvysit konzistentné vyuzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
a ndhradnych zdrojov energie v namorne] doprave v celej Unii v stlade s ciefom dosiahnut klimatickd neutralitu v celej
Unii na]neskor do roku 2050 a zdroven zabezpecit hladké fungovanie ndmornej dopravy, regula¢ni istotu, pokial ide
o vyuzZivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a udrzatelnych technolégii, a zabrdnit narugeniam
vnitorného trhu.
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Cldnok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky lode s hrubou priestornostou nad 5000 ton, ktoré slizia na prepravu
cestujicich alebo ndkladu na komer¢né ticely, bez ohladu na ich vlajku, pokial ide o:

a) energiu vyuzitG pocas pobytu v pristave zastavenia podliehajicemu pravomoci ¢lenského Statu;

b) vsetku energiu vyuzitd pri plavbach z pristavu zastavenia podlichajuceho pravomoci ¢lenského stitu do pristavu
zastavenia podliehajiceho pravomoci ¢lenského Stdtu;

¢) bez ohladu na pismeno b), polovicu energie vyuzitej pri plavbach do pristavu zastavenia nachddzajiiceho sa
v najvzdialenejSom regione a podliehajiiceho pravomoci ¢lenského statu alebo pri plavbach z takéhoto pristavu; a

d) polovicu energie vyuzitej pri plavbach do pristavu zastavenia podliehajiiceho pravomoci ¢lenského stdtu alebo pri
plavbach z takéhoto pristavu, ak predchddzajici alebo nasledujtci pristav zastavenia podlieha pravomoci tretej krajiny.

2. Komisia do 31. decembra 2025 prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi zoznam susednych pristavov na prekladku
kontajnerov. Komisia ndsledne tento zoznam aktualizuje kazdé dva roky k 31. decembru.

Vo vykondvacich aktoch uvedenych v prvom pododseku sa uvedie pristav ako susedny pristav na prekladku kontajnerov, ak
podiel prekladky kontajnerov merany v jednotkdch zodpoveda;uach kontajneru s dfzkou 20 stop presahuje 65 %
celkového objemu kontajnerovej dopravy v danom pristave v poslednom 12mesacnom obdobi, za ktoré st k dispozicii
pr1slusne tidaje, a ak sa dany pristav nachadza mimo Unie, ale menej ako 300 nimornych mil od pristavu podliehajticeho
pravomoci ¢lenského Stdtu.

Na tcely tychto vykondvacich aktov sa kontajnery povazuju za prekladané, ak sa vykladaju z lode do pristavu vylu¢ne
na Ucely ich naloZenia na int lod.

Zoznam susednych pristavov na prekladku kontajnerov, ktory stanovi Komisia, nezahffia pristavy nachddzajtce sa v tretej
krajine, na ktoré dand tretia krajina G¢inne uplatriuje opatrenia rovnocenné s tymto nariadenim.

Vykondvacie akty uvedené v prvom pododseku sa prijimaji v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29
ods. 3.

3. Clenské stity mozu oslobodit osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism. a) a b), pokial ide o energiu
vyuzitd pri plavbdch, ktoré vykondvaji iné osobné lode ako osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia
podliehajiicim pravomoci ¢lenského $titu a pristavom zastavenia podliehajicim pravomoci toho istého ¢lenského Statu
nachddzajticim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 0s6b s trvalym pobytom, a pokial ide o energiu vyuzitd pocas
ich pobytu v pristave zastavenia na tomto ostrove. Ziadna takdto V)’fnimka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred
tym, ako tieto vynimky nadobudnt Gcinnost, ich clenské Stity ozndmia Komisii. Komisia uverejfiuje tieto vynimky
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

4. Clenské stity mozu oslobodit osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism. a) a c), pokial ide o energiu
vyuzitti lodami pri plavbach medzi pristavom zastavenia nachddzajicim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom
zastavenia nachddzajicim sa v najvzdialenejﬁom regione a pokial ide o energiu vyuziti pocas ich pobytu v pristavoch
zastavenia tychto najvzdialenejsich regiénov. Ziadna takdto Vymmka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako
tieto vynimky nadobudnii Géinnost, ich clenské §tity oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom
vestniku Eurdpskej tinie.
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5. Clenské stdty, ktoré nemajii spolo¢nti pozemnd hranicu so Ziadnym inym ¢lenskym $tditom, mozu oslobodit
od uplatiiovania odseku 1 osobné lode vykonavajice nadndrodné plavby v rdmci zdvizkov vo verejnom zdujme alebo
v rdmci zmlav o vykone vo verejnom zdujme do pristavov zastavenia inych ¢lenskych stdtov. Ziadna takdto vynimka sa
neuplatiiuje po 31. decembri 2029.Pred tym, ako tieto Vynlmky nadobudni t¢innost, ich ¢lenské $taty ozndmia Komisii.
Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

6.  Clenské staity mozu oslobodit od uplatiiovania odseku 1 osobné lode poskytujtice sluzby ndmornej dopravy v zmysle
nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 v rdmci zdvizkov vo verejnom zdujme alebo v rdmci zmlav o vykone vo verejnom zdujme,
ktoré boli prevadzkované pred 12. oktobrom 2023, pokial ide osobitné trasy medzi ich pevninskymi pristavmi zastavenia
a pristavmi zastavenia podliehajicimi ich pravomoci, ktoré sa nachddzaji na ostrove alebo v mestdch Ceuta a Melila.
Ziadna takdto Vymmka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto Vynlmky nadobudn Gé¢innost, ich
¢lenské stdty oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Na téely uplatiiovania tohto odseku sa mestd Ceuta a Melila povazuja za pristavy zastavenia nachddzajtice sa na ostrove.

7. Toto nariadenie sa nevztahuje na vojnové lode, pomocné nimorné plavidld, rybarske lode ani lode, na ktorych sa
spractivajii ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie st pohdnané mechanickymi prostriedkami, ani
na lode vlastnené alebo prevadzkované stitom a pouZzivané vylu¢ne na nekomeréné tcely.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuja tieto vymedzenia pojmov:

1. ,emisie sklenikovych plynov* st uvolfiovanie oxidu uhli¢itého (CO,), metdnu (CH,) a oxidu dusného (N,O)
do atmostéry;

2. ,biopalivo* je biopalivo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33 smernice (EU) 2018/2001;
3. ,bioplyn“ je bioplyn v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 28 smernice (EU) 2018/2001;

4. fosilne palivd vyrobené z odpadu” si fosflne palivd vyrobené z odpadu v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 druhom
odseku bode 35 smernice (EU) 2018/2001;

5. ,palivd z obnovitelnych zdrojov nebiologického povodu® (RENBO) sii palivd z obnovitelnych zdrojov nebiologického
povodu v zmysle Vymedzema v clnku 2 druhom odseku bode 36 smernice (EU) 2018/2001;

6. ,potravindrske a krmovindrske plodiny” st potravindrske a krmovindrske plodiny v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2
druhom odseku bode 40 smernice (EU) 2018/2001;

7. technoldgia s nulovymi emisiami* je technoldgia, pri ktorej pouzivani na tGéely poskytovania energie lode neuvolfiujt
do atmosféry tieto sklenikové plyny a ldtky znecistujiice ovzdusie: oxid uhlicity (CO,), metdn (CH,), oxid dusny (N,0),
oxidy siry (SO,), oxidy dusika (NO,) a tuhé Castice (PM);

8. ,ndhradné zdroje energie“ st energia z obnovitelnych zdrojov vyrdband na palube alebo elektrina dodévand
z pobrezného zdsobovania elektrinou;

9. ,vetrom asistovany pohon“ je Ciastocny alebo tplny pohon lode veternou energiou vyuZivanou prostrednictvom
veternych pohonnych systémov, ako st okrem iného rotory, Sarkany (angl. kites), tvrdé ¢i pevné plachty, mikké
plachty, sacie kridla alebo turbiny;
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10. ,pristav zastavenia“ je pristav, v ktorom sa lode zastavia na nakladku alebo vyklddku ndkladu alebo na nalodenie alebo
vylodenie cestujiicich, s vynimkou zastdvok vyluéne na tcely Cerpania paliva, ziskania zdsob, odpocinku posadky,
zastaveni v suchom doku alebo na tcely opravenia lode ajalebo jej vybavenia; zastdvok v pristave, pretoze lod
potrebuje pomoc alebo je v nidzovej situdcii; transferov z lode na lod vykondvanych mimo pristavov; zastivok
vylu¢ne na Géely atociska pred nepriaznivym pocasim alebo nevyhnutnych pri pétracich a zdchrannych ¢innostiach;
a zastdvok kontajnerovych lodi v susednom pristave na preklddku kontajnerov, ktory je uvedeny na zozname
vo vykondvacom akte prijatom v stilade s ¢linkom 2 ods. 2;

11. ,plavba“je plavba v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. c) nariadenia (EU) 2015/757;
12. ,najvzdialenejif region” je tizemie uvedené v clanku 349 ZFEU;

13. ,spolo¢nost” je majitel lode alebo akdkolvek ind organizicia alebo osoba, ako je napriklad manazér alebo prenajimatel
lode bez posadky, ktord od majitela lode prevzala zodpovednost za jej prevadzku a sthlasila s tym, Ze prevezme vsetky
zdvazky a povinnosti ulozené Medzindrodnym kdédexom manaZzmentu pre bezpeént prevadzku lodi a predchddzanie
znecistovaniu;

14. ,hrubd priestornost® (GT) je hrubd priestornost v tondch v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 pism. e) nariadenia
(EU) 2015/757;

15. ,kotviaca lod* je lod v kotvisku v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 pism. n) nariadenia (EU) 2015/757;
16. ,lod kotviaca mimo nédbrezia“ je kotviaca lod, ktord nie je uviazand na nébrezi;

17. ,energia vyuzitd na palube“ je mnoZstvo energie vyjadrené v megajouloch (MJ]), ktoré lod pouZiva na pohon
a na prevadzku akéhokolvek palubného zariadenia na mori alebo v kotvisku;

18. ,od zdroja po stiprad“ je metdda vypoctu emisii, ktord zohladnuje vplyv sklenikovych plynov z vyroby, prepravy,
distribiicie a vyuZzivania energie na palube, a to aj pocas spalovania;

19. ,intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube“ je mnoZstvo emisif sklenikovych plynov vyjadrené
v gramoch ekvivalentu CO, a stanovené na zaklade metddy od zdroja po stprid na MJ energie spotrebovanej
na palube;

20. ,emisny faktor” je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s tidajmi zo zdroja pridenia o ¢innosti
za predpokladu, Ze pri spalovani dochddza k tiplnej oxiddcii a pri vietkych ostatnych chemickych reakcidch k tiplnej
premene;

21. ,Jadovd trieda“ je oznacenie pridelené lodi prislu§nym vnitrostitnym orgdnom vlajkového $tétu alebo organiziciou
uznanou danym §tdtom, ktoré potvrdzuje, Ze lod je ur¢end na plavbu v podmienkach morského ladu;

22. ,hranica ladu“ je hranica v ktoromkolvek danom ¢ase medzi otvorenym morom a morskym ladom akéhokolvek
druhu, pevnym alebo plévajiicim, ako sa stanovuje bode 4.4.8 nomenklatiiry Svetovej meteorologickej organizécie
tykajticej sa morského ladu z marca 2014;

23. ,plavba v podmienkach ladu” je plavba lode, ktord ma ladovii triedu, v morskej oblasti za hranicou ladu;

24. ,pobreiné zdsobovanie elektrinou” (OPS) je systém na doddvanie elektriny kotviacim lodiam, pri nizkom alebo
vysokom napiti, vo forme striedavého alebo jednosmerného pradu, vritane lodnych a pristavnych zariadeni,
pripojeny priamo k hlavnému rozvodnému panelu lode na tcely napdjania hotela, prevddzkovej zdtaze alebo
nabfjania sekunddrnych batérif;

25. ,spotreba elektriny pocas kotvenia“ je spotreba elektriny kotviacej lode na ucely uspokojenia vSetkych energetickych
potrieb na zdklade elektriny na palube;
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26. ,stanovend celkova spotreba elektriny kotviacej lode” je najvyssia hodnota celkovej spotreby elektriny kotviacej lode
vrdtane zataze suvisiacej s hotelovymi sluzbami a manipulciou s ndkladom, vyjadrend v kilowattoch;

27. ,overovatel“ je pravnickd osoba vykondvajica overovacie ¢innosti, ktord je akreditovand vnatro§tatnym akreditacnym
orgdnom podla nariadenia (ES) ¢. 765/2008 a tohto nariadenia;

28. ,dokument FuelEU o stlade” je dokument uréeny pre konkrétnu lod, ktory spolo¢nosti vyddva overovatel a v ktorom
sa potvrdzuje, Ze dand lod bola pocas ur¢eného nahlasovaného obdobia v stilade s tymto nariadenim;

29. ,osobna lod* je osobnd lod v zmysle &lanku 2 pism. i) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ();

30. ,o0sobnd vyletnd lod“ je osobnd lod, ktord nemd ndkladnd palubu a je urend vyluéne na komerént prepravu
cestujticich v ubytovacich zariadeniach pocas plavby na mori;

31. ,kontajnerové lod* je lod ur¢end vyhradne na prepravu kontajnerov v loZnom priestore a na palube;

32. ,nestiladné zastavenie v pristave je zastavenie v pristave, pocas ktorého lod nesplia poziadavku stanovent v cldnku 6
ods. 1 a na ktoré sa neuplatiiuje Ziadna z vynimiek stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5;

33. ,najmenej priaznivy refazec je retazec vyroby, ktory sa pouzil v pripade akéhokolvek daného paliva a ktory md
najvyssiu uhlikovii ndro¢nost;

34. ,ekvivalent CO,“ je metricky systém pouZivany na vypocet emisii CO,, CH, a N,O na zdklade ich potencidlu
globalneho oteplovania tak, ze sa mnozstvd CH, a N,O prepocitaji na ekvivalentné mnozstvo CO, s rovnakym
potencidlom globélneho oteplovania;

35. ,bilancia siladu“ je miera nadmerného alebo nedostato¢ného splnenia poziadaviek na stilad lode, pokial ide o limity
priemernej rocnej intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode alebo o ciastkovy ciel pre
RENBO, ktord sa vypocita v stilade s ¢astou A prilohy IV;

36. ,nadbytok siladu” je bilancia siladu s kladnou hodnotou;

37. ,nedostatok stladu“ je bilancia stladu so zdpornou hodnotou;

38. ,celkovd zdruzend bilancia stladu“ je stcet bilancii siladu vietkych zdruzenych lodi;

39. riadiaci orgdn pristavu® je riadiaci organ pristavu v zmysle vymedzenia v élinku 2 bodu 5 nariadenia (EU) 2017/352;

40. ,riadiaci $tat“ je clensky $tat urCeny na zdklad uplatnenia ¢ldnku 3gf ods. 1 smernice 2003/87/ES vo vztahu
k spolo¢nosti v zmysle tohto nariadenia, bez toho, aby bol dotknuty vyber prislusnych orgdnov zodpovednych
v rdmci daného ¢lenského Stdtu;

41. ,nahlasované obdobie” je obdobie od 1. janudra do 31. decembra roku, pocas ktorého sa monitorujii a zaznamendvaji
informacie uvedené v tomto nariadeni, pricom tdaje o plavbach, ktoré sa zaénd a skoncia v dvoch rdéznych
kalenddrnych rokoch, sa zapocitavaji do dotknutého kalenddrneho roka;

42. ,overovacie obdobie* je kalenddrny rok, ktory priamo nasleduje po nahlasovanom obdobi.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 z 11. méja 2016 o zniZeni obsahu siry v niektorych kvapalnych palivich
(U.v.EUL 132, 21.5.2016, 5. 58).
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Kapitola I

Poziadavky na energiu vyuZivani na palube lodi

Cldnok 4
Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode

1. Ro¢nd priemernd intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode pocas nahlasovaného obdobia
nesmie prekrocit limit stanoveny v odseku 2.

2. Limit uvedeny v odseku 1 sa vypocita znizenim referencnej hodnoty 91,16 gramov ekvivalentu CO, na MJ o tento
percentudlny podiel:

— 2% od 1.janudra 2025;

— 6 % od 1. janudra 2030;

— 14,5 % od 1. janudra 2035;

— 31 % od 1. janudra 2040;

— 62 % od 1. janudra 2045;

— 80 % od 1. janudra 2050.

3. Intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube lode sa vypocita ako mnoZstvo emisii sklenikovych
plynov na jednotku energie v stilade s metodikou stanovenou v prilohe L.

4. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 28 na ti¢ely zmeny prilohy II s cielom zahrnat
do nej faktory emisii od zdroja po stiprid sdvisiace s akymikolvek novymi zdrojmi energie alebo upravit existujice emisné
faktory s cielom zabezpecit stlad s budiicimi medzindrodnymi normami alebo pravnymi aktmi Unie v oblasti energetiky
v stlade s najlepsimi dostupnymi vedeckymi a technickymi poznatkami.

Cldnok 5
PouZitie paliv z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu

1.  Na vypocet intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode sa od 1. janudra 2025
do 31. decembra 2033 moze pouzit multiplikdtor ,2“ s cieflom odmenit lod’ za pouZivanie paliv RENBO. Metodika tohto
vypoctu sa uvddza v prilohe 1.

2. Komisia na zdklade tidajov zaznamenanych v databdze FuelEU uvedenej v ¢ldnku 19 a najneskor 18 mesiacov po
skonéeni kazdého nahlasovaného obdobia monitoruje, vypocitava a kazdoro¢ne uverejiiuje podiel paliv RENBO patriacich
do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia na ro¢nej spotrebe energie na palube lodi.

3. Ak je podiel RENBO uvedeny v odseku 2 za nahlasované obdobie 2031 niz§i ako 1 %, na tento podiel v rocnej
spotrebe energie na palube lode sa od 1. janudra 2034 uplatiiuje s vyhradou odseku 5 ¢iastkovy ciel 2 %.

4. Odsek 3 sa neuplatiiuje, ak vysledky monitorovania podla odseku 2, ktoré st k dispozicii pred 1. janudrom 2033,
preukdzu, Ze podiel uvedeny v odseku 2 je vyssi ako 2 %.

5. Ak na zdklade monitorovacich ¢innosti uvedenych v odseku 2 a po posideni Komisiou existujii dokazy
o nedostatocnej vyrobnej kapacite a dostupnosti paliv RENBO pre odvetvie ndmornej dopravy, o nerovnomernom
geografickom rozlozeni alebo prili§ vysokej cene tychto paliv, ciastkovy ciel stanoveny v odseku 3 sa neuplatiiuje.
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6.  Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych spresni kritérid posudzovania stanoveného v odseku 5 a metédu vypoctu
koeficientu cenového rozdielu medzi palivami RFNBO a fosilnymi palivami z pola 14 tabulky, ktord sa uvddza v casti
B prilohy IV. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

7. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s clankom 28 s cielom:

a) doplnit odsek 5 tohto ¢linku o dodato¢né prvky;

b) informovat o neuplatnitelnosti ¢iastkového ciela uvedeného v odseku 3 tohto ¢lanku, ktord vyplyva z monitorovania
uvedeného v odseku 2 tohto ¢linku alebo z postidenia uvedeného v odseku 5 tohto ¢lanku.

8. V pripade, Ze sa ¢iastkovy ciel uvedeny v odseku 3 tohto ¢lanku uplatiiuje, Komisia do 31. decembra 2033 prijme
vykondvacie akty s cielom blizsie ur¢it pravidld uplatiiovania odseku 3 tohto ¢lanku, pokial ide o:

a) overovanie a vypocet, ako sa uvadza v ¢lanku 16;
b) uplatnitelné mechanizmy flexibility stanovené v ¢lankoch 20 a 21;

¢) uplatnitelné sankcie FuelEU, ako sa uvddza v ¢lanku 23 a prilohe IV.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

9.  Ciastkovy ciel uvedeny v odseku 3 tohto ¢lanku, ak je uplatnitelny, sa neuplatiiuje na lod, ktord preukédze, Ze rovnaky
podiel ro¢nej spotreby energie na palube dosahuji iné palivé, ktoré zabezpecuji rovnocenné uspory emisii sklenikovych
plynov a st certifikované podla ¢ldnku 10 tohto nariadenia, a to s vynimkou biopaliv uvedenych v Casti B prilohy IX
k smernici (EU) 2018/2001.

10.  Tento ¢ldnok sa neuplatriuje na podiel ro¢nej spotreby energie na palube lodi pochddzajici z OPS.

Cldnok 6
Dodatoc¢né poZziadavky na nulové emisie v pripade energie vyuZitej v kotvisku

1. Od 1.janudra 2030 sa lod uviazand na ndbrezi v pristave zastavenia, na ktory sa vztahuje ¢lanok 9 nariadenia (EU)
2023/1804, a ktory patri do jurisdikcie ¢lenského stdtu, pripoji k OPS a pouziva ho na pokrytie celej svojej spotreby
elektriny pocas kotvenia.

2. 0Od 1.janudra 2035 sa lod uviazand na nabrezi v pristave zastavenia, na ktory sa nevztahuje clinok 9 nariadenia (EU)
2023/1804, a ktory patri do jurisdikcie clenského $tdtu, a ak je pristavisko vybavené dostupnym OPS, k nemu pripoji
a pouziva ho na pokrytie celej svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

3.V obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2034 moéze clensky $tit po konzultdcii s prislusnymi
zainteresovanymi stranami a v ndleZitom pripade aj s riadiacim orgdnom pristavu rozhodniit, Ze lod uviazand na ndbrezi
v pristave zastavenia podliehajiicom jeho pravomoci, na ktory sa nevztahuje ¢linok 9 nariadenia (EU) 2023/1804, alebo
v urcitych Castiach takéhoto pristavu sa pripoji k OPS a pouziva ho na pokrytie celej svojej spotreby elektriny pocas
kotvenia. Clensky $tdt ozndmi svoje rozhodnutie o uloZeni takejto poziadavky Komisii rok pred zacatim jej uplathovania.
Takéto rozhodnutie sa musi uplatiiovat od zadiatku nahlasovaného obdobia. Komisia informdcie uverejni v Uradnom
vestniku Eurdpskej tinie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych pristavov. Takyto zoznam musi byt lahko dostupny.

4. Odseky 1, 2 a 3 sa uplatiiuji na:
a) kontajnerové lode;

b) osobné lode.
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5. Odseky 1, 2 a 3 sa neuplatiiujii na lode, ktoré:

a) st uviazané na ndbrezi menej ako dve hodiny, pri¢om tento ¢as sa pocita podla ¢asu prichodu a ¢asu odchodu, ktoré sa
monitorujii a zaznamendvaja v silade s ¢linkom 15;

b) pouzivaji technoldgie s nulovymi emisiami, ktoré st v stlade so vieobecnymi poziadavkami na takéto technoldgie
stanovenymi v prilohe III a st uvedené a $pecifikované v delegovanych a vykondvacich aktoch prijatych v stlade
s odsekmi 6 a 7 tohto ¢ldnku, a to na vSetku svoju spotrebu elektriny pocas kotvenia, ked st uviazané na ndbrezf;

¢) vdosledku nepredvidanych okolnosti, ktoré lod nemdze ovplyvnit, musia uskutocnit nepldnované zastavenie v pristave,
ktoré nie je systematické, a to z dovodov bezpecnosti alebo zachrany Zivota na mori, okrem tych dévodov, na ktoré sa
uz vztahuje vynimka podla ¢lanku 3 bodu 10;

d) nie st schopné pripojit sa k OPS z dévodu nedostupnosti miest pripojenia k OPS v pristave;

e) sa nemdzu pripojit k OPS, pretoZe je vynimoc¢ne ohrozend stabilita elektrizacnej sustavy, kedZe na uspokojenie
spotreby elektriny tychto lodi pocas kotvenia nie je dost dostupnej pobreznej energie;

f) sa nemozu pripojit k OPS, pretoZe pobreiné zariadenie v pristave nie je kompatibilné s palubnym elektrickym
zariadenim, pod podmienkou, Ze zariadenie na palube lode pre pobrezné pripojenie je certifikované v stlade
s technickymi $pecifikdciami stanovenymi v prilohe Il k nariadeniu (EU)2023/1804 pre pobrezné pripojovacie systémy
ndmornych lodi;

g) pocas obmedzeného ¢asového obdobia potrebujii pouzivat energiu vyrobend na palube, a to v nidzovych situdcidch,
ktoré predstavujii bezprostredné ohrozenie Zivota, lode, Zivotného prostredia alebo z inych dévodov vyssej moci;

h) st sice pripojené k OPS, ale pocas obdobia obmedzeného na nevyhnutné minimum potrebuji pouZivat palubna vyrobu
energie na tcely skusok drzby alebo funkénych skiisok vykondvanych na Ziadost tiradnika prislusného orgdnu alebo
zdstupcu uznanej organizdcie vykondvajiicej prehliadku alebo inspekciu.

6.  Komisia je splnomocnend prijimat a pravidelne aktualizovat delegované akty v stlade s ¢lankom 28 s cielom menit
nevycerpavajiicu tabulku uvedend v prilohe III doplnenim o dalsie technoldgie s nulovymi emisiami v zmysle ¢lanku 3
bodu 7.

7. Komisia moZze prijat vykondvacie akty s ciefom stanovit podrobné akceptacné kritérid vritane vymedzenia
systémovych hranic a poziadaviek na certifikiciu, ktoré sa maji povazovat za splfiajice vSeobecné poziadavky
na technolégie s nulovymi emisiami stanovené v prilohe III vratane jej buddcich aktualizdcif.

Pokial ide o zoznam existujticich technoldgii stanoveny v prilohe III, uvedené vykondvacie akty sa v nalezitych pripadoch
prijmi do 30. jiina 2024. Pokial ide o akékolvek nové technoldgie, ktoré st k dispozicii ako dalsie k technolégidm uz
uvedenym v prilohe II, uvedené vykondvacie akty sa prijmi bez zbyto¢ného odkladu.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

8. Lode pred vstupom do pristavov vopred informuji prislusny orgdn clenského §titu pristavu zastavenia alebo
akykolvek riadne opravneny subjekt o svojom zdmere pripojit sa k OPS alebo o svojom zdmere pouzit technoldgiu
s nulovymi emisiami v stlade s odsekom 5 pism. b). Lode, ktoré maji v amysle pripojit sa k OPS, taktieZ uvedd mnozstvo
energie, ktorti budii pravdepodobne potrebovat pocas zastavenia v pristave.

Len ¢o prislusny orgén ¢lenského $tdtu pristavu zastavenia alebo akykolvek riadne opravneny subjekt prijme informécie
z lode, pokial ide o pripojenie k OPS uvedené v prvom pododseku, potvrdi lodi, ¢i je pripojenie k OPS dostupné.
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Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych blizsie ur¢i informacie, ktoré sa maja poskytovat v stlade s prvym a druhym
pododsekom, ako aj postup poskytovania tychto informdcii. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stlade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

9.  Prislusny orgdn clenského $tdtu pristavu zastavenia alebo akykolvek riadne opravneny subjekt, v ndlezitom pripade
po konzultcii s riadiacim orgdnom pristavu, bezodkladne stanovi a zaznamend do databdzy FuelEU tieto informdcie:

a) uplatnovanie vynimky stanovenej v odseku 5;

b) nesilad lode s poziadavkami stanovenymi v odsekoch 1, 2 a 3, ak sa neuplatiiuje Ziadna z vynimiek uvedenych v odseku 5.

10.  Od 1.janudra 2035 je v pristavoch, na ktoré sa vztahujt poziadavky ¢lanku 9 nariadenia (EU) 2023/1804, mozné
uplattiovat vynimky stanovené v odseku 5 pism. d), €) a f) len na pocet zastaveni v pristave zodpovedajiici maximalne
10 % vsetkych zastaveni lode v pristavoch, ku ktorym doslo pocas nahlasovaného obdobia, pricom tento pocet sa
v relevantnom pripade zaokrthli na najblizsie celé ¢islo, alebo len na maximdlne 10 zastaveni v pristave pocas prislusného
nahlasovaného obdobia, podla toho, ktord hodnota je nizsia.

Zastavenie v pristave sa na tcely splnenia tohto ustanovenia nezapocitava, ak spolo¢nost na zdklade vymeny informacii
uvedenych v ods. 8 preukdZe, Ze nemohla odovodnene vediet, Ze lod nebude schopna pripojit sa k OPS z ktoréhokol'vek
z dovodov uvedenych v odseku 5 pism. d), e) alebo f).

11.  Clensky stéit moze rozhodndt, Ze v pristave alebo v urcitych castiach pristavu podliehajiceho jeho pravomoci sa
na kontajnerové lode alebo osobné lode kotviace mimo ndbrezia vztahuji rovnaké povinnosti, ako sa podla tohto
nariadenia vzfahujd na lode uviazané na nébrezi. Clensky $tit ozndmi svoje rozhodnutie o uloZeni takejto poziadavky
Komisii rok pred zacatim jej uplatiiovania. Takéto rozhodnutie sa musi uplatiiovat od zaciatku nahlasovaného obdobia.
Komisia informacie uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych pristavov.
Takyto zoznam musi byt lahko dostupny.

Kapitola III

Spolo¢né zdsady a certifikdcia

Cldnok 7

Spolo¢né zisady monitorovania a nahlasovania

1.V stlade s ¢lankami 8, 9 a 10 spolocnosti za kazdd svoju lod monitorujii a nahlasuji relevantné ddaje pocas
nahlasovaného obdobia. Spolo¢nosti vykondvaji uvedené monitorovanie a nahlasovanie v kazdom pristave
podliehajiicom pravomoci ¢lenského $titu a v savislosti s kazdou plavbou uvedenou v ¢lanku 2 ods. 1.

2. Monitorovanie a nahlasovanie je tplné a zahffia energiu, ktord sa vyuziva na palube lodi kedykolvek, ¢i uz na mori,
alebo ked kotvia. Spolo¢nosti uplatiiujii vhodné opatrenia, aby pocas nahlasovaného obdobia predisli akejkol'vek absencii
tdajov.

3. Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatelné v case. Na tento ucel pouzivaji spolocnosti rovnaké
metodiky monitorovania a sibory ddajov s vyhradou zmien posiidenych overovate[lom. Spolo¢nosti zabezpecujd, aby sa
s primeranou istotou dala urcit integrita Gidajov, ktoré sa majii monitorovat a nahldsit.
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4. Spolo¢nosti ziskavajii, analyzuji a aspori pit rokov uchovdvaju vietky tdaje a dokumentdciu z monitorovania
vratane predpokladov, referencii, emisnych faktorov, dodacich listov pre nddrz lode vyplnenych v sdlade s prilohou
I a tdajov o ¢innosti, ako aj vietkych inych informdcii potrebnych na overenie stladu s tymto nariadenim, a to
transparentnym a presnym sposobom v papierovej alebo elektronickej forme, aby overovatel mohol urcit intenzitu
sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi.

5. Pri vykondvani ¢innost{ monitorovania a nahlasovania stanovenych v élfinkoch 8,9, 10 a 15 tohto nariadenia sa
v pripade potreby pouzija informacie a idaje zozbierané na Gcely nariadenia (EU) 2015/757.

Cldnok 8

Plan monitorovania

1. Spolo¢nosti predlozia overovatelom do 31. augusta 2024 pldn monitorovania za kazda zo svojich lodi, v ktorom
uvedd zvolend metédu spomedzi metdd stanovenych v prilohe I na monitorovanie a nahlasovanie mnozstva, typu
a emisného faktora energie vyuzitej na palube lodi a dalsie relevantné informécie.

2. Ak ide o lode, na ktoré sa toto nariadenie vzfahuje prvykrat po 31. auguste 2024, spolo¢nosti predlozia
overovatelovi pldn monitorovania bez zbyto¢ného odkladu, najneskor viak do dvoch mesiacov po prvom zastaveni kazdej
lode v pristave, ktory podlieha pravomoci ¢lenského §tatu.

3. Pldn monitorovania pozostava z Uplnej a transparentnej dokumentécie a obsahuje minimdlne tieto prvky:

a) identifikacné adaje o lodi a druh lode vritane jej ndzvu, jej identifika¢ného ¢isla podla Medzindrodnej ndmornej
organizdcie (IMO), jej pristavu registracie alebo domovského pristavu a mena/ndzvu vlastnika lode;

b) ndzov spolo¢nosti a adresu, telefénne ¢islo a e-mail kontaktnej osoby;
c) opis systémov konverzie energie indtalovanych na palube a stvisiaci vykon vyjadreny v megawattoch (MW);

d) v pripade lodi uvedenych v ¢lanku 6 ods. 4 pism. b) opis noriem a charakteristik vybavenia, ktoré umoziuje pripojenie
k pobreznému zdsobovaniu elektrinou, alebo technoldgie s nulovymi emisiami;

¢) hodnotu stanovenej celkovej spotreby elektriny kotviacej lode, ako sa uvddza v jej bilancii elektrického zatazenia alebo
v §tadii o elektrickom zafaZeni, ktoré sa pouzivaji na preukdzanie stladu s predpismi 40 a 41 kapitoly II-1
Medzindrodného dohovoru o bezpe¢nosti ludského Zivota na mori (SOLAS), ako boli schvilené jej vlajkovym tiradom
alebo uznanou organizdciou v zmysle kédexu IMO pre uznané organizicie prijatého rezoliciami MEPC.237(65)
a MSC.349(92). Ak lod nie je schopnd poskytnit tento tdaj, do tvahy sa berie hodnota rovnd 25 % celkového
maximalneho nepretrzitého vykonu hlavnych motorov lode, ako sa uvadza v ich osvedéeni EIAPP vydanom v rdmci
uplattiovania Medzindrodného dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL), alebo ak sa pri motoroch
nevyzaduje osvedCenie EIAPP, na Gidajovom stitku motorov;

f) opis zamyslanych zdrojov energie, ktoré sa maji pouzit na palube pocas plavby a v kotvisku s cielom splnit
poziadavky stanovené v ¢ldnkoch 4 a 6;

g) opis postupov monitorovania spotreby paliva lode, ako aj energie doddvanej z nahradnych zdrojov energie alebo
technoldgie s nulovymi emisiami;

h) opis postupov monitorovania a nahlasovania emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank a od palivového tanku po
suprad, pokial ide o energiu, ktord sa md vyuzivat na palube, v stilade s metédami uvedenymi v ¢ldnku 10 a v prilohdch
lall;
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i) opis postupov pouzitych na monitorovanie tiplnosti zoznamu plavieb;

j)  opis postupov pouzivanych na urcenie tidajov o ¢innosti za kazda plavbu vritane postupov, povinnosti, vzorcov
a zdrojov idajov na urlenie a zaznamendvanie Casu strdveného na mori medzi pristavom odchodu a pristavom
prichodu a ¢asu straveného v kotvisku;

k) opis postupov, systémov a povinnosti pouzitych na aktualizdciu akychkolvek adajov uvedenych v plane monitorovania
v priebehu nahlasovaného obdobia;

) opis metddy, ktord sa pouzije na ur¢enie ndhradnych dajov, ktoré sa mozu pouzit na doplnenie chybajicich tdajov
alebo na identifikdciu a opravu chyb v Gdajoch;

m) zdznamovy list revizii na zaznamendvanie vietkych podrobnosti o vykonanych revizidch;

n) ak spolo¢nost Ziada o vyliicenie dodato¢nej energie, ktorej spotreba je sposobend ladovou triedou lode, z vypoctu
bilancie stladu stanovenej v prilohe IV, informdcie o ladovej triede lode;

o) ak spolo¢nost Ziada o vylicenie dodatocnej energie spotrebovanej v dosledku plavby v podmienkach ladu z vypoctu
bilancie stiladu stanovenej v prilohe IV, informécie o ladovej triede lode a opis overite[ného postupu monitorovania
vzdialenosti prepldvanej pocas celej plavby, ako aj vzdialenosti prepldvanej v podmienkach ladu, ddtum, ¢as a polohu
pri vpldvani do ladovych podmienok a pri vypldvani z nich a spotrebu paliva pri plavbe v podmienkach ladu;

p) pre lod vybavent vetrom asistovanym pohonom opis instalovaného zariadenia na veterny pohon na palube a hodnét
Pying and Py, ako sa vymedzujt v prilohe L.

4. Spolo¢nosti pouziji $tandardizované plany monitorovania zaloZené na vzorovych dokumentoch. Komisia prijme
vykondvacie akty, v ktorych uréi tieto vzory vritane technickych pravidiel ich jednotného uplatiiovania. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmu v silade s postupom preskimania uvedenym v ¢ldnku 29 ods. 3.

Cldnok 9

Zmeny plinu monitorovania

1. Spolo¢nosti pravidelne kontrolujii, a to najmenej raz ro¢ne, ¢i plin monitorovania lode zodpovedd charakteru
a fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepsit, opravit alebo aktualizovat akékolvek tidaje, ktoré obsahuje.

2. Spolo¢nosti bez zbyto¢ného odkladu vykondvaji zmeny pldnu monitorovania, ak nastane ktorykolvek z tychto
pripadov:

a) zmena spolo¢nosti;

b) za¢nil sa pouzivat nové systémy konverzie energie, nové druhy energie, nové systémy na pripojenie k OPS alebo nové
nahradné zdroje energie ¢i nové technoldgie s nulovymi emisiami;

¢) zmena dostupnosti tidajov v dosledku pouzivania novych druhov meracich zariadeni, novych metdd odberu vzoriek
alebo metdd analyzy alebo z inych dévodov méze ovplyvnit presnost zozbieranych tidajov;

d) spolocnosti, overovatelia alebo prislusné orgdny zistia, Ze daje vyplyvajiice z pouZitej metédy monitorovania st
nespravne;

e) overovatelia zistia, Ze ktordkolvek ast plinu monitorovania nie je v silade s poziadavkami tohto nariadenia,
a overovatel od spolo¢nosti vyzaduje, aby ho zrevidovala v stlade s ¢lankom 11 ods. 1;
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f) spolo¢nosti, overovatelia alebo prislusné organy zistia, Ze met6dy na predchddzanie chybajicim Gdajom a identifikciu
chyb v tidajoch nie sti dostato¢né na zabezpecenie presnosti, iplnosti a transparentnosti tidajov.

3. Spolo¢nosti bez zbyto¢ného odkladu ozndmia overovatelom v3etky ndvrhy na zmenu pldnu monitorovania.

Cldnok 10

Certifikdcia paliv a emisné faktory

1. Ak sa biopaliv4, bioplyn, RENBO a fosilne palivd vyrobené z odpadu vymedzené v smernici (EU) 2018/2001 maji
zohladnit na téely uvedené v ¢ldnku 4 ods. 1 tohto nariadenia, uplatiiuji sa tieto pravidla:

a) biopalivd a bioplyn, ktoré nie s v stlade s kritériami udrzatelnosti a tspory sklenikovych plynov stanovenymi
v clanku 29 smernice (EU) 2018/2001 alebo ktoré sa vyrdbaju z potravmarskych a krmovindrskych plodin, sa
povazuju za palivd, ktoré majii rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy retazec vyroby fosilnych paliv pre dany
druh paliva;

b) RENBO a fosilne palivd vyrobené z odpadu, ktoré nie st v silade s prahovou hodnotou pre Gspory emisii sklenfkovych
plynov stanovenou v ¢ldnku 25 ods. 2 smernice (EU) 2018/2001, sa povazujd za palivd, ktoré majii rovnaké emisné
faktory ako najmenej priaznivy retazec vyroby fosilnych paliv pre dany druh paliva.

2. Paliv4, na ktoré sa nevztahuje odsek 1, sa povazujd za palivd, ktoré majii rovnaké emisné faktory ako najmenej
priaznivy retazec vyroby fosilnych paliv pre dany druh paliva, poklal neboli certifikované v stilade s pravnymi aktmi Unie
tykajicimi sa vnitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom, ktorymi sa stanovuje prahové
hodnota pre dspory emisii sklenikovych plynov a stivisiaca metodika na vypocet emisii sklenikovych plynov z vyroby
takychto paliv.

3. Spolo¢nosti na zaklade dodacich listov pre nadrz lode vyplnenych v sdlade s prilohou I k tomuto nariadeniu
poskytnt presné, tplné a spol’ahlivé tdaje o intenzite emisii sklenikovych plynov a vlastnostiach tykajicich sa
udrZatelnosti paliv, ktoré sa majii zohladnit na tcely uvedené v ¢linku 4 ods. 1 tohto nariadenia a ktoré boli certifikované
v rdmci schémy, ktorti uzndva Komisia v stlade s ¢cldinkom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU) 2018/2001 alebo v uplatmtelnom
pripade v siilade s prisluinymi ustanoveniami pravnych aktov Unie tykajtcich sa vnitorného trhu s obnovitelnymi plynmi
a zemnym plynom a vodikom.

4. Spolo¢nosti sa nesmil odklonit od predvolenych hodnét emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank stanovenych
v prilohe IT k tomuto nariadeniu pre fosilne palivd. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, spolo¢nosti st opravnené odklonit
sa od predvolenych hodnot emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank stanovenych v prilohe IT k tomuto nariadeniu
za predpokladu, Ze skuto¢né hodnoty st certifikované v ramci schémy uznanej Komisiou. Tato certifikdcia sa vykonava
v pripade biopaliv, bioplynu, paliv RENBO a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu v sdlade s ¢linkom 30 ods. 5 a 6
smernice (EU) 2018/2001 alebo v uplatnltelnom pripade v stlade s prislusnymi ustanoveniami pravnych aktov Unie
tykajticich sa vnitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom.

5. Spolo¢nosti st opravnené odklonit sa od predvolenych hodnot pre emisné faktory od palivového tanku po stprad,
ktoré st stanovené v prilohe II, s vynimkou emisnych faktorov CO, od palivového tanku po stprid pre fosilne paliva,
za predpokladu, Ze skuto¢né hodnoty st certifikované prostrednictvom laboratérnych skasok alebo priamym meranim
emisil.

6.  Komisia prijme vykondvacie akty s ciefom spresnit, ktoré medzindrodné normy a certifikacné tidaje st akceptované
na preukazanie skuto¢nych emisnych faktorov od palivového tanku po stprid. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi
v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.
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Kapitola IV

Overovanie a akreditdcia

Cldnok 11

Postdenie plinu monitorovania a zmeneného plinu monitorovania

1. Pri kazdej lodi a v pripade zmeny overovatela posudzuje overovatel stlad plinu monitorovania s poziadavkami
stanovenymi v ¢ldnkoch 7, 8 a 9. Ak sa v postideni overovatela zisti nestilad s uvedenymi poziadavkami, dotknutd
spolo¢nost svoj plin monitorovania zodpovedajiicim spésobom bez zbyto¢ného odkladu zreviduje a tento zrevidovany
pldn monitorovania predlozi na zdvere¢né posidenie overovatelovi pred zaciatkom nahlasovaného obdobia. Dotknutd
spolo¢nost sa s overovatelom dohodne na dlzke lehoty potrebnej na vykonanie tychto revizii. Uvedend lehota nesmie
v Ziadnom pripade presiahnut zaciatok nahlasovaného obdobia.

2. Zmeny pldnu monitorovania podla ¢ldnku 9 ods. 2 pism. b), c) a d) podliehaji postdeniu overovate[om. Po tomto
postdeni overovatel ozndmi dotknutej spolocnosti, ¢i st tieto zmeny v stilade s poziadavkami stanovenymi v ¢ldnkoch 7,
8ao.

3. Po uspokojivom posiideni planu monitorovania a zmeneného plinu monitorovania ich overovatel zaznamend
do databdzy FuelEU. Plan monitorovania a zmeneny plan monitorovania st pristupné riadiacemu statu.

Cldnok 12

Vseobecné povinnosti a zdsady pre overovatelov

1. Overovatel je nezdvisly od spolo¢nosti alebo prevddzkovatela lode a vo verejnom zdujme vykondva ¢innosti, ktoré sa
pozadujii podla tohto nariadenia. Na tento ticel a s cielom vyhnt sa potencidlnym konfliktom zdujmov overovatel ani
akdkolvek strana pravnickej osoby, ktorej je sucastou, nie je spolo¢nostou, prevddzkovatelom lode ani vlastnikom
spolo¢nosti. Overovatel navyse nie je vo vlastnictve spolo¢nosti, prevadzkovatela lode ¢i vlastnika spolocnosti, ani nema
so spolo¢nostou vztahy, ktoré by mohli ovplyvnit jeho nezévislost a nestrannost.

2. Overovatel posadi spolahlivost, doveryhodnost, presnost a Gplnost tidajov a informadcii tykajicich sa mnozstva, typu
a emisného faktora energie vyuZivanej na palube lodi, a to najma:

a) priradenie spotreby paliva a vyuZivania nahradnych zdrojov energie jednotlivym plavbam a kotveniu;
b) nahldsené tidaje o spotrebe paliva a stvisiace merania a vypocty;
) vyber a pouzitie emisnych faktorov;

d) vyuzivanie OPS alebo uplatiiovanie ktorejkolvek z vynimiek zaznamenanych v databdze FuelEU v stlade s ¢lankom 6
ods. 9 pism. a);

e) informdcie pozadované podla clanku 10 ods. 3.

3. Postdenie uvedené v odseku 2 vychddza z tychto kritérif:

a) ¢ist nahldsené Gdaje koherentné z hladiska odhadov zaloZenych na tidajoch o sledovani lode a charakteristikdch lode,
ako je napriklad in3talovany vykon motora;

b) ¢ nahldsené ddaje neobsahuji nezrovnalosti, predovietkym pri porovnani celkového objemu paliva, ktoré rocne
nakdpili jednotlivé lode, a celkovej spotreby paliva pocas plavieb;
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¢) (i sa zber tidajov vykonal v stlade s uplatnitelnymi pravidlami; a

d) ¢i st prislusné zdznamy o lodi Giplné a konzistentné.

Cldnok 13

Postup overovania

1. Overovatel identifikuje potencidlne rizikd stvisiace s procesom monitorovania a nahlasovania prostrednictvom
porovnania nahldseného mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzitej na palube lodi s odhadmi vychddzajicimi
z tdajov o sledovani lode a charakteristik lode, ako je napriklad instalovany vykon motora. Ak sa zistia zna¢né odchylky,
overovatel vykond dalsie analyzy.

2. Overovatel identifikuje potencidlne rizikd stivisiace s roznymi krokmi vypoctu prostrednictvom preskiimania
vetkych zdrojov tdajov a metodik, ktoré dotknutd spolocnost pouzila.

3. Overovatel vezme do tvahy vietky i¢inné metddy kontroly rizik, ktoré dotknutd spolo¢nost pouzila na zniZenie
miery neistoty spojenej s presnostou $pecifickou pre pouzZité metédy monitorovania.

4. Naziadost overovatela dotknutd spolo¢nost poskytne akékolvek dodatocné informdcie, ktoré overovatelovi umoznia
vykondvat jeho overovacie ¢innosti. Ak je to potrebné na urcenie spolahlivosti, doveryhodnosti, presnosti a dplnosti
nahldsenych tdajov a informadcii, overovatel pocas procesu overovania vykondva kontroly. V pripade pochybnosti moze
overovatel vykonat ndvstevy v priestoroch spolo¢nosti alebo na palube lode. Spolo¢nost umozni overovatelovi vstup
do priestorov spolo¢nosti alebo lode s cielom ulah¢it overovacie ¢innosti.

5. Komisia prijme vykondvacie akty s cielom blizsie ur¢it pravidld overovacich ¢innosti uvedenych v tomto nariadent,
aspon pokial ide o tieto prvky: pravomoci overovatelov; dokumenty, ktoré maji spolo¢nosti poskytnit overovatelom;
postidenie stladu planu monitorovania a zmeneného planu monitorovania; vyhodnotenie rizika vratane kontrol, ktoré
maju vykonat overovatelia; overenie spravy FuelEU uvedenej v ¢ldnku 15 ods. 3; trovefi vyznamnosti; primerané uistenie
overovatelov; skreslené ddaje a nestlad; obsah spravy o overeni; odportcania na zlepSenia; ndvitevy na mieste
a komunikdciu medzi spolocnostami, overovatelmi, prislusnymi orgdnmi a Komisiou. Pravidld stanovené v uvedenych
vykondvacich aktoch sii zaloZené na zdsadich overovania uvedenych v ¢ldnkoch 11 a 12 a v tomto ¢ldnku
a na prislusnych medzindrodne uzndvanych normdch. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v silade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢ldnku 29 ods. 3.

Cldnok 14

Akredit4cia overovatel'ov

1. Podla nariadenia (ES) ¢. 765/2008 akredituje overovatelov na overovacie ¢innosti patriace do rozsahu posobnosti
tohto nariadenia vnitrostatny akredita¢ny organ. Vnutrostatny akredita¢ny orgdn do konca kazdého roka ozndmi Komisii
zoznam akreditovanych overovatelov spolu so vSetkymi relevantnymi kontaktnymi informaciami.

2. Ak sav tomto nariadeni neuvddzaji Ziadne konkrétne ustanovenia tykajtice sa akreditdcie overovatelov, uplatiiuji sa
prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

3. Overovatelia maji vidy k dispozicii dostatotné prostriedky a persondl primerané velkosti flotily, v stvislosti s ktorou
vykondvaji overovacie ¢innosti podla tohto nariadenia. Overovatelia maji predovietkym a za kazdych okolnosti
dostato¢né odborné znalosti, najma v oblasti nimornej dopravy, aby mohli vykondvat tlohy pozadované podla tohto
nariadenia. St schopni priradit prostriedky a persondl na akékolvek pracovisko podla toho, kedy a ako si to vyzaduje
plnenie tloh podla tohto nariadenia.
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4. Kazdy prislusny orgdn, ktory zisti nestilad v ¢innostiach overovatela v rozsahu posobnosti tohto nariadenia,
informuje prislusny orgdn ¢lenského Stitu vniitrostitneho akreditatného orgdnu, ktory daného overovatela akreditoval.
Prislusny orgdn clenského $tdtu vnutrostitneho akredita¢ného orgdnu poziada svoj vnitrostitny akreditacny orgdn, aby
uvedené informdcie zohladnil v rdmci svojich ¢innosti dohladu.

5.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v silade s ¢ldankom 28 s cielom doplnit toto nariadenie
stanovenim dalsich metéd a kritérii akrediticie overovatelov, aspoil pokial ide o tieto prvky: Ziadost o akrediticiu
na overovacie ¢innosti v rozsahu posobnosti tohto nariadenia; posudzovanie overovatelov vndtrodtdtnymi akredita¢nymi
orgdnmi; cinnosti dohladu vykondvané vndtro$titnymi akreditacnymi organmi s ciefom potvrdit pokracovanie
akreditdcie; administrativne opatrenia, ktoré sa maji prijat v pripade, Ze overovatel nesplna poziadavky tohto nariadenia;
a poziadavky na vnitrostitne akreditacné orgdny, aby boli sposobilé poskytovat overovatelom akreditdciu na overovacie
¢innosti v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, vritane odkazu na harmonizované normy. Metddy a kritérid stanovené
v takychto delegovanych aktoch st zaloZzené na zdsadich overovania uvedenych v ¢lankoch 11, 12 a 13 a na prislusnych
medzindrodne uzndvanych normdch.

Kapitola V

Zaznamendvanie, overovanie, nahlasovanie a posudzovanie siladu

Cldnok 15

Monitorovanie a zaznamenavanie

1. Na zdklade planu monitorovania uvedeného v ¢ldnku 8 a po postdeni tohto plinu overovatelom spolo¢nosti
od 1. janudra 2025 monitoruji a zaznamendvaji za kazda lod, ktord prichddza do pristavu zastavenia alebo z neho
odchadza, a za kazdu plavbu uvedent v ¢lanku 2 ods. 1, tieto informadcie:

a) pristav odchodu a pristav prichodu vratane ddtumu a ¢asu odchodu a prichodu a ¢as straveny v kotvisku;

b) v pripade kazdej lode, na ktortl sa vztahuje ¢lanok 6 ods. 1, pripojenie k OPS a jeho vyuzZivanie alebo pripadne
uplatiovanie ktorejkolvek z vynimiek uvedenych v ¢ldnku 6 ods. 5 a potvrdenych podla ¢lanku 6 ods. 9 pism. a);

¢) mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori;
d) mnozstvo elektriny dodanej lodi prostrednictvom OPS;

e) pre kazdy typ paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori: emisny faktor od zdroja po palivovy tank, emisné faktory
od palivového tanku po stprad v pripade spaleného paliva a emisné faktory od palivového tanku po siprid v pripade
uniknutého paliva, zodpovedajiice rozli¢nym jednotkdm, ktoré spotrebiivajii palivo na palube, a pokryvajice vetky
relevantné sklenikové plyny;

f) objem kazdého typu ndhradného zdroja energie spotrebovanej pri kotveni a na mori;

g) Tladovi triedu lode, ak spolo¢nost Ziada o vyldcenie dodato¢nej energie, ktorej spotreba je sposobend ladovou triedou
lode, z vypoctu bilancie stiladu stanovenej v prilohe IV, pricom pouZije odporicanie Komisie pre ochranu baltského
morského prostredia (HELCOM) 25/7 o bezpecnosti zimnej plavby v Baltskom mori s cielom stanovit stlad medzi
ladovymi triedami;

h) Tadovi triedu lode, ddtum, ¢as a polohu pri vplavani do ladovych podmienok a pri vypldvani z nich, mnozstvo kazdého
druhu paliva spotrebovaného pri plavbe v podmienkach Tadu, vzdialenost prepldvanti v podmienkach Tadu, ako aj
celkovii vzdialenost prekonand pri vSetkych plavbich za nahlasované obdobie, ak spolo¢nost Ziada o vylacenie
dodato¢nej energie, ktorej spotreba je sposobend plavbou v podmienkach Tadu, z vypoctu bilancie stiladu stanovenej
v prilohe IV.
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2. Spolo¢nosti zaznamendvajii informacie a idaje uvedené v odseku 1 v€asnym a transparentnym sposobom, pri¢om
ich kazdoro¢ne zhrnii s cielom umoznit overovatelovi overit silad s tymto nariadenim.

3. Do 31.janudra overovacicho obdobia spolo¢nosti predlozia overovatelovi za jednotlivé lode spravu (dalej len ,sprava
FuelEU"), ktord obsahuje vetky informdacie uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku a ddaje a dokumentédciu z monitorovania
uvedené v ¢ldnku 7 ods. 4 za nahlasované obdobie.

4. V pripade prevodu lode z jednej spolo¢nosti na druhd:

a) prevadzajtica spolo¢nost ozndmi overovatelovi informdcie uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku za obdobie, pocas ktorého
mala zodpovednost za prevadzku lode;

b) podla moznosti ¢o najskor k ddtumu ukonéenia prevodu a najneskor mesiac po jeho ukonceni overovatel, ktory
vykonal overovacie cinnosti tykajice sa lode v zodpovednosti prevadzajicej spolocnosti, informécie uvedené
v pismene a) over{ a zaznamend do databazy FuelEU v sdlade s ¢lankom 16; a

¢) bez toho, aby boli dotknuté pismend a) a b), spolo¢nost, ktord méd zodpovednost za prevddzku lode k 31. decembru
nahlasovaného obdobia, je zodpovednd za sdlad lode s poziadavkami ¢linkov 4 a 6 za celé nahlasované obdobie, pocas
ktorého sa uskutocnil prevod alebo viacndsobné prevody.

Cldnok 16

Overovanie a vypocet

1. Po overeni podla ¢linkov 11, 12 a 13 overovatel posudi kvalitu, tiplnost a presnost spravy FuelEU. Na tento ucel
overovatel pouZije vietky informdcie obsiahnuté v databdze FuelEU vritane informdcii poskytnutych o zastaveniach
v pristave v stlade s ¢lankom 6.

2. Ak sav overovacom postideni uvedenom v odseku 1 na zéklade primeraného uistenia zo strany overovatela dospeje
k zdveru, 7e sprdva FuelEU neobsahuje podstatne skreslené tidaje alebo nestilad, overovatel dotknutej spolocnosti ozndmi
spravu o overeni, v ktorej sa uvedie, Ze sprava FuelEU je v stlade s tymto nariadenim. V sprdve o overeni sa uvedd vSetky
skuto¢nosti stvisiace s ¢innostou, ktort vykonal overovatel.

3. Aksa v rdmci overovacieho posudzovania zistia skreslené tidaje alebo nestlad s tymto nariadenim, overovatel o tom
véas informuje dotknutd spolo¢nost. Spolo¢nost bez zbytoéného odkladu opravi skreslené udaje ¢i nesalad tak, aby
umoznila v¢asné ukoncenie procesu overovania, a overovatelovi predlozi zmenent spravu FuelEU, ako aj akékol'vek dalsie
informdcie potrebné na opravu zistenych e skreslenych tidajov alebo nestiladu. Overovatel vo svojej sprave o overeni
uvedie, ¢ je zmenend sprdva FuelEU v stlade s tymto nariadenim. Ak ozndmené skreslené tidaje alebo nestlad neboli
opravené a vedu k podstatnému skresleniu tidajov, overovatel ozndmi spolo¢nosti spravu o overeni, v ktorej uvedie, Ze
sprava FuelEU nie je v stlade s tymto nariadenim.

4. Nazdklade spravy FuelEU, ktord je v sulade s tymto nariadenim, overovatel vypocita:

a) pomocou metddy uvedenej v prilohe I ro¢nt priemernt intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube
prisludnej lode;

b) pomocou vzorca uvedeného v Casti A prilohy IV bilanciu stladu lode;
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¢) pocet nestladnych zastaveni v pristave v predchddzajiicom nahlasovanom obdobi vritane ¢asu straveného uviazanim
na ndbrezi a pripadne v silade s clinkom 6 ods. 9 kotvenim mimo nédbreZia, a to za kazdé zastavenie lode v pristave,
ktoré nie je v sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢ldnku 6;

d) mnozstvo ro¢nej spotreby energie na palube lode s vynimkou energie z OPS;

€) mnozstvo ro¢nej spotreby energie na palube lode z RENBO.

5. Do 31. marca overovacieho obdobia overovatel ozndmi spolo¢nosti informécie uvedené v odseku 4 a zaznamend
do databdzy FuelEU spravu FuelEU, ktord je v stillade s tymto nariadenim, spravu o overeni a informdcie uvedené v odseku 4.

Vsetky informdcie zaznamenané v databaze FuelEU st pristupné riadiacemu statu.

Clanok 17

Dodato¢né kontroly vykondvané prislusnym orgidnom

1.  Prislusny orgdn riadiaceho $titu spolo¢nosti moze kedykolvek a pre ktorikolvek z jeho lodi vykonat za dve
predchddzajice nahlasované obdobia dodato¢né kontroly ktoréhokolvek z tychto prvkov:

a) spravy FuelEU, ktord je v stlade s tymto nariadenim, vypracovanej v stlade s ¢lankami 15 a 16;
b) spravy o overeni vypracovanej v stilade s ¢lankom 16;

) vypoctov vykonanych overovatelom v stlade s clankom 16 ods. 4.

2. Spolo¢nost na ziadost prislusného orgdnu uvedeného v odseku 1 poskytne vietky potrebné informdcie alebo
dokumenty, ktoré prislusnému orgdnu umoznia vykonat dodato¢né kontroly, a umozni pristup do priestorov spolo¢nosti
alebo lode s cielom ulahit takéto dodato¢né kontroly.

3. Prislusny orgdn uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku vydd spravu o dodatoénych kontrolach vritane pripadnych
aktualizovanych vypoctov vykonanych podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c), aktualizovanej sumy nadbytku stladu alebo
preddavku na nadbytok siladu a aktualizovanej sumy pokuty FuelEU.

4. Ak sa v sprive o dodato¢nych kontroldch uvedenej v odseku 3 zistia skreslené tudaje, nesilad alebo nespravne
vypolty, z ¢oho vyplynie nestilad s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 4 alebo 6 a v dosledku toho pokuta FuelEU
alebo tprava vysky sumy uz zaplatenej pokuty FuelEU, prislusny orgdn uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku ozndmi
dotknutej spolo¢nosti zodpovedajicu vysku pokuty FuelEU alebo upravenej pokuty FuelEU. Clenské stity zabezpecia, aby
spolo¢nost zodpovednd za lod' v obdobi, na ktoré sa vztahuji dodato¢né kontroly, zaplatila sumu vo vyske pokuty FuelEU
alebo upravenej pokuty FuelEU do jedného mesiaca od jej ozndmenia v stilade s podmienkami uvedenymi v ¢lanku 23.

5. Prislusny orgdn uvedeny v ¢lanku 1 bezodkladne stiahne z databdzy FuelEU dokument FuelEU o stlade lode, za ktort
spolo¢nost nezaplatila nacas pokuty FuelEU uvedené v odseku 4, a toto stiahnutie dotknutej spolo¢nosti v¢as ozndmi.
Tento orgdn prislusny dokument FuelEU o stlade opitovne vydd, len ak sa zaplati suma vo vyske pokuty FuelEU
a za predpokladu, Ze spolo¢nost spliia ostatné podmienky stanovené v tomto nariadeni tykajice sa drzby dokumentu
FuelEU o stlade.
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6.  Odsek 5 sa nevztahuje na lod, ktord bola prevedend na ind spolocnost, ako je spolocnost, ktord mala zodpovednost
za prevadzku lode v obdobi, na ktoré sa vztahuji dodato¢né kontroly.

7. Cinnosti uvedené v tomto ¢lanku, sprdva o dodatocnych kontroldch uvedend v odseku 3 a doklad o platbach pokiit
FuelEU bezodkladne zaznamenaji do databdzy FuelEU subjekty, ktoré uskutoénili tieto ¢innosti alebo vypracovali uvedenti
spravu alebo uskuto¢nili dant platbu.

Cldnok 18

Podporné néstroje a usmernenie

Komisia vyvinie vhodné monitorovacie néstroje, ako aj usmernenie a cielené ndstroje zamerané na riziko, aby ulahcila
a koordinovala ¢innosti overovania a presadzovania stvisiace s tymto nariadenim. Pokial je to moZné, toto usmernenie
a ndstroje sa spristupnia ¢lenskym $titom, overovatelom a vndtrostitnym akreditalnym orgdnom na tclely vymeny
informdcii a s cielom lepsie zabezpecit dosledné presadzovanie tohto nariadenia.

Cldnok 19

Databaza FuelEU a nahlasovanie

1. Komisia vyvinie elektronickd databdzu na monitorovanie stladu s tymto nariadenim (dalej len ,databdza FuelEUY),
zabezpedi jej fungovanie a aktualizuje ju. Databdza FuelEU sa pouZiva na vedenie zdznamov o opatreniach siivisiacich
s overovacimi ¢innostami, o bilancii siladu lodi vratane vyuzivania mechanizmov flexibility stanovenych v ¢lankoch 20
a 21, o uplatnovani vynimiek stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5, o opatreniach tykajicich sa platby pokiit FuelEU uloZenych
podla ¢lanku 23 a o vydani dokumentu FuelEU o stilade. Je pristupnd spolo¢nostiam, overovatelom, prislunym orgdnom
a akémukolvek riadne opravnenému subjektu, vnitrostitnym akreditatnym orgdnom, Eurdpskej ndmornej bezpe¢nostnej
agentire ustanovenej nariadenim Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 (*) a Komisii, vZdy s primeranymi
pristupovymi prdvami a funkciami zodpovedajticimi ich prislusnej zodpovednosti pri vykonavani tohto nariadenia.

2. Vsetky prvky zaznamenané alebo upravené v databdze FuelEU sa ozndmia subjektom, ktorym st pristupné.

3. Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych stanovi pravidld pre pristupové prava a funkéné a technické Specifikdcie
databdzy FuelEU, ako aj prisluiné pravidld pre oznamovanie a filtrovanie. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v silade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 29 ods. 3.

Cldnok 20

Vkladanie a poziciavanie nadbytku siladu medzi nahlasovanymi obdobiami

1. Aklod na zdklade vypoctov vykonanych v stilade s ¢ldnkom 16 ods. 4 zaznamend za nahlasované obdobie nadbytok
suladu, pokial ide o jej intenzitu sklenikovych plynov, ako sa uvddza v ¢linku 4 ods. 2, alebo, ak je to uplatnitelné,
o diastkovy ciel pre RENBO uvedeny v ¢lanku 5 ods. 3, spolocnost ho méze vlozit do bilancie stladu tej istej lode
za nasledujtice nahlasované obdobie. Spolo¢nost zaznamend do databdzy FuelEU vloZenie nadbytku stladu na nasledujice
nahlasované obdobie za predpokladu, Ze to jej overovatel schvdli. Po vydani dokumentu FuelEU o stlade uz spolo¢nost
nemoze vkladat nadbytok stiladu.

(*) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 z 27. jina 2002, ktorym sa ustanovuje Eurdpska ndmornd
bezpecnostnd agentdra (U. v. ESL 208, 5.8.2002, s. 1).
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2. Ak mdé lod na zdklade vypoctov vykonanych v silade s ¢ldnkom 16 ods. 4 za nahlasované obdobie nedostatok
suladu, spolo¢nost si moéze z nasledujiceho nahlasovaného obdobia pozicat preddavok na nadbytok siiladu
v zodpovedajtcej vyske. Tento preddavok na nadbytok siladu sa pripocita k bilancii siladu lode v nahlasovanom obdobi
a uvedeny preddavok vyndsobeny koeficientom 1,1 sa odpocita od bilancie stladu tej istej lode v nasledujiicom
nahlasovanom obdobi. Preddavok na nadbytok stladu sa nesmie pozicat:

a) v pripade mnozstva prekracujiiceho limit stanoveny v ¢ldnku 4 ods. 2 o viac ako 2 %, vyndsobeny spotrebou energie
lode vypocitanou v stilade s prilohou I;

b) pocas dvoch po sebe nasledujicich nahlasovanych obdobi.

3. Do 30. aprila overovaciecho obdobia a po schvileni overovatelom spolo¢nost zaznamend do databizy FuelEU
preddavok na nadbytok stladu.

4. Aklod v nahlasovanom obdobi neuskutocni Ziadne zastavenie v pristave v Unii a v predchddzajiicom nahlasovanom
obdobi si pozicala preddavok na nadbytok stiladu, prislusny organ riadiaceho $tatu ozndmi dotknutej spolo¢nosti do 1.
jiina overovacieho obdobia sumu pokuty FuelEU uvedenej v ¢ldnku 23 ods. 2, ktorej sa povodne vyhla tym, Ze si pozicala
preddavok na nadbytok siladu, pri¢om suma povodnej pokuty sa vyndsobi koeficientom 1,1.

Clanok 21

ZdruZovanie saladu

1.  Bilancie stladu tykajice sa intenzity sklenikovych plynov uvedenej v ¢lanku 4 ods. 2 a v uplatnitelnom pripade
Ciastkového ciela pre RFENBO uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3, vypocitané v siilade s ¢lankom 16 ods. 4, sa v pripade dvoch
alebo viacerych lodi mézu zdruzit na dcely splnenia poziadaviek uvedenych v ¢ldnku 4 a v uplatnitelnom pripade
v ¢lanku 5 ods. 3. Bilancia stladu lode nesmie byt zahrnutd do viac ako jedného zdruzenia bilancii v tom istom
nahlasovanom obdobi.

Pokial ide o cielovii hodnotu intenzity sklenikovych plynov a ¢iastkovy ciel pre RENBO, moZu sa pouzit dve samostatné
zdruZenia bilancif.

2. Spolo¢nost zaregistruje v databdze FuelEU svoj Gimysel zahrndt bilanciu sdladu lode do zdruZenia bilancii, ako aj
pridelenie celkovej zdruZenej bilancie siladu kazdej jednotlivej lodi a vyber overovatela vybraného na overenie tohto
pridelenia.

3.V pripade, Ze lode podielajiice sa na zdruzovani bilancii kontrolujii dve alebo viaceré spolo¢nosti, Gidaje o zdruZeni
bilancii zaregistrované v databdze FuelEU vritane pridelenia celkovej zdruzenej bilancie stladu prislusnym lodiam
a vyberu overovatela vybraného na overenie pridelenia celkovej zdruzenej bilancie stiladu kazdej jednotlivej lodi overia
v databdze FuelEU vsetky spolo¢nosti, ktorych sa zdruZovanie tyka.

4. ZdruZenie bilancii je platné len vtedy, ak je celkova zdruZena bilancia siladu kladnd, ak lode s nedostatkom stladu
vypocitanym podla ¢ldnku 16 ods. 4 nemaja po prideleni zdruzenej bilancie siladu zvySeny nedostatok siladu a ak lode
s nadbytkom stladu vypocitanym podla ¢lanku 16 ods. 4 nemaju po prideleni zdruzenej bilancie stiladu nedostatok stiladu.

5. Lod nemozno zahrntt do zdruzZenia bilancii, ak nespliia povinnost stanoventi v ¢ldnku 24.

6. Ak z celkovej zdruZenej bilancie stladu vyplynie pre jednotlivi lod nadbytok stiladu, uplatiiuje sa ¢ldnok 20 ods. 1.
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7. Cldnok 20 ods. 2 sa nevztahuje na lod, ktoré sa podiel'a na zdruzovani bilancii.

8. Do 30. aprila overovacicho obdobia zaznamend vybrany overovatel do databdzy FuelEU konec¢né zloZenie zdruzenia
bilancif a pridelenie celkovej zdruzenej bilancie stladu kazdej jednotlivej lodi.

Cldnok 22

Dokument FuelEU o salade

1. Overovatel do 30. jiina overovacieho obdobia vydd pre prislusnt lod dokument FuelEU o stlade za predpokladu, Ze
lod nemd po uplatnen{ ¢ldnkov 20 a 21 nedostatok siladu, nevykonala nestiladné zastavenia v pristave a splia povinnost
stanovent v ¢lanku 24.

2. Ak st splatné pokuty FuelEU podla ¢lanku 23 ods. 2 alebo 5, prislusny orgédn riadiaceho $titu vydd do 30. jina
overovacicho obdobia pre dotknutii lod” dokument FuelEU o stlade za predpokladu, Ze bola zaplatend suma vo vyske
pokt FuelEU.

3. Dokument FuelEU o stlade obsahuje tieto informacie:

a) identifika¢né tidaje o lodi (ndzov, identifika¢né ¢islo IMO a pristav registracie alebo domovsky pristav);
b) meno/ndzov, adresu a hlavné miesto podnikania vlastnika lode;

¢) totoznost overovatela;

d) détum vydania uvedeného dokumentu, jeho obdobie platnosti a prislusné nahlasované obdobie.

4. Dokument FuelEU o sdlade je platny 18 mesiacov po skonceni nahlasovaného obdobia alebo kym sa nevyda novy
dokument FuelEU o stlade podla toho, ¢o nastane skor.

5. Overovatel alebo v uplatnitelnych pripadoch prislusny orgdn riadiaceho 3titu bezodkladne zaznamend vydany
dokument FuelEU o stlade do databdzy FuelEU.

6. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia vzorové znenia dokumentu FuelEU o siilade, ako aj
elektronické ablény. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v sdlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 29
ods. 2.

Cldnok 23

Pokuty FuelEU

1. Overovatel do 1. mdja overovaciecho obdobia na zdklade vypoctov vykonanych podla ¢lanku 16 ods. 4 a po
pripadnom uplatneni ¢lankov 20 a 21 zaznamend do databdzy FuelEU overené bilancie stladu lode tykajtice sa intenzity
emisif sklenikovych plynov, ako sa uvddza v clanku 4 ods. 2, a v uplatnitelnom pripade &iastkového ciela pre RENBO, ako
sa uvddza v ¢lanku 5 ods. 3.

Ak md lod deficit stiladu, pokial ide o Ciastkovy ciel pre RENBO, ako sa uvddza v ¢lanku 5 ods. 3, pokuta FuelEU sa
vypocita podla vzorca uvedeného v Casti B prilohy IV.

2. Riadiaci 3tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tito spolo¢nost za vietky svoje lode, ktoré maji k 1. junu overovacieho
obdobia nedostatok stladu tykajici sa intenzity emisii sklenikovych plynov, ako sa uvddza v ¢lanku 4 ods. 2, alebo
v uplatnitelnom pripade ¢iastkového ciela pre RENBO, ako sa uvddza v ¢lanku 5 ods. 3, po pripadnom potvrdeni jeho
prislusnym orgdnom, zaplatila do 30. jiina overovacieho obdobia sumu vo vyske pokuty FuelEU vypocitant uplatnenim
vzorcov uvedenych v Casti B prilohy IV. Ak md lod nedostatok stladu pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujicich
nahlasovanych obdobi, tito suma sa vyndsobi koeficientom 1 + (n — 1)/10, kde n je pocet po sebe nasledujicich
nahlasovanych obdobi, za ktoré sa na spolo¢nost vztahuje pokuta FuelEU za dand lod.
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3. Riadiaci stdt spolo¢nosti zabezpedi, aby tato spolo¢nost do 30. juna overovaciecho obdobia za v3etky svoje lode, ktoré
sa nachddzaju v situdcii uvedenej v ¢ldnku 20 ods. 4, zaplatila sumu vo vyske pokuty FuelEU ozndment podla uvedeného
odseku.

4. Pred 1. mdjom overovacieho obdobia, v uplatnitelnom pripade na zdklade vypoctov vykonanych v stilade s clinkom
16 ods. 4, overovatel zaznamend do databdzy FuelEU celkovy pocet hodin, ktoré lod nespliiajiica poziadavky stanovené
v ¢lanku 6 stravila uviazand na nabrezi.

5. Riadiaci $tdt spolo¢nosti zabezpeci, aby tito spolo¢nost do 30. jiina overovacieho obdobia za vietky svoje lode, ktoré
uskuto¢nili asponi jedno nestladné zastavenie v pristave, po pripadnom potvrdeni jeho prislusnym orgdnom, zaplatila
sumu vo vyske pokuty FuelEU vypocitani tak, Ze sa suma 1,5 EUR vyndsobi stanovenou celkovou spotrebou elektriny
kotviacej lode a celkovym poctom hodin, ktoré stravila kotvenim lod nespliajiica poziadavky stanovené v ¢lanku 6,
zaokrdhlenym na najblizsiu celd hodinu.

6.  Clenské $tity zavedti na vnitrotétnej Grovni potrebny prévny a administrativny rdmec na zabezpecenie plnenia
povinnosti tykajtcich sa ukladania, platenia a vyberu pokit FuelEU.

7. Cinnosti uvedené v tomto ¢lanku, ako aj doklad o platbach pokat FuelEU bezodkladne zaznamenaji do databazy
FuelEU subjekty, ktoré ich uskuto¢nili alebo vykonali dand platbu.

8. Spolo¢nost zostdva zodpovednd za zaplatenie pokut FuelEU bez toho, aby tym bola dotknutd jej moZnost uzatvérat
zmluvné dohody s komerénymi prevddzkovatelmi lode, v ktorych sa stanovi, Ze tito komer¢ni prevadzkovatelia rucia
za refundéciu platby pokat FuelEU spolo¢nosti, ked prevezmi zodpovednost za nakup paliva ¢i prevadzku lode. Na tcely
tohto odseku sa prevadzkou lode rozumie urcenie prepravovaného ndkladu, trasy a rychlosti lode.

9.  Spolocnost zostdva zodpovednd za zaplatenie pokait FuelEU bez toho, aby tym bola dotknutd jej moZznost uzatvarat
zmluvné dohody s doddvatelmi paliv, v ktorych sa stanovi zodpovednost tychto dodévatelov paliv za refundiciu platby
pokiit FuelEU spolocnosti.

10.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 28, ktorymi sa zmeni priloha IV s cielom
prisposobit koeficient, ktory je uvedeny v poli 7 a v uplatnitelnom pripade v poli 14 tabulky v casti B uvedenej prilohy
a pouzity vo vzorci uvedenom v odseku 1 tohto clanku, na zdklade vyvoja ndkladov na energie, a zmenit multiplikacny
faktor stanoveny v odseku 5 tohto ¢linku na zdklade indexdcie priemernych nikladov na elektrinu v Unii.

11.  Clenské stity sa snazia zabezpecit, aby sa prijem z pokdt FuelEU alebo jeho ekvivalent vyjadreny finan¢nou
hodnotou pouzil na podporu rychleho zavddzania a pouZivania paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v odvetvi ndmornej dopravy, a to stimulovanim vyroby vicSicho mnozstva paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv pre odvetvie ndmornej dopravy, ulah¢enim vystavby vhodnych zariadeni na tankovanie paliva
alebo infrastruktr OPS v pristavoch a podporou vyvoja, testovania a zavadzania najinovativnejsich technoldgif do flotily
so zamerom dosiahnut vyrazné zniZenie emisii.

Clenské $téty do 30. jina 2030 a potom kazdych pét rokov zverejnia sprévu o vyuzivan{ prijmu z pokit FuelEU za obdobie
piatich rokov pred rokom vydania kazdej takejto spravy vratane informdcii o prijemcoch a drovni vydavkov v sivislosti
s cielmi uvedenymi v prvom pododseku.

Clanok 24

Povinnost mat na palube platny dokument FuelEU o sdlade

1. Do 30. jina overovacicho obdobia lode, ktoré sa zastavuji v pristave podlichajicom pravomoci ¢lenského stitu,
priplévaja don, zostdvaji v fiom alebo z neho odchddzajd, alebo ktoré pocas prislusného nahlasovaného obdobia
vykondvali plavby, musia mat platny dokument FuelEU o stlade.
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2. Dokument FuelEU o stlade vydany pre dotknutd lod podla ¢linku 22 predstavuje dokaz o stilade s tymto
nariadenim.

Cldnok 25

Presadzovanie

1. Clenské 3téty stanovia pravidld, pokial ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto nariadenia, a prijma vsetky
opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania. Stanovené sankcie musia byt G¢inné, primerané a odrddzajice.
Clenské staty o tychto pravidlach a opatreniach informuj Komisiu a bezodkladne jej ozndmia kazdt nasledujiicu zmenu,
ktord ich ovplyvni.

2. Kazdy clensky stat zabezpedi, aby sa v ramci kazdej in$pekcie lode v pristave podliehajiicom jeho pravomoci, ktord sa
vykondva podla smernice 2009/16/ES, overilo, ¢i ma lod na palube platny dokument FuelEU o stlade.

3. Ak lod nesplni povinnost stanovent v ¢linku 24 pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujticich nahlasovanych
obdobi a ak iné opatrenia na presadzovanie neviedli k zabezpeceniu stlladu s tymto nariadenim, prislusny organ ¢lenského
§tdtu pristavu zastavenia moze pre lod, ktord sa neplavi pod vlajkou uvedeného ¢lenského stétu, a po tom, ¢o dotknutej
spolo¢nosti poskytol moznost predloZit pripomienky, vydat rozhodnutie o vyhosteni. Ak sa prislusny orgdn ¢lenského
$tatu pristavu zastavenia rozhodne vydat rozhodnutie o vyhosteni, ozndmi to prostrednictvom databdzy FuelEU Komisii,
ostatnym ¢lenskym $tdtom a dotknutému vlajkovému $tatu. Kazdy clensky $tt s vynimkou ¢lenského $tatu, pod ktorého
vlajkou sa lod plavi, musi odmietnut vstup lode, na ktord sa vztahuje rozhodnutie o vyhosteni, do ktoréhokolvek zo
svojich pristavov dovtedy, kym si spolo¢nost nesplni svoje povinnosti. Ak lod' nesplni povinnost stanovent v ¢lanku 24
pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujicich nahlasovanych obdobi a vplava do pristavu ¢lenského $titu, pod
ktorého vlajkou sa plavi, prislusny ¢lensky $tdt v Case, ked sa tdto lod nachddza v jednom z jeho pristavov, a po tom, ¢o
dotknutej spolo¢nosti poskytol moznost predlozit pripomienky, nariadi zadrzanie vlajky, az kym si spolo¢nost nesplni
svoje povinnosti.

4. Dotknutd spolo¢nost potvrdi splnenie povinnosti mat platny dokument FuelEU o silade tak, Ze prislusnému
vnutrodtitnemu organu, ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, oznami platny dokument FuelEU o stlade. Tymto odsekom
nie st dotknuté ustanovenia medzindrodného prava, ktoré sa vztahujii na lode v ntdzi.

5. Sankcie vodi konkrétnej lodi zo strany ktoréhokolvek ¢lenského stdtu sa ozndmia Komisii, ostatnym ¢lenskym stdtom
a dotknutému vlajkovému $tétu prostrednictvom databdzy FuelEU.

Cldnok 26

Privo na preskdmanie

1. Spolo¢nosti st oprdvnené Ziadat o preskimanie vypoctov a merani, ktoré im overovatel predlozil podla tohto
nariadenia, ako aj o preskimanie odmietnutia vydat dokument FuelEU o siilade podla ¢lanku 22 ods. 1.

Ziadost o preskdmanie sa predloZi prislusnému organu ¢lenského stétu, v ktorom je overovatel akreditovany, do jedného
mesiaca od ozndmenia vysledku vypoctu alebo merania zo strany overovatela.

2. Rozhodnutia, ktoré podla tohto nariadenia prijme prislusny organ ¢lenského $tdtu, podliehajii preskimaniu sidom
¢lenského $tatu tohto prislusného organu.

Cldnok 27

Prislusné orginy

Clenské staty urcia jeden alebo viac prislusnych orgdnov zodpovednych za uplatiovanie a presadzovanie tohto nariadenia
(dalej len ,prislusné orgdny®) a ich ndzvy a kontaktné idaje ozndmia Komisii. Komisia uverejni na svojom webovom sidle
zoznam prislusnych orgdnov.
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Kapitola VI

Delegované a vykondvacie prdvomoci a ziveretné ustanovenia

Cldnok 28

Vykonévanie delegovania praivomoci
1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢linku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢linku 14 ods. 5
a v ¢lanku 23 ods. 10 sa Komisii udeluje na dobu neur¢itt od 12. oktdbra 2023.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku 14 ods. 5 a v ¢lanku 23
ods. 10 moZe Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle
pravomoci, ktoré sa v fiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda a¢innost diiom nasledujuam po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorSiemu ddtumu, ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi ur¢enymi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi v stlade so
zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe préva.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linku 4 ods. 4, clanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku 14 ods. 5 a ¢lanku 23 ods. 10
nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo
dna ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky
parlament aj Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest nimietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu
alebo Rady sa tito lehota predlzi o dva mesiace.

Cldnok 29

Postup vyboru

1. Komisii poméha Vybor pre bezpecnost na mori a pre zabrénenie znecistovania z lodi (COSS) ustanoveny nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 2099/2002 (¥). Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢ 182/2011. Ak vybor nevydd Ziadne
stanov1sko Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Cldnok 30
Spravy a preskimanie

1. Do 23. septembra 2024 Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu, v ktorej preskima vzdjomné
posobenie a konvergenciu medzi tymto nariadenim a nariadenfm (EU) 2015/757 alebo akymikolvek odvetvovymi
pravnymi aktmi. K tejto sprave sa v ndlezitych pripadoch moze pripojit legislativny navrh.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 z 5. novembra 2002, ktorym sa ustanovme Vybor pre bezpecnost na
mori a pre zabrénenie znecistovania z lodi (COSS) a menia a doplfiajii sa nariadenia o ndmornej bezpecnosti a zabréneni
zneistovania z lodi (U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1).
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2. Komisia do 31. decembra 2027 a potom kazdych pit rokov predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade sprivu
o vysledkoch hodnotenia fungovania tohto nariadenia vrdtane moznych vplyvov naruseni trhu ¢i tnikov v pristavoch;
o vyvoji technolégii v oblasti nulovych emisii v ndmornej doprave a ich trhu ako aj vyvoji technoldgii v oblasti paliv
z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a trhu s nimi a OPS vratane kotvenia mimo ndbreZia; o pouZiti prijmov
z pokiit FuelEU a o vplyve tohto nariadenia na konkurencieschopnost odvetvia nimornej dopravy v Unii.

Komisia v tejto sprave zvazi okrem iného:

a) vecny a geograficky rozsah posobnosti tohto nariadenia, pokial ide o zniZenie prahovej hodnoty hrubej priestornosti
uvedenej v ¢lanku 2 ods. 1 alebo o rozsirenie podielu energie vyuZivanej lodami pri plavbach do tretich krajin
a z tretich krajin, ktory sa uvadza v ¢lanku 2 ods. 1 pism. d);

b) limit uvedeny v ¢lanku 4 ods. 2 na téel dosiahnutia cielov stanovenych v nariadeni (EU) 2021/1119;

¢) typy a rozmery lodi, na ktoré sa vztahuje ¢linok 6 ods. 1, a rozsirenie povinnosti uvedenych v ¢ldnku 6 ods. 1 na lode
kotviace mimo ndbrezia;

d) vynimky ustanovené v ¢lanku 6 ods. 5;

e) zapodlitanie elektriny dodanej prostrednictvom OPS v prilohe I a emisny faktor od zdroja po palivovy tank stvisiaci
s touto elektrinou vymedzeny v prilohe II;

f) moznost zahrnif do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia $pecializované mechanizmy pre najudrzatelnejsie
a najinovativnejSie palivové technoldgie s vyznamnym dekarbonizatnym potencidlom s ciefom vytvorit jasny
a predvidatelny pravny ramec a podporit rozvoj trhu a zavddzanie takychto palivovych technoldgii;

g) vypocet bilancie sdladu pre lode Zziadajice o vylicenie dodatocnej energie spotrebovanej v dosledku plavby
v podmienkach ladu stanovenych v prilohdch IV a V a pripadné predlzenie platnosti tychto ustanoveni po
31. decembri 2034;

h) mozZnost zahrnit energiu z vetra do vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube stanoveného
v prilohe I za predpokladu, Ze je k dispozicii overitelnd metéda monitorovania a zapocitavania energie z veterného
pohonu;

i) moznost zahrnif nové technoldgie znizovania emisii sklenikovych plynov, ako zachytdvanie uhlika na palube,
do vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube a bilancie stladu stanovenych v prilohdch I a IV
za predpokladu, Ze je k dispozicii overitelnd metéda monitorovania a zapocitavania zachyteného uhlika;

j) moznost zahrnit do tohto nariadenia dalie prvky, najmi emisie ¢ierneho uhlika;

k) potrebu opatreni na rieSenie pokusov spolo¢nosti vyhniit sa uplatiiovaniu poziadaviek stanovenych v tomto narjadeni.

Komisia v pripade potreby zvaZi, ¢i k tejto spréve pripoji ndvrh na zmenu tohto nariadenia.

3. Komisia do sprdvy podla odseku 2 zahrnie hodnotenie socidlnych vplyvov tohto nariadenia na odvetvie ndimornej
dopravy, a to aj na jeho pracovn silu.

4. Pri vypracovavani spravy uvedenej v odseku 2 Komisia zvdzi rozsah, do akej miery vykondvanie tohto nariadenia
splnilo jeho ciele, a rozsah, do akej miery ovplyvnilo konkurencieschopnost odvetvia ndmornej dopravy. V uvedenej
sprave Komisia zvaZi aj interakciu tohto nariadenia s inymi prislusnymi pravnymi aktmi Unie a uréf vietky ustanovenia,
ktoré by sa mohli aktualizovat a zjednodusit, ako aj kroky a opatrenia, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat na zniZenie
celkového bremena ndkladov na odvetvie ndmornej dopravy. Ako sticast analyzy Komisie tykajicej sa tcinnosti tohto
nariadenia sprdva obsahuje aj postidenie zataZenia, ktoré toto nariadenie predstavuje pre podniky.
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na zmenu tohto nariadenia.

5.V pripade, Ze IMO prijme globalnu normu pre emisie sklenikovych plynov z paliv alebo globélne limity intenzity
sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lodi, Komisia bezodkladne predloZi spravu Eurépskemu parlamentu
a Rade. Komisia v tejto sprave preskiima toto globdlne opatrenie, pokial ide o jeho ambicie vzhladom na ciele Parizskej
dohody a o jeho celkovii environmentdlnu integritu. Preskiima aj vietky otizky tykajice sa mozného skibenia alebo
zostladenia tohto nariadenia s uvedenym globalnym opatrenim vritane potreby zabréanit duplicitnej reguldcii emisif
sklenikovych plynov z ndimornej dopravy na trovni Unie, ako aj na medzinarodnej drovni.

V pripade potreby sa k sprave moze pripojit legislativny ndvrh na zmenu tohto nariadenia v stlade so zdvizkami Unie
tykajicimi sa emisif sklenfkovych plynov v celom hospodarstve a s cielom zachovat environmentdlnu integritu a G¢innost
opatreni Unie v oblasti klimy.

6. Komisia monitoruje vykondvanie tohto nariadenia v stvislosti s ndmornou dopravou, najmi s cielom odhalit
spravanie zamerané na vyhybanie sa povinnostiam a zabrdnif mu v pociatotnom $tddiu, a to aj pokial ide
o najvzdialenejsie regiony.

Vysledky monitorovania sa zohladnia v sprdve, ktord sa predkladd kazdé dva roky podla ¢linku 3gg ods. 3
smernice 2003/87|ES.
Cldnok 31
Zmena smernice 2009/16/ES

Do zoznamu uvedeného v prilohe IV k smernici 2009/16/ES sa vklada tento bod:
,51. Dokument FuelEU o stilade vydany podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 z 13. septembra 2023 o vyuzivani paliv z obnov1telnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a 0 zmene smernice 2009/16/ES (U.v. EU L 234, 22. 9. 2023, p. 48).

Cldnok 32
Nadobudnutie Gi¢innosti
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatriuje sa od 1. janudra 2025 s vynimkou ¢lankov 8 a 9, ktoré sa uplatriuji od 31. augusta 2024.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Strasburgu 13. septembra 2023

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
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PRILOHA I

Metodika stanovenia intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode

Na tcely vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode sa uplatiiuje tento vzorec, ktory sa
oznacuje ako rovnica 1:

Intenzita sklenikovych plynov [%} = f < (WIT + TtW) Rovnica 1

T n fuel c
wt i Mj xCOgeq wir, j XLCV +2 1By *COg¢q clectricity k
n fuel c
25 M; xLCV; xRWD;+ Dy By
TtW n fuel—~m engine 1 1
2i 2 i | \1=10pC stipj ) ( CO2eq, Tewi, j) + {TG0C stip i * CO2eq Tew, slip . i
Tuel
SOM, <LCV < RWD;+ Y LE,
fwind Faktor odmeny za vetrom asistovany pohon

Na tcely rovnice 1 sa jednotlivé pouzité ¢leny a oznacenia uvadzaji v tejto tabulke:

Clen Vysvetlenie
i Index zodpovedajici typom paliv dodanym na lod’ v nahlasovanom obdobi
j Index zodpovedajtci jednotkdm spotrebujticim palivo na palube lode Jednotky spotrebujice

palivo, ktoré sa na tcely tohto nariadenia bert do tvahy, s hlavny(-é) motor(-y), pomocny(-é)
motor(-y), kotly, palivové ¢lanky a spalovne odpadu

k Index zodpovedajtici miestam pripojenia k OPS
n Celkovy pocet typov paliv dodanych na lod v nahlasovanom obdob{
c Celkovy pocet miest pripojenia k OPS
m Celkovy pocet jednotiek spotrebujticich palivo
M;; Hmotnost paliva i, ktoré spotrebovala jednotka spotrebujiica palivo j [gFuel]
Ey Elektrina dodand na lod za miesto pripojenia na OPS k [M]]
COseqwiri Emisny faktor sklenikovych plynov WtT paliva i [gCO2eq/M]]
COheqeariiyic Emisny faktor sklenikovych plynov WtT priradeny elektrine dodanej na kotviacu lod za miesto
pripojenia na OPS k [gCO2eq/MJ]
LCV; Dolnd vyhrevnost paliva i [M]/gFuel]
RWDi V pripade paliva, ktoré je nebiologického povodu, sa moze od 1. janudra 2025

do 31. decembra 2033 uplatnit faktor odmeny 2. Inak RWDi = 1.
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Caipj Koeficient nespdleného paliva ako percento hmotnosti paliva i spotrebovaného jednotkou
spotrebujiicou palivo j [%] Cslip zahffia fugitivne a uniknuté emisie
Creosj»Cremngs» Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podla spaleného paliva i v jednotke spotrebujicej
palivo j [gGHG/gFuel]
CFNzo.i.j
COseq1ewij Emisie TtW spdleného paliva i (v ekvivalentoch CO2) v jednotke spotrebujicej palivo
j [gCO2eq/gFuel]
COZeq.T(Wi.j - (CfCOZ\jXGWPCOQ + CfCH_m ><G\Vpcm + Cr‘Nzoj XGWPNQO)i
Rovnica 2
Curconj.Carcni» Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podla uniknutého paliva i k jednotke spotrebujticej
palivo j [gGHG/gFuel]
Cerzo,i i
COeq ewslipi, Emisie TtW uniknutého paliva i (v ekvivalentoch CO2) k jednotke spotrebujicej palivo
j [gCO2eq/gFuel]
COZcq,T!Wslipi_j = (CstUZ\jXGWPCOQ + CstH4j XGWPCH4 + CstzU_j XGWPNQO)i
kde: Csf CO2, a Csf N20, = 0.
CsfCH4j = 1.
GWP,,,GWP,, Potenciély globdlneho oteplovania v priebehu 100 rokov pre CO2, CH4, N20, ktoré s
vymedzené v Casti C ods. 4 prilohy V k smernici (EU) 2018/2001.
GWP,,,

Na tcely tohto nariadenia sa ¢len Z:EkXCO v Citateli rovnice 1 nastavi na nulu.

2eqelectricity.k
Metdda na urcovanie [Mi]

Hmotnost paliva [Mi] sa uréf pomocou mnoZstva nahldseného v stlade s rdmcom nahlasovania podla nariadenia
(EU) 2015/757 v pripade plavieb v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a to na zdklade metodiky monitorovania, ktort si
zvolila dand spolo¢nost.

Met6da na urcovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT

Emisie WtT sa urcujt na zdklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvddza v rovnici 1.
Predvolené hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT (COyeqwirs) S uvedené v prilohe IL
V pripade fosilnych paliv sa pouzijii len predvolené hodnoty uvedené v prilohe IL.

Pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 4 tohto nariadenia sa mo6zu pouzit skuto¢né hodnoty za predpokladu, Ze su certifikované
v rdmci schémy uznanej Komisiou v stlade s clankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU) 2018/2001 pre biopalivd, bioplyn,
RFNBO a fosilne paliva vyrobené z odpadu, alebo v uplatnitelnom pripade v stlade s prislusnymi ustanoveniami pravnych
aktov Unie tykajticich sa vnitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom.

Dodaci list pre nadrz lode (BDN)

Podla existujicich predpisov v prilohe VI k dohovoru MARPOL je BDN povinny a $pecifikuji sa v nich informdcie, ktoré sa
v lom maju uviest.
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Na tcely tohto narjadenia:

1. sa do dodacich listov pre nadrz lode, ktoré zahffiajii aj iné ako fosilne palivé, doplfaji o uvedenych palivich tieto
informdcie:

— dolnd vyhrevnost [MJ/g],

— pokial ide o biopalivd, hodnoty E, ktoré sa stanovia v stilade s metodikami stanovenymi v casti C prilohy V a casti
B prilohy VI k smernici (EU) 2018/2001 [gCO2eq/MJ], a stvisiace ddkazy o stlade s pravidlami stanovenymi
v uvedenej smernici pre tieto palivd, pricom sa uvedie vyrobny retazec paliv,

— v pripade inych ako fosilnych paliv a biopaliv emisny faktor sklenikovych plynov WtT [gCO2eq/MJ] a stvisiace
osvedcenie s identifikovanym vyrobnym retazcom paliva.

2. V pripade miesania viacerych produktov sa informacie pozadované v tomto nariadeni uvedi pre kazdy produkt v zmesi.
Dodaci list elektriny (EDN)

Na tcely tohto nariadenia obsahuja prislu§né EDN pre elektrinu dodant na lod aspon tieto informécie:

1. dodévatel: meno/ndzov, adresa, telefon, e-mail, zdstupca,

2. prijimajuica lod” ¢islo IMO (MMSI), ndzov lode, typ lode, vlajka, zdstupca lode,

3. pristav: ndzov, miesto (LOCODE), terminal/kotvisko,

4. miesto pripojenia k OPS: idaje tykajice sa miesta pripojenia,

5. Cas pripojenia k OPS: ddtum/cas zaciatku/ukoncenia,

6. dodand energia: podiel elektriny priradeny odbernému miestu (v uplatnitelnych pripadoch) [kW], spotreba elektriny
(kWh) za zii¢tovacie obdobie, informdcie o $pickovom vykone (ak st k dispozicii),

7. meranie.

Metéda na ur¢ovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW

Emisie TtW sa ur¢ujii na zdklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1 a rovnici 2.

Predvolené hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW (COyeqrew;) s uvedené v prilohe IL

Ak sa tym zvy$i celkovd presnost vypoctu, v stlade s pldnom monitorovania uvedenym v ¢lanku 8 a po postdeni
overovatelom spolo¢nost moze pri uplatiovani clanku 10 ods. 5 pouzit aj iné metddy, ako je napriklad priame meranie
CO2eq ¢i laboratérne skasky.

Metdda uréovania fugitivnych a uniknutych emisii TtW

Fugitivne a uniknuté emisie s emisie sposobené mnozstvom paliva, ktoré sa nedostane do spalovacej komory spalovacej
jednotky alebo ktoré jednotka spotrebujica palivo nespotrebuje, pretozZe sa nespélilo alebo bolo odvetrané ¢i uniklo zo
systému. Na tclely tohto nariadenia sa zohladnuju fugitivne a uniknuté emisie ako percento hmotnosti paliva pouzitého
v jednotke spotrebujticej palivo. Predvolené hodnoty sti uvedené v prilohe II.

Metddy uréovania faktorov odmeny spojenych s vetrom asistovanym pohonom
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Ak je na palube nainstalovany vetrom asistovany pohon, méze sa uplatnit faktor odmeny, ktory sa urcuje takto:

Faktor odmeny za vetrom asistovany pohon — WIND (fwind) l:,\]:"ﬂ
rop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 20,15
kde:

— PWind je dostupny efektivny vykon systémov s vetrom asistovanym pohonom a vypocita sa ako feff * Peff v stilade
s usmerneniami z roku 2021 k zaobchddzaniu s inova¢nymi technoldgiami energetickej efektivnosti na vypocet
a overovanie dosiahnutého indexu energetickej efektivnosti konstrukéného riesenia (EEDI) a dosiahnutého indexu
energetickej efektivnosti existujiicich lodi (EEXI) (MEPC.1/Circ.896) (guidance on treatment of innovative energy
efficiency technologies for calculation and verification of the attained EEDI and EEXI);

— PProp je vykon pohonného systému lode a zodpovedd PME, ako sa vymedzuje v usmerneniach z roku 2018 k metéde
vypoctu dosiahnutého EEDI pre nové lode (rezolticia IMO MEPC.364(79) (guidelines on the method of calculation of
the attained energy efficiency design index (EEDI) for new ships) a v usmerneniach z roku 2021 k metdde vypoctu
dosiahnutého EEXI (rezoldcia IMO MEPC.333(76) (guidelines on the method of calculation of the attained energy
efficiency existing ships index (EEXI)). V pripade namontovania hriadelového(-ych) motora(-ov) plati: PProp = PME +
PPTI(i),shaft.

Index intenzity sklenikovych plynov lode sa potom vypocita vyndsobenim vysledku rovnice 1 faktorom odmeny.
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PRILOHA II

Predvolené emisné faktory

Predvolené emisné faktory uvedené v nasledujicej tabulke sa pouZiji na uréenie indexu intenzity sklenikovych plynov
uvedeného v prilohe I k tomuto nariadeniu, a to s vynimkou pripadov, ked sa spolocnosti pri uplatfiovani cldnku 10
ods. 4 a 5 tohto nariadenia odklonia od tychto predvolenych emisnych faktorov.

V nasledujtcej tabulke:

— TBM znamend ,ma sa merat”,

— N/A znamend ,nie je k dispozicii®,
— pomlcka znamend ,neuplatiiuje sa“.

— E sa stanovuje v stilade s metodikami stanovenymi v ¢asti C prilohy V a ¢asti B prilohy VI k smernici (EU) 2018/2001.

Ak sa v policku uvddza TBM alebo N/A, pouzije sa najvyssia predvolend hodnota triedy paliva nachddzajtica sa v tom istom
stlpci, pokial sa nepreukdze hodnota v stlade s ¢lankom 10.

Ak sa pre konkrétnu triedu paliva uvddza vo vietkych polickach toho istého stipca len TBM alebo NJA, pouZije sa
predvolend hodnota najmenej priaznivého retazca vyroby fosilnych paliv, pokial sa nepreukdze hodnota v stlade
s ¢lankom 10. Toto pravidlo sa nevztahuje na stlpec 9, ak TBM alebo N/A odkazuje na hodnoty, ktoré nie st dostupné pre
spotrebitela paliva. V pripade nestandardnej hodnoty by sa mala pouzit certifikovand hodnota v stlade s ¢ldnkom 10

ods. 5.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
islip
Trieda Ako %
Trieda paliva| VaZoV retazca v Oz vr jednotiek Creos Cram Cono hmotposti
3 vyroby M [gCOQeq] spotrebu}ﬁ- €02 oCH NoO pavl}vfa
{E} MJ cich palivo |:gFuel:| {gFuel} { T uel } pouzitého
motorom
HFO
vietky
ISO 8217 0,0405 13,5 spalovacie 3,114 0,00005 | 0,00018 -
triedy od RME motory
po RMK
LFO
vietky
ISO 8217 0,041 13,2 spalovacie | 3,151 0,00005 | 0,00018 -
Fosilne | triedy od RMA motory
po RMD
MDO
MGO vSetky
isos217 | 904%7 14,4 Sp;loci‘(f)iae 3,206 | 0,00005 | 0,00018 -
triedy od DMX Y
po DMB
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WitT

TtW

Trieda paliva

Nézov retazca
vyroby

LCV

¢

Co 2eq WtT

55"

Trieda
jednotiek
spotrebuji-
cich palivo

CfCOg

gCOo2
gFuel

CfCH4

gCHy
gFuel

]

Cszo

gNoO
gFuel

Cslip
Ako %
hmotnosti
paliva
pouzitého
motorom

Fosilne

LNG

0,0491

18,5

LNG Otto
(dvojpali-
VOVy motor,
strednd
rychlost)

LNG Otto
(dvojpali-
vovy motor,
pomald

rychlost)

LNG Diesel
(dvojpali-
VOVvy motor,
pomald
rychlost)

LBSI

2,750

0,00011

3,1

1,7

0,2

2,6

LPG

0,046

7,8

vetky
spalovacie
motory

3,030
butin

3,000
propan

TBM

TBM

H2
(zemny plyn)

0,12

132

palivové

¢lanky

spalovaci
motor

TBM

NH3
(zemny plyn)

0,0186

121

palivové
¢lanky

TBM

spalovaci
motor

TBM

metanol

(zemny plyn)

0,0199

31,3

vietky
spalovacie
motory

1,375

TBM

TBM
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Eslip
Trieda Ako %
Trieda paliva| VaZov refazca v Oz var jednotiek Creos Cram Cono hmotnosti
p vyroby MJ [gcl\(z?eq] spotrebujﬁ- oC0? oCH, aNyO Pa}}Vﬁh
g cich palivo oFuel ZFuel aFuel pouzitého
motorom
etanol, retazce vietky
vyroby podla spalovacie | 1,913 TBM TBM -
smernice (EU) .
2018/2001 Y
bionafta
refazce vyroby vietky
podla smernice spalovacie 2,834 TBM TBM -
(EU) motory
2018/2001
hydrogenacne
rafinovany
rastlinny olej y
(HVO), vietky
) ) spalovacie 3,115 0,00005 | 0,00018 -
refazce vyroby motory
podla smernice
(EV)
2018/2001
hodnota
stanovena
Sy v prilohe III Ceco
Biopaliva ksmernici | E~ Tov*
EV) LNG Otto
2018/2001 (dvojpali-
vovy motor, 3,1
strednd
rychlost)
skvapalneny
biometdn a/ko LNG Otto
doprgvne (dvojpali-
palivo vovy motor, 1,7
(Bio-LNG) pomald 2,750 0 0,00011
, ; rychlost)
retazce vyroby
podla smernice
(EU)
2018/2001 ]
LNG Diesel
(dvojpali- 0,2
vovy motor)
LBSI 2,6
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Cslip
LCV COeq we Trieda . C C. Ako %
Trieda paliva Nézov retazca e jednotiek Creos rem 20 hmotnosti
vyroby MJ [gcl\(zzf:q] spotrebuju- €02 ¢CH) Ny0 pavl}v/ah
g J cich palivo oFuel ZFuel aFuel pouzitého
motorom
biometanol,
retazce vyroby vietky
odl'a smernice spalovacie , -
podl nerni pal i 1,375 TBM TBM
(EV) motory
2018/2001
iné retazce <
vyroby podla vetky
4 . spalovacie 3,115 0,00005 | 0,00018 -
smernice (EU) motor
2018/2001 otory
bio-H2 hodnota p?ll;ﬁge 0 0 0
refazce vyroby | Stanovend
Biopalivé | 50dra smernice kV Prﬂoh?(g[lj) N/A -
(EV) smernici L
2018/2001 | 2018/2001 SprllootE“ 0 0 TBM
odkaz <
na smernicu Vs,etky .
e-nafta 0,0427 (EV) spalovacie 3,206 0,00005 | 0,00018 -
20182001 | OOY
odkaz <
na smernicu Vs’etky'
e-metanol 0,0199 (EV) spalovacie 1,375 TBM TBM -
2018)2001 | MO
Palivd
z obnovi- LNG Otto
telnych (dvojpali-
zdrojov vovy motor, 3,1
nebiolo- strednd
gického rychlost)
povodu
(RENBO)
B LNG Otto
odkaz (dvojpali-
epalivd | o iNG 0,0491 |Ddsmernicu)vovy motor,| ) ;5 o |[oo0011 |
(EU) pomald
2018/2001 | rychlost)
LNG Diesel
(dvojpali- 0,2
vovy motor)
LBSI 2,6
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Eslip
LCV COeq we Trieda C C. Ako %
Trieda paliva| NaZoV refazca e jednotiek Creo, e 20 hmotnosti
3 vyroby MJ [gcl\(zzf:q] spotrebgju- €02 ¢CH) Ny0 pavl}v/ah
g J cich palivo oFuel ZFuel aFuel pouzitého
motorom
palivové
na ;)ilzirzlicu Clénky " " ’
e-H2 0,12 (EU) 1, , -
2018/2001 SP; (;’t‘(’)i“ 0 0 TBM
p;l;ge 0 N/A TBM N/A
e-NH3 0,0186 N/A
spalovaci 0 NJA TBM N/A
motor
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
ENERGE- pobrezné
Iné elekrina - TICKY MIX Zaf(fo.vame - - - -
EU elektrinou
(OPS)

V stlpci 1 sa uvddza trieda paliv, konkrétne fosilne palivd, kvapalné biopalivd, plynné biopalivd a e-paliva.

V stlpci 2 sa uvddza nazov alebo retazce vyroby prisluinych paliv v rimci triedy.

V stlpci 3 sa uvddza dolnd vyhrevnost paliv v [MJ/g]. V pripade kvapalnych biopalfv sa hodnoty energetického obsahu
na zaklade hmotnosti (dolnd vyhrevnost, MJ/kg) stanovené v prilohe Il k smernici (EU) 2018/2001 prepocitaji na [M]/g]
a pouZija sa.

V stlpci 4 sa uvadzajt emisné faktory sklenikovych plynov WtT v [gCO2eq/MJ]:

a)

V pripade kvapalnych biopaliv sa predvolené hodnoty vypocitaji pomocou hodnét E stanovenych v silade
s metodikami stanovenymi v ¢asti C prilohy V k smernici (EU) 2018/2001 pre vSetky kvapalné biopalivd okrem bio-
LNG a v casti B prilohy VI k uvedenej smernici pre bio-LNG a na zdklade predvolenych hodnét stvisiacich
s konkrétnym biopalivom pouzivanym ako dopravné palivo a s jeho vyrobnym refazcom stanovenym v Castiach
D a E prilohy V k uvedenej smernici pre vietky kvapalné biopalivd okrem bio-LNG a v casti D prilohy VI k uvedenej
smernici pre bio-LNG. Hodnoty E sa vsak musia upravit odpocitanim pomeru hodnoét uvedenych v stlpci 6 (cf_CO2)
a stlpci 3 (LCV). VyZaduje sa to v tomto nariadeni, v ktorom sa oddelujii vypocty WtT a TtW, aby sa zabrdnilo
dvojitému zapoditaniu emisii.

V pripade RENBO a inych paliv neuvedenych v pismene a), ktoré sa majii zohl'adnit na téely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1
tohto nariadenia, sa predvolené hodnoty vypocitajii bud pomocou metodiky delegovaného aktu uvedeného v ¢ldnku 28
ods. 5 smernice (EU) 20182001, alebo v uplatnitelnom pripade pomocou podobne] metodlky, ak sa tdto metodika
vymedzuje v pravnom akte Unie tykajicom sa vntitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom
podla ¢ldnku 10 ods. 1 a 2 tohto nariadenia.
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V stlpci 5 sa uvddzajii hlavné typy|triedy jednotiek spotrebujticich palivo, ako st dvojtaktny a stvortaktny spal'ovaci motor
s dieselovym alebo Ottovym cyklom, zdZihové motory s chudobnou zmesou (LBSI), palivové ¢lanky atd.

V stlpci 6 sa uvadza emisny faktor Cf pre CO2 v [gCO2/gfuel]. Pouzijii sa hodnoty emisnych faktorov spec1f1k0vane
v nariadeni (EU) 2015/757. V tabulke st $pecifikované predvolené hodnoty pre vietky palivd, ktoré nie st uvedené
v nariadenf (EU) 2015/757.

V stlpci 7 sa uvddza emisny faktor Cf pre metdn v [gCH4/gfuel]. V pripade LNG paliv je Cf pre metan stanoveny na nulu.

V stlpci 8 sa uvddza emisny faktor Cf pre oxid dusny v [gN20/gfuel].

V stlpci 9 sa uvadza Cast paliva stratend ako fugitivne a uniknuté emisie (Cslip) merand ako percento hmotnosti paliva
pouzitého konkrétnou jednotkou spotrebujicou palivo. V prl’pade paliv, ako je LNG, pre ktoré existuji fugitivne

a uniknuté emisie, sa mnoZstvo fugitivnych a uniknutych emisii uvedenych v tabulke vyjadri percentom hmotnosti
pouzitého paliva (stipec 9). Hodnoty Cslip uvedené v tabulke sa vypocitajii pri 50 % plného zatazenia motora.
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PRILOHA III
Vseobecné poziadavky na technolégie s nulovymi emisiami

V nasledujiicej nevycerpdvajiicej tabulke sa uvddzaja typy technoldgii, ktoré sa majii povazovat za technoldgie s nulovymi
emisiami v zmysle ¢linku 3 bodu 7, ako aj vieobecné poziadavky na ich prevadzku.

Typy technoldgii Vseobecné poziadavky na prevddzku

Palivové ¢lanky Energia doddvand palubnymi palivovymi ¢ldnkami s palivom alebo systémom,
ktoré zabezpecujti, Ze pri pouZzivani na tcely poskytovania energie neuvolfiuji
do atmosféry ziadne emisie uvedené v ¢ldnku 3 bode 7.

Palubné uskladiiovanie elektrickej Energia doddvana palubnymi systémami na uskladnovanie elektrickej energie, ktoré
energie sa vopred nabili prostrednictvom:

— vyroby elektriny na palube na mori

— pobrezného nabijania batéril

— vymeny batérii.
Palubnd vyroba elektriny z veternej | Energia doddvand palubnymi obnovitelnymi zdrojmi energie, a to bud’ priamo
a slne¢nej energie do siete lode, alebo prostrednictvom nabijania systémov na prechodné

uskladiiovanie elektrickej energie.

Energiu doddvand palubnymi technoldgiami, ktoré nie sti uvedené v tejto tabulke a ktoré dosahujii nulové emisie v zmysle
¢lanku 3 bodu 7, mozno doplnit do tejto tabulky prostrednictvom delegovanych aktov v stlade s ¢ldnkom 6 ods. 6.

Splnenie vSeobecnych poziadaviek uvedenych vysSie a v ¢lanku 6 ods. 6 pre iné technoldgie, ako aj podrobnych
akceptacnych kritérif stanovenych vo vykondvacich aktoch uvedenych v ¢linku 6 ods. 7 sa musi preukdzat ndlezitou
dokumentdciou.
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PRILOHA IV

Vzorce na vypocet bilancie sdladu a pokdt fueleu stanovenych v ¢lanku 23 ods. 2

A. Vzorec na vypocet bilancie stiladu lode

a) Na tcely vypoctu bilancie stladu lode tykajticej sa intenzity sklenikovych plynov, ako sa uvadza v ¢ldnku 4 ods. 2, sa
uplatiiuje tento vzorec:

Bilancia siladu [gCO2eq] = (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Y MXLCV, + Y .E, ]
kde:
gCO0yq Gramy ekvivalentu CO2
GHGIEtarget IL)lé?ﬁta iglta?rrllliilt); séq(li?;lmvych plynov z energie vyuZivanej na palube lode
CHCIEactual Priemernd ro¢nd intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na

palube lode vypocitand za prislusné nahlasované obdobie

V pripade kazdej lode, ktord md ladovu triedu IC, IB, IA alebo IA Super alebo rovnocennii ladovii triedu moze
spolo¢nost do 31. decembra 2034 poziadat o vylicenie dodatocnej spotreby energie v dosledku plavby
v podmienkach ladu.

V pripade kazdej lode, ktord ma ladov triedu IA alebo IA Super alebo rovnocenni [adovii triedu moze spolo¢nost
poziadat o vylicenie dodato¢nej spotreby energie z dovodu technickych vlastnosti lode.

V oboch pripadoch, kedy je dodato¢na spotreba energie vylicend, sa na vypocet bilancie stladu uvedenej vyssie
hodnoty Mi nahradia upravenou hmotnostou paliva MiA vymedzenou v prilohe V a hodnota GHGIEactual, ktord sa
mé pouzit na vypocet bilancie stladu, sa prepocita so zodpovedajicimi hodnotami MiA.

b) Na tcely vypoctu bilancie stladu lode, pokial ide o ¢iastkovy ciel pre RENBO podla ¢lanku 5 ods. 3, sa uplatiiuje
tento vzorec:

n fuel n RFNBO
CBarsso[MJ] = (o, 02x(2 M, xLCV,)) (2 MxLCV)
kde:
CBrengo Bilancia sdladu (v MJ) ¢iastkového ciela RFNBO uvedeného v ¢lanku 5

ods. 3lance in MJ of RENBO subtarget referred to in Article 5(3)

nRENBO Ro¢ny stcet energie vyuzitej z RENBO afalebo z paliv zabezpeujicich
Z M, xLCV, rovnocenné dspory emisif sklenikovych plynov uvedenych v ¢ldnku 5

i
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B. Vzorec na vypocet pokit FuelEU stanovenych v ¢lanku 23 ods. 2

Vyska pokiit FuelEU stanovenych v ¢ldnku 23 ods. 2 sa vypocita takto:

a) pokuta FuelEU, pokial ide o bilanciu stiladu tykajicu sa intenzity emisif sklenikovych plynov z lode podla ¢linku 4

ods. 2
= bilancia salad
Pokuta FuelEU % %2400
1. Pokuta FuelEUy 2. je v EUR
3. |Bilancia suladul 4. je absoliitna hodnota bilancie stladu
5. 41000 6. je 1 metrickd tona VLSFO, ktord zodpoveda
41000 MJ
7. 2400 8. je suma, ktord sa md zaplatit v EUR za ekvivalent

metrickych ton VLSFO

pokuta FuelEU, pokial ide o ¢iastkovy ciel pre RENBO podla ¢lanku 5 ods. 3

Ak CByrso&egt; 0, vyska pokuty FuelEU uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2 sa vypocita takto:

Pokuta FuelEU (RFNBO) = CBRENBO 5 p
41000 ¢

9. Pokuta FuelEU 10.  jevEUR

11. CBrengo 12. je hodnota bilancie stiladu pre RENBO

13. Pd 14.  je cenovy rozdiel medzi RENBO a fosilnymi
palivami kompatibilnymi s lodnymi
zariadeniami

15. 41000 16.  je 1 metrickd tona VLSFO, ktord zodpovedd
41 000 MJ
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PRILOHA V
Vypocet upravenej hmotnosti paliva pre plavbu v podmienkach I'adu

V tejto prilohe sa opisuje spdsob vypoctu:

— dodatocnej spotreby energie z dovodu technickych charakteristik lode, ktord mé ladovii triedu IA alebo IA Super alebo
rovnocennt ladovi triedu,

— dodatocnej spotreby energie lodou, ktord ma ladovii triedu IC, IB, IA alebo IA Super alebo rovnocennii ladovi triedu
pri plavbe v podmienkach ladu,

— upravenej hmotnosti [Mi A] po odpo¢itani dodato¢nej energie priradenej ku kazdému palivu i.
Dodato¢nd energia spotrebovand z dovodu ladovej triedy

Dodato¢nd spotreba energie vyplyvajiica z technickych charakteristik lode, ktord ma ladovi triedu IA alebo IA Super alebo
rovnocenni ladovi triedu, sa vypocita takto:

Eaddumnal due to ice class 07 05 x (Emyages,mlal - Eaddmoual due to ice coudilions)

kde:

Evoyages, total oznacuje celkovil energiu spotrebovand pri vietkych plavbach a

Eadditional due toice  oznacuje dodato¢nu spotrebu energie v dosledku plavby v podmienkach ladu.
conditions

Celkovd energia spotrebovand pri vietkych plavbach sa vypocita takto:

Erpuseniont = 2 Mo XLCV,

kde:

Mi, voyages, total oznacuje hmotnost paliva i spotrebovaného pri vetkych plavbdch v rozsahu pdsobnosti
tohto nariadenia a

LCVi oznacuje dolnt vyhrevnost paliva i.

Dodato¢nd energia spotrebovand pri plavbe v podmienkach ladu

Dodatoc¢nd spotreba energie lode, ktord ma ladovd triedu IC, IB, 1A alebo IA Super alebo rovnocennd ladovii triedu pri
plavbe v podmienkach ladu sa vypocita takto:
E

additional due to ice conditions E

voyages,total ~

E

voyages,open water

-FE

voyagesice conditions adjusted

kde:

E,oyages,open water oznacuje energiu spotrebovant pri plavbach na otvorenom mori a
Eoyages ice conditions, adjusted  0ZNAaCuje upravend energiu spotrebovanti v podmienkach ladu.

Eadditional due to ice conditions nemoze byt V)’ggla ako 17 3><Evoynges,open water

Energia spotrebovand pri plavbach, ktoré zahfaji len plavbu na otvorenom mori, sa vypocita takto:

Evoyages, open water = Evoyages,mlal - E\'nyagesjce conditions
kde:
Eoyages,ice conditions oznaluje energiu spotrebovant pri plavbe v podmienkach ladu, ktora sa vypocita
takto:
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kde:

Mi voyages.ice conditions oznacuje hmotnost paliva i spotrebovaného pri plavbe v podmienkach ladu
v rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Upravend energia spotrebovand pri plavbe v podmienkach ladu sa vypocita takto:

Evoyages,lce conditions,adjusted —— D.ce conditions ﬁopen water
kde:
Dice conditions oznacuje celkovii vzdialenost preplavant v podmienkach ladu v rdmci rozsahu
posobnosti tohto nariadenia.
£ oznacuje spotrebu energie na vzdialenost prepldvanii na otvorenej vode, ktord sa
open water s
vypocita takto:
E _ (Evoyages,total *Evoyages‘ice conditions)
Dopen water (Dtotal ~ Dice conditions)
kde:
Eoyages.ice conditions oznacuje spotrebu energie pri plavbe v podmienkach ladu a
Diotal je celkovd vzdialenost preplivand za rok v rdmci rozsahu posobnosti tohto

nariadenia.

Celkovd dodato¢nd energia stvisiaca s ladom spotrebovand z dovodu ladovej triedy a pri plavbe v podmienkach ladu
Eaddilional ice — Eaddi(ional due to ice class + Eaddilional due to ice conditions
Upravend hmotnost [Mi,A]

Spolo¢nost prideli celkovii dodatocnii energiu stvisiacu s ladom E i additional ice rdéznym palivim i pouZivanym pocas
roka, a to s tymito podmienkami:

S E i additional ice = E additional ice
Pre kazdé palivo i,

E: sadiiona 1o SMXLCV;
Upravena hmotnost paliva [Mi,A] sa vypocita takto:

i,additional ice
M,, = M, - addioml e
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