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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/851
z 19. aprila 2023,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial ide o sprisnenie emisnych noriem CO, pre nové
osobné vozidld a nové lahké GZitkové vozidld v stlade s ambiciéznejsimi klimatickymi cielmi Unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmi na jej ¢ldnok 192 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po posttpeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (%),

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom (),

kedze:

(1)  Parizska dohoda (*) bola prijatd 12. decembra 2015 na zdklade Rimcového dohovoru Organizicie Spojenych
nérodov o zmene klimy (UNFCCC) (dalej len ,PariZska dohoda“) a platnost nadobudla 4. novembra 2016. Zmluvné
strany Parizskej dohody sa dohodli, ze udrzia zvySenie priemernej globdlnej teploty vyrazne pod hodnotou
2 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynaloZia usilie na obmedzenie zvysenia teploty
0 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia. Tento zdvizok sa posilnil prijatim Glasgowského
klimatického paktu v rdmci UNFCCC 13. novembra 2021, v ktorom konferencia zmluvnych strdin UNFCCC, ktord
slizila ako zasadnutie zmluvnych strdn PariZzskej dohody, uznala, Ze vplyv zmeny klimy bude ovela nizsi, ak sa
teplota zvysi o 1,5 °C v porovnani so zvySenim o 2 °C, a rozhodla sa pokracovat v Gsili o obmedzenie zvy3enia
teploty na 1,5 °C.

(2)  RieSenie vyziev savisiacich s klimou a Zivotnym prostredim a dosiahnutie cielov Parizskej dohody st taziskom
ozndmenia Komisie z 11. decembra 2019 o Eurdpskej zelenej dohode (dalej len ,Eurépska zelend dohoda®).
Eurépsky parlament vo svojom uzneseni z 15. janudra 2020 o Eurdpskej zelenej dohode (°) vyzval, aby sa
nevyhnutny prechod na klimaticky neutralnu spolo¢nost uskuto¢nil najneskor do roku 2050, a vo svojom uzneseni
z 28. novembra 2019 o ntidzovom stave v oblasti klimy a Zivotného prostredia vyhldsil midzov;'/ stav v oblasti klimy
a zivotného prostredia (). Potreba a vyznam Eurépskej zelenej dohody vzhladom na velmi vdzny vplyv pandémie
ochorenia COVID-19 na zdravie a hospodarsku prosperitu obéanov Unie este vzrastli.

(3)  V Eurdpskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny sibor vzdjomne sa posilitujicich opatrenl a iniciativ
Zameranych na dosiahnutie klimatickej neutrality v Unii do roku 2050 a vytyCuje sa nové stratégia rastu so
zameranim transformovat Uniu na spravodhvu a prosperujicu spolo¢nost s modernym a konkurencieschopnym
hospodérstvom efektivne vyuZivajicim zdroje, s dynamlckyml odvetviami, ktoré st vo svojich prislusnych
segmentoch svetovou Spickou a hnacou silou globdlnej inovécie, a pritom zabezpecit vysoko platené kvalitné
pracovné miesta v Unii. Jej cielom je takisto ochrafiovat, Setrif a zveladovat prirodny kapital Unie a chrénit zdravie
a blaho obcanov pred environmentdlnymi rizikami a vplyvmi. V tejto stvislosti sa v 8. environmentdlnom akénom

() U.v.EUC 194,12.5.2022, s. 81.

@ U.v.EUC270,13.7.2022,s. 38.

() Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 14. februdra 2023 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 28. marca
2023.

( U.v.EUL282,19.10.2016, s. 4.

¢) U.v.EUC270,7.7.2021,s. 2.

¢) U.v.EUC 232,16.6.2021, s. 28.
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programe do roku 2030 stanovenom v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/591 (') posiliiuje ciel
urychlit zelend transformaciu na klimaticky neutrdlne, udrzatelné, netoxické, odolné a konkurencieschopné
obehové hospodarstvo efektivne vyuZivajice zdroje a zaloZené na energii z obnovitelnych zdrojov,
a to spravodlivym, rovnym a inkluzivnym spdsobom, ako aj ciel chrénit, obnovovat a zlepSovat stav zZivotného
prostredia a pritom podporovat opatrenia a iniciativy ozndmené v ramci Eurdpskej zelenej dohody a vychddzat
z nich. Transformdcia zdroven vplyva inak na Zeny ako na muZov a md osobitny dosah na niektoré ZneV)'fhodnené
skupiny, napriklad na starsich Tudi, osoby so zdravotnym postihnutim a osoby s mensinovym rasovym alebo
etnickym povodom. Okrem toho bude mat transformaécia rozdlelny vplyv na regiény Unie, najmi strukturdlne
znevyhodnené, okrajové a najvzdialenejsie regidny. Preto sa musi zabezpecit, aby bola transformadcia spravodlivd
a inkluzivna a aby sa na nikoho nezabudlo.

(4)  Unia sa zaviazala zniZif Cisté emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie aspoii 0 55 % do roku 2030
v porovnani s Grovilami z roku 1990 a tento ciel bol stanoveny v aktualizovanom vnitrostitne stanovenom
prispevku, ktory predlozila sekretaridtu UNFCCC 17. decembra 2020.

(5)  Prostrednictvom prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 (%) Unia zakotvila v pravnom
predpise ciel zniZif emisie a dosiahnut nulovd bilanciu emisii najneskor do roku 2050 a ndsledne sa usilovat
o dosiahnutie zapornych emisif. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zévizny ciel Unie dosiahnut do roku
2030 domadce zniZenie Cistych emisii sklenikovych plynov (emisie po odpocitani odstranenych emisii) aspoii o0 55 %
v porovnani s Groviiami z roku 1990.

(6) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii by mali prispiet vietky odvetvia hospodarstva vratane odvetvia cestnej dopravy.
Odvetvie dopravy je jedinym odvetvim, v ktorom emisie od roku 1990 stiipaji. Patri sem cestnd doprava l'ahkymi
a tazkymi uzitkovymi vozidlami, ktoré spolu zodpovedaju za viac ako 70 % celkovych emisii z dopravy.
Na dosiahnutie klimatickej neutrality je potrebné do roku 2050 zniZit emisie z dopravy o 90 %.

(7)  Digitdlna a zelend transformdcia by sa mala zaoberat aj vyznamom socidlneho rozmeru s ciefom zabezpecit, aby
bola mobilita cenovo dostupnd a pristupnd pre vSetkych, najmid pre Iudi dochddzajicich do zamestnania bez
pristupu ku kvalitnej verejnej doprave alebo inym rieSeniam mobility. Oc¢akdva sa, Ze ambicidznejsie normy CO,
pre osobné vozidld a lahké Gzitkové vozidla urychlia zavddzanie vozidiel s nulovymi emisiami, zvysia ich cenovt
dostupnost a takisto urychlia dekarbonizdciu trhu s ojazdenymi vozidlami vo vSetkych segmentoch s vacsim
prinosom pre spotrebitel’ov s nizkymi a strednymi prijmami. Pri prijimani uvedenych noriem je tiez dolezité
zohladnit vyznamné hospodarske a socidlne dosledky digitdlnej transformdcie a zelenej transformdcie a potrebu
chrénit zamestnanost a zachovat konkurencieschopnost priemyslu Unie.

(8)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si potrebné ako stcast jednotného a konzistentného rdmca, ktory je
nevyhnutny na dosiahnutie celkového ciela Unie znizit Cisté emisie sklenikovych plynov, ako aj znizit zavislost Unie
od dovédzanych fosilnych paliv. Je nevyhnutné, aby Komisia spolupracovala s clenskym1 Stdtmi a zainteresovanymi
stranami z priemyslu s cielom zabezpecit doddvatelsky retazec kritickych surovin potrebnych pre vozidld
s nulovymi a nizkymi emisiami. Podpori sa tym aj konkurencieschopnost priemyslu Unie a posilni sa strategickd
autonémia Unie.

() Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/591 zo 6. aprila 2022 o vieobecnom environmentilnom akénom programe
Unie do roku 2030 (U.v. EUL 114, 12.4.2022, 5. 22).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jiina 2021, ktorym sa stanovuje rimec na dosiahnutie klimatickej
neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky prévny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, . 1).
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(9)  V zdujme dosiahnutia zniZenia ¢istych emisif sklenikovych plynov do roku 2030 aspoti o 55 % v porovnani s rokom
1990 je potrebné sprisnit poziadavky na zniZenie emisii stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/631 () pre osobné vozidla aj pre lahké Gzitkové vozidld. Takisto sa musi stanovit jasné smerovanie
k dalsiemu zniZovaniu emisii po roku 2030 s cielom prispiet k dosiahnutiu ciela klimatickej neutrality do roku
2050. Bez ambiciéznych opatreni tykajiicich sa znizovania emisii sklenikovych plynov v cestnej doprave by bolo
potrebné vyraznejsie zniZovanie emisii v inych odvetviach vratane odvetvi, v ktorych je dekarbonizacia ndro¢nejsia.

(10)  Prisnejsie poziadavky na zniZovanie emisii CO, by mali podmetlt zvysenie podielu vozidiel s nulovymi emisiami
uvddzanymi na trh Unie a zdroven by mali poskytndt prinosy pre spotrebltelov a obcanov v podobe kvality
ovzdusia, pos11nen1a energetickej bezpenosti a efektivnosti a stvisiacich tGspor energie, ako aj zabezpecit
zachovanie inovacif v hodnotovom retazci automobilového prlemyslu V globadlnom kontexte sa hodnotovy retazec
automobilového priemyslu Unie musi staf vedicim aktérom v riamci prebiehajiceho prechodu na mobilitu
s nulovymi emisiami. Prisnejie normy tykajice sa zniZenia emisii CO, st technologicky neutrdlne pri dosahovani
cielovych hodnét pre cely vozovy park, ktoré sa nimi stanovujii. Na dosiahnutie ciela zaloZzeného na bezemisnom
vozovom parku sii a ostdvaja k dispozicii rozne technoldgie. Medzi vozidld s nulovymi emisiami v sicasnosti patria
batériové elektrické vozidld, vozidld s palivovym ¢lankom a iné vozidld na vodikovy pohon, pricom technologické
inovacie pokracuji. Vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami, medzi ktoré patria aj dobre fungujice plug-in hybridné
elektrické vozidld, mozu nadalej zohrdvat dlohu v rdmci transformdcie. V tejto savislosti je dolezité zabezpecit
presné a Gplné Gidaje o emisnych parametroch tychto plug-in hybridnych elektrickych vozidiel.

(11) Po konzultacii so Zamteresovanyml stranami predloz{ Komisia ndvrh, na zdklade ktorého sa po roku 2035 budd
do evidencie zapisovat vozidla, ktoré jazdia vylu¢ne na pahva neutralne z hl'adiska CO, v stlade s pravom Unie, a to
mimo rozsahu posobnosti noriem vztahujticich sa na vozové parky a v stlade s cielom Unie dosiahnut klimatickd
neutralitu.

(12) V tomto kontexte by sa mali stanovit nové prisnejsie ciele zniZenia emisii CO, pre nové osobné vozidld aj pre nové
lahké uzitkové vozidld od roku 2030. Tieto ciele by sa mali stanovit na Groven, ktord bude predstavovat jasny
51gna1 na zrychlenie uvddzania vozidiel s nulovymi emisiami na trh Unie a na stimuldciu ndkladovo efektivnych
inovicif v oblasti technoldgif s nulovymi emisiami.

(13) Technologickd inovicia je predpokladom dekarbonizicie mobility v Unii, a preto by sa mala podporovat. Znaéné
finan¢né prostriedky na inovdciu v ekosystéme mobility si uz k dlSpOZlCll prostredmctvom roznych nastrOJov
financovania Unie, najmi prostrednictvom programov Horizont Eurépa — rdimcovy program pre vyskum a inovécie
zriadeného nariadenim Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/695 (), InvestEU zriadeného nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523 (1), Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja, Kohézneho fondu,
Inovacného fondu zriadeného smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87[ES (?) a Mechanizmu
na podporu obnovy a odolnosti zriadeného nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 (V). Unia
a clenské staty by mali pokracovat vo svojom usili o podporu verejnych a sikromnych investicii do eurépskeho
automobilového vyskumu a inovicii, a to aj prostrednictvom iniciativ, ktoré podporuja synergie v automobilovom
priemysle, ako je Eur6pska aliancia pre batérie. Spolu s jasnymi regulacnymi signdlmi sa tymto usilim podporia
a podnietia investicné rozhodnutia vyrobcov, prispeje k zachovaniu vedtceho postavenia Eur6py v oblasti
technolégii v tomto odvetvi, pomdze dosiahnut $pickovd troven priemyslu Unie, pokial ide o technolégie
buddcnosti, a zabezpeci dlhodoba udrzatelnost a konkurencieschopnost jej priemyselnej zékladne.

(’) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovujdi emisné normy CO, pre nové
osobné vozidld a nové lahké GZitkové vozidld a ktorym sa zrusuji nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019,s.13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/695 z 28. aprila 2021, ktorym sa zriaduje Horizont Eurépa — rdmcovy
program pre vyskum a inovécie, stanovujd jeho pravidld dcasti a Sfrenia a zrusujd nariadenia (EU) ¢.1290/2013 a (EU) & 1291/2013
(U.v.EUL 170, 12.5.2021, 5. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523 z 24. marca 2021, ktorym sa zriaduje Program InvestEU a ktorym sa menf
nariadenie (EU) 2015/1017 (U.v. EU L 107, 26.3.2021, s. 30).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktébra 2003 o vytvoren{ systému obchodovania s emisnymi kvétami
sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a doplia smernica Rady 96/61/ES (U.v.EUL 275, 25.10.2003, 5. 32).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 z 12. februdra 2021, ktorym sa zriaduje Mechanizmus na podporu
obnovy a odolnosti (U. v. EU L 57, 18.2.2021, 5. 17).
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Ciele stanovené v revidovanych emisnych norméch CO, by sa mali doplnit stratégiou Unie na riesenie vyziev, ktoré
predstavuje rozsirenie vyroby vozidiel s nulovymi emisiami a stvisiacich technoldgii, s prihliadnutim na osobitosti
kazdého ¢lenského $ttu, ako aj rieSenie potreby zvySovania drovne zru¢nosti a rekvalifikdcie pracovnikov v danom
odvetvi a hospoddrskej diverzifikicie a rekonverzie Cinnosti, a to pri zachovani drovne zamestnanosti
v automobilovom priemysle v Unii. Osobitnd pozornost by sa mala venovat vplyvu, ktory bude mat tito
transformdcia na m1kr0podn1ky a malé a stredné podniky v celom automobilovom doddvatelskom retazci
a na dotknuté regiény a komunity, ktoré mozu byt zranitelnejsie vzhladom na prltomnost intenzivneho
automobilového priemyslu. V pripade potreby by sa mala zvazit finanénd podpora na drovni Unie a ¢lenskych
Stdtov s cielom pritiahnut stkromné investicie, a to aj prostrednictvom Eurépskeho socidlneho fondu plus
zriadeného nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 (*¥), Fondu na spravodlivii transformaciu
zriadeného nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 (%), Inovaéného fondu, Eurépskeho fondu
regiondlneho rozvoja, Kohézneho fondu, Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti a inych nistrojov
viacro¢ného finanéného rdmca stanoveného nariadenim Rady (EU, Euratom) 2020/2093 () a néstroja Eurépskej
Ginie na obnovu zriadeného nariadenim Rady (EU) 2020/2094 (”) v stlade s prav1dlam1 $tatnej pomoci, ako aj
prostrednictvom inych dostupnych finanénych ndstrojov, ako st napriklad finan¢né ndstroje v rdmci Eurdpskej
investi¢nej banky.

Ozndmenie Komisie z 18. februdra 2022 s ndzvom ,Usmernenia o $titnej pomoci v oblasti klimy, ochrany
zivotného prostredia a energetiky na rok 2022“ umoznuje ¢lenskym $tatom podporovat podniky pri dekarbonizacii
ich vyrobnych procesov a pri prijimani ekologickejsich technoldgii v kontexte ozndmenia Komisie z 5. méja 2021
s nazvom ,Aktualizdcia novej priemyselnej stratégie na rok 2020: Budovanie silnejSicho jednotného trhu pre
obnovu Eurdpy* (dalej len ,aktualizovand nové priemyselnd stratégia“). Odportcanie Rady zo 16. jina 2022 (%) je
pre clenské stity dolezitym ndstrojom na rieSenie aspektov zamestnanosti a socidlnych aspektov spravodlive;
transformécie na klimaticky neutrélne hospodérstvo. Komisia by mala preskimat dalsie moznosti, ako podporit
uvedentl transformdciu, a najmd ako zmiernif vietky negativne vplyvy tejto transformdcie v automobilovom
priemysle na zamestnanost.

S cielom identifikovat vSetky medzery vo financovani pri zabezpecovani spravodlivej transformécie
v automobilovom dodavatelskom refazci, a to s osobitnym dérazom na malé a stredné podniky a regiény, ktoré st
transformdciou na klimaticky neutrdlne hospodarstvo postihnuté najviac, by Komisia mala do 31. decembra 2025
v dent predloZenia prvej spravy o pokroku a na zdklade prebiehajicich iniciativ, ako st iniciativy zamerané
na sposoby transformdcie ekosystému mobility a Aliancia regiénov s automobilovym priemyslom v rdmci Vyboru
regi6nov, predlozit v spoluprdci s ¢lenskymi $ttmi, regiénmi, miestnymi orgdnmi a vSetkymi prislusnymi
zainteresovanymi stranami spravu s analyzou, v ktorej sa identifikuji takéto medzery vo financovani. K tejto sprave
by sa mali v pripade potreby priloZit ndvrhy na primerané finan¢né opatrenia s cielom uspokojit zistené potreby.

V aktualizovanej novej priemyselnej stratégii sa pocita so spolocnou tvorbou sposobov zelenej a digitdlnej
transformdcie v spoluprdci s priemyslom, orgdnmi verejnej sprdvy, so socidlnymi partnermi a s dalsimi
zainteresovanymi stranami. V tejto stivislosti by sa mal vypracovat sposob transformaécie pre ekosystém mobility,
ktory by sprevadzal transformaciu hodnotového retazca automobilového priemyslu, pricom sa mé zabezpecit aj
kontinuita socidlneho dialégu so zapojenim daného odvetvia a jeho zainteresovanych strdn, ako aj plnd
transparentnost. V rdmci tohto spésobu by sa malo osobitne prihliadat na malé a stredné podniky
v automobilovom dodévatelskom refazci a na konzulticie so socidlnymi partnermi, a to aj zo strany ¢lenskych
Statov. Mal by tieZ vychddzat z ozndmenia Komisie z 1. jila 2020 s ndzvom ,Eurépsky program v oblasti zru¢nosti
pre udrzatelnd konkurencieschopnost, socidlnu spravodlivost a odolnost, ktoré zahffia iniciativy, ako je ,Pakt
o zrucnostiach” s cielom mobilizovat sikromny sektor a ostatné zainteresované strany s cielom zvySovat troven
zrucnosti eurdpskej pracovnej sily a rekvalifikovat ju s ohladom na zelend a digitdlnu transforméciu. Zaroven by sa
mali v rdmci tohto sposobu riesit nleZité opatrenia a stimuly na trovni Unie a clenskych §titov na podporu cenovej
dostupnosti vozidiel s nulovymi emisiami. Pokrok dosiahnuty v rdmci tohto komplexného sposobu transformaécie
pre ekosystém mobility by sa mal monitorovat kazdé dva roky ako stucast spravy o pokroku, ktort ma predlozit
Komisia.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 z 24. juna 2021, ktorym sa zriaduje Eurépsky socidlny fond plus (ESF+)
a zrusuje nariadenie (EU) ¢. 1296/2013 (U.v. EUL 231, 30.6.2021, 5. 21).

Narlademe Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 z 24. jina 2021, ktorym sa zriaduje Fond na spravodlivd transformaciu
(U.v.EUL 231, 30.6.2021, s. 1).

Nariadenie Rady (EU, Euratom) 2020/2093 zo 17. decembra 2020, ktorym sa stanovuje viacroény finanény rimec na roky 2021 az
2027 (U.v.EUL 433 1,22.12.2020,s. 11).

Nariadenie Rady (EU) 2020/2094 70 14. decembra 2020, ktorym sa zriaduje Nastroj Eurépskej tinie na obnovu s cielom podporit
obnovu po krize COVID-19 (U. v. EU L 433 1, 22.12.2020, 5. 23).

Odpordcanie Rady 2022/C 243/04 zo 16. jina 2022 o zabezpecen{ spravodlivej transformacie na klimaticky neutrdlne hospoddrstvo
(U.v.EUC 243, 27.6.2022, s. 35).
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1)

Uvedend sprdva o pokroku by okrem iného mala zohladnit pokrok pri zavddzani vozidiel s nulovymi a n1zkym1
emisiami, najmd v segmente lahkych Gzitkovych vozidiel, ako aj opatrenia na trovni Unie, ¢lenskych §titov
a na miestnej trovni zamerané na ulah¢enie prechodu ¢lenskych $tatov na lahké uzitkové vozidld s nulovymi
emisiami, vyvoj ich cien a energetickej G¢innosti, zavadzanie alternativnych paliv a pokrok pri zavddzani verejnej
a sikromnej nabfjacej a Cerpacej infrastrukttry, ako sa md ustanovit v nariadeni Eur6pskeho parlamentu a Rady
o zavddzani infrastruktiiry pre alternativne palivd a o zruSeni smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU
(dalej len ,nariadenie o infrastruktiire pre alternativne palivd“) a v prepracovanom zneni smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2010/31/EU (), potencidl inovacnych technolégii na dosiahnutie klimaticky neutrdlne;
mobility, medzindrodnt konkurencieschopnost, investicie do hodnotového retazca automobilového priemyslu
a zvySovanie urovne zru¢nosti a rekvalifikdciu pracovnikov a rekonverziu ¢innosti, najmd v malych a strednych
podnikoch. Sprava o pokroku by mala vychddzat aj z dvojroénych sprav o pokroku, ktoré maji predkladat ¢lenské
Stity podla nariadenia o infrastruktdre pre alternativne palivd. Komisia by mala viest konzultdcie so socidlnymi
partnermi pri priprave spravy o pokroku, pricom by sa do nej mali zahrnat vysledky socidlneho dialdgu. Inovécie
v automobilovom dodavatelskom retazci stéle prebiehajii. Inova¢né technolégie, ako je vyroba e-paliv s priamym
zachytdvanim CO, z ovzdusia, by po dalSom rozvoji mohli pontknut nddej na cenovo dostupnd klimaticky
neutrdlnu mobilitu. Komisia by preto v rdmci svojej spravy o pokroku mala sledovat pokrok stavu inovicii v odvetvi.

V zdujme ochrany Zivotného prostredia a zdravia ob¢anov vo vsetkych ¢lenskych Statoch je dolezité dekarbonizovat
aj existujuci vozovy park. Trh s OJaZdenyml vozidlami vytvdra riziko presunu emisii COZ aj znedistenia ovzdusia
do hospodérsky menej rozvinutych regiénov Unie. V zdujme urychlenia zniZzovania emisii z existujiiceho vozového
parku a urychlenia prechodu na dopravu s nulovymi emisiami je mimoriadne dolezité podporovat premenu vozidiel
so spalovacim motorom na vozidld na elektricky pohon z batérif alebo palivovych ¢lankov, a to vritane postidenia
sposobov, ako ulahcit zavddzanie takychto rieseni v clenskych statoch.

Ako sa uvddza v ozndmeni Komisie z 18. mdja 2022 s ndzvom ,Plin REPowerEU“, na zvySenie Gspor energie
a efektivnosti v odvetvi dopravy a urychlenie prechodu na vozidld s nulovymi emisiami je dolezité zvysit podiel
vozidiel s nulovymi emisiami vo verejnych a podnikovych vozovych parkoch presahujicich urcitt velkost.
Ozndmenie Komisie z 18. oktébra 2022 s ndzvom ,Pracovny program Komisie na rok 2023“ zahffia na tento el
iniciativu zamerant na ekologizdciu podnikovych vozovych parkov. Komisia by pri navrhovani danej iniciativy
mala zabezpecit rovnaké podmienky a zabranit fragmentdcii vnatorného trhu.

S cielom podporit zavddzanie vozidiel, ktoré spotrebﬁvajﬁ menej energie, by Komisia mala preskiimat vplyv
stanovenia minimalnych prahovych hodnot energetickej dcinnosti pre nové osobné vozidld a lahké azitkové
vozidla s nulovymi emisiami uvadzané na trh Unie.

Cielové hodnoty pre cely VOZOV}" park EU sa majii doplnif nevyhnutnym zavedenim infrastruktiry nabijacich
a cerpac1ch stanic, ktord sa md stanovit v narladem o infrastruktire pre alternativne palivd a v prepracovanom
zneni smernice 2010/31/EU. V tejto stvislosti je nevyhnutné, aby sa pokracovalo v investicidch do zavddzania
potrebnej infrastruktiry a aby sa tieto investicii zvysili. Zdroven je mimoriadne dolezité zabezpelit rychle
zavddzanie energie z obnovitelnych zdrojov, ako sa stanovuje v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001 ().

Vyrobcom by sa mala poskytnut dostato¢nd flexibilita pri postupnom prisposobovani ich vozového parku s cielom
riadit prechod na vozidld s nulovymi emisiami ndkladovo efektivne, a to spdsobom, ktory podpori ich konkurencie-
schopnost a vytvori podmienky pre dalsie inovécie. Preto je vhodné zachovat pristup zniZovania cielovych drovni
v pifro¢nych tsekoch.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. mija 2010 o energetickej hospodarnosti budov (U. v. EU L 153,
18.6.2010, 5. 13).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitenych
zdrojov (U.v. EU L 328, 21.12.2018, 5. 82).



L 110/10 Uradny vestnik Eurépskej tnie 25.4.2023

(22)  Vyrobcovia budd vzhladom na prisnejsie cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2030 musief uviest
na trh Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi emisiami. V tejto savislosti by uz mechanizmus stimulov pre vozidld
s nulovymi a nizkymi emisiami neplnil svoj povodny dcel a hrozilo by, Ze sa nim oslabi Gc¢innost nariadenia
(EU) 201 9/631 Mechanizmus stimulov pre vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami by sa preto mal zrusit
od 1. janudra 2030. Pred tymto ddtumom, a teda pocas celého tohto desatrocia, sa mechanizmus stimulov pre
vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami bude nadalej pouzivat na podporu zaviddzania vozidiel s emisiami v rozpati
od 0 po 50 g CO,/km vritane batériovych elektrickych vozidiel, elektrickych vozidiel s palivovym ¢ldnkom
vyuzivajicich vodik a dobre fungujicich plug-in hybridnych elektrickych vozidiel. Referenéné trovne vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami by sa vSak mali zrevidovat, aby sa zohladnilo rychlejsie uvddzanie vozidiel
s nulovymi emisiami na trh Unie. Po 1. Januarl 2030 sa plug-in hybridné elektrické vozidld budi nadalej
zapoditavat do ciefovych hodnot pre cely vozovy park EU, ktoré vyrobcovia musia spinat.

(23) Kredity za ekologické inovdcie, ktoré si mozu vyrobcovia uplatnit, st v sicasnosti obmedzené na 7 g CO,/km.
Uvedeny limit by sa mal upravit smerom nadol v stlade s cie[ovymi troviiami, aby sa zabezpecil vyvazeny podiel
trovne tohto limitu vo vztahu k priemernym $pecifickym emisidm CO, vyrobcov.

(24)  Uplatnovanie emisn)?ch noriem CO, v podstatnej miere stvisi s vykondvanim pravnych predpisov o typovom
schvéleni. Po zruSeni a nahradeni smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (*") 1. septembra 2020
nariadenfm Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 () je vhodné v zdujme zabezpecenia kontinudlneho
stladu medzi obidvomi stibormi nastro]ov eSte viac zosdladif vymedzenie pojmov a aktualizovat v nariadeni
(EU) 2019/631 odkazy na rimcovy prdvny predpis o typovom schvaleni.

(25) Usilie o zniZenie emisii potrebné na dosiahnutie cielovjch hodnét pre cely vozovy park EU je rozlozené medzi
vyrobcov prostrednictvom pouzitia krivky hraniénych hodnot zalozenej na priemernej hmotnostl vozového parku
novych vozidiel EU a vozového parku novych vozidiel vyrobcu. Hoci je vhodné zachovat tento mechanizmus, je
potrebné zabranit situdcii, kedy by sa cielovd hodnota Specifickych emisif vyrobcu v dosledku prisnejsich cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU stala Zapornou Z tohto dovodu je nevyhnutné objasnit, Ze v pripade takejto
situdcie sa cielovd hodnota $pecifickych emisii stanovi na tirovni 0 g CO,/km.

(26) Hodnoty pouzité na vypocet cielovych hodnét $pecifickych emisii a priemernych $pecifickych emisii CO, vyrobcu
vychddzaji z ddajov zaznamenanych v dokumentécii o typovom schvéleni a v osvedCeniach o zhode dotknutych
vozidiel. Na zabezpecenie G¢innosti emisnych noriem CO, je zdsadné, aby tidaje pouzité na tieto ucely boli spravne.
Ak sa viak v dajoch zistia chyby, na zdklade pravnych predpisov o typovom schvéleni nemusi byt mozné opravit
dokumentdciu o typovom schvéleni alebo osvedcenia o zhode, ktoré uz boli vydané, pokial sa tdaje vztahuja
na typové schvélenia, ktorym uz uplynula platnost. V takychto situdcidch by Komisia mala mat pravomoc
pozadovat, aby prislusné trady pre typové schvilenie alebo v pripade potreby vyrobcovia vystavili vyhldsenie
o oprave, na zdklade ktorého bude mozné opravit hodnoty pouzité na urcenie, ¢i vyrobcovia spliiaji ich cielové
hodnoty.

(27)  Vykazovanie ddajov pre vozidld kategérie M, (autobusy) a N, (stredne velké ndkladné vozidld) patri do rozsahu
posobnosti nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (E U) 2018/956 (), a preto je vhodné odstranit uvedend
poziadavku vykazovania z nariadenia (EU) 2019/631.

(*') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rimec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnjch vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidld (rimcovéd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. jina 2018 o monitorovani a nahlasovani emisii CO, a spotreby
paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel (U. v. EU L 173, 9.7.2018, 5. 1).
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(28) Vzhladom na vyssi celkovy ciel zniZenia emisii sklenfkovych plynov a s cielom zabrénit pripadnym tcinkom
narudenia trhu by sa mali zjednotit poziadavky tykajtice sa zniZovania emisii pre vSetkych vyrobcov posobiacich
na trhu Unie s vynimkou Vyrobcov zodpovednych za menej nez 1 000 novych vozidiel zapisanych do evidencie
v kalenddrnom roku. V désledku toho by sa od 1. janudra 2036 malo ukoncit uplatiiovanie mozZnosti pre vyrobcov
zodpovednych za 1 000 az 10 000 osobnych vozidiel alebo za 1 000 az 22 000 l'ahkych azitkovych vozidiel novo
zapisanych do evidencie v kalenddrnom roku, podla ktorej moézu poziadat o vynimku z ich cielovych hodnét
$pecifickych emisii.

(29) S cielom zabezpecit pravnu zrozumitelnost a stlad s aktudlnou praxou je vhodné objasnit, Ze dipravy hodnot M,
a TM, by sa mali realizovat prostrednictvom delegovanych aktov, ktoré menia prilohu I k nariadeniu
(EU) 2019/631, a nie prostrednictvom delegovanych aktov dopliujiicich uvedené nariadenie.

(30)  Pokrok dosiahnuty na zdklade nariadenia (EU) 2019/631 pri plnenf cielov zniZenia emisif stanovenych na rok 2030
a po danom roku by sa mal preskiimat v roku 2026. V tomto preskimani by sa mali zvazit vSetky aspekty
posudzované pri dvojronom vykazovani.

(31) Viacero ¢lenskych $tdtov ozndmilo pliny na urychlenie zavddzania vozidiel s nulovymi emisiami stanovenim
datumu na postupné vyradenie novych osobnych vozidiel a novych lahkych tzitkovych vozidiel emitujicich CO,
pred rokom 2035. Komisia by mala ur¢if moznosti na ulahcenie takejto transformdcie a zvazit potrebu
dodato¢nych opatreni v stlade s takymito planmi.

(32) Moznost previest prijmy z poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo prlslusneho programu bola
predmetom hodnotenia podla ¢ldnku 15 ods. 5 nariadenia (EU) 2019/631 a dospelo sa k zaveru, ze by sa tym
vyrazne zvysilo administrativne zataZenie, pricom by to automobilovému priemyslu neprinieslo priamy prlnos pri
jeho transformdcii. Prijimy z poplatkov za nadmerné emisie by sa teda nadalej mali povazovat za prijem
do vieobecného rozpoctu Unie v stlade s clinkom 8 ods. 4 nariadenia (EU) 2019/ 631

(33) Je dolezité posadif emisie CO, pocas celého Zivotného cyklu lahkych Gzitkovych vozidiel na drovni Unie. Na tento
ti¢el by Komisia mala vypracovat metodiku na posudzovanie a jednotné vykazovanie tidajov o emisidch CO, pocas
celého zivotného cyklu lahkych tzitkovych vozidiel, ktoré sa uvadza]u na trh Unie.

(34) S cielom stanovit spolo¢nii metodiku Unie na posudzovanie a jednotné vykazovanie tidajov o emisidch CO, pocas
celého Zivotného cyklu osobnych vozidiel a lahkych tzitkovych vozidiel a zabezpecit, aby bolo mozné upravovat
vypocet cielovych hodnot $pecifickych emisii pre vyrobcov zodpovednych za emisie CO, lahkych uzitkovych
vozidiel podliehajicich viacstupfiovému typovému schvileniu s cielom zohladnit zmeny v postupe urcovania
emisii CO, a hmotnosti tychto vozidiel, by sa mala na Komisiu delegovat prdvomoc prijimat akty v stlade
s clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie, pokial ide o doplnenie nariadenia (EU) 2019/631 stanovenim
takejto spolo¢nej metodiky Unie a pripadni zmenu vzorcov na Vypocet stanovenych v ¢asti B prilohy [ k uvedenému
nariadeniu . Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzulticie, a to aj
na drovni expertov, a aby tieto konzultdcie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej
dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (**). PredovSetkym v zdujme rovnakého zastiipenia pri priprave
delegovanych aktov sa vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom
z Clenskych Stitov a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin
expertov Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov.

(35) KedZe ciel tohto nariadenia, a to sprisnit poiiadavky na zniZenie emisif CO, novych osobnych vozidiel a novych
lahkych tzitkovych vozidiel, nie je mozné uspokopvo dosiahnut na trovni ¢lenskych $tdtov, ale z dovodov jeho
rozsahu a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v siilade so zdsadou
subsidiarity podla ¢ldnku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢clanku
toto nariadenie neprekracuje rdimec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(36) Nariadenie (EU) 2019/631 by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmenit,

) U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) 2019/631 sa men takto:
1. Clénok 1 sa menf takto:
a) odsek 5 sa meni takto:
i) v pismene a) sa Ciselny Gdaj 37,5 %“ nahradza ¢iselnym tdajom ,55 %"
ii) v pismene b) sa ¢iselny adaj ,31 % nahrddza ¢iselnym tdajom ,50 %%
b) vkladd sa tento odsek:
,5a.  Od 1.janudra 2035 sa na cely vozovy park EU uplatfiuji tieto cielové hodnoty:

a) v prlpade priemernych emisif z vozového parku novych osobnych vozidiel cielovd hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 100 % zniZenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v siilade
s bodom 6.1.3 Casti A prilohy [;

b) v pripade pr1emernych emisif z vozového parku novych lahkych azitkovych vozidiel cielovd hodnota
pre cely vozovy park EU predstavuje 100 % znizenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v stlade
s bodom 6.1.3 Casti B prilohy L%

¢) odsek 6 sa nahrddza takto:

,6.  Od 1.janudra 2025 do 31. decembra 2029 sa uplatiiuje referenénd hodnota vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, ktord sa rovnd 25 % podielu vozového parku novych osobnych vozidiel v silade s bodom 6.3 Casti
A prilohy I a 17 % podielu vozového parku novych lahkych azitkovych vozidiel v silade s bodom 6.3 asti
B prilohy 1.4

d) odsek 7 sa vypusta.
2. Clanok 2 sa menf takto:
a) odsek 1 sa meni takto:

i) v pismene a) sa odkaz ,v prilohe II k smernici 2007/46/ES“ nahrddza odkazom ,v ¢linku 4 ods. 1 pism. a)
bode i) nariadenia (EU) 2018/858*

ii) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) kategérie N; v zmysle clanku 4 ods. 1 pism. b) bodu i) nariadenia (EU) 201 8/858 ktoré patria do rozsahu
posobnosti nariadenia (ES) ¢ 715/2007 (,lahké tzitkové vozidld®), ktoré st po prvykrét zapisané
do evidencie v Unii a ktoré predtym neboli evidované mimo Unie (,nové lahké wzitkové vozidld“); vozidld
kategérie N s nulovymi emisiami a referen¢nou hmotnostou presahujiicou 2 610 kg alebo eventudlne
2840 kg sa na ucely tohto nariadenia a bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) 2018/858
a nariadenie (ES) ¢ 715/2007, povazuji od 1. janudra 2025 za lahké dzitkové vozidld, ktoré patria
do rozsahu posobnost1 tohto narjadenia, ak je nadmerna referen¢nd hmotnost spésobend len hmotnostou
zdsobnika energie.”;

b) v odseku 3 sa odkaz ,v bode 5 Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES“ nahrddza odkazom ,v bode 5
Casti A prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858".

3.V ¢lanku 3 sa odsek 1 meni takto:
a) tivodnd veta sa nahrddza takto:

,1. Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov v nariadeni (EU) 2018/858. Uplatiiuje sa aj toto
vymedzenie pojmov:*;

b) pismend b) az g) a i) a n) sa vypuastaja.
4.V dénku 4 ods. 1 sa doplna tento pododsek:

,Na tcely prvého podoseku pism. ¢), ak je cielovd hodnota Specifickych emisii uréend v stlade s bodom 6.3
Casti A alebo casti B prilohy I zdpornd, cielovd hodnota $pecifickych emisif sa bude rovnat 0 g/km.”



25.4.2023 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 110/13

5. Clanok 7 sa meni takto:
a) vklada sa tento odsek:

,6a. Ak Komisia zisti, Ze predbezné udaje predlozené clenskymi $titmi v sdlade s odsekom 2 alebo udaje
ozndmené vyrobcami v silade s odsekom 5 st zaloZené na nesprdvnych ddajoch uvedenych v dokumentdcii
o typovom schvdleni alebo v osved¢eniach o zhode, informuje o tom drad pre typové schvélenie alebo
v relevantnom pripade vyrobcu a poziada trad pre typové schvilenie alebo v relevantnom pripade vyrobcu
o vystavenie vyhldsenia o oprave, v ktorom sa uvedil opravené tidaje. Vyhldsenie o oprave sa zasiela Komisii
a opravené tidaje sa pouzijii na zmenu predbeznych vypoctov podla odseku 4.

,,,,,

6. Vklada sa tento ¢lanok:
,Cldnok 7a

Emisie CO, pocas Zivotného cyklu

1.  Komisia do 31. decembra 2025 uverejni spravu, v ktorej stanovi metodiku na posudzovanie a jednotné
vykazovanie idajov o emisidch CO, pocas celého Zzivotného cyklu osobnych vozidiel a lahkych tzitkovych vozidiel,
ktoré st uvedené na trh Unie. Komisia predlozi uvedenti spravu Eur6pskemu parlamentu a Rade.

2. Komisia prijme do 31. decembra 2025 delegované akty v stilade s clinkom 17 s ciefom doplnit toto nariadenie
stanovenim spolo¢nej metodiky Unie na posudzovanie a jednotné vykazovanie tidajov o emisidch CO, pocas celého
zivotného cyklu osobnych vozidiel a lahkych zitkovych vozidiel.

3. Vyrobcovia mdzu od 1. jana 2026 dobrovolne predkladat Komisii Gidaje o emisidch CO, pocas Zivotného cyklu
novych osobnych vozidiel a novych lahkych azitkovych vozidiel s vyuzitim metodiky uvedenej v odseku 2.

7. Clanok 10 sa meni takto:
a) vodseku 2 sa prva veta nahrddza takto:

,Vynimku, o ktort sa Ziada podla odseku 1, mozno udelit ako vynimku z cielovych hodnét $pecifickych emisii
uplatnitelnych do kalenddrneho roka 2035 a vratane neho.”;

b) vodseku 4 sa prvy pododsek nahradza takto:

,4.  Ziadost o vynimku z cielovej hodnoty Specifickych emisif vypocitanej v stilade s bodmi 1 aZ 4 a 6.3 Casti
A prilohy I méze za roky do kalenddrneho roka 2028 a vritane neho podat vyrobca, ktory je spolu so vietkymi
s nim prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10000 az 300000 novych osobnych vozidiel zapisanych
do evidencie v Unii za kalendarny rok.“

8. V clanku 11 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Na zdklade Ziadosti doddvatela alebo vyrobcu sa zohladnia tspory emisii CO,, ktoré sa dosiahli vyuZzitim
inova¢nych technoldgii alebo kombindciou inovaénych technoldgii (,baliky inovaénych technoldgii).

Takéto technoldgie sa zohladnia iba v pripade, ak na zdklade metodiky, ktord sa pouzila pri ich posudzovani, mozno
ziskat overitelné, opakovatelné a porovnatelné vysledky.

Celkovy prispevok uvedenych technoldgii k zniZeniu priemernych 3pecifickych emisii CO, vyrobcu moze
predstavovat najviac:

— 7 ¢ CO,/km do roku 2024,

— 6 g CO,/km od roku 2025 do roku 2029,

— 4 g CO,/km od roku 2030 do roku 2034 vritane.

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢ldnkom 17 s ciefom zmenit toto nariadenie Gpravou
limitu uvedeného v trefom pododseku tohto odseku smerom nadol s ticinnostou od roku 2025, aby sa zohladnil
technologicky vyvoj a zdroven zabezpetil vyvdZeny pomer Grovne tohto limitu vo vztahu k priemernym $pecifickym
emisidm CO, vyrobcov.”
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9. V ¢lanku 12 sa odsek 3 nahrddza takto:

,3.  Komisia s cielom zabranit zvi¢Sovaniu rozdielu vo¢i emisidm v redlnych podmienkach najneskor 1. jina 2023
postdi, ako sa tdaje o spotrebe paliva a energie v redlnych podmienkach zozbierané podla vykondvacieho nariadenia
Komisie (EU) 2021/392 (*) mozu pouzif na zabezpecenie toho, aby hodnoty emisii CO, a spotreby paliva alebo
energie vozidla ur¢ené podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007 zostali reprezentativne pre emisie v redlnych podmienkach
kazdého vyrobcu v priebehu ¢asu.

Komisia monitoruje a kazdoro¢ne podédva spravu o vyvoji rozdielu uvedeného v prvom pododseku od roku 2021
a hned, ako bude k dispozfcii dostatok tidajov, najneskor vsak 31. decembra 2026, uverejni spravu, v ktorej sa stanovi
metodika mechanizmu na dpravu priemernych 3pecifickych emisii CO, vyrobcu od roku 2030 s pouzitim tdajov
ziskanych za redlnych podmienok zozbieranych podla vykonivacieho nariadenia (EU) 2021/392 a postdi
uskutocnitelnost takéhoto mechanizmu.

Komisia tato spravu predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade, a to v pripade potreby aj s ndvrhmi nadvizujicich
opatrent, ako st legislativne ndvrhy na zavedenie takéhoto mechanizmu do praxe.

*) Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2021/392 zo 4. marca 2021 o monitorovani a vykazovani Gidajov tykajtcich
sa emisii CO, z osobnych vozidiel a ahkych dzitkovych vozidiel podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/631 a o zruSeni vykondvacich nariadeni Komisie (EU) ¢ 1014/2010, (EU) & 293/2012,
(EU) 2017/1152 a (EV) 2017/1153 (U.v.EUL77,5.3.2021,s. 8).
10. V &anku 13 ods. 3 sa doplna tito veta:
,Ak tidaje v dokumentacii o typovom schvaleni nie je mozné opravit podla nariadenia (EU) 2018/858, prislusny
schvalovaci tirad pre typové schvélenie vystavi vyhldsenie o oprave, v ktorom uvedie opravené ddaje, a toto
vyhldsenie zasle Komisii a dotknutym strandm."

11. V &anku 14 sa odsek 2 nahradza takto:

,2.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 17 s ciefom zmenit prilohu I v zmysle
odseku 1 tohto ¢lanku.”

12. Vklada sa tento ¢lanok:
,Cldnok 14a

Spriva o pokroku

1.  Komisia do 31. decembra 2025 a potom kazdé dva roky predkladd Eur6pskemu parlamentu a Rade spravu
o pokroku pri dosahovani cestnej mobility s nulovymi emisiami. V tejto sprdve sa najmd monitoruje a posudzuje
potreba pripadnych dodatocnych opatreni na ulahéenie spravodlivej transformdcie, a to aj prostrednictvom
finan¢nych prostriedkov.

2.V sprave Komisia zvazi vietky faktory, ktoré prispievaji k ndkladovo efektivnemu pokroku pri dosahovani
klimatickej neutrality do roku 2050 vrétane:

a) pokroku pri zavddzan vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, najmé v segmente lahkych uzitkovych vozidiel,
ako aj opatreni na trovni Unie, ¢lenskych $titov a na miestnej tGrovni zameranych na ulahéenie prechodu
Clenskych statov na lahké Gizitkové vozidld s nulovymi emisiami;

b) pokroku v oblasti energetickej tiCinnosti a cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami;

¢) vplyvu na spotrebitelov, najmi na domdacnosti s nizkymi a strednymi prijmami, vritane cien elektriny;

d) analyzy trhu s ojazdenymi vozidlami;

e) potencidlneho prinosu dodato¢nych opatreni zameranych na zniZenie priemerného veku, a tym aj emisii

z vozového parku lahkych tzitkovych vozidiel, pokial ide o tspory emisii CO,, ako st opatrenia na podporu
postupného vyradenia starsich vozidiel socidlne spravodlivym a environmentdlne vhodnym spésobom;
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f) vplyvu na zamestnanost v automobilovom priemysle, najmid na mikropodniky, malé a stredné podniky, a na
Ucinnost opatreni na podporu rekvalifikdcie a zvySovania Grovne zru¢nosti pracovne;j sily;

g) Gcinnosti existujicich finan¢nych opatreni a potreby dalsich opatreni vritane primeranych finanénych opatreni
na urovni Unie, ¢lenskych $tdtov alebo na miestnej trovni s ciefom zabezpecit spravodlivii transformdciu
a zmiernit akékolvek negativne socidlno-ekonomické dosledky, najmd v najviac postihnutych regionoch
a komunitach;

h) pokroku v socidlnom dialégu, ako aj aspektov dalsieho ulahenia ekonomicky Zivotaschopného a socidlne
spravodlivého prechodu na cestnt mobilitu s nulovymi emisiami;

i) pokroku pri zavidzani verejnej a stikromnej infrastruktiry nabijacich a Cerpacich stanic vratane pokroku podla
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o zavaddzani infrastruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU a prepracovaného znenia smernice Eurépskeho parlamentu
aRady 2010/31/EU (*);

j) potencidlneho prinosu inovaénych technoldgii a udrZatelnych alternativnych paliv vritane syntetickych paliv
k dosiahnutiu klimaticky neutralnej mobility;

k) emisif pocas Zivotného cyklu novych osobnych vozidiel a novych lahkych uzitkovych vozidiel uvedenych na trh,
vykdzanych v stilade s ¢linkom 7a;

I) vplyvu tohto nariadenia na dosiahnutie cielov clenskych stitov podla nariadenia (EU) 2018/842 a prepracovaného
znenia smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES (**).

3.V den predloZenia prvej spravy o pokroku podla odseku 1 Komisia tiez v spoluprici s ¢lenskymi §tatmi
a vietkymi prislusnymi zainteresovanymi stranami predlozi spravu Eurépskemu parlamentu a Rade, ktord
obsahuje analyzu s cielom identifikovat pripadné medzery vo financovani pri zabezpeCovani spravodlivej
transformdcie v automobilovom dodédvatelskom retazci s osobitnym dorazom na malé a stredné podniky a regiony,
ktoré st transforméciou najviac postihnuté. K tejto sprave sa v pripade potreby prilozia ndvrhy na primerané finan¢né
opatrenia s cielom uspokojit zistené potreby.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. mija 2010 o energetickej hospoddrnosti budov
(U.v.EUL 153, 18.6.2010, s. 13).

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom
ovzdusi v Eurépe (U.v. EUL 152, 11.6.2008, s. 1).“

13. Cldnok 15 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Komisia v roku 2026 preskiima Gc¢innost a vplyv tohto nariadenia, pricom bude vychddzat z dvojro¢ného
vykazovania ddajov, a predlozi spravu s vysledkami preskimania Eurdpskemu parlamentu a Rade. Komisia
predovSetkym posadi pokrok dosiahnuty na zdklade tohto nariadenia pri dosahovani cielov zniZenia emisii
stanovenych v ¢ldnku 1 ods. 5a, pricom zohladni technologicky vyvoj, a to aj pokial ide o plug-in hybridné
technoldgie, a vyznam ekonomicky Zivotaschopného a socidlne spravodlivého prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami. Na zdklade tohto posiidenia Komisia posidi potrebu preskimania cielov stanovenych v ¢lanku 1
ods. 5a. Komisia postdi aj vplyv stanovenia minimdlnych prahovych hodnét energetickej t¢innosti pre nové
osobné vozidla a lahké tzitkové vozidld s nulovymi emisiami uvddzané na trh Unie.

K sprdve sa podla potreby pripoji ndvrh na zmenu tohto nariadenia.”;
b) odseky 2 az 5 sa vypustaju;
¢) odsek 6 sa nahrddza takto:

,6.  Komisia do 31. decembra 2024 preskiima smernicu 1999/94/ES, pricom zohladni potrebu poskytnut
spotrebitelom presné, spolahlivé a porovnatelné informécie o spotreba paliva a energie, emisidch CO, a emisidch
latok znecistujticich ovzdusie novych osobnych vozidiel uvedenych na trh, a to aj v redlnych podmienkach, a tiez
vyhodnoti moZznosti zavedenia zndmky na oznacovanie palivovej Gspornosti a emisii CO, pre nové lahké azitkové
vozidla.
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K preskiimaniu sa podla potreby pripoji legislativny ndvrh.*
d) doplna sa tento odsek:

,9.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 17 s ciefom zmenit vzorce stanovené
v Casti B prilohy I, ak st takéto zmeny potrebné na zohladnenie postupu stanoveného v Casti A prilohy III, ktory sa
tyka vozidiel kategdrie N; podliehajticich viacstupiiovému typovému schvaleniu.

14. Clanok 17 sa men{ takto:

a) v odseku 2 sa odkaz ,v ¢ldnku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢ldnku 11 ods. 1 Stvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4,
¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8“ nahrddza odkazom ,v ¢ldnku 7 ods. 8, clanku 7a ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8,
¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢ldnku 15 ods. 8 a 9%

b) vodseku 3 sa odkaz ,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢linku 11 ods. 1 Stvrtom pododseku, clanku 13 ods. 4,
clanku 14 ods. 2 a clanku 15 ods. 8“ nahrddza odkazom ,v ¢lanku 7 ods. 8, clanku 7a ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8,
¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, clanku 14 ods. 2 a ¢ldnku 15 ods. 8 a 9

¢) vodseku 6 sa odkaz ,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢ldnku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4,
¢ldnku 14 ods. 2 a ¢ldnku 15 ods. 8¢ nahrddza odkazom ,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 7a ods. 2, clanku 10 ods. 8,
¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 a 9*

15. Priloha I sa meni v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida t¢innost dvadsiatym diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Strasburgu 19. aprila 2023

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predsednicka
R. METSOLA J. ROSWALL
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PRILOHA

Priloha I k nariadeniu (EU) 2019/631 sa men{ takto:
1. Cast A sa meni takto:
a) vbode 6.1 sa nadpis nahrddza takto:
,Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2025%
b) vbode 6.1.2 sa nadpis nahradza takto:
,Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034
¢) doplna sa tento bod:
,6.1.3. Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2035

Cielova hodnota pre cely vozovy park EUsgss = cielova hodnota pre cely vozovy park EU,gx;- (1 — koeficient
Zniieniazogs)

kde:

cielovd hodnota pre cely je vymedzend v bode 6.0;
vozovy park EUygy,

koeficient zniZenia o35  je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. a).;

d) vbode 6.2 sa nadpis nahrddza takto:
,Referencné cielové hodnoty Specifickych emisii*;
e) bod 6.2.2 sa vypusta;
f) bod 6.3 sa nahrddza takto:
,6.3.  Cielové hodnoty $pecifickych emisif od roku 2025
6.3.1. Cielové hodnoty $pecifickych emisii na roky 2025 az 2029:
Cielovéd hodnota Specifickych emisii = referen¢nd cielovd hodnota $pecifickych emisii - koeficient ZLEV

kde:

referencnd cielovd hodnota  je referencnd cielovd hodnota 3pecifickych emisii CO, uréend v stilade
$pecifickych emisif s bodom 6.2.1;

koeficient ZLEV je (1 +y—x), pokial tento stcet nie je vyssi ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0, vtedy
sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05, pripadne na 1,0;

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych vozidiel
vyrobcu vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa
kazdé zapocitava ako ZLEV,ccificks hodnota POdla niZsie uvedeného vzorca, vydeleny celkovym poctom
novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v relevantnom kalenddrnom roku:

ZLEV -1 <§pecifické emisie CO2 -O,7>
Specifickd hodnota — 1 ™

50

Pre nové osobné vozidld zapisané do evidencie v clenskych 3tatoch, ktoré mali v roku 2017
vo svojom vozovom parku podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami niz§{ ako 60 % priemeru
Unie a mali menej ako 1000 novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych
do evidencie v roku 2017 (*), sa ZLEVpecificks hodno d0 TOKu 2029 a vritane neho vypocita podla
tohto vzorca:

ZLEV s etk odnos = (1 : (speqﬁcke emsli;e CO2 0,7))_ 1,85

Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych vozidiel
¢lenského stdtu zapisanych do evidencie v niektorom roku v obdobi rokov 2025 az 2028 prekroci
5 %, uvedeny clensky §tdt nie je v nasledujiicich rokoch opravneny uplatiiovat multiplikdtor 1,85;

X je 25 % v rokoch 2025 az 2029.
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6.3.2. Cielové hodnoty $pecifickych emisif na roky 2030 az 2034
Cielovéd hodnota Specifickych emisii = cielovd hodnota pre cely vozovy park EUs030 + 82030 * (TM — TM,)
kde:

cielovd hodnota pre cely vge urcend v sdlade s bodom 6.1.2;
ZOVy park EU2030

22030 je 22021 * cielovd hodnota pre cely vozovy park EU 2030
priemerné emisiezga;

kde:

a1 je vymedzend v bode 6.2.1;
priemerné emisie,o,, st vymedzené v bode 6.2.1;
TM  je vymedzend v bode 6.2.1;
TM, je vymedzend v bode 6.2.1.

6.3.3. Cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2035
Cielova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EU,gss + az935 - (TM — TM)

kde:

cielovd hodnota pre cely vge urcend v stlade s bodom 6.1.3;
zovy park EU,g35

32035 je a2 * cielovd hodnota pre cely vozovy park EU 2035
priemerné emisiezg21

kde:

axn je vymedzend v bode 6.2.1;
priemerné emisie,,; st vymedzené v bode 6.2.1;
T™M  je vymedzend v bode 6.2.1;
TM, je vymedzend v bode 6.2.1.

(*) Podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych vozidiel ¢lenského
§tdtu v roku 2017 sa vypocita ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
zapisanych do evidencie v roku 2017 vydeleny celkovym poctom novych osobnych vozidiel
zapisanych do evidencie v tom istom roku.”

2. Cast B sa men takto:
a) vbode 6.1 sa nadpis nahradza takto:
,Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2025
b) vbode 6.1.2 sa nadpis nahrddza takto:
,Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034
¢) doplia sa tento bod:
,6.1.3. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2035
Cielova hodnota pre cely vozovy park EU,qss = cielovd hodnota pre cely vozovy park EUsg,;- (1 — koeficient
zniZenia,gss)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUs,;  je vymedzend v bode 6.0;

koeficient zniZenia,oss je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. b).%
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d) bod 6.2.2 sa nahrddza takto:
,6.2.2. Referen¢né cielové hodnoty $pecifickych emisii na roky 2030 az 2034

Referenéna cielova hodnota $pecifickych emisif = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,gs + a - (TM —
TMy)

kde:

cielovd hodnota pre cely vie uréend v stilade s bodom 6.1.2;
zovy park EU,g30

a je @030, kde priemernd skisobnd hmotnost novych lahkych zitkovych vozidiel vyrobcu sa rovnd
alebo je nizsia ako TM,, a aj9,;, kde priemernd skisobnd hmotnost novych lahkych azitkovych
vozidiel vyrobcu je vyssia ako TM,;

kde:

2030 je a021° cielovéd hodnota pre cely vozovy park EUjgso
priemerné emisiez21

a1 je vymedzend v bode 6.2.1;

priemerné emisie,o,, st vymedzené v bode 6.2.1;
T™M  je vymedzend v bode 6.2.1;

TM, je vymedzend v bode 6.2.1.%

e) doplia sa tento bod:
,6.2.3. Referen¢né cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2035

Referencnd cielova hodnota $pecifickych emisif = cielova hodnota pre cely vozovy park EU,gss + a - (TM —
™)

kde:

cielovd hodnota pre cely vfe urcend v stlade s bodom 6.1.3;
ZOV}” park EU2035

a je ay3s., kde priemernd skiisobnd hmotnost novych lahkych azitkovych vozidiel vyrobcu sa rovnd
alebo je nizsia ako TM, a a,035, kde priemernd skasobnd hmotnost novych lahkych azitkovych
vozidiel vyrobcu je vyssia ako TM,;

kde:

20351 je a021° cielovd hodnota pre cely vozovy park EU 7935
priemerné emisiez21

Q03sm . ax.cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,;s
cielova hodnota pre cely vozovy park EU,,s

priemerné emisie, o, st vymedzené v bode 6.2.1;
TM je vymedzend v bode 6.2.1;
TM, je vymedzend v bode 6.2.1.

f) bod 6.3 sa nahrddza takto:
,6.3.  Cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2025
6.3.1. Cielové hodnoty $pecifickych emisii na roky 2025 az 2029

Cielovd hodnota $pecifickych emisif = (referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii — (@0 — cielovd
hodnota pre cely vozovy park EU,g,s)) - koeficient ZLEV
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kde:

referencnd cielovd hodnota  je referencnd ciefovd hodnota 3pecifickych emisii CO, urCend v stilade
Specifickych emisii sbodom 6.2.1;

Beiele je priemer vietkych referencénych cielovych hodnot $pecifickych emisii
uréenych v stlade s bodom 6.2.1 vazeny poctom novych lahkych
uzitkovych vozidiel kazdého jednotlivého vyrobcu;

koeficient ZLEV je (1 +y—x), pokial tento stcet nie je vy$si ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0, vtedy
sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05, pripadne na 1,0;

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych lahkych tzitkovych
vozidiel vyrobcu vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami,
z ktorych sa kazdé zapocitava ako ZLEViecificks hodnow POdla niZie uvedeného vzorca, vydeleny
celkovym pocétom novych lahkych wzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v relevantnom
kalenddrnom roku:

ZLEV e nodnons = 1 — (spec1f1cke emisie CO2 )

50
X je 17 % v rokoch 2025 az 2029.

6.3.2. Cielové hodnoty $pecifickych emisif na roky 2030 az 2034

Cielova hodnota Specifickych emisii = referen¢nd cielovd hodnota $pecifickych emisii — (@qe. — cielovd
hodnota pre cely vozovy park EU,q30)

kde:

referencnd cielovd hodnota  je referencnd cielovd hodnota Specifickych emisii pre vyrobcu urcend
$pecifickych emisif v stilade s bodom 6.2.2;

Beee je priemer vSetkych referenénych cielovych hodnot 3pecifickych emisii uréenych v siilade
s bodom 6.2.2 vdzeny poctom novych lahkych azitkovych vozidiel kazdého jednotlivého vyrobcu;

cielovd hodnota pre cely jeoar¢end v bode 6.1.2.
zovy park EU,g30

6.3.3. Cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2035

Cielova hodnota 3pecifickych emisii = referen¢nd cielovd hodnota $pecifickych emisii — (9. — cielova
hodnota pre cely vozovy park EU,q3s)

kde:

referencnd cielovd hodnota  je referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii pre vyrobcu uréend
$pecifickych emisii v stlade s bodom 6.2.3;

Baee je priemer vSetkych referenénych cielovych hodnét 3pecifickych emisii uréenych v siilade
s bodom 6.2.3 vdZeny poctom novych lahkych azitkovych vozidiel kazdého jednotlivého vyrobcu;

cielovd hodnota pre cely vge urcend v bode 6.1.3.*
ZOV)} park EUZ();;
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