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(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2022/ 362
z 24. februéra 2022,

ktorou sa menia smernice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokial ide o poplatky za
pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiiry vozidlami

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmi na jej ¢ldnok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu nirodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (2),

konajtc v stlade s riadnym legislativaym postupom (),

kedZe:

(1) Pokrok pri dosahovani ciela, ktory Komisia stanovila vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 s ndzvom Plin
jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajiceho zdroje, a to zacat v plnej miere uplatiiovat zdsady ,zneCistovatel plati“ a ,pouzivatel plati®, vytvarat
zisky a zabezpecit financovanie buddcich dopravnych investicii, je pomaly a v spoplatiiovani cestnej infrastruktdry
v rémci Unie pretrvavaji nezrovnalosti.

(2)  Komisia sa v uvedenej bielej knihe zasadzuje za postup, ktorym sa pristapi ,k celkovej a povinnej internalizacii
externych ndkladov (okrem povinnej tihrady nakladov savisiacich s opotrebovanim sa to zdroven tyka hluku,
miestneho znecistenia a kongescie) v cestnej a Zelezni¢nej doprave*.

(3)  Pohyb nédkladnych a osobnych vozidiel je faktorom, ktory prispieva k uvolfiovaniu zneéistujticich litok do ovzdusia.
Medzi takéto zneCistujice latky, ktoré maji velmi zdvazny vplyv na zdravie oséb a vedd k zhorSeniu kvality
okolitého ovzdusia v Unii, patria PM, 5, NO, a O;. V roku 2018 dlhodobé vystavenie znecistujiicej litke PM, s
sposobilo v Unii 379 000 predcasnych tmrti, znecistujicej litke NO, 54 000 pred¢asnych amrti a znedistujiicej
laitke O; 19 400 predcasnych amrti, ako vo svojich odhadoch v roku 2020 uviedla Eurépska environmentdlna
agentura.

(4)  Podla Svetovej zdravotnickej organizdcie je hluk pochddzajici z cestnej dopravy druhym najskodlivej$im faktorom
environmentalneho stresu v Eurdpe po zneCisteni ovzdusia. Najmenej 9 000 pred¢asnych tmrti ro¢ne mozno
pripisat ochoreniam srdca zapri¢inenym hlukom z dopravy.

() U.v.EUC 81, 2.3.2018, 5. 188.

@ U.v.EUC176,23.5.2018,s. 66.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 25. oktdbra 2018 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani
z 9. novembra 2021 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku). Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 17. februdra 2022 (zatial
neuverejnend v iradnom vestniku).
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(5)  Podla sprdvy Eurdpskej environmentélnej agentiry z roku 2020 o kvalite ovzdusia v Eurépe bola cestnd doprava
v roku 2018 odvetvim s najvy$simi emisiami NO, a druhym najvicsim odvetvim, pokial ide o znecistovanie
sadzami.

(6)  Komisia vo svojom ozndmeni z 20. jila 2016 s ndzvom Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu ozndmila, Ze
navrhne zmenu smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES () s ciefom umoznit spoplatiiovanie aj na
zdklade rozliSenia podla emisii CO, a rozsirenie uplatiiovania niektorych jej zdsad na autobusy a autokary, ako aj na
osobné vozidld a lahké azitkové vozidla.

(7) S prihliadnutim na ¢as obnovy vozidlového parku a na skutocnost, Ze je potrebné, aby odvetvie cestnej dopravy
prispelo k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy a energetlky na rok 2030 a neskor, nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (°) stanovilo ciele zniZenia emisii CO, pre nové tazké uzitkové vozidld na
droveti o 15 % nizsiu pre rok 2025 a 0 30 % niZsiu pre rok 2030, neZ je stanoveny priemer emisii CO,.

(8)  Na vybudovanie vnatorného trhu cestnej dopravy s rovnakymi podmienkami by sa mali pravidld uplatiiovat
jednotne. Jednym z hlavnych cielov tejto smernice je odstranit narusenia hospoddrskej sataze medzi pouzivatelmi.

(9)  Bez ohladu na vyznam odvetvia cestnej dopravy majii vSetky tazké wzitkové vozidld znacny vplyv na cestnil
infrastruktiru a prispievaji k znecisteniu ovzdusia. Lahké vozidld si zdrojom vicsiny negativnych
environmentalnych a socidlnych vplyvov vyplyvajicich z cestnej dopravy v stvislosti s emisiami ¢i kongesciou aj
napriek ich hospodarskemu a socidlnemu vyznamu. V zdujme rovnakého zaobchddzania a spravodlivej
hospodarskej stitaze by sa malo zabezpecit, aby vozidld, na ktoré sa zatial nevztahuje rimec stanoveny v smernici
1999/62[ES, pokial ide o myto a uZivatelské poplatky, boli do uvedeného rdmca zahrnuté. Rozsah pdsobnosti
uvedenej smernice by sa preto mal rozsirit na tazké tzitkové vozidld s vynimkou tych, ktoré st uréené na prepravu
tovaru, ako aj na [ahké vozidld vratane osobnych vozidiel.

(10) S cielom zabranit presunu premdvky na bezplatné cesty, ¢o moze mat vazne dosledky na bezpecnost cestnej
premévky a optimalne vyuZivanie cestnej siete, by ¢lenské $tity mali maf moznost vyberat myto na vsetkych
tsekoch svojej siete dialnic.

(11) S cielom zabezpecit jednotné a harmonizované uplatiovanie systému spoplatiovania infrastruktiry v celej Unii
a rovnaké podmienky na trhu ndkladnej dopravy je délezité, aby rézne mytne rezimy vypocitavali ndklady
podobnym sposobom. Vzhladom na to, Ze existujice koncesné zmluvy mozu obsahovat tpravy, ktoré sa lisia od
ustanoveni v tejto smernici, by ¢lenské $tity mali mat na zabezpecenie finan¢nej Zivotaschopnosti existujticich
koncesnych zmliiv moznost oslobodit ich od ur¢itych poiiadaviek stanoven)'lch v tejto smernici, pokial’ sa uvedené
zmluvy podstatnym spdsobom nezmenia. Clenské $tity sa tiez mozu rozhodnit zostladif existujiice koncesné
zmluvy so zmenami regulaéného rémca Unie alebo vnttrostitneho regulaéného rdmca alebo posidif moznost
uplatiiovat poplatok za externé ndklady v dosledku emisif CO, a v dosledku znecistenia ovzdusia afalebo zlavy
stvisiace s tymito emisiami, ak sa koncesné myto nemenilo v stlade s touto smernicou.

(12) Uzivatel'ské poplatky na zdklade Casu svojou povahou presne neodrdzaji skutoéné ndklady, ktoré vznikajd pri
pouzivani ciest, a z podobnych dovodov nie st Gi¢inné, pokial ide o motivovanie k CistejSej a efektivnejsej doprave
alebo o zniZovanie kongescie. S ciefom zabezpecit, aby pouzivatelia akceptovali budice rezimy spoplatriovania
ciest, by v3ak ¢lenské Staty mali mat moznost zaviest adekvatne systémy vyberu poplatkov v rdmci SirSieho balika
sluzieb mobility. Takéto systémy by mali zabezpecit spravodlivé rozdelenie ndkladov na infrastruktiru a odrdzat
zdsadu ,znecistovatel plati“. Kazdy clensky $tat, ktory zavedie takyto systém, by mal zabezpec1t aby bol v sulade
s ustanoveniami smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (°).Presné systémy spoplatiiovania by sa
mali primdrne zameriavat na tazké Gzitkové vozidld vzhladom na ich vyrazny vplyv na cestnd infrastruktiru a ich
podiel na znecistovani ovzdusia. Konkrétne by sa s cielom podporovat Cistejsiu a efektivnejsiu dopravu mali
v zésade postupne zrusit uzivatelské poplatky na zdklade ¢asu v zdkladnej transeur6pskej dopravnej sieti, kedze
uvedend siet predstavuje strategicky najdolezitejsie uzly a spojenia v transeurépskej dopravnej sieti.

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry
fazkymi nikladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina 2019, ktorym sa stanovujl emisné normy CO, pre nové tazké
tzitkové vozidld a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018956 a smernica Rady 96/53/ES
(U.v.EUL 198, 25.7.2019, 5. 202).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019 o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych
systémov a ulahéeni cezhrani¢nej vymeny informécii o neuhradenom cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019, 5. 45).
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Vzhladom na historické okolnosti a vzhladom na vyzvy a znatné administrativne zataZenie spojené so zavedenim
myta, by clenské $tity mali mat k dispozicii dostatocne dlhé prechodné obdobie, pocas ktorého by mali mat
moznost zaviest alebo zachovat uzivatelské poplatky na zdklade ¢asu. Po uvedenom prechodnom obdobi by
¢lenské $taty mali mat moznost uplatiiovat uzivatelské poplatky plne na zéklade ¢asu za tazké uzitkové vozidld na
tsekoch svojej zdkladnej transeur6pskej dopravnej siete len v riadne oddévodnenych pripadoch. Takéto riadne
odovodnené pripady by sa mali obmedzit na pripady, ked by uplatiiovanie myta na tazké azitkové vozidla zahfnalo
neprlmerane administrativne, investicné a prevddzkové ndklady v porovnani s ocakdvanymi prfjmami alebo
prinosmi, ktoré by takéto myto prinieslo, napriklad z dovodu obmedzenej dfzky prislusnych cestnych tsekov alebo
relativne nizkej hustoty obyvatelstva, alebo relativne nizkej premavky, alebo ked by uplatiovanie myta viedlo
k odkloneniu dopravy s negativnym vplyvom na bezpe¢nost cestnej premavky alebo verejné zdravie. Uvedend
moznost pre ¢lenské §tity v riadne odovodnenych pripadoch je potrebnd pre klticové aspekty verejného zdujmu,
ako je napriklad zohladnenie tazkej situdcie a izoldcie oblasti s nizkou hustotou obyvatel'stva, bezpecnosti cestnej
premdvky alebo verejného zdravia. Okrem toho by uplatiiovanie uZzivatelskych poplatkov na zdklade ¢asu v tychto
riadne odévodnenych pripadoch malo podlichat splneniu procedurdlnych poziadaviek: povinnosti posudit potrebu
takéhoto systému a povinnosti oznidmit Komisii jeho uplatiovanie. Takéto ozndmenie by malo obsahovat
odovodnenie, v ktorom sa podrobne uvadzaji osobitné okolnosti tykajiice sa tsekov zdkladnej transeurdpskej
dopravne;j siete, na ktorych sa uplatiuji uzivatelské poplatky na zdklade casu.

(13)  Clenské staty, ktoré v case nadobudnutia G¢innosti tejto smernice uplatiiuji myto na svojej zdkladnej transeurdpskej
dopravnej sieti alebo jej Casti, by mali mat moZznost zaviest kombinovany systém spoplatiiovania pre vsetky tazké
uzitkové vozidld alebo pre niektoré typy tazkych azitkovych vozidiel. Uvedend moznost by viak mala byt otvorend
len ako pokracovanie a doplnenie mytneho systému na zdkladnej transeurépskej dopravne;j sieti, kde sa nachddzaji
strategicky najdolezitejSie uzly a spojenia transeurépskej dopravnej siete, alebo jej Casti. Uvedeny system by
clenskym stitom umoznil rozsirit a prehibit uplatiiovanie zésad ,pouzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ nad ramec
spoplatnenej siete, a to uplatiiovanim uzivatelskych poplatkov na tych tisekoch zdkladnej transeurépskej dopravnej
siete, na ktoré sa nevztahuje myto, alebo na niektoré typy tazkych tzitkovych vozidiel, ako st vozidld s konkrétnou
tondzou, ktoré nepodliehaji mytu. Kombinovany systém spoplatiiovania by tak pomohol ¢lenskym §titom
dosiahnut dalsi pokrok a zabezpecit ekologickejsiu cestnii dopravu, najmid ak systém spoplatiiovania nie je
zavedeny a ak myto nie je ekonomicky Zivotaschopnou alebo spolocensky prijatelnou moznostou. Okrem toho,
aby sa v plnej miere dodrziavali zdsady udrzatelnej mobility, maximalna vyska tychto uzivatelskych poplatkov by sa
mala li§it podla emisnej triedy Euro, ako aj triedy emisii CO, vozidla. Na zdklade vSetkych uvedenych dvah je
nepopieratelné, ze uplatiiovanie takéhoto systému, ktory by kombinoval pristup na zédklade Casu a pristup na
zéaklade vzdialenosti, by prinieslo mnoho vyhod; jeho uplatiiovanie by preto malo byt mozné aj po skonceni
prechodného obdobia pre systémy zalozené vyluéne na Case. Najneskor pit rokov po nadobudnuti éi¢innosti tejto
smernice by ¢lenské taty mali pri vyberani cestnych poplatkov za tazké ndkladné vozidld vyberat myto alebo
uzivatelské poplatky za vetky tazké ndkladné vozidla.

76

(14) Pri posiliovani zdsad ,pouzivatel plati“ a ,zneCistovatel plati“ by sa mali zohladnit ur¢ité charakteristiky ¢lenskych
Statov alebo ich mytnych systémov a systémov uzivatelskych poplatkov. Napriklad v pripade mimoriadne riedko
osidlenych oblasti alebo mimoriadne velkej siete ciest, na ktorych sa uplatiiuje myto alebo poplatky, by sa mala
poskytnit moznost stanovit vynimky pre cestné tseky.

(15) Niektoré ¢lenské $tity maji rozsiahle mytne siete, ktoré zahffiajii ovela viac dialnic a ciest nez len tie, ktoré st
sucastou transeur6pskej dopravnej siete. Uplatiiovanie myta alebo uzivatelskych poplatkov na vsetky tazké
nékladné vozidld by preto viedlo k ovela vicsiemu zataZeniu, najmi pre malé a stredné remeselné podniky
(z ktorych mnohé st zapojené do stavebnych prac a ktoré zvycajne neposkytuji dopravné sluzby). Toto zataZenie
by nasledne viedlo k vy3sim cendm napriklad v oblasti stavebnictva. ZvySenie cien by mohlo znamenat, Ze najmai
budice investicie, ako napriklad energetickd obnova domov a bytov, ako aj modernizacia domovych technoldgii, sa
odlozia alebo dokonca zrusia. Remeselné podniky tiez niekedy s vozidlami prekondvajii dlhé vzdialenosti s cielom
poskytovat svoje sluzby a uvedené jazdy nie je mozné lahko uskuto¢nit pouzitim inych druhov dopravy. Podniky
z vidieckych oblasti, ktoré sii z dovodu znizenej hustoty obyvatelstva a dopytu v uvedenych oblastiach zavislé od
ich schopnosti poskytovat sluzby a stavebné ¢innosti v metropolitnych oblastiach, si navySe v konkurencnej
nevyhode v porovnani so spolo¢nostami posobiacimi vo velkych mestich alebo na okraji metropolitnych oblasti.
Clenské $taty by preto mali mat moznost stanovit urcité vynimky tykajiice sa spoplatiiovania, napriklad v pripade
vozidiel pouzivanych na prepravu materidlu, zariadeni alebo strojov pouzivanych vodicom pocas jeho price alebo
pouzivanych na doddvku tovaru vyrobeného na remeselnom zéklade.

(16) Pre osoby so zdravotnym postihnutim moze byt dolezitd mozZnost pouzivat cesty, ktoré podliehaji spoplatneniu,
ako napriklad dialnice, tunely alebo mosty, namiesto ndro¢nych miestnych ciest. S ciefom umozZnit osobdm so
zdravotnym postihnutim pouzivat cesty, ktoré podliehajii spoplatneniu, bez dalsieho administrativneho zatazenia
by ¢lenské 3taty mali mat moznost oslobodit vozidld 0sob so zdravotnym postihnutim od povinnosti platit myto
alebo uzivatel'sky poplatok.
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Clenské stéty by mali byt nabidané k tomu, aby pri uplatfiovani systémov spoplatiiovania dopravnej infrastruktiry
pre osobné vozidld zohladnovali socidlno-ekonomické faktory. Napriklad poplatky za osobné vozidld by sa mohli
upravit tak, aby sa predislo nadmernej penalizicii Castych pouzivatelov.

Je mimoriadne délezité, aby clenské $tity zaviedli spravodlivy systém spoplatiiovania, a najmai taky, ktory nebude
penalizovat pouzivatelov sikromnych vozidiel, ktori st z dévodu bydliska na vidieku alebo v oblasti s tazkym
pristupom, ¢i na izolovanom mieste niteni pravidelnejsie pouZivat spoplatnené cesty.

Ako v pripade tazkych uzitkovych vozidiel, ak clenské Stity zavedii akykolvek poplatok na zdklade casu
uplatiiovany na lahké vozidla, je dolezité zabezpecit, aby tieto poplatky boli proporéné, a to aj pokial ide o obdobia
pouzivania kratsie ako jeden rok. V tejto stvislosti treba zohladnit skuto¢nost, ze lahké vozidld sa pouZivaji inym
sposobom nez tazké uzitkové vozidld. Vypocet proporénych poplatkov na zéklade ¢asu by sa mohol zakladat na
dostupnych tidajoch o type jazd.

Podla smernice 1999/62/ES mozno poplatok za externé niklady vyberat na trovni, ktord sa priblizuje socidlnym
hrani¢nym ndkladom na pouzivanie daného vozidla. Tato met6da sa ukdzala ako najspravodlivejsi a najefektivnejsi
sposob zohladnenia negativnych vplyvov znec€istenia ovzdusia a hluku spésobenych tazkymi Gzitkovymi vozidlami
na Zivotné prostredie a zdravie a zabezpecilo by sa flou, Ze tazké Gzitkové vozidld budi spravodlivo prispievat
k plneniu noriem tykajicich sa kvality ovzdusia pre Eurdpu stanovenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/50]ES (') a akychkolvek uplatnitenych obmedzeni alebo cielov tykajicich sa hluku. Uplatiiovanie takychto
poplatkov by sa preto malo ulah¢it. Poplatky za externé ndklady by sa mali uplatiiovat systematickejsie. S cielom
pomoct dosiahnut Gplné uplatiiovanie zdsady ,znecistovatel plati by ¢lenské $tdty mali uplatiiovat na tazké
uzitkové vozidld poplatky za externé ndklady aspon v pripade znecistenia ovzdusia v sietach, na ktoré sa vztahuje
poplatok za infrastruktiru.

Na uvedeny ucel by sa maximdlne vdzené priemerné poplatky za externé ndklady mali nahradit Tahko
uplatnitelnymi referenénymi hodnotami aktualizovanymi podla inflacie, dosiahnutého vedeckého pokroku pri
odhade externych ndkladov na cestnt dopravu a vyvoja zlozenia vozidlového parku.

Diferencidcia poplatkov za infrastruktiru podla emisnej triedy Euro prispela k pouzivaniu &istejsich vozidiel.
Ocakdva sa vsak, ze s obnovou vozidlového parku sa diferencidcia poplatkov na tomto zéklade v medzimestskej
sieti stane v strednodobom horizonte menej G¢innou. Clenskym $titom by sa preto malo umoznit ukonéit
diferencidciu myta na tomto zdklade.

KedZe podiel emisii CO, z tazkych dzitkovych vozidiel sa zvySuje, mala by sa zdroven zaviest diferencidcia
poplatkov za infrastruktdru a uzivatelskych poplatkov podla triedy emisii CO,, ktord moze prispiet k zlepseniu
v tejto oblasti. V pripade spolo¢nych systémov uZivatelskych poplatkov, ktorymi by sa mohlo prispiet k dal3ej
harmonizcii, je vykondvanie diferencidcie zloZitejsie, najma vzhladom na podmienky, ktoré musia takéto spolocné
systémy spliaf. Ked7e zticastnené clenské Stity sa musia dohodntt na rozdeleni prijmov pochddzajicich
z uzivatelského poplatku, ktorého drovne si obmedzené ustanoveniami zavedenymi touto smernicou, a tieZ
zmenit medzindrodné dohody, je opodstatnené poskytntt v takomto konkrétnom pripade dodato¢ny ¢as na
uplatnenie diferencidcie podla emisii CO,. Diferencidcia by sa v kazdom pripade mala navrhntt tak, aby bola
v stilade s nariadenim (EU) 2019/1242.

Kym sa emisie CO, nebudi riesit pomocou vhodnej$ich néstrojov, ako st napriklad harmonizované dane z paliv
vratane uhlikovej zlozky, alebo kym sa na cestni dopravu nevztahuje systém obchodovania s emisiami, ¢lenské
Staty by mali mat tiez moznost uplatiovat poplatok za externé naklady, ktory odrdza ndklady v dosledku emisif
CO,. Ak je to odovodnené vedeckymi dokazmi, ¢lenské Staty by mali mat moZnost uplatiiovat vysSie poplatky za
externé naklady v dosledku emisif CO, v porovnani s referenénymi hodnotami stanovenymi v tejto smernici.

S ciefom podporit, aby bol vozidlovy park tazkych azitkovych vozidiel ekologickejsi, by mala byt diferencidcia
poplatkov za infrastruktiiru a uZivatel'skych poplatkov podla ich emisii CO, povinnd s vynimkou pripadov, ked sa
uplatiiuje poplatok za externé naklady v dosledku emisii CO,.

() Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a istejsom ovzdusi v Eurépe
(U.v.EUL152,11.6.2008, s. 1).
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(26) S cielom odmenit tazké Gzitkové vozidld s najlepsimi vysledkami by ¢lenské stity mali mat moznost uplatiiovat
najvyssiu Grovetl zniZenia poplatkov na vozidld prevddzkované bez vyfukovych emisii. Clenské $tity by s cielom
dalej podporovat zavddzanie vozidiel s nulovymi emisiami mali mat moznost docasne ich oslobodit od cestnych
poplatkov. Z rovnakych dévodov a s cielom zabezpecit, aby podiel vozidiel vyuzivajiicich zniZenie myta zostal
v priebehu rokov stabilny a ¢lenské staty mali zarucenti dlhodobi istotu, pokial ide o pldnovanie prl’jmov z mjyta,
by sa nové vozidld mali zaradovat do tried emisii CO, na zdklade ich vysledkov v porovnani s linedrnou
trajekt6riou zniZovania emisif medzi rokmi 2021 a 2030, ako sa vymedzuje v nariadent (EU) 2019/1242.

(27) S cielom zabezpecit ti¢innost a sidrznost diferencidcie poplatkov podla emisii CO, a poplatkov za externé naklady
v dosledku emisii CO,, ktoré st urcené na podporu zavddzania vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj
zabezpe(it jednotné uplatiiovanie smernice 1999/62/ES s akymkolvek inym ndstrojom stanovovania cien uhlika
stvisiacim s cestnou dopravou, ktory sa prijme v budicnosti, by Komisia mala v¢as vyhodnotit ich t¢innost
a nevyhnutnost. Na zdklade uvedeného hodnotenia by Komisia mala tam, kde je to vhodné, navrhnit zmenu
ustanoveni o diferencidcii poplatkov podla emisii CO, a poplatkov za externé ndaklady v dosledku emisii
CO,  ciefom zabranif dvojitému spoplatiiovaniu prostrednictvom rdéznych ndstrojov stanovovania cien uhlika.
Hoci by sa budtcim opatrenim mala zabezpedit prdvna istota a jednotné uplatiiovanie roznych pravidiel, tato
smernica by mala objasnit, Ze ¢lenské 3taty by uz nemali byt povinné uplatiiovat systém diferencidcie emisii CO,
stanoveny Vv tejto smernici po ditume zacatia uplatiovania iného ndstroja na stanovovanie cien uhlika
uplatnitelného na cestnt dopravu, ktory by mohol byt prl]aty na tdrovni Unie, napriklad na zdklade ndvrhu
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2003/87/ES, rozhodnutie (EU) 2015/1814
a nariadenie (EU) 2015 / 757 [2021/0211 (COD)]. V pripade, 7Ze sa medzicasom prijme dal$i ndstroj na stanovovanie
cien uhlika uplatnitelny na cestnii dopravu, mala by sa tiroveri poplatkov za externé ndklady v désledku emisii CO,
obmedzit na to, ¢o je nevyhnutné na internalizdciu uvedenych externych ndkladov, a Komisia by mala byt
splnomocnend na dpravu referen¢nych hodnot stanovenych v prilohe Illc prostrednictvom delegovanych aktov.

(28) S cielom pomoct chranit automobilové dedicstvo Unie by ¢lenské stity mali mat moznost na Géely dpravy roznych
poplatkov vyberanych podla tejto smernice zaradit historické vozidld do osobitnej kategorie.

(29) V nariadeni (EU) 20191242 sa v stcasnosti nevymedzuje trajektéria znizovania emisii pre skupiny tazkych
uzitkovych vozidiel, na ktoré sa nevztahuje ¢ldnok 2 ods. 1 pism. a) az d) uvedeného nariadenia. Vzhladom na jeho
¢lanok 15 je mozné, Ze uvedené nariadenie bude v buddcnosti zmenené a Ze sa vymedzia trajektdrie zniZovania
emisii pre takéto skupiny vozidiel. Ak sa takdto zmena prijme, diferencidcia poplatkov za infrastruktiru
a uzivatelskych poplatkov za tazké uzitkové vozidld podla tried emisii CO, 2 a 3 by sa mala vztahovat aj na
uvedené skupiny vozidiel. Ak sa takdto zmena neprijme, diferencidcia by sa v pripade uvedenych skupin vozidiel
mala vztahovat len na triedy emisii CO, 1, 4 a 5.

(30) Komisia by mala vo vhodnych pripadoch zvazit ndvrh zmeny smernice 1999/62/ES, ktorou sa zavedi triedy emisi
CO, 2 a 3 pre vietky tazké uzitkové vozidld na zdklade zdsad platnych pre tazké uzitkové vozidld, ktorych emisie
CO, sti v stcasnosti regulované nariadenim (EU) 2019/1242, ak sa rozsah posobnosti uvedeného nariadenia rozsiri
na iné tazké uzitkové vozidla.

(31) Touto smernicou by sa malo podporovat znizovanie emisii CO, prostrednictvom technickych zlepSeni jazdnych
stiprav fazkych nakladnych motorovych vozidiel a ich privesov a ndvesov. V tejto smernici sa preto stanovuje
znizenie cestnych poplatkov za tazké ndkladné motorové vozidld s nizkymi emisiami CO,. V zdujme tplnej
regulacnej konzistentnosti, ked budii k dispozicii zdkonom certifikované hodnoty, pokial ide o vplyv privesov
a névesov na emisie CO, z jazdnych stprav tazkych nédkladnych vozidiel, by Komisia mala vo vhodnych pripadoch
predlozit legislativny ndvrh na zmenu smernice 1999/62/ES s cielom zohladnit takéto certifikované hodnoty pri
urcovani znizenia cestnych poplatkov stanovenych touto smernicou.

(32) S cielom nadalej podporovat obnovu vozidlového parku a zabrdnif naruSeniu trhu s ojazdenymi tazkymi
uzitkovymi vozidlami by sa mala klasifikdcia vozidiel patriacich do tried emisii CO, 2 a 3 prehodnotit kazdych Sest
rokov od ddtumu ich prvej evidencie. Aby sa minimalizovalo administrativne zataZenie, takymto preklasifikovanim
by sa nemala ovplyvnit platnost uzivatel'skych poplatkov platnych pred datumom jeho vykonania.
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(33) Pokial ide o nadobudnutie G¢innosti preklasifikovania v systémoch uzivatelskych poplatkov, vyber vhodného
modelu zdvisi od $pecifickych hladisk tykajiicich sa administrativnych désledkov uvedeného preklasifikovania
a jeho t¢inkov na prijmy. Rozhodnutie o tom, ako vykonat preklasifikovanie v systémoch uzivatelskych poplatkov,
by sa preto malo ponechat na ¢lenské stdty (alebo v pripade spolo¢nych systémov na skupinu ¢lenskych $titov).

(34) S cielom zabezpetit jednotné uplatiiovanie diferencidcie myta podla emisif CO,, je potrebné zmenit smernicu Rady
1999/37|ES () tak, aby sa na osvedéeni o evidencii tazkych zitkovych vozidiel a, ak je k dispozicii, na osvedceni
o zhode vyzadovalo uvddzanie ich spec1f1ckych emisii CO,. Ak bude nariadenie (EU) 2019/1242 zmenené
sposobom, ktory bude mat vplyv na zapocitavanie emisii CO, vyplyvajicich z pouZzivania nizkouhlikovych paliv,
mohlo by byt vhodné, aby Komisia postdila potrebu posilnit siidrznost medzi touto smernicou a uvedenymi
zmenami. Je doleZité zabezpeéit’ aby palubné jednotky pouzivané ako sucast mytnej sluzby obsahovali tidaje
o emisidch CO,; a triede emisif CO, tazkych aZitkovych vozidiel a aby takéto ddaje boli k dispozicii na vymenu
informacii medzi ¢lenskymi $tdtmi, ako sa stanovuje v smernici (EU) 2019/520.

(35) Lahké vozidld sa na negativnych vplyvoch cestnej dopravy na Zivotné prostredie a zdravie podiel'aji dvomi tretinami.
Je preto dolezité podporovat pouzivanie najekologickejsich a palivovo najﬁspornejﬁl’ch vozidiel prostrednictvom
diferencidcie cestnych poplatkov podla ich 3pecifickych emisii CO, a ich emisif zneistujdcich ldtok stanovenych
v sulade s nariadenim Komisie (EU) 2017/1151 () a v stvislosti s nariadenim Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/631 (™). V zdujme podpory pouzivania istejsich a GcinnejSich vozidiel by ¢lenské $tity mali mat moZznost
uplatiiovat na takéto vozidld vyrazne nizsie cestné m)'/to a uzivatel'ské poplatky. Clenské taty by mali mat moznost
vziat do tvahy zlepSovanie environmentdlnych vlastnosti vozidla, ktoré savis{ s jeho prechodom na alternativne
paliva. Clenské staty by pritom mali mat moznost vyltcit palivé vyrobené zo surovin s vysokym rizikom nepriamej
zmeny vyuzivania pody, v pripade ktorych sa pozoruje vyznamné rozsirenie produkénej plochy na podu s vysokymi
zdsobami uhlika. Platné predplatné alebo akykolvek iny mechanizmus schvédleny prevddzkovatelom mytneho
systému by pouzivatefom malo umoznit Cerpat vyhody z diferencidcie myta alebo uzivatelskych poplatkov
zodpovedajticej lepsim environmentalnym vlastnostiam vozidla po tomto prechode.

(36) S cielom nepenalizovat rozvoj a pouzivanie lahkych vozidiel s nulovymi emisiami z dovodu dodato¢nej hmotnosti
stvisiacej s technoldgiou, ktord nulové emisie umoziluje, by ¢lenské $taty mali mat mozZnost uplatiiovat na takéto
vozidld zniZené sadzby alebo vynimky.

(37) Cestnd kongescia, ku ktorej vSetky motorové vozidld prispievajii rozli¢nou mierou, predstavuje naklady asi 1 % HDP.
Znaénu ¢ast tychto nakladov mozno pripisat medzimestskej kongescii. Mal by sa preto umoznit osobitny poplatok
za kongesciu, a to pod podmienkou, 7e sa bude vztahovat na kategérie tazkych aj lahkych vozidiel. Clenské 3taty
moézu oslobodit od takéhoto poplatku za kongesciu prostriedky hromadnej dopravy, a to minibusy, autobusy
a autokary, vzhladom na ich potencidlny prinos k zniZeniu kongescie. Aby bol poplatok i¢inny a primerany, mal
by sa vypocitat na zdklade hrani¢nych ndkladov stvisiacich s kongesciou a diferencovat podla miesta, Casu
a kategérie vozidla.

(38) Cestné poplatky mozu mobilizovat zdroje, ktoré prispievaji k financovaniu tdrzby a rozvoju vysokokvalitnej
dopravnej infrastruktdry. Je preto vhodné vyzadovat od ¢lenskych $tdtov, aby primerane podavali spravy o pouziti
takychto prijmov. Malo by to najmd pomoct pri zistovani moznych nedostatkov vo financovani a zvy3ovat
akceptovanie spoplatiiovania ciest verejnostou. V zdujme transparentnosti by bolo vhodné, aby clenské staty
zverejiiovali Gicastnikom cestnej premdavky urcité informdcie o myte a uzivatelskych poplatkoch vyberanych na ich
uzemi, ako st napriklad informadcie tykajice sa pouzitia prijmov ziskanych uplatiovanim smernice 1999/62/ES,
diferencidcie poplatkov za infrastruktiru, poplatkov za externé ndklady a celkovych prijmov ziskanych
prostrednictvom poplatkov za kongesciu podla kategérie vozidiel.

=
=

Smernica Rady 1999/37[ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidld (U.v.ESL 138, 1.6.1999, 5. 57).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jana 2017, ktorym sa doplfa nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie ahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravach a ddrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruiuje nariadenie (ES) ¢. 6922008
(U.v.EUL175,7.7.2017, 5. 1).

(") Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovujti emisné normy CO, pre nové
osobné vozidld a nové lahké Gzitkové vozidld a ktorym sa zrusujii nariadenia (ES) ¢. 4432009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019,s. 13).

3
~
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(39) Poplatky za kongesciu by mali primerane odrdzat skutoéné naklady, ktoré sposobuje kazdé vozidlo priamo inym
tcastnikom cestnej premdvky a nepriamo aj celej spolo¢nosti. S cielom zabranit tomu, aby neprimerane branili
volnému pohybu o0sob a tovaru, by mali byt obmedzené na konkrétne sumy, ktoré odrdZajii hranicné socidlne
ndklady stvisiace s kongesciou v stave bliziacom sa k dosiahnutiu kapacity, konkrétne, ked sa objem dopravy
priblizi k cestnej kapacite. Z rovnakého dovodu by sa poplatok za kongesciu nemal uplatiiovat v kombindcii
s poplatkom za infrastruktdru, ktory sa diferencuje v zavislosti od casti dnia, typu dna alebo ro¢ného obdobia
s cielom znizit kongesciu. S cielom maximalizovat pozitivny G¢inok poplatkov za kongesciu by sa prijmy, ktoré
z nich plynd, mali pridelit na projekty, ktorymi sa rieia priciny kongescie.

(40) Vzhladom na to, Ze existujice koncesné zmluvy mozu obsahovat tpravy, ktoré sa lisia od ustanoveni v tejto
smernici, a s cielom zabezpecit ich finan¢ént Zivotaschopnost, je vhodné poZadovat, aby sa v existujicich
koncesnych zmluvich dodrziavala poziadavka diferencidcie poplatku za infrastruktiru len po tom, ¢o sa
podstatnym sposobom zmenia.

(41) Prirdzky k poplatkom za infrastruktiru by tiez mohli byt uzito¢nym prispevkom k rieseniu problémov stvisiacich
so znacnou environmentdlnou Skodou alebo kongesciou sposobenou pouzivanim uritych ciest, a to nielen
v hornatych oblastiach. Sti¢asné obmedzenie, ktoré limituje pouzitie prirdzok na takéto oblasti, by sa preto malo
odstranit. V pripade, Ze dva alebo viaceré ¢lenské Staty vyberaji vyssie prirdzky v tom istom koridore, je potrebné
vziat do uvahy, Ze uvedené prirazky by mohli mat negativne dosledky pre iné ¢lenské staty v tom istom koridore.
Prirazky by sa okrem toho nemali uplatiiovat na cestnych tGsekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za kongesciu,
aby sa zabranilo dvojitému spoplatneniu pouzivatelov. Na uvedeny tcel, s cielom zabranit nepriaznivym d¢inkom
na hospodarsky rozvoj okrajovych regiénov a zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice, by sa
mali na Komisiu preniest vykondvacie pravomoci na zamietnutie planov predlozenych ¢lenskym $tdtom, alebo na
pozadovanie zmeny tychto planov, na zavedenie prirdzky k poplatku za infrastruktiiru vyberanému na konkrétnych
cestnych tsekoch, na ktorych dochddza pravidelne ku kongescii alebo ktorych pouzivanie vozidlami zapricitiuje
zdvazni environmentdlnu $kodu. Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(42) S cielom zabezpeit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoci s cielom prijimat vykondvacie akty na urcenie referenc¢nych emisii CO, pre podskupiny tazkych
tzitkovych vozidiel, na ktoré sa nevztahuje clinok 2 ods. 1 pism. a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242. Komisia by
mala prevziat prislu§né Gdaje, ktoré boli pre tieto skupiny vozidiel uverejnené v sprave podla ¢lanku 10 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 (). Vzhladom na obmedzeny charakter vykonavacich pravomoci
prenesenych na Komisiu nie je pred ich prijatim potrebné zabezpecit kontrolu vyborom zloZenym zo zéstupcov
¢lenskych statov.

(43) Ak clensky stat zavedie systém spoplatiiovania ciest, udelené kompenzécie by v urcitych pripadoch mohli viest
k diskriminacii d¢astnikov cestnej premdvky z inych ¢lenskych $tatov. Moznost udelit kompenzaciu by sa preto
mala obmedzit na pripady myta a nemala by uz byt k dispozicii v pripade uzivatel'skych poplatkov.

(44) S cielom vyuzit potencidlne synergie medzi existujicimi systémami spoplatiiovania ciest a zniZit prevadzkové
naklady, by sa Komisia mala v plnej miere zapojit do spoluprice medzi ¢lenskymi $tatmi, ktoré maji v tmysle
zaviest spolo¢né systémy spoplatiiovania ciest.

(45) Je potrebné umoznit ¢lenskym $titom financovat vystavbu, prevadzku, tdrzbu a rozvoj zariadeni na vyrobu energie
alebo paliv pre vozidla s nizkymi a nulovymi emisiami s cielom ulah¢it elektrifikdciu ciest. Konkrétne ak ma ¢lensky
§tat v imysle financovat tieto elektrické zariadenia nezévisle od financovania cestnej infrastruktiiry, tito smernica by
mu nemala brénit v tom, aby ukladal poplatky za pouZivanie takychto zariadeni.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuj pravidld a vSeobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské 3taty kontroluji vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady ,(E[j) 2018/956 z 28. jiina 2018 o monitorovani a nahlasovani emisif CO, a spotreby
paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel (U. v. EUL 173, 9.7.2018, s. 1).
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(46) Kedze ciel tejto smernice, a to zabezpecit, aby sa ndrodné poplatky vztahujtce sa na vozidld za pouZivanie urcitej
infrastruktdry uplatiiovali v istom stidrznom rdmci, ktorym sa zabezpedi rovnaké zaobchidzanie v celej Unii, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych $titov, ale z dévodu cezhrani¢nej povahy cestnej dopravy
a problémov, ktoré sa maji touto smernicou riesit, ho mozno lepsie dosiahnuf na trovni Unie, moze Unia prijat
opatrenia v silade so zdsadou subsidiarity podla ¢ldanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V stlade so zdsadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje rimec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(47) Je potrebné zabezpecit, aby poplatky za externé niklady nadalej ¢o najpresnejSie odrazali ndklady v dosledku
znedistenia ovzdusia, hluku a zmeny klimy sposobenych fazkymi wZzitkovymi vozidlami, a pritom systém
spoplatriovania prili§ nezneprehladnili, s cielom podporovat pouzivanie palivovo najispornejsich vozidiel,
udrziavat G¢innost stimulov a aktualizovat diferencidciu cestnych poplatkov.

(48) Na Komisiu by sa preto mala delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tinie (dalej len ,ZFEU®), pokial ide o prisposobenie referencnych hodnot poplatkov za externé naklady
stanovenych v prilohdch IlIb a Illc k smernici 1999/62/ES vedeckému a technickému pokroku. Je osobitne doleZité,
aby Komisia pocas pripravnych pric uskutocnila prislusné konzulticie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto
konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016
o lep3ej tvorbe prava (V). Predovietkym v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vsetky
dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych $titov a experti
Eurépskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa
zaoberajl pripravou delegovanych aktov.

(49)  Smernice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520 by sa preto mali zodpovedajticim sposobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 1999/62/ES

Smernica 1999/62/ES sa men takto:
1. Naézov sa nahradza takto:

,Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouZivanie cestnej
infrastruktdry vozidlami*

2. Clanky 1 a 2 sa nahrddzaja takto:

,Cldnok 1

1. Této smernica sa vztahuje na:

a) dane z tazkych ndkladnych vozidiel;

b) myto a uzivatel'ské poplatky za vozidla.

2. Tito smernica sa nevztahuje na vozidla, ktoré sa pouzivaju vyluéne na mimoeur6pskych tizemiach ¢lenskych
Stdtov.

3. Tato smernica sa nevztahuje na vozidld evidované na Kanarskych ostrovoch, v Ceute a Melille, na Azordch alebo
Madeire, ktoré vykonédvaji dopravu vylu¢ne na tychto Gizemiach, alebo medzi tymito Gzemiami a pevninskou ¢astou
Spanielska alebo pripadne Portugalska.

(%) U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.
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Cldnok 2

1. Natcely tejto smernice:

1. ,transeurOpska cestnd siet” je cestnd dopravnd infratruktira uvedend v kapitole 1I oddiele 3 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (*), ako je zndzornend na mapdch v prilohe I k uvedenému

nariadeniu;

2. ,zékladnd transeur6pska dopravnd siet* je dopravnd infrastruktira uréend v stilade s kapitolou IIl nariadenia (EU)
¢ 1315/2013;

3. ,stavebné ndklady st ndklady, pripadne aj finan¢né ndklady, stivisiace s vystavbou niektorej z nasledujiicich
moznosti:

a) novd infrastruktara alebo nové zlep$enia infrastruktiiry vritane vyznamnych stavebnych oprav;

b) infrastruktira alebo zlepSenia infrastruktdry vrtane vyznamnych stavebnych oprav, dokoncené najviac 30
rokov pred 10. jinom 2008 v pripade, Ze 10. jina 2008 uz boli zavedené mytne rezimy, alebo dokoncené
najviac 30 rokov pred vytvorenim akychkolvek novych mytnych rezimov zavedenych po 10. jini 2008; alebo

¢) infrastruktara alebo zlep3enia infrastruktiry dokonéené pred lehotami uvedenymi v pismene b), ak:

i) clensky stt zaviedol mytny systém, ktory zabezpecuje Ghradu tychto ndkladov prostrednictvom zmluvy
s prevddzkovatelom mytneho systému alebo prostrednictvom inych pravnych aktov s rovnocennym

tc¢inkom, ktoré nadobudli G¢innost pred 10. jinom 2008, alebo

i) clensky $tat moze preukazat, ze pri vystavbe danej infrastruktiry bolo rozhodujice, Ze jej projektovanad
zivotnost bude dlhsia ako 30 rokov;

5. ,vyznamné stavebné opravy“ st stavebné opravy s vynimkou oprav, ktoré uz v sti¢asnosti neprindsaji i¢astnikom
cestnej premdvky Ziaden uZitok, najmi ak sa oprava nahradila dalSou tpravou povrchu cestnych komunikécif
alebo inymi stavebnymi pracami;

6. ,dialnica“ je cesta osobitne projektovand a budovand pre premavku motorovych vozidiel, ktord neslazi
nehnutelnostiam s fiou hrani¢iacim a ktora spliia tieto kritérid:

a) md, s vynimkou osobitnych miest alebo doc¢asného riesenia, samostatné jazdné pasy pre premavku v obidvoch
smeroch vzdjomne oddelené bud’ deliacim pdsom, ktory nie je urceny na premévku, alebo vynimoc¢ne inym
sposobom;

b) droviovo nekrizuje Ziadnu cestu, Zelezni¢ni traf alebo trat elektricky, cestu pre cyklistov alebo chodcov; a

¢) je osobitne oznacend ako dialnica;

7. ,myto“ je urCitd suma, ktord sa plati za vozidlo na zdklade vzdialenosti prejdenej na danej infrastruktdre a na
zdklade typu vozidla, po ktorej zaplateni md vozidlo privo pouzivat tito infrastruktiru, a zahfnia jeden alebo
viaceré z tychto poplatkov:

a) poplatok za infrastruktdru;

b) poplatok za kongesciu; alebo

¢) poplatok za externé naklady;

8. ,poplatok za infrastruktiru“ je poplatok vyberany na tcely thrady ndkladov vynalozenych ¢lenskym §titom na
vystavbu, adrzbu, prevadzku a rozvoj infrastruktdry;

9. ,poplatok za externé naklady“ je poplatok vyberany na tGcely Ghrady ndkladov savisiacich s jednou alebo
viacerymi z tychto moznosti:

a) so znedistenim ovzdusia spdsobenym premavkou;
b) s hlukom spdsobenym premavkou; alebo

¢) emisiami CO, spésobenymi premavkou;
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10. ,ndklady v dosledku znecistenia ovzdusia sposobeného premdvkou” st ndklady stvisiace s poskodenim ludského
zdravia a environmentalnou $kodou v désledku uvoliovania tuhych Castic a prekurzorov ozénu, ako st napriklad
NOj a prchavé organické zliceniny, v priebehu prevadzky vozidla;

11. ,ndklady v dosledku hluku spdsobeného premavkou“ st naklady sivisiace s poskodenim [udského zdravia
a environmentalnou $kodou v dosledku hluku vydavaného vozidlami alebo vytvoreného vzdjomnym pdsobenim
vozidiel a povrchu vozovky;

12. ,ndklady v dosledku emisii CO, spésobenych premdvkou st ndklady stvisiace so $kodou v désledku uvoltiovania
CO, v priebehu prevadzky vozidla;

13. ,kongescia“ je situdcia, ked sa objem premdvky bliZi k cestnej kapacite alebo ju prekracuje;

14. ,poplatok za kongesciu“ je poplatok, ktory sa vyberd za vozidld na tdcely dhrady ndkladov stvisiacich
s kongesciou, ktoré vznikli v ¢lenskom §tdte, a na tGcely zniZovania kongescie;

15. ,vézeny priemerny poplatok za infrastruktdru” je celkovy prijem z poplatku za infrastruktdru za uréené obdobie
vydeleny poctom vozokilometrov tazkych tzitkovych vozidiel na spoplatiiovanych dsekoch ciest pocas tohto

obdobia;

16. ,uzivatelsky poplatok je stanovend suma, ktorej thrada udeluje vozidlu pravo v uréenom obdobi pouzivat
infrastruktdru uvedend v ¢lanku 7 ods. 1 a 2;

17. ,vozidlo“ je motorové vozidlo so styrmi alebo viacerymi kolesami, alebo jazdnd stiprava, ktoré sii urcené alebo
pouzivané na cestni prepravu osob alebo tovary;

18. ,tazké tzitkové vozidlo“ je vozidlo s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou prevysujicou
3,5 tony;

19. ,tazké ndkladné vozidlo“ je tazké Gzitkové vozidlo uréené na prepravu tovaruy;

20. ,autokar” a ,autobus” je tazké uzitkové vozidlo urcené na prepravu viac nez ésmich osob okrem vodica;

21. ,lahké vozidlo“ je vozidlo s technicky pripustnou maximdlnou celkovou hmotnostou neprevysujicou 3,5 tony;
22. ,osobné vozidlo“ je [ahké vozidlo uréené na prepravu maximdlne 6smich os6b okrem vodica;

23. ,historické vozidlo" je historické vozidlo v zmysle ¢ldnku 3 bodu 7 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/45/EU (*);

24. ,minibus* je lahké vozidlo uréené na prepravu viac nez 6smich osob okrem vodica;

25. ,motorovy karavan“ je vozidlo s obytnym priestorom, ktory je vybaveny sedadlami a stolom, miestom na spanie,
a to bud’ samostatnym, alebo vytvorenym zo sedadiel, a zariadenim na varenie a skladovanie;

26. ,lahké azitkové vozidlo“ je lahké vozidlo uréené na prepravu tovaru;

27. ,dodévkové vozidlo® je lahké vozidlo v zmysle ¢asti C bodu 4.2 prilohy I k nariadeniu Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018858 (*+*);

28. ,emisie CO," z tazkého tzitkového vozidla st Specifické emisie CO, uvedené v bode 2.3 informacnej
dokumentdcie pre zdkaznika daného vozidla v zmysle Casti II prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU)
20172400 (),

29. ,vozidlo s nulovymi emisiami* je:

a) ,tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami* v zmysle ¢linku 3 bodu 11 nariadenia Eur6pskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/1242 (*****); alebo

b) osobné vozidlo, minibus alebo Iahké tzitkové vozidlo bez spalovacieho motora;
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30. ,tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami“ je:
a) ,tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami“ v zmysle ¢ldnku 3 bodu 12 nariadenia (EU) 2019/1242; alebo

b) tazké uzitkové vozidlo, na ktoré sa nevztahuje ¢ldnok 2 ods. 1 pism. a) az d) uvedeného nariadenia a ktorého
emisie CO, st niZsie ako 50 % referen¢nych emisii CO, jeho skupiny vozidiel, s vinimkou vozidiel s nulovymi
emisiami;

31. ,dopravca“ je kazdy podnik vykondvajtici cestnti prepravu tovaru alebo osob;

32. ,vozidlo emisnej triedy ,Euro 0°, ,Euro I', Euro IT, ,Euro III', Euro IV', Euro V', EEV', Euro VI* je fazké azitkové
vozidlo, ktoré splna emisné limity stanovené v prilohe 0;

33. ,typ tazkého tzitkového vozidla“ je kategéria, do ktorej tazké azitkové vozidlo patri podla poctu néprav, svojich
rozmerov alebo hmotnosti alebo inych faktorov klasifikicie vozidiel, ktoré odrdzaji poskodzovanie cestnych
komunikdcif, ako napriklad systému klasifikdcie poskodzovania cestnych komunikécii uvedeného v prilohe IV, za
predpokladu, 7e pouzivany systém Kklasifikdcie je zaloZeny na charakteristikich vozidla, ktoré st uvedené
v dokumentdcii vozidla pouZivanej vo vietkych ¢lenskych Statoch alebo sii viditelne zrejmé;

34. ,podskupina vozidiel“ je ,podskupina vozidiel* v zmysle ¢lanku 3 bodu 8 nariadenia (EU) 2019/1242;
35. ,skupina vozidiel* je zoskupenie vozidiel uvedenych v tabulke 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400;

36. ,nahlasovacie obdobie roku Y* je ,nahlasovacie obdobie roku Y* v zmysle v ¢linku 3 bodu 3 nariadenia (EU)
2019/1242;

s

37. ,trajektoria zniZovania emisii“ za nahlasovacie obdobie roku (Y) a podskupinu vozidiel (sg), a to ETy,  je stcin
ro¢ného faktora zniZenia emisii CO, (R-ETy) a referencnych emisii CO, podskupiny (sg) (rCO,), a to ETy,, =
R-ETy x rCO,q; pre roky Y < 2030 sa obe hodnoty R-ETy a rCO,, urcujd podla bodu 5.1 prllohy I k nariadeniu
(EU) 2019/1242; pre roky Y > 2030 sa R-ETy stanovuje na 0,70; 1rC02Sg sa uplatiiuje v zmysle dprav na zdklade
delegovanych aktov prijatych podla ¢lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/1242 za nahlasovacie obdobia
za¢inajiice po prislusnych datumoch zacatia uplatiiovania uvedenych delegovanych aktov;

38. ,referencné emisie CO, skupiny vozidiel” su:

a) v pripade vozidiel, na ktoré sa vzfahuje nariadenie (EU) 2019/1242, hodnota vypocitand podla vzorca
uvedeného v bode 3 prilohy 1k uvedenému nariadeniu;

b) v pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuje nariadenie (EU) 2019/1242, priemernd hodnota vietkych emisif
CO, z vozidiel v tejto skupme vozidiel nahldsend v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/956 (******) za prvé nahlasovacie obdobie, ktoré sa za¢ne po ddtume, od ktorého sa v stlade s ¢ldinkom
24 nariadenia (EU) 2017/2400 zakazuje evidencia, predaj alebo uvedenie do previdzky vozidiel v tejto
skupine vozidiel, ktoré nespliajii povinnosti uvedené v clanku 9 nariadenia (EU) 2017/2400;

39. ,koncesnd zmluva“ je ,koncesia na stavebné préce” alebo ,koncesia na sluzby" v zmysle ¢lanku 5 bodu 1 pism. a)
alebo b) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/23[EU (xx+xxx);

40. ,koncesné myto“ je myto, ktoré vyberd koncesiondr na zdklade koncesnej zmluvy;

41. ,podstatne zmeneny mytny reZim alebo rezim spoplatnenia“ je mytny reZim alebo rezim spoplatnenia, v pripade
ktorého sa ocakdva, Ze zmenou sadzieb sa zvySia prijmy o viac ako 10 % v porovnani s predchddzajicim
tctovnym obdobim, a to s vyla¢enim vplyvu zvy3enia objemu dopravy a po tprave o infldciu merant pomocou
zmien v celodnijnom harmonizovanom indexe spotrebitelskych cien, okrem energie a nespracovanych potravin,
ktory uverejnila Komisia (Eurostat).

2. Nadcely odseku 1 bodu 2:

a) nesmie pomernd Cast stavebnych ndkladov, ktord sa md zohladnit, v Ziadnom pripade presiahnut pomernd &ast
sucasnej projektovanej Zivotnosti prvkov infrastruktiry, ktord eSte zostdvala k 10. jinu 2008 alebo ku diu
zavedenia novych mytnych rezimov, pokial je tento ddtum neskorsi;
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b) mozu ndklady na infratruktiru alebo na zlepSenia infrastruktiry zahffiat akékolvek osobitné vydavky na
infrastruktiru uréené na zniZenie zataZenia hlukom, na zavedenie inovainych technoldgii alebo na zlepsenie
bezpecnosti cestnej premdvky a skutocné platby prevadzkovatelov infrastruktiry, ktoré stvisia s objektivnymi
environmentalnymi prvkami, ako je napriklad ochrana pred kontamindciou pody.

3. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 7da ods. 3, mozu clenské Staty povazovat motorovy karavan bud’ za autokar
alebo autobus, alebo za osobné vozidlo.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EV) ¢.1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (U.v.EUL 348, 20.12.2013,s. 1).
**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického

stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127,
29.4.2014, 5. 51).

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007

a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES (U.v.EUL 151, 14.6.2018,s. 1).

(*5%) Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykondva nariadenie Eurpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 pokial ide o urcovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych
zitkovych vozidiel a ktorym sa men{ smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie
Komisie (EU) & 5822011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, . 1).

(*****)  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jtina 2019, ktorym sa stanovujti emisné
normy CO, pre nové tazké wzitkové vozidld a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.v.EUL 198, 25.7.2019, 5. 202).

(»o*x)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. jina 2018 o monitorovani a nahlasovani
emisif CO, a spotreby paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel (U. v. EUL 173, 9.7.2018, s. 1).

(*+exxx) - Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februdra 2014 o udelovani koncesif
(U.v.EUL 94, 28.3.2014, 5. 1).*

3. Clanky 7 a 7a sa nahrddzaj takto:

,Cldnok 7

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 9 ods. 1a, mozu clenské tity zachovat alebo zaviest myto a uZzivatelské
poplatky na transeurépskej cestnej sieti alebo na urcitych tsekoch tejto siete a na akychkolvek inych dalsich dsekoch
ich siete dialnic, ktoré nie si stiCastou transeurdpskej cestnej siete, za podmienok stanovenych v odsekoch 4 az 14
tohto ¢lanku a v ¢ldnkoch 7a az 7k.

2. Odsekom 1 nie je dotknuté pravo ¢lenskych §tétov, v silade so ZFEU, uplatiovat myto a uZivatel'ské poplatky na
inych cestich pod podmienkou, Ze vyberanie myta a uZzivatelskych poplatkov na takychto inych cestich
neznevyhodiiuje medzindrodnd dopravu a nevedie k naruSeniu hospodarskej stitaze medzi prevadzkovatelmi. Myto
a uzivate[ské poplatky uplatiované na cestich, ktoré nie st stcastou transeurdpskej cestnej siete ani dialnicami,
musia splilat podmienky stanovené v odsekoch 4 a 5 tohto ¢lanku, v ¢ldnku 7a a v ¢ldnku 7j ods. 1, 2 a 4.

3. Bez toho, aby boli dotknuté dalsie ustanovenia tejto smernice, myto a uZzivatelské poplatky za rozne kategérie
vozidiel, ako st tazké Gzitkové vozidld, tazké ndkladné vozidld, autokary a autobusy, lahké vozidld, lahké tzitkové
vozidld, minibusy a osobné vozidld, mozno zaviest alebo zachovat nezivisle od seba. Ak vSak clenské staty
spoplatiiuji osobné vozidla, spoplatnia aj lahké uzitkové vozidla.

4. Clenské 3tty nevyberajt od Ziadnej kategérie vozidiel myto aj uzivatel'ské poplatky sicasne za pouzitie jedného
useku cesty. Clensky $tat, ktory vyberd uzivatel'sky poplatok vo svojej sieti, v§ak moze tieZ vyberat myto za pouZivanie
mostov, tunelov a horskych priechodov.
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Clenské taty sa mozu rozhodnit neuplatiovat ¢ldnok 7ca ods. 3, €ldnok 7ga ods. 1 a ¢ldnok 7gb ods. 2 na takéto
myto za pouZitie mostov, tunelov a horskych priechodov, ak je splnend jedna alebo obe tieto podmienky:

a) uplatiovanie ¢ldnku 7ca ods. 3, ¢ldnku 7ga ods. 1 a ¢ldnku 7gb ods. 2 by nebolo technicky mozné s cielom zaviest
takéto rozliSenie v ramci prislusného mytneho systému;

b) uplatriovanie ¢lanku 7ca ods. 3, ¢ldnku 7ga ods. 1 a ¢ldnku 7gb ods. 2 by viedlo k odklonu vozidiel, ktoré najviac
znedistuja Zivotné prostredie, co by malo negativny vplyv na bezpecnost cestnej premdvky a verejné zdravie.

Clensky s3tat, ktory sa v sdlade s druhym pododsekom tohto odseku rozhodne neuplathiovat ¢lanok 7ca ods. 3,
¢lanok 7ga ods. 1 a ¢lanok 7gb ods. 2, ozndmi svoje rozhodnutie Komisii.

5. Myto a uzivatel'ské poplatky nesmii viest k priamemu ani nepriamemu znevyhodnovaniu na zdklade:
a) Statnej prislusnosti ticastnikov cestnej premévky;

b) ¢lenského Statu alebo tretej krajiny, v ktorom(-ej) md dopravca sidlo;

c) clenského statu alebo tretej krajiny, v ktorom(-¢j) je evidované vozidlo; alebo

d) na zdklade zaciatku ¢i ciela dopravy.

6.  Clenské stity mozu stanovif znizené myto alebo uzivatel'ské poplatky na urcitych cestnych tsekoch alebo Gplne
vylacit urcité cestné tseky z cestnych poplatkov, a to najmd tam, kde je nizka intenzita dopravy v riedko osidlenych
oblastiach.

7.V pripade cestnych infrastruktdr, na ktoré sa vztahuji koncesné zmluvy, ak bola zmluva podpisand pred
24. marcom 2022 alebo ponuky alebo odpovede na vyzvy na rokovanie v rdmci rokovacieho konania boli dorucené
v stilade s postupom verejného obstardvania pred 24. marcom 2022, ¢lenské stity sa mozu rozhodnit, Ze neuplatnia
¢lanok 7ca ods. 3, ¢ldnok 7g ods. 1 a 2, ¢lanok 7ga a ¢ldnok 7gb na myta a uzivatelské poplatky za uvedené
infrastruktiry az do obnovenia koncesnej zmluvy alebo do podstatnej zmeny mytneho rezimu alebo rezimu
spoplatnenia.

8. Odsek 7 sa tiez vztahuje na dlhodobé zmluvy medzi verejnym a neverejnym subjektom podpisané pred
24. marcom 2022, ktoré sa tykaji uskutocnenia stavebnych pric afalebo spravy sluzieb okrem uskuto¢nenia
stavebnych préc, ktoré nezahfiaji prevod rizika na strane dopytu.

9. Clenské $tity mozu stanovit znizené myto alebo uzivatelské poplatky alebo vynimky z povinnosti platit myto
alebo uzivatel'ské poplatky, pokial ide o:

a) tazké uzitkové vozidld vyaté z poziadavky intalovat a pouzivat zdznamové zariadenie podla nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 (¥);

b) tazké ndkladné vozidld s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou prevySujicou 3,5 tony
a mensou ako 7,5 tony, ktoré sa pouzivajii na prepravu materialov, zariadeni alebo strojov, ktoré pouziva vodi¢ pri
svojej praci, alebo ktoré sa pouZivaji na dorucenie tovaru vyrobeného na remeselnej baze, ak sa preprava
neuskutociuje za poplatok alebo thraduy;

¢) akékolvek vozidlo, na ktoré sa vztahuji podmienky stanovené v ¢ldnku 6 ods. 2 pism. a) a b), alebo akékol'vek
vozidlo, ktoré pouzivaji alebo vlastnia osoby so zdravotnym postihnutim; a

d) vozidld s nulovymi emisiami s technicky pripustnou maximélnou celkovou hmotnostou do 4,25 tony.
10.  Od 25. marca 2030 neuplatiiuji ¢lenské Staty na zédkladnej transeurépskej dopravnej sieti uzivatel'ské poplatky
za tazké azitkové vozidld.

11.  Odchylne od odseku 10 moézu clenské staty uplatiovat uzivatelské poplatky za tazké uzitkové vozidld na
usekoch zdkladnej transeurdpskej dopravnej siete ale iba v riadne odévodnenych pripadoch, ked by uplatiiovanie

myta:

a) zahfiialo neprimerané administrativne, investicné a prevadzkové ndklady v porovnani s ocakdvanymi prijmami
alebo prinosmi, ktoré by takéto myto prinieslo, napriklad z doévodu obmedzenej dlzky prislusnych cestnych
tusekov alebo relativne nizkej hustoty obyvatelstva alebo relativne nizkej premavky, alebo
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b) viedlo k odkloneniu dopravy s negativnym vplyvom na bezpe¢nost cestnej premavky alebo verejné zdravie.

Pred uplatiiovanim uvedenych uzivatelskych poplatkov ¢lenské stity ozndmia Komisii svoj dmysel uplatiiovat
uvedené poplatky. Uvedené oznidmenie obsahuje dovody, ktoré vzhladom na prvy pododsek oddvodiuji
uplatnenie uzivatelského poplatku na zdklade objektivnych kritéril a jasné informdicie o vozidldch a cestnych
tsekoch, na ktoré sa uzivatelsky poplatok vztahuje.

Clenské stity mozu predlozit jedno ozndmenie pre viac cestnych tdsekov, na ktoré sa vzfahuji vynimky, za
predpokladu, Ze sa uvedie odovodnenie pre kazdy tsek.

12. Ak clenské staty uplatiuji spolo¢ny systém uZivatelskych poplatkov v stlade s ¢linkom 8, tieto ¢lenské $taty
uvedeny spolo¢ny systém upravia alebo zastavia do 25. marca 2032.

13.  Pokial ide o tazké nakladné vozidld, clensky Stat sa moze do 25. marca 2027 rozhodnut uplatiovat myto alebo
uzivatelské poplatky iba na tazké ndkladné vozidld s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou
najmenej 12 ton, pokial sa domnieva, Ze uplatfiovanie myta alebo uzivatel'skych poplatkov na tazké ndkladné vozidld
s hmotnostou menej ako 12 ton by:

a) malo vyznamny nepriaznivy G¢inok na plynulost cestnej premdvky, Zivotné prostredie, hladiny hluku, kongesciu,
zdravie alebo bezpecnost cestnej premdavky z dovodu odklonu premavky;

b) predstavovalo administrativne ndklady prevysujuce 15 % dodato¢nych prijmov vyplyvajicich z uvedeného
roz§irenia; alebo

c) sa tykalo kategdrie vozidiel, ktord nesposobuje viac ako 10 % tctovatelnych ndkladov na infrastruktiiru.

Clenské stéty, ktoré sa rozhodnt uplatiiovat myto alebo uzivatel'ské poplatky alebo oboje iba na tazké nakladné
vozidla s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou najmenej 12 ton, informuji Komisiu o svojom
rozhodnuti a dévodoch, na ktorom je zaloZené.

14. Ak sa myto uplatiiuje na vietky tazké azitkové vozidld, ¢lenské $tity sa mozZu rozhodniif, Ze autokary,
autobusy a motorové karavany budii nahrddzat iné percento nékladov nez tazké ndkladné vozidla.

15. Do 25. marca 2027 Komisia posudi vykondvanie a t¢innost tejto smernice, pokial ide o spoplatiiovanie
Tahkych vozidiel.

V uvedenom postideni sa zohladni vyvoj systémov spoplatiiovania uplatiiovanych na lahké vozidld z hladiska typu
spoplatiiovania uplatfiovaného na rozne kategérie vozidiel, rozsahu dotknutej siete, primeranosti cien a dalsich
relevantnych prvkov.

Komisia na zdklade uvedeného postdenia predlozi vo vhodnych pripadoch legislativny ndvrh na zmenu prislusnych
ustanoveni tejto smernice.

Cldnok 7a
1. Uzivatel'ské poplatky musia byt dmerné trvaniu pouZivania infrastruktiry.

2. Ak sa uzivatelské poplatky uplatiiuji na tazké azitkové vozidld, malo by sa pouzitie infrastruktiry umoznit
asporn na tieto obdobia: den, tyZden, mesiac a rok. Mesa¢nd sadzba nesmie prevySovat 10 % ro¢nej sadzby, tyzdennd
sadzba nesmie prevysSovat 5 % ro¢nej sadzby a dennd sadzba nesmie prevySovat 2 % ro¢nej sadzby.

Clensky $tat moze rozhodnit, Ze na vozidld evidované v tomto ¢lenskom $tate sa uplatiiuji vylucne rocné sadzby.

Clenské stty stanovia uZivatelské poplatky vritane administrativnych nédkladov za vietky tazké azitkové vozidld na
trovni, ktord nepresiahne maximaélne sadzby stanovené v prilohe II.

3. Ak sa uzivatel'ské poplatky uplatiiuji na osobné vozidld, malo by sa pouzitie infratruktiiry umoznit aspofi na
tieto obdobia: den, tyzdef alebo 10 dni alebo obe obdobia, mesiac alebo dva mesiace alebo obe obdobia a rok.
Dvojmesa¢nd sadzba nesmie prevySovat 30 % ro¢nej sadzby, mesacna sadzba nesmie prevySovat 19 % rocnej sadzby,
10-dniova sadzba nesmie prevySovat 12 % rocnej sadzby, tyZdennd sadzba nesmie prevySovat 11 % rocnej sadzby
a dennd sadzba nesmie prevySovat 9 % ro¢nej sadzby.
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Clenské staty mozu obmedzit denny uZzivatel'sky poplatok len na dcely tranzitu.

Clenské $tity mozu umoznit pouzivanie infrastruktdry aj v inych casovych obdobiach. V takychto pripadoch ¢lenské
Staty uplatiiuju sadzby v stilade so zdsadou rovnakého zaobchddzania s pouZivatelmi, pricom berti do tivahy vsetky
relevantné faktory, najmd ro¢nt sadzbu a sadzby uplatiované na ostatné obdobia uvedené v prvom pododseku,
existujiice modely pouzivania a administrativne néklady.

Pokial ide o systémy uZivatelskych poplatkov prijaté pred 24. marcom 2022, ¢lenské $tity mozu zachovat sadzby,
ktoré st vyssie ako limity stanovené v prvom pododseku, ak boli v platnosti pred uvedenym ddtumom, a moézu
zachovat zodpovedajice vyssie sadzby pre iné obdobia pouZivania, v stilade so zdsadou rovnakého zaobchddzania.
Musia v3ak limity stanovené v prvom pododseku, ako aj ustanovenia druhého pododseku zacat dodrziavat hned, ako
nadobudnii G¢innost podstatne zmenené rezimy spoplatnenia, no najneskor do 25. marca 2030.

4.V pripade minibusov a [ahkych zitkovych vozidiel ¢lenské $taty musia dodrziavat odsek 2 alebo 3. Ak ¢lenské
Staty stanovia odliné uzivatel'ské poplatky za lahké wzitkové vozidld ako za osobné vozidld, stanovia vyssie sadzby
uzivatel'skych poplatkov za lahké tizitkové vozidld nez za osobné vozidla.

5. Komisia do 25. marca 2027 postdi technicki a pravnu uskuto¢nitelnost diferencovaného pristupu k roznym
lahkym tzitkovym vozidldm na zdklade toho, ¢i je dotknuté Iahké uzitkové vozidlo vybavené tachografom. Komisia
na zdklade uvedeného posidenia predlozi vo vhodnych pripadoch legislativny ndvrh na prislusnt zmenu tejto
smernice.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februira 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajti cestnej dopravy (U.v. EU L 60, 28.2.2014, 5. 1).*

4. Vklad4 sa tento ¢lanok:

,Cldnok 7aa

1. Clenské $taty, ktoré uplatiiovali myto na svojej zakladnej transeurépskej dopravnej sieti alebo na jej asti pred
24. marcom 2022, mozu zaviest kombinovany systém spoplatiiovania pre vietky tazké azitkové vozidld alebo pre
niektoré typy tazkych azitkovych vozidiel.

2.V uvedenom kombinovanom systéme spoplatiiovania mozu clenské stity bez ohladu na ¢linok 7 ods. 10
uplattiovat uzivatelské poplatky za vSetky tazké azitkové vozidld alebo niektoré typy tazkych azitkovych vozidiel

vratane niektorych hmotnostnych kategérii tazkych tzitkovych vozidiel na zdkladnej transeurdpskej dopravnej sieti
alebo jej castiach v stilade s ¢lankom 7 ods. 4

3. Utzivatelské poplatky uvedené v odseku 2 tohto ¢ldnku sa diferencujii podla ¢lanku7ga a emisnej triedy Euro.
Clenské staty okrem toho stanovia uzivatelské poplatky vritane administrativnych ndkladov za dotknuté kategérie
tazkych Gzitkovych vozidiel na tirovni, ktord nepresiahne maximaélne sadzby stanovené v prilohe II.

4. Clenské 3tity, ktoré zavedi kombinovany systém spoplatiovania, vykonaji postidenie vplyvu alebo analyzu,
v ktorych vysvetlia a zddvodnia jeho zavedenie, ktoré Komisii ozndmia aspon Sest mesiacov vopred.*

5. Clanky 7b a 7c sa nahrddzajt takto:

,Cldnok 7b

1. Poplatok za infrastruktiru za tazké Gzitkové vozidla vychddza zo zdsady nahrady nakladov na infrastruktaru.
Vazeny priemerny poplatok za infrastruktiru za tazké uzitkové vozidld sa vztahuje na stavebné ndklady a néklady na
prevadzku, ddrzbu a rozvoj prislusnej infrastruktirnej siete. Vazeny priemerny poplatok za infrastruktiiru moze
v zavislosti od trhovych podmienok zahfnat aj ndvratnost kapitdlu afalebo ziskové rozpitie.

2. Prislusné ndklady sa vztahuja na siet alebo Cast siete, na ktorej sa vyberaji poplatky za infrastruktiiru za tazké
uzitkové vozidld, a na vozidla, ktoré podliehaji povinnosti platit uvedené poplatky. Clenské $taty mozu rozhodndt, Ze
sa bude nahrddzat len ur¢ité percento tychto ndkladov.
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Cldnok 7¢

1. Clenské stity mozu zachovat alebo zaviest poplatok za externé néklady, ktory stvisi s ndkladmi v dosledku
znecCistenia ovzdusia, hluku, emisii CO, sposobenych preméavkou alebo ich Iubovolnej kombindcie.

V pripade uplatriovania poplatku za externé naklady za tazké azitkové vozidld clenské $tity tento poplatok diferencuji
a stanovia ho podla minimdlnych poziadaviek a metéd uvedenych v prilohe Illa, pricom dodrziavaju referencné
hodnoty stanovené v prilohdch IIIb a Illc. Clenské $tity mozu rozhodndt, Ze sa bude nahrddzaf len urcité percento
tychto nakladov.

2. Vysku poplatku za externé ndklady stanovuje dotknuty ¢lensky $tdt. Ak ¢lensky $tat na tento tcel uréi orgén,
uvedeny orgdn musi byt pravne a finanéne nezdvisly od organizicie, ktord zodpoved4 za riadenie alebo vyber casti

alebo celého poplatku.

3. Clenské stity mozu uplatiiovat vynimky, ktoré v pripade historickych vozidiel umoznia Gpravu poplatkov za
externé naklady.

6. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 7ca

1. Ak sa vyberd poplatok za externé ndklady v dosledku znecistenia ovzdusia alebo hluku, ¢lenské staty zohladnia
prislusné ndklady vztahujice sa na siet alebo cast siete, na ktorej sa uvedeny poplatok vyberd, a vozidld, ktoré
podliehajii povinnosti platit uvedeny poplatok.

2. Poplatok za externé ndklady, ktory stivisi so znecistenim ovzdusia spdsobenym premavkou, sa nevztahuje na
tazké uzitkové vozidld splnajiice najprisnejsie emisné normy Euro.

Prvy pododsek sa prestane uplatiiovat po Styroch rokoch odo dita, ked sa zacali uplatiovat pravidld, ktorymi sa
zaviedli dané normy.

3. Clenské staty uplatiiuji od 25. marca 2026 na tazké Gzitkové vozidld poplatok za externé naklady v savislosti so
znecistenim ovzdusia spdsobeného premdvkou, a to na spoplatnenej sieti, ako sa uvddza v ¢lanku 7 ods. 1.

Odchylne od prvého pododseku mozu ¢lenské Stity rozhodnif neuplatiiovat poplatok za externé ndklady na
uvedenych cestnych tsekoch, ak by to viedlo k odklonu vozidiel, ktoré najviac znecistuji Zivotné prostredie, ¢o by
malo negativny vplyv na bezpecnost cestnej premdvky a verejné zdravie.

4. Clenské 3tity mozu postdit moznost uplatiovat poplatok za externé ndklady v dosledku emisii CO,
a v dosledku znecistenia ovzdusia alebo zlavy stvisiace s tymito emisiami, ak sa koncesné myto nediferencuje
v stlade s ¢ldnkami 7g a 7ga za tazké zitkové vozidld a v stlade s ¢lankom 7gb za lahké vozidla.

Vysledok tohto nepovinného posiidenia vritane odovodnenia, preco sa poplatok za externé ndklady alebo zlava
neuplatiiuje, sa ozndmi Komisii.

Cldnok 7¢cb

1. Clenské $tity mozu uplatnit vyssie poplatky za externé ndklady v désledku emisii CO, neZ referencné hodnoty
stanovené v prilohe Illc za predpokladu, Ze sa tak deje nediskriminaénym spdsobom a Ze zvysené poplatky
nepresahuji dvojndsobok hodnot stanovenych v prilohe Illc. Ak ¢lenské 3taty uplatiujii tento odsek, svoje
rozhodnutie oddvodnia a ozndmia ho Komisii v stlade s prilohou IIla.

2.V pripade autobusov a autokarov sa ¢lenské staty mozu rozhodnit uplatiiovat rovnaké alebo nizsie hodnoty nez
tie, ktoré sa uplatiiuji na tazké ndkladné vozidla.

3. Poplatok za externé ndklady v dosledku emisii CO, sa moze kombinovat s poplatkom za infrastruktiiru
diferencovanym v stilade s ¢lankom 7ga.

4. Komisia do 25. marca 2027 postdi vykondvanie a Gi¢innost spoplatiiovania externych ndkladov v dosledku
emisii CO,, ako aj jeho silad so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES (*) a smernicou Rady
2003/96/ES (**). Komisia na zdklade uvedeného postidenia predlozi vo vhodnych pripadoch legislativny ndvrh na
zmenu tohto ¢lanku. V pripade, Ze by tento ¢ldnok nebol zodpovedajicim spésobom zmeneny do 1. janudra 2027,
ale smernica 2003/87/ES alebo smernica 2003/96/ES by boli zmenené tak, Ze by to viedlo k d¢innej internalizacii
aspon Casti externych ndkladov v stvislosti s emisiami CO, z cestnej dopravy, Komisia prijme delegované akty
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v stlade s ¢ldnkom 9d tejto smernice, ktorymi zmeni prilohu Illc k tejto smernici s cielom upravit referenéné hodnoty
poplatku za externé ndklady v dosledku emisii CO,, pri¢com zohladni skuto¢nti cenu uhlika uplatiiovand na palivd
v cestnej doprave v Unii.

(*)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktébra 2003, o vytvoreni systému obchodovania
s emisnymi kvétami sklentkovych plynov v spolocenstve, a ktorou sa menf a dopina smernica Rady 96/61/ES
(U v.EUL 275, 25.10.2003, s. 32).

(**) Smernica Rady 2003/96/ES z 27. oktébra 2003 o restrukturalizdcii prdvneho rdmca Spolocenstva pre
zdafiovanie energetickych vyrobkov a elektriny (U. v. EU L 283, 31.10.2003, 5. 51).

7. Clanok 7d sa nahradza takto:

,Cldnok 7d

Komisia najneskor do $iestich mesiacov od prijatia novych a prisnejsich emisnych noriem Euro predlozi v pripade
potreby legislativny névrh s cielom urcit zodpovedajice referenéné hodnoty v prilohe IlIb a upravit maximdlne
sadzby uzivatel'skych poplatkov v prilohe IL

8. Vkladi sa tento ¢lanok:

,Cldnok 7da

1.  Clenské stity mozu v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe V zaviest poplatok za kongesciu na
ktoromkolvek dseku svojej cestnej siete, na ktorom dochddza ku kongescii. Poplatok za kongesciu mozno uplatiiovat
len na tych cestnych tsekoch, ktoré byvajii pravidelne pretazené, a len v obdobiach, ked byvaji zvycajne pretazené.

2. Clenské stity urcia cestné tseky a Casové obdobia uvedené v odseku 1 na zdklade objektivnych kritérif, ktoré
stvisia s droviiou, na akej sU tieto cesty a ich okolie ovplyvnené kongesciou, meranou okrem iného z hladiska
priemerného zdrZania alebo dlzky radu vozidiel.

3. Poplatok za kongesciu vyberany na ktoromkolvek dseku cestnej siete sa uplatiiuje bez rozdielu na vsetky
kategorie vozidiel v stlade so standardnymi koeficientmi rovnocennosti stanovenymi v prilohe V. Clenské staty vsak
v zdujme podpory hromadnej dopravy a socidlno-ekonomického rozvoja a tizemnej siidrznosti mézu od poplatku za
kongesciu ¢iastocne alebo tplne oslobodit minibusy, autobusy a autokary. Motorové karavany sa bez ohladu na ich
technicky pripustnd maximalnu celkovii hmotnost na téely tohto odseku nepovazujii za autokary ani autobusy.

4. Poplatok za kongesciu sa stanovuje podla minimdlnych poziadaviek uvedenych v prilohe V. Odraza néklady,
ktoré v stvislosti s vozidlom zndSaja inf Gastnici cestnej premdvky a nepriamo aj spolo¢nost, pri¢om sa pri jeho
stanoveni dodrziavaju referencné hodnoty stanovené v prilohe VI pre jednotlivé typy cesty. Ak ma clensky Stdt
v umysle uplatiiovat za kongesciu vyssie poplatky ako referen¢né hodnoty stanovené v prilohe VI, ozndmi to Komisii
podla poziadaviek uvedenych v prilohe V.

Prijmy ziskané z poplatkov za kongesciu alebo ekvivalent vo finan¢nej hodnote tychto prijmov sa musia pouzit na
rieSenie problémov kongescie alebo na rozvoj udrzatelnej dopravy a mobility vo vSeobecnosti.

Ak st takéto prijmy pridelené do v§eobecného rozpoctu, druhy pododsek sa povazuje za uplatneny ¢lenskym $titom,
ak Clensky $tdt vykondva politiky finan¢nej podpory na rieSenie problému kongescie alebo na rozvoj udrzatelnej
dopravy a mobility, ktorych hodnota zodpoveda prijmom z poplatkov za kongesciu.

5. Clenské $tity zavedd adekvitne mechanizmy monitorovania vplyvu poplatkov za kongesciu a mechanizmy
prehodnotenia ich vysky. Kazdy ¢lensky 3tat pravidelne, aspon kazdé tri roky, prehodnocuje vysku poplatkov, aby sa
zabezpeilo, Ze nepresahujt ndklady na kongesciu, ktoré vznikaji v danom ¢lenskom $tdte na cestnych tsekoch, ktoré
podliehajii poplatku za kongesciu.“
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9. V¢lanku 7e sa odseky 1 a 2 nahrddzaja takto:

,1. Clenské $téty vypocitaji maximédlnu vysku poplatku za infrastruktiru za fazké Gzitkové vozidld pouzitim
metodiky zaloZenej na hlavnych zdsaddch vypoctu, ktoré sa stanovuji v ¢ldnku 7b a prilohe III.

2.V pripade koncesného myta je maximdlna vyska poplatku za infrastruktiru za tazké azitkové vozidld rovnaka
alebo nizZsia ako vyska, ktord by bola vysledkom pouzitia metodiky zaloZenej na hlavnych zdsaddch vypoctu
stanovenych v ¢ldnku 7b a prilohe III. Postdenie takejto rovnocennosti sa uskuto¢ni na zdklade primerane dlhého
referen¢ného obdobia zodpovedajticeho povahe koncesnej zmluvy.”

10. Clanky 7fa 7g sa nahrddzaja takto:

,Cldnok 7f

1.  Clensky $tit moze po informovani Komisie zaviest prirdzku k poplatku za infrastruktiru vyberanému na
konkrétnych cestnych tsekoch, na ktorych dochddza pravidelne ku kongescii alebo ktorych pouZivanie vozidlami
zapriCifiuje zdvaZnii environmentdlnu $kodu, ked st splnené tieto podmienky:

a) prijmy ziskané z prirdzky sa investuji do financovania rozvoja dopravnych sluzieb alebo do vystavby alebo tidrzby
dopravnej infrastruktiry zdkladnej transeurpskej dopravnej siete, ktoré priamo prispievaji k zmierneniu
kongescie alebo environmentélnej skody a ktoré sa nachddzajii v tom istom koridore ako cestny tisek, na ktorom
sa uplatiiuje prirdzka;

b) prirdzka nepresiahne 15 % vaZeného priemerného poplatku za infrastruktiru vypocitaného v sdlade s ¢lankom 7b
ods. 1 a ¢ldnkom 7e tejto smernice s vynimkou pripadov, ked sa ziskané prijmy investuji do cezhrani¢nych tisekov
koridorov zékladnej siete uréenych v stlade s kapitolou IV nariadenia (EU) ¢. 1315/2013, pricom prirazka nesmie
v takomto pripade presiahnut 25 % daného vézeného priemerného poplatku za infrastruktiru, alebo ked dva
alebo viaceré clenské staty uplatiuji prirdzku na tom istom koridore, pricom v takomto pripade po dohode
vSetkych clenskych statov, ktoré sa sucastou daného koridoru a ktoré susedia s ¢lenskymi $tatmi, na ktorych
tzemi sa nachddza tsek koridoru, na ktory sa prirdzka md uplatiiovat, moZze prirdzka presiahnut 25 %, ale nesmie
presiahnut 50 % daného vazeného priemerného poplatku za infrastruktaru;

¢) uplatnenie prirdzky nevytsti do nespravodlivého pristupu ku komerénej doprave v porovnani s ostatnymi
Gcastnikmi cestnej premavky;

d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirdzka, a dokaz o rozhodnuti financovat dopravnt infrastruktiru
alebo dopravné sluzby uvedené v pismene a) sa predlozia Komisii pred tym, neZ sa prirdzka za¢ne uplatiiovat;

e¢) obdobie, pocas ktorého sa ma prirdzka uplatiiovat, sa vopred ur¢i a obmedzi, pricom z hladiska o¢akdvanych
prijmov zodpovedd finanénym pldnom a analyze nakladov a prinosov pre projekty spolufinancované z prijmov
z prirdzky.

2.V pripade nového cezhrani¢ného projektu sa prirdzka moze uplatnit len so sthlasom vsetkych ¢lenskych $tatov
zicastnenych na projekte.

3. Prirdzku je mozné uplatnif na poplatok za infrastruktiiru, ktory sa diferencuje v stlade s ¢ldnkom 7g, 7ga alebo
7gb.

4. Po doruceni pozadovanych informdcii od ¢lenského $titu, ktory md v tmysle uplatnif prirdzku, Komisia
spristupni tieto informacie ¢lenom vyboru uvedeného v ¢linku 9c. Ked Komisia dospeje k ndzoru, ze plinovana
prirdzka nesplia podmienky stanovené v odseku 1 tohto ¢lanku alebo Ze bude mat vyznamny nepriaznivy a¢inok na
hospoddrsky rozvoj okrajovych regiénov, moze prijat vykondvacie akty s cielom zamietnuf plny tykajice sa
poplatkov, ktoré predlozil dotknuty ¢lensky $tat, alebo pozadovat zmenu tychto planov. Uvedené vykondvacie akty sa
prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 9c ods. 3

5. Prirdzku nemozZno vyberat na cestnych tsekoch, na ktorych sa vyberd poplatok za kongesciu.
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Cldnok 7g

1.  Poplatok za infrastruktiru mozno diferencovat s cieflom zniZif kongesciu, minimalizovat poskodenie
infrastruktiry a optimalizovat pouZzivanie prislusnej infrastruktiry alebo podporit bezpecnost cestnej premévky, ked
st splnené tieto podmienky:

a) diferencidcia je transparentnd, zverejnend a dostupnd vSetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok;
b) diferencidcia sa uplatiiuje podla Casti diia, typu dria alebo ro¢ného obdobia;

¢) ziaden poplatok za infrastruktiru nie je o viac ako 175 % vyssi ako maximalna droven vdZeného priemerného
poplatku za infrastruktiru uvedeného v ¢lanku 7b;

d) trvanie $piciek, pocas ktorych sa vyberaju vysSie poplatky za infrastruktiru na dcely zniZenia kongescie,
nepresiahne $est hodin za den;

e) diferencidcia poplatkov je navrhnutd a uplatiiuje sa transparentnym a z hladiska prijmov neutrdlnym sposobom na
cestnom tseku s kongesciou tak, aby sa G¢astnikom cestnej premavky, ktor{ cestuji mimo obdobi 3picky, ponukli
znizené sadzby myta a Gcastnikom cestnej premdvky, ktori prechddzaji rovnakym cestnym tsekom pocas
obdobia 3picky, zvysené sadzby myta;

f) na prislusnom cestnom tseku sa nevyberd Ziadny poplatok za kongesciu.

Clensky stét, ktory chce zaviest takiito diferencidciu alebo zmenif platnd diferencidciu, o tom informuje Komisiu,
pricom jej poskytne informdcie potrebné na postidenie splnenia podmienok.

2. Pokial ide o tazké wzitkové vozidld, clenské Stity do zaciatku uplatiiovania diferencidcie poplatkov za
infrastruktdru a uzivatelskych poplatkov uvedenej v ¢lanku 7ga diferencuji poplatok za infrastruktiru podla emisnej
triedy Euro vozidla tak, aby Ziaden poplatok za infrastruktiru nebol o viac ako 100 % vyssi ako rovnaky poplatok
Gctovany obdobnym vozidldm, ktoré splfaji najprisnejsie emisné normy Euro. Ked sa poplatky za infrastruktiru
a uzivatel'ské poplatky za¢nu diferencovat podla ¢linku 7ga, ¢lenské Staty mozu ukoncit diferencidciu podla emisnej
triedy Euro.

Odchylne od prvého pododseku sa moze ¢lensky stat rozhodndt neuplatiiovat poziadavku na diferencidciu poplatku
za infrastruktiru, ked plati niektora z tychto skuto¢nosti:

a) vazne by to narusilo stlad mytnych systémov na jeho tzem;

b) v rdmci prislusného mytneho systému by nebolo technicky mozné zaviest takito diferencidciu;

¢) viedlo by to k odklonu vozidiel, ktoré najviac zne€istuja Zivotné prostredie s negativnymi vplyvmi na bezpecnost
cestnej premavky a verejné zdravie;

d) myto zahffia poplatok za externé naklady v stvislosti so znecistenim ovzdusia.

Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa ozndmia Komisii.
3. Diferencidcia uvedend v tomto ¢ldnku nesmie byt nastavend tak, aby vytvdrala dodato¢né prijmy.”

11. Vkladaji sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 7ga

1.  Clenské staty diferencujti poplatky za infrastruktiru a uzivatelské poplatky pri tazkych tzitkovych vozidlach
v stlade s tymto ¢lankom.

Clenské stéty uplatnUJu uvedend diferencidciu na podskupiny tazkych azitkovych vozidiel, na ktoré sa Vztahuje
¢lanok 2 ods. 1 pism. a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242, a to najneskor dva roky po uverejneni referenénych emisif
CO, pre uvedené podskupiny vozidiel vo vykonavacich aktoch prijatych v siilade s ¢lankom 11 ods. 1 uvedeného
nariadenia.

Pre emisné triedy CO, 1, 4 a 5 uvedené v odseku 2 tohto cldnku sa uvedend diferencidcia uplatiiuje na skupiny tazkych
tzitkovych vozidiel, na ktoré sa nevztahuje ¢linok 2 ods. 1 pism. a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242, a to najneskor
dva roky po uverejnen{ referencnych emisif CO, vo vykondvacich aktoch prxjatych podla odseku 7 tohto cldnku pre
prisluint skupinu. Ak sa bod 5.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/1242 zmeni legislativnym aktom Unie tak, Ze sa
bude vztahovat na referenc¢né emisie CO, relevantné pre skupinu tazkych zitkovych vozidiel, tieto referen¢né emisie
CO, sa dalej nebudii urcovat podla odseku 7 tohto ¢ldnku, ale v sdlade s bodom 5.1 prilohy I k uvedenému
nariadeniu.
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Ak st trajektérie znizovania emisii pre skupiny tazkych Gzitkovych vozidiel, na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 2 ods. 1
pism. a) az d) nariadeniu (EU) 2019/1242 uréené legislativnym aktom Unie, ktorym sa meni bod 5.1 prilohy
I k uvedenému nariadeniu, diferencidcia pre emisné triedy CO, 2 a 3 uvedené v odseku 2 tohto ¢ldanku sa uplatiiuje
odo diia nadobudnutia t¢innosti novych trajektérif zniZovania emisif.

Bez toho, aby bolo dotknuté zniZenie sadzieb stanovené v odseku 3, mozu ¢lenské $tity od 24. marca 2022 do
31. decembra 2025 stanovit zniZené sadzby poplatkov za infratruktiru alebo uzivatelskych poplatkov alebo
vynimky z povinnosti platit poplatky za infrastruktdru alebo uzivatelské poplatky za vozidld s nulovymi emisiami
ktorejkol'vek skupiny vozidiel. Od 1. janudra 2026 bude toto zniZenie poplatkov obmedzené na 75 % v porovnani
s poplatkami platnymi pre triedu emisii CO, 1 v zmysle odseku 2.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, ¢lenské $tdty stanovia pre kazdy typ tazkého tzitkového vozidla tieto triedy
emisii CO,:

a) trieda emisii CO, 1 - vozidl4, ktoré nepatria do Ziadnej z tried emisii CO, uvedenych v pismendch b) az e);

b) trieda emisii CO, 2 — vozidld podskupiny vozidiel sg prvykrat zaevidované v nahlasovacom obdobi roku Y, ktorych
emisie CO, st o viac ako 5 % pod trajektdriou zniZovania emisii pre nahlasovacie obdobie roku Y a podskupinu
vozidiel sg, ktoré viak nepatria do Ziadnej z triedy emisii CO, uvedenych v pismendch ¢), d) a e);

¢) trieda emisii CO, 3 - vozidla podskupiny vozidiel sg prvykrat zaevidované v nahlasovacom obdobi roku Y, ktorych
emisie CO, st o viac ako 8 % pod trajektdriou zniZovania emisii pre nahlasovacie obdobie roku Y a podskupinu
vozidiel sg, ktoré nepatria do Ziadnej z triedy emisii CO, uvedenych v pismendch d) a e);

d) trieda emisii CO, 4 — tazké tzitkové vozidld s nizkymi emisiami;

e) trieda emisii CO, 5 — vozidld s nulovymi emisiami.

Clenské $taty zabezpecia, aby sa klasifikdcia vozidla patriaceho do triedy emisii CO, 2 alebo 3 prehodnotila kazdych
Sest rokov od ddtumu jeho prvej evidencie a aby sa v relevantnych pripadoch vozidlo preklasifikovalo do prislusnej
emisnej triedy na zdklade prahovych hodnét platnych v danom case. Pokial ide o uzivatelsky poplatok,

preklasifikovanie nadobtda ac¢innost najneskdr v prvy den jeho platnosti, ktord nastdva v den uvedeného
preklasifikovania alebo nasledujuci deri.

3. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, sa znizené poplatky uplatiiujii na vozidld v triedach emisif CO, 2, 3,4 a 5
takto:

a) trieda emisi{ CO, 2 — zniZenie 0 5 % aZ 15 % v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;
b) trieda emisii CO, 3 — zniZenie 0 15 % az 30 % v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;
¢) trieda emisii CO, 4 — zniZenie o 30 % az 50 % v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;

d) trieda emisii CO, 5 — zniZenie o 50 % aZ 75 % v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1.

Ak sa poplatok za infrastruktiiru alebo uzivatelsky poplatok diferencuje aj podla emisnej triedy Euro, zniZenie
uvedené v prvom pododseku sa uplatiiuje v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na najprisnejsie emisné normy
Euro.

4. Diferencidcia uvedend v tomto ¢lanku nesmie byt nastavend tak, aby vytvarala dodato¢né prijmy.

5. Odchylne od odseku 1 sa ¢lensky $tat moze rozhodnif neuplatiiovat poziadavku na diferencidciu poplatku za
infrastruktiru v stilade s odsekom 2, ak sa poplatok za externé ndklady v dosledku emisii CO, vyberd a diferencuje
podla referenénych hodnot poplatku za externé néklady v dosledku emisii CO, v prilohe Illc.

6.  Na cestnych usekoch, na ktorych je vozidlo overitene prevddzkované bez emisii CO,, mozu Clenské Stity na
toto vozidlo uplatnif zniZené poplatky v sdlade s triedou emisii CO, 5. Clenské §tty, ktoré vyuziji tito moznost,
uplatiiujii na toto vozidlo na inych cestnych tisekoch poplatky uplatnitelné na triedu emisii CO, 1.
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7. Komisia prijme vykonavac1e akty s cielom urcit referencné emisie CO, pre skupiny vozidiel, na ktoré sa
nevztahuje ¢ldnok 2 ods. 1 pism. a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242.

Do uvedenych Vykonavac1ch aktoch sa prevezmi rovnaké tdaje tykajice sa jednotlivych skupin vozidiel, aké boli
uverejnené v sprave podla ¢lanku 10 nariadenia (EU) 2018/956. Komisia prijme uvedené vykondvacie akty najneskor
Sest mesiacov po uverejneni prislusnej spravy podla ¢lanku 10 nariadenia (EU) 2018/956.

8. Komisia do 25. marca 2027 posudi Vykonévanie a ucinnost diferencidcie poplatkov na zdklade emisii CO,
uvedenej v tomto ¢ldnku, ako aj ¢i je stdle nevyhnutna a jej stlad so smernicami 2003/87/ES a 2003/96/ES. Komisia
na Zaklade uvedeného posidenia predlozi vo Vhodnych pripadoch legislativny ndvrh na zmenu prislusnych
ustanoven( tejto smernice o diferencidcii poplatkov na zdklade emisif CO,.

9.  Komisia kazdych pit rokov po 24. marci 2022 preskiima maximdlne sadzby uzivatelskych poplatkov v prilohe
Il a drovne zniZenia podla odseku 3 a vo vhodnych pripadoch predlozi na zdklade vysledkov tohto preskiimania
legislativny ndvrh na zmenu uvedenych ustanoveni.

10.  Komisia kaid)'/ch 30 mesiacov po 24. marci 2022 vypracuje spravu, v ktorej posiudi primeranost prahovych
hodnot pre triedy emisii CO, 2 a 3 uvedené v ¢ldnku 7ga ods. 2 pism. b) a ¢) tejto smernice vo vztahu k referenénym
emisidm uverejnenym v sdlade s clinkom 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242 alebo k emisiém CO, nahlisenym
v stilade s nariadenim (EU) 2018/956, a vo vhodnych pripadoch predlozi na zéklade vysledkov uvedeného postidenia
legislativny ndvrh na zmenu tychto prahovych hodnét.

11.  Uplatiiovanie diferencidcie poplatkov na zéklade emisii CO, podla tohto ¢ldnku nie je povinné, ak sa uplatiiuje
iné opatrenie Unie tykajtice sa stanovovania cien uhlika v palive v cestnej doprave.

Cldnok 7gb

1. Clenské $tity mozu diferencovat myto a uzivatelské poplatky za lahké vozidl na zdklade environmentalnych
vlastnosti vozidla ur¢enych kombindciou alebo vaZenou kombindciou $pecifickych emisii CO, uvedenych v bode 49
osvedCenia o zhode vozidla a podla emisnej triedy Euro.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 tohto ¢lanku, nizsie sadzby myta a uzivatelskych poplatkov sa uplatiiujii na
osobné vozidld, minibusy a lahké uzitkové vozidld, ktoré splnaja obe tieto podmienky:

a) ich pecifické emisie CO, stanovené v stilade s nariadenim Komisie (EU) 2017/1151 (¥) st nulové alebo niZsie ako
tieto tirovne:

i) na obdobie rokov 2021 az 2024, cielové hodnoty pre cely vozovy park EU,g,; stanovené v siilade s Castou
A bodom 6 a ¢astou B bodom 6 prilohy I k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (**);

i) na obdobie rokov 2025 az 2029, cielové hodnoty pre cely vozovy park EU stanovené v stlade s ¢astou
A bodom 6.1.1 a ¢astou B bodom 6.1.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631;

i) na obdobie od roku 2030, cielové hodnoty pre cely vozovy park EU stanovené v stlade s castou A bodom
6.1.2 a ¢astou B bodom 6.1.2 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631;

b) ich emisie zneistujticich litok stanovené v stlade s nariadenim (EU) 20171151 st také, ako je uvedené v tabulke
prilohy VII k tejto smernici. Clenské $tity mozu uplatiiovat znizenie na vozidld s nulovymi emisiami v zmysle
prilohy VII k tejto smernici bez toho, aby uplatiiovali zniZenie v pripade ostatnych emisnych kategérif uvedenych
v uvedenej prilohe.

2. Od 1. janudra 2026, ak je to technicky mozné, diferencujii ¢lenské $tity myto a ro¢nd sadzbu uzivatel'skych
poplatkov za doddvkové vozidld a minibusy na zdklade environmentalnych vlastnost{ vozidla v stilade s pravidlami
stanovenymi v prilohe VII. Na uvedeny téel st ustanovenia druhého pododseku odseku 1 orientacné.
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Ak sa ¢lenské staty rozhodni uplatiiovat odlisné emisné kritérid alebo trovne zniZenia neZ st stanovené v odseku 1
alebo sa rozhodnti zahrnit odlisné alebo dodato¢né kritérid, ozndmia svoj vyber Komisii a odovodnia ho aspoii Sest
mesiacov pred zavedenim akejkol'vek diferencidcie.

Clenské $taty sa viak mozu rozhodnif uplatiovat zniZenia len na vozidld s nulovymi emisiami bez toho, aby uplatnili
akikolvek diferencidciu na iné vozidld a bez toho, aby o tom informovali Komisiu.

3. Zapodmienok stanovenych v odsekoch 1 a 2 mo6zu ¢lenské Staty vziat do Gvahy zlepSovanie environmentalnych
vlastnosti vozidla, ktoré sivisi s prechodom tohto vozidla na alternativne paliva.

4. Clenské $tity mozu prijaf vinimocné opatrenia na Gcel vyberania poplatkov za historické vozidld.
5.  Diferencidcia uvedend v tomto ¢ldnku nesmie byt nastavend tak, aby vytvarala dodato¢né prijmy.

()  Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017, ktorym sa doplita nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) €. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravich a tdrzbe vozidiel, ktorym sa
meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie
Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (U.v.EUL 175,7.7.2017, s. 1).

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji emisné
normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké uzitkové vozidld a ktorym sa zruSuji nariadenia (ES)
¢. 4432009 a (EU) ¢. 510/2011 (U.v. EUL 111, 25.4.2019, 5. 13).

12. Clanok 7 h sa menf takto:
a) odsek 1 sa menf takto:
i) Gvodnd veta sa nahrddza takto:

»1.  Najmenej Sest mesiacov pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe
poplatku za infrastruktiru zaslda clenské Staty Komisii:*;

ii) v pismene a) sa dopliia tdto zardzka:

,— v ndlezitych pripadoch jasné informacie o hlavnych charakteristikich elektronického cestného mytneho
systému vratane interoperability;*;

b) vkladé sa tento odsek:

,<la.  Pri zasielani informacii Komisii v stllade s odsekom 1 moézZe ¢lensky §tit zahrnat informdciu o viac nez
jednej zmene mytneho rezimu v podobe poplatku za infrastruktiiru. Ak uz Komisia bola informovand o zmene,
poziadavky na informdcie podla odseku 1 sa povazujii za splnené ¢lenskym $tdtom a uvedend zmena moze byt
zavedend bez dalsieho informovania Komisie.”;

¢) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe poplatku za externé
naklady alebo poplatku za kongesciu informujii ¢lenské $tity Komisiu o prislusnej sieti, poplatkoch za kazdi
kategériu vozidiel a emisni triedu, ktoré sa planuji, a v nalezitych pripadoch informujii Komisiu v stlade
s prilohou Illa bodom 2 alebo prilohou V bodom 2.

d) odsek 4 sa vypusta.
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13. Clanok 7i sa menf takto:
a) vodseku 2 sa pismend b) a c) nahradzaj takto:

,b) takéto zlavy alebo zniZenia odrdzaji skutoéné uspory administrativnych ndkladov na obsluhu castych
pouzivatelov v porovnani s prilezitostnymi pouZivatelmi;

¢) zniZenia nepresiahnu 13 % z poplatku za infrastruktaru, ktory platia rovnocenné vozidld, ktoré nemaji narok
na zlavu alebo zniZenie.*;

b) vkladd sa tento odsek:

,2a.  Clenské 3tity mozu stanovit zlavy alebo znfzenia poplatku za infrastruktiru za osobné vozidld v pripade
Castych pouzivatelov, najmi v oblastiach s rozptylenym osidlenim a na okraji miest. ZniZenie prijmov z dévodu
zlavy poskytnutej Castym pouzivatelom sa neuplatiiuje na menej astych pouzivatelov.”

¢) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Sadzby myta mozu za podmienok stanovenych v ¢lanku 7g ods. 1 pism. b) a ods. 3 tejto smernice pre velké
projekty v ramci zakladnej transeurépskej dopravnej siete, ktorych mapy sii uréené v prilohe I k nariadeniu (EU)
¢. 1315/2013, podliehat inym formdm diferencidcie, aby sa zabezpecila komer¢nd Zivotaschopnost takychto
projektov, ked st vystavené priamej stifazi s inymi druhmi dopravy. Vysledna $truktiira poplatkov musi byt
linedrna a Gmernd. Jej podrobnosti sa zverejnia a je dostupnd vietkym pouzivatelom za rovnakych podmienok.
Nesmie viest k preneseniu dodato¢nych ndkladov na inych pouzivatelov v podobe vyssicho myta.

14. Clanok 7j sa menf takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Myto a uzivatelské poplatky sa uplatiujii, vyberaji a kontroluji takym spdésobom, aby Co najmenej
ovplyviiovali plynulost premavky a aby sa predislo povinnym kontrolim na vniitornych hraniciach Unie. Clenské
$taty v zdujme toho spolupracuji pri vybere metdd, ktoré umoznia tcastnikom cestnej premdvky uhradzat myto
a uzivatelské poplatky 24 hodin denne aspon elektronicky alebo na hranici ¢ na viacsich predajnych miestach,
pri¢om pouziji bezné platobné spdsoby v ¢lenskych $tatoch, v ktorych sa uplatiiujd, aj mimo nich. Clenské 3taty
nie s povinné poskytovat fyzické miesta na vykonanie platby.

b) vkladd sa tento odsek:

,2a. Ak vodi¢ alebo pripadne dopravca, alebo poskytovatel Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta
(EETS) nemoze predlozit doklad o emisnej triede vozidla na ticely ¢lanku 7 g ods. 2, ¢linku 7 ga alebo ¢lanku 7gb,
¢lenské 3taty mozu uplatnit myto alebo uZivatelské poplatky az do maximélnej moznej vysky.

Clenské $tity prijmt opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, aby Gcastnik cestnej premdvky mohol pred
pouzitim infrastruktiry deklarovat emisnd triedu vozidla aspon elektronicky. Clenské stity mozu pouzivatelom
ponuknut elektronické alebo neelektronické prostriedky na to, aby mohli predlozit doklady s cielom vyuzit
znizenie myta alebo pripadne na tcely kontroly. Clenské $tity mozu pozadovat, aby sa doklady predlozené
elektronicky poskytli pred pouzitim infrastruktary.

Clenské $tdty mozu prijat potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby sa poskytnutie dokladov po pouziti
infrastruktiiry akceptovalo pocas 30 dni alebo pocas dlhsicho obdobia, ktoré urcia ¢lenské $tity po pouziti
infrastruktiry, a na zabezpecenie ndhrady akéhokolvek rozdielu medzi uplatnenym mytom alebo uzivatel'skymi
poplatkami a mytom alebo uZivatelskym poplatkom zodpovedajicim emisnej triede dotknutého vozidla, ktory
vyplyva z dokazov poskytnutych v ramci stanovenej lehoty.”;

) odseky 3 a 4 sa nahrddzaju takto:

,3.  Ked clensky stat vyberd myto za vozidlo, celkovd vyska myta, vyska poplatku za infrastruktiru, vyska
poplatku za externé naklady a vyska poplatku za kongesciu, ak sa uplatiiuje, sa uvedie v potvrdeni o thrade, ktory
sa poskytuje ucastnikovi cestnej premdvky, pokial mozno elektronicky. Ucastnik cestnej premdvky moze sthlasit
s tym, Ze potvrdenie o thrade nedostane.
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4. Ked je to ekonomicky uskutocnitelné, clenské staty ukladaji a vyberajii poplatky za infrastruktiiru, poplatky
za externé ndklady a poplatky za kongesciu prostrednictvom elektromckeho cestného mytneho systému, ktory
splfia ustanovenia clinku 3 ods. 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (). Komisia
podporuje spolupracu ¢lenskych Stitov, ktora sa ukazuje byt potrebnd na zabezpelenie interoperability
elektronickych systémov na vyber myta na eur6pskej Grovni.

() Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2019 /520 z 19. marca 2019 o interoperabilite elektromckych

cestnych mytnych systémov a ulahcenf cezhrani¢nej vymeny informdcii o neuhradenom cestnom myte v Unii
(U v.EUL 91,29.3.2019, s. 45).«
15. Clanok 7k sa nahrddza takto:
,Cldnok 7k
Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie, sa touto smernicou neobmedzuje
sloboda ¢lenskych 3tatov, ktoré zaved systém myta, poskytovat primeranii kompenzaciu.”
16. Clanok 8 sa menf takto:
a) vodseku 2 sa pismend a) a b) nahrddzaj takto:

,a) zaplatenie spolo¢ného uzivatelského poplatku umozni pristup do siete vymedzenej ztcastnenymi ¢lenskymi
$tatmi podla ¢ldnku 7 ods. 1 a 2;

b) zdcastnené ¢lenské Stity stanovia sadzby spolo¢ného uzivatel'ského poplatku na tirovni, ktord nie je vyssia nez
maximaélne sadzby uvedené v ¢lanku 7a;"

b) dopliia sa tento odsek:

,3.  V pripade spolo¢ného systému uzivatelskych poplatkov uvedeného v odseku 1 tohto ¢ldnku sa kone¢ny

datum uplatfiovania diferencidcii uvedenych v ¢ldnku 7 ga ods. 1 druhom a trefom pododseku predlzuje do

25. marca 2025, alebo ak sa referen¢né emisie CO, uverejnia po 24. marci 2022, na tri roky po uverejneni

referenénych emisii CO,.“

17. Clanok 9 sa meni takto:
a) odsek 1a sa nahrddza takto:

,<la.  Tato smernica nebrdni ¢lenskym $tdtom, aby uplatiiovali:

a) regula¢né poplatky osobitne ur¢ené na znizenie dopravnej kongescie alebo na boj proti vplyvom na Zzivotné
prostredie vratane zlej kvality ovzdusia na akychkolvek cestich v mestskej oblasti vritane transeurdpskej
cestnej siete prechddzajicej mestskymi oblastami;

b) poplatky osobitne uréené na financovanie vystavby, prevadzky, adrzby a rozvoja zariadeni, ktoré st sticastou
ciest alebo sii nainstalované pozdlz ciest alebo nad nimi a zabezpecuji energiu pre vozidld s nizkymi
a nulovymi emisiami v pohybe, ktoré sa vyberajii od takychto vozidiel.

Uvedené poplatky sa uplatiiuji nediskriminaénym spésobom.”;

b) vodseku 2 sa druhy pododsek vypusta.
18. V &anku 9c sa doplita tento odsek:

,3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.°
19. Clanky 9d a 9e sa nahrddzaja takto:

,Cldnok 9d

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 9e s cielom zmenit tdto smernicu, pokial ide
o prilohu 0, vzorce v prilohe Illa bodoch 4.1 a 4.2 a sumy uvedené v tabulkdch v prilohdch IIIb a Illc s cielom
prisposobit ich vedeckému a technickému pokroku.
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Komisia za okolnosti uvedenych v ¢linku 7cb ods. 4 prijme delegované akty v stlade s ¢ldinkom 9e s cielom zmenit
tdto smernicu, pokial ide o referen¢né hodnoty poplatku za externé ndklady v dosledku emisii CO, stanovené
v prilohe Illc, pri¢om zohladni skutocnt cenu uhlika uplatiiovand na palivé v cestnej doprave v Unii. Takéto zmeny
sa obmedzia na zabezpeCenie toho, aby trovenn poplatkov za externé ndklady v dosledku emisii CO, neprekrocila
ramec, ktory je nevyhnutny na internalizaciu tychto externych nakladov.

Cldnok 9e
1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Priavomoc prijimat delegované akty uvedené v clanku 9d sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
24. marca 2022. Komisia vypracuje spravu tykajiicu sa delegovania prdvomoci najneskor devit mesiacov pred
uplynutim tohto pitro¢ného obdobia. Delegovanle prdvomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia,
pokial Eur6psky parlament alebo Rada nevznesii voci takémuto predlzeniu namietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 9d moze Eur6psky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prévomoci, ktoré sa v flom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
Gcinnost diiom nasledujuam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory
je v ilom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertami urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi stdtmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava (¥).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9d nadobudne Gcinnost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade
alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest nimietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tto lehota predizi o dva mesiace.

* U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.

20. Clanky 9fa 9g sa vypustaja.

21. Clanky 10aa 11 sa nahradzaj takto:

,Cldnok 10a

1. Sumy v eurdch uvedené v prilohe II a sumy v centoch uvedené v tabulkdch v prilohdch IIIb a Illc sa upravuja
kazdé dva roky v zdujme zohladnenia zmien v celotinijnom harmonizovanom indexe spotrebitelskych cien, okrem
energie a nespracovanych potravin, uverejnenom Komisiou (Eurostatom). Prvd tprava sa uskutoéni do 31. marca
2025.

Sumy sa aktualizuji automaticky, a to upravou zdkladnej sumy v eurdch alebo centoch o percentudlnu zmenu
uvedeného indexu. Vysledné sumy sa zaokrthlia nahor na najblizsiu celt sumu v eurdch v pripade prilohy II a na
najbliz§iu sumu v desatindch centov v pripade priloh IIIb a Illc.

2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1 v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie do 31. marca 2025. Tieto
upravené sumy nadobudnd G¢innost prvym diilom mesiaca nasledujiceho po uverejneni.
Cldnok 11

1. Clenské stity uverejnia do 25. marca 2025 a potom kazdych pit rokov stthrnnd sprévu o myte a uzivatel'skych
poplatkoch vyberanych na ich dzemi.
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2. Sprava uverejnend podla odseku 1 musi obsahovat informdcie o:

a) vyvoji spoplatiiovania pouzZivania cestnej infrastruktiiry, a to sieti a kategérii vozidiel, na ktoré sa vztahuje, vratane
akejkol'vek vynimky podla ¢lanku 7, 7c alebo 7gb;

b) diferencidcii poplatkov za infrastruktiru alebo uzivatelskych poplatkov podla kategérie vozidla a typu tazkého
tzitkového vozidla;

¢) diferencidcii poplatkov za infrastruktdru alebo uzivatelskych poplatkov na zdklade environmentélnych vlastnosti
vozidiel podla ¢lanku 7g, 7ga alebo 7gb;

d) diferencidcii poplatkov za infrastruktiru na zdklade Casti diia, typu diia alebo rocného obdobia podla ¢ldnku 7g
ods. 1 v pripade, Ze sa uplatiiuje;

e) poplatku za externé naklady vyberanom za kazdu kombinaciu triedy vozidla, typu cesty a ¢asového obdobia;

f) vézenom priemernom poplatku za infrastruktiru a celkovych prijmoch z poplatku za infrastruktiru;

g) celkovych prijmoch z poplatkov za externé naklady;

h) celkovych prijmoch z poplatkov za kongesciu podla kategérie vozidiel;

i) celkovych prijmoch z prirdzok a o tsekoch ciest, na ktorych boli vybrané;

j) celkovych prijmoch z myta alebo uzivatel'skych poplatkov alebo pripadne z oboch;

k) pouziti prijmov vytvorenych uplatiiovanim tejto smernice a o tom, ako toto pouZitie umoznilo danému ¢lenskému
Statu splnit ciele uvedené v ¢ldnku 9 ods. 2, alebo, ak st takéto prijmy pridelené do vSeobecného rozpoctu,
informdcie o vyske vydavkov vy¢lenenych na infrastruktiru cestnej dopravy a na projekty udrzatelnej dopravy; a

1) vyvoji podielu vozidiel patriacich do réznych emisnych tried na spoplatnenych cestich.

Clenské stéty, ktoré zverejiiuji uvedené informécie online, sa mozu rozhodndt, Ze sprévu nevypracuji.”
22. Prilohy sa menia takto:
a) prilohy 0, I1, I1I, IIla, ITIb a IV sa menia v stlade s bodmi 1, 2, 3, 4, 5 a 7 prilohy k tejto smernici;

b) text uvedeny v bodoch 6 a 8 prilohy k tejto smernici sa doplfia ako prilohy Illc, V, VI a VI k smernici 1999/62/ES.

Cldnok 2
Zmeny smernice 1999/37[ES

Priloha I k smernici 1999/37/ES sa meni takto:
1. Bod I1.6(V.7) sa nahrddza takto:

»(V.7) CO, (v g/km) alebo Specifické emisie CO,, ak sa uvadzaji v bode 49.5 osvedcenia o zhode tazkych
tzitkovych vozidiel vymedzenom v doplnku k prilohe VIII k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 (*) alebo v bode 49.5 osvedcenia o schvdleni jednotlivého vozidla vymedzenom v doplnku 1
k prilohe III uvedeného nariadenia,

(*)  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykoniva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o spravne poziadavky na schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidld a na dohlad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163,
26.5.2020,s. 1).
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2. Doplia sa tento bod:

,(V.10) trieda emisii CO, tazkych azitkovych vozidiel stanovend v Case prvej evidencie v siilade s ¢ldnkom 7 ga
ods. 2 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES (*).

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie urcitej
dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).¢

Cldnok 3
Zmena smernice (EU) 2019/520

V prilohe I k smernici (EU) 2019/520 oddiele ,Détové prvky poskytnuté v nadviznosti na automatické vyhladdvanie
vykonané podla ¢lanku 23 ods. 1“ ¢asti I ,Udaje o vozidlach“ sa tabulka nahrddza takto:

,Cast I. Udaje o vozidlich

Polozka PN () Poznamky
Evidencné ¢islo P
Cislo 3asifidentifikacné &fslo vozidla (VIN) p
Clensky stat evidencie P
Znacka p (D.1 (%) napr. Ford, Opel, Renault
Modelovy typ vozidla P (D.3) napr. Focus, Astra, Megane
Kod kategérie EU P () napr. mopedy, motocykle, automobily
Emisnd trieda Euro p napr. Euro 4, Euro 6
Trieda emisii CO, N uplatnitelnd na tazké tzitkové vozidld
Datum preklasifikovania N uplatnitelny na tazké Gzitkové vozidla
CO, v gftkm N uplatnitelny na tazké azitkové vozidld
Najvyssia technicky pripustnd hmotnost nalozeného P
vozidla

(") P = povinné, ak je dostupné vo vnitrostitnej evidencii, N = nepovinné.
(*) Harmonizovany kod Unie, pozri smernicu 1999/37/ES.

Cldnok 4
Transpozicia

1. Clenské $tity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné prévne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou do 25. marca 2024. Bezodkladne o tom informujd Komisiu.

Clenské $téty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na ttito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské staty oznadmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnitro$titneho préva, ktoré prijma v oblasti pésobnosti
tejto smernice.
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Cldnok 5

Nadobudnutie G¢innosti

Tdto smernica nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jej uverejnent v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 6
Adresiti
Tato smernica je urcend ¢lenskym §tatom.
V Bruseli 24. februdra 2022
Za Eurdpsky parlament Za Radu
Predsednicka predsednicka

R. METSOLA A. PANNIER-RUNACHER
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PRILOHA
1. Vbode 3 prilohy 0 k smernici 1999/62/ES sa doplia tito tabulka:

,Emisné limity Euro VI

Limitné hodnoty
Nemeta-
Celkové nové Hmotnost Pocet tuhvch
CO uhlovo- uhlovo- CH, NOy ® NH; tuhych ?Cet, u(PI)\’/}:)
(mg/kWh) | diky (THC) diky (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) Castic (PM) C?; lliWh)
(mg/kWh) | (NMHO) (mg[kWh) I

(mg/kWh)
WHSC (VZ) 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
WHTC (VZ) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (2Z) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Pozndmka:
77 = zazihové zapalovanie.
VZ = vznetové zapalovanie.

O Pripustnd Groven zlozky NO, v limitnej hodnote NO, sa méze definovat neskor.”

2. Priloha IT k smernici 1999/62/ES sa nahrddza takto:

,PRILOHA II

MAXIMALNE SUMY UZIVATELSKYCH POPLATKOV V EURACH VRATANE ADMINISTRATIVNYCH NAKLADOV PODLA
CLANKU 7a ODS. 2

Ro¢ny poplatok
najviac tri napravy najmenej $tyri napravy

Euro 0 1899 3185
Euro | 1651 2757
Euro I 1428 2394
Euro I 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Mesalny, tyzdenny a denny poplatok

Maximdlne sadzby mesa¢nych, tyZzdennych a dennych poplatkov st tmerné obdobiu pouZivania infrastruktary.”
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3. Priloha IIl k smernici 1999/62/ES sa meni takto:
a) vbode 2.1. sa Siesta zardzka nahrddza takto:

,— Pridelenie nakladov fazkym wZzitkovym vozidlam sa uskuto¢fiuje na objektivnom a transparentnom zaklade,
pricom sa zohladni propor¢nd cast dopravy tazkymi tzitkovymi vozidlami, ktord sa md vykonat na sieti,
a s tym spojené naklady. Vozokilometre tazkych tzitkovych vozidiel sa moZu na tento ucel upravit podla
objektivne opravnenych ,koeficientov rovnocennosti‘, ako st napriklad koeficienty uvedené v bode 4 (1).

b) vbode 2.2. sa druhd zardzka nahrddza takto:

,— Také ndklady sa propor¢ne rozdelia medzi tazké uzitkové vozidld a ostatnt dopravu na zdklade skuto¢nych
a predpokladanych podielov vozokilometrov a mdzu sa upravit podla objektivne opravnenych koeficientov
rovnocennosti, ako st napriklad koeficienty uvedené v bode 4.%

¢) vbode 4 sa ndzov nahrddza takto:
4. Podiel dopravy tazkymi tzitkovymi vozidlami, koeficienty rovnocennosti a korekény mechanizmus®;
d) vbode 4 sa prva zardzka nahrddza takto:

,— Vypocet myta sa zakladd na skuto¢nych alebo predpokladanych podieloch tazkych wzitkovych vozidiel na
vozokilometroch, ktoré sa v pripade potreby upravia podla koeficientov rovnocennosti, aby sa vytvorila
dostato¢nd rezerva na zvySené naklady na vystavbu a opravu infrastruktiry pouzivanej tazkymi uzitkovymi
vozidlami.”

4. Priloha Illa k smernici 1999/62/ES sa nahrddza takto:

,PRILOHA Illa

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovujii minimdlne poziadavky na vyberanie poplatku za externé ndklady a v ndlezitych
pripadoch na vypocet maximalneho poplatku za externé ndklady.

1. Casti dotknutej cestnej siete

Clensky §tét presne $pecifikuje cast alebo Casti svojej cestnej siete, na ktoré sa m4 vztahovat poplatok za externé
naklady.

Ak mié clensky $tat v Gmysle vyberat poplatok za externé ndklady len v Casti alebo Castiach cestnej siete
pozostévajtcich z jeho podielu v transeurdpskej cestnej sieti a z jeho dialnic, tito Cast alebo tieto Casti sa vybert
po posudent, v ktorom sa zisti, Ze zavedenie poplatku za externé naklady v inych Castiach takto zostavenej cestnej
siete by mohlo mat nepriaznivé G¢inky na Zivotné prostredie, verejné zdravie alebo bezpec¢nost cestnej premavky.

Od 25. marca 2026 ¢lensky stat, ktory nema v tmysle vyberat poplatok za externé ndklady v désledku znecistenia
ovzdusia na konkrétnych tsekoch svojej spoplatnenej cestnej siete, vyberie tiez tieto konkrétne tseky na zaklade
takéhoto postidenia.

2. Vorzidla, cesty a ¢asové obdobia, ktorych sa Gprava tyka

Ak ma ¢lensky $tdt v iimysle uplatiiovat vyssie poplatky za externé néklady, nez st referenc¢né hodnoty uvedené
v prilohe IlIb alebo Illc, ozndmi Komisii klasifikdciu vozidiel, podla ktorej sa poplatok za externé naklady
diferencuje. V ndlezitych pripadoch ozndmi Komisii umiestnenie ciest, ktoré podliehaji vy$sim poplatkom za
externé naklady (dalej len ,predmestské cesty (vritane dialnic)*), a ciest, ktoré podliehaji nizsim poplatkom za
externé naklady (dalej len ,medzimestské cesty (vrdtane dialnic)“).

Komisii pripadne ozndmi aj presné ¢asové obdobia zodpovedajiice no¢nému ¢asu, pocas ktorych je mozné ulozit
vysSie poplatky za externé ndklady v stivislosti s hlukom, ktoré zohl'adnia va¢siu hlu¢nost.

(") Pri uplathovani koeficientov rovnocennosti clenskymi $titmi sa moze zohladnit vystavba ciest, ktord prebieha v etapdch, alebo
poutzitie pristupu dlhodobého cyklu Zivotnosti.
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Klasifikdcia ciest na predmestské cesty (vritane dialnic) a medzimestské cesty (vritane dialnic) a vymedzenie
¢asovych obdobi sa musi zakladat na objektivnych kritéridch stvisiacich so stupfiom vystavenia ciest a ich okolia
zneCisteniu, ako sii: hustota obyvatelstva, ro¢nd strednd hodnota znecistenia ovzdusia (najmé pokial ide o PM;,
a NO,) a pocet dni (pokial ide o PM;,) a hodin (NO,), pocas ktorych doslo k prekroceniu limitnych hodnoét
stanovenych v smernici 2008/50/ES. Uplatnené kritérid sa uvedt v ozndmeni.

3. Vyska poplatku

Tento oddiel sa uplatiiuje v pripade, ked ma ¢lensky $tdt v imysle uplatiovat vyssie poplatky za externé naklady,
nez su referencné hodnoty uvedené v prilohe IIIb alebo Illc.

Clensky $tat alebo pripadne nezdvisly organ uréi jednu $pecifickd sumu pre kazdd triedu vozidla, typ cesty
a Casové obdobie v zdvislosti od toho, ¢o sa uplatiiuje. Vyslednd Struktira poplatkov musi byt transparentnd,
zverejnend a pristupnd vietkym pouZivatelom za rovnakych podmienok. Zverejnenie by sa malo uskutocnit vcas
pred zavedenim poplatkov. Zverejnia sa vietky parametre, Gidaje a dalsie informécie potrebné na pochopenie
sposobu vypoctu rozli¢nych prvkov externych nakladov.

Pri stanovovani poplatkov sa ¢lensky $tdt alebo pripadne nezdvisly orgdn riadi zdsadou efektivneho urcovania
ceny, teda ceny, ktord sa pribliZuje socidlnym hrani¢nym nakladom na pouZivanie spoplatiiovaného vozidla.

Poplatok sa stanovi po zohladneni rizika odklonenia premdvky spolu so vSetkymi moznymi nepriaznivymi
uc¢inkami na bezpecnost cestnej premdvky, Zivotné prostredie a kongesciu, a rieSeni, ktorymi sa tieto rizikd
zmiernia.

Clensky stit alebo pripadne nezdvisly orgdn monitoruje Gcinnost systému poplatkov pri znizovani
environmentalnej Skody sposobenej cestnou dopravou. Kazdé dva roky vo vhodnych pripadoch upravuje
Struktiiru poplatkov a $pecifickd vysku poplatku stanovend za dand triedu vozidla, typ cesty a casové obdobie
podla zmien ponuky a dopytu v doprave.

4. Prvky externych ndkladov

4.1. Néklady v dosledku znecistenia ovzdusia spdsobeného premédvkou

Ak ma ¢lensky $tdt v timysle uplatiiovat vyssie poplatky za externé néklady, nez st referen¢né hodnoty uvedené
v prilohe IIIb, tento ¢lensky §tit alebo pripadne nezdvisly orgdn vypocita tctovatelné ndklady v dosledku
zneCistenia ovzdusia sposobeného premdvkou pomocou tohto vzorca:

PCV” = 2k EFik X PC]k
kde:
—-PCV; = naklady v dosledku znecistenia ovzdusia triedou vozidiel ,i“ na ceste typu ,j“ (EUR/
vozokilometer)
—EFy = emisny faktor zneCistujicej latky ,k“ a triedy vozidiel ,i“ (gram/vozokilometer)
-PC = peniazné ndklady v dosledku znecistujiicej latky ,k“ podla typu cesty ,j* (EUR[gram)

Emisné faktory sa tie isté, aké pouziva ¢lensky $tat pri vypractivani ndrodnych inventir emisii stanovenych
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 (*) (v ktorej sa vyzaduje pouZitie prirucky EMEP/EEA
pre emisné inventdry ldtok zneCistujicich ovzdusie (**)). Penazné ndklady v dosledku znedistujicich latok
odhaduje ¢lensky $tat alebo pripadne nezavisly orgdn uvedeny v ¢ldnku 7c ods. 2 tejto smernice prostrednictvom
vedecky overenych metéd.

Clensky 3tat alebo pripadne nezdvisly orgdn moze pri vypocte hodnoty nékladov v dosledku znecistenia ovzdusia
uplatiiovat vedecky overené alternativne met6édy pouzitim ddajov z merania litok znecistujiicich ovzdusie
a miestnej hodnoty peniaznych ndkladov v dosledku latok znecistujicich ovzdusie.
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4.2. Naklady v dosledku hluku sposobeného preméavkou

Ak ma ¢lensky stat v imysle uplatiiovat vyssie poplatky za externé ndklady, nez st referencné hodnoty uvedené
v prilohe IIIb, tento ¢lensky $tat alebo pripadne nezévisly orgdn vypocita Gictovatelné ndklady v dosledku hluku
sposobeného premavkou pomocou tychto vzorcov:

NCV; (denne) = e x Zx NCjx x POP/WADT

I\IC\/J (defl) =ax NCVJ

NCV; (noc) =b x NCV;

kde:
-NCV; = néklady v dosledku hluku z jedného tazkého ndkladného vozidla na ceste typu ,j“ (EUR/
vozokilometer)
- NG, = ndklady v doésledku hluku na osobu vystavent hladine hluku ,k“ na ceste typu ,j“ (EUR/osoba)
- POP, = obyvatelstvo vystavené dennej hladine hluku ,k“ na kilometer (osoba/kilometer)
-WADT = vazend priemernd dennd premdvka (v ekvivalentoch osobnych vozidiel)
-,a“a,b“= st vihové koeficienty, ktoré urcuje clensky $tdt tak, aby vysledny vdzeny priemerny poplatok za

hluk na vozokilometer zodpovedal NCV; (denne).
Hluk spdsobeny premavkou sa vztahuje na vplyv hluku na zdravie ob¢anov v okoli cesty.

Udaje o obyvatelstve vystavenom hladine hluku ,k* sa prevezmii zo strategickych hlukovych map vypracovanych
podla ¢ldnku 7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES (***) alebo z iného rovnocenného zdroja
udajov.

Naéklady na osobu vystavent hladine hluku ,k“ odhaduje ¢lensky 3tat alebo pripadne nezavisly orgdn pomocou
vedecky overenych metéd.

Pre vdZent priemernd dennd premdvku sa uplatni koeficient rovnocennosti ,e“ medzi tazkymi ndkladnymi
vozidlami a osobnymi vozidlami odvodeny z hladin emisif hluku priemerného osobného vozidla a priemerného
tazkého ndkladného vozidla, pricom sa zohladni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
& 540/2014 (%%%),

Clensky 3tat alebo pripadne nezdvisly orgdn moze stanovit diferencované poplatky za hluk ako odmenu za
pouzivanie tichsich vozidiel, pokial to nepovedie k znevyhodneniu zahrani¢nych vozidiel.

4.3. Néklady v désledku emisii CO, spdsobenych premavkou

Ak mé ¢lensky §tdt v imysle uplatiiovat vyssi poplatok za externé ndklady v dosledku emisii CO, ako referencné
hodnoty stanovené v prilohe Illc, tento ¢lensky §tat alebo pripadne nezévisly organ vypocita Gétovatelné naklady
na zdklade vedeckych dékazov pomocou metédy vypoctu ndkladov na zabrdnenie emisidm (avoidance cost
approach), pricom zohladn{ a vysvetli najma tieto aspekty:

a) volbu cielovej drovne emisii,
b) odhad moznosti zmiernenia,
¢) odhad zdkladného scendra,
d) averzia k riziku a strate,

e) spravodlivost vdZenia.
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Clensky §tét to ozndmi Komisii aspon Sest mesiacov pred zavedenim takéhoto poplatku za externé niklady

v dosledku emisii CO,.

* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016 o zniZeni narodnych emisif
urcitych latok znecistujicich ovzdusie, ktorou sa meni smernica 2003/35/ES a zruuje smernica 2001/81/ES
(U.v.EUL 344,17.12.2016, 5. 1).

(*)  Metodika Eur6pskej environmentdlnej agentiry: EMEP[EEA prirucka pre emisnd inventiiru znecistujicich latok
z roku 2019 - Technické usmernenie k priprave ndrodnych inventdr emisii (http://www.eea.europa.eu/|
publications/emep-eea-guidebook-2019).

(**  Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

(¥**¥)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 zo 16. aprila 2014 o hladine zvuku motorovych
vozidiel a o ndhradnych systémoch tlmenia hluku a zmene smernice2007/46/ES a o zruSeni smernice
70/157/EHS (U.v.EU L 158, 27.5.2014, 5. 131).«

Priloha ITIb k smernici 1999/62/ES sa nahrddza takto:

L,PRILOHA IIIb

REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuji referenéné hodnoty poplatku za externé naklady vratane nakladov v dosledku znedistenia

ovzdusia a hluku.

Tabulka 1

Referen¢né hodnoty poplatku za externé niklady za tazké nikladné vozidla

Trieda vozidla cent/vozokilometer PI:&ZiiSt(S,l)(é Mzizliar:ties(t;ké

Tazké nakladné vozidlo s technicky Euro 0 18,6 9,9

pripustnou maximdlnou celkovou

hmotnostou menej ako 12 ton Euro 12,6 6.4

alebo s dvomi ndpravami Euro II 12,5 6,3
Euro III 9,6 4,8
Euro IV 7,3 3,4
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Menej znecistujiice ako Euro VI vritane 2,0 0,3
vozidiel s nulovymi emisiami

Tazké nakladné vozidlo s technicky Euro 0 24,6 13,7

pripustnou maximélnou celkovou

hmotnostou od 12 do 18 ton Euro 158 8,4

alebo s tromi ndpravami Euro I 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Menej znecistujtice ako Euro VIvratane 2,3 0,3

vozidiel s nulovymi emisiami
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Trieda vozidla cent[vozokilometer Pr()e&z(:t(%(e MZ%Zlthfsgke
Tazké nédkladné vozidlo s technicky Euro 0 27,8 15,8
pripustnou maximdlnou celkovou
hmotnostou od 18 do 32 ton Euro I 20,4 11,3
alebo so $tyrmi ndpravami Euro II 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
EuroV 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Menej znedistujtice ako Euro VI vritane 2,5 0,3
vozidiel s nulovymi emisiami
Tazké ndkladné vozidlo s technicky Euro 0 33,5 19,4
pripustnou maximélnou celkovou
hmotnostou nad 32 ton Euro | 25,0 14,1
alebo s piatimi alebo viacerymi Euro II 24,9 13,9
napravarm Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3,4 0,8
Menej znecistujiice ako Euro VI vritane 2,8 0,3
vozidiel s nulovymi emisiami
(") ,Predmestské oblasti st oblasti s hustotou obyvatelstva od 150 do 900 obyvatelov/km? (medidn hustoty obyvatelstva 300
obyvatelov/km?).
() ,Medzimestské oblasti sti oblasti s hustotou obyvatel'stva do 150 obyvatelov/km?.
Hodnoty v tabulke 1 sa moZu v horskych oblastiach a v okoli aglomeracii vyndsobit koeficientom najviac 2 v rozsahu,
v akom je to zdovodnené mensim rozptylom, sklonom ciest, nadmorskou vyskou alebo teplotnymi inverziami. Ak
existuji vedecké dokazy podporujiice vyssi horsky alebo aglomeracny koeficient, mozno tdto referen¢énii hodnotu na
zaklade podrobného zdovodnenia zvysit.”
6. Vsmernici 1999/62[ES sa doplia tito priloha:

L,PRILOHA IIIc

REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY V DOSLEDKU EMISII CO,

V tejto prilohe sa stanovuji referenéné hodnoty poplatku za externé nédklady, v ktorom sii zohladnené ndklady

v dosledku emisii CO,.
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Tabul'ka 1

Referenéné hodnoty poplatku za externé niklady v désledku emisii CO, za tazké nikladné vozidla

. . cent/ Medzimestské cesty
Trieda vozidla vozokilometer (vratane dialnic)
Tazké nakladné vozidlo s technicky Trieda emisii CO, 1 Euro 0 4,5
pripustnou maximalnou celkovou
hmotnostou menej ako 12 ton Euro [ 4,0
alebo s dvomi ndpravami 51111;(()) IIIII
Euro IV
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 3,8
Trieda emisi{ CO, 3 3,6
Vozidlo s nizkymi emisiami 2,0
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
Tazké nakladné vozidlo s technicky Trieda emisi{ CO, 1 Euro 0 6,0
pripustnou maximdlnou celkovou
hmotnostou od 12 do 18 ton Euro | 5,2
alebo s tromi ndpravami 51111;(()) IIIII
Euro IV 5,0
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 4.8
Trieda emisii CO, 3 4,5
Vozidlo s nizkymi emisiami 2,5
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
Tazké nakladné vozidlo s technick Trieda emisii CO, 1 Euro 0 7,9
y
pripustnou maximélnou celkovou
hmotnostou od 18 do 32 ton Euro I 6,9
alebo so Styrmi ndpravami E 1
uro
Euro III
Euro IV 6,7
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 6,4
Trieda emisii CO, 3 6,0
Vozidlo s nizkymi emisiami 3,4
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
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Trieda vozidla Vozof(eilnotr/neter M(iizi;rrlleeﬁcslﬁ’rfiecs)ty
Tazké nakladné vozidlo s technicky Trieda emisii CO, 1 Euro 0 9,1
pripustnou maximdlnou celkovou
hmotnostou nad 32 ton Euro [ 8,1
alf:bo s piatimi alebo viacerymi Euro II
ndpravami Euro III
Euro IV 8,0
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 7,6
Trieda emisii CO, 3 7,2
Vozidlo s nizkymi emisiami 4,0
Vozidlo s nulovymi emisiami 0«

7. V prilohe IV k smernici 1999/62/ES sa tabulka ,Jazdné stipravy (ndvesové a privesové siipravy)“ nahrddza takto:

,Jazdné stipravy (ndvesové a privesové sipravy)

Hnacie népvrav,y S pneurr’latick)'lm pruienl’rp alebo Iné systémy pruZenia hnacich ndprav Trieda poskodenia
pruzenim uznanym za rovnocenné
Pocet ndprav a technicky pripustnd maximélna Pocet ndprav a technicky pripustnd maximélna
celkovd hmotnost celkovd hmotnost
(v tondch) (v tondch)
Najmene;j Menej ako Najmenej Menej ako
Népravy 2 + 1
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
Népravy 2 + 2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
Népravy 2 + 3 II
36 38 36 38
38 40
38 40 11

Népravy 2 + 4 1I
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Hnacie néRravy ¥ pneurr’latick)'fm pruiem’r,n alebo Iné systémy pruZenia hnacich naprav Trieda poskodenia
pruZenim uznanym za rovnocenné
Pocet ndprav a technicky pripustnd maximdlna Pocet ndprav a technicky pripustnd maximalna
celkovd hmotnost celkovd hmotnost
(v tondch) (v tondch)
Najmene;j Menej ako Najmenej Menej ako
36 38 36 38
38 40
38 40 II
Népravy 3 + 1 1I
30 32 30 32
32 35
32 35 11
Népravy 3 + 2 II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
Népravy 3 + 3
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 11
60 60
Aspon 8 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 I

V smernici 1999/62[ES sa doplfiajd tieto prilohy:

LPRILOHA V

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovujii minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za kongesciu.

1. Casti siete, vozidld a ¢asové obdobia, ktoré podliehaji poplatku za kongesciu

Clenské staty presne urcia:

a) Cast alebo Casti svojej siete, ktoré pozostavaji z ich podielu v transeurépskej cestnej sieti a ich dialnic uvedenych
v ¢lanku 7 ods. 1, ktoré majua podliehat poplatku za kongesciu v sdlade s ¢ldinkom 7da ods. 1 a 3;

b) klasifikiciu Gsekov siete, ktoré podliehajt poplatku za kongesciu, ako ,metropolitné* a ,nemetropolitné“. Clenské

Stdty pouzivaju kritérid stanovené v tabulke 1 na klasifikdciu kazdého cestného segmentu;
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Tabulka 1

Kritérid klasifikicie ciest v rdmci siete uvedenej v pismene a) ako ,metropolitné“ a ,nemetropolitné“

Kategéria ciest Kritérium klasifikdcie
,metropolitné“ useky siete v rdmci aglomerdcii s po¢tom obyvatelov 250 000
alebo viac
,nemetropolitné* Giseky siete, ktoré nespliiaji podmienky ,metropolitnych* Gsekov

¢) obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatfiuje, pre kazdy jednotlivy segment. Ked' sa v obdobi spoplatiiovania
uplatiiujii rézne trovne poplatkov, ¢lenské stity jasne uvedu zaciatok a koniec kazdého obdobia, v ktorom sa
uplatiiuje Specificky poplatok.

Clenské $taty pouzivaju koeficienty rovnocennosti uvedené v tabulke 2 na stanovenie pomeru medzi Groviiami
poplatkov za jednotlivé kategérie vozidiel:
Tabulka 2

Koeficienty rovnocennosti na stanovenie pomeru medzi tiroviiami poplatkov za kongesciu za
jednotlivé kategérie vozidiel

Kategéria vozidla Koeficient rovnocennosti
Lahké vozidld 1
Tazké nakladné vozidld bez pripojného 1,9
vozidla
Autokary a autobusy 2,5
Tazké ndkladné vozidld s pripojnym 2,9
vozidlom

2. Vyska poplatku
Clensky $tat alebo pripadne nezédvisly organ urci pre kazda kategériu vozidiel, cestny segment a ¢asové obdobie
jednu $pecifickd sumu stanovent v stlade s ustanoveniami oddielu 1 tejto prilohy, pricom zohladni zodpovedajicu
referencnd hodnotu stanoventi v tabulke v prilohe VI. Vyslednd Struktira poplatkov musi byt transparentnd,
zverejnend a pristupnd vietkym pouzivatelom za rovnakych podmienok.

Clensky stat pred zaciatkom uplatfiovania poplatku za kongesciu véas uverejni vetky tieto informdcie:

a) vietky parametre, Gidaje a iné informdcie potrebné na pochopenie sposobu klasifikdcie ciest a vozidiel a urcenia
obdobi uplatiiovania poplatku;

b) dplny opis poplatkov za kongesciu uplatiiovanych na kazda kategériu vozidiel na kazdom cestnom segmente
a pre kazdé ¢asové obdobie.

Clenské téty spristupnia Komisii vietky informécie, ktoré sa maja uverejnit podl'a pismen a) a b).
Poplatok sa stanovi az po zohladneni rizika odklonenia premdvky spolu so vSetkymi moZnymi nepriaznivymi
tcinkami na bezpecnost cestnej premévky, Zivotné prostredie a kongesciu, ako aj rieSeni, ktorymi sa tieto rizikd

zmiernia.

Ak ma clensky 3tit v Gmysle uplatiiovat vyssie poplatky za kongesciu, nez sii referenéné hodnoty stanovené
v prilohe VI, ozndmi Komisii:

i) umiestnenie ciest, na ktoré sa vztahuji poplatky za kongesciu;

i) klasifikdciu ciest ako ,metropolitné” a ,nemetropolitné“, ako sa uvddza v oddiele 1 pism. b);
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iii) obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatiiuje, ako sa uvddza v oddiele 1 pism. c);

iv) akékolvek ¢iastocné alebo tiplné oslobodenie uplatiiované na minibusy, autobusy a autokary.

3. Monitorovanie
Clensky $tat alebo pripadne nezdvisly orgdn monitoruje G¢innost systému poplatkov pri znizovan{ kongescie. Kazdé
tri roky upravuje vo vhodnych pripadoch $truktiiru poplatkov, obdobia spoplatiiovania a $pecifickii vysku poplatku
stanovent pre kazdd dant kategériu vozidla, typ cesty a obdobie podla zmien ponuky a dopytu v doprave.
PRILOHA VI
REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovuji referenéné hodnoty poplatku za kongesciu.

Referen¢éné hodnoty uvedené v tabulke niZsie sa uplatriuji na lahké vozidld. Poplatok za kongesciu za iné kategdrie
vozidiel sa stanovuje vyndsobenim poplatku uplatiiovaného na lahké vozidld koeficientmi rovnocennosti
uvedenymi v tabulke v prilohe V.
Tabulka

Referen¢né hodnoty poplatku za kongesciu za fahké vozidld

cent{vozokilometer Metropolitné Nemetropolitné
Dialnice 25,9 23,7
Hlavné cesty 61,0 41,5
PRILOHA VIIEMISIE

V tejto prilohe sa urcuju emisie znecistujicich latok, podla ktorych sa diferencuje myto a uZivatelské poplatky
v stlade s ¢lankom 7gb ods. 1 pism. b).

Tabulka

Emisné kritéria z hl'adiska znecistujicich litok za fahké vozidld

Myto 05-15%nizsiako | 015-25%niz8 | o 25— 35 % nizi ako najvyssia do 75 % nizsi ako
a uzivatelsky | najvyssia sadzba ako najvyssia sadzba najvyssia sadzba
poplatok sadzba
Emisie Euro-6d-temp-x * Euro-6d-x * Deklarované maximdlne hodnoty | Vozidld s nulovymi
RDE z hladiska znecistujicich emisiami
latok ##< 80 % platnych emisnych
limitov

* kde x moze byt prazdne alebo jednym z nasledujticich (EVAP, EVAP-ISC, ISC alebo ISC-FCM)

# pre NOy a PN podla bodu 48.2 osvedZenia o zhode v doplnku k prilohe VIII k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 (%).

(*)  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o spravne poziadavky na schvalovanie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto
vozidld a na dohl'ad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163, 26.5.2020, s. 1).
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