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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2021/2237
z 15. decembra 2021,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial ide o poZiadavky na previdzku za kazdého
pocasia a na vycvik a preskdsavanie letovej posadky

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spolo¢nych pravidlich
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Eurdpskej tnie pre bezpecnost letectva a ktorym sa menia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014
a smernice Europskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53[EU a zrusujii nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) €. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (!), a najmi na jeho ¢ldnok 23 ods. 1,
¢lanok 27 ods. 1 a ¢ldnok 31,

kedze:

(1) Prevadzkovatelia a persondl zapojeny do prevddzky lietadiel, ako aj prislusné vniitrostdtne orgdny by mali splitat
prislusné zdkladné poziadavky na leteckd previdzku stanovené v nariadenf (EU) 2018/1139.

(2)  V nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 () sa stanovujii podrobné pravidld leteckej prevadzky. Existujice pravidld
upravujice prevadzku za kazdého pocasia by sa mali aktualizovat, aby zohladnovali technologicky pokrok
v novych palubnych systémoch a osvedcené postupy v leteckej prevadzke.

(3)  V zdujme vysokej trovne bezpecnosti civilného letectva v Unii treba upravit prevadzku za kazdého pocasia vo
vSetkych prislusnych oblastiach letectva vritane prvotnej letovej sposobilosti, leteckej prevadzky, udelovania
preukazov sposobilosti letovym posddkam, ako aj letisk a zohladnit celosvetové skisenosti v oblasti letectva
a vedecky a technicky pokrok v leteckej prevadzke Nové pravidld by preto mali zlepsit harmonizdciu
s poziadavkami Federalneho leteckého tradu Spojenych stitov a v maximalnej moznej miere zahrniif do prava Unie
najnovsie zmeny noriem, ktoré prijala Medzindrodnd organizdcia civilného letectva (ICAO) — konkrétne priloha 6
Cast I (11. vydanie), Cast II (10. vydanie) a Cast Il (9. vydanie) — pokial ide o prevadzku za kazdého pocasia
a terminoldgiu pristrojového pribliZenia.

(4)  Okrem toho by sa mala umoznit bezpe¢nd prevadzka vrtulnikov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) vratane
vyuzitia priblizeni a odletov na zdklade PinS (bod v priestore). Prevddzka vrtulnikov sa doteraz vykondvala v zdsade
podla pravidiel letu za viditelnosti, a preto sa dalej rozvijali pravidla prevadzky vrtulnikov. V sti¢asnosti st vSak pre
vrtulniky k dispozicii nové priblizenia a odlety na zdklade bodu v priestore, ako aj nizkotroviiové vrtulnikové trate,
¢o vrtulnikom umoznuje lietat podla IFR. Prevadzkové pravidla by sa preto mali zodpovedajiicim spésobom zmenit.

(5) 'V zaujme ndkladovo efektivneho zvysenia bezpecnosti by sa mali stanovit nové poziadavky na vycvik v oblasti
Specidlnej prevadzky (SPO), viacpilotnej prevadzky vrtulnikov, vicSiecho vyuZivania simuldtorov, ako aj vicsej
rozmanitosti foriem vycviku a presktisavania vo vrtulnikovej obchodnej leteckej doprave (CAT).

(6)  Nové pravidld by mali byt zaloZené na vysledkoch a riziku, aby nezastaravali vzhladom na neustdly technologicky
pokrok. Mali by byt technologicky neutrdlne a umoziiovat prispésobenie budiicim zmendm, ¢im sa zabrdni
zavislosti od konkrétnych technologickych riesen.

() U.v.EUL212,22.8.2018,s. 1.
() Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administratfvne postupy
tykajtice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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(7)  Nové pravidld by mali umoznit zefektivnenie vdaka technologickému pokroku a prevddzkovému vyuzivaniu
novych, pokrocilych technolégii, ako st systémy rozsireného letového videnia (EFVS), ako aj uplatiovanie
niektorych novych modernych prevddzkovych postupov, ktoré podporuji prevadzku za kazdého pocasia. Cielom
by mala byt aj snaha o vyuZivanie inovacnych vycvikovych néstrojov na dcely vycviku a preskisavania letovej
posadky.

(8)  Nové pravidld prevddzky za kazdého pocasia a vycviku a preskisavania letovej posidky by mali prispiet
k vytvoreniu rovnakych podmienok pre vietkych aktérov na vnttornom trhu leteckej dopravy v Unii a k zvy3eniu
konkurencieschopnosti leteckého priemyslu Unie.

(9)  Letiskové prevadzkové minimd by mali byt ¢o najviac zostladené medzi obchodnou leteckou dopravou,
neobchodnou leteckou dopravou zlozitymi motorovymi lietadlami (NCC) a $pecidlnou prevadzkou (SPO). Na
stimuldciu vyuzivania pravidiel letu podla pristrojov by sa mali zjednodusit aj poziadavky na prevadzku za kazdého
pocasia v pripade neobchodnej leteckej dopravy inymi nez zlozitymi motorovymi lietadlami (NCO).

(10) Vzhladom na prevddzkové skisenosti a povahu prevddzky, z ktorej vyplyvajii nizsie rizikd, by sa niektoré tlavy
z vycviku a preskiiSavania letovej posddky, ktoré boli predtym k dispozicii len pre CAT, mali rozsirit aj na
prevadzku SPO a NCC. Prevadzkovy vyvoj ukdzal, Ze pozadovanu trovei bezpecnosti mozno udrzat aj s menej
prisnymi a pruZnejsimi poZziadavkami. Podobne by sa mala urcitd zvySend flexibilita, pokial ide o prevadzku
s roznymi typmi alebo variantmi lietadiel, poskytniit prevadzkovatelom malych vrtulnikov. Na malé jednoduché
jednomotorové typy vrtulnikov, ktoré sa spravajii podobne za beznych aj niidzovych podmienok, by sa tiez mali

vztahovat niektoré zjednodusenia, ktoré st v stcasnosti k dispozicii v rdmci kvalifikacnej kategérie na triedu
lettinov.

(11)  Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit, aby sa v plnej miere zaviedli
zdkladné poziadavky na leteckd prevddzku uvedené v prilohe V k nariadeniu (EU) 2018/1139.

(12)  Agentiira Eurépskej tnie pre bezpecnost letectva v siilade s clankom 76 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139 pripravila
névrh vykondvacich predpisov a predlozila ho Komisii v rdmci stanoviska ¢. 02/2021 ().

(13) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v silade s ¢linkom 127
nariadenia (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (EU) & 965/2012

Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 sa meni takto:
1. V ¢énku 5 ods. 2 pism. a) sa bod iv) nahrddza takto:
,iv) prevadzku za podmienok zniZenej vidite[nosti (LVO) alebo prevadzku s prevadzkovymi zdpoctami;*;

2. Prilohy [, I, III, IV, V, VI, VII a VIII sa menia v sulade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2
Nadobudnutie ¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym dfiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 30. oktébra 2022.

() https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 15. decembra 2021

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Prilohy I, I1, III, IV, V, VI, VII a VIl k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menia takto:
1. Priloha I sa menf takto:
a) Vklada sa tento bod 6:
,6. ,Letiskové prevadzkové minimd“ sa limity pouzitelnosti letiska na:

a) vzlet — vyjadrené ako dréhovd dohladnost (RVR) afalebo viditelnost a v pripade potreby vyska zakladne
najnizej vrstvy obla¢nosti;

b) pristitie po 2D priblizeni podla pristrojov — vyjadrené ako viditelnost a/alebo RVR, minimdlna nadmorskd
vyska/vyska zostupu (MDA/MDH) a v pripade potreby vyska zakladne najniZsej vrstvy obla¢nosti;

¢) pristitie po 3D priblizeni podla pristrojov — vyjadrené ako viditelnost ajalebo RVR a nadmorskd vyska,
resp. vyska rozhodnutia (DA/DH), podla typu afalebo kategérie prevadzky*;

b) Bod 11 sa vypusta;
¢) Body 13 az 16 sa vypustaji;
d) Vklada sa tento bod 18a:

,18a. ,Vyska zdkladne najniZsej vrstvy oblacnosti“ je vyska zdkladne najnizsej vrstvy oblacnosti nad zemou alebo
vodou pod 6 000 m (20 000 ft) pokryvajiica viac ako polovicu oblohy;*;

e) Bod 20 sa nahrddza takto:
,20. ,Let po okruhu“ je fiza priblizenia okruhom za viditelnosti;*;
f)  Vkladd sa tento bod 20a:

,20a. ,Priblizenie okruhom® je pribliZenie podla pristrojov typu A na privedenie lietadla do polohy vhodnej na
pristdtie na vzletovej a pristavacej drahe/ploche kone¢ného pribliZenia a vzletu (FATO), ktord nie je vhodne
umiestend pre priame pribliZenie;*;

g) Bod 27 sa nahrddza takto:

,27. ,Konetné pribliZzenie stilym klesanim (CDFA)“ je technika zodpovedajiica postupom ustdleného priblizenia
pre let v tseku kone¢ného priblizenia (FAS) postupu nie-presného pribliZenia a pristitia (NPA) podla
pristrojov stalym klesanim bez prechodu do horizontédlneho letu z nadmorskej vysky/vysky, ktord je rovnd
alebo vyssia nez nadmorskd vyska/vyska fixu konecného priblizenia:

a) v pripade priameho pribliZenia do bodu priblizne 15 m (50 ft) nad prahom pristivacej drdhy alebo do
bodu, kde sa za¢ina manéver podrovnania alebo

b) v pripade priblizenia okruhom, kym sa nedosiahne MDA/MDH alebo nadmorskd vyska/vyska letového
manévru za viditelnosti;*;

h) Vkladd sa tento bod 35a:

»35a. ,Nadmorskd vyska rozhodnutia (DA) alebo vyska rozhodnutia (DH)“ je stanovend nadmorskd vyska alebo
vyska pri 3D priblizeni podla pristrojov, pri ktorej sa musi zacat postup nevydareného pribliZenia, ak nebol
nadviazany vizudlny kontakt potrebny na pokracovanie v priblizent;*;

i) Bod 46 sa nahrddza takto:

,46. ,Systém rozsireného letového videnia (EFVS)“ je elektronicky prostriedok, ktory letovej posddke v redlnom
Case poskytuje senzorické alebo roziirené zobrazenie topografie vonkajsieho prostredia (prirodné alebo
¢lovekom vytvorené ¢rty miesta alebo regiénu — najmi tak, aby sa prejavila ich relativna poloha a nadmorskd
vyska) pomocou zobrazovacich snimacov; EFVS je integrovany s letovym navadzacim systémom a zobrazuje
na priehladovom displeji alebo rovnocennom zobrazovacom systéme; ak je EFVS certifikovany podla
platnych poziadaviek na letovt sposobilost a prevadzkovatel je drzitelom potrebného osobitného schvalenia
(ak sa vyzaduje), mozZe sa pouzif na prevadzku s EFVS a moze umozilovat prevadzku s prevddzkovymi
zapoctami;";
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j)  Vkladaju sa tieto body 46a a 46b:

,46a. ,Previdzka s EFVS“ je prevddzka, pri ktorej si podmienky viditelnosti vyzaduji pouzitie EFVS namiesto
prirodzeného videnia na priblizenie alebo pristtie, nadviazanie potrebnej vizudlnej orientdcie alebo
vykonanie dojazdu;

46b. ,Prevddzka s EFVS 200“ je prevadzka s prevddzkovym zdpoctom, pri ktorej si podmienky viditelnosti
vyzaduji pouzitie EFVS po vysku 200 stop nad FATO alebo nad prahom vzletovej a pristdvacej drahy.
Odtial az po zem sa pouzije prirodzené videnie. RVR nesmie byt mensia ako 550 m;*;

k) Bod 47 sa nahrddza takto:

,47. ,Systém rozsireného videnia (EVS)“ je elektronicky prostriedok, ktory letovej posddke v redlnom case
poskytuje obraz skuto¢nej topografie vonkajsiecho prostredia (prirodné alebo ¢lovekom vytvorené ¢rty miesta
alebo regiénu — najma tak, aby sa prejavila ich relativna poloha a nadmorska vyska) pomocou zobrazovacich
snimacov;*;

) Vkladd sa tento bod 48b:

,48b. ,Usek konecného priblizenia (FAS)“ je ten usek postupu priblizenia podla pristrojov (IAP), v ktorom je
ukoncené privedenie lietadla do smeru pribliZenia a klesania na pristatie;;

m) Vkladd sa tento bod 52a:

,52a. ,Opakovanie okruhu“ je prechod z priblizenia do stabilizovaného stiipania. Zahfiia manévre vykondvané
v alebo nad MDA /MDH, resp. DA/DH, alebo pod DA/DH (prerusené pristétia);*;

n) Bod 55 sa nahrddza takto:

,55. Priehladovy navddzaci systém pristdvania (HUDLS) je cely palubny systém, ktory pilotovi poskytuje
priehladové navddzanie s cielom umoznit mu bud ovlddanie lietadla alebo monitorovanie autopilota pocas
vzletu (v nélezitych pripadoch), pribliZenia a pristdtia (a v nalezitych pripadoch dojazdu) alebo opakovania
okruhu. Zahffia vietky snimace, pocitace, napdjacie zdroje, signély a ovladacie prvky;*;

0) Bod 56 sa vypusta;
p) Vkladaji sa tieto body 69d a 69e:

,69d. ,pribliZenie podla pristrojov* je pribliZenie a pristdtie s pouzZitim pristrojov pre navigatné vedenie lietadla na
zdklade postupu priblizenia podla pristrojov (IAP). Existuji dve metédy vykondvania priblizenia podla
pristrojov:

a) dvojrozmerné (2D) pribliZenie podla pristrojov s pouzitim len smerového navigacného vedenia lietadla a

b) trojrozmerné (3D) priblizenie podla pristrojov s pouzitim smerového aj vertikdlneho navigaéného
vedenia lietadla;

69e. ,postup priblizenia podla pristrojov (IAP)“ je séria vopred stanovenych manévrov vykondvanych podla
udajov letovych pristrojov, ktoré zabezpecuji stanovend ochranu od prekdzok od fixu pociatoéného
pribliZenia, pripadne od zaciatku stanovenej priletovej trate k bodu, z ktorého mozno vykonat pristatie; ak
nemozno vykonat pristdtie, aZ do polohy, v ktorej sa aplikuji kritérid bezpe¢nych vySok nad prekdzkami
pri vyckavani alebo pri lete na preletovej trati. IAP sa klasifikuja takto:

a) postup nie-presného pribliZenia a pristatia (NPA) je IAP uréeny na 2D pribliZenie podla pristrojov typu

)

b) postup priblizenia s vertikdlnym vedenim (APV) je IAP zaloZeny na vykonnostnej navigacii (PBN) uréeny
na 3D pribliZzenie podla pristrojov typu A;

¢) postup presného priblizenia (PA) je postup IAP zaloZeny na navigaénych systémoch urcenych na 3D
priblizenia podla pristrojov typu A alebo B;*;
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q) Vkladd sa tento bod 72b:

,72b. ,Tratové preskdsanie” je preskdsanie, ktoré vedie prevddzkovatel a absolvuje pilot alebo ¢len technickej
posddky s cieflom preukdzat sposobilost vykondvat beznt tratovi prevadzku opisant v prevadzkovej
prirucke;;

r) Body 74.a 75. sa nahrddzaju takto:

.74. ,Previdzka za nizkej viditelnosti (LVO)“ je pribliZenie alebo vzlet na vzletovej a pristivacej drahe s drdhovou
dohladnostou mensou ako 550 m alebo s vyskou rozhodnutia mensou ako 200 ft;

75. Vzlet za nizkej viditelnosti (LVTO)“ je vzlet s RVR mensou ako 550 m;*
s) Bod 76 sa vypusta;

t)  Vkladd sa tento bod 78c:
,78c. ,minimalna nadmorskd vyska zostupu (MDA) alebo minimdlna vyska zostupu (MDH)“ je stanovend
nadmorska vyska alebo vyska pri 2D pribliZeni podla pristrojov alebo priblizeni okruhom, pod ktorou nie
je povoleny zostup bez nadviazania potrebného vizualneho kontaktu;;

u) Bod 83 sa vypusta;
v) Vkladd sa tento bod 85a:

,85a. ,bezpetnd nadmorskd vyska nad prekdzkami (OCA) alebo bezpe¢nd vyska nad prekdzkami (OCH)“ je
najniz§ia nadmorskd vyska alebo najnizsia vyska nad nadmorskou vyskou prahu vzletovej a pristivacej
dréhy, pripadne nadmorskou vyskou letiska, ktord sa pouziva na stanovenie stladu s prislusnymi kritériami
bezpecnych vysok nad prekdzkami;*;

w) Vkladd sa tento bod 91a:

,91a. ,prevadzkovy zdpocet“ je zdpocet za prevadzku moderného lietadla s moznostou nizsich letiskovych
prevadzkovych minim, neZ by za normélnych okolnosti stanovil prevddzkovatel pre bezné lietadlo, na
zaklade vykonnosti pokrocilych systémov lietadla vyuZivajicich dostupnd externd infrastruktdru. Nizsie
previdzkové minimd moZu zahffiaf niz8iu vysku/nadmorski vysku rozhodnutia alebo minimdlnu
vysku/nadmorskii vysku zostupu, znizené poziadavky na viditelnost alebo pozemné zariadenia, alebo ich
kombindciu;*;

x) Bod 92 sa nahrddza takto:

,92. ,Preskuisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom® je preskdsanie, ktoré vedie prevadzkovatel a absolvuje
pilot alebo ¢len technickej posddky s cielom preukdzat sposobilost vykondvat bezné, mimoriadne a nidzové
postupy;

y) Vkladaju sa tieto body 120c., 120d. a 120e.:
,120c. ,Vycvik na dosiahnutie sposobilosti“ je vycvik urceny na dosiahnutie kone¢ného stavu cielov vykonnosti,
ktory poskytuje dostato¢nt zdruku, Ze vyskoleny jednotlivec je schopny trvalo plnit konkrétne dlohy
bezpetne a efektivne;

120d. ,Priblizenie podla pristrojov typu A“ je priblizenie podla pristrojov s MDH alebo DH 250 ft alebo viac;

120e. ,Priblizenie podla pristrojov typu B“ je priblizenie podla pristrojov s DH menej ako 250 ft. Priblizenia
podla pristrojov typu B sa klasifikuju takto:

a) Kategdria I (CAT I): DH nie menej ako 200 ft a bud viditelnost aspont 800 m alebo RVR asponi 550 m;
b) Kategoria IT (CAT II): DH menej ako 200 ft, nie vSak menej ako 100 ft, a RVR aspoil 300 m;

¢) Kategdria III (CAT III): DH menej ako 100 ft alebo bez DH a RVR menej ako 300 m alebo bez
obmedzenia RVR;;
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z) Vkladd sa tento bod 124a:
,124a. Vidite[nost (VIS)“ je viditelnost (dohladnost) na letecké tcely, pricom ide o vyssiu z tychto hodnot:

a) najvicsia vzdialenost, na ktorti mozno vidiet a rozoznat ¢ierny objekt vhodnych rozmerov umiestneny
v blizkosti povrchu zeme, ak je pozorovany oproti svetlému pozadiu a

b) najvicsia vzdialenost, na ktorti mozno vidiet a identifikovat svetld so svietivostou priblizne 1000
kandel oproti neosvetlenému pozadiu;*;

aa) Body 125. a 126. sa nahrddzaja takto:

,125. ,PribliZenie za viditelnosti zeme* je pribliZenie letom IFR, pri ktorom sa cast alebo cely postup IAP
nedokondi a pribliZenie sa vykond s vizudlnou orientdciou podla terénu;

126. ,Letisko s prijatelnymi poveternostnymi podmienkami“ je vhodné letisko, v pripade ktorého
z poveternostnych hldseni, predpovedi pocasia alebo z ich kombindacie vyplyva, Ze v ¢ase predpokladaného
pouzivania budd poveternostné podmienky na drovni alebo nad drovilou pozadovanych letiskovych
prevadzkovych minim a spravy o podmienkach na vzletovej a pristdvacej drdhe naznacuji, Ze bude mozné
bezpe¢né pristatie;”.
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2. V prilohe II sa dodatok II nahrddza takto:

~Dodatok IT

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE

(v silade so schvéilenymi podmienkami v previdzkovej prirucke)

Kontaktné adaje vydavajiiceho organu

Telefon (1): ; Fax: ;

E-mail:

Cislo AOC (): Nézov prevadzkovatela (*): Détum (%): Podpis:
Obchodny ndzov Dba

Cislo prevadzkovych $pecifikicii:

Model lietadla (*):

Registrové znacky (°):

Druhy prevadzky: Obchodna leteckd doprava

O Cestujtici O Naklad O Iné ():

Oblast prevadzky (%):

Osobitné obmedzenia (°):

Osobitné schvélenia: Ano | Nie Specifikicia (%) Poznamky

Nebezpecény ndklad: O O

Prevadzka za nizkej viditelnosti

Vzlet O O RVR ("):.. m

PribliZenie a pristatie a O CAT (*3).... DA/DH: ft, RVR
.m

Prevadzkové zdpocty a O CAT (¥)....DA/DH: ft, RVR:...
m

RVSM (%) O neuvddza sa O O

ETOPS (%) O neuvéadza sa O O Maximalny ¢as odklonenia (*°):
min.

Komplexné navigaéné $pecifikacie pre prevadzku O O (*%)

s PBN (V)

Specifikdcia minimalnej navigacnej vykonnosti a O

Prevddzka jednomotorového letdna s turbinovym O O *)

motorom v noci alebo za meteorologickych
podmienok na let podla pristrojov (SET-IMC)

Prevddzka vrtulnika so zobrazovacim systémom a |
no¢ného videnia

Prevddzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia O O
Prevadzka vrtulnikovej zdravotnickej zdchrannej a |
sluzby

Prevddzka vrtulnika mimo pevniny a |

Vycvik palubnych sprievodcov () O O
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Vydanie osvedcenia palubného sprievodcu (%)

Pouzivanie aplikdcii EFB typu B a | ®)
Zachovanie letovej sposobilosti a O *)
Iné (*)

(") Kontaktné tdaje prislusného orgdnu — ¢isla telefonu vrtane predvolby krajiny. E-mailové adresa a fax, ak je k dispozicii.

(® Uvedie sa ¢islo savisiaceho osvedéenia leteckého prevddzkovatela (AOC).

(®) Uvedie sa registrovany ndzov prevddzkovatela a obchodny ndzov prevddzkovatela, ak je odlisny. Pred obchodny ndzov uved'te
skratku ,Dba“ (,Doing business as — Podnikd ako*).

(*) Détum vydania prevadzkovych $pecifikdcii (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupcu prislu§ného organu.

() Uvedie sa ICAO oznacenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zdkladnej série, ak bola takdto séria oznacend (napr. Boeing-
737-3K2 alebo Boeing-777-232).

() Registrové znacky sti uvedené bud v prevadzkovych 3pecifikdcidch, alebo v prevddzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt
v prisludnych prevddzkovych Specifikdcidch odkaz na prislusni stranu v prevadzkovej prirucke. Ak sa na dany model lietadla
nevztahujii vietky osobitné schvélenia, registrové znacky lietadla sa mézu uviest v stlpci pozndmok k prislusnému osobitnému
schvéleniu.

() Uvedie sa iny druh dopravy (napr. zdravotnicka zdchrannd sluzba).

(®) Zoznam geografickych oblasti oprdvnenej prevadzky (pomocou zemepisnych stiradnic alebo konkrétnych trati, letovej informacnej
oblasti alebo hranic $titov alebo regiénov).

() Zoznam prislusnych osobitnych obmedzen{ (napr. iba VER, iba den atd.).

(") V tomto stlpci uved'te zoznam najtolerantnejsich kritérii pre kazdé schvdlenie alebo druh schvélenia (s prislusnymi kritériami).

(") Uvedie sa schvdlend minimdlna dréhovd dohladnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré schvilenia, na kazdé
schvilenie sa moZe pouzit jeden riadok.

(") Uvedie sa prislusnd kategoria presného pribliZzenia: CAT Il alebo CAT III. Uvedie sa minimélna drdhova dohladnost (RVR) v metroch
a vyska rozhodnutia (DH) v stopéch. Na kazda uvedend kategériu pribliZenia slizi jeden riadok.

(%) Uvedie sa prislusny prevddzkovy zdpocet: SA CAT I, SA CAT II, EFVS atd. Uvedie sa minimélna RVR v metroch a DH v stopach. Na
kazdy uvedeny prevadzkovy zdpocet slizi jeden riadok.

(**) Pole ,neuvadza sa“ (N/A) sa moZe oznacit, iba ak je maximdlny dostup lietadla mensi ako FL290.

() Prevadzka s predlzenym operaénym dosahom (ETOPS) sa v stcasnosti uplatiiuje iba pri dvojmotorovych lietadldch. Preto ak dany
model lietadla méd menej alebo viac ako dva motory, moze sa oznacit pole ,neuvidza sa“.

(*%) Uviest sa moZe aj prahové vzdialenost (v NM), ako aj typ motora.

(V) Vykonnostnd navigdcia (PBN): na kazdé komplexné osobitné schvélenie PBN (napr. RNP AR APCH) sa pouzije jeden riadok
s prislusnymi obmedzeniami uvedenymi v stipci ,Specifikicie* alebo ,Pozndmky* alebo v oboch stlpcoch. Osobitné schvélenia
urcitych postupov pre RNP AR APCH moZzu byt uvedené v prevadzkovych $pecifikdcidch alebo v prevddzkovej prirucke. V druhom
pripade musi byt v stvisiacich prevddzkovych $pecifikdcidch odkaz na prislusni stranu v prevddzkovej prirucke.

(**) Uvedte, ¢i je osobitné schvalenie obmedzené na urcité konce vzletovych a pristavacich drah alebo letiskd, alebo oboje.

(") Uvedie sa konkrétna kombindcia draku alebo motora.

(*) Schvélenie vykondvania vycvikovych kurzov a preskdsania, ktoré maji absolvovat Ziadatelia o osvedcenie pre palubnych
sprievodcov, ako je uvedené v prilohe V (¢ast CC) k nariadeniu (EU) & 1178/2011.

() Schvilenie vydavania osvedceni pre palubnych sprievodcov, ako je uvedené v prilohe V (€ast CC) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

(*) Uvedie sa zoznam aplikdcii EFB typu B spolu s odkazmi na EFB hardvér (v pripade prenosnych EFB). Tento zoznam je uvedeny bud
v prevddzkovych 3pecifikdcidch, alebo v prevddzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt v prislusnych prevddzkovych
Specifikdcidch odkaz na prislusnd stranu v prevadzkovej prirucke.

(*) Meno osoby/ndzov organizacie, ktord je zodpovednd za zabezpecenie zachovania letovej sposobilosti lietadla, a odkaz na predpis,
ktory si ttito pracu vyZaduje, t. j. podcast G prilohy I (€ast M) k nariadeniu (EU) &. 1321/2014.

(**) Na tomto mieste sa mozu uviest dalsie schvalenia alebo tidaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového bloku) na
jedno opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety so strmym priblizenim, skratend pozadovana dlzka na pristatie, lety vrtulnika
do alebo z miest verejného zdujmu, lety vrtulnika nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenej oblasti, lety vrtulnika bez
moznosti bezpetného vyniiteného pristdtia, lety so zvdcSenymi ndklonmi, maximdlna vzdialenost od vhodného letiska pre
dvojmotorové lettiny bez schvélenia ETOPS).

Formuldr EASA 139, vydanie 7¢
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3. Priloha IIl sa meni takto:
a) Ustanovenie ORO.FC.100 sa meni takto:
i) Vkladd sa toto pismeno f):
.f) Osobitné poziadavky na prevadzku vrtulnikov
Ak vrtul'nik prevddzkuje posddka dvoch pilotov, kazdy pilot musi bud:

1. byt drzitelom osvedcenia o Gspesnom absolvovani kurzu stcinnosti viacclennej posddky (MCC) vo
vrtulnikoch v stlade s nariadenim (EU) ¢. 1178/2011 alebo

2. mat absolvovanych najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota vo viacpilotnej prevadzke.;
ii) Pismeno d) sa nahrddza takto:

,d) Clena letovej posidky moze pocas letu vystriedat pri plneni jeho povinnosti pri riadeni iny primerane
kvalifikovany ¢len letovej posddky.”;

b) Ustanovenie ORO.FC.105 sa nahrddza takto:

,ORO.FC.105 Ur¢enie veliaceho pilota/velitela lietadla

a) Prevadzkovatel v stlade s bodom 8.6 prilohy V k nariadeniu (EU) 2018/1139 urci jedného pilota z letovej
posadky s kvalifikdciou veliaceho pilota v stlade s prilohou I (¢ast FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011 za
veliaceho pilota alebo v pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy velitela lietadla.

b) Prevddzkovatel urci ¢lena letovej posadky za veliaceho pilota/velitela lietadla, iba ak st splnené vietky tieto

podmienky:
1. dany ¢len letovej posddky md minimdlnu droveri praxe uvedend v prevadzkovej prirucke;

2. dany ¢len letovej posddky ma primerané vedomosti o trati alebo oblasti, v ktorej sa mad letiet, a o letiskdch
vratane ndhradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré sa majt pouzit;

3. v pripade prevadzky s viac¢lennou posddkou dany ¢len letovej posddky absolvoval na zvysenie kvalifikdcie
z druhého pilota na veliaceho pilota/velitela lietadla kurz velitela lietadla poskytovany prevddzkovatelom.

¢) V pripade obchodnej prevddzky letinov a vrtulnikov veliaci pilot/velitel lietadla alebo pilot, ktorého mozno
vykonanim letu poverit, musi mat absolvovany tvodny zoznamovaci vycvik venovany trati alebo oblasti,
v ktorej sa md letiet, a letiskdm, zariadeniam a postupom, ktoré sa majii pouzit, a musi si tieto znalosti
udrziavat takto:

1. Platnost znalosti letisk sa udrziava prevddzkou aspori raz na prislusnom letisku pocas 12 kalenddrnych
mesiacov.

2. Znalosti o trati alebo oblasti sa udrziavaji prevadzkou aspon raz na prislusnej trati alebo v prislusnej
oblasti pocas 36 mesiacov. Okrem toho sa pri znalostiach o trati alebo oblasti vyZaduje opakovaci vycvik,
ak pilot v rdmci daného 36-mesacného obdobia neabsolvoval Ziadnu prevddzku na danej trati alebo
v danej oblasti 12 mesiacov.

d) Bez ohladu na pismeno ¢) mozno v pripade prevadzky VFR pocas dia s lettinmi a vrtulnikmi vykonnostnej
triedy B a C zoznamovaci vycvik venovany trati a letiskdm nahradit zoznamovacim vycvikom venovanym
oblasti.’;

¢) Ustanovenie ORO.FC.125 sa nahrddza takto:

,ORO.FC.125 Rozdielovy vycvik, zoznamovanie, vycvik v oblasti vybavenia a postupov

a) Clenovia letovej posadky absolvuji rozdielovy vycvik alebo zoznamovanie, ak sa to vyzaduje v prilohe I (Cast
FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

b) Clenovia letovej posddky absolvuji vycvik v oblasti vybavenia a postupov pri zmene vybavenia alebo pri
zmene postupov, ktoré si vyzaduji dodatoéné vedomosti o aktudlne prevadzkovanych typoch alebo
variantoch.

¢) V prevadzkovej prirucke sa uvedie, kedy sa takyto rozdielovy vycvik, zoznamovanie alebo vycvik v oblasti
vybavenia a postupov vyzaduje.”;
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d) Vustanoven{ ORO.FC.130, sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Kazdy ¢len letovej posadky kazdoroc¢ne absolvuje udrziavaci letecky a pozemny vycvik tykajici sa typu alebo
variantu a savisiaceho vybavenia lietadla, na ktorého prevaddzke sa podiela, vratane vycviku zameraného na
umiestnenie a pouZitie niidzového a bezpe¢nostného vybavenia na palube daného lietadla.”;

e) Ustanovenie ORO.FC.140 sa nahrddza takto:

,ORO.FC.140 Previdzka na viac ako jednom type alebo variante

a) Clenovia letovej posddky, ktori lietaji na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel, musia vyhoviet
poziadavkdm predpisanym v tejto podcasti pre kazdy typ alebo variant, pokial zdpocty tykajiice sa vycviku,
preskiidania a poziadaviek na rozlietanost nie st stanovené v povinnej Casti Gdajov o prevadzkovej
sposobilosti (vhodnosti) stanovenych v stlade s nariadenim (EU) ¢. 748/2012 pre prislusné typy alebo
varianty.

b) Prevddzkovatel moze vymedzit skupiny typov jednomotorovych vrtulnikov. Preskisanie odbornej
sposobilosti prevddzkovatelom na jednom type je platné pre vSetky ostatné typy v danej skupine, ak st
splnené obe tieto podmienky:

1. skupina zahffia bud’ len jednomotorové turbinové vrtulniky previddzkované podla VFR, alebo zahffia len
jednomotorové piestové vrtulniky prevadzkované podla VFR;

2. v pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy sa v rdmci 3-ro¢ného cyklu vykonajii najmenej dve
preskasania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na jeden typ.

¢) Pokial ide o $pecidlnu prevadzku, tie prvky vycviku na lietadle/FSTD a preskiisania odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom, ktoré sa tykaju prislusnych aspektov spojenych so $pecializovanou dlohou a nestvisia
s typom alebo skupinou typov, mozno zapocitat ostatnym skupindm alebo typom na zdklade posiidenia
rizika, ktoré vykond previdzkovatel.

d) V pripade prevadzky viac nez jedného typu alebo variantu vrtulnika, ktoré sa pouZivaji v dostato¢ne podobne;j

pripade p y viac nez j yp oré sa pouzivaj v dostatocne p j

prevadzke, ak tratové preskiiSania medzi typmi alebo variantmi rotuji, kazdé tratové preskidanie predlzuje
platnost tratového presktiSania na ostatné typy alebo varianty vrtulnika.

e) V prevadzkovej prirucke sa uvedd prislusné postupy a akékolvek prevddzkové obmedzenia na kazdd
prevadzku na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel.”;

f) Ustanovenie ORO.FC.145 sa meni takto:
i) Pismend c) a d) sa nahrddzaja takto:

,€) V pripade prevadzky CAT schvaluje programy vycviku a preskiidania vratane osnov a pouzitia prostriedkov
na poskytovanie programu, ako napriklad jednotlivych vycvikovych zariadeni na simuldciu letu (FSTD)
a inych vycvikovych metéd, prislusny organ.

d) Vycvikové zariadenie na simuldciu letu (FSTD) pouzité na splnenie poziadaviek tejto podcasti musi mat
kvalifikdciu v stilade s nariadenim (EU) ¢. 1178/2011 a musf byt ¢o najvernej$ou napodobeninou lietadla,
ktoré pouziva prevadzkovatel. Rozdiely medzi FSTD a lietadlom sa podla potreby opiSu a vysvetlia v rdmci
predletovej pripravy (instruktdze) alebo vycviku.;

ii) Doplnajti sa tieto pismend f) a g):
of) Prevadzkovatel monitoruje platnost kazdého udrziavacieho vycviku a preskiisania.

g) Obdobia platnosti vyzadované v tejto podcasti sa pocitajii od konca mesiaca, v ktorom sa uskutoénilo
rozlietanie, vycvik alebo preskdsanie.”;

g) Ustanovenie ORO.FC.146 sa meni takto:
i) Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) V pripade vycviku, preskiiSania a posudzovania letu a simuldcie letu persondl poskytujici vycvik
a vykondvajtici preskisanie alebo posudzovanie musi byt odborne sposobily v siilade s prilohou I (¢ast
FCL) k nariadeniu (EU) ¢ 1178/2011. Okrem toho persondl poskytujici vycvik a vykondvajtici
preskiidanie zamerané na $pecidlnu prevadzku musi byt primerane kvalifikovany na prislusnd prevadzku.;
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ii) Pismeno d) sa nahrddza takto:

,d) Bez ohladu na pismeno b) méze vykonat tratové hodnotenie sposobilosti primerane kvalifikovany velitel
vymenovany prevddzkovatelom, ktory je Standardizovany v koncepcii EBT a hodnoteni spdsobilosti
(tratovy hodnotitel).”;

iii) Doplnajii sa tieto pismend e), f), g) a h):
,€) Bez ohladu na pismeno b) vycvik v lietadle/FSTD a preskisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom

moze vykondval primerane kvalifikovany velitel lietadla, ktory je drzitelom osvedcenia FI/TRI/SFI
a ktorého prevadzkovatel poveril ktoroukolvek z tychto prevadzok:

1. prevadzka obchodnej leteckej dopravy (CAT) vrtulnikmi splfajiicimi kritérid vymedzené v ustanoveni
ORO.FC.005 pism. b) bode 2;

2. prevadzka CAT inymi ako zlozitymi motorovymi vrtulnikmi cez defi a na tratiach s orientdciou podla
viditelnych orienta¢nych bodov;

3. prevadzka CAT letnmi vykonnostnej triedy B, ktoré nesplfaja kritérid vymedzené v ustanoveni ORO.
FC.005 pism. b) bode 1.

f) Bez ohladu na pismeno b) vycvik v lietadle[FSTD a preukdzanie sposobilosti/preskiisanie odbornej
sposobilosti prevadzkovatelom moze vykondvat primerane kvalifikovany veliaci pilot/velitel lietadla,
ktorého prevddzkovatel poveril ktoroukol'vek z tychto prevadzok:

1. 3pecialna prevadzka;

2. previdzka obchodnej leteckej dopravy (CAT) lettnmi splfiajiicimi kritéria vymedzené v ustanoveni
ORO.FC.005 pism. b) bode 2.

g) Bez ohladu na pismeno b) moéze tratové preskisanie viest primerane kvalifikovany velitel lietadla, ktorého
menuje prevadzkovatel.

h) Prevaddzkovatel informuje prislusny orgdn o osobdch vymenovanych podla pismen e) az g).;
h) Vustanoveni ORO.FC.200 sa pismeno d) nahrddza takto:
,d) Osobitné poziadavky na prevadzku vrtulnikov

Pri kazdej prevadzke vrtulnikov s maximdlnou schvélenou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujicich a pri prevadzke podla IFR vrtulnikov s MOPSC pre viac ako 9 cestujticich tvoria minimalnu letova
posadku dvaja piloti.”:

i)  Ustanovenie ORO.FC.202 sa meni takto:
i) Uvodné slové sa nahradzaj takto:
,Na let podla IFR alebo v noci s minimdlnou letovou posddkou pozostdvajiicou z jedného pilota musia byt
splnené tieto podmienky:*;
ii) Pismeno b) sa nahrddza takto:
,b) ZAMERNE VYNECHANE;
j)  Ustanovenie ORO.FC.220 sa men{ takto:
i) Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) Clenovi letovej posddky po zacati preskolovacieho kurzu prevddzkovatela nesmie byt uréené vykondvanie
letovych povinnosti na lietadle iného typu alebo inej triedy, az kym tento vycvik neabsolvuje alebo
neukonéi. Clenovia posddky, ktori prevadzkuji iba lettny vykonnostnej triedy B, mozu byt pocas
preskolovacich kurzov prideleni na lety na inych typoch letiinov vykonnostnej triedy B v rozsahu
nevyhnutnom na zachovanie prevadzky. Clenovia posidky mozu byt prideleni na lety na jednomotorovych
vrtulnikoch pocas preskolovacieho kurzu previddzkovatela na jednomotorovom vrtulniku za predpokladu,
Ze to neovplyvni vycvik.

ii) Dopfﬁa sa toto pismeno f):

) Ak prevadzkové okolnosti, ako napriklad Ziadanie o nové AOC alebo doplnenie lietadlového parku o novy

typ alebo triedu lietadla, prevddzkovatelovi neumoziuji splnenie poziadaviek podla pismena d), dany

prevadzkovatel moze vypracovat osobitny preskolovaci kurz, ktory sa pouzije docasne pre obmedzeny
pocet pilotov.”;
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k) Ustanovenie ORO.FC.230 sa nahrddza takto:
,ORO.FC.230 Udrziavaci vycvik a preskisavanie

a) Kazdy clen letovej posddky absolvuje udrziavaci vycvik a preskiSavanie tykajice sa typu alebo variantu
a suvisiaceho vybavenia lietadla, na prevadzke ktorého sa podiela.
b)  Preskisanie odbornej spdsobilosti prevddzkovatelom

1. Kazdy clen letovej posidky absolvuje preskasanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom v beznej
zostave posadky.

2. Ak sa bude od ¢lena letovej posddky pozadovat vykondvanie letov IFR, preskasanie odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom sa podla potreby vykond bez vonkajsej vizudlnej orientécie.

3. Trvanie platnosti preskasania odbornej spdsobilosti prevadzkovatelom je 6 kalenddrnych mesiacov. Pre
prevadzku VFR pocas diia na letinoch vykonnostnej triedy B, ktord sa vykondva v obdobi
nepresahujucom viac ako 8 za sebou nasledujicich mesiacov, postacuje jedno preskisanie odbornej
sposobilosti prevddzkovatelom. Toto preskdsanie odbornej spdsobilosti musi prebehntt pred zaciatkom
prevadzky obchodnej leteckej dopravy.

¢)  Tratové preskiiSanie
Kazdy ¢len letovej posidky absolvuje tratové preskdsanie na prislusnom lietadle. Cas platnosti tratového
preskisania je 12 kalenddrnych mesiacov.

d)  Vycvik a preskisavanie pouzivania niidzového a bezpecnostného vybavenia

Kazdy ¢len letovej posadky sa podrobi udrziavaciemu vycviku a preskasaniu znalosti o umiestneni a pouzivani
nidzového a bezpecnostného vybavenia na palube lietadla. Platnost vycviku a preskdsania pouzivania
nidzového a bezpe¢nostného vybavenia je 12 kalenddrnych mesiacov.
¢)  Vyovik CRM
1. Do vsetkych zodpovedajticich fiz udrziavacieho vycviku sa zaclenia prvky CRM.

2. Kazdy ¢len letovej posddky absolvuje konkrétny modulovy vycvik CRM. Vsetky hlavné témy vycviku CRM
sa musia absolvovat v rdmci modulovych vycvikovych lekcil ¢o najrovnomernejsie rozlozenych pocas
obdobia kazdych troch rokov.

f) Kazdy clen letovej posddky absolvuje pozemny vycvik a letovy vycvik na FSTD alebo na lietadle, alebo
kombindciu vycviku na FSTD a lietadle aspori kazdych 12 kalenddrnych mesiacov.”;
) Ustanovenie ORO.FC.235 sa nahrddza takto:

,ORO.FC.235 Sposobilost pilota riadif z jedného i druhého pilotného sedadla - letiiny

a) Velitelia letinov, ktorych povinnosti vyZadujd, aby riadili z oboch pilotnych sedadiel a vykonavali povinnosti
druhého pilota, alebo velitelia lietadla, od ktorych sa poZaduje vykondvanie vycviku alebo preskidsania,
absolvuji dodato¢ny vycvik a preskiiSanie s cielom uistif sa, Ze si sposobili vykondvat prislusné bezné,
mimoriadne a nidzové postupy z oboch sedadiel. Takyto vycvik a preskiisanie musia byt $pecifikované
v prevadzkovej prirucke. PresktSanie sa moZe vykonat spolu s preskisanim odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom predpisanym v ustanoveni ORO.FC.230 pism. b) alebo v programe EBT predpisanom
v ustanoveni ORO.FC.231.

b) Dodato¢ny vycvik a preskiiSavanie zahffia prinajmensom:
1. poruchu motora pocas vzletu;
2. pribliZenie a opakovanie okruhu s jednym motorom neschopnym prevadzky; a

3. pristatie s jednym motorom neschopnym prevadzky.
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¢) Trvanie platnosti je 12 kalenddrnych mesiacov. V pripade prevddzkovatelov so schvdlenym programom EBT sa
platnost urcuje podla tém posudzovania a vycviku v silade s ORO.FC.232.

d) Pri riadeni zo sedadla druhého pilota musia byt navyse platné a aktudlne aj preskdSania poZadované
v ustanoveni ORO.FC.230 alebo posudzovanie a vycvik pozadované v ustanoveni ORO.FC.231 na ucely
riadenia zo sedadla velitela lietadla.

e) Pilot striedajici velitela lietadla musi popri preskiisani odbornej sposobilosti prevadzkovatelom stanovenom
v ustanoveni ORO.FC.230 pism. b) alebo posudzovani a vycviku poZadovanych v ustanoveni ORO.FC.231
navyse preukazaf aj prax vo vykondvani dkonov a postupov, ktoré by inak neboli jeho povinnostou. Ak
rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie si vyznamné, preukdzanie praxe sa modzZe vykonat
z ktoréhokolvek sedadla.

f) Pilot iny ako velitel lietadla sediaci na sedadle velitela lietadla musi popri preskiisani odbornej sposobilosti
prevddzkovatelom stanovenom v ustanoveni ORO.FC.230 pism. b) alebo posudzovani a vycviku
pozadovanych v ustanoveni ORO.FC.231 preukdzat aj prax vo vykondvani dkonov a postupov, ktoré st
povinnostou velitel'a lietadla v tlohe monitorujiceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie
st vyznamné, preukdzanie praxe sa moZe vykonat z ktoréhokolvek sedadla.”;

m) Vkladd sa toto ustanovenie ORO.FC.236:

,ORO.FC.236 Sposobilost pilota riadit z jedného i druhého pilotného sedadla - vrtulniky

a) Piloti vrtul'nikov, ktorych povinnosti vyZadujd, aby pracovali na oboch sedadldch pilota, absolvujii dodatocny
vycvik a preskiidanie s cielom uistif sa, Ze s sposobili vykondvat prislusné bezné, mimoriadne a nddzové
postupy z oboch sedadiel. Trvanie platnosti tejto sposobilosti je 12 kalenddrnych mesiacov.

b) Platné FI alebo TRI na prislusnom type sa povazuji za spifajice poZiadavku uvedent v pismene a), ak
vykondvali ¢innost FI alebo TRI za poslednych 6 mesiacov na prislusnom type a na danom vrtulniku.*;

n) Ustanovenie ORO.FC.240 sa meni takto:
i) Pismeno b) sa nahrddza takto:
,b) ZAMERNE VYNECHANEY;
ii) Pismeno c) sa nahrddza takto:

,¢) Ustanovenie pismena a) sa nevztahuje na prevadzku letinov vykonnostnej triedy B, ak je obmedzend na
jednopilotné triedy lettinov s piestovymi motormi podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) pocas dia.”;

0) Ustanovenie ORO.FC.A.245 sa meni takto:
i) Pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) Prevadzkovatel letiina s primeranou praxou moéze alternativnym vycvikovym a kvalifika¢nym programom
(ATQP), ktory schvéli prislusny orgdn, nahradit jednu alebo viac z tychto poziadaviek na vycvik
a presku$anie letovej posadky:

1. poziadavky stanovené v ustanoveni SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikdcii letovej posddky;
2. poziadavky stanovené v ustanoveni ORO.FC.220 o preskolovacom vycviku a preskiisani;

3. poziadavky stanovené v ustanoveni ORO.FC.125 o rozdielovom vycviku, zoznamovani, vycviku
v oblasti vybavenia a postupov;

4. poziadavky stanovené v ustanoveni ORO.FC.205 o kurze velitela lietadla;

5. poziadavky stanovené v ustanoveni ORO.FC.230 o udrziavacom vycviku a preskdsavani; a

6. poziadavky stanovené v ustanoveni ORO.FC.240 o prevadzke na viac ako jednom type alebo variante.”;
ii) Pismend d) a e) sa nahrddzaj takto:

,d) Okrem preskiisani pozadovanych na zdklade ustanoveni ORO.FC.230 a FCL.060 prilohy I (Cast FCL)
k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011 kazdy ¢len letovej posddky podstiipi hodnotenie zamerané na let na trati
(LOE), ktoré sa vykond na FSTD. Trvanie platnosti LOE je 12 kalenddrnych mesiacov. LOE je dokonéené,
ked sti splnené obe tieto podmienky:

1. naplnia sa osnovy LOE a
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2. prisludny ¢len letovej posddky preukdzal prijatelnd troven vykonnosti.

e) Po dvoch rokoch previdzky v ramci schvidleného ATQP moze prevadzkovatel na zdklade schvilenia
prislusného organu predlzit platnost preskisani uvedenych v ustanoveni ORO.FC.230 takto:

1. preskasanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na 12 kalendérnych mesiacov.

2. tratové preskasanie na 24 kalenddrnych mesiacov.

3. preskdsanie pouzivania nidzového a bezpe¢nostného vybavenia na 24 kalenddrnych mesiacov.”;
iii) Doplhaji sa tieto pismend f) a g):

of) Kazdy clen letovej posddky absolvuje konkrétny modulovy vycvik CRM. Vsetky hlavné témy vycviku CRM
sa musia absolvovat v rdmci modulovych vycvikovych lekcii ¢o najrovnomernejsie rozlozenych pocas
obdobia kazdych troch rokov.

g) Program ATQP zahffia na kazdého ¢lena letovej posddky 48 hodin vo vycvikovom zariadeni na simuldciu
letu (FSTD) rovnomerne rozloZenych pocas trojroéného programu. Prevadzkovatel moéze znizit pocet
hodin v FSTD, ale nie na menej nez 36 hodin, pokial' preukdze, Ze dosiahnutd troven bezpecnosti je
rovnocennd Grovni bezpe¢nosti programu, ktory moéze ATQP nahradit v sdlade s pismenom a).*;

p) Vustanoveni ORO.FC.H.250 sa pismeno a) bod 1 nahrddza takto:

,a) Drzitelia preukazu sposobilosti obchodného pilota CPL(H) (vrtulnik) mo6zu vykondvat funkciu velitelov lietadla
v prevadzke CAT na jednopilotnom vrtul'niku, iba ak:

1. v pripade letov podla IFR majt nalietanych s vrtulnikmi spolu aspont 700 hodin celkového letového casu
vratane 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota. Celkovy letovy ¢as s vrtulnikmi musi zahffiat 100 hodin
podla IFR. Do tychto 100 hodin mozno zapocitat az do 50 hodin pristrojového ¢asu na FFS(H) tGrovne
B alebo FTD trovne 3 alebo vyssej kvalifikdcie na pristrojovy vycvik. 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota
mozno nahradit hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, Ze dve hodiny letového ¢asu vo funkcii
druhého pilota sti rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal v rdmci
zavedeného systému viacpilotnej posddky predpisaného v prevadzkovej prirucke;*;

q) Pred ustanovenie ORO.FC.330 sa dopfﬁajﬁ tieto ustanovenia ORO.FC.320 a ORO.FC.325:

,ORO.FC.320 Preskolovaci vycvik prevddzkovatela a preskdsanie

Preskolovaci vycvikovy kurz prevadzkovatela musi zahfiiat preskisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom.

ORO.FC.325 Vycvik a preskiiSanie v oblasti vybavenia a postupov
Ak ¢len letovej posadky absolvuje vycvik v oblasti vybavenia a postupov, ktory si vyzaduje vycvik na vhodnom
FSTD alebo na prislusnom lietadle, pokial ide o standardné prevadzkové postupy $pecidlnej prevadzky, dany ¢len
letovej posddky absolvuje preskiisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom.;

r) Ustanovenie ORO.FC.330 sa nahradza takto:

,ORO.FC.330 Udrziavaci vycvik a preskisavanie - preskiiSanie odbornej sposobilosti previdzkovatelom
a) Kazdy clen letovej posddky absolvuje udrziavaci vycvik a preskiSania odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom. V pripade $pecidlnej prevadzky musi udrziavaci vycvik a preskisavanie pokryvat prislusné

aspekty stvisiace so $pecializovanymi tilohami opisanymi v prevadzkovej prirucke.

b) Primerand pozornost sa musi venovat prevddzke, ktord sa vykondva podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
alebo v noci.

¢) Trvanie platnosti preskiisania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom je 12 kalenddrnych mesiacov.
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s) Dodatok I sa nahrddza takto:

»Dodatok I

VYHLASENIE

v stlade s nariadenim Komisie (EU) & 965/2012 o leteckej previdzke

Previdzkovatel

Nézov:

Miesto, kde mé prevddzkovatel hlavné miesto podnikania, alebo ak prevddzkovatel nemd hlavné miesto
podnikania, miesto, kde je prevadzkovatel usadeny alebo md sidlo a miesto, z ktorého je prevddzka riadena:
Meno a kontaktné adaje zodpovedného manaZzéra:

Prevadzka lietadla

Détum zaciatku prevadzky a ddtum uplatnitelnosti zmeny:

Informdcie o lietadle, prevddzke a organizdcii pre riadenie zachovania letovej sposobilosti: ():

Typ(-y) lietadla, registricia(-e) a hlavnd zdkladna:

Sériové ¢islo Typ lietadla Registrovd Hlavnd | Druh(-y) Organizdcia zodpovedna
vyrobcu znacka zdk- prevadzky (*) | za riadenie zachovania
lietadla (%) lietadla () ladna letovej sposobilosti (°)

Prevadzkovatel musi na ur¢ité ¢innosti pred ich vykondvanim ziskat schvélenie () alebo osobitné schvélenie (°).

V pripade potreby podrobnosti o udelenych schvéleniach. PriloZte zoznam osobitnych schvileni vratane:
— pripadnych osobitnych schvéleni udelenych tretou krajinou;
— identifikdcie prevddzok vykondvanych s prevadzkovymi zdpoc¢tami (napr. EFVS 200, SA CAT I atd.).

Podla potreby podrobnosti o ziskanom opravneni na $pecidlnu prevadzku (v pripade potreby prilozte
oprdvnenie/opravnenia).

Podla potreby zoznam alternativnych prostriedkov preukdzania zhody (AltMoC) s odkazmi na stivisiace AMC,
ktoré nahrddzajii (prilozte AltMoC).

Vyhldsenia

O Prevadzkovatel splnil a aj nadalej splia zdkladné poziadavky stanovené v prilohe V k nariadeniu
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 a poziadavky nariadenia (EU) ¢. 965/2012.

O  Dokumenticia systému riadenia vratane prevadzkovej prirucky spifia poziadavky prilohy III (ast ORO),
prilohy V (Cast SPA), prilohy VI (¢ast NCC) alebo prilohy VIII (¢ast SPO) k nariadeniu Komisie (EU)
¢. 965/2012 a vietky lety sa vykonajt v stlade s ustanoveniami prevddzkovej prirucky, ako sa vyZaduje
v ustanoveni ORO.GEN.110 pism. b) ¢asti ORO.

O  Vsetky prevddzkované lietadld maju:
— platné osvedéenie o letovej sposobilosti v stlade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 748/2012 alebo, v pri-
pade lietadiel registrovanych v tretej krajine, v stlade s prilohou 8 ICAO a
— ak sa pouziva na ¢innosti SPO, platnii zmluvu o prendjme podla ORO.SPO.100.
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O Vsetci clenovia letovej posddky st drzitelmi preukazov sposobilosti v stilade s prilohou I k nariadeniu
Komisie (EU) ¢. 1178/2011, ako sa vyZaduje v ustanoveni ORO.FC.100 pism. c) casti ORO, a palubni
sprievodcovia st podla potreby vycviceni v stlade s pod¢astou CC &asti ORO.

O (v relevantnych pripadoch)
Prevadzkovatel zavedie uznant priemyselnd normu a preukdze jej dodrziavanie.
Cislo normy:
Osvedc¢ujtci organ:
Détum posledného auditu sdladu:

O  Prevddzkovatel informuje prislusny orgdn o vietkych zmendch okolnosti, ktoré maji vplyv na jeho siilad
so zdkladnymi poziadavkami stanovenymi v prilohe V k nariadeniu (EU) 2018/1139 a poziadavkami
stanovenymi v nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012, ako sa uvddza v tomto vyhldseni predloZenom
prislusnému organu, ako aj o vietkych zmendach tykajtcich sa informécii a zoznamov AltMoC, ktoré st
sucastou tohto vyhldsenia alebo tvoria prilohu k nemu, ako sa vyzaduje v ustanoveni ORO.GEN.120
pism. a) casti ORO.

O  Prevadzkovatel potvrdzuje, Ze informécie uvedené v tomto vyhldseni st spravne.

Détum, meno a podpis zodpovedného manazéra“

(") Ak vo vyhldsen{ nie je dostatok miesta na uvedenie pozadovanych informdcii, uvedi sa v samostatnej prilohe. Prilohu
treba opatrit ditumom a podpisat.

(%) Sériové &islo vyrobeu.

() Ak je lietadlo registrované aj u drzitela AOC, uvedte &islo AOC prislusného drzitela.

(*) Pojem ,druh(-y) prevadzky“ sa vztahuje na druh prevddzky vykondvanej tymto lietadlom, napr. prevadzka neobchodnej
leteckej dopravy alebo Specidlna prevadzka, ako st lety na tcely leteckého fotografovania, letecké reklamné lety, lety
spravodajskych médii, lety pre televizne a filmové natdcanie, zoskoky s paddkom, zoskoky s volnym letom a kontrolné
lety na tcely adrzby.

() Informdcie o organizdcii zodpovednej za riadenie zachovania letovej sposobilosti zahffiaji ndzov organizdcie, adresu
a ¢islo schvélenia.

6

0) a) Prevddzka s akymkolvek chybnym pristrojom alebo zariadenim, polozkou alebo funkciou podla zoznamu
minimdlneho vybavenia (MEL) [ustanovenia ORO.MLR.105 pism. b), f) a j), NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.
IDE.A.105 a SPO.IDE.H.105].

b) Prevaddzka, ktord si vyzaduje predchddzajice povolenie alebo schvélenie, vratane vetkych tychto ¢innosti:

— v pripade $pecidlnej prevadzky ndjom lietadla s posidkou a ndjom lietadla bez posddky registrovaného v tretej kra-
jine [ustanovenie ORO.SPO.100 pism. ¢)],

— vysokorizikovéd obchodnd 3pecidlna prevddzka (ustanovenie ORO.SPO.110),

— neobchodnd prevddzka lietadiel s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich, ktord sa vykondva bez palubného sprie-
vodcu v sluzbe [ustanovenie ORO.CC.100 pism. d)],

— pouzivanie prevadzkovych minim IFR, ktoré si nizsie ako minimd uverejnené stitom (ustanovenia NCC.OP.110
a SPO.OP.110),

— plnenie paliva s motorom (motormi) v chode afalebo otdcajtcimi sa rotormi (ustanovenie NCC.OP.157),

— $pecidlna prevadzka (SPO) bez pridavného kyslika vo vyske viac ako 10 000 ft (ustanovenie SPO.OP.195).

() Prevadzka v stlade s prilohou V (Cast SPA) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 vritane podcasti B ,Vykonnostnd navigicia
(PBN)“, C ,Prevddzka so $pecifikiciou minimdlnej naviga¢nej vykonnosti (MNPS)“, D ,Prevddzka vo vzdusnom priestore so
zmen$enym minimom vertikdlneho rozstupu (RVSM), E ,Prevddzka za nizkej viditelnosti (LVO) a prevddzka
s prevadzkovymi zdpoctami“, G ,Preprava nebezpetného ndkladu®, K ,Prevddzka vrtulnikov mimo pevniny“
a N ,PribliZzenia a odlety vrtulnikov na zédklade bodu v priestore pri zniZenych minimdch VFR*.
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4. Priloha IV sa meni takto:

a)

Ustanovenie CAT.GEN.MPA.100 sa nahrddza takto:

,CAT.GEN.MPA.100 Zodpovednost posidky
a) Clen posddky zodpovedd za sprévny vykon svojich povinnosti, ktoré:
1. stvisia s bezpe¢nostou lietadla a 0sdb na jeho palube a
2. st stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevddzkovej prirucke.
b) Clen posidky:

1. hldsi velitelovi lietadla kazdi chybu, poruchu, nespravnu ¢innost alebo poskodenie, ktoré podla neho mozu
ovplyvnit letovi sposobilost alebo bezpecnost prevadzky lietadla vratane ntidzovych systémov, ak to este
nehldsil iny ¢len posddky;

2. hlési velitelovi lietadla akykolvek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit bezpecnost prevadzky, ak to
eSte nehldsil iny ¢len posddky;

3. plni prisluiné poziadavky prevddzkovatelovho programu hldsenia udalostf;

4. plni vietky obmedzenia letového ¢asu a ¢asu v sluzbe (FTL) a poziadavky na odpocinok, ktoré sa vztahuju
na jeho ¢innost;

5. ak vykondva povinnosti pre viacerych prevadzkovatelov:

i) uchovéva svoje individudlne zdznamy tykajtce sa letového Casu, ¢asu v sluzbe a ¢asu odpocinku, ako je
uvedené v platnych poziadavkach FTL;

ii) poskytuje kazdému previdzkovatelovi tdaje potrebné na plénovanie ¢innosti v stilade s platnymi
poziadavkami na obmedzenia letového ¢asu (FTL) a

i) poskytuje kazdému prevadzkovatelovi potrebné tidaje tykajiice sa prevadzky na viac ako jednom type
alebo variante.

¢) Clen posidky nesmie plnit povinnosti v lietadle:

1. akje pod vplyvom psychoaktivnych ldtok alebo nie je spdsobily na ich plnenie kvoli zraneniu, Gnave, vplyvu
liekov, chorobe alebo z inych podobnych dévodov;

ak neuplynul primerany cas po hlbkovom potépani alebo po darovani krvi;
ak nie st splnené prislusné zdravotné poziadavky;

ak je akdkol'vek pochybnost o tom, ¢i moze plnit pridelené povinnosti, alebo

A

ak vie alebo md podozrenie, Ze trpf inavou v zmysle bodu 7.5 prilohy V k nariadeniu (EU) 2018/1139,
alebo sa citi nesposobily do takej miery, Ze by mohol byt ohrozeny let.”;

Vklada sa toto ustanovenie CAT.OPMPA.101:

,CAT.OPMPA.101 Kontrola a nastavenia vySkomera
a) Prevadzkovatel zavedie postupy na kontrolu vyskomera pred kazdym odletom.

b) Prevadzkovatel zavedie postupy pre nastavenia vy$komera vo vSetkych fazach letu, v ktorych sa v ndlezitych
pripadoch zohladnia postupy stanovené $tatom letiska alebo §titom vzdusného priestoru.”;

Ustanovenie CAT.OP.MPA.107 sa nahradza takto:

,CAT.OP.MPA.107 Vhodné letisko

Prevadzkovatel povazuje letisko za vhodné, ak v ocakdvanom case pouzitia je letisko dostupné a vybavené
potrebnymi podpornymi sluzbami, ako sii letové prevadzkové sluzby (ATS), dostatoéné osvetlenie, komunikacné
prostriedky, meteorologické spravy, naviga¢né zariadenia a pohotovostné sluzby.”;
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d) Ustanovenie CAT.OP.MPA.110 sa nahradza takto:

,CAT.OP.MPA.110Letiskové previdzkové minimd

a) Prevadzkovatel stanovi letiskové prevadzkové minima pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo ndhradné
letisko, ktoré sa planuje pouZzit, s cielom zabezpecit separiciu lietadla od terénu a prekdzok a zmiernit riziko
straty vizudlnej orientdcie pocas vizudlneho tseku priblizeni podla pristrojov.

b) Met6da pouzitd na stanovenie letiskovych prevadzkovych minim musi zohladfiovat vetky tieto prvky:
1. typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla;

2. vybavenie, ktoré je na palube lietadla k dispozicii na navigéciu, nadviazanie vizudlnej orientdcie afalebo na
riadenie drahy letu pri vzlete, pribliZeni, pristt{ a pri nevydarenom pribliZeni;

3. vSetky podmienky alebo obmedzenia uvedené v letovej prirucke lietadla (AFM);
4. prislusné prevadzkové skiisenosti prevadzkovatela;

5. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristavacich drdh/ploch kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktoré
Mozno pouzit;

6. primeranost a vykonnost prostriedkov a infrastruktiry, ktoré st k dispozicii na pribliZenie za podmienok
letu za viditelnosti a podla pristrojov;

7. bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami (OCA/OCH) pre postupy priblizenia podla pristrojov
(IAP);

8. prekdzky v oblastiach pociato¢ného stiipania a potrebné bezpecnostné odstupy od nich;
9. zloZenie letovej posadky, jej sposobilost a skisenosti;

10. IAP;

11. charakteristiky letiska a dostupné letecké navigacné sluzby (ANS);

12. vSetky pripadné minimd vyhldsené $tatom letiska;

13. podmienky predpisané v prevadzkovych Specifikdcidch vritane akychkolvek osobitnych schvéleni pre
prevadzku za nizkej viditelnosti (LVO) alebo prevadzku s prevadzkovymi zdpoctami;

14. akékolvek nestandardné charakteristiky letiska, IAP alebo prostredia;
¢) Prevadzkovatel stanovi spdsob stanovenia letiskovych prevddzkovych minim v prevadzkovej prirucke.

d) Metédu pouzitd prevadzkovatelom na stanovenie letiskovych prevadzkovych minim, ako aj kazdd zmenu tejto
met6dy musi schvélit prislusny orgdn.”;

e) Ustanovenie CAT.OP.MPA.115 sa nahradza takto:

,CAT.OP.MPA.115Technika letu pri pribliZeni - letdny

a) Vsetky priblizenia sa uskuto¢iujii ako ustdlené pribliZenia, pokial prislusny orgdn neschvalil osobitné
priblizenie pre konkrétnu vzletovd a pristavaciu drahu.

b) Na pribliZenie s pouzitim postupov nie presného priblizenia a pristatia (NPA) sa pouzije technika kone¢ného
pribliZenia stilym klesanim (CDFA), s vynimkou takych osobitnych vzletovych a pristavacich drdh, pre ktoré
prisludny organ schvalil inti letov techniku.”;

f) Ustanovenia CAT.OP.MPA.245 a CAT.OP.MPA.246 sa nahrddzaja takto:

,CAT.OPMPA.245 Meteorologické podmienky - vSetky lietadld
a) Priletoch IFR velitel lietadla:
1. zacne let alebo

2. pokracuje v lete za bod, od ktorého plati zmeneny letovy pldn ATS, v pripade, Ze sa letovy plan zmenil za
letu,
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iba ak md k dispozicii informéciu, Ze ocakdvané meteorologické podmienky na cielovom letisku a/alebo
pozadovanom(-ych) ndhradnom(-ych) letisku(-dch) v case priletu sii rovnaké alebo lepsie ako planovacie
minimd.

b) Pri letoch IFR velitel lietadla pokracuje v lete na planované cielové letisko, iba ak sa v poslednych dostupnych
informacidch udéva, Ze v predpokladanom ¢ase priletu budd meteorologické podmienky na cielovom letisku
alebo asponl jednom ndhradnom cielovom letisku rovnaké alebo lepsie ako platné prevadzkové minimd
prislusného letiska.

¢) Pri letoch VFR velitel lietadla zacne let, iba ak sa v prislusnych meteorologickych spravach afalebo
predpovediach uvddza, Ze meteorologické podmienky na tej Casti trate, ktord sa ma preletiet podla VFR, budi
v prislu§nom ¢ase rovnaké alebo lepsie ako limity VFR.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podmienky — letany

Popri ustanoveni CAT.OP.MPA.245 pri letoch IFR s lettinmi velitel lietadla pokracuje v lete za:
a) bod rozhodnutia, ak pouZiva postup zniZeného mnozstva paliva/energie na nepredvidané pripady (RCF) alebo
b) medzny bod ndvratu (PNR), ak pouziva postup osamoteného letiska,
iba ak md k dispozicii informdciu, Ze ocCakdvané meteorologické podmienky na cielovom letisku afalebo
pozadovanom(-ych) ndhradnom(-ych) letisku(-dch) v case priletu st rovnaké alebo lepsie ako platné letiskové
prevadzkové minimd.*;

g) Vustanoveni CAT.OP.MPA.247, sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Pri letoch VFR s vrtulnikmi nad vodou mimo viditelnosti pevniny velitel lietadla za¢ne vzlet, iba ak sa
v aktudlnych meteorologickych spravach afalebo predpovediach uvddza, Ze vyska zdkladne najnizsej vrstvy
obla¢nosti bude vo vyske viac ako 600 ft cez defi a 1 200 ft v noci.;

h) Ustanovenie CAT.OP.MPA.265 sa nahradza takto:

,CAT.OP.MPA.265Podmienky vzletu
Velitel lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy/FATO, ktord
sa md pouZif, nebudii branit bezpeénému vzletu a odletu a

b) prevadzkové minimé vybraného letiska sii v stlade so vietkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posadky.;

i) Ustanovenie CAT.OP.MPA.300 sa nahrddza takto:

,CAT.OP.MPA.300Podmienky na pribliZenie a pristitie
Velitel lietadla sa musi pred zacatim pribliZenia presvedcit o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristivacej drahy/FATO, ktord
sa ma pouzif, nebudi brdnit bezpecnému pribliZeniu, pristdtiu alebo opakovaniu okruhu vzhladom na
vykonnostné informacie uvedené v prevadzkovej prirucke a

b) prevadzkové minima vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;

4. kvalifikdcia letovej posddky.;
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j) Ustanovenie CAT.OPMPA.305 sa nahrddza takto:

,CAT.OP.MPA.305 Zacatie a pokraovanie pribliZenia

a) V pripade letinov, ak je hldsend viditelnost (VIS) alebo rozhodujica dréhova dohladnost (RVR) na vzletovej
a pristdvacej drdhe, ktord sa md pouZif na pristitie, mensia nez platné minimum, v priblizeni podla pristrojov
sa nesmie pokracovat:

1. zabod, v ktorom je letin 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do tseku kone¢ného priblizenia (FAS), ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

b) V pripade vrtulnikov, ak je hldsend RVR menej ako 550 m a rozhodujtica RVR na vzletovej a pristdvacej drahe,
ktord sa md pouzif na pristdtie, je mensia nez platné minimum, v priblizen{ podla pristrojov sa nesmie
pokracovat:

1. zabod, v ktorom je vrtulnik 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do FAS, ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

¢) Ak sa nenadviaze pozadovand vizudlna orientdcia, nevydarené priblizenie sa vykond pri DA/DH alebo
MDA/MDH alebo pred fiou.

d) Ak sa pozadovand vizudlna orientdcia neudrzi po DA/DH alebo MDA/MDH, potom sa urychlene vykond
opakovanie okruhu.

e) Bez ohladu na pismeno a) ak nie je hldsend Ziadna RVR a hldsend VIS je mensia neZ platné minimum, ale
prepocitand meteorologickd dohladnost (CMV) je rovnaka alebo vysSia ako platné minimum, v pribliZeni
podla pristrojov mozno pokracovat az na DA/DH alebo MDA/MDH.*;

k) Ustanovenie CAT.OP.MPA.310 sa nahradza takto:

,CAT.OP.MPA.310Previdzkové postupy — vyska preletu prahu vzletovej a pristivacej drdhy - letiiny

Prevadzkovatel zavedie prevddzkové postupy navrhnuté tak, aby zabezpecili, Ze lettn pri vykondvani 3D priblizeni
podla pristrojov prelietava prah vzletovej a pristvacej drdhy s bezpe¢nym odstupom v pristdvacej konfigurdcii
a polohe.”;

1) Vkladd sa toto ustanovenie CAT.OP.MPA.312:

,CAT.OP.MPA.312Prevadzka s EFVS 200
a) Prevadzkovatel, ktory ma v Gmysle vykonavat prevadzku s EFVS 200, zabezpedi, aby:
1. bolo lietadlo osved¢ené na planovant prevadzku;

2. sa pouzivali iba vzletové a pristdvacie dréhy, FATO a postupy priblizenia podla pristrojov (IAP) vhodné na
prevadzku s EFVS;

3. boli ¢lenovia letovej posddky sposobili vykondvat planovani prevadzku a aby sa vypracoval program
vycviku a preskdsavania ¢lenov letovej posadky a prislusnych pracovnikov zapojenych do pripravy letu;

sa zaviedli prevadzkové postupy;
sa vietky relevantné informdcie zdokumentovali v zozname minimalneho vybavenia (MEL);

sa vSetky relevantné informdcie zdokumentovali v programe drzby;

N o s

prebehli vyhodnotenia bezpecnosti a stanovili sa ukazovatele vykonnosti na monitorovanie dGrovne
bezpecnosti prevadzky a

8. letiskové prevddzkové minimd zohladnovali moZnosti pouzitého systému.
b) Prevadzkovatel nesmie vykondvat prevadzku s EFVS 200 pri vykondvani LVO.

¢) Bez ohladu na pismeno a) bod 1 moze prevadzkovatel pouzivat EVS, ktoré splfajii minimélne kritérid na
vykondvanie prevadzky s EFVS 200 za predpokladu, Ze to schvdli prislusny organ.

5. Priloha V sa men{ takto:

a) Nadpis podcasti E sa nahrddza takto: ,Prevddzka za nizkej viditelnosti (LVO) a prevadzka s prevddzkovymi
zdpoctami®;
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b) Ustanovenie SPA.LVO.100 sa nahradza takto:

,SPA.LVO.100 Previdzka za nizkej viditelnosti (LVO) a previdzka s prevadzkovymi zipoctami
Prevadzkovatel vykond tieto druhy prevadzky, iba ak ich schvalil prislusny orgén:
a) vzlet s podmienkami dohladnosti menej ako 400 m RVR;
b) pribliZenie podla pristrojov v podmienkach nizkej viditelnosti a

) prevadzka s prevadzkovymi zdpocCtami s vynimkou prevadzky s EFVS 200, ktord nepodlieha osobitnému
schvéleniu.;

¢) Ustanovenie SPA.LVO.105 sa nahrddza takto:

,SPA.LVO.105 Kritérid osobitného schvilenia
Na ziskanie osobitného schvélenia vyzadovaného podla ustanovenia SPA.LVO.100 prevadzkovatel preukdze, Ze:

a) v pripade priblizenia za nizkej viditenosti, previdzky LVTO pri RVR mensej ako 125 m a prevddzky
s prevadzkovymi zdpoctami bolo lietadlo osved¢ené na pldnovani prevadzku;
b) clenovia letovej posidky st sposobili vykondvat pldnovant prevadzku a vypracoval sa program vycviku

a presktsavania clenov letovej posddky a prislusnych pracovnikov zapojenych do pripravy letu, v silade
s ustanovenim SPA.LVO.120;

(g)
~

pre pldnovand prevadzku boli zavedené prevadzkové postupy;

&

boli vykonané vietky prislusné zmeny v zozname minimélneho vybavenia (MEL);

o
~

boli vykonané vietky prisluiné zmeny v programe udrzby;

=

boli zavedené postupy na zabezpecenie vhodnosti letisk na planovant prevadzku — vritane postupov letu
podla pristrojov — v stlade s ustanovenim SPA.LVO.110 a

g) prebehlo vyhodnotenie bezpecnosti pldnovanej prevadzky a stanovili sa ukazovatele vykonnosti na
monitorovanie tirovne bezpe¢nosti.;

d) Ustanovenie SPA.LVO.110 sa nahrddza takto:

,SPA.LVO.110 PozZiadavky na letiskd vritane postupov letu podla pristrojov

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa na LVO a prevadzku s prevddzkovymi zdpoctami pouzivali iba letiskd vratane
postupov letu podla pristrojov vhodné na planovand prevadzku.;

e) Ustanovenie SPA.LVO.115 sa vypusta;
f) Ustanovenie SPA.LVO.120 sa nahradza takto:

,SPA.LVO.120 Sposobilost letovej posidky
a) Prevddzkovatel zabezpedi, aby letovd posidka bola sposobild vykondvat pldnovant prevddzku.

b) Prevadzkovatel zabezpedi, aby kazdy ¢len letovej posddky tspesne absolvoval vycvik a preskisanie vo vietkych
typoch LVO a prevddzky s prevadzkovymi zdpoctami, na ktoré bolo udelené schvélenie. Tento vycvik
a preskisanie musia:

1. zahfniat ivodny a udrziavaci vycvik a preskiisavanie;

2. pokryvat bezné, mimoriadne a nidzové postupy;

3. byt prisposobené typu technoldgii pouzivanych v planovanej prevadzke a
4

. zohladnovat rizikd ludského faktora spojené s planovanou prevadzkou.
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¢) Previdzkovatel vedie zdznamy o vycviku a kvalifikdcii ¢lenov letovej posddky.

d) Vycvik a preskiSanie vykondva primerane kvalifikovany persondl. V pripade vycviku a preskisania letu
a simuldcie letu persondl poskytujtici vycvik a vykondvajici presktisanie musi byt odborne sposobily v stlade
s prilohou I (Cast FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.%

g) Vustanoveni SPA.NVIS.120, sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Prevddzka nesmie prebichat v situdcii pod poveternostnymi minimami pre dany druh noé¢nej prevadzky, ktord
sa ma vykondvat.”;

h) Vustanoveni SPA.HOFQ.120, sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Ndhradné cielové letisko na pevnine. Bez ohladu na ustanovenia CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 a SPO.OP.151
nemus{ veliaci pilot/velitel lietadla pri letoch z miesta mimo pevniny na cielové letisko na pevnine
v prevddzkovom letovom pldne ur¢it ndhradné cielové letisko, pokial je k dispozicii dostatok zdloznych
prevadzkovych prostriedkov na zaistenie bezpe¢ného névratu z miesta mimo pevniny.*;

i) Ustanovenie SPA.HOFO.125 sa nahrddza takto:

,SPA.HOFO.125 Postupy $tandardného priblizenia mimo pevniny (OSAP)

a) Prevadzkovatel zavedie postupy na zabezpelenie toho, aby sa dodrziavali postupy Standardného priblizenia
mimo pevniny (OSAP), len ak:

1. je vrtulnik schopny poskytovat navigacné informdcie a informdacie o prekdzkovom prostredi v redlnom case
na zaistenie bezpe¢nej vysky nad prekdzkami a

2. bud:

i) sa minimdlna vyska zostupu (MDH) uréuje podla radiového vyskomera alebo zariadenia s rovnocennym
vykonom, alebo

i) sa uplatiiuje minimédlna nadmorskd vyska zostupu (MDA) s primeranym odstupom.

b) Ak prevadzkovatel pouziva OSAP pri letoch na plosiny alebo plavidld v tranzite, let sa uskuto¢ni vo viacpilotnej
prevadzke.

¢) Vzdialenost rozhodnutia musi zabezpecit bezpe¢nd vysku nad prekdzkami pri nevydarenom priblizeni na
kazdom mieste urcenia, pre ktoré sa OSAP planuje.

d) V priblizovani za vzdialenost rozhodnutia alebo pod minimélnu vysku/nadmorski vysku zostupu (MDH/MDA)
sa moze pokracovat, iba ak bol dosiahnuty vizudlny kontakt s miestom urcenia.

e) V pripade jednopilotnej prevadzky sa k MDA/MDH a vzdialenosti rozhodnutia pripocitaji primerané hodnoty.

f) V pripade priblizenia OSAP k nehybnému miestu mimo pevniny (t. j. pevna konstrukcia alebo kotviace
plavidlo) a ak je v naviga¢nom systéme k dispozicii spolahlivdi GNSS poloha daného miesta, pouZije sa na
zvysenie bezpecnosti OSAP GNSS/systém priestorovej navigdcie.

g) Prevddzkovatel zahrnie OSAP do svojich programov tvodného a udrziavacieho vycviku a preskdsavania.”;

j) Doplna sa tito podcast N:
-PODCAST N

PRIBLIZENIA A ODLETY VRTULNIKOV NA ZAKLADE BODU V PRIESTORE SO ZNIZENYMI MINIMAMI VER
(PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100PribliZenia a odlety vrtul'nikov s vyuZitim bodu v priestore (PinS) pri zniZenych minimach
letu za viditeI'nosti (VFR)

a) Prevadzkovatel pouZije znizené prevddzkové minimd VFR, iba ak dostal schvilenie od prislusného orgdnu.
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b) Znizené prevddzkové minimd VFR sa uplatiiuji len na let vrtulnika, ktory zahftia Gsek absolvovany podla IFR, a to
iba v niektorom z tychto pripadov:

1. usek letu absolvovany podla VER sa uskutoéni bezprostredne po pribliZeni PinS vrtulnika s imyslom pristdt na
blizkom heliporte alebo mieste prevadzky;

2. usek letu absolvovany podla VER sa uskutoéni bezprostredne po pribliZzeni PinS vrtulnika s tmyslom prevadzky
zdvihacieho zariadenia v blizkom priestore HEC alebo HHO;

3. usek letu absolvovany podla VER je odlet so zimerom prejst na IFR na blizkom fixe pociatocného odletu.

) Prevadzkovatel vymedzi prevddzkové postupy, ktoré sa uplatiiuji pri letoch so znifZenymi prevadzkovymi
minimami VEFR.

d) Prevadzkovatel zabezpedi, aby boli clenovia letovej posddky skiiseni a vyskoleni na prevddzku so znizenymi
prevadzkovymi minimami VFR.“

Priloha VI sa menf{ takto:

a) Vkladd sa toto ustanovenie NCC.OP.101:

,NCC.OP.101 Kontrola a nastavenia vyskomera
a) Prevadzkovatel zavedie postupy na kontrolu vyskomera pred kazdym odletom.

b) Prevadzkovatel zavedie postupy pre nastavenia vyskomera vo vSetkych fizach letu, v ktorych sa v ndlezitych
pripadoch zohladnia postupy stanovené $tatom letiska alebo $tdtom vzdusného priestoru.”;

b) Ustanovenie NCC.OP.110 sa nahrddza takto:

,NCC.OP.110 Letiskové prevddzkové minimd — v§eobecne

a) Prevadzkovatel stanovi letiskové prevadzkové minima pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo ndhradné
letisko, ktoré sa planuje pouzit, s cielom zabezpecit separdciu lietadla od terénu a prekdzok a zmiernit riziko
straty vizudlnej orientdcie pocas vizudlneho tseku priblizeni podla pristrojov.

b) Metdda pouzZitd na stanovenie letiskovych prevadzkovych minim musi zohladnovat vietky tieto prvky:
1.  typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla;

2. vybavenie, ktoré je na palube lietadla k dispozicii na navigaciu, nadviazanie vizudlnej orientdcie afalebo na
riadenie dréhy letu pri vzlete, pribliZeni, pristati a pri nevydarenom pribliZeni;
vSetky podmienky alebo obmedzenia uvedené v letovej prirucke lietadla (AFM);

4. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristivacich drah/pléch kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktoré
Mmozno pouzit;

5. primeranost a vykonnost prostriedkov a infrastruktary, ktoré st k dispozicii na pribliZenie za podmienok

letu za viditelnosti a podla pristrojov;

6. bezpetné nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami (OCA/OCH) pre postupy priblizenia podla pristrojov
(TAP);

7. prekazky v oblastiach pociatocného stiipania a potrebné bezpecnostné odstupy od nich;
8. akékolvek nestandardné charakteristiky letiska, IAP alebo prostredia;

9. zloZenie letovej posadky, jej sposobilost a skisenosti;

10. I1AP;

11. charakteristiky letiska a dostupné letecké naviga¢né sluzby (ANS);

12. vSetky pripadné minimd vyhldsené $titom letiska;
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13. podmienky predpisané v akychkolvek osobitnych schvileniach pre prevddzku za nizkej viditelnosti (LVO)
alebo prevadzku s prevddzkovymi zdpoctami a

14. prislusné prevadzkové skiisenosti prevddzkovatela.
¢) Prevadzkovatel ur¢i sposob stanovenia letiskovych prevadzkovych minim v prevadzkovej prirucke.;
¢) Ustanovenie NCC.OP.111 sa vypusta;
d) Ustanovenie NCC.OP.112 sa nahrddza takto:

,NCC.OP.112 Letiskové previdzkové minimd - lety letiinov po okruhu

a) Minimdlna vyska zostupu (MDH) pre pribliZenie letinov okruhom nesmie byt mensia ako najvicsia z tychto
vysok:
1. uverejnend bezpe¢nd vyska nad prekdazkami (OCH) pre let po okruhu pre dani kategériu letinov;
2. minimélna vyska pre let po okruhu odvodend z tabulky 1 alebo
3. DH/MDH predchddzajticeho postupu IAP.

b) Minimélna dohladnost pre pribliZenie letnov okruhom musi byt na trovni najvicej z tychto vysok:
1. dohladnost pre let po okruhu pre dani kategériu letiina, ak bola uverejnend alebo

2. minimalna dohladnost odvodend z tabulky 1.
Tabulka 1

MDH a minimdlna dohfadnost pre let po okruhu podla kategérie letiina

Kategéria letina

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimélna VIS (m) 1500 1600 2400 3 600

¢) Vustanoveni NCC.OP.145 sa pismeno b) nahradza takto:

,b) Pred zacatim letu sa veliaci pilot obozndmi so vetkymi dostupnymi meteorologickymi informdciami, ktort sa
tykaja pldnovaného letu. Priprava na let, ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podla IFR
zahffa:

1. $tadium dostupnych aktudlnych meteorologickych sprav a predpovedi a

2. pldnovanie ndhradného postupu s cielom pripravit sa na moznost, Ze by sa let z dovodu meteorologickych
podmienok nemohol dokon¢it podla planu.*;

f) Vkladaju sa tieto ustanovenia NCC.OP.147 a NCC.OP.148:

,NCC.OP.147 Plinovacie minimd nihradnych cielovych letisk - letiny

Letisko sa neuvedie ako ndhradné cielové letisko, pokial z dostupnych aktudlnych meteorologickych informacii na
obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od skuto¢ného ¢asu odletu
do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie — nevyplyva, Ze:

a) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoziuje priblizenie podla pristrojov s DH men3ou ako 250 ft,

1. vyska zdkladne najniz3ej vrstvy oblacnosti bude asponi 200 ft nad DH alebo MDH na priblizenie podla
pristrojov a

2. viditelnost bude aspon vyssia z hodnét 1 500 m a 800 m nad minimami RVR/VIS na priblizenie podla
pristrojov alebo
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b) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoziiuje pribliZenie podla pristrojov s DH alebo MDH 250 ft alebo viac,

1. vyska zdkladne najnizsej vrstvy obla¢nosti bude asponi 400 ft nad DH alebo MDH na pribliZenie podla
pristrojov a

2. viditelnost bude asponi 3 000 m alebo
¢) v pripade ndhradného letiska bez postupu priblizenia podla pristrojov

1. vyska zdkladne najniZsej vrstvy oblacnosti bude aspon vyssia z hodnét 2 000 ft/minimdlna bezpe¢na vyska
IFR a

2. viditelnost bude aspon 5 000 m.

NCC.OP.148 Plinovacie minimd ndhradnych cielovych letisk — vrtulniky

Prevddzkovatel zvoli letisko ako ndhradné cielové letisko, iba ak z dostupnych aktudlnych meteorologickych
informdcii na obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym c¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od
skuto¢ného ¢asu odletu do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie —

vyplyva, Ze:

a) v pripade ndhradného letiska s postupom priblizenia podla pristrojov (IAP):
1. vyska zakladne najnizsej vrstvy obla¢nosti bude aspoil 200 ft nad DH alebo MDH na IAP a
2. viditelnost bude aspori 1 500 m cez den alebo 3 000 m v noci alebo

b) v pripade nahradného letiska bez postupu IAP:

1. vyska zdkladne najniz3ej vrstvy oblacnosti bude aspont 2 000 ft alebo minimalna bezpecnd vyska IFR —

2. viditelnost bude aspori 1 500 m cez den alebo 3 000 m v noci.
g) Vustanoveni NCC.OP.150, sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Pri letoch podla IFR veliaci pilot v letovom pldne uréi asponi jedno nédhradné letisko pri vzlete s priaznivymi
poveternostnymi podmienkami, ak meteorologické podmienky na letisku odletu nevyhovuji prislusnym
letiskovym prevadzkovym minimdm, alebo ak by z inych dévodov nebolo mozné vratit sa na letisko odletu.”;

h) V ustanoveni NCC.OP.180 sa pismend a) a b) nahrddzaji takto:

,a) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla VFR, iba ak sa v najnovsich dostupnych meteorologickych
informdcidch uvddza, Ze poveternostné podmienky na trati a na mieste pldnovaného pristitia budd
v predpokladanom case prevadzky na trovni prislusnych prevadzkovych minim pre let podla VER alebo budd
lepsie.

b) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla IFR na planované cielové letisko, iba ak sa v najnovsich
dostupnych meteorologickych informdcidch uvddza, Ze v predpokladanom case priletu budi meteorologické
podmienky v cielovom alebo aspori v jednom nédhradnom cielovom letisku na trovni prislusnych letiskovych
prevadzkovych minim alebo buda lepsie.”;

i) Ustanovenie NCC.OP.195 sa nahrddza takto:

,NCC.OP.195 Podmienky vzletu — letiiny a vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim vzletu presved¢it o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristavacej drahy/FATO, ktord
sa mé pouzit, nebudd branit bezpe¢nému vzletu a odletu a

b) prevadzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posadky.;
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j) Ustanovenie NCC.OP.225 sa nahrddza takto:

,NCC.OP.225 Podmienky pribliZenia a pristdtia — letiiny a vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia presved¢it o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy/FATO, ktord
sa ma pouzif, nebudi brdnit bezpeénému pribliZeniu, pristdtiu alebo opakovaniu okruhu vzhladom na
vykonnostné informdacie uvedené v prevadzkovej prirucke a

b) prevadzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla; a
4. kvalifikicia letovej posadky.;
k) Ustanovenie NCC.OP.230 sa nahrddza takto:

,NCC.OP.230 Zacatie a pokracovanie pribliZenia

a) V pripade letdnov, ak je hldsend viditelnost (VIS) alebo rozhodujica dréhové dohladnost (RVR) na vzletovej
a pristdvacej dréhe, ktord sa md pouzit na pristatie, mensia nez platné minimum, v pribliZeni podla pristrojov
sa nesmie pokracovat:

1. zabod, v ktorom je letin 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do tseku koneéného priblizenia (FAS), ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

b) V pripade vrtulnikov, ak je hldsend RVR menej ako 550 m a rozhodujtica RVR na vzletovej a pristdvacej drahe,
ktord sa ma pouzit na pristitie, je mensia nez platné minimum, v priblizeni podla pristrojov sa nesmie
pokracovat:

1. zabod, v ktorom je vrtulnik 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do FAS, ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

¢) Ak sa nenadviaze pozadovand vizudlna orientdcia, nevydarené priblizenie sa vykond pri DA/DH alebo
MDA /MDH alebo pred fiou.

d) Ak sa pozadovand vizudlna orientdcia neudrzi po DA/DH alebo MDA/MDH, potom sa urychlene vykond
opakovanie okruhu.

e) Bez ohladu na pismeno a) ak nie je hldsend Ziadna RVR a hldsend VIS je mensia nez platné minimum, ale
prepocitand meteorologickd dohladnost (CMV) je rovnakd alebo vyssia ako platné minimum, v priblizeni
podla pristrojov mozno pokracovat az na DA/DH alebo MDA/MDH.

f) Bez ohladu na pismend a) a b), ak nie je cielom pristdt, v priblizeni podla pristrojov mozno pokracovat az na
DA/DH alebo MDA/MDH. Nevydarené pribliZenie sa vykona pri DA/DH alebo MDA/MDH alebo pred fiou.”;

1) Dopfﬁa sa toto ustanovenie NCC.OP.235:

,NCC.OP.235 Prevadzka s EFVS 200

a) Prevadzkovatel, ktory md v dmysle vykondvat prevadzku s EFVS 200 s prevddzkovymi zdpoctami a bez
osobitného schvilenia, zabezpedi, aby:

1. bolo lietadlo osved¢ené na planovanii prevadzku;
2. sapouzivali iba vzletové a pristavacie drdhy, FATO a postupy IAP vhodné na prevddzku s EFVS;

3. boli ¢lenovia letovej posddky sposobili vykondvat planovanii prevadzku a aby sa vypracoval program
vycviku a preskasavania ¢lenov letovej posadky a prislusnych pracovnikov zapojenych do pripravy letu;

4. sa zaviedli prevddzkové postupy;
5. sa vietky relevantné informdcie zdokumentovali v zozname minimdlneho vybavenia (MEL);

6. savsetky relevantné informécie zdokumentovali v programe adrzby;
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7. prebehli vyhodnotenia bezpecnosti a stanovili sa ukazovatele vykonnosti na monitorovanie dGrovne
bezpecnosti prevadzky a

8. letiskové prevddzkové minimd zohladnovali moznosti pouzitého systému.
b) Prevadzkovatel nesmie vykondvat prevadzku s EFVS 200 pri vykondvani LVO.

¢) Bez ohladu na pismeno a) bod 1 moze prevadzkovatel pouzivat EVS, ktoré splfajii minimélne kritérid na
vykondvanie prevadzky s EFVS 200 za predpokladu, Ze to schvali prislusny orgdn.”

7. Priloha VII sa meni takto:
a) Vkladd sa toto ustanovenie NCO.OP.101:

,NCO.OP.101 Kontrola a nastavenia vyskomera
a) Veliaci pilot pred kazdym odletom skontroluje spravne fungovanie vyskomera.

b) Veliaci pilot pouzije sprdvne nastavenia vyskomera vo vietkych fdzach letu, pricom zohladni vsetky postupy
stanovené tatom letiska alebo $tatom vzdusného priestoru.”;

b) Ustanovenie NCO.OP.105 sa vypusta;
¢) Ustanovenia NCO.OP.110, NCO.OP.111 a NCO.OP.112 sa nahradzaji takto:

,NCO.OP.110 Letiskové previdzkové minimd - letiny a vrtulniky

a) Pri letoch s priblizenim podla pristrojov (IFR) veliaci pilot stanovi letiskové prevadzkové minimd pre kazdé
letisko odletu, cielové letisko alebo nédhradné letisko, ktoré sa planuje pouzit, s cielom zabezpecit separaciu
lietadla od terénu a prekdzok a zmiernit riziko straty vizudlnej orientdcie pocas vizudlneho tseku pribliZeni
podla pristrojov.

b) V letiskovych prevadzkovych miniméach sa musia podla potreby zohladnit tieto prvky:
1. typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla;

2. vybavenie, ktoré je na palube lietadla k dispozicii na navigdciu, nadviazanie vizudlnej orientdcie a/alebo na
riadenie drahy letu pri vzlete, pribliZeni, pristt{ a pri nevydarenom pribliZeni;
vSetky podmienky alebo obmedzenia uvedené v letovej prirucke lietadla (AFM);

4. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristdvacich drah/ploch kone¢ného pribliZenia a vzletu (FATO), ktoré
mozno pouZit;

5. primeranost a vykonnost prostriedkov a infrastruktiiry, ktoré st k dispozicii na priblizenie za podmienok
letu za viditelnosti a podla pristrojov;

6. bezpetné nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami (OCA/OCH) pre postupy priblizenia podla pristrojov
(IAP), ak s stanovené;

7. prekdzky v oblastiach pociato¢ného stiipania a bezpecnostné odstupy od nich;
8. sposobilost a prislusné prevadzkové skisenosti veliaceho pilota;
9. AP, ak je stanoveny;
10. charakteristiky letiska a typ pripadne dostupnych leteckych naviga¢nych sluzieb (ANS);
11. vSetky pripadné minimd vyhldsené $titom letiska;
12. podmienky predpisané v akychkolvek osobitnych schvaleniach pre previddzku za nizkej viditelnosti (LVO)
alebo prevadzku s prevddzkovymi zdpoctami.
NCO.OP.111 Letiskové previdzkové minimd — 2D a 3D pribliZenia

a) Vyska rozhodnutia (DH), ktord sa md pouzit pri 3D pribliZeni alebo 2D pribliZeni pomocou techniky
kone¢ného pribliZzenia stilym klesanim (CDFA), nesmie byt mensia ako najvicsia z tychto vysok:

1. bezpe¢nd vyska nad prekdzkami (OCH) pre dant kategériu lietadla;
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2. DH alebo minimalna vyska zostupu (MDH) pri uverejnenom postupe priblizenia, ak sa vyzaduje;

3.

systémové minimum uvedené v tabulke 1;

4. minimalna vyska rozhodnutia podla letovej prirucky lietadla alebo rovnocenného dokumentu, ak je

uvedend.

b) MDH pre 2D pribliZenie bez pouzitia techniky CDFA nesmie byt mensia ako najvicsia z tychto vysok:

1.

bezpe¢nd vyska nad prekdzkami (OCH) pre dant kategériu lietadla;

systémové minimum uvedené v tabulke 1; alebo

Tabulka 1

Systémové minima

2. minimélna vyska zostupu (MDH) pri uverejnenom postupe pribliZenia, ak sa vyzaduje;
3.
4

. minimélna vyska zostupu (MDH) podla letovej prirucky lietadla, ak je uvedena.

Zariadenie Najnizsia DH/MDH (ft)

ILS/MLS/ GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Presny pribliZovaci radar (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
PribliZenie vrtulnika s vyuzitim bodu v priestore 250
Lokalizator (LOC) so zariadenim na meranie vzdialenosti (DME) alebo bez 250
neho

SRA (konciace vo vzdialenosti ¥2 ndmornej mile) 250
SRA (konciace vo vzdialenosti 1 ndmornej mile) 300
SRA (konciace vo vzdialenosti 2 alebo viac nimornych mil) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350%

NCO.OP.112 Letiskové previdzkové minimd - lety letdnov po okruhu

a) Minimdlna vyska zostupu (MDH) pre pribliZenie letinov okruhom nesmie byt mensia ako najvacsia z tychto
vysok:

1. uverejnend bezpecnd vyska nad prekazkami (OCH) pre let po okruhu pre dani kategériu letinov;

2.
3.

minimdlna vyska pre let po okruhu odvodend z tabulky 1 alebo
DH/MDH predchddzajiceho postupu IAP.

b) Minimélna dohladnost pre pribliZenie letiinov okruhom musi byt na trovni najvicsej z tychto vysok:

1. dohladnost pre let po okruhu pre danii kategériu letiina, ak bola uverejnend alebo

2.

minimalna dohladnost odvodena z tabulky 1.
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Tabulka 1

MDH a minimdlna dohladnost pre let po okruhu podla kategorie letiina

Kategéria letina
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimélna VIS (m) 1500 1500 2400 3 600%

d) Vustanoveni NCO.OP.135 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) Pred zacatim letu sa veliaci pilot obozndmi so vetkymi dostupnymi meteorologickymi informéciami, ktord sa
tykajii planovaného letu. Priprava na let, ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podla IFR
zahfna:

1. $tddium dostupnych aktudlnych meteorologickych sprav a predpovedi a

2. pldnovanie ndhradného postupu s cielom pripravit sa na moznost, Ze by sa let z dovodu meteorologickych
podmienok nemohol dokon¢it podla planu.”;

¢) Ustanovenia NCO.OP.140, NCO.OP.141 a NCO.OP.142 sa nahradzaja takto:

,NCO.OP.140 Nihradné cielové letiskd - letiiny

V pripade letov IFR veliaci pilot v letovom pldne urci aspon jedno ndhradné cielové letisko, pokial z dostupnych
aktualnych meteorologickych informacif v cieli na obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1
hodiny po fiom, resp. od skuto¢ného ¢asu odletu do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré
obdobie je kratsie — nevyplyva vyska zdkladne najnizsej vrstvy oblacnosti aspot 1000 ft nad DH/MDH pre
dostupny postup priblizenia podla pristrojov (IAP) a viditelnost najmenej 5 000 m.

NCO.OP.141 Nihradné ciel'ové letiskd — vrtulniky

V pripade letov IFR veliaci pilot v letovom pldne ur¢i aspori jedno nahradné cielové letisko, pokial z dostupnych
aktudlnych meteorologickych informdcii v cieli na obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1
hodiny po fiom, resp. od skuto¢ného casu odletu do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré
obdobie je kratsie — nevyplyva vyska zdkladne najnizsej vrstvy oblacnosti aspoit 1000 ft nad DH/MDH pre
dostupny postup IAP a viditelnost najmenej 3 000 m.
NCO.OP.142 Néhradné ciel ové letiskd — postupy pribliZenia podla pristrojov
Veliaci pilot vyberie letisko ako ndhradné cielové letisko, iba ak:
a) je na cielovom letisku alebo ndhradnom cielovom letisku k dispozicii IAP, ktory nevyuziva GNSS, alebo
b) st splnené vietky tieto podmienky:
1. palubné zariadenie GNSS m4 funkciu SBAS;
cielové letisko, kazdé ndhradné cielové letisko a trat medzi nimi sa nachddzaji v oblasti s pokrytim SBAS;
predpoklada sa, Ze pri neocakdvanej nedostupnosti SBAS bude k dispozicii ABAS;

je vybrany IAP (bud na cielovom alebo ndhradnom cielovom letisku), ktory nezdvis{ od dostupnosti SBAS;

DA S

vhodny postup pre nepredvidané okolnosti umoznuje bezpecné vykonanie letu v pripade nedostupnosti
GNSS.%
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f) Vkladaju sa tieto ustanovenia NCO.OP.143 a NCO.OP.144:

,NCO.OP.143 Plinovacie minimd nihradnych ciefovych letisk — letiny

Letisko sa neuvedie ako ndhradné cielové letisko, pokial z dostupnych aktudlnych meteorologickych informdcii na
obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od skuto¢ného ¢asu odletu
do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie — nevyplyva, Ze:

a) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoznuje pribliZenie podla pristrojov s DH mensou ako 250 ft,

1. vyska zdkladne najnizSej vrstvy obla¢nosti bude aspoit 200 ft nad vyskou rozhodnutia (DH) alebo
minimdlnou vyskou zostupu (MDH) na priblizenie podla pristrojov a

2. viditelnost bude aspon 1 500 m alebo
b) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoziiuje priblizenie podla pristrojov s DH alebo MDH 250 ft alebo viac,

1. vyska zdkladne najnizsej vrstvy obla¢nosti bude asponi 400 ft nad DH alebo MDH na priblizenie podla
pristrojov a

2. viditelnost bude aspon 3 000 m alebo
¢) v pripade ndhradného letiska bez postupu IAP,

1. vyska zakladne najniz$ej vrstvy obla¢nosti bude aspon vyssia z hodnét 2 000 ft/minimélna bezpe¢nd vyska
IFR a

2. viditelnost bude aspon 5 000 m.

NCO.OP.144 Plinovacie minimd ndhradnych cielovych letisk - vrtulniky

Letisko sa neuvedie ako ndhradné cielové letisko, pokial z dostupnych aktudlnych meteorologickych informdcii na
obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od skuto¢ného ¢asu odletu
do 1 hodiny po predpokladanom c¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie — nevyplyva, Ze:

a) v pripade ndhradného letiska s postupom IAP:
1. vyska zdkladne najniZsej vrstvy obla¢nosti bude asponi 200 ft nad DH alebo MDH na IAP a
2. viditelnost bude aspori 1 500 m cez defi alebo 3 000 m v noci alebo

b) v pripade ndhradného letiska bez postupu IAP:

1. vyska zdkladne najniZ$ej vrstvy obla¢nosti bude aspon vyssia z hodnét 2 000 ft/minimélna bezpecnd vyska
IFR a

2. viditelnost bude aspon 1 500 m cez def alebo 3 000 m v noci.;
g) Vustanoveni NCO.OP.160 sa pismend a) a b) nahrddzaja takto:

,a) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla VFR, iba ak sa v najnovsich dostupnych meteorologickych
informdcidch uvddza, Ze poveternostné podmienky na trati a na mieste pldnovaného pristitia budd
v predpokladanom case prevadzky na trovni prislusnych previdzkovych minim pre let podla VER alebo budd
lepsie.

b) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla IFR na planované cielové letisko, iba ak sa v najnovsich
dostupnych meteorologickych informdcidch uvddza, Ze v predpokladanom case priletu budi meteorologické
podmienky v cielovom alebo aspori v jednom nédhradnom cielovom letisku na trovni prislusnych letiskovych
prevadzkovych minim alebo buda lepsie.*;

h) Ustanovenie NCO.OP.175 sa nahrddza takto:

,NCO.OP.175 Podmienky vzletu - letdny a vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim vzletu presved¢it o tom, Ze:

a) podla dostupnych informdacii nebudii meteorologické podmienky na letisku alebo mieste previdzky a stav
vzletovej a pristdvacej drdhy/FATO, ktord sa md pouzit, branit bezpe¢nému vzletu a odletu a
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b) prevadzkové minima vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posddky.”;
i) Ustanovenia NCO.OP.205 a NCO.OP.206 sa nahradzaju takto:

,NCO.OP.205 Podmienky na pribliZenie a pristitie - letiny
Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presvedcit o tom, Ze:

a) podla dostupnych informdcii nebudti meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevddzky a stav
vzletovej a pristavacej drdhy, ktord sa md pouzit, branit bezpeénému priblizeniu, pristitiu alebo postupu
nevydareného pribliZenia a

b) prevddzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vietkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla a
4. kvalifikdcia letovej posadky.

NCO.OP.206 Podmienky na pribliZenie a pristatie — vrtul'niky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presved¢it o tom, Ze:

a) podla dostupnych informdcii nebudi meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevddzky a stav
plochy kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktord sa md pouZif, branit bezpe¢nému pribliZeniu, pristatiu
alebo postupu nevydareného priblizenia a

b) prevadzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posddky.”;
j) Ustanovenie NCO.OP.210 sa nahrddza takto:

,NCO.OP.210 Zacatie a pokracovanie pribliZenia — letiny a vrtul'niky

a) Ak je rozhodujtica RVR vzletovej a pristavacej drahy, ktord sa ma pouzit na pristitie, mensia ako 550 m (alebo
ako akdkol'vek nizsia hodnota stanovend v stlade so schvilenim podla SPA.LVO), potom sa nesmie pokracovat
v priblizeni podla pristrojov:

1. zabod, v ktorom je lietadlo 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do tseku kone¢ného pribliZenia, ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

b) Ak sa nenadviaZe pozadovand vizudlna orientdcia, nevydarené pribliZenie sa vykond pri DA/DH alebo
MDA /MDH alebo pred fiou.

¢) Ak sa pozadovand vizudlna orientdcia neudrzi po DA/DH alebo MDA/MDH, potom sa urychlene vykond
opakovanie okruhu.“

8. Priloha VIII sa meni takto:
a) Vkladd sa toto ustanovenie SPO.OP.101:

,SPO.OP.101 Kontrola a nastavenia vyskomera
a) Prevddzkovatel zavedie postupy na kontrolu vyskomera pred kazdym odletom.

b) Prevadzkovatel zavedie postupy pre nastavenia vyskomera vo vietkych fazach letu, v ktorych sa v ndlezitych
pripadoch zohladnia postupy stanovené $titom letiska alebo $tdtom vzdusného priestoru.”;
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b) Ustanovenie SPO.OP.110 sa nahrddza takto:

,SPO.OP.110 Letiskové previdzkové minimd — letiny a vrtul'niky

a) Prevadzkovatel stanovi letiskové prevadzkové minima pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo ndhradné
letisko, ktoré sa planuje pouZzit, s cielom zabezpecit separiciu lietadla od terénu a prekdzok a zmiernit riziko
straty vizudlnej orientdcie pocas vizudlneho tseku priblizeni podla pristrojov.

b) Met6da pouzitd na stanovenie letiskovych prevadzkovych minim musi zohladfiovat vetky tieto prvky:

1.
2.

10.
11.
12.
13.

14.

typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla;

vybavenie, ktoré je na palube lietadla k dispozicii na navigéciu, nadviazanie vizudlnej orientdcie a/alebo na
riadenie drahy letu pri vzlete, pribliZeni, pristt{ a pri nevydarenom pribliZeni;

vietky podmienky alebo obmedzenia uvedené v letovej prirucke lietadla (AFM);

rozmery a vlastnosti vzletovych a pristavacich drah/ploch kone¢ného pribliZenia a vzletu (FATO), ktoré
mozno pouzit;

primeranost a vykonnost prostriedkov a infrastruktiry, ktoré st k dispozicii na priblizenie za podmienok
letu za viditelnosti a podla pristrojov;

bezpe¢né nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami (OCA/OCH) pre postupy priblizenia podla pristrojov
(IAP);

prekdzky v oblastiach pociato¢ného stipania a potrebné bezpecnostné odstupy od nich;
akékolvek nestandardné charakteristiky letiska, IAP alebo miestneho prostredia;
zloZenie letovej posadky, jej sposobilost a skisenosti;

[AP;

charakteristiky letiska a dostupné letecké navigacné sluzby (ANS);

vSetky pripadné minimd vyhldsené stitom letiska;

podmienky predpisané v akychkolvek osobitnych schvéleniach pre prevddzku za nizkej viditelnosti (LVO)
alebo prevadzku s prevddzkovymi zdpoctami a

prisluiné prevadzkové skisenosti prevadzkovatela.

¢) Prevadzkovatel uréi sposob stanovenia letiskovych prevadzkovych minim v prevadzkovej prirucke.”;

¢) Ustanovenie SPO.OP.111 sa vypusta;

d) Ustanovenie SPO.OP.112 sa nahrddza takto:

,SPO.OP.112 Letiskové previdzkové minimd - lety letdnov po okruhu

a) Minimélna vyska zostupu (MDH) pre pribliZenie letinov okruhom nesmie byt mensia ako najvicsia z tychto
vysok:

1. uverejnend bezpecnd vyska nad prekdazkami (OCH) pre let po okruhu pre dant kategériu letinov;

2. minimélna vyska pre let po okruhu odvodend z tabulky 1 alebo

3. vyska rozhodnutia (DH)/MDH predchddzajiceho postupu IAP.

b) Minimélna dohladnost pre pribliZenie letinov okruhom musi byt na tirovni najvicej z tychto vysok:

1. dohladnost pre let po okruhu pre danii kategériu letiina, ak bola uverejnend alebo

2. minimélna dohladnost odvodend z tabulky 1.
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Tabulka 1

MDH a minimdlna dohladnost pre let po okruhu podla kategorie letiina

Kategoria lettina
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimélna VIS (m) 1500 1600 2 400 3 600%

e) Vustanoveni SPO.OP.140 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) Pred zacatim letu sa veliaci pilot obozndmi so vSetkymi dostupnymi meteorologickymi informéciami, ktort sa
tykajt pldnovaného letu. Priprava na let, ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podla IFR
zahffa:

1. $tadium dostupnych aktudlnych meteorologickych sprav a predpovedi a

2. pldnovanie ndhradného postupu s cielom pripravit sa na moznost, Ze by sa let z dovodu meteorologickych
podmienok nemohol dokon¢it podla planu.*;

f) Vkladaju sa tieto ustanovenia SPO.OP.143 a SPO.OP.144:

,SP0O.0OP.143 Plinovacie minimd ndhradnych ciel ovych letisk - letiiny

Letisko sa neuvedie ako ndhradné cielové letisko, pokial z dostupnych aktudlnych meteorologickych informdcii na
obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od skutoéného ¢asu odletu
do 1 hodiny po predpokladanom c¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie — nevyplyva, Ze:

a) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoznuje pribliZenie podla pristrojov s DH mensou ako 250 ft,

1. vyska zdkladne najnizsej vrstvy oblacnosti bude aspont 200 ft nad DH alebo MDH na priblizenie podla
pristrojov a

2. viditelnost bude aspon vyssia z hodnét 1 500 m a 800 m nad minimami RVR/VIS na priblizenie podla
pristrojov alebo

b) v pripade ndhradného letiska, ktoré umoziuje priblizenie podla pristrojov s DH alebo MDH 250 ft alebo viac,

1. vyska zdkladne najniz3ej vrstvy obla¢nosti bude asponi 400 ft nad DH alebo MDH na pribliZzenie podla
pristrojov a

2. viditelnost bude asponi 3 000 m alebo
¢) v pripade ndhradného letiska bez postupu priblizenia podla pristrojov

1. vyska zdkladne najniz$ej vrstvy obla¢nosti bude aspon vyssia z hodnét 2 000 ft/minimélna bezpe¢nd vyska
IFR a

2. viditelnost bude aspori 5 000 m.

SPO.OP.144 Plinovacie minimd ndhradnych ciefovych letisk — vrtul'niky

Prevadzkovatel zvoli letisko ako nadhradné cielové letisko, iba ak z dostupnych aktudlnych meteorologickych
informdcii na obdobie od 1 hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu do 1 hodiny po fiom, resp. od
skuto¢ného ¢asu odletu do 1 hodiny po predpokladanom ¢ase priletu — podla toho, ktoré obdobie je kratsie —

vyplyva, Ze:
a) v pripade ndhradného letiska s postupom IAP:
1. vyska zakladne najnizsej vrstvy obla¢nosti bude aspoii 200 ft nad DH alebo MDH na IAP a

2. viditelnost bude aspon 1 500 m cez deii alebo 3 000 m v noci alebo
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b) v pripade ndhradného letiska bez postupu IAP:

1. vyska zdkladne najnizsej vrstvy oblacnosti bude aspoit 2 000 ft alebo minimalna bezpecnd vyska IFR —
podla toho, ktord hodnota je vicsia, a

2. viditelnost bude asponi 1 500 m cez defi alebo 3 000 m v noci.;
g) Vustanoveni SPO.OP.145, sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Pri letoch podla IFR veliaci pilot v letovom pldne urci aspon jedno ndhradné letisko pri vzlete s priaznivymi
poveternostnymi podmienkami, ak meteorologické podmienky na letisku odletu nevyhovuji prislusnym
letiskovym prevddzkovym minimam, alebo ak by z inych dévodov nebolo mozné vrétit sa na letisko odletu.;

h) Vustanoveni SPO.OP.170 sa pismend a) a b) nahrddzajii takto:

,) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla VER, iba ak sa v najnovsich dostupnych meteorologickych
informdcidch uvddza, Ze poveternostné podmienky na trati a na mieste planovaného pristitia budd

v predpokladanom ¢ase prevadzky na trovni prislusnych prevadzkovych minim pre let podla VFR alebo budi
lepsie.

b) Veliaci pilot za¢ne alebo bude pokracovat v lete podla IFR na planované cielové letisko, iba ak sa v najnovsich
dostupnych meteorologickych informdcidch uvddza, Ze v predpokladanom case priletu budi meteorologické
podmienky v cielovom alebo asponi v jednom nahradnom cielovom letisku na trovni prisluinych letiskovych
prevadzkovych minim alebo budu lepsie.;

i) Ustanovenie SPO.OP.180 sa nahradza takto:

,SP0O.OP.180 Podmienky vzletu — letdny a vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim vzletu presved¢it o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy/FATO, ktord
sa md pouZif, nebudii branit bezpe¢nému vzletu a odletu a

b) prevadzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posddky.”;
j) Ustanovenie SPO.OP.210 sa nahradza takto:

,SPO.OP.210 Podmienky pribliZenia a pristdtia — letiny a vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia presved¢it o tom, Ze:

a) meteorologické podmienky na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy/FATO, ktord
sa md pouzif, nebudd brdnit bezpecnému pribliZeniu, pristdtiu alebo opakovaniu okruhu vzhladom na
vykonnostné informdacie uvedené v prevadzkovej prirucke a

b) prevadzkové minimd vybraného letiska st v stlade so vSetkymi tymito aspektmi:
1. prevadzkové pozemné zariadenia;
2. prevadzkové palubné systémy;
3. vykonnost lietadla;
4. kvalifikdcia letovej posddky.;
k) Ustanovenie SPO.OP.215 sa nahrddza takto:

,SPO.OP.215 Zacatie a pokraovanie pribliZenia

a) V pripade letinov, ak je hldsend viditelnost (VIS) alebo rozhodujtica drédhovd dohladnost (RVR) na vzletovej
a pristdvacej drdhe, ktord sa md pouZit na pristatie, mensia nez platné minimum, v pribliZeni podla pristrojov
sa nesmie pokracovat:

1. zabod, v ktorom je letdn 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
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2. do useku kone¢ného priblizenia (FAS), ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

b) V pripade vrtulnikov, ak je hldsend RVR menej ako 550 m a rozhodujica RVR na vzletovej a pristdvacej drahe,
ktord sa md pouzif na pristdtie, je mensia neZz platné minimum, v priblizeni podla pristrojov sa nesmie
pokracovat:

1. zabod, v ktorom je vrtulnik 1 000 ft nad nadmorskou vyskou letiska alebo
2. do FAS, ak je DH alebo MDH viac ako 1 000 ft.

¢) Ak sa nenadviaze pozadovand vizudlna orientdcia, nevydarené priblizenie sa vykond pri DA/DH alebo
MDA/MDH alebo pred fiou.

d) Ak sa pozadovand vizudlna orientdcia neudrzi po DA/DH alebo MDA/MDH, potom sa urychlene vykona
opakovanie okruhu.

e) Bez ohladu na pismeno a) ak nie je hldsend Ziadna RVR a hldsend VIS je niZsia, ale prepocitand meteorologickd
dohladnost (CMV) je vyssia ako platné minimum, v priblizeni podla pristrojov mozno pokracovat a7z na
DA/DH alebo MDA/MDH.

f) Bez ohladu na pismend a) a b), ak nie je cielom pristat, v priblizeni podla pristrojov mozno pokracovat az na
DA/DH alebo MDA/MDH. Nevydarené pribliZenie sa vykond pri DA/DH alebo MDA/MDH alebo pred fiou.*;

1) Dopfﬁa sa toto ustanovenie SPO.OP.235:

,SPO.OP.235 Prevddzka s EFVS 200

a) Prevadzkovatel, ktory md v dmysle vykondvat prevadzku s EFVS 200 s prevddzkovymi zdpoctami a bez
osobitného schvilenia, zabezpedi, aby:

1. bolo lietadlo osvedcené na planovanii prevadzku;
2. sa pouzivali iba vzletové a pristavacie drahy, FATO a postupy IAP vhodné na prevddzku s EFVS;

3. boli ¢lenovia letovej posadky sposobili vykonavat pldnovani prevadzku a aby sa vypracoval program
vycviku a preskdsavania clenov letovej posadky a prislusnych pracovnikov zapojenych do pripravy letu;

sa zaviedli prevadzkové postupy;
sa v3etky relevantné informdcie zdokumentovali v zozname minimélneho vybavenia (MEL);

sa vSetky relevantné informdcie zdokumentovali v programe drzby;

NS vk

prebehli vyhodnotenia bezpecnosti a stanovili sa ukazovatele vykonnosti na monitorovanie dGrovne
bezpecnosti prevadzky a

8. letiskové prevddzkové minimd zohladnovali mozZnosti pouzitého systému.
b) Prevadzkovatel nesmie vykonavat prevadzku s EFVS 200 pri vykondvani LVO.

¢) Bez ohladu na pismeno a) bod 1 moze prevadzkovatel pouZivat EVS, ktoré splfajii minimélne kritérid na
vykonavanie prevadzky s EFVS 200 za predpokladu, Ze to schvéli prislusny orgdn.“
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