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ROZHODNUTIA

VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2020/1426
zo 7. oktébra 2020

o harmonizovanom vyuzZivani rddiového frekven¢ného spektra v pasme 5 875 MHz -5 935 MHz pre
aplikdcie inteligentnych dopravnych systémov (IDS) siivisiace s bezpecnostou a o zruseni rozhodnu-
tia 2008/671/ES

[ozndmené pod cislom C(2020) 6773]

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 676/2002/ES zo 7. marca 2002 o regulatnom rdmci pre
politiku radiového frekvenéného spektra v Eurdpskom spolocenstve (rozhodnutie o rddiovom frekvenénom spektre) ('),
a najmd na jeho ¢lanok 4 ods. 3,

kedze

(1)  Inteligentné dopravné systémy (IDS) zahfnaji cestné IDS aj mestské kolajové IDS. Medzi cestné IDS patria
kooperativne systémy zaloZené na komunikdcii v redlnom ¢ase medzi vozidlom (vratane osobnych automobilov,
ndkladnych vozidiel, bicyklov, motocyklov, elektriciek, stavebnych a polnohospodarskych strojov, ako aj pesich
a cyklistickych zariadeni) a jeho prostredim (iné vozidld, infrastruktiira atd.). V urcitych pripadoch sa takéto
vybavenie cestnych IDS moze pouzivat aj v teréne (napr. v priemyselnych a polnohospodarskych aredloch alebo na
staveniskdch). Mestské kolajové IDS pozostdvajii zo systémov verejnej dopravy, ktoré nepretrzite riadi aspori jeden
systém riadenia a kontroly, st ur¢ené na prevadzkovanie miestnej, mestskej a primestskej osobnej dopravy a st
oddelené od vSeobecnej cestnej a pesej premdvky. IDS maji potencidl vyznamne zlepsit efektivnost dopravného
systému, bezpec¢nost premdvky a pohodlie pri cestovani.

(2)  Rozhodnutie Komisie 2008/671/ES (}) o harmonizovanom vyuzivani rddiového frekven¢ného spektra v pasme
5875 MHz - 5905 MHz (alebo 5,9 GHz) pre aplikdcie inteligentnych dopravnych systémov (ITS) stvisiace
s bezpe¢nostou. Uznalo tlohu IDS, ktoré st zdkladom integrovaného pristupu k bezpecnosti cestnej premévky
tym, Ze do dopravnej infrastruktiry a vozidiel zavddzaji informacné a komunika¢né technolégie, aby sa predislo
potencidlne nebezpe¢nym dopravnym situdcidm a znizil pocet dopravnych nehod.

(3)  Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU () sa stanovil rdimec na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy.

4)  Komisia 14. septembra 2016 po prijati stiboru opatreni pre eurépsku gigabitovii spolocnost () (vritane akéného
p po p1jj p p psku gig p
planu pre 5G (°)) zdoraznila prepojenie medzi vyvojom a zavddzanim technoldgie 5G v Eurdpe a kltucovymi
oblastami vyuzitia, najmai v oblasti inteligentnej (prepojenej a automatizovanej) mobility.

() U.v.ESL 108, 24.4.2002,s. 1.

() Rozhodnutie Komisie 2008/671/ES z 5. augusta 2008 o harmonizovanom Vyuzwam radiového frekvencného spektra v pdsme 5 875
MHz - 5 905 MHz pre aplikcie inteligentnych dopravnych systémov (ITS) stvisiace s bezpecnostou (U.v.EU L 220, 15.8.2008, 5. 24).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jiila 2010 o rdmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).

() Pripojitelnost pre eurdpsku gigabitovi spolo¢nost,
https:/[ec.europa.cu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access.

() Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov zo 14.
septembra 2016 ,5G pre Eurdpu: akény plan“ [COM(2016) 588 final].


https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access
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(5)  Komisia uverejnila 30. novembra 2016 ozndmenie ,Eurdpska stratégia pre kooperativne inteligentné dopravné
systémy* (°). Pokial ide o spektrum, v stratégii sa navrhuje zachovat urcenie frekvenéného spektra pouzivaného
Eurépskym institatom pre telekomunika¢né normy (ETSI) na bezdrdtovii komunikéciu s kratkym dosahom (ITS-
G5) pre bezpecnostné sluzby IDS a podporit opatrenia na ochranu frekvenéného pasma 5,9 GHz pred skodlivym
rusenim. Takisto sa navrhuje, aby iniciativy zavddzania kooperativiych IDS implementovali prislusné techniky na
zmierfiovanie rusenia na tcely koexistencie podla noriem a postupov ETSL

(6)  Komisia prijala 17. mdja 2018 treti balik opatreni v oblasti mobility (), ktory zaclenil stratégiu o bezpecnosti cestnej
premavky do sirSieho eurdpskeho ekosystému udrzatelnej mobility s dorazom na bezpe¢ntl, prepojent a ekologickt
mobilitu. V uvedenom baliku sa predpokladd, Ze autonémne vozidld a vyspelé systémy prepojenosti zvysia
bezpecnost takychto vozidiel, ulahéia ich pouzivanie a spristupnia sluzby v oblasti mobility viacerym pouzivatelom.

(7)  V zmysle tohto vyvijajiceho sa politického a regulacného rdmca pre bezpecnost cestnej premdvky uskuto¢nili
¢lenské staty a priemysel rozne iniciativy stvisiace s vyuZivanim pasma 5,9 GHz na vyvoj a zavedenie aplikdcii
v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky. Medzi takéto iniciativy patri konzorcium Car-2-Car Communications
Consortium (¥), platforma C-Roads (°), zriadenie zdruZenia 5G Automotive Association (5GAA) (%)
a zintenzivnenie ¢innosti v rdmci projektu partnerstva 3. generdcie (3GPP) (') a normaliza¢nych orgdnov ako napr.
ETSI. Vysledkom tsilia v rdmci odvetvia bol vyvoj dvoch konkuren¢nych technoldgii pre komunikéciu s kratkym
dosahom medzi vozidlami a ich prostredim, konkrétne ITS-G5 a Long Term Evolution — vehicle-to-everything na
komunikdciu vozidla s okolim (LTE-V2X).

(8)  Sektor mestskej kolajovej dopravy sa domnieva, Ze na prevadzku systémov riadenia vlakov zaloZenych na
komunikdcii (CBTC) v pripade mestskej kolajovej dopravy je potrebnych aspoit 20 MHz harmonizovaného
frekvencného spektra (*?). Takéto systémy umoZiiuju bezpecné a efektivne riadenie mestskej kolajovej dopravy,
najmd skrdtenim intervalov medzi vlakmi, ¢im sa zvysi priepustnost v infrastruktiirach verejnej dopravy. Mnoho
liniek metra v Unii uz na zéklade miestnych povoleni vyuziva ¢asti frekvenéného pasma 5905 — 5 935 MHz alebo
vyssie. Preto je dolezité harmonizovat spektrum na takéto vyuzivanie v celej Unii s ciefom zabezpeit jednotny trh
s mestskou kolajovou dopravou a prispiet k eurépskym environmentélnym cielom.

(9)  Komisia 18. oktobra 2017 vydala Eurdpskej konferencii postovych a telekomunikaénych administrativ (CEPT)
mandét v zmysle ¢ldnku 4 ods. 2 rozhodnutia ¢. 676/2002/ES, aby preskiimala moznost rozsirenia hornej hranice
pasma IDS stvisiaceho s bezpecnostou, ktoré je harmonizované na trovni Unie (5 875 — 5 905 MHz), 0 20 MHz
(t. j. na 5925 MHz) a povolenia inych dopravnych prostriedkov v tomto pasme popri cestnej doprave, ako je
napriklad mestskd kolajovd doprava vyuzivajica systém CBTC.

(10) CEPTuverejnila 11. marca 2019 v reakcii na tento mandat spravu (sprava CEPT 71 — IDS v pasme 5,9 GHz), v ktorej
preskimala technické podmienky a rozsirenie pdsma 5,9 GHz. V sprave sa navrhuje roziirenie definicie IDS,
harmonizdcia frekvenéného pasma 5 875 — 5 925 MHz pre aplikdcie IDS stvisiace s bezpe¢nostou a harmonizdcia
frekvenéného pasma 5925 — 5935 MHz pre aplikdcie IDS v mestskej kolajovej doprave, a to pod podmienkou
vnutrostatnej koordindcie s pevnou sluzbou afalebo vypracovania §tidif na urcenie podmienok zdiel'ania. Takisto sa
v nej navrhuje, aby sa aplikdcidm IDS v cestnej doprave udelila prednost v pasme do 5 915 MHz a aby sa aplikdcidm
IDS v mestskej kolajovej doprave udelila prednost v pasme nad 5915 MHz. Navrhuje sa, aby sa vyuZivanie
frekvenéného pdsma 5915 —5925 MHz aplikdciami IDS v cestnej doprave obmedzilo na komunikdciu
infrastruktiiry s vozidlom (12V) dovtedy, kym nebudi aplikécie IDS v cestnej doprave schopné chranit aplikdcie IDS

() Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiéonov z 30.
novembra 2016 ,Eur6pska stratégia pre kooperativne inteligentné dopravné systémy — milnik na ceste ku kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobilite“ [COM(2016) 766 final].

() Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov zo 17.

méja 2018 ,Eurdpa v pohybe — Udrzatend mobilita pre Eur6pu: bezpecnd, prepojend a ekologickd“ [COM(2018) 293 final].

) https:/[www.car-2-car.org/.

%) https:/[www.c-roads.eu/platform.html.

% http://5gaa.org/.

") https:/[www.3gpp.org.

1) Technickd sprdva ETSI 103111 V1.1.1 (2014-10) — cast o poziadavkich na frekvencné spektrum pre mestské kolajové systémy
v pasme 5,9 GHz.


https://www.car-2-car.org/
https://www.c-roads.eu/platform.html
http://5gaa.org/
https://www.3gpp.org
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v mestskej kolajovej doprave. Navrhuje sa, aby vyuzivanie frekvencného pasma 5915 — 5935 MHz mestskymi
kolajovymi IDS bolo spolo¢né a podliechalo vniitrostitnym okolnostiam a dopytu zainteresovanych strin po
mestskych kolajovych IDS. Jednotlivé povolenia pre mestské kolajové IDS (5 915 — 5935 MHz), infrastruktiru
cestnych IDS (5915 — 5925 MHz) a pevni sluzbu (nad 5925 MHz) by mali v pripade potreby umoznit
vnatro§titnu koordindciu.

(11) Ked clenské staty spristupnia frekven¢né pasmo 5 915 — 5 935 MHz pre mestské kolajové IDS, hned ako to bude
mozné po jeho urceni v siilade s tymto rozhodnutim, mali by nélezite zohladnif existujice mestské kolajové
systémy prevadzkované v danom pdsme (alebo jeho ¢asti) za odlisnych technickych podmienok s cielom zabezpecit
dostato¢ny casovy rdmec na prispOsobenie existujiicich vlakovych a siefovych zariadeni harmonizovanym
technickym podmienkam.

(12) Technickym zdkladom tohto rozhodnutia sii vysledky prace, ktorti vykonala CEPT spolu s ETSI.

(13)  V politikich Unie sa podporuj IDS a rddiovd miestna sief (RLAN). CEPT vymedzuje technické podmienky pre siet
RLAN prevddzkovant v pdsme nad 5935 MHz s cielom chrdnit aplikdcie IDS v mestskej kolajovej doprave
suvisiace s bezpe¢nostou do 5 935 MHz a cestné IDS suvisiace s bezpe¢nostou do 5 925 MHz (napr. poZiadavky na
obmedzenie mimopdsmovej emisie a scendre blokovania).

(14) ETSI vypracva Standardizované rieSenia na zabezpeCenie mechanizmov spolo¢ného vyuzivania kandlov
a vykondvanie pravidiel prednosti medzi aplikiciami IDS v cestnej a mestskej kolajovej doprave.

(15) ETSIv stcasnosti vypractva dve technické spravy, ktoré sa zaoberajii vymedzenim a hodnotenim metdd koexistencie
(spolo¢ne pouzivany kandl a susedny kandl) medzi IDS G5 a LTE-V2X. Prislusné normy by mohli byt k dispozicii
najskor v polovici roka 2021, no najneskor v polovici roka 2022.

(16) Vzhladom na vyvoj situdcie v ETSI bude mozno potrebné v budicnosti preskimat toto rozhodnutie.

(17) Toto rozhodnutie by malo vychddzat z pravidiel stanovenych v rozhodnuti 2008/671/ES a rozvijat ich. V zdujme
pravnej Cistoty by sa malo rozhodnutie 2008/671/ES zrusit.

(18) Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti s v silade so stanoviskom Vyboru pre radiové frekvencné spektrum
zriadeného rozhodnutim ¢. 676/2002/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Ucelom tohto rozhodnutia je harmonizicia podmienok dostupnosti a efektivneho vyuzivania frekvencného pasma 5 875
MHz -5 935 MHz pre aplikdcie inteligentnych dopravnych systémov (IDS) savisiace s bezpecnostou.

Cldnok 2

Na tcely tohto rozhodnutia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,inteligentné dopravné systémy*“ alebo ,IDS“ st rozne systémy a sluzby zaloZené na informa¢nych a komunika¢nych
technoldgidch vritane spracovania, riadenia, lokalizdcie, komunikédcie a elektroniky, ktoré sa pouzivajii v systéme
cestnej dopravy alebo v systéme mestskej kol'ajovej dopravy, pripadne v oboch;

2. ,cestné inteligentné dopravné systémy“ alebo ,cestné IDS st inteligentné dopravné systémy, ktoré sa pouZivaji
v ktoromkolvek druhu cestnej dopravy (vritane vyuZitia v teréne) a umoziiuju bezpetni komunikdciu medzi
vozidlami (V2V) a medzi infrastruktiirou a vozidlami (12V). IDS pouzivané na Zelezni¢nych tratiach, ktoré nie sii
oddelené od cestnej alebo pesej premdvky (napriklad elektricky a lahky Zelezni¢ny systém), sa takisto povazujii za
stcast cestného IDS;

3. ,mestské kolajové inteligentné dopravné systémy“ alebo ,mestské kolajové IDS“ sii dopravné systémy pouZivané na
mestskych alebo primestskych Zelezni¢nych tratiach, ktoré nepretrzite riadi aspoil jeden systém riadenia a kontroly
a ktoré st oddelené od cestnej a pesej premévky;
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4. ,stredny ekvivalent nesmerovo vyziareného vykonu“ alebo ,stredny eirp.” je ekvivalent nesmerovo vyZziareného
vykonu pocas prenosového impulzu, ktory zodpoveda najvyssiemu vykonu.
Cldnok 3
1. Clenské $taty najneskor do 30. juna 2021 urcia frekvenéné pdsmo 5875 — 5935 MHz pre inteligentné dopravné
systémy a obmedzia ho na mestské kolajové IDS v rozsahu 5925 — 5 935 MHz. Nésledne ¢o najskér, ako je to prakticky
uskutocnitelné, spristupnia uvedené frekven¢né pdsmo na nevyhradnom ziklade.

Takéto urcenie pdsma je v stilade s parametrami stanovenymi v prilohe.

2. Aplikicie IDS v cestnej doprave majii prednost v pisme do 5915 MHz a aplikdcie IDS v mestskej kolajovej doprave
majui prednost v pdsme nad 5 915 MHz, aby sa zaistila ochrana tej aplikdcie, ktord md prednost.

3. Pristup cestnych IDS k frekvencnému rozsahu 5 915 — 5 925 MHz je obmedzeny na aplikdcie vyuZivajice vylucne
prepojenie medzi infrastruktiirou a vozidlom (12V), podla potreby v koordindcii s mestskymi kol'ajovymi IDS.

4. Pristup mestskych kolajovych IDS k frekvenénému rozsahu 5925 — 5935 MHz sa vyuzZiva spolo¢ne a podlicha
vnutro§titnym podmienkam a dopytu po mestskych kolajovych IDS vritane koordindcie s pevnou sluzbou.

Clanok 4

Rozsah posobnosti a prostriedky uplatiovania tohto rozhodnutia sa preskiimaji, hned ako vyvoj trhu, noriem
a technoldgie odévodnia takéto preskiimanie, resp. najneskor do 30. septembra 2023.

Cldnok 5

Clenské stéty predlozia Komisii do 30. septembra 2022 spravu o vykondvani ¢lénku 3 tohto rozhodnutia.

Clanok 6

Rozhodnutie 2008/671/ES sa zrusuje.
Cldnok 7

Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 7. oktébra 2020

Za Komisiu
Thierry BRETON
clen Komisie
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PRILOHA

Technické parametre pre inteligentné dopravné systémy sivisiace s bezpe¢nostou v pisme 5 875
MHz -5 935 MHz

Parameter Hodnota
Maximadlna spektrdlna hustota vykonu (stredny e.i.r.p.) 23 dBm/MHz
Maximalny celkovy vysielaci vykon (stredny e.i.r.p.) 33 dBm s rozsahom riadenia vysielacieho vykonu (TPC) naj-
menej 30 dB

Techniky na pristup k frekvenénému spektru a zmiernenie rusenia, ktoré s primerane G¢inné, sa pouziju v stilade so
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/53/EU (). Ak sa prislusné techniky opisané v harmonizovanych
norméch alebo v ich ¢astiach a odkazy na tieto normy alebo ich casti boli uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie
v rémci smernice 2014/53EU, musi byt zabezpeceny tcinok prinajmensom rovnocenny tymto technikdm.

Frekven¢né usporiadanie

Frekvenéné usporiadanie je zaloZené na velkosti blokov 10 MHz a za¢ina sa na spodnej hranici pasma, t. j. na 5 875 MHz.

Cestné IDS:

Road ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

V pasme 5 875 — 5 925 MHz musia aplikdcie IDS pouzivat kandly v rdmci jednotlivyich blokov 10 MHz. Sirka pasma kandla
moze byt mensia ako 10 MHz.

Mestské kolajové IDS:

Urban Rail ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

V pdsme 5875 — 5915 MHz musia aplikicie IDS v mestskej kolajovej doprave pouzivat kandly v rdmci jednotlivych
blokov 10 MHz. Sirka pasma kanala méze byt mensia ako 10 MHz.

Maximdlna $irka pdsma kandla v pdsme 5 915 — 5 935 MHz pre aplikdcie IDS v mestskej kolajovej doprave je 10 MHz.
Bodkovand ¢iara zndzorfiuje uprednostiiované harmonizované frekvenéné usporiadanie, ale na vnutrotatnej tirovni sa pri
zavadzani moze pouzit kanal centrovany na 5 925 MHz.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/53/EU zo 16. aprila 2014 o harmonizicii prdvnych predpisov clenskych Stdtov
tykajucich sa spristupiiovania radiovych zariadeni na trhu, ktorou sa zrusuje smernica 1999/5/ES (U. v. EU L 153, 22.5.2014, s. 62).
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