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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2020/1102
z 24.jiila 2020

o schvileni technoldgie pouZitej v ii¢innom motor-generdtore s napitim 48 voltov v kombindcii

s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov na pouZivanie v osobnych vozidlich

s konvenénym spalovacim motorom a v uréit)’fch hybridnych elektrickych osobnych vozidlich

a lahkych uzitkovych vozidlich ako inovacnej technologle podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/631 a s odkazom na novy eurépsky jazdny cyklus (NEDC)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprﬂa 2019, ktorym sa stanovuji emisné
normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké wzitkové vozidld a ktorym sa zrusujd nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011 ('), a najmi na jeho ¢ldnok 11 ods. 4,

kedze:

(1)  Vyrobcovia Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Ttaly S.p.A, Ford-Werke GmbH, Honda
Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Renault, Volkswagen
AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge a dodévatelia Valeo Electrical Systems a Mitsubishi Electric Corporation predlozili
24. oktobra 2019 spolo¢n ziadost (dalej len ,prvé Ziadost“) o schvélenie technoldgie pouzitej v Gi¢innom motor-
generdtore s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 V/12 V ako inovacnej
technoldgie na pouzivanie v osobnych vozidlich a lahkych dzitkovych vozidlich s hnacou sistavou s motorom
s vnttornym spalovanim vyuZivajicou benzin alebo naftu (dalej len ,hnacia ststava s konvenénym vniatornym
spalovanim®) a urcitych hybridnych elektrickych vozidlach bez externého nabijania (dalej len ,NOVC-HEV*) tychto
kategOrii.

(2)  Dodavatel Valeo Electrical Systems predlozil 8. novembra 2019 Ziadost (dalej len ,druhd Ziadost“) o schvélenie
rovnakej technoldgie, t. j. technoldgie pouzitej v G¢innom motor-generatore s napitim 48 voltov v kombindcii
s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov, na pouZivanie vo vozidlach rovnakych kategérii
a s rovnakymi hnacimi stistavami.

(3)  Obidve Ziadosti boli posidené v silade s ¢linkom 11 nariadenia (EU) 2019/631, s vykonavacimi nariadeniami
Komisie (EU) ¢. 725/2011 () a (EU) & 427/2014 () a technickymi usmerneniami k Vypracovamu ziadost{
o schvdlenie inovacnych technolégii podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (%)
a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 () (verzia z jila 2018 (). V sulade s ¢ldnkom 11
ods. 3 nariadenia (EU) 2019/631 bola k ziadostiam prilozend spréva o overeni vykonand nezdvislym
a certifikovanym organom.

(4)  Obidve ziadosti sa tykajii ispor emisii CO,, ktoré nemozno preukdzat meraniami vykonanymi v stlade s novym
eurépskym jazdnym cyklom (NEDC), ako sa stanovuje v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 ().

() U.v.EUL111,25.4.2019,s.13.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 725/2011 z 25. jila 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certifikdcie
inova¢nych technolégii na zniZovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.443/2009 (U.v.EUL 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 427/2014 z 25. aprila 2014, ktorym sa stanovuje postup schvalovania a certifikdcie
inova¢nych technolégii na znizovanie emisif CO, z lahkych dzitkovych vozidiel podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢.510/2011 (U.v. EUL 125, 26.4.2014, 5. 57).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009 , ktorym sa stanovuji vykonové emisné normy novych
osobnych automobilov ako sticast integrovaného pristupu Spolocenstva na znizenie emisii CO, z lahkych dzitkovych vozidiel
(U.v.EUL 140, 5.6.2009, s. 1).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 z 11. mdja 2011 , ktorym sa stanovujii emisné normy pre nové lahké
tzitkové vozidld ako sicast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisif CO, z lahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, s. 1).

() https:/[circabc.europa.eufw/browse/f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2e700598b52.

() Narlademe Komisie (ES) €. 692/2008 z 18. jiila 2008, ktorym sa vykondva, menf a dopliia nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 715/2007 o typovom schvalovani motormych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnyjch a iizitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravéch a iidrzbe vozidiel (U.v. EU L 199, 28.7.2008, 5. 1).
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(5)  Vzhladom na to, 7Ze obidve Ziadosti sa tykaji rovnakej inovacnej technoldgie a Ze na jej pouzitie v prislusnych
vozidlach by mali platif rovnaké podmienky, je vhodné, aby sa obidve Ziadosti riesili v jednom rozhodnuti.

(6)  Motor-generdtor s napitim 48 voltov moze fungovat bud ako elektricky motor konvertujici elektricka energiu na
mechanickid energiu, alebo ako generdtor konvertujiici mechanickii energiu na elektrlcku energiu, t. j. ako
Standardny alterndtor. Konvertor typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov umoZiiuje motor- generatoru
s napatim 48 voltov zabezpecit elektrickii energiu s napatim potrebnym na napdjanie 12-voltovej elektrickej
rozvodovej dosky vozidla afalebo na nabijanie 12-voltovej batérie.

(7)  Komisia uz schvilila vysokotcinny motor-generdtor s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC
s napatim 48 Voltov/12 voltov, ktory doddva spolo¢nost SEG Automotive Germany GmbH, ako inova¢nd
technolégiu na pouzivanie v osobnych vozidlich a lahkych azitkovych vozidlich s konvenénymi spalovacimi
motormi a urcitych vozidlich NOVC-HEV tychto kategérif, a to vykondvacimi rozhodnutiami (EU) 2019/313 ()

a (EU) 2019/314 ().

(8)  Na zdklade skdsenosti ziskanych z posudzovania Ziadosti, ktoré predlozila spolo¢nost SEG Automotive Germany
GmbH, spolu s informédciami uvedenymi v novych Zziadostiach sa uspokojivo a presvedcivo preukdzalo, Ze ticinny
motor-generdtor s napatim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napatlm 48 voltov/12 voltov
spliia kritérid uvedené v cldnku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/631 a kritérid oprdvnenosti uvedené v ¢ldnku 9
ods. 1 pism. a) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011 a (EU) & 427/2014.

(9)  Uvedend inovacnd technoldgia by sa mala pouzivat v osobnych vozidldch alebo lahkych uzitkovych vozidlich
s konven¢nymi spalovacimi motormi alebo len vo vozidlich NOVC-HEV tychto kategérii, v pripade ktorych mozno
pouzit nekorigované namerané hodnoty spotreby paliva a emisii CO, v stlade s prilohou 8 k predpisu Eurdpskej
hospodarskej komisie Organizécie Spojenych ndrodov ¢. 101 (*9).

(10) Voboch Ziadostiach sa navrhuje skiidobnd metodika zaloZend na ,samostatnej metde” stanovenej v bode 3 prilohy
k prislusnym vykonavacim rozhodnutiam (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314.

(11) Metodika navrhnutd v prvej ziadosti sa li$i od ,samostatnej metddy“ stanovenej v uvedenych rozhodnutiach, pokial
ide o droven napitia, ktoré sa ma pouzit na meranie Ui¢innosti motor-generatora s napatim 48 voltov (navrhuje sa
v nej nastavit tiroven napitia na 48 voltov, a nie na 52 voltov). Okrem toho sa v oboch Ziadostiach navrhuje upravit
vystupny prad na meranie Gi¢innosti konvertora typu DC/DC s napiatim 48 voltov/12 voltov tak, aby bol vystupny
prad vymedzeny ako polovica menovitého vykonu konvertora typu DC/DC vydelend 14,3 voltmi, a nie ako
menovity vykon konvertora typu DC/DC deleny 14,3 V. V oboch Ziadostiach sa navySe navrhuje zaviest pre motor-
generdtor s napatim 48 voltov postup zdbehu.

(12) Pokial ide o navrhované zmeny ,samostatnej metédy* stanovenej vo vykonavacich rozhodnutiach (EU) 2019/313
a (EU) 2019/314 tykajiice sa Grovne napitia na meranie Géinnosti motor-generdtora s napitim 48 voltov

a vystupného pridu na meranie G¢innosti konvertora typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov, dospelo sa

k zdveru, 7e tieto zmeny mozu viest k menej konzervativnym vysledkom v oblasti dspor CO,. Ziadatelia tvrdia, ze
zmeny st odévodnené, pretoZe lepsie vystihuji redlne podmienky pocas jazdy. Dokazy predlozené na podporu

tohto tvrdenia vSak nemozno povazovat za dostatocné, najmi z dovodu obmedzenych $tadii vykonanych na

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2019/313 z 21. februdra 2019 o schvileni technolégie pouzitej vo vysokotcinnom motor-
generdatore s napétl’m 48 V (BRM) spolocnosti SEG Automotive Germany GmbH v spojenl’ s konvertorom typu DC/DC s napitim 48
V/12 V na pouzivanie v konvencnych spalovacich motoroch a urcitych hybridnych lahkych Gzitkovych vozidlich ako inovaénej
technologle na znizovanie emisii CO, z lahkych GZitkovych vozidiel podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢.510/2011 (U.v. EUL 51, 22.2.2019, 5. 31).

¢) Vykonavaae rozhodnutie Komisie (EU) 2019/314 z 21. februdra 2019 o schvéleni technolégie poutitej vo vysokoticinnom motor-

generdtore s napitim 48 V (BRM) spolo¢nosti SEG Automotive Germany GmbH v spojeni s konvertorom typu DC/DC s napitim 48

V[12 V na pouzivanie v konvenénych spalovacich motoroch a urcitych hybridnych osobnych automobiloch ako inovacnej

technoldgie na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(U.v.EUL 51,22.2.2019, 5. 42).

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) ¢. 101 - Jednotné ustanovenia o typovom

schvalovani osobnych motorovych vozidiel pohdfianych vylu¢ne spalovacim motorom alebo pohdfianych hybridnou elektrickou

hnacou stipravou vzhladom na meranie emisii oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva afalebo meranie spotreby elektrickej energie

a elektrického dojazdu a vozidiel kategérie M, a N, pohdnanych vylu¢ne elektrickou hnacou ststavou vzhladom na meranie spotreby

elektrickej energie a elektrického dojazdu (U. v. EU L 138, 26.5.2012, 5. 1).

(IO
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

)

()

podporu Zziadosti a chybajicich dokazov podporujiicich zmenu vystupného pridu na meranie ti¢innosti konvertora
typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov. Vzhladom na uvedené skutocnosti sa usudzuje, Ze tieto aspekt
,samostatnej met6dy” stanovenej v bode 3 prilohy k prislusnym vykondvacim rozhodnutiam (EU) 2019/313 a (EU)
2019/314 by sa na zdklade informdcif uvedenych v Ziadostiach menit nemali.

Pokial ide o navrhované doplnenie postupu zdbehu motor-generatora do skdsobnej metodiky, ani v jednej z tychto
dvoch ziadosti sa s dostato¢nou presnostou neuvadzaji podrobnosti, ako by sa mal takyto zdbeh vykonat, ani
sposob, ako by sa mal G¢inok zdbehu zohladnit. KedZe d¢innost funkcie Gi¢inného motor-generdtora s napatim 48
voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov sa urcuje na zdklade priemeru
vysledkov merania, vSetky acinky zdbehu, pozitivne alebo negativne, sa mozZu pri kone¢nom uréeni G¢innosti
primerane zohladnit, v pripade potreby tak, Ze sa zvy3i pocet merani. V tejto stvislosti nie je vhodné doplnit
skiisobnt metodiku o dalsi osobitny postup zdbehu, ako st postupy navrhnuté v ziadostiach.

Vzhladom na uvedené skutocnosti sa usudzuje, Ze ,samostatnd met6da“ stanovend v bode 3 prilohy k prislusnym
vykondvacim rozhodnutiam (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314 by sa mala uplatiiovat aj na ticely tohto rozhodnutia.

Ak st splnené podmienky stanovené v tomto rozhodnuti, vyrobcovia by mali mat moZznost poziadat orgin
typového schvélenia o certifikdciu tspor emisii CO, vyplyvajiicich z pouZivania inova¢nej technoldgie. Vyrobcovia
by na tento dcel mali zabezpecit, aby bola k Ziadosti o certifikdciu prilozend sprdva o overeni od nezavislého
a certifikovaného orgdnu, ktorou sa potvrdi, Ze inovalnd technoldgia spliia podmienky stanovené v tomto
rozhodnuti a Ze Gispory boli stanovené v stilade so skiiobnou metodikou uvedenou v tomto rozhodnuti.

S cielom ulah¢it Sirsie zavddzanie inovacnej technoldgie do novych vozidiel by vyrobca mal mat moznost podat
jednu Ziadost o certifikdciu tspor emisii CO, vyplyvajicich z pouZivania viacerych G¢innych motor-generdtorov
s napdtim 48 voltov v kombindcii s konvertormi typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov. V pripade vyuzitia
tejto moznosti vSak treba zabezpecit uplatnenie mechanizmu, ktory stimuluje zavddzanie len tych ekologickych
inovidcif, ktoré prindaji najvyssie dspory emisif CO,.

Je zodpovednostou orgdnu typového schvalenia dokladne overit, ¢i st splnené podmienky na certifikdciu Gspor
emisii CO, vyplyvajicich z pouZivania inova¢nej technoldgie podla tohto rozhodnutia. Ked sa certifikdcia udeli,
prislusny organ typového schvdlenia by mal zabezpecit, aby sa vsetky prvky zohladnené pri certifikdcii
zaznamenali do skisobného protokolu, uchovali sa spolu so spravou o overeni a aby boli tieto informdcie na
poziadanie k dispozicii Komisii.

Na dcely stanovenia vieobecného kddu ekologickej inovacie, ktory sa ma pouzivat v prislusnej dokumentacii
typového schvélenia podla priloh I, VI a IX k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46[ES (1), je
potrebné pridelit uvedenej inovaénej technoldgii individualny kéd.

Dodrziavanie cielovych hodnot $pecifickych emisii CO, vyrobcami podla nariadenia (EU) 2019/631 sa mé od roku
2021 zistovat na zdklade emisii CO, urCenych v stlade s celosvetovym harmonizovanym skiiSobnym postupom pre
lahké vozidld (WLTP) stanovenym v nariadeni Komisie (EU) 2017/1151 (*2). Uspory emisii CO, vyplyvajtice
z pouzivania inovacnej technoldgie, ktord bola certifikovand na zdklade tohto rozhodnutia, sa preto pri vypocte
priemernych $pecifickych emisii CO, vyrobcov mdzu zohladnit len pre kalendarny rok 2020,

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidld (Rémcova smernica) (U. v. EUL 263, 9.10.2007, . 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jtina 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a wzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informédcidm o opravéch a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 6922008
(U.v.EUL175,7.7.2017,s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Inovacnd technolégia

Technoldgia pouzitd v u¢innych motor-generdtoroch s napatlm 48 voltov v kombindcii s konvertormi typu DC/DC
s napatim 48 voltov/12 voltov sa schvaluje ako inovaénd technoldgia v zmysle ¢lanku 11 nariadenia (EU) 2019/631,
bertc do tdvahy, Ze na tspory emisii CO,, ktoré prinasa, sa len ¢iastocne vztahuje $tandardny skdsobny postup stanoveny
v nariadenf (ES) ¢. 692/2008, a to za predpokladu, e technolégia spliia tieto podmlenky

a) st nou vybavené osobné vozidld (M,) alebo lahké tzitkové vozidld (N;) pohdnané konvenénymi spalovacimi motormi
na benzin alebo naftu (dalej len ,vozidld kategérie M; a N, pohdriané konvenénymi spalovacimi motormi) alebo
hybridné elektrické vozidld bez externého nabfjania kategbrie M, alebo N,, v pripade ktorych mozno pouzit
nekorigované namerané hodnoty spotreby paliva a emisii CO, v stilade s prilohou 8 k predpisu Eurdpskej hospodarskej
komisie Organizicie Spojenych ndrodov ¢. 101;

b) jej acinnost, ktord je si¢inom Gcinnosti motor-generdtora s napitim 48 voltov a dcinnosti konvertora typu DC/DC
s napitim 48 voltov/12 voltov urcenych v stlade s bodom 3.3 prilohy k vykonavaciemu rozhodnutiu (EU) 2019/313
alebo bodom 3.3 prilohy k vykonavaciemu rozhodnutiu (EU) 2019/314, predstavuje aspon

i) 73,8 % v pripade vozidiel s benzinovym motorom bez turboddchadla;
ii) 73,4 % v pripade vozidiel s benzinovym motorom s turbodichadlom;

ili) 74,2 % v pripade vozidiel s naftovym motorom.

Cldnok 2
Ziadost o certifikiciu dspor emisii CO,

1. Vyrobca moze poziadat orgdn typového schvdlenia o certifikiciu tspor emisii CO, vyplyvajicich z pouZivania
technoldgie schvélenej v stlade s ¢ldnkom 1 (dalej len ,inovacnd technoldgia®) s odkazom na toto rozhodnutie.

2. Vyrobca zabezpeci, aby k Ziadosti o certifikiciu bola prilozend sprdva o overenf od nezdvislého a certifikovaného
orgénu potvrdzujiica, Ze technolégia spiia podmienky stanovené v clanku 1 pism. a) a b).

3. Akboli aspory certifikované v stlade s ¢lankom 3, vyrobca zabezpedi, aby boli certifikované Gspory emisii CO, a kod
ekologickej inovacie uvedeny v ¢lanku 4 ods. 1 zaznamenané v certifikdte zhody prislusnych vozidiel.

Cldnok 3
Certifikdcia dspor emisii CO,

1. Orgédn typového schvélenia zabezpedi, aby sa tspory CO, vyplyvajiice z pouZivania inovacnej technoldgie uréili
v pripade lahkych dzitkovych vozidiel pomocou metodiky stanovenej v bodoch 3, 5 a 6 prilohy k vykondvaciemu
rozhodnutiu (EU) 2019/313 a v pripade osobnych vozidiel pomocou metodiky stanovenej v bodoch 3, 5 a 6 prilohy
k vykondvaciemu rozhodnutiu (EU) 2019/314.

2. Ak vyrobca Zziada o certifikdciu dspor emisii CO, na viac ako jeden typ motor-generdtora s napitim 48 voltov
v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov pre jednu verziu vozidla, orgdn typového
schvélenia urci, pri ktorom z preskasanych motor-generdtorov s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu
DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov boli namerané najnizsie Gspory emisii CO,. Tato hodnota sa pouZije na tGcely
odseku 4.

3. Orgéan typového schvélenia zaznamend certifikované tspory emisii CO, urcené v stilade s odsekom 1 a 2 a kéd
ekologickej inovacie uvedeny v ¢lanku 4 ods. 1 do prislusnej dokumentdcie typového schvilenia.

4. Orgén typového schvilenia musi vSetky prvky, ktoré sa v suvislosti s certifikiciou zohladnili, zaznamenat
v skiSobnom protokole, ktory spolu so spravou o overovani uvedenou v ¢lanku 2 ods. 2 uchovéva a tieto informdcie musi
na poziadanie spristupnit Komisii.
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5. Organ typového schvdlenia certifikuje Gspory emisii CO, vyplyvajiice z pouZivania inovacnej technolégie len vtedy,
ak dojde k zdveru, Ze dand technolégia splia podmienky stanovené v ¢ldnku 1 pism. a) a b), a ak dosiahnuté tspory emisii
CO, predstavuji 1 g CO,/km alebo viac, ako sa uvddza v cldnku 9 ods. 1 pism. a) vykondvacieho nariadenia (EU)
¢. 7252011 v pripade osobnych vozidiel alebo ¢lanku 9 ods. 1 pism. a) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 427/2014
v pripade lahkych tzitkovych vozidiel.
Cldnok 4
Kéd ekologickej inovicie

1. Inovalnej technoldgii schvélenej tymto rozhodnutim sa prideluje kdd ekologickej inovacie 31.
2. Certifikované uspory emisii CO, zaznamenané s pouzitim daného kédu ekologickej inovicie mozno zohladnit pri
vypocte priemernych $pecifickych emisii vyrobcov len pre kalendarny rok 2020.
Cldnok 5
Nadobudnutie G¢innosti

Toto rozhodnutie nadobtida G¢innost dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 24. jila 2020

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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