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NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2019/554
z 5. aprila 2019,

ktorym sa meni priloha VI k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59(ES o certifikdcii
rustiovodicov rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spolocenstve

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktdbra 2007 o certifikdcii rusfiovodicov
rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spolocenstve ('), a najmi na jej ¢ldnok 31,

kedZe:

(1)

M U.v.

V bode 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES sa stanovuje tiroven jazykovych znalosti, ktort musia rusiovodici
spliat, aby sa mohli aktivne a Gi¢inne dorozumievat v normalnych, poruchovych a niidzovych situdcidch. Okrem
toho sa nim poskytuje moznost udelit rusnovodicom vynimku z pozadovanej trovne jazykovych znalosti
v usekoch medzi hranicami a stanicami nachddzajicimi sa v blizkosti hranic a uréenymi pre cezhrani¢ni
prevadzku. V zdujme zvysenia flexibility bez akéhokolvek negativneho vplyvu na bezpecnost je potrebné zmenit
bod 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES.

Poziadavky uvedené v bode 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES sa nepovaZuju za najicinnejSie prostriedky na
zabezpecenie vysokej trovne bezpecnosti pri si¢asnom umozneni ucinnej prevadzky Zelezni¢nej siete. Plati to
najmé v pripade naru$eni v rdmci Zelezni¢nej siete ¢lenského §tatu, ktoré si vyzaduji pouzitie odklonovych tras
cez susediace Clenské Stity. V tychto pripadoch je potrebné bezodkladne néjst rusiovodi¢ov so $pecifickymi
jazykovymi znalostami, aby mohli viest vlaky na odklonovych trasich a zabezpecili tak plynulost prevadzky.

Je potrebné preskiimat alternativne moznosti sicasnych jazykovych poziadaviek, ktoré umoznia vacsiu flexibilitu,
ale zabezpecia asponl rovnocennii troveil bezpecnosti so sticasnymi poziadavkami. Tieto moznosti by mohli
spocivat v cielenejSich jazykovych poZziadavkach (t. j. s dérazom na $pecifickil Zelezni¢nii terminoldgiu) alebo
v niz3ej vSeobecnej jazykovej Grovni v kombindcii s alternativnymi prostriedkami na podporu t¢inného dorozu-
mievania. Mali by zabezpecit aktivne a a¢inné dorozumievanie v normdlnych, poruchovych a ntdzovych
situdcidch.

Na ziskanie spolahlivych vysledkov o wcinnosti alternativnych moznosti je potrebné vyskisat alternativne
prostriedky v kazdodennej prevadzke. Vplyv tychto alternativnych moznosti by sa preto mal preskimat
v redlnych podmienkach v rdmci pilotnych projektov vykondvanych v dvoch fizach. V prvej fize by manazéri
infrastruktary a Zeleznicné podniky mali vykondvat pilotné projekty s pouZitim alternativnych prostriedkov a so
zapojenim rusnovodicov, ktori spliiajii poziadavky podla bodu 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES. Ak sa
v prvej faze tymito pilotnymi projektmi preukdze, Ze alternativne prostriedky ac¢inne dopliiaji jazykové znalosti
rusiiovodica, potom v druhej fize by sa mali vykonavat pilotné projekty za wcasti ru$iovodi¢ov s niz$ou
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troviiou ]azykovych znalosti, neZ je troven znalosti pozadovand v bode 8 prﬂohy VI k smernici 2007/ 59/ES
a s pouzitim alternativnych prostriedkov, ktoré sa v prvej faze ukdzali ako ¢inné. Zelezni¢ny podnik a manazér
infrastruktdry by mali spolo¢ne poziadat Komisiu o vynimku, pokial ide o vykonanie druhej fazy.

(5)  Mali by sa ob)asnlt prislusné dlohy a povinnosti Vsetkych zainteresovanych strdn, ako st Komisia, nirodné
bezpecnostné organy a Zelezni¢nd agentdra Eurdpskej tnie, pokial ide o postup predkladania a posudzovania
ziadosti o vynimku, ako aj vykondvania pilotnych projektov.

(6)  Zapojenie ndrodnych bezpecnostnych orgdnov do postupu predkladania Ziadosti o vynimku md rozhodujici
vyznam. Ich kladné stanovisko by malo byt prilozené k Ziadosti, ktort spolo¢ne predkladajii Zelezni¢ny podnik
a manazér infrastruktiry.

(7)  Priprava a postdenie vplyvu plénovan)'rch pilotnych projektov si vyzadujii ¢as. Treba vsak ¢o najskor vytvorit
pravny zdklad/odovodnenie vicsej ﬂex1b111ty, p0k1a1 ide o Jazykove poziadavky, aby sa ¢o najskor vykonali
pilotné projekty s cielom pripravit sa na mozné narusenia v ramci Zelezni¢nej siete EU. Preto by nové pravidld
mali byt uplatnitelné bez potreby dalsej transpozicie ¢lenskymi $tatmi.

(8)  Bod 8 prilohy VI pozostiva zo samostatného stiboru pravidiel, ktoré mozno chipat bez potreby vyuzitia inych
casti uvedenej prilohy alebo smernice 2007/59/ES. Tymto pozmeiiujicim aktom by sa preto mali stanovit
priamo uplatnitené pravidld.

(9)  V zdujme zrozumitelnosti by sa mal nahradit cely bod 8, aj ked zmeny sa netykaji celého bodu.

(10) Pokial' ide o zamestnancov vykondvajiicich tlohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti, pri ktorych dochddza
k priamemu styku medzi Zeleznicnym podnikom a manazérom infrastruktry, v rozhodnut{ Komisie
2012/ 757[EU () sa vymedzuji odborné kvalifikicie a podmienky tykajtice sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri
préci. Poziadavky rozhodnutia 2012/757/EU dopliiajii poziadavky stanovené v prilohe VI k smernici 2007/59]ES.

(11)  V stlade s ¢lankom 31 smernice 2007/59/ES sa uskutocnili konzultdcie s orgdnmi zastiipenymi vo Vybore pre
eur6psky socidlny dialog v oblasti Zeleznic.

(12) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru uvedeného v ¢linku 32 ods. 1
smernice 2007/59/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Bod 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES sa nahradza takto:

,8. JAZYK

1. Rusnovodidi, ktor{ sa musia dorozumievat s manazérom infrastruktiry o otdzkach dolezitych z hladiska
bezpecnosti, musia mat potrebné jazykové znalosti asponi v jednom z jazykov, ktoré urcil prislusny manazér
infrastruktiry. Ich jazykové znalosti im musia umoziiovat aktivne a tG¢inne sa dorozumievat v normalnych,
poruchovych a nidzovych situdcidch. Musia byt schopni pouzivat metédu hliseni a metédu dorozu-
mievania, ktord je uvedend v TSI ,Prevddzka a riadenie dopravy*.

2. S ciefom splnit poziadavky stanovené v odseku 1 musia byt rusiiovodici schopni rozumiet (istne aj
pisomne) a komunikovat (iistne aj pisomne) na drovni B1 spolo¢ného eurdpskeho referenéného rdmca pre
jazyky (CEFR), ktory zriadila Rada Eurdpy.

() Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU zo 14. novembra 2012 o technickej $pecifikicii interoperability tykajticej sa subsystému ,prevadzka

a riadenie dopravy* systému #eleznic v Eurépskej tnii, a o zmene a doplnenf rozhodnutia 2007/756/ES (U. v. EU L 345, 15.12.2012,
s. 1), naposledy zmenené nariadenim Komisie (EU) 2015/995 (U.v.EUL 165, 30.6.2015,s. 1).
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V pripade, Ze sa prevddzka vlakov uskuto¢niuje v tisekoch medzi hranicami a stanicami nachddzajicimi sa
v blizkosti hranic a uréenymi pre cezhrani¢nt prevadzku, moze manazér infrastruktiry rusnovodicom
vlakov prevddzkovanych Zelezniénym podnikom udelit vynimku z poZiadaviek odseku 2 za predpokladu, ze
sa uplatni tento postup:

a)

Zelezni¢ny podnik poZiada manazéra infrastruktiiry o vynimku, pokial ide o dotknutych rusnovodicov.
V snahe zabezpecit spravodlivé a rovnaké zaobchddzanie so Ziadatelmi manazér infrastruktiry uplatni
v pripade kazdej predlozenej Ziadosti o vynimku rovnaky postup posudzovania, ktory je sticastou
podmienok pouzivania siete;

manazér infrastruktary udeli vynimku, ak Zelezni¢ny podnik preukdze, Ze prijal dostato¢né opatrenia na
zabezpeCenie dorozumievania medzi dotknutymi ru$fiovodiémi a zamestnancami manazéra
infrastruktiry v normdlnych, poruchovych a ntdzovych situdcidch, ako je stanovené v odseku 1;

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry zaistia prostrednictvom vlastnych systémov riadenia
bezpe¢nosti, Ze dotknuti zamestnanci budi o uvedenych pravidlich a opatreniach informovani
a absolvuja prislusnt odbornt pripravu.

Jeden alebo viaceré Zzelezni¢né podniky v spoluprdci s jednym alebo viacerymi manazérmi infrastruktary
(dalej len ,Ziadatelia“) mozu vykondvat pilotné projekty na skdSanie alternativnych prostriedkov
zabezpedenia G¢inného dorozumievania pozadovaného v odseku 1. Pouzije sa tento postup:

a)

ziadatelia urcia Casti siete a povahu prislusnych dopravnych sluZzieb, pociatoéné obdobie trvania
pilotného projektu, a najma:

i) uvedd rozsah posobnosti pilotného projektu;
ii) uvedd, aké alternativne jazykové znalosti navrhuji uplatnit;

iii) opi$u, ktoré dalsie ndstroje navrhuji na podporu dorozumievania v normdlnych, poruchovych
a nudzovych situdcidch;

iv) preukdzu, ako tieto alternativne jazykové znalosti a dalsie ndstroje zabezpecia asponi rovnocenntl
tiroven bezpecnosti pri dplnom stlade s poziadavkami odseku 1, ked' sa zaclenia do ich prislusnych
systémov riadenia bezpec¢nosti (*);

v) vysvetlia, ako budii vykondvat pilotny projekt vo svojom systéme riadenia bezpeCnosti vrdtane
programov odbornej pripravy a dokumentdcie vysledkov a

vi) uskuto¢nia konzulticie so zdstupcami prislu§nych zamestnancov v procese pripravy Ziadosti;

ziadatelia poZiadaju o stanovisko prislusny(-é) ndrodny(-é) bezpecnostny organ(-y), ktory(-e) vydal(-i) ich
jednotné bezpecnostné osvedcenie(-a) alebo bezpecnostné povolenie(-a), ako aj Zelezni¢nti agenttru
Eurdpskej unie, ak je bezpecnostnym certifikacnym orgdnom (dalej len ,povolujici subjekt alebo
povolujice subjekty). Kazdy povolujici subjekt vydd stanovisko k tomu, & alternativne prostriedky
zabezpecujii aspoii rovnocennd tiroveii bezpe¢nosti pri plnom stilade s poziadavkami odseku 1, a to do
60 dni odo dia dorucenia Zziadosti poslednému prislusnému povolujicemu subjektu. V pripade
zapojenia viacerych povolujicich subjektov sa tieto subjekty vyzyvaji, aby spolupracovali a zabezpecili
koordindciu.

V stanoviskach sa posidi najmad to, ¢i st splnené tieto podmienky:
i) navrhované alternativne jazykové znalosti a iné ndstroje dorozumievania si dostatoéné na
zabezpecenie uc¢inného dorozumievania medzi prislusnymi rusfiovodiémi a zamestnancami

manazéra infrastruktiry v normalnych, poruchovych a niidzovych situdcidch;

ii) systémy riadenia bezpe¢nosti Ziadatelov boli prisposobené na pouZivanie alternativnych jazykovych
znalosti a inych nastrojov dorozumievania;

iii) Ziadatelia predlozili dokazy, Ze tieto ndstroje boli vyskasané v previdzkovych podmienkach, na
ktorych sa podielali rusnovodici splnajiici jazykové poziadavky uvedené v odseku 2;

iv) vSetci prislusni zamestnanci Zelezni¢ného podniku a manaZzéra infrastruktary absolvovali primerant
odbornti pripravu prostrednictvom ich systémov riadenia bezpe¢nosti.

V pripade rozdielnych stanovisk sa uplatiiuji ustanovenia uvedené v bode 5 druhom pododseku;
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c) ziadatelia spolo¢ne predlozia Komisii Ziadost o vynimku z odseku 2 vritane stanovisk povolujiceho
subjektu alebo subjektov, ako aj podrobny opis pilotného projektu, na ktorom st stanoviskd zaloZené.
Pripadne si mozu tcastnici projektu spomedzi seba urcit koordindtora, ktory moze predlozit spolo¢nt
ziadost v mene v3etkych tcastnikov projektu.

5. Komisia do 60 dni od prijatia Gplnej Ziadosti udeli vynimku z odseku 2:
a) ak st stanoviskd povolujiiceho subjektu alebo subjektov kladné a

b) ak sa preukaze ze je zabezpecene rovnaké a nediskrimina¢né zaobchddzanie so vSetkymi Ziadostami,
ako aj pravny stilad na tGrovni Unie.

V pripade rozdielnych stanovisk alebo ak jeden alebo viaceré povolujice subjekty neposkytnt stanovisko
v stanovenej lehote, Ziadatelia moZu poziadat Komisiu, aby v spolupréci so zainteresovanymi stranami nasla
Vzéjomne prijatelné rieSenie. Ak do 90 dni od prijatia Ziadosti o vynimku nie je mozné néjst’ Ziadne
vzdjomne prijatelné rieSenie, pllotny projekt sa povazuje za zamietnuty. Komisia moze poziadat
o stanovisko Zelezni¢nt agentiru Eurépskej Gnie a urobi tak, ak je stanovisko kazdého povolujiceho
subjektu zdporné.

6. Vynimka sa udeli na obmedzené obdobie, ktory nepresiahne 36 mesiacov. Ak sa vynimka udelila na kratsie
obdobie, moZe sa obnovit za predpokladu, Ze jej celkové trvanie nepresiahne 36 mesiacov.

7. Na ziadost zainteresovanych Zelezni¢nych podnikov a ak je to opodstatnené, manazér infrastruktiry
pontikne inym Zelezniénym podnikom, ktoré pouzivaji tsek siete, na ktorom prebieha pilotny projekt,
moznost zdcastnif sa na pilotnom projekte pod podmienkou kladného stanoviska prislusnych povolujtcich
subjektov. Takito dodatocnti ticast ozndmi manaZér infrastruktiry Komisii.

V pripade zmien rozsahu pdsobnosti pilotnych projektov, najmi zmien v Casti siete, kde sa pilotny projekt
vykondva, alternativnych jazykovych znalosti a dalsich ndstrojov pouzivanych na dorozumievanie, sa
uplatiiuje postup opisany v bode 4.

8. Zelezni¢ny podnik a manazér infrastrukttry zabezpecia, aby prevddzka pilotného projektu bola riadne
zdokumentovand v ich systémoch riadenia bezpec¢nosti. Zaznamy sa uchovavaju 24 mesiacov po ukonceni
pilotného projektu, najmid pokial ide o zdcastnenych zamestnancov, odbornii pripravu, ktorti absolvovali,
prevadzkované dopravné sluzby a pripadné problémy, ktoré sa vyskytli pocas pilotného projektu. Dotknuti
ru$iiovodi¢i musia mat prislu§né informécie uvedené vo svojich doplnkovych osvedceniach.

9. Po ukonéeni kazdého pilotného projektu dotknuté Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry predlozia
spravu prislusnym povolujicim subjektom. Ak Vymmka trva viac neZ jeden rok, zeleznlcny( é) podnik(-y)
a manazér(-i) infrastruktary kazdoro¢ne predkladaji spravu v ramci svojich Vyrocnych Sprav o bezpecnostl
podla ¢ldnku 9 ods. 6 smernice (EU) 2016/798. Prisluiné nirodné bezpecnostne orgdny ozndmia vysledky
pllotnych projektov vo svojich vyro¢nych spravach podla ¢lanku 19 smernice (EU) 2016/798. Zeleznicna
agentira Eurdpskej unie na zaklade spolo¢ného rdmca pre postdenie analyzuje vysledky pilotnych
projektov a predlozi Komisii spravu.

10. Komisia moze pozastavit udelend vynimku, ak sa domnieva, Ze uZ nie si splnené podmienky, alebo ak
vzniknd obavy stvisiace s bezpecnostou. Ndrodny bezpe¢nostny orgdn, Zelezni¢ny podnik alebo manaZzér
infradtruktiry okamzite informujd Komisiu v pripade, Ze vznikni akékolvek obavy stivisiace
s bezpecnostou.

11. Zelezni¢nd agentdra Eurdpskej tnie na svojom webovom sidle uverejni zoznam pilotnych projektov
schvélenych Komisiou vratane krdtkeho opisu projektu a obdobia, na ktoré je schvéleny, ako aj akékolvek
dalsie relevantné informdcie, ako je prerusenie alebo pozastavenie projektov.

(*) Podla ¢ldnku 9 smernice Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mija 2016 o bezpecnosti
Zeleznic.”

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida G¢innost tri mesiace po jeho uverejneni v Uradnom vestniku EurGpskej tinie.
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 5. aprila 2019

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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