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[

(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/1936
z 23. oktdbra 2019,

ktorou sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postapeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3,

konajtic v stilade s riadnym legislativnym postupom (),

kedze:

(1) Ozndmenie Komisie Eur6pskemu parlamentu, Rade, Hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov
z 20. jila 2010 s ndzvom Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej premdvky: politické usmernenia
pre bezpecnost cestnej premdvky na roky 2011 — 2020 stanovilo strateg1cke ciele Unie zniZif pocet smrtelnych
dopravnych nehod na cestich do roku 2020 o polovicu v porovnani s rokom 2010 a pribliZit sa k nulovej
umrtnosti do roku 2050. V poslednych rokoch vSak pokrok pri plneni uvedenych cielov stagnuje. Rada vo
svojich zdveroch z 8. juna 2017 o bezpe¢nosti cestnej premdvky, ktorymi sa schvaluje vyhldsenie z Valletty
z marca 2017, schvélila novy priebezny ciel zniZit pocet tazkych zraneni do roku 2030 na polovicu
v porovnani s rokom 2020. Na splnenie oboch uvedenych cielov preto treba vyvindt vacsie asilie.

(2)  Podla pristupu bezpec¢ného systému je mozné do zna¢nej miery zabrdnif Umrtiam a ftazZkym zraneniam pri
dopravnych nehodédch na cestich. Malo by byt spolo¢nou zodpovednostou na vsetkych drovniach, aby sa zabez-
pecilo, ze dopravné nehody na cestich nevedd k tazkym alebo smrtelnym zraneniam. Najmi dobre navrhnuté
a riadne udrziavané cesty so zretelnymi dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami by mali znizit prav-
depodobnost dopravnych nehod na cestdch, zatial o ,cesty zmierfiujice chyby vodic¢ov* (cesty navrhnuté inteli-
gentnym spdsobom, aby sa zabezpecilo, Ze chyby pri vedeni vozidla nemaji okamzité tazké alebo smrtelné
nésledky) by mali zniZit zdvaznost neh6d. Komisia by mala na zdklade skudsenosti vietkych clenskych Stitov
vypracovat usmernenia pre zabezpecenie a udrziavanie ciest zmiernujicich chyby vodicov.

(3)  Cesty transeurépskej dopravnej siete (dalej len ,siet TEN-T) vymedzené v nariadeni Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢ 1315/2013 () maji kI'iCovy vyznam pri podpore eurdpskej integricie. Preto by sa na uvedenych
cestidch mala zarucit vysokd troven bezpecnosti.

(4)  Postupy riadenia bezpecnosti cestnej mfrastruktury (dalej len ,RISM" — road infrastructure safety management)
vykondvané na sieti TEN-T pomohh znizit pocet smrtelnych nehod a tazkych zraneni v Unii. Z hodnotenia
ucinkov smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES () vyplyva, ze ¢lenské stdty, ktoré na dobrovolnej
baze uplatiiovali zdsady RISM na svojich vnutrostatnych cestich mimo siete TEN-T, dosiahli omnoho lepsiu bez-
pecnost cestnej premdvky ako clenské staty, ktoré to nerobili. Je preto Ziaduce, aby sa tieto zdsady RISM
uplatiiovali aj na inych tsekoch eurépskej cestnej siete.

1

() U.v.EUC 62,15.2.2019, 5. 261.

@) U.v.EU C 168, 16.5.2019, s. 81.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4. aprila 2019 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 7. oktébra 2019.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/ 2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej
dopravnej siete a o zrueni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, 5. 1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry

(U.v.EUL 319, 29.11.2008, s. 59).
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(10)

(12)

(13)

(14)

Je dolezité, aby sa z hladiska bezpecnosti cestnej preméavky tdto smernica vztahovala aj na cestné tiseky posta-
vené na mostoch a cestné useky prechddzajice cez tunely, ktoré st stcastou siete v rozsahu pdsobnosti tejto
smernice, s vynimkou tunelov, na ktoré sa vztahuje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES (%).

Z dovodov bezpecnosti cestnej premévky je dolezité, aby sa tito smernica vztahovala aj na vjazdy na parkoviskd
prilahlé k sieti v rozsahu posobnosti tejto smernice a vyjazdy z nich, najmd na dialniciach a hlavnych cestach.

Sezénne podmienky sa medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi a regionmi vyrazne liSia. Je preto dolezité, aby sa
uvedené podmienky nalezite zohladnili vo vnitrostatnych ustanoveniach, ktorymi sa transponuje tdto smernica.

K velkej Casti dopravnych nehod na cestich dochddza na malom pocte ciest, na ktorych sa dosahuji vysokd
intenzita cestnej premdvky a vysoké rychlosti a kde sa Sirokd $kdla Gcastnikov dopravy pohybuje réznymi
rychlostami. Z toho dovodu by obmedzené rozsirenie rozsahu posobnosti smernice 2008/96/ES na dialnice
a iné hlavné cesty mimo siete TEN-T malo vyrazne prispiet k zlep3eniu bezpecnosti cestnej infrastrukttry v celej
Unii.

S ciefom zabezpecit, aby takéto rozsirenie rozsahu posobnosti malo zamyslany d¢inok, je logické, aby hlavné
cesty, iné ako dialnice, zahfnali vSetky cesty, ktoré v rdmci ndrodnej klasifikdcie ciest patria do najvyssej kategd-
rie ciest pod kategériou ,dialnica“. Z rovnakého dovodu by sa ¢lenské stity mali nabddat k tomu, aby zabezpe-
¢ili, aby sa tdto smernica vztahovala aspon na vsetky cesty, na ktoré sa pred nadobudnutim G¢innosti tejto smer-
nice vztahovala smernica 2008/96/ES, a to aj na dobrovolnom zéklade.

Povinnym uplatiiovanim postupov stanovenych v smernici 2008/96/ES na vsetky projekty cestnej infrastrukttry
mimo mestskych oblasti, ktoré si vybudované s vyuzitim finanénych prostriedkov Unie, by sa malo zabezpecit,
aby sa finanéné prostriedky Unie nepouzili na budovanie nebezpecnych ciest.

Smernica 2008/96/ES sa vztahuje vylu¢ne na cestnil infrastruktiru. Tdto smernica preto nemd vplyv na pravne
predpisy, ktoré sa tykajd cestnej premdvky, ani na prdvomoci clenskych Stitov rozhodovat o pravnych pred-
pisoch, ktoré sa tykajii cestnej premdavky. Zenevsky dohovor Organizicie Spojenych nirodov o cestnej premavke
z 19. septembra 1949 a Viedensky dohovor o cestnej premdvke z 8. novembra 1968, ako aj Viedensky dohovor
o cestnych znackdch a signdloch z 8. novembra 1968, by mali zmluvné strany dodrziavat.

Posudzovanie bezpec¢nosti ciest v rdmci celej siete zaloZené na riziku sa ukdzalo ako Gcinny a efektivny ndstroj
na identifikdciu dsekov siete, ktoré by mali podlichat podrobnejsim kontrolim bezpecnosti ciest, a na
uprednostiiovanie investicii podla ich potencidlu priniest zlepsenia bezpe¢nosti v rdmci celej siete. Celd cestnd
sief, na ktorti sa vztahuje tito smernica, by sa preto mala systematlcky posudzovat, a to aj s pouZitim tdajov
ziskanych elektronickymi a digitdlnymi prostriedkami, s cieflom zvysit bezpecnost cestnej preméavky v celej Unii.

Zaclenenie prvkov s najlepsimi vysledkami z predchddzajicej ,klasifikdcie a riadenia bezpecnosti cestnej siete
v prevadzke“ do nového postupu posudzovania bezpe¢nosti ciest v ramci celej siete by malo umoznit lepsiu
identifikdciu tsekov ciest, na ktorych st moznosti zlepsenia bezpecnosti najvicsie a na ktorych by cielené zdsahy
mali priniest najvicsie zlepSenia.

S cielom zlepsit kvalitu, objektivnost a G¢innost postupov RISM je vhodné umoznit ¢lenskym $titom vyuzit vo
vhodnom pripade stdle sa vyvijajiice technoldgie na kontrolu usekov ciest, dokumentdciu bezpecnostnych
podmienok ciest a zber inych tdajov stvisiacich s bezpe¢nostou cestnej siete.

Systematické sledovanie zisteni z postupov RISM je dolezitym prvkom na to, aby sa dosiahlo zvysenie bez-
pecnosti cestnej infrastruktiry potrebné na splnenie cielov Unie v oblasti bezpe¢nosti cestnej preméavky. Na tento
ucel by sa prostrednictvom prioritnych akénych planov malo zabezpecit, aby sa potrebné zdsahy vykonali ¢o
najskor. Predovietkym by sa malo nadviazat na zistenia postdenia bezpecnosti ciest v rdmci celej siete, a to bud
cielenymi kontrolami bezpecnosti ciest, alebo ak je to mozné a ndkladovo efektivne, priamymi napravnymi opat-
reniami zameranymi na odstranenie alebo zniZenie bezpecnostnych rizik cestnej premdvky bez vytvorenia nepri-
meraného administrativneho zataZenia.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimdlnych bezpecnostnych poziadavkich na tunely

v transeurépskej cestnej sieti (U. v. EU L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(16) Bezpecnost existujicich ciest by sa mala zlepsit, a to ststredenim investicii na cestné tseky s najvysSou
nehodovostou a najvy$sim potencidlom znizovania nehodovosti.

(17) Na podporu takychto investicif mozno v sidlade s prislusnymi podmienkami vyuzit financovanie a financné sti-
muly na trovni Unie, &m sa doplnia prislusné vndtrostatne investicie a stimuly.

(18)  Useky cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi transeurpskej cestnej siete, na ktoré sa vztahuje smernica
2004/54/ES, maji mimoriadne vysoké riziko nehod. Preto by sa v zdujme zlepSenia bezpecnosti cestnej siete, na
ktorti sa vztahuje tito smernica, mali na uvedenych tsekoch ciest zaviest spolocné kontroly bezpecnosti cestnej
premdvky, do ktorych budii zapojeni zastupcovia prislusnych organov cestnej aj tunelovej infrastruktiry.

(19)  Zraniteln{ Gcastnici cestnej premavky predstavovali 47 % smrtelnych nehod v Unii v roku 2017. Zabezpecenim
toho, aby sa potreby zranitelnych dcastnikov cestnej premédvky zohladiovali vo vsetkych postupoch RISM,
a vypracovanim poziadaviek na kvalitu infrastruktary pre takychto dcastnikov cestnej premdavky by sa teda mala
zlepsit ich bezpecnost na cestach.

(20) S cielom umoznit ¢lenskym Stdtom posilnit postupy zamerané na zabezpelenie prevadzkového pouzivania
dopravnych znaceni a dopravnych znaciek by sa mali stanovit spolo¢né $pecifikdcie, aby sa posilnila skuto¢nd
Citatelnost a rozliSitelnost dopravnych znaceni a dopravnych znaciek pre vodiov a pre automatizované asis-
tencné systémy riadenia.

(21) Zlepseme bezpecnosti je prioritou aj pre Groviiové prejazdy (t. j. signalizdcia, zlep3enie infrastruktiry). Podla
spravy Zelezni¢nej agentury Eurdpskej dnie o bezpecnosti a interoperabilite Zeleznic v EU za rok 2018 doglo
v roku 2016 k 433 vdznym nehoddm na 108 000 troviiovych pre]azdoch v Unii, ¢o malo za ndsledok 255
umrti a 217 tazko zranenych osob. Preto by sa mali identifikovat Groviiové prejazdy, ktoré predstavuji vysoké
bezpe¢nostné riziko, s cielom ich zlep$enia.

(22)  Pre vodicov a pre prepojené a automatizované vozidld je klucové zabezpecit dopravné znacenia a dopravné
znacky vysokej kvality. Spolo¢né $pecifikdcie pre dopravné znacenia a dopravné znacky by mali byt zdkladom,
z ktorého bude vychddzat zavddzanie pokrocilych prepojenych a automatizovanych systémov mobility. Vhodny
by bol spolo¢ny eur6psky pristup v stlade s Viedenskym dohovorom o dopravnych znackdch a signdloch z roku
1968.

(23)  Clenské $taty by v zdujme posilnenia vysledkov ocakdvanych pri uplatiiovani tejto smernice a zabezpecenia pri-
meranej trovne bezpecnosti v niidzovych situdcidch mohli v pripade potreby a najma na cezhrani¢nych cestnych
tisekoch ulahéit spoluprdcu medzi civilnou ochranou, pohotovostn)’fmi zlozkami a dopravnou policiou. Ak je pri
uvedenych cinnostiach potrebnd spoluprdca medzi ¢lenskymi Stdtmi, rimec na uvedeny tcel poskytuje mechaniz-
mus Unie v oblasti civilnej ochrany podla rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady 1313/2013/EU ().

(24)  Bez toho, aby boli dotknuté pravne predpisy o verejnom obstardvani, najmd smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/25/EU (%), by technické Specifikacie tykajiice sa bezpecnosti mali byt v pripade, Ze sa verejné obsta-
rdvanie vykondva v sektore cestnej infrastruktiry, verejne pristupné.

(25) V zdujme dosiahnutia transparentnosti a zlepSenia zodpovednosti by sa mal oznamovat bezpecnostny rating
ciest, aby boli ucastnici cestnej premdvky informovani o stave infrastruktiry a aby sa zvysila ich celkovd
informovanost.

(26) Mala by sa podporovat vymena skisenosti v stvislosti s metodikami bezpe¢ného systému medzi odbornikmi
a vymena informdcif medzi auditormi bezpecnosti ciest.

(27)  Zverejnenie vysledkov posudzovania bezpecnosti ciest v rdmci celej siete by malo umoznit porovnanie trovne
bezpecnosti cestnej infrastruktiry v celej Unii.

() Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1313/201 3/EU zo 17. decembra 2013 o mechanizme Unie v oblasti civilnej ochrany
(U v.EUL 347,20.12.2013,s. 924).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februdra 2014 o obstardvani vykondvanom subj ektmi posobiacimi
v odvetviach vodného hospoddrstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb a o zruSeni smernice 2004/ 17/ES (U. v. EU L 94,
28.3.2014,s. 243).
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KedZe ciel tejto smernice, konkrétne zavedenie postupov na zaistenie trvale vysokej drovne bezpecnostl ciest
v TEN-T sieti a siete dialnic a hlavnych ciest v Unii, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych
stitov, ale z dovodu potreby zlepsenia v celej Unii s cielom zabezpecit konvergencm smerom k vyssiemu Stan-
dardu bezpecnosti cestnej infrastruktiiry ho mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia
v stilade so zdsadou subs1d1ar1ty podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pskej tnii. V stlade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného ¢ldnku tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela. Vysledkom
opatreni na trovni Unie by malo byt bezpecnejsie cestovanie po celeJ Unii, ¢o by zase malo zlepsit fungovanie
vniitorného trhu a podporif ciel v oblasti hospodarskej, socidlnej a tizemnej stidrznosti.

S cielom zabezpecit, aby obsah postupov RISM nadalej odzrkadloval najlepsie dostupné technické poznatky, by
sa mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej
unie, pokial ide o prisposobenie priloh k tejto smernici technickému pokroku. Je osobitne délezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzulticie, a to aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzulticie
vykondvala v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
prava (°). Predovietkym v zdujme rovnakého zastdpenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
doru¢uji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych $titov a odbornici
Eurépskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa
zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Osobitné opatrenia sii potrebné na neustdle zlepSovanie postupov riadenia bezpecnosti ciest a na ulahéenie
rozpozndvania dopravnych znaceni a dopravnych znaciek vozidlami, ktoré sii vybavené asistenénymi systémami
riadenia alebo vy$Sou troviiou automatizdcie. S cielom zabezpecit jednotné podmienky Vykonévania prislusnych
ustanovent tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie prdvomoci. Uvedené pravomoci by sa mali
vykondvat v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (*9).

Smernica 2008/96/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 2008/96/ES

Smernica 2008/96ES sa meni takto:

1.

()
()

Cldnok 1 sa nahrddza takto:

,Cldnok 1
Predmet tipravy a rozsah posobnosti

1. Touto smernicou sa od Cdlenskych $tatov vyzaduje zavedenie a vykondvanie postupov tykajicich sa
posudzovania vplyvu bezpecnosti ciest, auditov bezpecnosti ciest, kontrol bezpecnosti ciest a postideni bezpecnosti
ciest v rdmci celej siete.

2. Tato smernica sa uplatiiuje na cesty, ktoré si stcastou transeurépskej cestnej siete, na dialnice a na iné hlavné
cesty, ¢i uz st v etape projektovania, vystavby, alebo prevadzky.

3. Tato smernica sa vzfahuje aj na cesty a projekty cestnej infrastruktiry nepodlichajice odseku 2, ktoré sa
nachadza]u mimo mestskych oblasti, neslizia na obsluhu s nimi susediacich nehnutelnosti a si vybudované
s vyuzitim finanénych prostriedkov Unie, s vynimkou ciest, ktoré nie st dostupne pre beznt preméavku motorovych
vozidiel, ako napriklad cyklistické cesty, alebo ciest, ktoré nie s urcené pre beznt premdvku, ako napriklad pri-
stupové cesty k priemyselnym, polnohospodarskym alebo lesnym objektom.

4. Clenské stity mozu z riadne opodstatnenych dovodov spojenych s intenzitou cestnej premavky a so Statis-
tikou nehod vynat z rozsahu posobnosti tejto smernice hlavné cesty s nizkym rizikom pre bezpec¢nost.

U.v.EUL 123,12.5.2016, s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovu1u pravidld a vSeobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské $tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
28.2.2011, 5. 13).
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Clenské staty mozu zahrndt do rozsahu pdsobnosti tejto smernice cesty, ktoré nie s uvedené v odsekoch 2 a 3.

Kazdy clensky $tat najneskor do 17. decembra 2021 ozndmi Komisii zoznam dialnic a hlavnych ciest na svojom
tzemi a nésledne akékolvek zmeny tohto zoznamu. Okrem toho kazdy ¢lensky $tdt ozndmi Komisii zoznam ciest,
ktoré st v stlade s tymto odsekom vynaté z rozsahu posobnosti tejto smernice alebo st zahrnuté do rozsahu
posobnosti tejto smernice, a akékol'vek jeho ndsledné zmeny.

Komisia uverejni zoznam ciest ozndmenych v stlade s tymto ¢lankom.
5. Tato smernica sa neuplatiiuje na cesty v tuneloch, na ktoré sa vztahuje smernica 2004/54/ES.“
2. Clanok 2 sa meni takto:

a) bod 1 sa nahrddza takto:

,1. transeurdpska cestnd siet* sd cestné siete vymedzené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 (*;

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013,
s. 1).5

b) vkladaju sa tieto body:

,1a. ,dialnica“ je cesta osobitne projektovand a budovand pre premavku motorovych vozidiel, ktord nesliizi na
obsluhu nehnutelnosti s fiou hraniciacich a ktord spliia tieto kritérid:

a) md, s vynimkou osobitnych miest alebo docasnych opatreni, samostatné jazdné pruhy pre premdvku
v obidvoch smeroch, vzdjomne oddelené bud’ deliacim pdsom, ktory nie je urceny pre premdvku, alebo
vynimo¢ne inymi sposobmi;

b) droviiovo nekrizuje Ziadnu cestu, Zelezni¢nil traf alebo traf elektricky, cestu pre cyklistov alebo
chodcov;

¢) je $pecidlne oznacend ako dialnica;

1b. ,hlavnd cesta“ je cesta mimo mestskych oblasti, ktord spdja velké mestd alebo regidny, pripadne oboje,
a ktord patri do najvyssej kategdrie ciest pod kategériou ,dialnica“ v rdmci ndrodnej klasifikdcie ciest, ktord
je v platnosti 26. novembra 2019;

¢) bod 5 sa vypusta;

d) body 6 a 7 sa nahrddzaju takto:

,6. ,bezpecnostny rating” je klasifikdcia tisekov existujicej cestnej siete do kategérii podla ich objektivne mera-
nej integrovanej bezpe¢nosti;

7. .cielend kontrola bezpecnosti cesty” je cielené zistovanie zamerané na identifikdciu nebezpecného stavu,
nedostatkov a problémov, ktoré zvySuji riziko nehod a zraneni, zaloZené na obhliadke existujicej cesty
alebo tseku cesty;*;

e) vklada sa tento bod:

.7a. ,pravidelnd kontrola bezpecnosti cesty“ je obycajnd pravidelnd kontrola vlastnosti a nedostatkov, ktoré si
z bezpecnostnych dévodov vyzaduji tdrzbu;;

f) doplna sa tento bod:

,10. ,zranitelny Gcastnik cestnej premdvky“ je nemotorizovany tcastnik cestnej premdvky, vritane najma cyk-
listu a chodca, ako aj pouzivatel dvojkolesového motorového vozidla.”
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3. V &anku 4 sa doplia sa tento odsek:

,6. Komisia poskytne usmernenia pre projektovanie ciest zmiertiujicich chyby vodicov a ciest, ktoré st v stlade
s ocakdvanim vodicov a na ktorych st prirodzene niteni prispdosobit svoje spravanie (self-explaining and self-
enforcing roads), v prvotnom audite fizy projektovania, ako aj usmernenia o poziadavkach kvality tykajticich sa
zranitelnych dcastnikov cestnej premdavky. Takéto usmernenia sa vypracuji v tzkej spoluprdci s expertmi
z ¢lenskych Statov.”

4. Clanok 5 sa nahrddza takto:

,Cldnok 5
Postdenie bezpecnosti ciest v rdmci celej siete

1. Clenské stity zabezpecia, aby sa posudzovanie bezpecnosti ciest v rdmci celej siete vykonavalo v celej cestnej
sieti v prevadzke, na ktort sa vztahuje tito smernica.

2. Postidenim bezpecnosti ciest v rdmci celej siete sa zhodnoti riziko zdvaznosti nehdd a nasledkov na zdklade:

a) predovietkym, vizudlnej obhliadky konstrukénych vlastnosti cesty (integrovand bezpe¢nost), a to bud na mieste
alebo elektronicky, a

b) analyzy tsekov cestnej siete, ktoré st v prevadzke dlhsie ako tri roky a na ktorych doslo k velkému poctu véz-
nych nehdd v pomere k premavke.

3. Clenské stéty zabezpecia, aby sa prvé posidenie bezpecnosti ciest v rémci celej siete vykonalo najneskor do
roku 2024. Nasledujiice posudzovanie bezpecnosti ciest v rdmci celej siete musi byt dostatocne Casté na zaistenie
primeranej Grovne bezpecnosti, v kazdom pripade sa viak vykond najmenej kazdych pat rokov.

4. Pri vykondvani postdenia bezpecnosti ciest v rdmci celej siete clenské $taty mozu zohladnit orientaéné prvky
stanovené v prilohe III.

5. Komisia poskytne usmernenia tykajice sa metodiky vykondvania systematického posudzovania bezpecnosti
ciest v rdmci celej siete a bezpecnostného ratingu.

6.  Clenské stity na zdklade vysledkov posddenia uvedeného v odseku 1 a na tGcely stanovenia priorit, pokial ide
o dalsie potrebné opatrenia, klasifikuji vSetky dseky cestnej siete najmenej v troch kategéridch podla ich drovne
bezpecnosti.”

5. Cldnok 6 sa meni takto:

a) nadpis sa nahrddza takto:
,Cldnok 6

Periodické kontroly bezpecnosti ciest*;

b) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Clenské $taty zabezpecia, aby sa periodické kontroly bezpecnosti ciest vykondvali dostatocne ¢asto na zabez-
pecenie primeranej Grovne bezpecnosti dotknutej cestnej infrastruktiry.;

¢) odsek 2 sa vypuista;

d) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3. Clenské 3tty zaistia bezpecnost dsekov cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi, na ktoré sa vztahuje
smernica 2004/54/ES, prostrednictvom spolo¢nych kontrol bezpe¢nosti cestnej premdvky zahfnajicich pri-
slusné subjekty zapojené do vykondvania tejto smernice a smernice 2004/54/ES. Spolocné kontroly bez-
pecnosti ciest sa vykondvajii dostatocne ¢asto na to, aby sa zaistila primerand droven bezpecnosti, v kazdom
pripade vsak aspon kazdych Sest rokov.”



26.11.2019 Uradny vestnik Eurépskej tinie L305/7

6. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 6a
Nisledné opatrenia k postupom pre cesty v previdzke

1. Clenské stity zabezpecia, aby po zisteniach vyplyvajicich z postdeni bezpecnosti ciest v rdmci celej siete
vykonanych podla ¢linku 5 nasledovali cielené kontroly bezpecnosti ciest alebo priame ndpravné opatrenia.

2. Pri vykondvani cielenej kontroly bezpecnosti ciest ¢lenské $tity moézu zohladnif orientacné prvky stanovené
v prilohe Ila.

3. Cielené kontroly bezpecnosti ciest vykondvajt timy expertov. Najmenej jeden &len timu expertov splia pozia-
davky stanovené v ¢lanku 9 ods. 4 pism. a).

4. Clenské §téty zabezpecia, aby po zisteniach vyplyvajticich z cielenej kontroly bezpecnosti ciest nasledovali
odovodnené rozhodnutia urcujice, ¢ je potrebné ndpravné opatrenie. Clenské $tity predovietkym urcia cestné
useky, na ktorych st potrebné zlepSenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry, a stanovia opatrenia, ktoré sa maja
uprednostnit v zdujme zlepSenia bezpecnosti tychto dsekov ciest.

5. Clenské §tty zabezpecia, aby ndpravné opatrenia boli zamerané predovietkym na dseky ciest s nizkymi
drovilami bezpe¢nosti, ktoré predstavuji prileZitost na vykonanie opatreni s vysokym potencidlom na zlepSovanie
bezpecnosti a znizovanie ndkladov vzniknutych v dosledku nehod.

6.  Clenské stity pripravia a pravidelne aktualizuji prioritny akény plan zaloZeny na riziku s cielom sledovat
vykondvanie uréenych ndpravnych opatreni.

Cldnok 6b
Ochrana zranitelnych castnikov cestnej premavky

Clenské $tity zabezpecia, aby sa pri vykondvani postupov stanovenych v ¢lénkoch 3 az 6a zohladnovali potreby
zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky.

Cldnok 6¢
Dopravné znacenia a dopravné znacky

1. Clenské stity venuji v rdmci svojich existujicich a budicich postupov tykajacich sa dopravnych znaceni
a dopravnych znaciek osobitni pozornost ich ¢itatelnosti a rozoznatelnosti pre vodi¢ov a pre automatizované asis-
tenéné systémy riadenia. Ak boli stanovené spolo¢né Specifikdcie v stilade s odsekom 3, takéto postupy ich musia
zohladnovat.

2. Skupina expertov zriadend Komisiou postidi najneskor do jina 2021 prilezitost stanovit spolo¢né $pecifikicie
vratane roznych prvkov zameranych na zabezpecenie prevadzkového pouZivania dopravnych znaceni a dopravnych
znaciek s cielom podporit skutoéni Eitatelnost a rozoznatelnost dopravnych znaceni a dopravnych znaciek pre
vodiCov a automatizované asistencné systémy riadenia. Uvedenti skupinu tvoria experti urCeni ¢lenskymi $tatmi.
Stcastou postidenia je konzultdcia s Eurépskou hospodarskou komisiou Organizdcie Spojenych nérodov.

Pri posudzovani sa zohladiiujii najmd tieto prvky:
a) interakcia medzi roznymi asistenénymi technolégiami riadenia a infrastruktirou;

b) Gcinok pocasia a atmosférickych javov a G¢inok premavky na dopravné znacenia a dopravné znacky umiestnené
na tzemi Unie;

¢) typ a frekvencia adrzby potrebnej pri jednotlivych technolégidch vratane odhadu nakladov.

3. S prihliadnutim na postdenie uvedené v odseku 2 moze Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov
stanovit spolo¢né $pecifikicie tykajiice sa postupov ¢lenskych $tdtov uvedenych v odseku 1 zameranych na zabez-
pecenie prevadzkového pouzivania ich dopravnych znaceni a dopravnych znaciek, pokial ide o skuto¢nd ¢itatelnost
a rozoznatelnost dopravnych znaceni a dopravnych znaciek pre vodi¢ov a pre automatizované asistencéné systémy
riadenia. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2



L 305/8 Uradn}'f vestnik Eur6pskej tinie 26.11.2019
Vykondvacimi aktmi uvedenymi v prvom pododseku nie je dotknutd pravomoc Eurépskeho vyboru pre normaliza-
ciu tykajica sa noriem pre dopravné znacenia a dopravné znacky.

Cldnok 6d

Informdcie a transparentnost

Komisia uverejni v rdmci rozsahu posobnosti tejto smernice eurépsku mapu cestnej siete, ktord bude dostupnd

online a budd na nej vyznacené jednotlivé kategérie podla ¢lanku 5 ods. 6

Cldnok 6e

Dobrovolné poddvanie spriv

Clenské $taty sa usiluji zaviest vnitrostitny systém na Gicely dobrovolného poddvania sprav, ktory bude pristupny

online pre vietkych ticastnikov cestnej premavky, aby sa ulahéilo zhromazdovanie ddajov o udalostiach nahldse-

nych dcastnikmi cestnej premévky a vozidlami a akychkolvek inych informdcii tykajicich sa bezpecnosti, ktoré
povazuje nahlasujiici subjekt za skuto¢né alebo potencidlne ohrozenie bezpecnosti cestnej infrastruktdary.”
7. V ¢lanku 7 sa vklad4 tento odsek:

,<1a. Komisia moze prijat vykonédvacie akty s cielom poskytnit usmernenia, na zdklade ktorych sa maji poddvat
spravy o zavaznosti nehody vrdtane poc¢tu umrti a zranenych osdb. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi
v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2¢

8. V clanku 9 sa vkladd tento odsek:

,la. V pripade auditorov bezpecnosti ciest, ktor{ sa zdcastiujii na odbornej priprave od 17. decembra 2024, ¢len-
ské staty zabezpecia, aby ucebné osnovy ich odbornej pripravy obsahovali aspekty tykajice sa zranitelnych
tcastnikov cestnej premavky a infrastruktiry pre takychto ticastnikov cestnej premavky.”

9. Clanok 10 sa nahradza takto:

,Cldnok 10

Vymena najlepsich postupov

Aby sa zvysila troven bezpecnosti ciest v Unii, Komisia zriadi systém vymeny informdcii a najlepsich postupov

medzi ¢lenskymi $tatmi, ktorého stcastou budi okrem iného ucebné osnovy tykajice sa bezpecnosti ciest, existu-

juce projekty bezpecnosti cestnej infrastruktiry a osved¢ené technoldgie bezpecnosti ciest.”
10. V ¢lanku 11 sa vyptsta odsek 2
11. Vkladé sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 11a

Podivanie sprav

1. Clenské $tity predlozia Komisii do 31. oktdbra 2025 sprévu o klasifikicii celej siete podla bezpecnosti na

zdklade postudenia v stilade s ¢ldinkom 5. Ak je to mozné, sprava vychddza zo spolo¢nej metodiky. Sprava v pripade

potreby obsahuje aj zoznam ustanoveni vndtrostitnych aktualizovanych usmerneni, vritane najmi zlep3eni

v oblasti technického pokroku a ochrany zranitelnych tcastnikov cestnej premavky. Od 31. oktdbra 2025 sa takéto

spravy poskytuji kazdych pit rokov.

2. Na zdklade analyzy ndrodnych sprdv uvedenych v odseku 1 Komisia najprv do 31. oktobra 2027 a potom

kazdych pit rokov vypracuje a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o vykondvani tejto smernice, najma

v stvislosti s prvkami uvedenymi v odseku 1, a o moznych dalsich opatreniach vritane revizie tejto smernice

a pripadného prisposobenia technickému pokroku.

12. Clénok 12 sa nahréddza takto:

,Cldnok 12
Zmena priloh

Komisia je splnomocnend v sdlade s ¢lankom 12a prijimat delegované akty s cieflom menit prilohy v zdujme ich
prisposobenia technickému pokroku.”
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13.

14.

15.

1.

Vklada sa tento ¢lanok:

,Cldnok 12a

Vykonévanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Prdvomoc prijimat delegované akty uvedend v ¢ldnku 12 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
16. decembra 2019. Komisia vypracuje spravu t)’fkajﬁcu sa delegovania pravomoci najneskor devit mesiacov pred
uplynutim tohto pdtro¢ného obdobia. Delegovame pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia,

pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢ldnku 12 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prévomoci, ktoré sa v fiom uvddza. Rozhodnutie nadobida
ucinnost dnom nasleduJuam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe préva (¥).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 12 nadobudne wcinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu 0 svojom
rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva
mesiace.

* U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.

Clanok 13 sa nahrddza takto:

,Cldnok 13

Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 (¥.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢ldnok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujt pravidld
a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské Stdty kontroluji vykondvanie vykondvacich
pravomoci Komisie (U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 13).«

Prilohy sa menia tak, ako sa uvadza v prilohe k tejto smernici.

Cldnok 2
Transpozicia

Clenské staty uvedd do Gcinnosti zakony, iné prévne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu

s touto smernicou do 17. decembra 2021. Bezodkladne o tom informujd Komisiu.

Clenské stity uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia clenské Stdty.
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2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnatrostitnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti posobnosti tejto smernice.

Clanok 3
Nadobudnutie G¢innosti

Tato smernica nadobtda G¢innost dvadsiatym dnom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 4
Adresiti
Této smernica je uréend Clenskym $tatom.
V Strasburgu 23. oktébra 2019
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka

D. M. SASSOLI T. TUPPURAINEN
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PRILOHA

Prilohy k smernici 2008/96/ES sa menia takto:
1. Priloha I sa meni takto:

a) nadpis sa nahradza takto:
LPRILOHA I

ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA VPLYVU BEZPECNOSTI CIEST;
b) v oddiele 2 sa pismeno e) nahrddza takto:
,€) cestnd premdvka (napr. intenzita cestnej premdvky, kategorizdcia cestnej premédvky podla druhov) vritane
odhadovanych tokov chodcov a cyklistov odvodenych od atribiitov vyuzivania prilahlych pozemkov;*

2. Priloha II sa meni takto:

a) nadpis sa nahrddza takto:
LPRILOHA Il

ORIENTACNE PRVKY AUDITOV BEZPECNOSTI CIEST;

b) v oddiele 1 sa doplna toto pismeno:

,0) opatrenia pre zranitenych castnikov cestnej premévky:
i) opatrenia pre chodcov;

ii) opatrenia pre cyklistov vritane existencie alternativnych trds alebo oddelenia od vysokorychlostne;
automobilovej premdvky;

ili) opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidla;
iv) hustota a umiestnenie priechodov pre chodcov a cyklistov;
v) opatrenia pre chodcov a cyklistov na prislusnych cestch v danej oblasti;

vi) oddelenie chodcov a cyklistov od vysokorychlostnej automobilovej premdvky alebo existencia priamych
alternativnych trds na cestdch nizsej triedy.”;

¢) v oddiele 2 sa pismeno h) nahrddza takto:

,h) opatrenia pre zranitelnych dcastnikov cestnej premavky:
i) opatrenia pre chodcov;
ii) opatrenia pre cyklistov;
iii) opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidla;”
3. Vklada sa tato priloha:

LPRILOHA Ila
ORIENTACNE PRVKY CIELENYCH KONTROL BEZPECNOSTI CIEST

1. Vedenie trasy a prie¢ny rez:
a) viditel'nost a dohladnost;

b) obmedzenie rychlosti a zénovanie rychlosti;
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¢) vedenie trasy v stlade s o¢akdvaniami vodicov (t. . ,Citatelnost“ vedenia trasy ticastnikmi cestnej premdvky);
d) pristup k prilahlym pozemkom a zdstavbe;
e) pristup pohotovostnych a servisnych vozidiel;
f) rieSenia na mostoch a priepustoch;
g) usporiadanie kraja cesty (krajnica, pokles vozovky, sklony zdrezu a ndsypu).
2. Krizovatky a mimotroviiové krizovatky:
a) vhodnost typu krizovatky/mimourovilovej krizovatky;
b) geometria krizovatky/mimotroviiovej krizovatky;
¢) viditel'nost a Citatelnost (vnimanie) krizovatiek;
d) viditelnost na krizovatke;
e) rozvrhnutie pripdjacich pruhov na krizovatkach;
f) riadenie premdvky na krizovatke (napr. pouZitie znacenia na zastavenie, dopravna signalizicia, atd’);
g) pritomnost priechodov pre chodcov a cyklistov.
3. Opatrenia pre zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky:
a) opatrenia pre chodcov;
b) opatrenia pre cyklistov;
c) opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidla;
d) verejnd doprava a infrastruktra;

e) uroviiové prejazdy (s uvedenim najmd typu prejazdu a s informdciou o pritomnosti ¢i nepritomnosti obsluhy
a o ruénom & automatickom ovlddani).

4. Osvetlenie, znacky a oznacenia:
a) jednoznacné dopravné znacky, ktoré nebrania vo viditelnosti;
b) Citatelnost dopravnych znaciek (umiestnenie, velkost, farba);
¢) ukazovatele smeru;
d) jednotné dopravné znacenia a smerové stipiky;
e) citate[nost dopravnych znaceni (umiestnenie, rozmery a retroreflexivita v suchych a mokrych podmienkach);
f) primerany kontrast dopravnych znacen;
g) osvetlenie ciest a kriZovatiek;

h) primerané zariadenia na krajoch vozovky.
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5. Dopravna signalizicia:
a) prevadzka;
b) viditelnost.
6. Objekty, volné plochy a systémy na zadrziavanie automobilov:
a) prostredie na krajoch vozovky vritane vegetdcie;
b) nebezpetné prvky na kraji vozovky a vzdialenost od kraja vozovky alebo cyklistického chodnika;

¢) uzivatelsky dstretové prisposobenie systémov na zadrZiavanie automobilov (stredné deliace pdsy a zvodidld
uréené na predchddzanie ohrozeniu zranitelnych t¢astnikov cestnej premavky);

d) osadenie zvodidiel;
e) primerané systémy na zadrZiavanie automobilov na mostoch a priepustoch;
f) oplotenie (na cestich s obmedzenym pristupom).
7. Povrch vozovky:
a) poruchy povrchu vozovky;
b) odpor povrchu proti $myku;
¢) uvolneny materidl/Strk/kamene;
d) tvorenie mlék, odvddzanie vody.
8. Mosty a tunely:
a) pritomnost a pocet mostov;
b) pritomnost a pocet tunelov;
¢) vizudlne prvky predstavujice rizikd pre bezpecnost infrastruktiry.
9. Dalsie sporné body:
a) opatrenia pre bezpecné parkoviskd a odpocivadld;
b) opatrenia pre tazké vozidlg;
¢) oslnenie svetlometmi;
d) préce na ceste;
e) nebezpecné ¢innosti na kraji vozovky;
f) vhodné informdcie na zariadeni IDS (napr. znacky s premenlivymi upozorneniami);
g) divd zver a zvieratd;

h) upozornenia na skolskd zénu (ak st potrebné).”
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4. Priloha Il sa nahrddza takto:

LPRILOHA III
ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA BEZPECNOSTI CIEST V RAMCI CELE] SIETE

1. VSeobecné informdcie:
a) typ cesty v zéavislosti od typu a velkosti regiénov/miest, ktoré spdja;
b) dlzka tseku cesty;
¢) typ oblasti (vidiecka, mestskad);

d) vyuzitie tizemia (vzdeldvacie, komer¢né, priemyselné a vyrobné, obytné, farmdrske a polnohospodarske,
nerozvinuté oblasti);

e) hustota pristupovych miest k pozemkom;
f) pritomnost obsluZnej cesty (napr. pre obchody);
g) pritomnost prac na ceste;
h) pritomnost parkoviska.
2. Intenzita cestnej premavky:
a) intenzita cestnej premdvky;
b) pozorovand intenzita premévky motocyklov;

¢) pozorovand intenzita preméavky chodcov na oboch strandch, s uvedenim, ¢i sa pohybovali pozdfz cesty alebo
cestu prechadzali;

d) pozorovand intenzita premévky bicyklov na oboch strandch, s uvedenim, ¢i sa pohybovali pozdiz cesty alebo
cez cestu prechddzali;

) pozorovand intenzita premévky tazkych vozidiel;
f) odhadované toky chodcov odvodené od atribiitov vyuZivania prilahlych pozemkov;
g) odhadované toky bicyklov odvodené od atribitov vyuzivania prilahlych pozemkov.
3. Udaje o nehodach:
a) pocet, miesto a pricina Gmrti podla skupin Géastnikov cestnej premévky;
b) pocet a miesto tazkych zraneni podla skupin tcastnikov cestnej premavky.
4. Charakteristika prevadzky:
a) obmedzenie rychlosti (vieobecné, pre motocykle, pre ndkladné automobily);
b) rychlost vozidla (percentil 85);
¢) riadenie rychlosti afalebo upokojovanie dopravy;
d) pritomnost zariadeni IDS: upozornenia na zastup automobilov, znacky s premenlivymi upozorneniami;
¢) upozornenie na $kolskii zénu;

f) pritomnost dozoru na priechode ku skole v predpisanych ¢asoch.
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5. Geometrické charakteristiky:

a) charakteristiky prie¢neho rezu (pocet, typ a sirka jazdnych pruhov, rozvrhnutie a material stredového delia-
ceho pésu a krajnic, cyklistické drdhy, chodniky, atd") vratane ich variability;

b) horizontdlne zakrivenie;
¢) pozdizny sklon a vyskové vedenie;
d) viditelnost a dohladnost.
6. Objekty, volné plochy a systémy na zadrziavanie automobilov:
a) prostredie na krajoch vozovky a volné plochy;
b) pevné prekazky na krajoch vozovky (napr. osvetlovacie stlpy, stromy atd");
¢) vzdialenost prekdzok od kraja vozovky;
d) hustota prekdzok;
e) akustické ¢iary s vibraénym efektom;
f) systémy na zadrziavanie automobilov.
7. Mosty a tunely:
a) pritomnost a pocet mostov, ako aj relevantné informacie, ktoré sa ich tykaju;
b) pritomnost a pocet tunelov, ako aj relevantné informadcie, ktoré sa ich tykaji;
¢) vizudlne prvky predstavujiice rizikd pre bezpecnost infrastruktiry.
8. Krizovatky:

a) typ krizovatky a pocet ramien (s osobitnym dorazom najmi na typ reguldcie a pritomnost chrdnenych
zékrut);

b) pritomnost kandlov;
¢) kvalita krizovatky;
d) intenzita premdvky na krizovatke;

e) pritomnost troviiovych prejazdov (s uvedenim najmid typu prejazdu a s informéciou o pritomnosti ¢
nepritomnosti obsluhy a o ru¢nom ¢i automatickom ovladani).

9. Udrzba:
a) poruchy povrchu vozovky;
b) odpor povrchu proti $myku;
¢) stav krajnice (vritane vegetdcie);
d) stav znaciek, oznaceni a smerovych stfpikov;

e) stav systémov na zadrziavanie automobilov.
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10. Zariadenia pre zranitelnych tcastnikov cestnej premavky:
a) priechody pre chodcov a cyklistov (povrchové prejazdy, vyvyseny prejazd);
b) priechody pre cyklistov (povrchové prejazdy, vyvySeny prejazd);
¢) zébradlie oddelujice chodcov;
d) pritomnost chodnika alebo oddeleného prvku;
e) cyklistickd infrastruktira a jej typ (cyklistické cesty, jazdné pruhy pre cyklistov, iné);

f) kvalita priechodov pre chodcov, pokial ide o zretelnost a oznacenie dopravnymi znackami kazdého
priechoduy;

g) priechody pre chodcov a cyklistov na prijazdnom ramene vedlajsej cesty pripdjajicej sa k sieti;
h) existencia alternativnych trds pre chodcov a cyklistov, pokial neexistujii samostatné trasy.

11. Predndrazové[pondrazové systémy pre pripad zranenia v dopravnej nehode a prvky na zmiernenie zdvaznosti:
a) siefové operacné centrd a iné hliadkovacie zariadenia;

b) mechanizmy na informovanie Gastnikov cestnej premdvky o jazdnych podmienkach s ciefom zabranit
nehoddm alebo incidentom;

¢) systémy AID (automatickej detekcie incidentov): snimace a kamery;
d) systémy riadenia incidentov;

e) systémy na komunikdciu so zdchrannou sluzbou.”
5. Priloha IV sa meni takto:

a) bod 1 sa nahrddza takto:
,1. urCenie miesta nehody (¢o najpresnejsie) vratane stiradnic GNSS;*
b) bod 5 sa nahrddza takto:

,5. zavaznost nehody.”
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