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NARIADENIE KOMISIE (EU) 2018/932
z 29. jiina 2018,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 5822011, pokial ide o ustanovenia tykajice sa skiSania
prenosnymi systémami merania emisii (PEMS) a poziadavky na univerzilne typové schvilenie
kategorie paliv

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie,

so zretefom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych uazitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informdcidm o oprave a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni a doplia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica
2007/46/ES a zruduju smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES ('), a najmd jeho ¢lanok 5 ods. 4,

kedZe:

(1)  Nedavno boli uverejnené normy CEN vztahujiice sa na naftové zmesi s obsahom metylesteru mastnych kyselin
(FAME) a parafinickéi motorova naftu. Je preto je vhodné aktualizovat sucasné pravidld aj s odkazmi na tieto
nové normy.

(2) V suvislosti so skaSanim prenosnymi systémami merania emisii (PEMS) sa nariadenim Komisie (EV)
2016/1718 () zaviedli poziadavky na podiel cesty v meste, ako aj na celkovti dlzku cesty. Najmd v pripade
niektorych vozidiel kategérie N, vybavenych motorom s vy$§im menovitym vykonom sa zistilo, Ze vzhladom na
uvedené obmedzujlce poziadavky budd vysledky skisok pri pouziti PEMS v stlade s platnymi ustanoveniami
neplatné. V zdujme vyrieenia tejto otdzky by sa mali zmenif podmienky pre dodrziavanie poZiadavky na okno
tykajiice sa jazdy v meste tak, aby sa podiel cesty v meste zvysil na tkor podielu cesty na dialnici a aby sa
predlzila maximalna celkova dlzka cesty.

(3)  Treba objasnif poziadavku mat aspori jedno platné okno v rdmci jazdy vyluéne po meste, ktoré sa vztahuje
konkrétne na emisie NO,, kedZe tieto znec€istujiice latky s v tychto podmienkach rozhodujtce.

(4)  V pripade univerzilneho typového schvélenia kategérie paliv nie je v stcasnosti v nariadeni Komisie (EU)
¢. 582/2011 () stanoveny postup na preukdzanie siladu s pozadovanymi toleranciami signdlu kratiaceho
momentu riadiacej jednotky motora (ECU). Preto ak motor nie je vybaveny systémom na rozpozndvanie
pouzivaného paliva, sposob, akym sa preukdze stlad, urci podla svojho uvdzenia technickd sluzba. Vzhladom na
zvysujlci sa zdujem o typové schvalovanie alternativnych paliv je vhodné tento postup zostiladif. Mala by sa
preto urcit odchylka kritiaceho momentu sposobend pouzitim alternativneho paliva a potom by sa tdto odchylka
mala pouZit na vypocet korekéného faktoru vykonu, ktory by sa mal uviest v dokumentdcii typového schvilenia.
Korekény faktor vykonu mozno pouzif na preukizanie stladu s poziadavkami na presnost signalu kritiaceho
momentu riadiacej jednotky motora. V rdmci ski$ania pri pouziti PEMS s alternativnym palivom mozno okrem
toho korekény faktor vykonu pouzit na urcenie spravnej hodnoty kratiacecho momentu pre vypocet emisii.

(5)  Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit.

(6)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

() U.v.EUL188,18.7.2009,s. 1.

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/1718 z 20. septembra 2016, ktorym sa menf nariadenie (EU) &. 582/2011 vzhladom na emisie z tazkych
uzitkovych vozidiel, pokial ide o ustanovenia tykajice sa skiSania prenosnymi systémami merania emisii (PEMS) a postup skdsania
zivotnosti ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistenia (U. v.EUL 259,27.9.2016, s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 z 25. mdja 2011, ktorym sa vykonava, menf a doplita nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 595/2009 vzhladom na emisie z tazkych Zitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a dopliiajii prilohy I a Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v.EUL 167, 25.6.2011,s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 sa meni takto:
1. Priloha I sa meni takto:
a) V bode 1.1.2 sa tvodnd ¢ast prvého odseku nahrddza takto:

,Ak vyrobca dovoli prevddzkovat rad motorov pohdrianych komerénymi palivami, ktoré nie st v siilade so
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES (*) ani s normou EN 228:2012 CEN (v pripade bezolov-
natého benzinu) alebo normou EN 590:2013 CEN (v pripade nafty), ako napriklad pohdnanych palivom
FAME B100 (norma EN 14214 CEN), naftovymi zmesami FAME B20/B30 (norma EN 16709 CEN), parafinickym
palivom (norma EN 15940 CEN), alebo inymi palivami, vyrobca musi okrem poziadaviek uvedenych v bode 1.1.1
splnit tieto poziadavky:

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktébra 1998 tykajiica sa kvality benzinu
a naftovych paliv, a ktorou sa menf a doplia smernica Rady 93/12/EHS (U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58).%

b) V bode 1.1.2 sa vklada toto pismeno al):
,al) urcit pripadny korekény faktor vykonu pre kazdé palivo deklarované podla bodu 5.2.7;%
¢) Bod 5.2.5 pism. b) sa nahradza takto:

,b) 10 percent, ked sa vykondva celosvetovd harmonizovand skiska so stilym jazdnym cyklom (dalej len
,WHSC) podla prilohy III s vynimkou rezimu 1 a 13 (volnobezné rezimy)*

d) Vkladd sa tento bod 5.2.7:

,5.2.7. Ak rozdiel medzi nameranou hodnotou kratiaceho momentu ziskanou pouzitim deklarovaného
komer¢ného paliva a kritiacim momentom vypocitanym na zdklade tidajov pozadovanych v bode 5.2.1
prekro&i ktortikol'vek hodnotu stanoventi v bode 5.2.5, korekény faktor vykonu pre kazdé dalsie
komer¢né palivo povolené vyrobcom v stlade s bodom 1.1.2 sa uréi pre rad motorov. Korekény faktor sa
vypocita ako pomer medzi priemernym nameranym maximdlnym krdtiacim momentom [Nm)] pri pouziti
referen¢ného paliva podla prilohy IX a priemernym nameranym maximdlnym krdtiacim momentom [Nm]
pri pouziti deklarovaného komer¢ného paliva.”;

¢) Body 5.3.3 a 5.3.3.1 sa nahrddzajua takto:

,5.3.3.  Splnenie poziadavky uvedenej v bode 5.2.5 sa preukazuje v pripade zdkladného motora v rade motorov
pri urCovani vykonu motora podla prilohy XIV a pri vykondvani skasky WHSC podla prilohy III
a laboratérnych mimocyklovych skdsok pri typovom schvalovani v silade s oddielom 6 prilohy V1.

5.3.3.1. Splnenie poziadavky uvedenej v bode 5.2.5 sa preukazuje v pripade kazdého motora radu motorov pri
uréovani vykonu motora podla prilohy XIV. Na tento acel sa vykondvaji dodatoéné merania
v niekolkych prevddzkovych bodoch ciastocného zataZenia a otd¢ok motora (napriklad v rezimoch
WHSC a v niektorych dalsich ndhodne vybranych bodoch).”;

f) Vklada sa tento bod 5.3.3.2:

,5.3.3.2. Pripadne sa korekény faktor vykonu v pripade radu motorov uvedeny v bode 5.2.7 urél pouzitim
zéakladného motora radu motorov.;

g) V doplnku 5 sa bod 1.5.2 v dodatku k osved¢eniu o typovom schvileni ES nahrddza takto:
,1.5.2. Dopliujiice udaje, napr. korekény faktor pre kazdé deklarované palivo (ak sa uplatiuje);
h) V doplnku 7 sa bod 1.5.2 v dodatku k osvedceniu o typovom schvaleni ES nahrddza takto:

,1.5.2. Dopliujtce tdaje, napr. korekény faktor pre kazdé deklarované palivo (ak sa uplatiiuje)*;
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2. Priloha II sa meni takto:

a) Bod 4.4.2 sa nahrddza takto:

,4.4.2. Palivo

Skasané palivo musi byt komeréné palivo, na ktoré sa vzfahuje smernica 98/70[ES a prislusné
normy CEN, alebo referencné palivo stanovené v prilohe IX k tomuto nariadeniu.;

b) Vklada sa tento bod 4.4.2.2:
,4.4.2.2. Odobert sa vzorky paliva.”;
¢) Bod 4.5.3 sa nahraddza takto:

,4.5.3. Pri vozidlich kategérie N, cesta pozostdva priblizne z 30 % jazdy v meste, 25 % jazdy mimo mesta
a 45 % jazdy na dialnici.;

d) Bod 4.6.5 sa nahrddza takto:

,4.6.5. Skaska musi trvat dostatocne dlho na to, aby sa Styri az osemkrdt dokoncila prica vykondvand pocas
WHTC, pripadne aby sa pri WHTC vytvoril $tvorndsobok aZ osemndsobok referen¢nej hmotnosti
CO, v kg/cyklus, podla toho, ktord moznost sa uplatiiuje.”;

¢) Doplnok 1 sa meni takto:

i) Vkladd sa tento bod 4.2.1.1:

,4.2.1.1 Vypocet $pecifickych emisii pre deklarované komer¢né palivo

Ak sa skiska podla tejto prilohy vykonala pouzitim komer¢ného paliva deklarovaného
v bode 3.2.2.2.1 ¢asti 1 v doplnku 4 k prilohe 1, 3pecifické emisie e, (mg/kWh) sa vypocitajti pre
kazdé okno a kazdi znecistujicu ltku tak, Ze sa nekorigované hodnoty $pecifickych emisif vyndsobia
korekénym faktorom vykonu uréenym podla bodu 1.1.2 pism. al) prilohy L

ii) Bod 4.2.2.2.2 sa nahrddza takto:

,4.2.2.2.2. Skiiska je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien nizsi ako 50 % alebo ak pri prevadzke
vyhradne v meste nezostant v pripade oxidov dusika (NO)) po uplatneni pravidla 90. percentilu
ziadne platné oknd.”

f) V doplnku 4 sa vkladd tento bod 2.1.1:

,2.1.1. Ak sa pri skaske pouzije komer¢né palivo deklarované v bode 3.2.2.2.1 ¢asti 1 v doplnku 4 k prilohe [,
signdl kritiacecho momentu riadiacej jednotky motora sa pred overenim vydeli korekény faktorom
s maximalnou referen¢nou krivkou kriitiaceho momentu dosiahnutym pri pouziti tohto komer¢ného
paliva.”.
Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 29. jina 2018

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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