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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2018/645
z 18. aprila 2018,

ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zdkladnej kvalifikicii a pravidelnom vycviku vodicov
urditych cestnych vozidiel nikladnej a osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES o vodiskych
preukazoch

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretelom na névrh Eurdpskej komisie,

po postiipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),
po porade s Vyborom regionov,

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 s ndzvom ,Plin jednotného eurépskeho dopravného priestoru —
Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektwne vyuzwa)uceho zdroje“ stanovila ciel stvisiaci
s ,viziou nulovej nehodovosti®, podla ktorého by sa Unia mala posunit do pozicie, v ktorej sa do roku 2050
znizi pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu.

(2) Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost cestnej premdvky na roky
2011 - 2020 s ndzvom ,Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej premévky: politické usmernenia
pre bezpecnost cestnej premdvky na roky 2011 — 2020“ navrhla od roku 2010 opit znizif celkovy pocet
smrtelnych nehod v cestnej doprave v Unii do roku 2020 o polovicu. Komisia v zéujme dosiahnutia tohto ciela
stanovila sedem strategickych cielov vratane zlepenia vzdeldvania a odbornej pripravy Gcastnikov cestnej
premévky a ochrany zranitelnych ticastnikov cestnej premévky.

(3)  Eurdpska rada na zasadnuti 23. az 24. oktdbra 2014 schvdlila zdvazny ciel zniZit domdace emisie sklenikovych
plynov v celom hospodérstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 asponi o 40 %. Tento ciel zniZovania
emisii prispeje k splneniu dlhodobych cielov PariZskej dohody a vsetky sektory hospodarstva by mali prispiet
k jeho dosiahnutiu. Sektor dopravy si vyZaduje komplexny pristup s ciefom podporit zniZovanie emisii
a energeticka efektivnost. Pokrok so zretelom na nizkoemisnii mobilitu treba dosiahnut okrem iného prostred-
nictvom vyskumu a zavddzania uz dostupnych modernych technickych rieSeni. Vodi¢i musia byt riadne
vyskoleni, aby jazdili ¢o najefektivnejsie.

(4)  Po vyhodnoteni vykondvania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES (®) Komisia identifikovala
viacero nedostatkov. Medzi hlavné zistené nedostatky patrili tazkosti tykajice sa vykladu vynimiek a prdvna
neistota pri ich vyklade, obsah vycviku, o ktorom sa zistilo, Ze iba sc¢asti zodpovedd potrebam vodicov; tazkosti
vodicov pri ziskavani vzdjomného uznania ukonceného alebo c¢iasto¢ne ukonceného vycviku, ktory absolvovali

() U.v.EUC288,31.8.2017,s.115.

(%) Pozicia Eur6pskeho parlamentu z 13. marca 2018 (zatial neuverejnend v Gradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 12. aprila 2018.

(®) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. )ula 2003 o zékladnej kvalifikdcii a pravidelnom vycviku vodicov ur¢itych
cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni a dopliia nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS
a zrusuje smernica Rady 76/914/EHS (U.v. EU L 226, 10.9.2003, 5. 4).
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v inom dlenskom §tdte; a nezrovnalosti v poziadavkidch na minimédlnu vekovd hranicu medzi smernicami
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES a 2006/126/ES (!).

(5) S cielom zlepsit prdvnu zrozumitelnost v smernici 2003/59/ES by sa mali odstrdnit alebo zmenit vSetky odkazy
na zruSené alebo nahradené akty Unie.

(6)  V zaujme zabezpecenia istoty a sdladu s ostatnymi aktmi Unie by sa mali vykonat viaceré zmeny vo vynimkach
zo smernice 2003/59/ES, pricom sa zohladnia podobné vynimky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 (3. Niektoré z tychto vynimiek sa tykaji situdcii, v ktorych vedenie vozidla nie je
hlavnou ¢innostou vodica a kde by vyZzadovanie splnenia poziadaviek smernice 2003/59/ES pre vodicov predsta-
vovalo nedmerné zatazenie. VSeobecne sa vedenie vozidla nepovazuje za hlavni ¢innost vodica, pokial zaberd
menej ako 30 % mesa¢ného fondu pracovného casu.

(7)  Pokial sa jazda neuskutociuje Casto, prebicha vo vidieckych oblastiach a vykondvaji ju vodici pre potreby
vlastného podniku, mali by sa uplatiiovat vynimky za predpokladu, Ze bude zaistend bezpecnost cestnej
premévky. Vzhladom na rozdielne geografické a klimatické podmienky, ako aj podmienky tykajiice sa hustoty
obyvatelstva vo vidieckych oblastiach v rdmci Unie by ¢lenské stity by mali mat moznost samy urcit, & takéto
jazdy mozZno povazovat za prileZitostné a ¢i md takdto vynimka vplyv na bezpe¢nost cestnej premavky, napriklad
na zéklade typu ciest, objemu dopravy alebo pritomnosti zranitelnych tcastnikov cestnej premévky.

(8)  Kedze vzdialenosti, ktoré musia v rdmci svojej pracovnej innosti pokryt osoby pracujiice v polnohospodarstve,
zdhradnictve, lesnom hospoddrstve, chove a rybdrstve, ktoré st vynaté z tejto smernice, sa v ramci Unie lisia,
malo by sa ponechat na ¢lenské $tity, aby vo svojich vnitrodtitnych pravnych predpisoch stanovili maximdlne
pripustné vzdialenosti vypocitané od zdkladne podniku, na ktoré sa vztahuji vynimky.

(9)  Od vodicov, na ktorych sa vztahuje vynimka tykajica sa poziadavky na zidkladna kvalifikdciu, by sa v§ak malo
pri dalsom vyuzivani tejto vynimky vyzadovat, aby absolvovali pravidelny vycvik s cielom zabezpecit, aby ich
vedomosti o zdlezitostiach, ktoré st dolezité pre ich pracu, zostali aktudlne.

(10)  Clenské 3téty by si v spoluprdci s Komisiou mali elektronicky vymiefiat informécie o osvedéeniach o odbornej
sposobilosti (O0S). Mali by vytvorit nevyhnutnt elektronickd platformu, pricom by mali zohladnit analyzu
nakladov a prinosov vypracovanti Komisiou vratane moznosti rozsirit siet vodi¢skych preukazov EU zriadent
podla smernice 2006/126/ES. Clenskym $titom to okrem inych vyhod prinesie moznost jednoduchého pristupu
k informécidm o ukonéenom vycviku, ktoré nie st zaznamenané na vodi¢skom preukaze vodica. Je dolezité, aby
¢lenské $tity a Komisia vynalozili usilie o dalsi rozvoj tohto ndstroja s cielom umoznit pristup do platformy
v redlnom Case pocas cestnych kontrol.

(11) Vo vycvikovych kurzoch by sa mal kldst vacsi doraz na témy tykajice sa bezpecnosti cestnej premdvky, ako st
vnimanie nebezpecenstva, ochrana zranitelnych Gcastnikov cestnej premdvky, najmi chodcov, cyklistov a osob
s obmedzenou mobilitou, palivovo tspornd jazda, jazda v extrémnych poveternostnych podmienkach a preprava
nadmerného nékladu, vzhladom na vyvoj v oblasti vycviku a vzdeldvania a s cielom zlepsit prispevok smernice
2003/59[ES k bezpecnosti cestnej premdvky a relevantnost vycviku pre vodicov. V tejto stvislosti by sa kurzy
mali tykat aj inteligentnych dopravnych systémov a mali by vyvijat s cielom udrzat krok s technologickym

vyvojom.

(12)  Clenskym $tidtom by sa mala poskytntt jasnd moznost do urcitej miery zlepsit a modernizovat postupy vycviku
pomocou ndstrojov informa¢nych a komunikaénych technoldgii (IKT), ako sii elektronické ucenie a ucenie sa
alebo zmie$ané ucenie, a zdroven zabezpecit kvalitu vycviku. Pri zlepSovani a modernizicii postupov vycviku
pomocou ndstrojov IKT je dolezité zohladnit skuto¢nost, ze niektoré $pecifické témy, ako napriklad nasadzovanie
snehovych retazi alebo zabezpecovanie nékladov, & iné prvky vycviku, pri ktorych je dolezitd praktickd strinka,
si vyzaduju prakticky vycvik a ich zvlddnutie nemozno ndlezite zabezpecit prostrednictvom tychto vzdeldvacich
néstrojov. Prakticky vycvik moze, ale nemusi zahffiat samotnd jazdu. Podstatnd cast vycviku pozadovaného
podla tejto smernice by sa mala vykonat v schvdlenom vycvikovom stredisku.

(13)  V zdujme zabezpecenia siladu medzi roznymi formami vycviku pozadovanymi podla prava Unie by clenské staty
mali matf moZnost kombinovat rozne druhy relevantného vycviku, napriklad mali by mat moZnost kombinovat
vycvik v oblasti prepravy nebezpe¢ného tovaru, informovanosti o problematike zdravotného postihnutia alebo
prepravy zvierat, s vycvikom stanovenym v smernici 2003/59/ES.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodiéskych preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006,
s. 18).

(%) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizdcii niektorych prvnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopliajt nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zruuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14) S cielom zabrénif tomu, aby rozdielne metddy ¢lenskych $tatov branili vzdjomnému uzndvaniu a obmedzovali
pravo vodiCov absolvovat pravidelny vycvik v ¢lenskom Stdte, kde pracujd, by sa v pripade, Ze absolvovany
vycvik nie je mozné vyznacif na vodi¢skom preukaze, malo od orgdnov clenského 3titu vyzadovat, aby vydali
kvalifika¢na kartu vodi¢a vo forme urcenej Standardnymi vzormi, prostrednictvom ktorej sa zabezpeci vzdjomné
uznanie pre kazdého vodica, ktory splni poziadavky smernice 2003/59/ES.

(15) Pouzivanie vodicskych osved¢eni vodi¢mi z tretich krajin ako dokazu stladu s poziadavkami na vycvik by mohlo
predstavovat prekdzku pre vodic¢ov v pripadoch, ked dopravca vriti osvedcenie orgdnom, ktoré ho vydali, najma
ak cheti uvedeni vodici nastipit do zamestnania v inom ¢lenskom S§tate. S ciefom predist situdcidm, v ktorych
vodici za takychto okolnosti musia opakovat svoj vycvik pri ndstupe do nového zamestnania, by sa clenské stity
mali nabddat na vzdjomnu spoluprdcu a vymenu informdcii o kvalifikdcii vodicov.

(16) S cielom umoznit bezproblémovy prechod by sa platné vodi¢ské osvedéenia a platné kvalifikacné karty vodica
vydané v stlade s pravidlami platnymi pred uplatiiovanim ustanoveni zmenenych touto smernicou mali uzndvat
za obdobie az do ddtumu skoncenia ich platnosti. Uvedenymi zmenami sa neanuluje vycvik absolvovany pred
zaCatim ich uplatiiovania, ani vodi¢ské preukazy vydané na téely potvrdenia takéhoto vycviku.

(17) S cielom zabezpecit pradvnu zrozumitelnost a harmonizované poziadavky tykajiice sa minimdlnej vekovej hranice
na Gcely stanovené v smernici 2003/59/ES by sa mala v smernici 2006/126/ES uviest jasnd odchylka, ktorou sa
stanovi, Ze vodi¢ské preukazy sa mozu vyddvat v momente dosiahnutia minimdlnych vekovych hranic
stanovenych v smernici 2003/59/ES. Toto objasnenie sa tyka vSeobecnej minimdlnej vekovej hranice vodicov
urcitych skupin vozidiel, ktori si drzitelom OOS, a nemd vplyv na existujice moZnosti zniZenia tychto
poziadaviek minimalnej vekovej hranice alebo udelenia vynimiek.

(18)  Zmeny smernice 2006/126/ES by sa mali obmedzif na zmeny priamo stvisiace s reviziou smernice 2003/59/ES
a na zabezpeCenie pouZivania vozidiel s pohonom na alternativne palivd. PodrobnejSia analyza vykondvania
a uplatriovania smernice 2006/126/ES vritane vymedzenia urcitych skupin vozidiel sa zdd vhodnd a mala by sa
zahrndt do budiiceho preskiimania smernice 2006/126/ES.

(19) S cielom prispiet k zniZovaniu emisii sklenikovych plynov a zlepSeniu kvality ovzdusia tym, Ze sa ulahci
pouzivanie vozidiel s pohonom na alternativne palivd, by ¢lenské staty mali maf moznost povoli na svojom
tzemi drzitefom vodi¢ského preukazu skupiny B viest urcité typy vozidiel s pohonom na alternativne palivd,
ktorych maximdlna pripustnd hmotnost je vyssia nez 3 500 kg, nepresahuje viak 4 250 kg. Uvedend mozZnost
presiahnut 3 500 kg by mala byt podmienend tym, ze dodatocnd hmotnost je povolend vyhradne désledkom
prekrocenia hmotnosti vyplyvajiceho z pouzitia alternativnych systémov pohonu a mali by sa na fiu vztahovat
obmedzenia a podmienky, ktorych ticelom je zabrdnit nepriaznivym vplyvom na bezpecnost cestnej premdvky.

(20)  Kedze ciel tejto smernice, konkrétne zlepSenie celoeurépskeho Standardu zdkladnej kvalifikdcie a pravidelného
V}'fcviku pre vodicov uréitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy, nie je mozné uspokojivo dosiahnut
na drovni clenskych Stdtov, ale z dovodu cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhladom na otdzky, ktoré
sa majl rieSit prostrednictvom tejto smernice, sa moze lepsie d051ahnut na drovni Unie, moze Unia prijat
opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla v ¢ldnku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stilade so zdsadou
proporcionality podla uvedeného ¢linku tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto
ciela.

(21)  Smernice 2003/59/ES a 2006/126/ES by sa preto mali zodpovedajiicim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 2003/59/ES sa meni takto:
1. Clanok 1 sa nahrddza takto:
,Cldnok 1
Ciel
Tato smernica sa uplatiiuje na vedenie vozidiel vykonavanych:

a) Statnymi prislugnikmi ¢lenského $tdtu a
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b) Statnymi prislusnikmi tretich $tdtov, ktori sii zamestnani v podniku ¢lenského $tatu alebo tento podnik vyuziva
ich sluzby,

dalej ako ,vodici“ cestnej dopravy v rdmci Unie na cestich otvorenych pre verejnost, ktori pouzivajii:

— vozidld, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské oprdvnenie skupiny C1, C1 + E, C alebo C + E v zmysle
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES (*) alebo vodi¢sky preukaz uzndvany ako rovnocenny,

— vozidld, na vedenie ktorych sa poZaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D1, D1 + E, D alebo D + E v zmysle
smernice 2006/126/ES alebo vodi¢sky preukaz uzndvany ako rovnocenny.

Na tcely tejto smernice sa odkazy na skupiny vodi¢skych oprdvneni so znamienkom plus (,+“) vykladaji v stlade
s tabulkou zhody uvedenou v prilohe IIL

*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych preukazoch
L 5 p p y ych p
(U.v. EUL 403, 30.12.2006, s. 18).”

2. Clanok 2 sa nahradza takto:
,Cldnok 2
Vynimky
1. Této smernica sa neuplatiiuje na vodicov vozidiel:
a) s maximdlnou povolenou rychlostou do 45 kmjh;

b) pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasi¢skym zborom, orgdnmi zodpovednymi za udrziavanie
verejného poriadku a zdchrannou zdravotnou sluzbou alebo vozidiel, ktoré st pod ich kontrolou, ked sa preprava
uskutociiuje v dosledku dloh, ktorymi st tieto sluzby poverené;

¢) ktoré sa na tucely technického vyvoja, opravy alebo udrzby podrobuji testom, alebo novych, alebo vodicov
prestavanych vozidiel, ktoré este neboli uvedené do prevadzky;

d) v pripade ktorych sa vyzaduje vodicské opravnenie skupiny D alebo D1 a s ktorymi persondl ddrzby jazdi bez
cestujicich do a zo strediska tdrzby nachddzajiceho sa v blizkosti najblizsej technickej zdkladne, ktort vyuziva
prevadzkovatel dopravy, za predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je hlavnou ¢innostou vodica;

e) pouzivanych v pripadoch nidze alebo urcenych na plnenie zdchrannych tloh vrdtane vozidiel pouzivanych pri
nekomerénej preprave humanitdrnej pomoci;

f) pouzivanych vo vodi¢skych kurzoch a skusky pre kazdd osobu, ktord chce ziskat vodi¢sky preukaz alebo
osvedéenie o odbornej sposobilosti (OOS) v stlade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, za predpokladu, Ze sa
nepouzivaji na komerént prepravu tovaru a cestujiicich;

g) pouzivanych pri nekomerénej preprave osob alebo tovaru;

h) prepravujicich materidl, zariadenie alebo stroje, ktoré md vodi¢ pouzit v priebehu svojej prace, za predpokladu,
ze vedenie vozidla nie je vodi¢ovou hlavnou ¢innostou.

So zretelom na pismeno f) tohto odseku, tito smernica sa neuplatiiuje na Ziadnu osobu, ktord chce ziskat vodi¢sky
preukaz alebo OOS v siilade s ¢lankom 6 a ¢ldnkom 8 ods. 1, ked sa tdto osoba podrobuje dodato¢nému vycviku
vodi¢ov v kurze schvileného vycvikového strediska pod podmienkou, Ze je sprevddzand inou osobou s OOS alebo
inStruktorom pre dant skupinu vozidiel pouZzivanych na tcel stanoveny v uvedenom pismene.

2. Tato smernica sa neuplatiiuje na vodicov, ak st splnené vetky tieto podmienky:
a) vodic¢i vyuzivaja vozidla vo vidieckych oblastiach pre potreby vlastného podniku;
b) vodi¢i neposkytuji dopravné sluzby a

¢) clenské $tity sa domnievajd, Ze ide o obcasnii dopravu, ktord nemd vplyv na bezpecnost cestnej premavky.
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3. Tdto smernica sa neuplatiiuje na vodicov vozidiel pouzivanych alebo prenajimanych bez vodi¢a polnohospodar-
skymi, zahradnickymi, lesnickymi, chovatelskymi alebo rybdrskymi podnikmi na prepravu tovaru ako sucast ich
podnikatelskej ¢innosti, s vynimkou pripadov, ked je vedenie vozidla sicastou hlavnej ¢innosti vodica alebo ked sa
pri flom prekrodi vnitrodtitnym pravom stanovend vzdialenost od zdkladne podniku, ktory vozidlo vlastni,
prenajima alebo pouziva na zdklade lizingu.”

3. Clanok 7 sa nahridza takto:
,Cldnok 7
Pravidelny vycvik

Pravidelny vycvik umozni drzitelom OOS aktualizovat si znalosti, ktoré si pre ich pracu klticové, s osobitnym
dérazom na bezpecnost cestnej premdvky, bezpecnost a ochranu zdravia pri préci a zniZenie vplyvu vedenia vozidiel
na Zivotné prostredie.

Uvedeny vycvik organizuje schvélené vycvikové stredisko podla oddielu 5 prilohy I. Vycvik pozostiva z vyucovania
v triede, praktického vycviku a pokial je k dispozicii, z vycviku prostrednictvom ndstrojov informacénych a komuni-
ka¢nych technolégii (IKT) alebo vycviku na vykonnych trenazéroch. Ak vodi¢ zmeni podnik, musi sa zohladnit
pravidelny vycvik, ktorému sa uz podrobil.

Pravidelny vycvik slizi na prehfbenie a zopakovanie poznatkov v niektorjch oblastiach uvedenych v oddiele 1
prilohy I. Pokryva Sirokd 8kédlu tém a vidy zahffia aspon jednu tému tykajicu sa bezpecnosti cestnej premavky.
V témach vycviku sa zohladni vyvoj prislusnych pravnych predpisov a technol6gii a v ¢o najvicsej miere sa v nich
zohladnia osobitné potreby vycviku vodica.”

4. V ¢ldnku 9 sa prvy odsek nahrddza takto:

Vodi¢i uvedeni v ¢ldnku 1 pism. a) tejto smernice musia ziskat zdkladnt kvalifikiciu uvedend v ¢ldnku 5 tejto
smernice v ¢lenskom Stite, v ktorom maji svoje obvyklé bydlisko podla vymedzenia v ¢linku 12 smernice
2006/126/ES.*

5. Clanok 10 sa nahrddza takto:
,Cldnok 10
K6d Unie

1. Na zdklade OOS potvrdzujiceho zékladni kvalifikiciu a OOS potvrdzujiceho pravidelny vyevik prislusné
orgdny clenskych 3tdtov, bertic do tvahy ustanovenia ¢ldnku 5 ods. 2 a 3 tejto smernice a ¢linku 8 tejto smernice,
vyznadia harmomzovany kéd Unie ,95¢ stanoveny v prilohe I k smernici 2006/126/ES vedla zodpovedajiicich skupin
oprévnenia:

— na vodi¢skom preukaze alebo
— na kvalifikacnej karte vodica zhotovenej v stilade so vzorom uvedenym v prilohe II k tejto smernici.

Ak prisluiné orgdny clenského 3titu, v ktorom bolo OOS ziskané, nemozu na vodi¢skom preukaze vyznacit kéd
Unie, vydaj vodi¢ovi kvalifika¢nd kartu vodica.

Kvalifika¢nd karta vodica, ktort vydal ¢lensky $tdt, musi byt vzdjomne uzndvand. Pri vydani karty prislusné orgdny
skontrolujii platnost vodi¢ského preukazu pre dand skupinu vozidiel.

2. Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b), ktory vedie vozidld pouZivané na cestnd prepravu tovaru, takisto musi mat
moznost preukdzat, ze md kvalifikiciu a vycvik poiadované Vv tejto smernici aj prostrednictvom osvedcenia vodica
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 (*) pod podmienkou, Ze je oznacené kédom
Unie ,95% Na dcely tejto smernice ¢lensky stit, ktory osvedCenie vydava, uvedie kod Unie ,95“ v Casti osvedéenia
,Pozndmky*, ak dotknuty vodi¢ splnil poziadavky na kvalifikdciu a na vycvik stanovené v tejto smernici.

3. Na tcely potvrdenia stladu s p021adavkam1 na vycvik podla tejto smernice sa ako dokaz kvalifikicie akceptuji
osvedcema vodica, ktoré nie st oznacené kédom Unie ,95“ a boli vydané v stlade s clinkom 5 nariadenia (ES)
¢ 1072/2009, najmi jeho odsekom 7 pred 23. mdjom 2020, a to do skonéenia ich platnosti.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolocnych pravidlich
pristupu ndkladnej cestnej dopravy na medzmarodny trth (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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6. Vkladd sa tento ¢ldnok:
,Cldnok 10a
Siet na presadzovanie prdva

1. Na UcCely presadzovania prava si ¢lenské Stity vymienaji informdacie o vydanych alebo odobratych OOS. Na
tento Gcel ¢lenské Stity v spoluprici s Komisiou zriadia elektronickd sief alebo rozsiria existujicu sief, pricom
zohladnia postidenie Komisie tykajiice sa ndkladovo najefektivnejsej moznosti.

2. Elektronickd siet moze obsahovat informdcie uvedené v OOS, ako aj informdcie tykajiice sa administrativinych
postupov suvisiacich s OOS.

3.V stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (*) ¢lenské stity zabezpecia, aby sa
spractivanie osobnych tdajov uskutoc¢iiovalo vylu¢ne na tcely overenia stiladu s touto smernicou, najma pokial ide
o poziadavky na vycvik stanovené v tejto smernici.

4. Pristup do siete musi byt zabezpeceny. Clenské Stity mozu udelit pristup len prislusnym orgdnom
zodpovednym za vykondvanie a kontrolu stladu s touto smernicou.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spractivani osobnych tdajov a o volnom pohybe takychto ddajov, ktorym sa zruduje smernica 95/46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).“

7. Prilohy I a Il sa menia v sdlade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

Smernica 2006/126/ES sa meni takto:
1. Clénok 4 sa meni takto:
a) Odsek 4 sa meni takto:
i) v pismene e) sa tretia zardzka nahrddza takto:
,— pre skupiny C1 a C1E je stanoveny minimélny vek 18 rokov;*
ii) v pismene g) sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— pre skupiny C a CE je stanoveny minimdlny vek 21 rokov;*
iii) v pismene i) sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— pre skupiny D1 a D1E je stanoveny minimdlny vek 21 rokov;*
iv) v pismene k) sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— pre skupiny D a DE je stanoveny minimalny vek 24 rokov;“.
b) Doplia sa tento odsek:

7. Odchylne od minimdlnych vekovych hranic stanovenych v odseku 4 pism. g), i) a k) tohto cldnku je
minimdlnym vekom pre vydanie vodi¢ského preukazu skupiny C a CE, D1 a D1E a D a DE minimilny vek
predpisany pre vedenie takychto vozidiel drzitelmi OOS, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 ods. 2, ¢ldnku 5 ods. 3
pism. a) bode i) prvom odseku, ¢ldnku 5 ods. 3 pism. a) bode ii) prvom odseku alebo v ¢ldnku 5 ods. 3 pism. b)
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES (*) v uvedenom poradi.

Ak ¢lensky stat v stilade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom i) druhym odsekom alebo ¢ldnkom 5 ods. 3 pism. a)
bodom ii) druhym odsekom smernice 2003/59/ES povoli na svojom tzemi vedenie vozidiel od nizsiecho veku,
platnost vodi¢ského preukazu sa obmedzi iba na tizemie ¢lenského statu, ktory ho vydal, az kym drzitel preukazu
nedosiahne prislusny minimalny vek, ktory sa uvddza v prvom pododseku tohto odseku, a nestane sa drzitelom
00S.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jila 2003 o zdkladnej kvalifikicii a pravidelnom
vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy, ktorou sa menf a doplila nariadenie
Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zruSuje smernica Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226,
10.9.2003, s. 4).°
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2. V ¢lénku 6 ods. 4 sa dopliia toto pismeno:

,¢) vozidiel s pohonom na alternativne palivd uvedenych v ¢lanku 2 smernice Rady 96/53/ES (*) s maximdlnou
pripustnou hmotnostou vyssou ako 3 500 kg, ale nizSou ako 4 250 kg, bez pripojného vozidla, uréenych na
prepravu tovaru osobami, ktoré st najmenej dva roky drzitelmi vodi¢ského preukazu skupiny B, pokial je
hmotnost presahujica 3 500 kg spoésobend vylu¢ne vy$Sou hmotnostou ich pohonného systému v porovnani
s pohonnym systémom vozidla s rovnakymi rozmermi, ktoré je vybavené konvenénym spalovacim motorom
zazihovym alebo vznetovym, a za predpokladu, Ze sa nezvysila nosnost vo vztahu k tomu istému vozidlu.

(*) Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v spolocenstve stanovuji najvicSie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vnttro3tdtnej a medzindrodnej cestne; doprave a maximdlna povolend hmotnost v medziné-
rodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).°

3. Clanok 15 sa nahradza takto:
,Cldnok 15
Vzijomnd pomoc

1. Clenské §téty si navzdjom poméhaji pri vykondvani tejto smernice a Vymlena]u si informécie o vodlcskych
preukazoch, ktoré vydali, vymenili, nahradili, obnovili alebo zrusili. Clenské $tity vyuZiji na tieto Gcely sief
vodi¢skych preukazov EU po jej uvedeni do prevadzky.

2. Siet sa mdze vyuzivat aj na vymenu informdcif na kontrolné téely stanovené v pravnych predpisoch Unie.

3. Clenské 3tity zabezpedia, aby sa spracuvanle osobnych ddajov uvedené v tejto smernici vykondvalo vyhradne
na Gcely Vykonavama tejto smernice a smernic Europskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES a (EU) 2015/413 (¥).
Kazdé spractivanie osobnych tdajov Vykonane v rdmci tejto smernice musi byt v stlade s nariadeniami Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (**) a (ES) C. 45/2001 (**¥).

4. Pristup k sieti musi byt zabezpeceny Clenské staty mozu udelif pristup len prislusnym organom zodpovednym
za vykondvanie tejto smernice a smernic 2003/59/ES a (EU) 2015/413 a kontrolu stdladu s touto smernicou,
smernicou 2003/59/ES a smernicou (EU) 2015/413.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015, ktorou sa ulahcuje cezhraniénd
vymena informdcii o dopravnych deliktoch stvisiacich s bezpecnostou cestnej premdvky (U. v. EU L 68,
13.3.2015, s. 9);

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spractivani osobnych tdajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1);

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so
zretefom na spracovanie osobnych udajov institiciami a orgdnmi spolocenstva a o volnom pohybe takychto
tdajov (U. v. ES L 8, 12.1.2001, s. 1).“

Clénok 3

1. Clenské stity uvedt do Gcinnosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou najneskor do 23. mdja 2020 s vynimkou zdkonov, inych pravnych predpisov a spravnych opatreni
potrebnych na dosiahnutie siladu s ¢ldnkom 1 bodom 6 tejto smernice, ktory sa uvedie do Gi¢innosti do 23. maja 2021.
Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na této smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské stéty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnatrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 4

Této smernica nadobtda Gi¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
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Cldnok 5
Této smernica je ur¢end ¢lenskym statom.
V Strasburgu 18. aprila 2018
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka

A. TAJANI L. PAVLOVA
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PRILOHA

Prilohy k smernici 2003/59/ES sa menia takto:
1. Priloha I sa meni takto:
a) Oddiel 1 sa meni takto:
i) druhy odsek sa nahradza takto:

,Minimdlna tiroven kvalifikicie musi byt porovnatelnd prinajmensom s Groviiou 2 eurépskeho kvalifika¢ného
rdmca, ako sa stanovuje v prilohe II k odporticaniu Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008 (*).

(*) Odporicanie Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008 o vytvoreni eurépskeho kvalifikacného
ramca pre celozZivotné vzdeldvanie (2008/C111/01) (U. v. EU C 111, 6.5.2008, s. 1).

i)  bod 1.2 sa nahrddza takto:

,1.2. Ciel: poznat technické charakteristiky a ¢innost bezpecnostnych ovlidacov na ovlddanie vozidla
a s cielom minimalizovat opotrebenie a zabranit chybnej funkcii:

obmedzenia pri pouZivani bfzd a odlah¢ovacej brzdy (retardéra), kombinované pouzivanie bfzd
a odlahcovacej brzdy, lepsie vyuzivanie pomeru medzi otdckami a prevodovym stupiiom, vyuZzivanie
zotrvatného momentu vozidla, vyuZivanie spdsobov spomalovania a brzdenia pri klesani, ¢innosti
v pripade poruchy, pouzivanie -elektronickych a mechanickych zariadeni, ako je elektronicky
stabiliza¢ny program (ESP), zdokonalené systémy niidzového brzdenia (AEBS), protiblokovaci brzdovy
systém (ABS), systémy kontroly trakcie (TCS) a palubné monitorovacie systémy (IVMS) a iné, ktoré st
schvalené na pouzivanie, asisten¢né systémy pre vodic¢ov alebo automatizované zariadenia.”;

iii) bod 1.3 sa nahrddza takto:

,1.3. Ciel: schopnost optimalizicie spotreby paliva:

optimalizdcia spotreby paliva pouzivanim know-how podla bodov 1.1 a 1.2, vyznam predvidania
dopravného toku, primerand vzdialenost od ostatnych vozidiel a vyuzivanie hybnosti vozidla,
rovnomernd rychlost, plynuly styl jazdy a vhodny tlak v pneumatikich a znalost inteligentnych
dopravnych systémov, ktoré zvysuju efektivnost jazdy a pomahaja pri planovani cesty.”;

iv) pred nadpis ,Oprdvnenia C, C + E, C1, C1 + E“ sa vklada tento bod:
,1.3a. Ciel: schopnost predvidat a postdit rizikd v premdvke a prispdsobit sa im:

uvedomovat si rozne cestné, dopravné a poveternostné podmienky a prisposobif sa im, predvidat
budiice udalosti; vediet, ako pripravit a napldnovat cestu v mimoriadnych poveternostnych
podmienkach; byt obozndmeny s pouzivanim prislusného bezpecnostného vybavenia a vediet, kedy
treba cestu pre extrémne poveternostné podmienky odloZzit alebo zrusit; prisposobif sa rizikdim
premdavky vrdtane nebezpecného spravania v premavke alebo rozptylovania vodica (prostrednictvom
elektronickych zariadeni, poZzivanim jedla, pitim ndpojov atd.); rozpoznaf nebezpecné situdcie
a prispdsobit sa im a byt schopny zvlddat z nich vyplyvajici stres, najmd pokial ide o rozmery
a hmotnost vozidiel a zranitelnych udcastnikov cestnej premavky, akymi st chodci, cyklisti
a dvojkolesové motorové vozidla;

identifikovat mozné nebezpe¢né situdcie a primerane vyhodnotit, ako tieto potencidlne nebezpe¢né
situdcie mozu vyustit do situdcii, v ktorych sa uz nedd zabranit nehoddm, a zvolif a vykonat kroky,
ktoré zvysuju bezpecnost do takej miery, aby bolo mozné zabranit zrdzke v pripade moznych
nebezpecenstiev.”;

v) bod 1.4 sa nahrddza takto:

,1.4. Ciel: schopnost zaruCit bezpe¢nost ndkladu pri uplatneni bezpe¢nostnych predpisov a spravneho
vyuzitia vozidla:

sily pdsobiace na vozidlo pri pohybe, pouZivanie prevodovych stupniov podla zatazenia vozidla
a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych systémov, vypocet uZitoéného zataZenia
vozidla alebo jazdnej sipravy, vypocet celkového objemu, rozlozenie ndkladu, dosledky pretaZenia na
napravu, stabilita vozidla a tazisko, druhy balenia a palety;

hlavné kategdrie tovaru, ktoré si vyzaduji zabezpecenie ndkladu, techniky upinania a zabezpelenia,
pouZivanie pripeviiovacich pdsov, kontrola zabezpecovacich zariadeni, pouzivanie prekladacich
zariadeni, umiestniovanie a odstraniovanie plachiet.”;
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vi) bod 1.5 sa nahrddza takto:

,1.5. Ciel: schopnost zarucit pohodlie a bezpeénost cestujticich:

spravne postidenie pozdlznych a boénych pohybov vozidla, ohladuplné spravanie sa na ceste, poloha
na vozovke, hladké brzdenie, zohladfiovanie preCnievania, pouzivanie Specifickych infrastruktir
(verejné dopravné plochy, vyhradené dopravné pruhy), zvlidanie konfliktov medzi bezpe¢nou jazdou
a inymi dlohami vodica, zaobchddzanie s cestujicimi, $pecifikd urcitych skupin cestujiicich (invalidi,
deti).

vii) bod 1.6 sa nahrddza takto:

,1.6. Ciel: schopnost zarucit bezpecnost ndkladu pri uplatneni bezpe¢nostnych predpisov a spravneho
vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupnov podla zatazenia vozidla
a profilu cesty, pouZivanie automatickych prevodovych systémov, vypocet uzitoéného zatazenia
vozidla alebo jazdnej stipravy, rozlozenie nakladu, dosledky prefazenia na ndpravu, stabilita vozidla
a tazisko.

viii) bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Ciel: poznat socidlne prostredie cestnej dopravy a predpisy, ktorymi sa riadi:

maximdlne povolené pracovné casy pre sektor dopravy; zasady, uplatiiovanie a dosledky nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (*) a (EU) ¢. 165/2014 (**); pokuty za nepouzivanie,
nespravne pouzivanie tachografov a neoprdvnené zdsahy do tachografov; vedomosti o socidlnom
prostredi cestnej dopravy: prava a povinnosti vodi¢ov z hladiska zdkladnej kvalifikdcie a pravidelného
vycviku.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v sociélnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia
a doplnaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢ 2135/98 a zruSuje nariadenie Rady (EHS)
¢. 3820/85 (U.v.EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 z0 4. februdra 2014 o tachografoch
v cestnej doprave ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariaden{ v cestnej
doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii mektorych
pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).%

ix) bod 2.2 sa nahrddza takto:

,2.2. Ciel: poznat predpisy, ktorymi sa riadi preprava tovaru:

dopravné prevadzkové licencie, doklady, ktoré musia byt vo vozidle, zdkazy pouzivania urcitych ciest,
poplatky za pouZzivanie ciest, povinnosti v rdmci S$tandardnych zmlGv na prepravu tovaru,
zhotovovanie dokumentov, ktoré tvoria prepravnt zmluvu, povolenia v medzindrodnej doprave,
povinnosti vyplyvajiice z Dohovoru o prepravnej zmluve v medzindrodnej nédkladnej doprave,
zhotovovanie medzinarodnych nékladnych listov, prekracovanie hranic, $peditéri, $pecidlne sprievodné
dokumenty na tovar.”;

x)  bod 3.7 sa nahrddza takto:

,3.7. Ciel: poznat ekonomické prostredie ndkladnej cestnej dopravy a organizéciu trhu:

cestnd ndkladnd doprava vo vztahu k ostatnym druhom dopravy (hospodarska stfaz, odosielatelia),
rozne Cinnosti cestnej dopravy (doprava vykondvand za poplatok alebo odmenu, doprava pre vlastné
potreby, pomocné dopravné ¢innosti) organizacia hlavnych typov dopravnej spolo¢nosti a pomocnych
dopravnych ¢&innosti, rozne dopravné $pecializdcie, (cisternové vozidld, regulovand teplota, nebezpecny
tovar, preprava zvierat atd.), zmeny v sektore dopravy (diverzifikicia poskytovanych sluzieb,
kombinovand doprava Zeleznica — cesta, subdodédvatel atd.).”;

xi) bod 3.8 sa nahrddza takto:

,3.8. Ciel: poznat ekonomické prostredie osobnej cestnej dopravy a organizaciu trhu:

cestnd osobnd doprava vo vztahu k ostatnym druhom osobnej dopravy (Zeleznica, sikromné
automobily), rézne &innosti zahffajice prepravu osdb po ceste, informovanost o zdravotnom
postihnuti, prekracovanie hranic (medzinirodnd doprava), organizdcia hlavnych typov dopravnych
spolo¢nosti vykondvajicich osobnu cestnil prepravu.”
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b) Oddiel 2 sa meni takto:

i) bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. MozZnost kombindcie ticasti na kurze a skasky

Zakladna kvalifikdcia musi zahfhat vyucbu vietkych tém uvedenych v zozname podla oddielu 1. Cas
trvania tejto zdkladnej kvalifikdcie musi byt 280 hodin.

Kazdy uchddza¢ musi osobne viest asponi 20 hodin vozidlo prislusnej skupiny, ktoré splfia minimélne
poziadavky skiisobnych vozidiel stanovené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchddzaca sprevddzat instruktor, ktory je zamestnancom
schvéleného vycvikového strediska. Z 20 hodin osobného vedenia vozidla smie kazdy uchddzac¢ viest
vozidlo maximdlne osem hodin v $pecidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol
zhodnotit jeho vycvik v raciondlnom vedeni vozidla na zdklade bezpecnostnych predpisov, najmai
z hladiska ovlddania vozidla v roznych podmienkach cestnej premdvky a pri roznom stave vozovky
v zdvislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného alebo denného casu, ako aj schopnost optima-
lizdcie spotreby paliva.

Clenské stity mozu povolit, aby schvalené V)’rcvikové stredisko poskytlo ¢ast vycviku prostrednictvom
néstrojov IKT, ako je elektronické ucenie sa, prlcom sa zabezpedi zachovanie Vysokej kvahty a G¢innosti
vycviku a ur¢ia témy, v rdmci ktorych mozno ndstroje IKT vyuzit ¢o najicinnejSie. Clenské $tity
predovsetkym vyzadujii spolahlivi identifikiciu pouzivatela a vhodné prostriedky kontroly. Clenské
staty mozu do vycviku zahrnif $pecificky vycvik pozadovany podla inych pravnych predpisov Unie. To
zahffia, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES (*) na prepravu nebezpeéného tovaru, odbornt pripravu v oblasti informovanosti
o zdravotnom postihnuti podla nariadenia Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 181/2011 (*¥)
a Skolenie v oblasti prepravy zvierat podla nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2005 (**¥).

Pre vodiov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zdkladnd kvalifikdcia trvat 70 hodin vritane piatich
hodin osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prisluiné orgny clenskych $tatov alebo subjekty nimi uréené podrobia
vodi¢a pisomnej alebo tstnej skaske. Skiiska musi obsahovat aspon jednu otdzku z kazdého z cielov
uvedenych v zozname tém podla oddielu 1.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave
nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1812011 zo 16. februdra 2011 o prévach cestujicich
v autobusovej a autokarovej doprave a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢ 2006/2004 U.v. EU L 55,
28.2.2011, s. 1).

(***) Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2005 z 22. decembra 2004 o ochrane zvierat pocas prepravy a s fiou
stivisiacich cinnosti a 0 zmene a doplnen{ smernic 64/432/EHS a 93/119/ES a nariadenia (ES) ¢. 1255/97
(U v. EU L 3, 5.1.2005, s. 1).%

ii) v bode 2.2 pism. b) sa druhy pododsek nahrddza takto:

Vozidlo pouzité na praktické skasky musi splhiat minimédlne poziadavky na skisobné vozidld stanovené
v smernici 2006/126/ES.

¢) Oddiely 3 a 4 sa nahrddzaju takto:

,Oddiel 3: Zrychlend zdkladnd kvalifikdcia podla ¢ldnku 3 ods. 2

Zrychlend zékladnd kvalifikdcia musi zahffiat vyucbu vietkych tém uvedenych v zozname podla oddielu 1. Cas
trvania musi byt 140 hodin.

Kazdy uchddza¢ musi osobne viest aspoii 10 hodin vozidlo prislusnej skupiny, ktoré spfia minimalne poziadavky
skuisobnych vozidiel vymedzené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchddzaca sprevddzat instruktor, ktory je zamestnancom schvaleného
vycvikového strediska. Z 10 hodin osobného vedenia vozidla smie kazdy uchddza¢ viest vozidlo maximalne $tyri
hodiny v $pecidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit jeho vycvik v raciondlnom
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vedeni vozidla na zdklade bezpecnostnych predpisov, najmi z hladiska ovlddania vozidla v roznych podmienkach
cestnej premdvky a pri roznom stave vozovky v zdvislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného alebo
denného casu, ako aj schopnost optimalizicie spotreby paliva.

Ustanovenia $tvrtého odseku bodu 2.1 sa vztahuji aj na zrychlend zdkladna kvalifikdciu.

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢ldnku 5 ods. 5 mus{ zrychlend zdkladnd kvalifikdcia trvat 35 hodin vritane 2,5 hodiny
osobného vedenia vozidla.

Po skonéeni uvedeného vycviku prislusné organy clenskych $titov alebo subjekty nimi uréené podrobia vodica
pisomnej alebo dstnej skiiske. Skiiska musi obsahovat aspoil jednu otizku z kazdého z cielov uvedenych
v zozname tém podla oddielu 1.

Oddiel 4: Povinny pravidelny vycvik podla ¢lanku 3 ods. 1 pism. b)

Kurzy povinného pravidelného vycviku musi organizovat schvilené vycvikové stredisko. Ich trvanie musi byt
35 hodin kazdych pit rokov, minimélne v sedemhodinovych casovych tsekoch, ktoré mozu byt rozdelené do
dvoch po sebe idacich dni. Vzdy, ked sa vyuziva elektronické ucenie sa, schvilené vycvikové stredisko zabezpeti
nélezita kvalitu vycviku vrétane urcenia tém, v rdmci ktorych mozno nastroje IKT vyuZit ¢o najtcinnejsie. Clenské
Staty predovSetkym vyZzaduji spolahlivil identifikiciu pouzivatela a vhodné prostriedky kontroly. Maximalne
trvanie elektronického ucenia sa nesmie presiahnut 12 hodin. Témou stvisiacou s bezpe¢nostou cestnej premavky
by sa mal zaoberat aspon jeden z tsekov vycvikového kurzu. V obsahu vycviku sa zohladnia $pecifické potreby
vycviku, pokial ide o dopravné opericie, ktoré vodi¢ vykondva, a prislusny pravny a technicky vyvoj, a mali by sa
v flom v ¢o najvicsej miere zohladnit osobitné potreby vycviku vodi¢a. V priebehu 35 hodin by sa mala pokryt
gkdla roznych oblasti vedomosti vritane opakovaného vycviku, ak sa ukdze, Ze vodi¢ potrebuje Specificky vycvik
na odstranenie nedostatkov.

Clenské stity mozu dokonéeny $pecificky vycvik pozadovany podla inych pravnych predpisov Unie povazovat
najviac za jeden zo stanovenych sedemhodinovych tsekov. To zahfiia, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany
podla smernice 2008/68/ES o preprave nebezpecného tovaru, skolenie v oblasti prepravy zvierat podla nariadenia
(ES) ¢. 1/2005 a vycvik tykajici sa prepravy cestujicich zamerany na oblast informovanosti o zdravotnom
postihnuti podla nariadenia (EU) ¢. 181/2011. Clenské $tity viak mozu rozhodnit, Ze dokonceny $pecificky
vycvik pozadovany podla smernice 2008/68/ES o preprave nebezpe¢ného tovaru sa pocita ako dva zo sedemhodi-
novych tsekov, za predpokladu, Ze ide o jediny iny vycvik, ktory sa zapocitava do pravidelného vycviku.”

2. Priloha II sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:
,USTANOVENIA TYKAJUCE SA VZORU EUROPSKE] UNIE PRE KVALIFIKACNU KARTU VODICA®,
b) Oddiel 2 sa meni takto:
i) Ccast tykajlca sa prvej strany kvalifikacnej karty vodica:
— pismene d) sa bod 9 nahrddza takto:
,9. skupiny vozidiel, na ktoré vodi¢ spiha poziadavky na zikladnt kvalifikdciu a pravidelny vycvik;*
— v pismene e) sa prva veta nahradza takto:

,nadpis ,Vzor Eurdpskej Gnie' v jazyku alebo v jazykoch ¢lenského $titu vyddvajiceho kartu a zdhlavie
Jkvalifika¢nd karta vodica‘ v ostatnych tiradnych jazykoch Unie vytlacené modrou farbou tak, aby tvorili
pozadie karty:*

ii) pokial ide o druhd stranu kvalifika¢nej karty vodica, v pismene a) sa body 9 a 10 nahradzaju takto:
,9. skupiny vozidiel, na ktoré vodi¢ spliia poziadavky na zékladnt kvalifikéciu a pravidelny vycvik;

10. harmonizovany kéd Unie ,95¢ stanoveny v prilohe I k smernici 2006/126ES*.
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¢) Oddiel 4 sa meni takto:
i) ndzov sa nahrddza takto:
,VZOR EUROPSKEJ UNIE PRE KVALIFIKACNU KARTU VODICA*;
ii) na strane 2 vzoru pod cislom 10 sa slova ,kéd Spolocenstva“ nahradzajt slovami ,kéd Unie®;

d) Dopliia sa tento oddiel:

5. Prechodné ustanovenia
Kvalifika¢né karty vodica vydané pred 23. mdjom 2020 st platné do skoncenia ich platnosti.”
3. Dopla sa této priloha:

LPRILOHA III

TABULKA ZHODY PRE ODKAZY NA URCITE SKUPINY VODICSKYCH OPRAVNEN{

Odkaz v tejto smernici Odkaz v smernici 2006/126/ES
C+E CE
C1+E C1E
D+E DE
D1+E D1E*
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