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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2016/2071
z 22. septembra 2016,

ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757, pokial ide o metédy
monitorovania emisii oxidu uhli¢itého a pravidld monitorovania ostatnych relevantnych informdcii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovant,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (), a najmd na
jeho ¢lanok 5 ods. 2,

kedze

(1) S ciefom podporit znizovanie emisii oxidu uhlicitého (CO,) z ndmornej dopravy ndkladovo efektlvnym
sposobom sa v nariadeni (EU) 2015/757 stanovujd pravidla presneho monitorovania, nahlasovania a overovania
emisii CO, a ostatnych relevantnych informdcii pochddzajicich z lodi, ktoré prichddzaji do pristavov, nachddzaja
sav pristavoch alebo odchddzaju z pristavov podliehajicich pravomoci ¢lenského statu.

(2)  V prilohe I k nariadeniu (EU) 2015(757 sa stanovuji metédy monitorovania emisii CO, na zdklade spotreby
paliva. V prilohe II k nariadeniu (EU) 2015/757 sa stanovuji pravidld ,monitorovania ostamych relevantnych
informacii“.

(3)  V &asti A prilohy I k nariadeniu (EU) 2015/757 sa stanovuje, Ze emisie CO, sa vypocitavajii vyndsobenim
emisnych faktorov a spotreby paliva, ktord sa urCuje podla metédy monitorovania A (BDN — palivovy dodaci list
— a pravidelnd inventtra palivovych nddrzi), B (monitorovanie palivovej nddrze na palube) a C (prietokomery pre
prislusné procesy spalovania) uvedené v Casti B danej prilohy. V rezoldcii IMO (3 o usmerneniach k metdde
vypoctu dosiahnutého indexu energetickej efektivnosti konstrukéného rieSenia pre nové lode sa stanovuje subor
predvolenych hodnot emisn)'lch faktorov pre Standardné palivd pouzivané na palubdch lodi. Tieto predvolené
hodnoty sa méZzu pouzit na vypocet emisii CO, z lodnej dopravy. Povinnostou lodi uplatfiovat tieto predvolené
hodnoty pri monitorovani a nahlasovani emisii CO, v sdlade s prilohou I k nariadeniu (EU) 2015757 sa
zabezpecuje jednoduchy regulacny pristup, ako aj harmonizované vykondvanie.

(4)  Metédy monitorovania A, B a C sliZia na ur¢ovanie natankovaného paliva alebo mnozstvo paliva, ktoré zostalo
v nddrziach, prepocitaného z objemu na hmotnost, a to s pouzitim hodnot skutocnej hustoty paliva. Podla
prilohy I ¢asti B ods. 2 piateho pododseku pism. ¢) m6zu spolo¢nosti pouzivajice metédu monitorovania B urcit
skuto¢ntl hustotu na zaklade hustoty nameranej v testovacej analyze akreditovaného laboratéria na testovanie

() U.v.EUL123,19.5.2015,s. 55.
() MEPC 245 (66) 2014.
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paliva, ak je k dispozicii. Rozsirenim tejto moZnosti na spolo¢nosti pouzivajice metédy monitorovania A a C by
sa zabezpeCilo harmonizované vykondvanie tychto troch metéd monitorovania v stlade s normou ISO
3675:1998 (!). Takyto krok by takisto plne odrdzal priemyselné postupy a zlepsil porovnatelnost spotreby paliva
monitorovanej prostrednictvom prislusnych troch metdd.

(5)  Vyraz ,z kotviska do kotviska“ by ozrejmil a zostladil vnimanie presného zaciato¢ného a konecného bodu
plavby. V stilade s priemyselnymi postupmi by sa tak spresnili parametre pouZivané na monitorovanie Casu
stréveného na mori a precestovanej vzdialenosti, ako sa uvddza v Casti A ods. 1 pism. a) a b) prilohy II
k nariadeniu (EU) 2015/757.

(6)  V usmerneniach IMO tykajicich sa dobrovolného pouzitia indexu prevddzkovej energetickej G¢innosti lode (3)
a v norme EN 16258 (2012) CEN (}) sa poskytuje lodiam ro-ro moznost monitorovat a nahlasovat prepravovany
ndklad na zdklade jeho skuto¢nej hmotnosti. Pridanie tohto dodatocného parametra k parametrom stanovenym
v Casti A ods. 1 pism. e) prilohy II k nariadeniu (EU) 2015/757 by znamenalo zosdladenie s priemyselnymi
postupmi, vdaka ¢omu by sa ulah¢ilo monitorovanie.

(7)  V stlade so zvycajnym postupom konzulticie s odbornikmi, ktory uplatiiuje Komisia v pripravnej fize
delegovanych aktov, bola zriadend ,podskupina pre MNO emisii z lodnej dopravy“ zdruZujica odbornikov
z Clenskych $tétov, priemyslu a obéianskej spolo¢nosti v rdmci Eurdpskeho féra pre udrzatelnd lodnt dopravu
(ESSF). Podskupina identifikovala niekolko medzindrodnych a eurépskych noriem a medzindrodnych pravidiel,
ako aj vedecky a technicky vyvoj, a odporucila, aby sa zahrnuli do uvedeného nariadenia. Odportcania, ktoré
k tymto aspektom navrhla podskupina, boli schvalené 28. juna 2016 na plendrnom zasadnuti ESSF.

(8)  Prilohy I a I k nariadeniu (EU) 2015/757 by sa preto mali zodpovedajicim sposobom zmenit,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Prilohy I a II k nariadeniu (EU) 2015757 sa menia v sdlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda tcinnost dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vsetkych clenskych
Stdtoch.

V Bruseli 22. septembra 2016

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER

(") ISO 3675:1998 Ropa a kvapalné ropné vyrobky. Laboratdrne stanovenie hustoty. Met6da stanovenia hustomerom.
(*) MEPC.1/Circ.684 Usmernenia IMO tykajtice sa dobrovolného pouzitia indexu prevddzkovej energetickej ticinnosti lode.
(*) Metodika vypoctu a vykazovania spotreby energie a emisif sklenikovych plynov v prepravnych sluzbach (preprava tovaru a osob).
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PRILOHA

Prilohy I a II k nariadeniu (EU) 2015/757 sa menia takto:
1. Priloha I sa meni takto:

a) Cast A sa nahrddza takto:

,»A. VYPOCET EMISII CO, (CLANOK 9)

Na tcely vypoctu emisii CO, musia spolo¢nosti pouzivat tento vzorec:
Spotreba paliva x emisny faktor

Spotreba paliva zahffia palivo spotrebované hlavnymi motormi, pomocnymi motormi, plynovymi turbinami,
kotlami a inertnymi plynovymi generdtormi.

Spotreba paliva v pristavoch pocas kotvenia sa vypocita zvlast.

Uplatiiujii sa tieto predvolené hodnoty emisnych faktorov pre palivd pouzivané na palubach:

Typ paliva Referencia Emisny faktor (t-CO,/t-fuel)

1. Nafta/plynovy olej ISO 8217 triedy od DMX po DMB 3,206
2. Lahky vykurovaci olej (LFO) ISO 8217 triedy od RMA po RMD 3,151
3. Tazky vykurovaci olej (HFO) ISO 8217 triedy od RME po RMK 3,114
4. Skvapalneny ropny plyn (LPG) propdn 3,000

butidn 3,030
5. Skvapalneny zemny plyn (LNG) 2,750
6. Metanol 1,375
7. Etanol 1,913

V pripade biopaliv, alternativnych nefosilnych paliv a inych paliv, pri ktorych neboli nespecifikované Zziadne
predvolené hodnoty, sa pouzijii vhodné emisné faktory.”

b) Cast B sa menf takto:
i) v odseku 1 piatom pododseku sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) hustota namerand doddvatelom paliva pri natankovani paliva a zaznamenand na faktdre za palivo alebo
na palivovom dodacom liste (BDN);“

ii) v odseku 1 piatom pododseku sa doplia toto pismeno c):

,€) hustota namerand v testovacej analyze vykonanej v akreditovanom laboratériu na testovanie paliva, ak je
k dispozicii.”;

iii) v odseku 3 Stvrtom pododseku sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) hustota namerand doddvatelom paliva pri natankovani paliva a zaznamenand na faktiire za palivo alebo
na palivovom dodacom liste (BDN);"

iv) v odseku 3 Stvrtom pododseku sa doplna toto pismeno c):

,€) hustota namerand v testovacej analyze vykonanej v akreditovanom laboratdriu na testovanie paliva, ak je
k dispozicii.”
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2. Cast A ods. 1 prilohy II sa men{ takto:
a) V pismene a) sa prvé veta nahradza takto:

,2datum a cas odchodu z kotviska a prichodu do kotviska sa uvddzaji v Greenwichskom strednom case (GMT/
UTQ).

b) V pismene b) sa poslednd veta nahrddza takto:

,precestovand vzdialenost sa urcuje z kotviska pristavu, z ktorého lod vyplavala (pristav odchodu), do kotviska
pristavu, do ktorého lod vplévala (pristav prichodu) a vyjadruje sa v ndmornych milach;".

¢) V pismene e) sa prvy pododsek nahrddza takto:
,pri lodiach ro-ro sa prepravovany ndklad vymedzuje ako hmotnost ndkladu na palube stanovend ako skuto¢nd

hmotnost alebo ako pocet jednotiek nakladu (ndkladnych a osobnych 4ut atd’) alebo dizka obsadenych pruhov
v tzv. lane metres vynasobenych predvolenymi hodnotami pre ich hmotnost.”
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