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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2016/1788
zo 14. jala 2016,

ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 167/2013 pokial ide o zoznam

poziadaviek na typové schvilenie EU vozidiel, a ktorym sa meni a opravuje delegované nariadenie

Komisie (EU) & 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 a (EU) 2015/208 s ohfadom na poZiadavky

na konsStrukciu vozidiel a vsSeobecné poziadavky, poZiadavky na environmentilne vlastnosti

a vykon pohonnej jednotky, poziadavky na brzdenie vozidiel a poziadavky na funkéni
bezpecnost vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013 z 5. februdra 2013 o schvalovani
polnohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohlade nad trhom s tymito vozidlami ('), a najmd na jeho ¢ldnok 17
ods. 5, ¢ldnok 18 ods. 4, ¢ldnok 19 ods. 6, ¢lanok 20 ods. 8, ¢ldnok 27 ods. 6, ¢ldnok 28 ods. 6, ¢lanok 49 ods. 3,
¢ldnok 53 ods. 12, ¢ldnok 60 ods. 1, clanok 61 a clanok 70,

kedze:

(1) Kedze v ¢lanku 27 ods. 3 nariadenia (EU) ¢. 167/2013 sa umoZiiuje pouZitie virtualnych skisobnych metéd ako
alternativy k fyzickych skdskam vykondvanym uréenymi technickymi sluzbami a vzhladom na to, Ze takéto
virtudlne skisobné metddy znacne znizujii zataZenie vyrobcov a osobitne lahko sa uplatiujii z hladiska kontroly
rozmerov, do zoznamu poZiadaviek, na ktoré sa moze vztahovat virtudlne skiisanie uvedené v prilohe 1l k dele-
govanému nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1322/2014 (2), by sa mali pridat dalsie poZiadavky.

(2) 'V zdujme zvySenia presnosti by sa v stlade s technickym pokrokom mali aktualizovat poziadavky na meranie
tykajlice sa meracich pristrojov na meranie hladiny hluku vnimanej vodicom, ako sa uvddza v prilohe XIII
k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 1322/2014.

(3)  Na zabezpecenie konzistentnosti treba stanovit dalsie podmienky typového schvalovania EU komponentov sedadla
v prilohe XIV k delegovanému nariadeniu (EU) ¢ 1322/2014.

(4 Na tcely zrozumitelnosti a presnosti by sa mali doplnif dalsie poziadavky na informadcie, ktoré sa majii zaclenit
do ndvodu na obsluhu v silade s prilohou XXII k delegovanemu nariadeniu (EU) ¢ 1322/2014, najmi
s ohladom na informdcie o tom, ako pripevnif trojbodovy zdves postranne a zvisle na tely prepravy po
vozovke, o pokynoch a osobitnych upozorneniach o zmensenych rozmeroch ochranného zariadenia pre vyvo-
dovy hriadel typu 3 a o intervaloch mazania.

(5)  Vozidla kategérie T alebo C s hydrostatickfm pohonom ovlddanym pravou nohou a vozidld kategérie C s

najvyssou konstrukénou rychlostou nizsou ako 15 km/h uvedené v prilohe XXIII k delegovanému nariadeniu (EU)
¢ 1322/2014 tykajiicej sa ovlddacov by vzhladom na svoju technickd konstrukciu mali byt oslobodené od
poziadavky mat spojkovy, brzdovy a plynovy peddl s rovnakou funkciou a umiestnenim ako v pripade moto-

rového vozidla.

®) U. v. EUL 60, 2.3.2013, 5. 1. i

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢ 13222014 z 19. septembra 2014, ktorym sa doplfia a menf nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) & 167/2013, pokial ide o konstrukciu vozidla a vieobecné poziadavky na schvalovanie
polnohospoddrskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 364, 18.12.2014, s. 1).
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V zdujme Zvysenla presnosti by sa poziadavky na bezpec¢ny Start motora uvedené v prilohe XXIII k delegovanému
nariadeniu (EU) ¢ 1322/2014 mali zlepsit a prisposobit osobitostiam urcitych konstrukcif vozidiel.

S cielom zabezpecit silad s delegovanym nariadenim (EU) ¢. 1322/2014 by sa poziadavky na ovlddace stvisiace
s virtudlnymi termindlmi stanovené v prilohe X k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2015/208 (1) tykajdcej
sa poziadaviek na informaéné systémy pre vodi¢a mali presuniit do prilohy XXIII k delegovanému nariadeniu (EU)

¢ 1322/2014 tykajiicej sa poziadaviek na ovlddace.

Na Gcely stladu a zjednoduSenia by sa poziadavky na oznacovanie ohybnych hydrauhckych hadic uvedené
v prilohe XXIV k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 1322/2014 tykajicej sa ochrany proti inym mechanickym
nebezpecenstvdm mali zostladit s normou ISO 17165-1:2007, ktord v sticasnosti uplatiiujii vyrobcovia hadic.

S cielom zabezpecit sdlad treba do rozsahu prilohy XXIX k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 13222014
tykajicej sa ochrany pred nebezpeénymi latkami zaclenit kazdy traktor vybaveny kabinou vritane traktorov
vybavenych kabinou drovne 1, aj ked neposkytuji ziadnu ochranu.

S cielom zaistit, aby sa vyznam pojmu ,kabina“ chdpal rovnako, malo by sa v delegovanom nariadeni (EU)
2015/208 zaviest vymedzenie pojmu ,kabina“. Toto vymedzenie by malo vychddzat z medzindrodne uznanej
normy EN 15695-1:2009.

Vypolet maximdlnej teoretickej rychlosti traktora uvedeny v prilohe 1 k delegovanému nariadeniu (EU)
2015/208 by mal zohladfiovat najnovsi technicky vyvoj tykajici sa riadiacej jednotky motora.

Podmienky na splnenie poziadaviek ISO uvedenych v prilohe VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208
tykajicej sa zorného pola a stieracov Celného skla vyslovne nezahffiaji podmienky, pokial ide o priamy
a nepriamy vyhlad. Podmienky tykajice sa priameho a nepriameho vyhladu by mali byt vyslovne uvedené
v uvedenej prilohe, aby sa zabezpedilo jednotné plnenie poziadaviek ISO.

Zariadenia na osvetlenie uvedené v prilohe XII k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208 by mali spifiat urcité
prisnejsie poziadavky na rychle traktory, aby sa zvysila ich bezpecnost.

Ovladace poskytujiice vodicovi hmatové informacie maji pre¢nievajice hrany. S cielom ochranit posddku vozidla
a stcasne zachovat moznost poskytovat hmatové informdcie treba zaviest osobitné poziadavky na uvedené
zariadenia v prilohe XIII k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208.

Vzhladom na osobitny ticel urcitych usporiadani exteriéru by sa do prilohy XIV k delegovanému nariadeniu (EU)
2015/208 mali zaviest poziadavky na exteriér a prisluSenstvo polnohospodarskych a lesnych vozidiel.

Poziadavky na vykurovanie a chladenie kabiny uvedené v prilohe XVII k delegovanému nariadeniu (EU)
2015/208 by mali byt zluitelné s poziadavkami prilohy XXIX k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 1322/2014,
pokial ide o droven tlaku a prietok vzduchu.

Treba zlepsit viditelnost poznavacich znaciek uvedenych v prilohe XIX k delegovanému nariadeniu (EU)
2015/208.

Niektoré poziadavky na palivové nddrze uvedené v prilohe XXV k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208 by sa
mali zostladif s najnovsim technickym vyvojom uvedenym v predpise Eur6pskej hospoddrskej komisie Organi-
zdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 34.

Vzhladom na osobitné rozmery traktorov kategérie T2 treba prisposobit dlzku plosiny uvedenii v prilohe XXVIII
k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208.

Poziadavky na fazné zariadenia uvedené v prilohe XXIX k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208 treba
prispdsobit tak, aby zohladfiovali najnovsi technicky vyvoj.

O] Delegovane nariadenie Komisie (EU) 2015/208 z 8. decembra 2014, ktorym sa doplita nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady

(EV) ¢

¢. 167/2013, pokial ide o poziadavky na funkénd bezpecnost vozidiel na tcely typového schvalenia polnohospodarskych

a lesnych vozidiel (U. v. EU L 42, 17.2.2015, s. 1).
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(21) Dodato¢né vymedzenie pojmov je potrebné v suvislosti s pasmi v prilohe XXXIII k delegovanemu nariadeniu
(EU) 2015/208. Takisto treba aktualizovat viacero existujicich definicii, aby sa zohl'adnil najnovsi technicky vyvoj.

(22)  Dodato¢né pojmy a poziadavky si potrebné v svislosti s mechanickymi spojovacimi zariadeniami v prilohe
XXXIV k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/208, aby sa zabezpedil siilad skasok tazného vozidla (traktora)
a tahaného vozidla (pripojného vozidla alebo tahaného vymenitelného zariadenia). Viacero pojmov a poziadaviek
v stvislosti s mechanickymi spojovacimi zariadeniami treba prisposobit, aby sa predislo pouzitiu rovnakého
pojmu v rozdielnych kontextoch.

(23)  Niektoré pojmy a poziadavky tykajice sa brzdenia polnohospoddrskych a lesnych vozidiel v prﬂohe I k
delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2015/68 (1) by sa mali zosdladit s najnoviim technickym vyvojom
v oblasti konstrukcie a montdze bizd.

(24)  Brzdné skasky stanovené v prilohe Il k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/68 by sa mali zostladit s najnoviim
technickym vyvojom, pokial ide o sprdvanie vozidla pri brzdeni a brzdny wcinok, a so zodpovedajicimi
poziadavkami predpisu EHK OSN ¢. 13.

(25)  Potrebné je dodatoéné vymedzenie pojmov v savislosti s alternativnymi skdskami brzdenia a mali by sa vysvetlit
niektoré pojmy a poziadavky tykajice sa alternativnych skdsok brzdenia uvedenych v prilohe VII k delegovanemu
nariadeniu (EU) 2015/68, aby sa plne zostladili s poziadavkami stanovenymi v predpise EHK OSN ¢. 13.

(26)  Niektoré pojmy a poziadavky tykajiice sa brzdenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel s hydrostatlckyml
pohonom uvedené v prilohe IX k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/68 by sa mali zostdladit s najnovsim
technickym vyvojom, pokial ide o w¢inok bfzd namontovanych v takychto vozidlach.

(27) P021adavky na elektronicky ovlddany systém brzdenia v niektorych traktoroch uvedené v prilohe XII k delego-
vanému nariadeniu (EU) 2015/68 by sa mali prisposobit tak, aby sa v Co najviciej miere predislo poruchim
a zvysil sa brzdny téinok.

(28)  Vymedzenie pojmov tykajice sa emisii znedistujicich latok motora uvedené v delegovanom nariadeni Komisie
(EU) 2015/96 (3 by sa mali zostladit s prislusnymi definiciami pouzivanymi v stvislosti s necestnymi pojazd-
nymi strojmi. Takisto treba plne zosuladit poziadavky v suvislosti s necestnymi pojazdnymi strojmi stanovenymi
v uvedenom nariadeni s poziadavkami stanovenymi v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68[ES (%) a s
predpisom EHK OSN ¢. 96.

(29) S ciefom zvysit zrozumitelnost a jasnost delegovaného nariadenia (EU) & 1322/ 2014, delegovaného nariadenia
(EU) 2015/96, delegovaného nariadenia (EU) 2015/68 a delegovaného nariadenia (EU) 2015/208 treba opravit
niektoré redakéné chyby, protire¢enia a nesprdvne odkazy.

(30) V prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 167/2013 tykajicej sa poziadaviek na tcely typového schvalenia EU vozidiel by
sa mali v pripade potreby stanovit poziadavky na funkénti bezpe¢nost dalsich kategérii vozidiel.

(31) Nariadenie (EU) & 167/2013 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenit.

(32)  Delegované nariadenie (EU) ¢. 1322/2014, delegované nariadenie (EU) 2015/96, delegované nariadenie (EU)
2015/68 a delegované nariadenie (EU) 2015/208 by sa preto mali zodpovedajiicim sposobom zmenit a opravit.

" Delegovane nariadenie Komisie (EU) 2015/68 z 15. oktGbra 2014, ktorym sa dopliia nariadenie Europskeho parlamentu a Rady
(EU) & 1672013, pokial ide o poziadavky tykajice sa brzdenia vozidiel na tcely typového schvilenia polnohospoddrskych
a lesnych vozidiel (U. v. EU L 17, 23.1.2015, s. 1).

(%) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/96 z 1. oktébra 2014, ktorym sa doplita nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 167/2013, pokial ide o poziadavky na environmentdlne vlastnosti vozidiel a vykon pohonnej jednotky polnohospodirskych
a lesnych vozidiel (U. v. EU L 16, 23.1.2015, s. 1).

(}) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68/ES zo 16. decembra 1997 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov,
ktoré sa tykajii opatreni voci emisidm plynnych a tuhych znecistujiicich litok zo spalovacich motorov instalovanych v necestnych
pojazdnych strojoch (U. v. ES L 59, 27.2.1998, s. 1).



L 2774 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 13.10.2016

(33) KedZe nariadenie (EU) & 167/ 2013, delegované nariadenie (EV) & 1322/2014, delegované nariadenie (EV)
2015/96, delegované nariadenie (EU) 2015/68 a delegované nariadenie (EU) 2015/208 st uz priamo uplatnitelné
a zmeny tychto aktov zahffiajii viacero oprdv, malo by toto nariadenie nadobudnit Géinnost ¢o najskor,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Zmeny nariadenia (EU) & 167/2013 o schvalovani polnohospodirskych a lesnych vozidiel a o dohfade nad
trhom s tymito vozidlami

Priloha I k nariadeniu (EU) ¢. 167/2013 sa meni v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) & 1322/2014

Delegované nariadenie (EU) ¢. 13222014 sa meni v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.
Cldnok 3
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) 2015/96
Delegované nariadenie (EU) 2015/96 sa men takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:

a) Prvd veta a Uvodnd veta nahrddzaji takto:

,Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov uvedené v prilohe XXXIIl k delegovanému nariadeniu
Komisie (EU) 2015/208 (*). Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/208 z 8. decembra 2014, ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokial ide o poZziadavky na funkcnd bezpecnost vozidiel na dcely
typového schvélenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 42, 17.2.2015, s. 1).

b) Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. systém dodatocnej tpravy vyfukovych emisii znecistujticich latok’ je prechod vyfukovych plynov cez zariadenie
alebo systém, ktorého tcelom je chemicky alebo fyzicky zmenif emisie znecistujicich litok pred ich vypus-
tenim do atmosféry, vritane katalyzdtorov, filtrov pevnych castic alebo akéhokolvek iného komponentu,
systému alebo samostatnej technickej jednotky sliziacej na zniZenie alebo tipravu vyfukovych emisii plynnych
a tuhych znedistujicich litok z motora;*

¢) Body 4 a 5 sa nahrddzaju takto:

4. ,zariadenie na reguldciu znelistovania“ je komponent, systém alebo samostatnd technickd jednotka, ktord je
sucastou systému dodatocnej tpravy vyfukovych emisii znecistujicich ldtok;

,5. nahradné zariadenie na reguldciu znecistovania‘ je komponent, systém alebo samostatnd technickd jednotka,
ktord ma ciasto¢ne alebo tiplne nahradit systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych emisii znedistujicich latok vo
vozidle typovo schvdlenom v stlade s nariadenim (EU) ¢. 167/2013 a tymto nariadenim;”

d) Bod 12 sa nahrddza takto:

,12. Cisty vykon‘ je vykon motora dosiahnuty na skiiobnom zariadeni na konci klukového hriadela alebo jeho
ekvivalent pri zodpovedajicich otdckach motora s pomocnymi zariadeniami uvedenymi v tabulke 1 prilohy
4 k predpisu EHK OSN ¢. 120 sérii zmien 01 (*), merany pri referenénych atmosférickych podmienkach.

) U. v. EUL 166, 30.6.2015, s. 170.“
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2. Clinok 4 sa menf takto:
a) Odsek 2 sa nahradza takto:

2. Typové schvilenie tykajice sa poziadaviek na vyfukové emisie znecistujticich litok a vonkajsiu hladinu
zvuku mozu predlzit schvalovacie trady na rozne varianty a verzie vozidla a typy motorov a radov motorov za
predpokladu 7e parametre variantu vozidla, verzie vozidla, pohonnej jednotky a zariadenia na reguldciu znedis-
tovania maji rovnaky Vykon alebo zostdvajii v medziach limitnych hodnot a hladin stanovenych v ¢lanku 19
ods. 3 a 4 nariadenia (EU) & 167/2013.¢

b) V odseku 3 sa pismend a) a b) nahrddzaji takto:

,a) parametre typu motora alebo radu motorov stanovené v prilohe I k smernici 97/68/ES a v bode 9.1 prilohy
I k tomuto nariadeniu;

b) systém dodatocnej Gpravy vyfukovych emisii znecistujiicich latok motora, ako je uvedené v bode 6.10 prilohy
I k smernici 97/68/ES a v bode 9.1.10 prilohy I k tomuto nariadeniu a v bode 3.2 prilohy Il k tomuto
nariadeniu;”

¢) V odseku 4 sa pismend d), ¢) a f) nahrddzaji takto:

,a) pokial ide o referencné paliva, poziadavky uvedené v prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 120 série zmien 01
alebo prilohe V k smernici 97/68/ES;

b) pokial ide o zariadenia na reguldciu znecistovania, ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania, poZiadavky
uvedené v doplnku 5 prilohy III k smernici 97/68|ES;

¢) pokial ide o sktsobné vybavenie, poziadavky uvedené v prilohe Il k smernici 97/68/ES.
3. V ¢lanku 7 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Okrem p021adaV1ek uvedenych v prvom odseku zabezpeCuje vyrobca, ako sa to vyzaduje v kapitole XV
nariadenia (EU) ¢. 1672013 a ¢lanku 8 delegovaného nariadenia Komisie (EU) ¢. 1322/2014 (*), nediskriminaény
pristup k informacidm o opravich a ddrzbe vozidla na to, aby alternativne typové schvalenie bolo rovnocenné so
schvédlenim podla tohto nariadenia.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢ 1322/2014 z 19. septembra 2014, ktorym sa dopliia a menf nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokial ide o konstrukciu vozidla a vieobecné poziadavky na
schvalovanie polnohospodarskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 364, 18.12.2014, s. 1).1

4. Clanok 9 sa nahradza takto:

,Cldnok 9
Meranie hladiny vonkajsieho zvuku

1. Technické sluzby meraji hladinu vonkajsicho zvuku pohybujiicich sa polnohospodarskych a lesnych vozidiel
kategérie T vybavenych pneumatikami a kategérie C vybavenych pdsmi na tcely typového schvélenia v sdlade so
skisobnymi podmienkami a metédami uvedenymi v bode 1.3.1 prilohy IIL

2. Skasobné podmienky a metédy uvedené v bode 1.3.2 prilohy II sa takisto vykonaji v pripade
polnohospodérskych a lesnych vozidiel kategérie T a C v pokoji vybavenych pdsmi a vysledky zaznamenajia
technické sluzby v stilade s ustanoveniami bodu 1.3.2.4 prilohy IIL

3. Technické sluzby meraji hladinu vonkajsieho hluku polnohospodarskych a lesnych vozidiel kategérie C vyba-
venych husenicovymi pasmi na tcely typového schvélenia v siulade so skiSobnymi podmienkami a metédami
v pokoji uvedenymi v bode 1.3.2 prilohy IIL
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8.

9.

4. Skusobné podmienky a metédy uvedené v bode 1.3.3 prilohy III sa vykonaji v pripade polnohospodérskych
a lesnych vozidiel kategérie C vybavenych hiisenicovymi pasmi a vysledky zaznamenaja technické sluzby.”

. Cldnok 10 sa nahradza takto:

,Cldnok 10
Poziadavky na vykon pohonnej jednotky

Na vyhodnotenie vykonu pohonnej jednotky polnohospodarskych a lesnych vozidiel sa vykond meranie Cistého
vykonu, kratiacecho momentu motora a 3pecifickej spotreby paliva v stlade s predpisom EHK OSN ¢. 120 série
zmien 01.°

. V ¢ldnku 11 ods. 4 sa prvd veta nahrddza takto:

,Na tcely typového schvalovania sa ddtumy stanovené v clinku 9 ods. 3¢, ¢linku 9 ods. 3d a ¢lanku 9 ods. 4a
smernice 97/68/ES pre polnohospodarske a lesné vozidld kategdrii T2, T 4.1 a C2, ako sa stanovuje v ¢ldnku 4 ods.
3, 6 a 9 nariadenia (EU) & 167/2013 a vybavenych motormi kategérie L a R odkladaji o 3 roky.*

. Clanok 12 sa nahrddza takto:

,Cldnok 12
Postupy typového schvilenia EU

Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 11, ak o to vyrobca poziada, vndtrostdtne orgdny nesmt z dovodov sdvisiacich
s emisiami vozidiel odmietnut udelenie typového schvalenia EU alebo vniitrotatneho typového schvalenia pre novy
typ vozidla, alebo zakazat registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky novych vozidiel a predaj alebo pouzivanie
novych motorov, pokial prislusné vozidlo alebo motory st v stlade s nariadenim (EU) & 167/2013 a vykondvacim
nariadenim Komisie (EU) 2015 [504 (*).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2015/504 z 11. marca 2015, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1672013, pokial ide o administrativne poziadavky na tcely typového schvdlenia
polnohospodarskych a lesnych vozidiel a dohladu nad trhom s tymito vozidlami (U. v. EU L 85, 28.3.2015,
s. 1).°

V ¢ldnku 14 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Odchylne od ¢lanku 4 ods. 1 v stvislosti s emisiami znedistujiicich ldtok ¢lenské stity na Ziadost vyrobcu
povolia uvddzat na trh obmedzeny pocet vozidiel vybavenych motormi, ktoré splfaji poziadavky clanku 9 smernice
97/68/ES podla schémy flexibility v silade s ustanoveniami prilohy V k tomuto nariadeniu, pod podmienkou, zZe
schvalovaci trad udelil prislusné povolenie na uvedenie do prevadzky.”

Prilohy I az IV sa menia v stlade s prilohou III k tomuto nariadeniu.

Cldnok 4
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) 2015/68

Delegované nariadenie (EU) 2015/68 sa meni takto:

1.

Clanok 2 sa men{ takto:
a) Prvd veta a Uvodnd veta nahrddzaji takto:
,Na tcely tohto nariadenia sa uplathuje vymedzenie pojmov uvedené v c¢lanku 2 a prilohdch XII a XXXIII

k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2015/208 (*). Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

() Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/208 z 8. decembra 2014, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokial ide o poziadavky na funkénd bezpecnost vozidiel na tcely
typového schvilenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 42, 17.2.2015, 5. 1).*
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b) Bod 5 sa nahrddza takto:

,5. jprevod je ststava komponentov nachddzajicich sa medzi ovlidacom a brzdou, s vynimkou ovlddacich
vedeni, privodnych vedeni a pridavnych vedeni medzi traktormi a fahanymi vozidlami, ktord tieto kompo-
nenty funkéne spdja mechanickymi, hydraulickymi, pneumatickymi alebo elektrickymi prostriedkami, alebo
kombinaciou tychto prostriedkov; ak sa brzdové sila ziskava zo zdroja energie nezavislého od vodica alebo
takyto zdroj brzdovi silu pomaha vyvijat, za sicast prevodu sa povazuje aj zdsoba energie v systéme;*

¢) Bod 17 sa vypusta;
d) Dopliiajii sa tieto body 37 a 38:

,37. zdroj energie’ je zariadenie, ktoré poskytuje energiu potrebni na aktivovanie bfzd, ¢i uz priamo alebo
nepriamo prostrednictvom zdsobnika energie;

38. ,zésobnik energie je zariadenie, v ktorom je uloZend energia, ktorti zdroj energie poskytuje na aktivovanie
alebo uvolnenie bfzd.”

2. Prilohy I az V, VII, VIIL, IX, XI, XIl a XIII sa menia v stlade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 5
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) 2015/208

Delegované nariadenie (EU) 2015/208 sa meni takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a) Bod 5 sa nahrddza takto:

,5. bezne montované pneumatiky’ je typ, resp. typy pneumatik urcené vyrobcom pre dany typ vozidla a $peci-
fikované v informa¢nom dokumente, ktorého vzor je uvedeny v ¢ldnku 2 vykondvacieho nariadenia Komisie
(EU) 2015/504 (*);

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2015/504 z 11. marca 2015, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokial ide o administrativne poziadavky na Gcely typového
schvlenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel a dohladu nad trhom s tymito vozidlami (U. v. EU L 85,
28.3.2015, s. 1).

b) Bod 6 sa nahrddza takto:

,6. bezne montované pdsy je typ, resp. typy pdsov uréené vyrobcom pre dany typ vozidla a 3pecifikované
v informaénom dokumente, ktorého vzor je uvedeny v ¢lanku 2 vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504;

¢) Bod 12 sa nahrddza takto:

,12. naloZené vozidlo' je vozidlo naloZené do svojej technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti nalozeného
vozidla;“

d) Dopliia sa tento bod 13:

,13. kabina' je uzavrety priestor pre obsluhu, ktorym je obsluha obklopend prostrednictvom fyzickych bariér
a ktory brani volnému priechodu vonkajsicho vzduchu do priestoru pre obsluhu.”

2. V ¢anku 5 sa odsek 3 nahradza takto:

»3. Metédy merania a vysledky skaSok sa oznamuji schvalovaciemu dradu vo forme skasobného protokolu
stanoveného v ¢lanku 9 vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504.

3. Prilohy I, III, V, VII, X, XII az XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV az XXXI, XXXIIl a XXXIV sa menia v stlade s prilohou
V k tomuto nariadeniu.
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13.10.2016

Cldnok 6

Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobtda t¢innost diilom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 14. jtla 2016

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1

Priloha I k nariadeniu (EU) ¢. 167/2013 sa meni takto:

1. V riadku & 6 sa do pola zodpovedajiiceho stipcu ,Odkaz na regulacny akt* vkladd tito skratka:
~RVESRY

2. V riadku ¢. 9 sa tdaj zodpovedajtici kategérii vozidiel T3a nahrddza pismenom ,X*

3. V riadku ¢. 17 sa udaj zodpovedajici kategérii vozidiel T3b nahrddza pismenom ,X

4. V riadku ¢ 23 sa ddaje zodpovedajice kategbridm vozidiel T3a a T3b nahrddzajii pismenom ,X*
5. V riadku ¢. 30 sa tdaje zodpovedajiice kategéridm vozidiel Ca a Cb nahrddzaji pismenom ,X
6. V riadku ¢. 34 sa do pola zodpovedajiceho kategérii vozidiel T3b vkladd toto pismeno:

X
WA
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PRILOHA I

Prﬂohy I, V, VIII, IX, X, XIII az XVIII, XXI az XXIV, XXVI az XXIX k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 1322/2014 sa
menia takto:

1. Priloha III sa meni takto:

a) V bode 5.2 sa tabulka 1 nahrddza takto:

,Tabulka 1
Zoznam poziadaviek, ktoré mézu byt predmetom virtudlneho skdsania
Odka:/znn; adll(etlego- Cislo prilohy Poziadavky Obmedzenia/pripomienky
nariadenie (EU) IX opakované alebo prerusované oddiel B4
¢ 1322/2014 prevratenie v pripade bo¢ného
prevratenia uzkorozchodného
traktora s ochrannym rdmom
namontovanym pred sedadlom
vodica
nariadenie (EU) XV poziadavky uplatiiované na prie- | iba poZiadavky tykajice sa rozmerov
& 1322/2014 stor pre obsluhu a na pristup na a umiestnenia
miesto vodica
nariadenie (EU) VI poziadavky tykajice sa zorného | iba poziadavky tykajiice sa rozmerov,
2015/208 pola a stieracov celného skla umiestnenia a viditelnosti
nariadenie (EU) IX poziadavky na spitné zrkadld iba poziadavky tykajice sa rozmerov,
2015/208 umiestnenia a viditelnosti
nariadenie (EU) X1 poziadavky na zariadenia na iba poziadavky tykajice sa rozmerov,
2015/208 osvetlenie umiestnenia a viditelnosti v bode 5
a 6 (s vynimkou kolorimetrickych
a fotometrickych poziadaviek)
nariadenie (EU) XIII poziadavky na ochranu posadky Cast 2
2015/208 vozidla vratane vnitorného vyba- | iba poziadavky tykajiice sa rozmerov
venia, opierok hlavy, bezpecnost- | vritane presného tvaru a umiestnenia
nych pésov a dveri vozidla
nariadenie (EU) X1v poziadavky na exteriér vozidla | iba poziadavky tykajice sa rozmerov
2015/208 a prislusenstvo vratane presného tvaru a umiestnenia“

b) Bod 6.2.2 sa nahrddza takto:

,6.2.2. Overovaci proces matematického modelu

Matematicky model sa overi porovnanim s podmienkami skuto¢nej skasky. Vykond sa fyzickd skaska so
zdmerom porovnat vysledky ziskané pri pouziti matematického modelu s vysledkami fyzickej skuasky.
Musi sa dokdzat porovnatelnost vysledkov skasky. Na tento Géel vyrobca poskytne technickej sluzbe
korela¢nti spravu, ktord obsahuje informécie o matematickom modeli a koreldciu medzi vysledkami
ziskanymi na zdklade tohto modelu a vysledkami ziskanymi fyzickymi skaskami v stlade so schémou
uvedenou v bode 6.1. Vyrobca alebo technickd sluzba vypracuje spravu o overeni, potvrdzujicu zhodu
s matematickym modelom, a predlozi ju schvalovaciemu tradu. Na akikolvek zmenu matematického
modelu alebo softvéru, ktord moze zrusit platnost spravy o overeni, musi byt upozorneny schvalovaci
trad, ktory moze vyzadovat vykonanie nového overovacieho procesu. Na obrizku 1 v bode 7 sa
nachddza diagram overovacieho procesu.”
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¢) Vkladaju sa tieto body 6.2.7 a 6.2.8:

,6.2.7. Schvalovaci postup pri vyuZzivani virtudlnych skdsok

Splnenie poziadaviek stanovenych v tabulke 1 bodu 5.2 mozno preukdzat postupmi virtudlnych skasok,
len ak boli vykonané podla matematického modelu overeného podla poziadaviek stanovenych v bode
6.2.2. Uplatnenie a obmedzenia modelu sa dohodnti s technickou sluzbou a podlichaji schvéleniu
schvalovacim dradom.

6.2.8. Skusobny protokol z virtudlnej skisky

Skasobny protokol o vysledkoch virtudlnej skasky predklada technickd sluzba. Skasobny protokol by mal
byt konzistentny s korelacnou sprdvou a spravou o overeni a musi obsahovat prinajmensom tieto
polozky: zostavenie virtudlneho prototypu, vstupy do simuldcie a vysledky simuldcie stvisiace s technic-
kymi poziadavkami.”

2. Priloha V sa meni takto:

a)

Vkladé sa tento bod 4.4
+4.4. Bod 4.1.2 sa uplatiluje od 1. 7. 2021.

Na vyrobcov vozidiel kategérii R a S, ktor{ na acely diagnostiky alebo preprogramovania svojich vozidiel
nepouzivaji diagnostické ndstroje ¢i fyzickd alebo bezdrotovii komunikdciu s palubnou elektronickou
riadiacou jednotkou (jednotkami), sa vSak vztahuje vynimka zo splnenia povinnosti uvedenych v bode
4.1.2.°

Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,6.2. Vozidld, systémy, komponenty a samostatné technické jednotky, na ktoré sa vztahuje bod 6.1, st uvedené
na webovej stranke vyrobcu s informdciami o opravich a udrzbe.”;

V doplnku 1 sa body 2.5 a body 2.5.1 az 2.5.4 nahrddzaji takto:

,2.5. Preprogramovanie a diagnostika riadiacich jednotiek na dcely napr. rekalibricie po oprave alebo nahrania
softvéru do nahradnej ECU alebo prekédovania alebo opitovnej inicializacie nahradnych dielov alebo
komponentov, musia umoznit vyuzivanie neznackového hardvéru.

2.5.1. Preprogramovanie alebo diagnostika (komunika¢né rozhranie PC-VCI) sa od 1. 7. 2021 vykonavaji
v sdlade s normou ISO 22900-2, SAE J2534 alebo TMC RP1210.

Prvy odsek sa vSak od 1. 7. 2023 vztahuje na tychto vyrobcov:
a) vyrobcovia vozidiel kategérii R a S;

b) vyrobcovia vozidiel kategrii T a C, ktorych produkcia je nizsia ako obmedzenia stanovené v bode 6.1
tejto prilohy;

¢) vyrobcovia systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktorych produkcia je
nizsia ako obmedzenia stanovené v bode 6.1 tejto prilohy.

2.5.2. Mozno pouzit aj siet Ethernet, sériovy kdbel alebo rozhranie siete LAN (Local Area Network) a alternativne
médid ako CD (Compact Disc), DVD (Digital Versatile Disc) alebo pevné pamitové zariadenie, ale len pod
podmienkou, Ze nie je potrebny Zziadny znackovy komunikacny softvér (napr. ovlddace alebo vymenné
diely) a hardvér. Na overenie kompatibility aplikdcie $pecifickej pre vyrobcu a komunikaéného rozhrania
vozidiel (VCI) v silade s normou ISO 22900-2, SAE J2534 alebo TMC RP1210B pontikne vyrobca bud
overenie nezdvisle vyvinutého VCI alebo informécii a zapozi¢anie akéhokolvek osobitného hardvéru
potrebného na to, aby vyrobca VCI toto overenie vykonal sim. Na poplatky za toto overenie alebo za
informéacie a hardvér sa uplatiiujii podmienky stanovené v ¢lanku 55 nariadenia (EU) & 167/2013.

2.5.3. Koexistencia softvéru vyrobcov vozidiel je zabezpecend od 1. 7. 2021;
prvy odsek sa viak od 1. 7. 2023 vztahuje na tychto vyrobcov:

a) vyrobcovia vozidiel kategérii R a S;
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b) vyrobcovia vozidiel kategérii T a C, ktorych produkcia je nizsia ako obmedzenia stanovené v bode 6.1
tejto prilohy;

¢) vyrobcovia systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktorych produkcia je
nizsia ako obmedzenia stanovené v bode 6.1 tejto prilohy.

2.5.4. Na zabezpecenie komunikdcie medzi vozidlom a diagnostickymi ndstrojmi sa pre fyzické diagnostické
konektory medzi VCI a vozidlom uplatiiuji tieto normy: SAE J1939-13, ISO 11783-2, ISO 15031-3
a ISO 13400-4.%

3.V prilohe VIII sa obrdzok 4.3.b nahrddza takto:
,Obrdzok 4.3.b
ROPS s dvomi stipikmi
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VYSVETLIVKY
1 - vztazny bod sedadla (SIP)
2 — SIP, pozdizna stredovd rovina
3 — bod posobenia druhého pozdiineho zatazenia spredu alebo zozadu
4 - bod posobenia pozdizneho zatazenia zozadu alebo spredu®;
4. V oddiele B1 prilohy IX sa bod 3.1.4.3.3 nahrddza takto:

,3.1.4.3.3. Pocitatovy program (BASIC) na urenie opakovaného alebo prerusovaného priebehu prevritenia pri
bo¢nom prevriteni tGzkorozchodného traktora s ochrannou konstrukciou namontovanou vpredu, je
opisany v oddiele B4, s prikladmi 6.1 az 6.11.%

5. V oddiele B2 prilohy X sa bod 4.2.1.6 nahrddza takto:
,4.2.1.6. Dodato¢né skiisky ndrazom

Ak sa pocas skasky ndrazom objavia praskliny alebo trhliny, ktoré nemozZno povazovat za zanedbatelné,
musi sa vykonat druhd, podobnd skaska, ale s vyskou pddu:

H = (Hx10 ') (12+4a) (1+ 2a)""

ihned po skaskach ndrazom, pri ktorych sa tieto praskliny alebo trhliny objavili, pricom ,a‘ je pomer trvalej
deformécie (Dp) k pruznej deformdcii (De):

a = Dp/De

ako bolo namerané v bode ndrazu. Dodato¢nd trvald deformdcia sposobend druhym ndrazom nesmie
presiahnut 30 % trvalej deformécie sposobenej prvym ndrazom.
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Aby dodato¢na skiisku bolo mozné vykonat, je potrebné odmerat pruznit deformaciu pocas vsetkych
skisok ndrazom.”

6. Priloha XIIT sa meni takto:
a) Bod 1.3 sa nahrddza takto:
»1.3. Meraci pristroj

Pouzije sa presny zvukomer, ktory splia poZiadavky normy Medzinrodnej elektrotechnickej komisie IEC
61672-1:2013 Elektroakustika. Zvukomery. Cast 1: Specifikacie. Meranie sa vykond s frekvenénym vdzenim
siete v stlade s krivkou A pri nastaveni, ktoré poskytuje pomalt odozvu, ako je popisané v publikdcii
IEC.*

b) Vkladaja sa tieto body 1.3.1, 1.3.2 a 1.3.3:

,1.3.1. Zariadenie sa pravidelne kalibruje, pokial je to mozné, tak pred kazdym meranim.

1.3.2. Primerany technicky opis meracicho zariadenia sa uvedie v skd$obnom protokole.

1.3.3. V pripade kolisajiicich od¢itanych hodnét sa berie do Gvahy priemer maximalnych hodnot.”;
¢) V bode 2.2.1 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Membrana mikrofénu musi smerovat dopredu a stred mikrofénu musi byt 790 mm nad a 150 mm pred
referencnym bodom sedadla (S), ako je opisané v doplnku 8 k prilohe XIV. Musi sa zabranit nadmernej vibrécii
mikrofénu.”

d) V bode 3.2.1 sa druhy odsek nahrddza takto:
,Membrana mikrofénu musi smerovat dopredu a stred mikrofénu musi byt 790 mm nad a 150 mm pred
referencnym bodom sedadla (S), ako je opisané v doplnku 8 k prilohe XIV. Musi sa zabranit nadmernej vibracii
mikrofénu.”

7. Priloha XIV sa meni takto:

a) V tabulke v bode 1.14 sa piaty riadok nahrddza takto:

,Trieda I traktory s pohotovostnou hmotnostou do 3 600 kg;“

b) V bode 2.6.2 sa prva zardzka nahrddza takto:
,— pre meranie dizky: £ 0,5 %,
¢) Bod 3.5.3.2.7 sa nahrddza takto:
,3.5.3.2.7. Merania v bode pripojenia sedadla a na samotnom sedadle sa vykonavaju pocas tej istej jazdy.

Na meranie a zaznamendvanie vibracii sa pouzije akcelerometer, meraci zosiliiova¢ a magnetofén,
elektronicky systém zberu ddajov alebo mera¢ vibrdcif s priamym od¢itanim hodnot. Pre uvedené
pristroje platia $pecifikdcie stanovené v bode 3.5.3.3.2 az 3.5.3.3.6."

d) Bod 3.5.3.3.4 sa nahrddza takto:
»3.5.3.3.4. Magnetofon alebo elektronicky systém zberu ddajov

Ak sa pouziva magnetofon alebo elektronicky systém zberu tddajov, jeho maximalna chyba repro-
dukcie musi byt + 3,5 % v frekvenénom rozsahu 1 az 80 Hz, a to aj pri zmene rychlosti pasky pocas
prehravania pri analyze.”

e) Doplna sa tento oddiel 4:

,4. Dodato¢né podmienky na wicely typového schvilenia komponentu EU v pripade sedadla

Na ziskanie typového schvélenia komponentu EU musi sedadlo okrem poziadaviek stanovenych v oddieloch
2 a 3 spliat aj tieto podmienky:

a) rozsah nastavenia podla hmotnosti vodica je minimdlne 50 az 120 kg;

b) zmena uhlu sklonu namerand pri skaske bocnej stability neprekro¢i 5%
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¢) ani jedna z hodnét uvedenych v bode 3.5.3.3.7.2 neprekroci 1,25 m/s?;
d) pomer uvedeny v bodoch 3.5.7.4 a 3.5.7.5 nie je vys§i ako 2.
f) V doplnku 5 sa pozndmka pod ¢iarou (2) nahrddza takto:

,(2) Sklon smerom k zadnej Casti plochy zatazenej osadeného caldnenia sedadla musi byt vzhladom na hori-
zontdlu 3° az 12°, pri merani so zataZovacim zariadenim v stlade s doplnkom 8. Vyber uhla sklonu v tejto
triede zdvisi od polohy sedenia.’;

) V doplnku 8 sa dopliia tento bod 2.1:
,2.1. Nastavenie polohy sedadla

Na ticely prilohy XV sa referenény bod sedadla (S) ziskava pri sedadle nastavenom v najzadnejsej pozdlinej
polohe a v strednej polohe vyskového nastavenia. Sedadld s odpruzenim, vrtane nastavitelnych podla
hmotnosti vodi¢a, musia byt nastavené v strede drdhy pruzenia.‘

8. Priloha XV sa meni takto:

a) V tabulke v bode 4.2 sa treti riadok nahrddza takto:

Lvyska: minimdlne 125 mm,*

b) V bode 4.2.1 sa druhd veta nahrddza takto:

,Vertikdlna a horizontdlna vzdialenost medzi po sebe nasledujicimi schodikmi nesmie byt mensia ako 150 mmy;
s povolenou toleranciou 20 mm medzi schodikmi.“

¢) V doplnku 1 sa obrdzok 6 nahrddza takto:

,Obrdzok 6
(Zdroj: EN ISO 4254-1 ¢. 4.7)
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9. V prilohe XVI sa v bode 1 tabulka 1 meni takto:

a) Druhy riadok sa nahrddza takto:

SO 500-1:2014() X - Xy) Xy Xy X

b) Pozndmka pod Ciarou (***) sa vypusta;
10. V prilohe XVII sa bod 2.6 nahrddza takto:

,2.6. Tieto zabezpecovacie zariadenia musia byt pevne pripojené bud ku konstrukeii traktora alebo k ochrannému
zariadeniu:

a) zariadenia na zabezpecenie spojovacich prvkov s moznostou rychleho uvolnenia;
b) komponenty ochrannych zariadeni, ktoré sa otvérajii bez pomoci ndradia.”;
11. V prilohe XVIII sa bod 3.4 nahrddza takto:
,3.4. Vysledok skiisky
Podmienka prijatelnosti
Trvald deformdcia akéhokolvek komponentu systému a oblasti ukotvenia je prijatelnd pri posobeni sil uvede-
nych v bodoch 3.1 a 3.2. Nesmie vSak dojst k ziadnemu zlyhaniu, ktoré by umoznilo uvolnenie systému

bezpecnostného pdsu, zostavy sedadla alebo blokovacieho mechanizmu nastavenia sedadla.

Zariadenia pre nastavovanie alebo blokovanie sedadla nemusia byt po pdsobeni skiisobného zatazenia pouzi-
telné.“

12. V prilohe XXI sa bod 2.2 nahrddza takto:
,2.2. Casti vyfukového potrubia, ktoré st pri beznej prevddzke v dosahu obsluhy traktora, ako je uvedené v bode
6.1 prilohy XVII, musia byt chranené ich od¢lenenim, krytom alebo mriezkou, aby sa predislo pripadnému
ndhodnému kontaktu s horticimi povrchmi.;
13. Priloha XXII sa meni takto:

a) V bode 2 sa pismeno ag) nahrddza takto:

,ag) informdcie o umiestneni mazaci bodov a o bezpe¢nom mazacom procese a mazacich intervaloch (denne/
mesacnefrocne);";

b) V bode 3 sa pismeno g) nahrddza takto:

,g) informdcie o maximdlnej zdvihovej kapacite trojbodového zdvihacieho mechanizmu a informacie, ako
upevnit trojbodovy zdvihaci mechanizmus bo¢ne a vertikdlne pri jazde po cestnych komunikacidch;*;

¢) V bode 3 sa pismeno 1) nahrddza takto:
o) informdcie o pouzivani nédstrojov s vyvodovymi hnacimi hriadelmi a upozornenie, Ze technicky mozny
sklon hriadelov zévisi od tvaru a velkosti hlavného krytu a volného priestoru, a to vrdtane pokynov
a osobitnych upozorneni tykajticich sa:
i) pripdjania a odpdjania vyvodového hriadela;
ii) pouZivania zariaden{ alebo strojov pripojenych k zadnému vyvodovému hriadelu;

iii) pripadného pouzitia vyvodovych hriadelov typu 3 s mensimi rozmermi a dosledkov a rizik vyplyvajicich
zo zmen$eného rozmeru ochranného krytu;*;

14. Priloha XXIII sa meni takto:
a) V bode 1.2 sa prva veta nahrddza takto:

,Ovlada¢ musia splnat prislusné uplatnitelné poziadavky uvedené v bodoch 1.2.1 az 1.2.4, pokial ide o montaz,
umiestnenie, obsluhu a oznacenie ovladacov.”
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b) V bode 1.2.3 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Aby sa predislo pomyleniu vodica, spojkovy, brzdovy a plynovy peddl musia mat rovnaki funkciu a usporia-
danie ako na motorovom vozidle s vynimkou:

a) vozidiel vybavenych obkroénym sedadlo a riadidlami, ktoré sa povazuji za splfajiice poziadavky normy EN
15997:2011 tykajtce sa ovladania plynu a ru¢ného ovlddania spojky;

b) vozidiel kategérie T alebo C, ktoré na svoj pohyb potrebuji trvalt aktiviciu pravého pedalu (napr. vozidld
vybavené plynovym peddlom a prevodovkou s plynule menitelnym prevodom alebo vozidld s dvomi samo-

statnymi peddlmi na jazdu dopredu a dozadu a hydrostatickou prevodovkou);

¢) vozidiel kategérie C s maximédlnou konstrukénou rychlostou niz$ou ako 15 km/h, vybavenych ru¢ne ovlida-
nymi pdkami na ovlddanie diferencidlneho riadenia.”;

¢) Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Identifika¢né symboly pouzivané na ovlddacoch musia byt v stlade s poziadavkami stanovenymi v oddiele
1 prilohy XXVL*

d) Bod 3.1.1 sa nahrddza takto:

,3.1.1. V pripade vozidla vybaveného hydrostatickym prevodom alebo prevodom s hydrostatickym kompo-
nentom sa poZziadavka stanovend v bode 3.1, a to Ze motor nemozno nastartovat, ak nie je zosliapnutd
spojka, vyklada tak, Ze motor nemozno nastartovat, pokial ovldda¢ prevodu nie je v neutrdlnej polohe
alebo odtlakovany.

€) Bod 3.2 sa nahrddza takto:
,3.2. Ak obsluha vozidla stojaca na zemi (napr. vedla traktora) moZe motor nastartoval a zdroveri splnit
poziadavky zarucujiice bezpecné nastartovanie motora v stilade s bodom 3.1, na nastartovanie motora
sa musi aktivovat eSte jeden dodato¢ny ovlddac.”

f) Vklada sa tento bod 3.3:

,3.3. Svorky Startéra motora musia byt chrdnené pred premostenim jeho solenoidu jednoduchymi ndstrojmi
(napr. skrutkovacom).”;

g) Bod 7.3 sa nahradza takto:

,7.3. Vyvodovy hriadel musi byt vidy mozné vypnaf z miesta vodica. Tato poziadavka sa uplatiuje aj na
vonkaj$i ovldda¢, resp. ovlddace vyvodového hriadela, ak st namontované. Ovlida¢ vypnutia je vzdy
prioritnym ovlddacom.”;

h) Bod 7.4 sa nahrddza takto:
,7.4. Dodato¢né poziadavky na vonkajsi ovladac, resp. ovlddace vyvodového hriadela, ak si namontované*;

i) Doplia sa tento bod 12:

,12. Virtudlne termindly

Ovlédace stvisiace s virtudlnymi termindlmi musia spifiat poziadavky stanovené v prilohe B k norme ISO
15077:2008."

15. Priloha XXIV sa meni takto:
a) Bod 1.3 sa nahrddza takto:

,1.3. Ohybné hydraulické hadice musia byt dobre identifikovatelné a nezmazatelne oznacené v stlade s pozia-
davkami stanovenymi v odseku 13 normy ISO 17165-1:2007.%

b) Bod 4.2 sa nahrddza takto:

»4.2. Mazacie miesta musia byt na vozidle jasne oznacené symbolmi, obrazkami, piktogramami alebo farebnym
kédovanim a ich umiestnenie a pokyny na pouzitie musia byt uvedené v navode na obsluhu.”;
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16. Priloha XXVI sa meni takto:
a) Oddiel 3 sa nahrddza takto:

,3. Hydraulické spojky

Hydraulické ventily a spriahadld na hydraulickych ventiloch vzadu, vpredu alebo naboku traktora, ako aj smer
prietoku a prevadzkové rezimy, musia byt oznacené farebnym kédovanim afalebo ¢islicami uvedenymi na
trvanlivych $titkoch odolnych proti olejom, palivim, opotrebovaniu a chemickym latkam, ako st hnojivd; ich
umiestnenie, oznacenie a pokyny na pouZzitie musia byt uvedené v ndvode na obsluhu.”

b) Oddiel 5 sa nahrddza takto:

,5. Dodato¢né vystrazné signdly tykajice sa brzdenia

Traktory musia byt vybavené optickou vystraznou signalizdciou porich a chyb bfzd v stlade s bodmi
2.2.1.29.1.1 az 2.2.1.29.2.1 prilohy I k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 201568 (¥).

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/68 z 15. oktébra 2014, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013, pokial ide o poziadavky tykajice sa brzdenia vozidiel na tcely
typového schvdlenia polnohospoddrskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 17, 23.1.2015, s. 1).

17. V prilohe XXIX sa oddiel 2 nahrddza takto:

,2. Poziadavky na kabinu
2.1. Vozidli kategérie T a C vybavené kabinou musia spliaf normu EN 15695-1:2009.

2.2. Vozidla kategérii T a C, ktoré podla vyhldsenia vyrobcu poskytuji ochranu pred nebezpe¢nymi latkami, musia
byt vybavené kabinou tdrovne 2, 3 alebo 4 v stlade s vymedzenim a poziadavkami uvedenymi v norme EN
15695-1:-2009 (napr. vozidlo, ktoré poskytuje ochranu pred pripravkami na ochranu rastlin, z ktorych sa
uvolTiujd vypary, ktoré moézu pre obsluhu predstavovat riziko alebo sposobit ujmu, musi mat kabinu drovne
4=
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PRILOHA III

Prilohy I a7 IV k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/96 sa menia takto:
1. Priloha I sa meni takto:
a) Body 2.2 a 2.3 sa nahrddzaju takto:

,2.2. K ziadosti o typové schvdlenie sa musi pripojit informacnd zlozka v silade s ¢linkami 2 a 6 vykondvacieho
nariadenia (EU) 2015/504.

2.3. Motor zodpovedajici charakteristikim typu motora alebo zdkladného motora opisané v prilohdch I a 1I
k smernici 97/68/ES sa predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok.“

b) V oddiele 4 sa tret{ odsek nahrddza takto:

,Informaéné dokumenty o typovom schvéleni musia byt v stlade s ¢linkom 2 vykondvacieho nariadenia (EU)
2015/504.

¢) Oddiel 6 sa nahrddza takto:
,6. Zhoda vyroby

Okrem ustanoveni ¢lanku 28 nariadenia (EU) ¢ 167/2013, cldnku 7 delegovaného nariadenia (EV)
¢. 1322/2014 a prilohy IV k delegovanému nariadeniu (EU) ¢. 13222014 sa zhoda vyroby motorov
musi kontrolovat v stilade s ustanoveniami oddielu 5 prilohy I k smernici 97/68/ES.”

d) Oddiel 8 sa nahrddza takto:
,8. Dohlad nad trhom

So zretelom na ¢lanok 7 nariadenia (EU) ¢. 167/2013 sa dohlad nad trhom vykondva v silade s ¢ldnkami 4,
6 a 10 vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504 a prilohami III, V a IX k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2015/504.«

e) Dodatok sa meni takto:
i) V oddiele 1 sa pismeno c) nahrddza takto:
,¢) znacka typového schvilenia EU v stlade s ¢linkom 5 vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504.¢
ii) Bod 6 sa nahrddza takto:

,6. Presné umiestnenie znaciek motora musi byt deklarované v informacnom dokumente podla clinku 2
vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504.°

2. Priloha II sa meni takto:
a) Body 2.1.2 a 2.1.3 sa nahrddzaja takto:

,2.1.2. K Ziadosti musi byt pripojeny informa¢ny dokument v sdlade s ¢lankom 2 vykonavacieho nariadenia (EU)
2015/504.

2.1.3. Vyrobca musi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skisok predlozit motor
polnohospodarskych a lesnych vozidiel zodpovedajici charakteristikim typu motora alebo zdkladného
motora v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu a prilohou II k smernici 97/68/ES.
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b) Bod 2.2.2 sa nahrddza takto:

,2.2.2. K Ziadosti sa pripoji informacny dokument podla vzoru stanoveného v ¢ldnku 2 vykondvacieho nariadenia
(EU) 2015/504 a kopia osvedéenia o typovom schvéleni EU pre motor alebo rad motorov, a pripadne aj
pre systémy, komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré si namontované na type
polnohospodarskych a lesnych vozidiel.“

¢) Body 3.2.1 a 3.2.2 sa nahrddzaja takto:

,3.2.1. podtlak pri nasdvani nesmie prekro¢it maximalny povoleny podtlak nasdvania stanoveny pre typovo
schvaleny motor;

3.2.2. protitlak vyfuku plynov nesmie prekro¢it maximdlny povoleny protitlak stanoveny pre typovo schvéleny
motor;*

d) Vklada sa tento bod 3.2.3:

,3.2.3. osobitné podmienky pre montdz motora vo vozidle podla osvedCenia o typovom schvileni motora.“
e) Oddiel 4 sa nahrddza takto:

,4. Schvilenie

Pre akykolvek typ polnohospodirskeho a lesného vozidla vybaveného motorom, pre ktory bolo vydané
osvedcenie o typovom schvaleni EU v siilade s prilohou I k tomuto nariadeniu alebo ekvivalentné typové
schvilenie v stilade s prilohou IV k tomuto nariadeniu, sa vyddva osvedcenie o typovom schvaleni EU
v stlade s prilohou V k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.°

3. Priloha III sa meni takto:
a) Bod 1.3.1.1 sa nahrddza takto:

,1.3.1.1. Stéla rychlost pri priblizeni sa k priamke AA’ musi byt na Grovni troch Stvrtin maximaélnej konstrukénej
rychlosti (vmax) deklarovanej vyrobcom, ktorti mozno dosiahnuf pri najvy$Som prevodovom stupni
pouzivanom pri jazde na ceste.

b) V bode 1.3.1.2.3 sa druhd veta nahrddza takto:

LAk vysledok presiahne maximdlne pripustnd hladinu zvuku pre kategériu skdsaného polnohospodarskeho
a lesného vozidla aspori o 1dB (A), musia sa vykonat dalsie dve merania.“

¢) V bode 1.3.2.4 sa v prvom odseku druhd a tretia veta nahrddzaja takto:

,Otdcky motora sa zaznamenaji v stlade s ustanoveniami clanku 9. Stcasne sa zaznamend aj zafaZenie
polnohospodarskeho a lesného vozidla.“

d) Bod 1.3.3 sa nahrddza takto:
,1.3.3. Ustanovenia na meranie vonkajiecho zvuku vozidiel kategérie C s htsenicovymi pasmi v pohybe

Pre polnohospoddrske a lesné vozidld kategérie C s hisenicovymi pasmi sa hluk v pohybe meria na
vozidlach pri ich pohotovostnej hmotnosti, pohybujticich sa konstantnou rychlostou 5 km/h (£ 0,5 km/h),
s motorom pri menovitych otickach po vrstve vlhkého piesku, ako sa uvddza v bode 5.3.2 normy ISO
6395:2008. Mikrofén sa umiestni v stulade s ustanoveniami bodu 1.3.1. Namerand hodnota hluku sa
zaznamend do skiisobného protokolu.”
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4. Priloha IV sa nahradza takto:

LPRILOHA IV

Uzndvanie alternativnych typovych schvileni

Tieto typové schvélenia a v pripade potreby schvalovacie znacky sa uzndvajii za rovnocenné so schvalenim podla tohto
nariadenia:

1. v pripade motorov kategérii H, I, ] a K (etapa IIIA), ako st uvedené v clanku 9 ods. 3a a 3b smernice 97/68/ES;
1.1. typové schvdlenia v stlade s bodmi 3.1, 3.2 a 3.3 prilohy XII k smernici 97/68/ES;

1.2. typové schvilenia etapy IIIA v sdlade so smernicou 97/68/ES;

2. v pripade motorov kategérii L, M, N a P (etapa IIIB), ako s uvedené v ¢lanku 9 ods. 3¢ smernice 97/68/ES;
2.1. typové schvdlenia v sulade s bodmi 4.1, 4.2 a 4.3 prilohy XII k smernici 97/68/ES;

2.2. typové schvilenia etapy IIB v sdlade so smernicou 97/68/ES;

3. v pripade motorov kategérii Q a R (etapa IV), ako st uvedené v ¢lanku 9 ods. 3d smernice 97/68/ES;

3.1. typové schvilenia v stlade s bodmi 5.1 a 5.2 prilohy XII k smernici 97/68/ES;

3.2. typové schvilenia etapy IV v sulade so smernicou 97/68|/ES;

3.3. typové schvdlenia v stlade so sériou zmien 04 k predpisu EHK OSN ¢. 96 pre vykonnostné pasma Q a R odseku
5.2.1 tohto predpisu OSN.”
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PRILOHA IV

Prilohy I az V, VI, VIII, IX, XI, XIl a XII k delegovanému nariadeniu (EU) 2015/68 sa menia takto:

1.

Priloha I sa meni takto:

a)

b)

Body 1.3, 1.4 a 1.5 sa vypustaji;

Bod 2.1.1 sa nahradza takto:

,2.1.1. Komponenty a <casti brzdového systému*
Body 2.1.1.1 a 2.1.1.2 sa nahrddzaji takto:

,2.1.1.1. Komponenty a casti brzdového systému musia byt konstruované, vyrobené a namontované tak, aby
v normilnych prevddzkovych podmienkach mohlo vozidlo aj napriek vibrécidm, ktorym moze byt
vystavené, spliat poziadavky stanovené v tejto prilohe.

2.1.1.2. Komponenty a ¢asti brzdového systému musia byt predovsetkym konstruované, vyrobené a monto-
vané tak, aby mohli odoldvat kordzii a starnutiu, ktorym st vystavené.

Bod 2.1.1.4 sa nahrddza takto:

,2.1.1.4. Nie je povolené namontovat Ziadne nastavitelné ventily, ktoré by umoznili pouzivatelovi vozidla
zmenit vlastnosti brzdového systému tak, Ze by v prevddzke nesplnal poziadavky tohto nariadenia.
Povoleny je nastavitelny ventil, s ktorym moze manipulovat iba vyrobca pomocou 3pecidlneho
nastroja, alebo ktory je zapecateny tak, aby sa znemoznila nedovolend manipuldcia, za predpokladu,
ze pouzivatel vozidla nemoZe tento ventil nastavovat, resp. Ze kazdé takéto nastavenie vykonané
pouzivatelom vozidla moézu kontrolné organy lahko zistit.“

Body 2.1.1.5.1, 2.1.1.5.2 a 2.1.1.5.3 sa nahrddzaja takto:

,2.1.1.5.1. Ak vozidld kategérie Ra s maximédlnou konstrukénou rychlostou nepresahujicou 30 km/h a vozidld
kategérie Sa nemodzu byt z technickych dovodov vybavené automatickym reguldtorom rozdelovania
brzdnej sily podla zatazenia, mozu byt vybavené zariadenim najmenej s tromi diskrétnymi nasta-
veniami reguldcie brzdnych sil.

2.1.1.5.2. V osobitnom pripade, ked konstrukcia tahaného vozidla kategérie Ra s maximélnou konstrukénou
rychlostou nepresahujiicou 30 km/h a konstrukcia vozidiel kategérie Sa umoziiuje stanovenie len
dvoch diskrétnych stavov zataZenia (nenaloZené a nalozené), moze mat vozidlo iba dve diskrétne
nastavenia reguldcie brzdnych sil.

2.1.1.5.3. Vozidld kategérie S, ktorych mechanizmus neobsahuje Ziadne dalSie zataZenie okrem uZzito¢ného
zatazenia spotrebnym materidlom v maximalnej vyske 10 % stétu technicky pripustnych hmotnosti
na ndpravu.”

Bod 2.1.2.3 sa nahrddza takto:
,2.1.2.3. Parkovaci brzdovy systém

Parkovaci brzdovy systém musi umoznit udrzanie vozidla v nehybnom stave v stiipani alebo klesani
aj v nepritomnosti vodica, pricom ¢inné ¢asti brzdového systému musia byt udrziavané v zabrzdenej
polohe vyhradne mechanickym zariadenim. Vodi¢ musi byt schopny dosiahnut tento brzdiaci G¢inok
zo svojho sedadla, v pripade tahaného vozidla pri splneni poziadaviek uvedenych v bode 2.2.2.10.

Prevadzkovy brzdovy systém tahaného vozidla (pneumaticky alebo hydraulicky) a parkovaci brzdovy
systém traktora sa mozu ovlddat sicasne za predpokladu, Ze vodi¢ je schopny kedykolvek skontro-
lovat, ¢ je tcinnost parkovacej brzdy jazdnej stpravy, dosiahnutd vylu¢ne mechanickou ¢innostou
parkovacieho brzdového systému traktora, dostato¢nd.”
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V prvom odseku bodu 2.1.5.1.3 sa vypusta prvd veta;
Bod 2.1.8.1.2 sa nahrddza takto:

,2.1.8.1.2. V brzdovom systéme, ktory zahfiia zariadenie na modulaciu tlaku vzduchu v prevode bfzd uvedené
v bode 6.2 doplnku 1 k prilohe II, umiestnené v tlakovom vedeni pred a za tymto zariadenim
v najblizsej pristupnej polohe. Ak je toto zariadenie pneumaticky ovlddané, vyzaduje sa doplnkova
skisobnd pripojka na simuldciu nalozeného stavu. Ak nie je namontované Ziadne takéto zariadenie,
musi byt k dispozicii jedna skaSobnd pripojka na kontrolu tlaku, ktord zodpovedd uvedenému
konektoru umiestnenému za zariadenim, uvedenému v bode 2.1.5.1 tejto prilohy. Tieto skisobné
pripojky musia byt umiestnené tak, aby boli lahko pristupné zo zeme alebo vo vozidle.”

V bode 2.2.1.1 sa treti odsek nahrddza takto:

,V pripade traktorov kategérie Tb: ak je aktivovand funkcia diferencidlneho brzdenia, rychlost jazdy nesmie
prekrocit 40 kmjh, resp. pri rychlosti vyssej ako 40 km/h sa funkcia diferencidlneho brzdenia deaktivuje. Tieto
dve operacie musia byt zabezpedené automatickymi prostriedkami.”

Bod 2.2.1.2.6.1 sa nahrddza takto:

,2.2.1.2.6.1. Ak sa prevddzkovy brzdovy systém aktivuje pdsobenim svalovej energie vodica posiliiovanej
zdrojom energie alebo z jedného alebo viacerych zdsobnikov energie, musi byt nidzové brzdenie
v pripade zlyhania tohto posilnenia zabezpecené svalovou energiou vodi¢a posiliovanou z pripad-
nych zdsobnikov energie, ktoré nie si ovplyvnené poruchou, ak také existujii, pricom sila poso-
biaca na ovlada¢ nesmie presiahnut predpisané maximum.”

Bod 2.2.1.6.1 sa nahrddza takto:

,2.2.1.6.1. Ucinnost hydraulickych potrubi a hadicovych stprav v pripade vozidiel s jednou brzdenou
ndpravou a s automatickym zapojenim pohonu vsetkych ostatnych ndprav pocas brzdenia

Hydraulické potrubia hydraulického prevodu musia byt schopné odolat ndrazovému tlaku rovnaja-
cemu sa najmenej Stvorndsobku maximdlneho normdlneho prevddzkového tlaku (T) urceného
vyrobcom vozidla. Hadicové stipravy musia spliat normy ISO 1402:2009, 6605:2002 a 7751:
1997+A1:2011."

V bode 2.2.1.7 sa vypusta druhd veta.
V bode 2.2.1.10 sa v prvom odseku prvéd veta nahrddza takto:

,Opotrebovanie prevadzkovych bfzd musi byt mozné vyrovndvat systémom ru¢ného alebo automatického
nastavovania.”

V bode 2.2.1.10.1 sa v prvom odseku prvd veta nahrddza takto:

LAk st vozidld vybavené zariadenim na automatické nastavovanie v pripade opotrebovania bfzd, toto zaria-
denie mus{ po zahriati a ndslednom ochladeni zostat schopné normalnej prevddzky vymedzenej v bode 2.3.4
prilohy II po sktske typu I vymedzenej v bode 2.3 uvedenej prilohy.“

V bode 2.2.1.11.1 sa doplna tento druhy odsek:

LAk sa v pripade hydraulickych brzdovych systémov v hydraulickom prevode pouziva rovnakd kvapalina ako
v inych zariadeniach vozidla uskladnend v spolo¢nej nadrzi, je takisto povolené zistovat spravnu vysku
kvapaliny pomocou zariadenia, pri ktorom je potrebné nddrz otvorit.“

V bode 2.2.1.11.2 sa doplna tento druhy odsek:

LAk sa v pripade hydraulickych brzdovych systémov v hydraulickom prevode pouziva rovnaka kvapalina ako
v inych zariadeniach vozidla uskladnend v spolo¢nej nddrzi, je takisto povolené zistovat pokles tlaku v hydrau-
lickom prevode na ur€iti Grovent uvedend vyrobcom.
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@ V bode 2.2.1.11.3 sa druhd veta nahrddza takto:

,Symbol sa pripevni vo vzdialenosti do 100 mm od plniacich otvorov nddrziek na kvapalinu v sdlade s pozia-
davkami stanovenymi v ¢lanku 24 delegovaného nariadenia (EU) 2015/208.°

1) Bod 2.2.1.13 sa nahrddza takto:
,2.2.1.13. Traktory kategérie Tb s maximdlnou konstrukénou rychlostou presahujiicou 60 km/h

Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky uvedené v bode 2.1.2.3, ak je pre fungovanie brzdového
systému nevyhnutny pomocny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takd, aby v pripade zastavenia
motora alebo v pripade poruchy pohonu zdroja energie brzdny Glinok postatoval na zastavenie
vozidla za predpisanych podmienok. Okrem toho, ak je svalovad energia, ktorou vodi¢ posobi na
parkovaci brzdovy systém, posiliovand pomocnym zariadenim, musi byt aktivicia parkovacieho
brzdového systému zabezpecend v pripade poruchy tohto pomocného zariadenia, ak je to nutné,
aj s vyuzitim zdsoby energie nezévislej od tej, ktord bezne zabezpecuje toto posilnenie. Tto zdsoba
energie moze byt zdsobou energie urcenou pre prevadzkovy brzdovy systém.

s)  Bod 2.2.1.17.3 sa nahrddza takto:

,2.2.1.17.3. V pripade poruchy na jednom z ovlddacich vedeni spdjajicich dve vozidld vybavené podla bodu
2.1.4.1.2 tejto prilohy, ovlddacie vedenie, ktoré nie je ovplyvnené poruchou, musi automaticky
zabezpecit brzdny Gcinok predpisany pre tahané vozidlo v bode 3.2.1 prilohy IL*

t)  Bod 2.2.1.18.6 sa nahrddza takto:

,2.2.1.18.6. V pripade poruchy (napriklad prerusenia alebo netesnosti) v ovladacom vedeni, tlak v pridavnom
vedeni musi klesndt na 1 000 kPa v priebehu dvoch sekiind nasledujicich po vykonani plného
zdvihu ovladaca prevadzkovej brzdy. Okrem toho, ked sa ovlada¢ prevadzkovej brzdy uvolni, musi
sa tlak v pridavnom vedeni obnovif (pozri tiez bod 2.2.2.15.2.).

u) V bode 2.2.1.18.9 sa prvd veta nahrddza takto:

,Traktory, ktoré tahaji vozidld kategérie R alebo S, ktoré st schopné splnit poziadavky na brzdny dcinok
prevadzkového brzdového systému, parkovacieho brzdového systému alebo automatického brzdového systému
iba s pomocou energie uloZenej v zdsobniku hydraulickej energie, musia byt vybavené konektorom podla
normy ISO 7638:2003 s cielom umoznit signalizdciu nizkej Grovne uloZenej energie na tahanom vozidle, ktorti
toto vozidlo prijima, ako je stanovené v bode 2.2.2.15.1.1, samostatnym vystraznym signdlom prostrednic-
tvom kolika 5 elektrického konektora podla normy ISO 7638:2003, ktory je uvedeny v bode 2.2.1.29.2.2.
(pozri takisto bod 2.2.2.15.1).

v)  Bod 2.2.1.20 nahrddza takto:

,2.2.1.20. Ak je ustanovenie bodu 3.1.3.4 prilohy II mozné vykonat iba pri splneni podmienok uvedenych
v bode 3.1.3.4.1.1 prilohy II, potom:*

w) Bod 2.2.1.25.1 sa vypusta;
x) Bod 2.2.1.26.1.2 nahrddza takto:

,2.2.1.26.1.2. V pripade elektrickej poruchy v ovlddac¢i alebo prerusenia vo vedeni v rdmci elektrického
ovlddacieho prevodu, ktoré je mimo elektronickej ovlddacej jednotky alebo jednotiek, s vynimkou
dodévky energie, musi byt nadalej mozné pouzit parkovaci brzdovy systém zo sedadla vodica,
a tym umoznit udrZanie naloZeného vozidla v nehybnom stave v stapani alebo klesani so
sklonom 8 %.“

y) Bod 2.2.1.26.3 sa nahrddza takto:

,2.2.1.26.3. Alternativne k poziadavkim na Gcinnost parkovacej brzdy uvedenym v bodoch 2.2.1.26.1.2
a 2.2.1.26.2.1.2 si povolené aj alternativne moznosti uvedené v bodoch 2.2.1.26.3.1
a 2.2.1.26.3.2.
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2.2.1.26.3.1. Automatickd aktivdcia parkovaciecho brzdového systému pri stojacom vozidle je povolend za
predpokladu, ze sa dosiahne t¢inok uvedeny v bodoch 2.2.1.26.1.2 a 2.2.1.26.2.1.2 a parkovaci
brzdovy systém po aktivdcii zostane zapojeny bez ohladu na stav spinaca zapalovania (Startova-
nia). Pri tejto alternative sa musi parkovaci brzdovy systém automaticky uvolnit po tom, ¢o vodi¢
opdtovne uvedie vozidlo do pohybu.

2.2.1.26.3.2. Pouzitie bfzd parkovacieho brzdového systému zo sedadla vodi¢a pomocou pridavného ovlddaca,
&im je mozné udrzat nalozené vozidlo v nehybnom stave v stiipani alebo klesani so sklonom
8 %. V takom pripade musia byt splnené aj poziadavky uvedené v bode 2.2.1.26.7.

z) V bode 2.2.1.26.5 sa treti odsek nahrddza takto:

Ked je aktivicia parkovacieho brzdového systému normélne signalizovand samostatnym vystraznym svetlom
splnajicim vSetky poziadavky uvedené v bode 2.2.1.29.4, toto svetlo sa pouZije na splnenie poziadavky na
ervené svetlo uvedenej v prvom a druhom odseku tohto bodu.”

aa) Body 2.2.1.29.1.1 a 2.2.1.29.1.2 sa nahrddzaju takto:

,2.2.1.29.1.1. Cervené vystrazné svetlo v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XXVI k delegovanému
nariadeniu (EU) ¢ 1322/2014, signalizujiice poruchy v brzdovom zariadeni vozidla, ako je
uvedené v inych bodoch tejto prilohy a v prilohdch V, VII, IX, a XIII, ktoré znemoZiuju
dosiahnutie predpisaného dcinku prevddzkového brzdenia alebo fungovanie najmenej jedného
z dvoch nezavislych prevddzkovych brzdovych okruhov;

2.2.1.29.1.2. pripadne Zlté vystrazné svetlo v stlade s poZziadavkami stanovenymi v ¢lanku 29 delegovaného
nariadenia (EU) ¢ 13222014, signalizujice elektricky zistend chybu v brzdovom zariadeni
vozidla, ktort nesignalizuje vystrazné svetlo opisané v predchddzajicom bode 2.2.1.29.1.1.%

bb) V bode 2.2.1.29.2 sa prvéd veta nahrddza takto:

,V traktoroch vybavenych elektrickym ovladacim vedenim ajalebo s povolenim na tahanie vozidla vybaveného
elektrickym ovlddacim prevodom musi byt zabezpecené samostatné vystrazné svetlo v stlade s poziadavkami
stanovenymi v ¢ldnku 29 delegovaného nariadenia (EU) ¢. 1322/2014, signalizujtice poruchu v elektrickom
ovlddacom prevode brzdového zariadenia tahaného vozidla.”

cc) V bode 2.2.1.29.2.1 sa tretia veta nahrddza takto:

LAlternativne namiesto pouzitia vystrazného svetla uvedeného v bode 2.2.1.29.1.1 tejto prilohy a sprievodného
vystrazného svetla uvedeného v tomto bode moéze byt v traktore k dispozicii samostatné Cervené vystrazné
svetlo v sdlade s poziadavkami stanovenymi v clinku 29 delegovaného nariadenia (EU) ¢. 1322/2014,
signalizujdce takdto poruchu v brzdovom zariadeni tahaného vozidla.“

dd) V bode 2.2.2.1 sa prva veta nahrddza takto:

,Vozidla kategérii Rla a Sla nemusia byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom. ,Vozidld kategorii
R1b a S1b, v pripade ktorych sicet technicky pripustnych hmotnosti pripadajicich na ndpravu nepresahuje
750 kg, nemusia byt vybavené prevddzkovym brzdovym systémom.”

ee) V bode 2.2.2.2 sa prva veta nahrddza takto:

,Vozidld kategérii R1b a S1b, v pripade ktorych stcet technicky pripustnych hmotnosti pripadajiicich na
napravu presahuje 750 kg, a vozidld kategérie R2 musia byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom
bud’ priebezného, polopriebezného, alebo ndjazdového typu.”

ffy Bod 2.2.2.3.1.3 sa vypusta;
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gg) V bode 2.2.2.15.1.1 sa prvy odsek nahrddza takto:

JKed tlak v zdsobnikoch hydraulickej energie klesne pod hodnotu uvedent vyrobcom vozidla v informacnej
zlozke a nie je zabezpeceny predpisany brzdny ucinok alebo tcinky, tento nizky tlak musi vodicovi signali-
zovat samostatné vystrazné svetlo uvedené v bode 2.2.1.29.2.2 prostrednictvom kolika 5 elektrického konek-
tora podla normy ISO 7638:2003.

hh) V bode 2.2.2.18 sa prvéd veta druhého odseku nahrddza takto:

,Tieto vozidld musia byt oznacené nezmazatelnym oznacenim v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku
24 delegovaného nariadenia (EU) 2015/208, informujicim o funk¢nosti brzdového systému, ked je konektor
podla normy ISO 7638:2003 pripojeny a ked je odpojeny.

2. Priloha II sa meni takto:
a) Bod 1.2 sa nahrddza takto:

,1.2. ,krivka vyuzitia adhézie vozidla je charakteristickd krivka pomeru brzdnej sily bez valivého odporu
a normdlovej reakcie povrchu vozovky posobiacej na prislusnt ndpravu pri brzdeni v zdvislosti od
pomerného brzdného spomalenia vozidla.“

b) V bode 2.1.4.2 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Sprévanie vozidiel kategérii Tb, R2b, R3b, R4b a S$2b na vozovke, ktorej adhézia je zniZend, musi splnat
prislusné poziadavky uvedené v doplnku 1 k tejto prilohe, alebo ak je vozidlo vybavené protiblokovacim
systémom ABS, poziadavky uvedené v prilohe XL

¢) Bod 2.2.2.2 sa nahrddza takto:

,2.2.2.2. Na kontrolu splnenia poziadaviek uvedenych v bode 2.2.1.2.4 prilohy I sa vykond skaska typu O's
odpojenym motorom pri pociato¢nej rychlosti 30 kmj/h.

Pri pouziti ovlddaca parkovacieho brzdového systému, stredné plné brzdné spomalenie a spomalenie
bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie byt nizsie ako 1,5 m/s%. Rovnakd poziadavka sa uplat-
fiyje v pripade pomocného ovlddaca uvedeného v bode 2.2.1.2.4 prilohy I.

Skuska sa vykond s naloZenym vozidlom. Sila, ktord pdsobi na ovldda¢ bfzd, nesmie presiahnut
predpisané hodnoty.“

d) V bode 2.3.1.4 sa doplia tito veta:
,Alternativne je povolené vykonat skisku aj s odpojenym motorom, v pripade potreby pocas brzdenia.
e) Bod 2.3.2.1 sa nahrddza takto:

,2.3.2.1. Prevadzkovy brzdovy systém vozidiel kategérie R1, R2, S1, R3a, R4a a S2a a vozidiel kategdrie R3b
a S2b, v pripade ktorych stcet technicky pripustnych hmotnosti pripadajicich na ndpravu nepresahuje
10 000 kg, sa skusa tak, ze pri naloZenom vozidle musia brzdy absorbovat energiu ekvivalentni
energii, akd vznikd za rovnaky Cas, ked sa nalozené vozidlo, na ktorom prebieha skaska, pohybuje
stalou rychlostou 40 km/h pri klesani 7 % na vzdialenost 1,7 km.

Alternativne sa tito poziadavka povazuje za splnent pri vozidlach kategérie R3a, R4a, S2a a pri
vozidldch kategérie R3b a S2b, v pripade ktorych sticet technicky pripustnych hmotnosti pripadaja-
cich na ndpravu nepresahuje 10 000 kg, ak tieto vozidld presli skaskou typu III podla bodu 2.5.°

f) Bod 2.3.4.2 sa nahrddza takto:

,2.3.4.2. zabezpedi sa, ak sa tahané vozidlo s uvolnenymi brzdami pohybuje konstantnou rychlostou v =
60 km/h alebo svojou maximélnou konstrukénou rychlostou, podla toho, ktord je nizsia, asymptotické
teploty nepresiahli zvysenie teploty bubnov/kotic¢ov o 80 °C, potom sa zvyskové brzdové momenty
povazuju za prijatelné.”
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g) Bod 2.5.3 sa nahradza takto:
,2.5.3. R3b a S2b, v pripade ktorych sicet najvyssich technicky pripustnych hmotnosti pripadajicich na
napravu nepresahuje 10 000 kg.”
h) Bod 3.1.1.2 sa meni takto:
i) Prvy odsek sa nahrddza takto:
,V pripade traktora s povolenim na tahanie nebrzdeného vozidla kategérie R alebo S sa musi dosiahnut
minimdlny brzdny t¢inok predpisany v bode 3.1.1.2.1 s nebrzdenym tahanym vozidlom pripojenym k trak-
toru, naloZenym na maximdlnu hmotnost uvddzant vyrobcom traktora.”
ii) Poslednd veta v tretom odseku nahrddza takto:
JPyir = hmotnost jazdnej stpravy (hmotnost Py; + uddvand hmotnost nebrzdeného tahaného vozidla Pg)*;
i) V druhom odseku bodu 3.1.3.3 sa doplha tito zardzka:
,— pocas ochladzovania nesmie byt parkovaci brzdovy systém manudlne upravovany.”
j) vV bode 3.1.3.3 sa dopliia tento stvrty odsek:
,Statickd skuisku zahriateho parkovacieho brzdového systému mozno vynechat, ak parkovaci brzdovy systém
posobi len na brzdné plochy, ktoré sa nepouzivaji pocas prevadzkového brzdenia.”
k) V bode 3.1.3.4 sa druhy odsek nahrddza takto:

LAk tito poziadavku nie je mozné splnit v dosledku fyzikdlnych obmedzeni (napriklad nedostato¢nd adhézia
medzi pneumatikami a povrchom cesty, ¢o znemoziuje traktoru vyvinit dostatocné brzdné sily, alebo ak ¢isto
mechanicky ac¢inok parkovacieho brzdového systému traktora predpisany v bode 3.1.3.1 nie je dostato¢ny na
udrzanie jazdnej sdpravy), tdto poziadavka sa povazuje za splnend, ak je splnend alternativna poziadavka
stanovend v bode 3.1.3.4.1 tejto prilohy v spojeni s bodom 2.2.1.20 prilohy L

Body 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1 a 3.1.3.4.1.2 sa nahrddzaja takto:

,3.1.3.4.1. Poziadavka uvedend v bode 3.1.3.4 sa povazuje za splnend, ak st splnené podmienky stanovené
v bode 3.1.3.4.1.1 v pripade tahaného vozidla vybaveného prevadzkovou brzdou, alebo ak sa
splnené podmienky stanovené v bode 3.1.3.4.1.2 v pripade nebrzdeného alebo nédjazdovo brzde-
ného tahaného vozidla.

3.1.3.4.1.1. Aj ked motor traktora nie je v chode, jazdnd stprava s najvy$sou pripustnou hmotnostou zostiva
v nehybnom stave na svahu s predpisanym sklonom po tom, ¢o vodi¢ zo svojho sedadla aktivd-
ciou jedného ovladaca uviedol do ¢innosti parkovaci brzdovy systém traktora a parkovaci brzdovy
systém tahaného vozidla, alebo len parkovaci brzdovy systém traktora.

3.1.3.4.1.2. Parkovaci brzdovy systém traktora je schopny na mieste udrzat traktor pripojeny k nebrzdenému
alebo ndjazdovo brzdenému tahanému vozidlu s hmotnostou rovnou najvyssej hmotnosti jazdnej
sipravy Py,p uvedenej v skidobnom protokole. Tato hmotnost sa uri takto:

a) v pripade nebrzdeného tahaného vozidla: Py, = hmotnost jazdnej stpravy (hmotnost Py +
uddvand hmotnost nebrzdeného tahaného vozidla Pg) podla bodu 3.1.1.2;

b) v pripade ndjazdovo brzdeného tahaného vozidla: Py,z = hmotnost jazdnej stipravy (hmotnost
Py *+ uddvand hmotnost ndjazdovo brzdeného tahaného vozidla $pecifikovand vyrobcom).

Py = hmotnost traktora (pripadne vritane akejkolvek zdtaze alebo nosného zatazenia, alebo
oboch).”



13.10.2016

Uradny vestnik Eurépskej tnie L 277/27

m) V bode 3.2.1.3 sa piaty odsek nahrddza takto:

,Skasobnd rychlost je 60 km/h alebo maximélna konstrukénd rychlost tahaného vozidla, podla toho, ktord
z tychto hodnét je nizgia.”

Bod 3.2.3 nahrddza takto:
,3.2.3. Automaticky brzdovy systém

Brzdny ucinok automatického brzdového systému v pripade poruchy opisanej v bodoch 2.2.1.17.1
a 2.2.1.18.5 prilohy I, pri skiske s nalozenym vozidlom od rychlosti 40 km/ alebo 0,8 vmax (podla
toho, ktord z tychto hodnot je nizia), nesmie byt mensi ako 13,5 % maximdlneho zataZenia kolies

.....

Doplnok 1 sa meni takto:
i) Bod 1.1.3 sa nahrddza takto:

,1.1.3. Vozidld kategérif uvedenych v bodoch 1.1.1 a 1.1.2 vybavené protiblokovacim brzdovym systémom
kategorie 1 alebo 2 (traktory) a kategérie A alebo B (tahané vozidld) spliajtice prislusné poziadavky
uvedené v prilohe XI, musia spliat aj prislusné poziadavky uvedené v tomto doplnku s tymito
vynimkami alebo podmienkami:“

ii) Doplnajt sa tieto body 1.1.5 a 1.1.6:

,1.1.5. Poziadavky tohto doplnku sa uplatiiuji na brzdové zariadenia vybavené pneumatikami s najvacsim
priemerom, ktory vyrobca stanovil pre tento typ vozidla.

1.1.6. Splnenie poziadaviek na vyuzitie adhézie a kompatibility spojené s grafmi 1, 2 a 3 tohto doplnku sa
preukdze vypoctom.”

iti) Oddiel 3 sa nahrddza takto:

.3 Poziadavky na traktory kategérie T
3.1. Dvojnépravové traktory
3.1.1. Pre hodnoty k od 0,2 do 0,8:

z>0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Ustanovenia uvedené v tomto bode nemajt vplyv na poziadavky tykajice sa brzdného tcinku,
uvedené v prilohe II. Ak sa vSak pri skaskach vykonanych podla ustanoveni uvedenych
v tomto bode dosiahnu vyssie hodnoty brzdného ucinku, nez s predpisané v prilohe II,
uplatiiuji sa ustanovenia tykajice sa kriviek vyuzitia adhézie v oblastiach zndzornenych na
grafe 1 v tejto prilohe, ktoré st vymedzené priamkami k = 0,8 a z = 0,8.

3.1.2. Pre vietky hodnoty pomerného brzdného spomalenia od 0,15 do 0,30:

3.1.2.1. Krivky vyuzitia adhézie pre kazdd ndpravu sa nachddzaji medzi dvoma priamkami rovnobez-
nymi s priamkou idedlneho vyuzitia adhézie danou vzorcom k = z +/- 0,08 podla grafu 1
a krivka vyuzitia adhézie pre zadnd ndpravu pre pomerné brzdné spomalenia z > 0,3 zodpo-
vedd vztahu:

2>03+4074 (k — 0,38).

3.1.3. V pripade traktorov s povolenim na tahanie vozidiel kategérii R3b, R4b a S2b vybavenych
brzdovymi systémami so stlatenym vzduchom:
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3.1.3.1. Ked sa skiiSa so zastavenym zdrojom energie, uzavretym privodnym vedenim, zdsobnikom
s kapacitou 0,5 litra pripojenym k pneumatickému ovlddaciemu vedeniu a systémom pri
zapinacom a vypinacom tlaku, musi byt tlak v spojovacich hlaviciach privodného vedenia
a pneumatického ovlddacieho vedenia pri plnom zdvihu ovlddaca brzdenia od 650 do 850 kPa,
bez ohladu na stav zatazenia vozidla.

3.1.3.2. Pre vozidld vybavené elektrickym ovlddacim vedenim musi plny zdvih ovlddaca previdzkového
brzdového systému poskytnat digitdlnu hodnotu poziadavky zodpovedajiicu tlaku od 650 do
850 kPa (pozri normu ISO 11992:2003 vritane normy ISO 11992-2:2003 a jej zmeny
Amd.1:2007).

3.1.3.3. Tieto hodnoty musia byt preukdzatelné na traktore pri odpojeni od tahaného vozidla. Pisma
kompatibility v grafoch uvedenych v bodoch 3.1.6, 4.1 a 4.2 by nemali presahovat hodnotu
tlaku 750 kPa afalebo zodpovedajicu ekvivalentnu digitdlnu hodnotu poziadavky (pozri normu
ISO 11992:2003 vritane normy ISO 11992-2:2003 a jej zmeny Amd.1:2007).

3.1.3.4. Musi sa zabezpecit, aby bol v spojovacej hlavici privodného vedenia tlak aspon 700 kPa, ked je
v systéme zapinaci tlak. Tento tlak musi byt preukdzatelny bez pouzitia prevadzkovych bizd.

3.1.4. V pripade traktorov s povolenim na fahanie vozidiel kategérii R3b, R4b a S2b vybavenych
hydraulickymi brzdovymi systémami:

3.1.4.1. Ked sa skdsa so zdrojom energie pri volnobeznych otdckach a motorom pri 2/3 maximalnych
otd¢ok, ovladacie vedenie simuldtora tahaného vozidla (bod 3.6 prilohy III) je pripojené
k hydraulickému ovlddaciemu vedeniu. Pri plnom zdvihu ovladaca brzdenia musi tlak dosa-
hovat hodnoty od 11 500 kPa do 15 000 kPa hydraulickom ovlddacom vedeni a od 1 500 kPa
do 3500 kPa v pridavnom vedeni, bez ohladu na stav zatazenia vozidla.

3.1.4.2. Tieto hodnoty musia byt preukdzatelné na traktore pri odpojeni od tahaného vozidla. Pdsma
kompatibility v grafoch uvedenych v bodoch 3.1.6, 4.1 a 4.2 by nemali presahovat hodnotu
tlaku 13 300 kPa.

3.1.5. Overenie splnenia poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1.1 a 3.1.2

3.1.5.1. Na overenie splnenia poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1.1 a 3.1.2 vyrobca predlozi krivky
vyuzitia adhézie prednou ndpravou a zadnou ndpravou vypocitané na zdklade vzorcov:

T1 T1
fl=—=

N1 h
Fl+z--"-P-g

E

T2 T2

fzzﬁz -
F2—z-E'P-g

Krivky sa musia zostrojit pre obidva tieto stavy zataZenia:

3.1.5.1.1.  nenaloZené, ked nie je prekroc¢end minimdlna hmotnost uvedend vyrobcom v informa¢nom
dokumente;

3.1.5.1.2.  nalozené, pricom ak existuje niekolko moznosti rozdelenia zataZenia, do Gvahy sa vezme t,
ked je najviac zataZend prednd ndprava.

3.1.5.2. Osobitné poziadavky v pripade traktorov, ked s vietky ndpravy natrvalo pevne zapojené
(100 % miera blokovania) pohonom vsetkych kolies alebo st automaticky zapojené pocas
brzdenia pohonom vsetkych kolies (100 % miera blokovania)
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3.1.5.2.1.  Matematické overenie podla bodu 3.1.5.1 sa nevyzaduje.
3.1.5.3. Traktory s trvalym pohonom vietkych kolies iné ako traktory, na ktoré sa vztahuje bod 3.1.5.2

3.1.5.3.1. Ak nie je mozné v pripade vozidiel so stdlym pohonom v3etkych kolies alebo v situdcii, ked’ je
pohon vietkych kolies zapojeny pocas brzdenia, vykonat matematické overenie podla bodu
3.1.5.1, vyrobca modzZe namiesto toho overit pomocou skasky poradia blokovania kolies, ¢i sa
predné kolesd zablokuji bud stcasne so alebo pred zablokovanim zadnych kolies.

3.1.5.4. V pripade traktorov, u ktorych sa pohon vietkych kolies automaticky zapoji po zacati brzdenia
pri rychlosti vozidla nad 20 km/h, ale pohon vsetkych kolies sa nezapoji automaticky pri pouziti
prevadzkového brzdového systému pri rychlosti vozidla prevySujiicej 20 kmj/h, nevyzaduje sa
preukdzanie splnenia poziadaviek uvedenych v bode 3.1.5.1 v situdcii, ked pohon vsetkych
kolies nie je zapojeny pocas brzdenia.

3.1.5.5. Postup na overenie splnenia poziadaviek uvedenych v bode 3.1.5.3

3.1.5.5.1.  Skuska poradia blokovania kolies sa musi vykonat s naloZenym a nenaloZenym vozidlom na
vozovkach s povrchom s takou tiroviiou adhézie, aby k zablokovaniu prvej ndpravy doslo pri
hodnotich pomerného brzdného spomalenia od 0,55 do 0,8 z pociato¢nej skasobnej rychlosti
uvedenej v bode 3.1.5.5.2.

3.1.5.5.2.  Skuiobnd rychlost:
0,9 vmax, ale nie vyssia ako 60 km/h.
3.1.5.5.3.  Sila posobiaca na peddl moze presiahnut pripustné aktivacné sily podla bodu 3.1.1 prilohy IL

3.1.5.5.4.  Sila posobiaca na peddl sa zvysuje tak, Ze druhé koleso na vozidle sa zablokuje v ¢ase medzi
0,5s a 1s od zaciatku brzdenia, pokial sa nezablokuji obe kolesd jednej napravy (dalsie kolesa
sa mozu tiez zablokovat v priebehu skisky napriklad v pripade sacasného zablokovania).

3.1.5.5.4.1. Ak pocas skisky s naloZenym vozidlom nie je mozné dosiahnut zablokovanie druhého kolesa
do 1 sekundy, tito skiisku mozno vynechat pod podmienkou, Ze blokovanie kolies za
podmienok uvedenych v bode 3.1.5.5.4 mozno preukazat pocas skisky s nenaloZenym vozid-
lom.

Ak ani pri skiske s nenaloZzenym vozidlom nie je mozné dosiahnut zablokovanie druhého
kolesa do 1 sekundy, vykond sa tretia, rozhodujtca skiska na povrchu vozovky s koeficientom
adhézie nie vy$sim ako 0,3 zo skiiSobnej rychlosti 0,8 vmax km/h, ale nie vy3Sej ako 60 km/h.

3.1.5.5.4.2. Na tcely skasok podla bodu 3.1.5.5 sa pod stcasnym blokovanim prednych a zadnych kolies
rozumie situdcia, ked €asovy interval medzi prvym zablokovanim posledného (druhého) kolesa
na zadnej ndprave a prvym zablokovanim posledného (druhého) kolesa na prednej ndprave nie
je dlhsi ako 0,3 sekundy.

3.1.6. Traktory s povolenim na tahanie tahanych vozidiel

3.1.6.1. Pripustny vzfah medzi pomernym brzdnym spomalenim Ty /Fy a tlakom p,, musi lezat
v oblastiach zndzornenych na grafe 2 pre vSetky hodnoty tlaku od 20 kPa do 750 kPa (v
pripade brzdového systému so stlaenym vzduchom) a od 350 do 13 300 kPa (v pripade
hydraulického brzdového systému).

3.2. Traktory s viac nez dvoma ndpravami

Poziadavky uvedené v bode 3.1 sa vzfahuji aj na vozidld s viac nez dvoma ndpravami.
Poziadavky uvedené v bode 3.1.2 z hladiska poradia blokovania kolies sa povazuji za splnené,
ak je v pripade pomerného brzdného spomalenia s hodnotami od 0,15 do 0,30 adhézia
vyuZitd najmenej jednou z prednych ndprav vacsia ako adhézia vyuzitd najmenej jednou zo
zadnych nédprav.”
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iv) Bod 6.1 sa nahradza takto:

,6.1. Vozidld, ktoré splfiajii poziadavky uvedené v tomto doplnku pomocou zariadenia ovlidaného mecha-
nicky od zavesenia ndprav vozidla, musia byt oznacené v sdlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku
24 delegovaného nariadenia (EU) 2015/208, pricom tieto oznacenia musia obsahovaf prisluiné ddaj
o uzitoénom zdvihu zariadenia medzi polohami zodpovedajicimi stavu naloZeného a nenaloZeného
vozidla a akékolvek dalsie informdcie potrebné na kontrolu nastavenia zariadenia.“

v) V bode 6.3 sa druhd veta nahradza takto:

,Priklad oznaceni pre mechanicky ovladané zariadenie vo vozidle, ktoré je vybavené brzdovym systémom so
stlacenym vzduchom alebo hydraulickym brzdovym systémom, sa uvddza v sdlade s poziadavkami stano-
venymi v ¢&ldnku 5 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2015/504 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2015/504 z 11. marca 2015, ktorym sa vykoniva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013, pokial ide o administrativne poziadavky na tcely
typového schvélenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel a dohladu nad trhom s tymito vozidlami
(Uv. EU L 85, 28.3.2015, 5. 1).°

vi) Nadpis grafu 2 sa nahrddza takto:

,Pripustny vztah medzi pomernym brzdnym spomalenim Ty/Fy a tlakom v spojovacej hlavici pm pre
traktory kategérii T a C s brzdovymi systémami so stlatenym vzduchom alebo hydraulickymi brzdovymi
systémami®;
3. Priloha III sa meni takto:
a) Bod 3.6.2.1.2.1 sa vypusta;
b) V bode 1.1 doplnku 2 sa opis symbolu A nahrddza takto:
,A = hydraulicky akumuldtor (tlak pred plnenim: 1 000 kPa);
4. Priloha IV sa meni takto:
a) V bode 1.2.2.1 casti A sa tretia veta nahrddza takto:
,Pociatoénd troven tlaku musi byt uvedend v informacnej zlozke,"
b) Cast B sa meni takto:
i) V bode 1.2.2.1 sa tretia veta nahrddza takto:
,Pociato¢nd troven energie musi byt uvedend v informacnej zlozke.”
ii) V bode 1.3.2.1 sa tretia veta nahradza takto:
,Pociato¢nd troven energie musi byt uvedend v informacnej zlozke.”
¢) Cast C sa meni takto:

i) V bode 1.1.1 sa dopliia tento odsek:

,Zasobniky energie pouzivané ako impulzné tlmice v hydraulickych brzdovych systémoch, v pripade ktorych
sa predpisany prevadzkovy brzdny ucinok dosahuje zdrojom energie, sa nepovazuji za zariadenia na akumu-
laciu energie v zmysle tejto prilohy.”
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ii) Bod 2.1.3 sa nahrddza takto:
,2.1.3. Interpreticia vysledkov

Cas t nesmie presiahnut 30 s v pripade traktorov, ktoré nemaji povolenie na pripdjanie tahanych
vozidiel.“

5. V prilohe V sa bod 2.2.1 sa nahrddza takto:
,2.2.1. poziadavky na cas odozvy, ako su stanovené v oddiele 6 prilohy IIL*
6. Priloha VII sa meni takto:
a) Nadpis sa nahrddza takto:
,Alternativne poziadavky na skdsanie vozidiel, v pripade ktorych boli vykonané skasky ekvivalentné skiskam
typu I, typu II alebo typu III%

b) Oddiely 1 a 2 sa nahrddzaji takto:

,1.  Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,prislusné tahané vozidlo“ je tahané vozidlo predstavujice typ tahanych vozidiel, pre ktoré sa Zziada
o typové schvilenie;

1.2.  ,identické” st Casti s identickymi geometrickymi a mechanickymi charakteristikami a materidlmi pouzi-
tymi na vyrobu komponentov vozidiel;

1.3. ,referen¢nd ndprava“ je ndprava, pre ktort bol vypracovany skisobny protokol;
1.4. referen¢nd brzda“ je brzda, pre ktor bol vypracovany skasobny protokol;

1.5. ,menovitd skdSobnd hmotnost“ je hmotnost kottica alebo bubna, ktorti pre koti¢ alebo bubon uréi
vyrobca, respektive hmotnost, s ktorou technickd sluzba vykond skusku;

1.6. ,skuto¢nd skdsobnd hmotnost“ je hmotnost namerand technickou sluzbou pred skiiskou;

1.7.  ,prahovd hodnota vstupného brzdného momentu“ je hodnota vstupného momentu potrebného na vytvo-
renie meratelného brzdného momentu;

1.8. ,deklarovand prahova hodnota vstupného brzdového momentu* je prahovd hodnota vstupného brzdového
momentu deklarovand vyrobcom, ktord je pre dant brzdu reprezentativna;

1.9. ,deklarovany vonkajsi priemer” je vonkajsi priemer kottica deklarovany vyrobcom, ktory je pre dany kotac¢
reprezentativnym vonkaj$im priemerom;

1.10. ,menovity vonkajsi priemer” je vonkajsi priemer kottica, ktory vyrobca uréi pre kotii¢, na ktorom technickd
sluzba vykond skasku;

1.11. ,skuto¢ny vonkajsi priemer” je vonkajsi priemer kotti¢a namerany technickou sluzbou pred skuskou;
1.12. ,4¢innd dizka brzdového kltca“ je vzdialenost od osi S-kIica k osi ovlidacej paky;

1.13. ,brzdny koeficient je koeficient zvidcSenia brzdného ucinku brzdy dany pomerom medzi vstupnou
a vystupnou silou.
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2. Vseobecné poziadavky

Skasky typu I afalebo typu II alebo typu III uvedené v prilohe II sa nemusia vykonat na vozidlich a ich
systémoch podlichajicich schvileniu v tychto pripadoch:

2.1.  Prislusnym vozidlom je traktor alebo tahané vozidlo, ktoré pokial ide o pneumatiky, energiu brzdenia
absorbovanii ndpravou a spdsob montdze pneumatik a bfzd, je identické z hladiska brzdenia s trak-
torom alebo fahanym vozidlom, ktoré:

2.1.1. daspesne preslo skiiskou typu I afalebo typu II alebo typu III; a

2.1.2. bolo typovo schvédlené vzhladom na absorbovand energiu brzdenia pre hmotnost pripadajiicu na ndpravu,
ktord nie je nizsia ako hmotnost prislusného vozidla.

2.2, Prislusnym vozidlom je traktor alebo tahané vozidlo, ktorého ndprava alebo ndpravy si, pokial ide
o pneumatiky, energiu brzdenia absorbovand ndpravou a spdsob montdze pneumatik a bfzd, identické
z hladiska brzdenia s ndpravou alebo ndpravami, ktoré jednotlivo presli Gspesne skiiskou typu I afalebo
typu II alebo typu III pre hmotnosti pripadajiice na ndpravu, ktoré nie st nizsie ako hmotnost prislusného

.....

napravou pri referencnej skiske alebo skaskach vykonanych na jednotlivych ndpravich.

2.3.  Prislusné vozidlo je traktor vybaveny odlah¢ovacim brzdovym systémom inym ako brzda motora iden-
tickym s odlah¢ovacim brzdovym systémom uz skisanym za tychto podmienok:

2.3.1. odlah¢ovaci brzdovy systém pri skiske na klesani so sklonom najmenej 6 % (skaska typu II) sdm
stabilizoval vozidlo, ktorého maximdlna hmotnost v ¢ase skasky sa prinajmensom rovnala maximalnej
hmotnosti vozidla predlozeného na typové schvélenie;

2.3.2. pri uvedenej sktske sa overi, ¢i otacky rotujiicich ¢asti odlahcovacieho brzdového systému, ked vozidlo
predlozené na typové schvilenie dosiahne rychlost 30 km/h, st také, ze spomalovaci moment nie je
mensi ako spomalovaci moment zodpovedajici skiiske uvedenej v bode 2.3.1.

2.4.  Prislusnym vozidlom je fahané vozidlo vybavené brzdami s S-kldicom ovlidanym vzduchom alebo
kotGicovymi brzdami, ktoré splia poziadavky overovania uvedené v doplnku 1 tykajiice sa kontroly
charakteristtk v porovnani s charakteristikami uvedenymi v protokole pre referencnt napravu v zmysle
skiisobného protokolu. Iné konstrukcie bfzd, ako st brzdy s S-kltiCom ovlddanym vzduchom alebo
kotti¢ové brzdy, mozu byt schvilené na zéklade predloZenia rovnocennych informécii.”

Oddiel 4 sa nahrddza takto:

,4.  Osvedlenie o typovom schvileni

Ak sa uplatiuji uvedené poziadavky, osvedéenie o typovom schvéleni musi obsahovat tieto tidaje:

4.1. v pripade podla bodu 2.1 tejto prilohy sa uvedie schvalovacie ¢&islo vozidla podliehajiceho referenénej
skiiske typu I afalebo typu II alebo typu III;

4.2. v pripadoch podla bodu 2.2 tejto prilohy sa vyplni tabulka I vo vzore uvedenom v prilohe V' k vyko-
ndvaciemu nariadeniu (EU) 2015/504;

4.3. v pripadoch podla bodu 2.3 tejto prilohy sa vypln{ tabulka II vo vzore uvedenom v prilohe V k vyko-
ndvaciemu nariadeniu (EU) 2015/504;

4.4, ak sa uplatiuje bod 2.4 tejto prilohy, vyplni sa tabulka IIl vo vzore uvedenom v prilohe V' k vykondva-
ciemu nariadeniu (EU) 2015/504.
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d) Doplnok 1 sa meni takto:

i) Oddiel 2 sa nahrddza takto:

,2. Symboly pouzivané v tejto prilohe si vysvetlené v tejto tabulke:

2.1. Symboly

P = Cast hmotnosti vozidla nesend ndpravou v statickych podmienkach

F = normalové reakcia povrchu vozovky na ndpravu v statickych podmienkach = P-g

Fr = celkovd normdlovd statickd reakcia povrchu cesty na vietky kolesd tahaného vozidla

F. = skiiSobné zatazenie ndpravy

P, =F g

g = gravita¢né zrychlenie: g = 9,81 m/s?

C = vstupny brzdny moment

Cy = prahovd hodnota vstupného brzdného momentu. Tento moment sa moZe urcit extrapoldciou
merz,uél' 4 rozsahu, ktory nepresahuje 15 % pomernej brzdnej sily, alebo inymi ekvivalentnymi
metédami

Cogec = deklarovand prahovd hodnota vstupného brzdného momentu

Chax = maximdlny vstupny brzdny moment

R = dynamicky polomer valenia pneumatiky. V pripade vozidiel kategérii Ra a Sa je mozné ako
alternativu pouzit namiesto dynamického polomeru valenia pneumatiky staticky polomer zata-
zenia podla $pecifikicie vyrobcu pneumatiky.

T = brzdnd sila v mieste dotyku pneumatiky s cestou

Tp = celkovd brzdnd sila v mieste dotyku pneumatiky tahaného vozidla s cestou
M = brzdny moment = T.R

z = pomerné brzdné spomalenie = T/F alebo M/(R'F)

s = zdvih aktivatora (pracovny zdvih plus zdvih naprdzdno)
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s = Winny zdvih (zdvih, pri ktorom je vystupny tah 90 % priemerného tahu ThA)

Tah A

90% 14 —
Thy
>
O 1/3 Smax 2/3 Smax Sp Smax ZdVih
Th, = priemerny tah (priemerny tah je ureny integrovanim hodn6t medzi jednou tretinou

a dvoma tretinami celkového zdvihu s,

1 = dizka paky
r = ynutorny polomer brzdovych bubnov alebo Gic¢inny polomer brzdovych kotiicov
p = aktivacny tlak brzdy

Note: Symboly s priponou ,e“ sa vztahuji na parametre stvisiace so skiskou referencnej brzdy a mozu byt
podla potreby pridané k inym symbolom.”

ii) Bod 3.1.2 nahrddza takto:

,3.1.2. Vysledky skasok vykonanych na kombindcii ndprav je mozné pouzit v stilade s bodom 2.1 tejto prilohy za
predpokladu, Ze kazdd ndprava sa podiela rovnako na absorbovani brzdnej energie pri skaske tahania
a sktiske so zahriatymi brzdami.“

ili) Bod 3.7 sa nahrddza takto:
3.7, Identifikdcia

3.7.1. Néprava musi byt na viditelnom mieste oznacend aspon nasledujicimi identifikacnymi informdciami
zoskupenymi v [ubovolnom poradi, ktoré musia byt Citatelné a nezmazatelné:

3.7.1.1.  vyrobca ndpravy afalebo znacka;
3.7.1.2.  identifikdtor ndpravy;
3.7.1.3.  identifikdtor brzdy

3.7.1.4.  identifikdtor Fe;
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3.7.1.5.  zdkladnd cast ¢isla skasobného protokolu;

3.7.1.6.  priklad identifikdtorov:

vyrobca ndpravy ajalebo znacka ABC
[D1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

ID4-22727777

3.7.2. Nezabudované zariadenie na automatické nastavovanie bfzd musi byt na viditelnom mieste oznacené
aspoti nasledujicimi identifikaénymi informdciami zoskupenymi v Iubovolnom poradi, ktoré musia byt
Citatelné a nezmazatelné:

3.7.2.1.  vyrobca a znacka, alebo v pripade potreby aspoii jeden z tychto tidajov;

3.7.2.2.  typ;

3.7.2.3. verzia.

3.7.3. Znacka a typ kazdého brzdového oblozenia alebo brzdovej dosticky musia byt viditelne oznacené, ked
st obloZenie alebo dosticka namontované na brzdovi Celust alebo konzolu brzdy, ¢itatelnym a nezma-
zatelnym sposobom.

3.7.4. Identifikdtory
3.7.4.1.  Identifikdtor ndpravy

Identifikdtor ndpravy zatrieduje ndpravu z hladiska brzdnej sily/kapacity kratiaceho momentu stanove-
nych vyrobcom ndpravy.

Identifikitorom ndpravy je alfanumericky symbol pozostavajici zo Styroch znakov ,ID1-“ za ktorym
nasleduje maximélne 20 znakov.

3.7.4.2.  identifikitor brzdy

Identifikdtor brzdy je alfanumericky symbol pozostavajici zo Styroch znakov ,ID2-“, za ktorym nasleduje
maximalne 20 znakov.

Brzda s rovnakym identifikdtorom je brzda, ktord sa nelisi vzhladom na tieto kritérid:
a) typ brzdy;

b) zdkladny materidl vzhladom na puzdro strmena brzdy, drziak brzdy, brzdovy koti¢ a brzdovy
bubon;

¢) rozmery s priponou ,e“ podla skdsobného protokolu;

d) zdkladnd metéda pouzitd v ramci brzdy na vytvorenie brzdnej sily;

e) v pripade koti¢ovych bfzd, metéda montéze trecicho krizku: pevny alebo plavajtici;
f) brzdny koeficient By

g) rozdielne charakteristiky brzdy vzhladom na poziadavky prilohy VII, ktoré nie st predmetom bodu
3.7.4.2.1 tohto doplnku.
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3.7.4.2.1. Rozdiely povolené v rdmci toho istého identifikdtora brzdy

Ten isty identifikdtor brzdy moze obsahovat rozne charakteristiky brzdy vzhladom na tieto kritéria:

a) zvySenie maximalnej deklarovanej prahovej hodnoty vstupného brzdného momentu C,,;

b) odchylka od deklarovanej hmotnosti brzdového kotiica a bubna my.: 20 %;

¢) metbda pripevnenia oblozZenia/dosticky na brzdovi ¢elust/konzolu brzdy;

d) v pripade kotacovych bfzd, zvysenie schopnosti maximalneho zdvihu brzdy;

e) acinnd dlzka brzdového klca;

f) deklarovand prahovd hodnota momentu Cy4.;

g) +5mm od stanoveného vonkajsicho priemeru kottca;

h) druh chladenia kotti¢a (vetrany/nevetrany);

i) hlava (so zabudovanou hlavou alebo bez nej);

j)  kott¢ so zabudovanym bubnom — s funkciou parkovacej brzdy alebo bez nej;

k) geometricky vzfah medzi trenim povrchu kotica a pripevnenim kottica;

) typ brzdového obloZenia;

m) rozdiely v materidloch (okrem rozdielov v zdkladnom materidli podla bodu 3.7.4.2), pri ktorych
vyrobca potvrdzuje, Ze takéto rozdiely v materidloch nemenia Gcinnost, pokial ide o pozadované
skasky;

n) konzola brzdy a ¢eluste.

3.7.4.3.  Identifiktor Fe

Identifikdtor Fe uddva skiiSobné zataZenie ndpravy. Identifikditorom Fe je alfanumericky symbol pozo-

Zt;'g:ajﬁci zo Styroch znakov ,ID3-“ za ktorym nasleduje hodnota Fe v daN, bez identifikdtora jednotky

3.7.4.4.  Identifikdtor skiisobného protokolu

Identifikitor skasobného protokolu je alfanumericky symbol pozostévajici zo styroch znakov ,ID4- za

ktorym nasleduje zdkladnd cast ¢isla skisobného protokolu.

3.7.5. Zariadenie na automatické nastavenie brzdy (zabudované a nezabudované)
3.7.5.1.  Typy zariadenia na automatické nastavenie brzdy

Rovnaky typ zariadenia na automatické nastavenie brzdy je zariadenie, ktoré sa nelisi vzhladom na tieto
kritérid:

a) konstrukcia: zakladny material;
b) maximélny povoleny moment hriadela brzdy;

¢) prevadzkovy princip nastavenia.
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3.7.5.2.  Verzie zariadenia na automatické nastavenie brzdy vzhladom na charakteristiky nastavenia

Zariadenia na automatické nastavenie brzdy v rdmci jedného typu, ktoré maji vplyv na volu brzdy sa
povazujl za rozne verzie zariadenia.“

iv) Bod 3.8 sa nahrddza takto:

»3.8.

Sktisobné kritéria

Ak sa vyZaduje novy skaobny protokol alebo rozirenie skiiobného protokolu pre zmenent ndpravu alebo
brzdu v rdmci limitov uvedenych v informa¢nom dokumente, na zistenie potreby dalSicho skiidania sa
pouzija tieto kritérid, pricom sa zohladnia usporiadania pre najhorsi pripad dohodnuté s technickou sluzbou:

Skratky pouzivané v nasledujicej tabulke:

US (Gplna skiiska)

Skaska:

3.5.1.: Doplnkova skiska dcinnosti studenych bfzd
3.5.2.: Skuska zoslabovania G¢innosti bizd (skiiska typu I) (*)
3.5.3.: Skiiska zoslabovania G¢innosti bizd (skiska typu III) (¥)

SZ (skuska zosla-
bovania wc¢innosti

bfzd)

Skaska:

3.5.1. Doplnkovd skiiska tcinnosti studenych bizd
3.5.2. Skuska zoslabovania G¢innosti bizd (skuska typu I) (*)
3.5.3. Skiiska zoslabovania G¢innosti bizd (skiiska typu III) ()

(WA

pripade potreby

Rozdiely podla bodu 3.7.4.2.1

Skasobné kritérid

a)  ZvySenie maximalnej deklarovanej prahovej | Zmena povolend bez dalSicho skisania
hodnoty vstupného brzdného momentu
Cmax
b)  Odchylka od deklarovanej hmotnosti brzdo- | US: Skiisa sa najlahsi variant; ak sa menovitd skisobna
vého kottica a bubna my.: £ 20 % hmotnost nového variantu odli§uje o menej nez 5 % od
predtym skdsaného variantu s vy$Sou menovitou
hodnotou, potom sa sktiska lahsej verzie nevyzaduje
Skuto¢nd skasobnd hmotnost skiSobnej vzorky sa moze
1i8it v rozmedzi 5 % od menovitej skdSobnej hmot-
nosti
¢) Metdda pripevnenia oblozZenia/dosticky na | Najhorsi pripad uvedeny vyrobcom a odsthlaseny tech-
brzdovii ¢elust/konzolu brzdy nickou sluzbou vykondvajicou skasky
d) V pripade kotticovych bfzd, zvySenie schop- | Zmena povolend bez dalSicho skisania
nosti maximalneho zdvihu brzdy;
e) Utinnd dlzka brzdového klica Za najhorsi pripad sa povaZuje najnizsia torznd tuhost

brzdového klica a overi sa bud:
i) FT; alebo

ii) Zmena je povolend bez dodatocného skisania, ak sa
vypoctom moze preukdzat vplyv z hladiska zdvihu
a brzdnej sily. V' takom pripade musia byt
v skasobnom protokole uvedené tieto extrapolované
hodnoty: s,, C,, T, T,/F,
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Rozdiely podla bodu 3.7.4.2.1 Skusobné kritérid
f) Deklarovand prahovd hodnota momentu Cg 4. | Kontroluje sa, ¢i brzdny tcinok zostdva v rdmci kori-
dorov uvedenych v grafe 1
g) +5 mm od stanoveného vonkajsieho priemeru | Za najhorsi pripad sa povazuje najmensi priemer
kotica o PR L . .
Skuto¢ny vonkaj$i priemer skasobnej vzorky sa moze
I8t v rozmedzi +1 mm od menovitého vonkajsieho
priemeru uvedeného vyrobcom ndpravy
h) Druh chladenia kottica (vetrany/nevetrany) Skisa sa kazdy typ
i) Hlava (so zabudovanou hlavou alebo bez nej) | Skasa sa kazdy typ
j) Kota¢ so zabudovanym bubnom — s funkciou | V tomto pripade sa skaska nevyZaduje
parkovacej brzdy alebo bez nej
k) Geometricky vztah medzi trenim povrchu |V tomto pripade sa skiiska nevyzaduje
kottica a pripevnenim kottca
) Typ brzdového oblozenia Kazdy typ brzdového obloZenia.
m) rozdiely v materidloch (okrem rozdielov | V tomto pripade sa skiiska nevyzaduje
v zdkladnom materidli podla bodu 3.7.4.2),
pri ktorych vyrobca potvrdzuje, Ze takéto
rozdiely v materidloch nemenia G¢innost,
pokial ide o pozadované skiisky
n) Konzola brzdy a celuste Najhorsi pripad skusobnych podmienok (**):
Konzola brzdy:: minimdlna hribka
Celust:: najlahsia brzdova celust
(**) Nevyzaduje sa Ziadna skaska, ak vyrobca moze preukdzat, Ze zmena nemd vplyv na tuhost.
3.8.1. Ak sa zariadenie na automatické nastavovanie bfzd odlisuje od skiiSaného zariadenia podla bodov 3.7.5.1
a 3.7.5.2, je potrebné vykonat doplnkovi skasku podla bodu 3.6.2.°
7. Priloha VIII sa meni takto:

a) Bod 2.2.18 sa nahrddza takto:

,2.2.18. s zdvih ovlddaca v milimetroch, stanoveny v silade s bodom 10.4;“

b) Bod 2.2.23 sa nahrddza takto:

,2.2.23. M*: brzdny moment uvedeny vyrobcom. Tento brzdny moment vytvdra prinajmen$om predpisani

brzdna silu B*;*

¢) Bod 2.2.24 sa nahrddza takto:

,2.2.24. R: dynamicky polomer valenia pneumatiky. V pripade vozidiel kategérii Ra a Sa je mozné ako alter-
nativu pouzif namiesto dynamického polomeru valenia pneumatiky staticky polomer zataZenia podla

$pecifikdcie vyrobcu pneumatiky;”

d) Bod 5.5 sa nahrddza takto:

,5.5. V pripade ndjazdového brzdového systému na viacndpravovych tahanych vozidlach s ojom sa odmeria

stratovy zdvih so uvedeny v bode 10.4.1.°
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e) Bod 9 sa nahrddza takto:
,9. SkiiSobné protokoly

K Ziadostiam o typové schvilenie pre tahané vozidld vybavené ndjazdovymi brzdovymi systémami sa prikla-

daju skusobné protokoly tykajiice sa ovlddacov a bfzd a skusobny protokol o kompatibilite zotrvaéného

typu ovlddaca, prevodového zariadenia a bfzd fahaného vozidla, pricom tieto protokoly obsahuji prinaj-
men$om tdaje predpisané podla ¢linku 9 vykondvacicho nariadenia (EU) 2015/504.

f) V bode 10.3.1 sa druhy odsek nahrddza takto:
,Na overenie splnenia tychto poziadaviek sa pouZiju tieto nepomery:“
g) Bod 10.3.1.1 sa nahrddza takto:

,10.3.1.1. v ndjazdovych brzdovych systémoch s mechanickym prevodom:

h) Bod 10.3.1.2 sa nahrddza takto:

,10.3.1.2. v ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom:

B'R+ 1 <i_h
n-p Po (D —K) “ny ~ Fuz

i) Bod 10.4.3.2 sa nahrddza takto:
,10.4.3.2. v ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom:

ih S

- . .7/
Fuz = 25, - nFgz - i

a —<sy,
1H

j) Vkladajii sa body 10.4.4, 10.4.4.1, 10.4.4.1.1, 10.4.4.1.2, 10.4.4.2, 10.4.4.2.1, 10.4.4.2.2, 10.4.5, 10.4.5.1,
10.4.5.2, 10.4.5.3 a 10.4.5.4:

,10.4.4. Pri pohybe tahaného vozidla smerom dozadu sa uplatiuji tieto nepomery:
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10.4.4.1. v ndjazdovych brzdovych systémoch s mechanickym prevodom:

10.4.4.1.1. < s

/
0
10.4.4.1.2. 0,08 g-Go-R < n-M,

10.4.4.2. v ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom:

10.4.4.2.1. — <V,

10.4.4.2.2. 0,08-g-Gao-R<n-M,

10.4.5. Kontroly v pripade nainstalovaného ochranného zariadenia proti prefazeniu v zmysle bodu 3.6.

Uplatriujt sa tieto nepomery:

10.4.5.1.  ak je na ndjazdovom ovlddaci mechanické ochranné zariadenie proti pretazeniu:

n-P*
1H1 * NH1 - P'max

10.4.5.2.  ak je na ndjazdovom ovlddaci hydraulické ochranné zariadenie proti pretazeniu:

10.4.5.3.  ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu namontované na ndjazdovom ovlddaci:

D
P
D*

10.4.5.4.  ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu namontované na brzde:

M
MOP S 9
B-R
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k) V doplnku 1 sa obrdzok 5A nahrddza takto:

,Obrdzok 5A
Brzdovy systém s mechanickym prevodom

(Pozri bod 2.3 tejto prilohy)

Sy = Rozdiel medzi Sy a S,

B Aia——. Zvyseny zdvih iba na jednej
strane, ked iba jedna brzda prejde

S, do rezimu spitnej prevadzky

I T : 2-2
lao = rz, oy = 3 - 3
1.2 Ovladag 1.3 Prevod 1.4 Brzdy*;

8. Priloha IX sa meni takto:

a) Bod 5.2.2.2 sa vypusta;

b) Vkladd sa tento bod 5.2.3.1:

,5.2.3.1. Ak nie je v pripade hydrostatického pohonu vozidlo mozné zastavit na svahu v dosledku zvyskovej

plazivej rychlosti, je pripustné pouzit parkovaci brzdovy systém na tplné zastavenie vozidla. Parkovaci
brzdovy systém musi byt na tento dcel konstruovany tak, aby ho bolo mozné aktivovat pocas pohybu

vozidla.“

¢) Bod 5.3.4 sa nahrddza takto:

,5.3.4. Rozdelenie brzdnej sily prevddzkového brzdového systému musi byt rieSené tak, aby pocas brzdenia

nevznikal Ziadny vyrazny moment okolo zvislej osi vozidla, ak sa nedosiahne limitnd hodnota adhézie

medzi pneumatikami a vozovkou na homogénnych povrchoch vozoviek.“
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d) V bode 5.3.12 sa druhd veta nahrddza takto:

,Je to mozné preukdzat splnenim technickych poziadaviek stanovenych v stlade s prisluSnymi ustanoveniami
¢lanku 19 delegovaného nariadenia (EU) 2015/208.*

e) V bode 6.1.2.2 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Zdvihanie ndpravy je pripustné pre vozidld triedy I a triedy II pri spomaleni presahujicom hodnotu 4,5 m/s?.
Jazdnd stabilita sa v§ak musi zachovat.“

f) V bode 6.2.2 sa druhd veta nahrddza takto:
,V pripade vozidiel triedy III je tento postup automaticky a pouzije sa iba ovldda¢ prevadzkovej brzdy.“

g) V tabulke v bode 6.4.4.2 sa piaty riadok nahrddza takto:

,Treci brzdovy systém 80 60

h) V druhom odseku bodu 6.5.2 sa druhd veta nahrddza takto:
,V pripade vozidiel triedy III je tento postup automaticky a pouzije sa iba ovldda¢ parkovacej brzdy.”
9. Priloha XI sa meni takto:
a) V bode 4.4 sa druhd veta nahrddza takto:

,Tdto poziadavka sa preukdze splnenim technickych poziadaviek stanovenych v ¢ldnku 19 delegovaného naria-
denia (EU) 2015/208.¢

b) V doplnku 3 sa bod 1.1 sa nahrddza takto:

,1.1. Predpisané pomerné brzdné spomalenie uvedené v bode 5.3.5 tejto prilohy sa moze vypocitat z namera-
nych koeficientov adhézie dvoch povrchov, na ktorych sa vykondva skuska.

Tieto dva povrchy musia splfiat podmienky stanovené v bode 5.3.4 tejto prilohy.”
10. Priloha XII sa meni takto:
a) V bode 3.1 sa prva veta nahrddza takto:

»Elektrické ovlddacie vedenie traktora poskytuje informadcie, pokial ide o to, ¢i elektrické ovlddacie vedenie moze
spliiat poziadavky uvedené v bode 2.2.1.16.3 prilohy I bez pomoci pneumatického ovlddacicho vedenia.”

b) Bod 3.3.3 sa nahrddza takto:

»3.3.3. ak elektricky ovlddaci signdl prekrocil hodnotu rovnajicu sa 100 kPa pocas viac ako 1 sekundy, tahané
vozidlo overi, ¢i je pritomny pneumaticky signdl; ak nie je pritomny Ziadny pneumaticky signdl, vodi¢
musi dostat upozornenie od tahaného vozidla samostatnym zltym vystraznym signdlom uvedenym
v bode 2.2.1.29.2 prilohy L*

¢) V bode 3.4 sa prva veta nahradza takto:

,Podla opisu v bode 2.1.4.1.3 prilohy I moze byt tahané vozidlo vybavené elektrickym ovlddacim vedenim,
ktoré splna poziadavky bodu 2.2.1.16.3 prilohy I, za predpokladu, Ze moZe byt prevadzkované len v spojeni
s traktorom.”
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d) V bode 3.5.3 sa prvd veta nahrddza takto:

LAk je traktor vybaveny podla bodu 2.1.4.1.3 prilohy I alebo ak spliia poziadavky uvedené v bode 2.2.1.16.3
prilohy I bez pomoci pneumatického ovladacieho vedenia, ako je uvedené v bode 2.1.4.1.2 prilohy I, aktivacia
parkovacieho brzdového systému traktora musi aktivovat brzdovy systém tahaného vozidla prostrednictvom
elektrického ovlddacieho vedenia.”

e) V prvom odseku bodu 4.1.3 sa druhd veta nahrddza takto:

,Ak nemoze byt nadalej dosahovany predpisany prevddzkovy brzdny Gcinok (¢erveny vystrazny signdl), poruchy
vyplyvajice zo straty elektrickej spojitosti (napriklad pretrhnutie, rozpojenie) musia byt signalizované vodi¢ovi
hned, ako k nim dojde, a predpisany zvyskovy brzdny acinok sa musi dosiahnut ¢innostou ovlddaca prevadz-
kového brzdového systému v stlade s bodom 3.1.4 prilohy IL“

f) V bode 4.1.10 sa prvéd veta nahrddza takto:

,V pripade poruchy v elektrickom ovlddacom prevode tahaného vozidla elektricky spojeného len cez elektrické
ovlddacie vedenie podla bodu 2.1.4.1.3 prilohy I musi byt brzdenie tahaného vozidla zabezpe¢ené podla bodu
2.2.1.17.2.1 prilohy L*

g) V bode 4.2.2 sa treti odsek nahrddza takto:

,V pripade tahanych vozidiel spojenych len elektricky prostrednictvom elektrického ovlddacieho vedenia podla
bodu 2.1.4.1.3 prilohy 1 a spliajicich poziadavky uvedené v bode 2.2.1.17.2.2 prilohy I s t¢inkom pred-
pisanym v bode 3.2.3 prilohy II je postatujiice uplatilovat ustanovenia bodu 4.1.10, ked brzdny té¢inok zodpo-
vedajiici minimdlne 30 % predpisaného G¢inku pre prevadzkovy brzdovy systém tahaného vozidla nemoze byt
nadalej zabezpeceny ani vyslanim signdlu ,poziadavka na brzdenie privodného vedenia“ cez ddtovi komunikacni
Cast elektrického ovlddacicho vedenia, ani stdlou absenciou takejto datovej komunikécie.”

h) V bode 3.2.2.2.1.4 doplnku 2 sa druhd veta nahrddza takto:

,Po kontrole brzdového systému, podla ktorej sa nevyskytuji Ziadne poruchy vyzadujice si identifikdciu
Cervenym vystraznym signdlom, sa musi sprava uvedend v tomto bode nastavit na 00,.”

11. Priloha XIII sa meni takto:
a) Bod 1.2 sa vypusta;
b) Ndzov a prvy odsek oddielu 3 sa nahrddza takto:

,3. Alternativne poZiadavky

Ako alternativu k poziadavkdm uvedenym v oddieloch 1 a 2 musi hydraulické spojenie jednoduchého typu
instalované na traktore spliat vetky poziadavky uvedené v tomto oddicle, a to popri ustanoveniach bodu
2.1°

¢) Bod 3.9 sa nahrddza takto:

»3.9. Brzdovy ventil a zdroj energie musia byt oznacené v stlade s poziadavkami stanovenymi v clanku 24
delegovaného nariadenia (EU) 2015/208."
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PRILOHA V

Prilohy I, III, V, VII, X, XII to XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV az XXXI, XXXIIl a XXXIV k delegovanému nariadeniu (EU)

2015/208 sa menia takto:

1. Priloha I sa meni takto:

a) Nad riadok s predpisom ¢. 3 sa vkladd tento riadok:

1 Montaz obsahuje cely platny text |U. v. EU L 177,|Ta C5
osvetlenia vratane série zmien 02 10.7.2010, s. 1
b) Nad riadok s predpisom ¢. 7 sa vkladd tento riadok:
,0 Zariadenie pre doplnok 18 k sérii U. v. EU L 177,|T,CR a S
osvetlenie zmien 01 10.7.2010, s. 40
a svetelnd korioendum 1
signalizdciu korégerll Em 18
a ich zdroje opinku
svetla doplnok 19 k sérii
zmien 01
¢) Nad riadok s predpisom ¢. 10 sa vkladd tento riadok:
.8 Montdz obsahuje cely platny text |U. v. EU L 177,|Ta C5
osvetlenia vratane série zmien 05 10.7.2010, s. 71
korigendum 1 k revizii 4
predpisu
d) Nad riadok s predpisom ¢. 21 sa vkladd tento riadok:
,20 Montdz obsahuje cely platny text |U. v. EU L 177,|Ta C%
osvetlenia vratane série zmien 03 10.7.2010, s. 170
e) Nad riadok s predpisom ¢. 25 sa vkladd tento riadok:
.23 Zariadenie pre doplnok 17 k péovodnej |U. v. EU L 4, |T,C R a S
osvetlenie verzii predpisu 7.1.2012, s. 18
a svetelnd
signalizdciu
a ich zdroje
svetla
f) Nad riadok s predpisom ¢. 79 sa vkladd tento riadok:
W77 Montdz doplnok 14 k povodnej |U. v. EU L 4 |T,C R a S
osvetlenia verzii predpisu 7.1.2012, s. 21
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2.V prilohe III sa bod 2.6 nahrddza takto:

,2.6. Aby schvalovacie trady mohli vypocitat maximélnu teoretickii rychlost traktorov, vyrobca ako ndvod stanovi
prevodovy pomer, skuto¢ny dopredny pohyb hnacich kolies zodpovedajtici jednej dplnej oticke a otacky za
mindtu pri maximdlnom vykone alebo medzné oticky pri plnom zafaZeni Gplne otvorenym reguldtorom
plynu, podla toho, ktord z uvedenych hodnot je vyssia, a reguldtorom otdcok, ak je nim traktor vybaveny,
nastavenym tak, ako je predpisané vyrobcom. Maximadlna teoretickd rychlost sa vypocita bez toho, aby boli
dotknuté odchylky uvedené v bode 2.5.

3. Priloha V sa meni takto:
a) Oddiel 1 sa nahrddza takto:

,1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy platia vymedzenia pojmov uvedené v oddiele 1 prilohy XXXIII. Uplatiiujii sa aj tieto
vymedzenia pojmov:*

b) Bod 2.3 sa meni takto:
i) Prvd veta sa nahradza takto:

,Poziadavky stanovené v bode 2.2 sa neuplatiiuji na traktory kategérie C s hisenicovymi hisenicovymi
pasmi vybavené diferencidlnym riadenim.”

ii) Tretia veta sa nahrddza takto:

,Ak riadiaci systém je v kombindcii s brzdovym systémom, uplatiiuji sa poziadavky uvedené v delegovanom
nariadeni Komisie (EU) 201568 ().

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/68 z 15. oktébra 2014, ktorym sa do [ha nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokial ide o poziadavky tykajice sa brzdenia vozidiel na tcely
typového schvalenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 17, 23.1.2015, s. 1)

¢) V bode 3.4.1.1 sa stvrtd veta nahrddza takto:

,Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky stanovené v delegovanom nariadeni (EU) 2015/68, ak je medzi
hydraulickym mechanizmom riadenia a hydraulickym brzdovym systémom hydraulickd vizba a ak si oba
systémy napdjané z toho istého zdroja energie, nesmie v pripade zlyhania oboch systémov sila potrebnd na
uvedenie mechanizmu riadenia do ¢innosti presiahnut 40 daN.“

4. 'V prilohe VII sa bod 2 nahrddza takto:

,2. Cast tykajlca sa vyhladu z traktora do bocnej strany v norme ISO 5721-2:2014 o zornom poli do boénej
strany a dozadu polnohospodarskych traktorov. Poziadavky podla bodu 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 mdzu
byt splnené kombindciou priameho a nepriameho vyhladu.”

5. Priloha X sa nahrddza takto:

PRILOHA X
Poziadavky na informacné systémy pre vodica

1. Vymedzenie pojmov

Virtudlne termindly’ st elektronické palubné informacéné systémy s obrazovkami, ktoré pouzivatelovi poskytuji
vizudlne informdcie o vykone vozidla a jeho systémov, a ktoré mu umoziuji monitorovat a kontrolovat
rozne funkcie prostrednictvom dotykovej obrazovky alebo klédvesnice.
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2. Poziadavky

2.1. Informacné systémy pre vodica musia byt navrhnuté tak, aby minimalizovali rozptylovanie vodica, pricom
scasne poskytovali potrebné informdcie.

2.2. Informdcie zobrazované nejazykovymi prostriedkami na digitédlnej obrazovke musia splhat poziadavky normy
ISO 3767: Cast 1 (1998 +A2:2012) a Cast 2 (2008)."

6. Priloha XII sa meni takto:
a) Oddiel 3 sa nahrddza takto:

,3. Typové schvilenie

Vzory dokumentov uvedenych v bodoch 2.1 az 2.4, ktoré sa predlozia v priebehu procesu typového
schvalovania EU, st dokumenty stanovené v prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

b) Oddiel 4 sa nahrddza takto:

,4. Cislo a oznacenia typového schvilenia

Kazdému vozidlu schvdlenému v stlade s poziadavkami stanovenymi v tejto prilohe sa prideli ¢islo a ozna-
Cenie typového schvdlenia podla vzoru stanoveného v prilohe IV k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2015/504."

¢) Body 6.1 a 6.1.1 sa nahrddzaji takto:

,6.1.  Dialkové svetlomety (predpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113 uvedené v prilohe I k tomuto
nariadeniu)

6.1.1. St namontované: Povinné pre traktory s maximdlnou konstrukénou rychlostou presahujicou 40 km/h.
Volitelné pre ostatné traktory. Dialkové svetlomety st zakdzané na vozidlach kategérie R a S. Dialkové
svetlomety stanovené v predpise EHK OSN ¢. 1 uvedenom v prilohe I sii povolené len na traktoroch
s maximélnou konstrukénou rychlostou nepresahujiicou 40 km/h. Dialkové svetlomety stanovené v pred-
pisoch EHK OSN ¢ 1, 8 a 20 uvedenych v prilohe I st povolené len pre nové typy traktorov do
31. decembra 2020 a na novych traktoroch st povolené do 31. decembra 2022.“

d) Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,0.2. Stretdvacie svetlomety (predpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113 uvedené v prilohe I k tomuto
nariadeniu)*;

e) Bod 6.2.1 sa nahrddza takto:

,6.2.1. St namontované: Traktory si vybavené stretdvacimi svetlometmi. Stretdvacie svetlomety s zakdzané na
vozidlach kategérie R a S. Stretdvacie svetlomety stanovené v predpise EHK OSN ¢. 1 uvedenom
v prilohe I sii povolené len na traktoroch s maximédlnou konstrukénou rychlostou nepresahujicou
40 km/h. Stretdvacie svetlomety stanovené v predpisoch EHK OSN ¢. 1, 8 a 20 uvedenych v prilohe
I st povolené len pre nové typy traktorov do 31. decembra 2020 a na novych traktoroch st povolené
do 31. decembra 2022.*

f) Bod 6.25.5.1.2 nahrddza takto:

,6.25.5.1.2. Ostatné dve odrazové skld musia byt v maximalnej vyske 2 500 mm nad vozovkou a musia spliat
poziadavky bodu 6.25.5.1.
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7.

8.

Priloha XIII sa meni takto:
a) V oddiele 1 sa druhy odsek nahradza takto:

,Vymedzenia pojmov pre ochranu komponentov pohonu, v silade s poZiadavkami stanovenymi na zdklade
¢lanku 20 delegovaného nariadenia Komisie (EU) ¢. 1322/2014 (*), st platné pre tito prilohu.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 1322/2014 z 19. septembra 2014, ktorym sa dopfﬁa a meni
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013, pokial ide o konstrukciu vozidla a vseobecné
poziadavky na schvalovanie polnohospodérskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 364, 18.12.2014, s. 1).

b) V Casti 2 sa bod 1.1 nahrddza takto:

,1.1. Vnitorné Casti priestoru pre cestujicich s vynimkou boénych dveri, so vietkymi dvermi, oknami a pristu-
povymi vekami v zatvorenej polohe*

) V bode 1.1.3.2 v casti 2 sa doplna tito veta:
,Tato poziadavka sa nevzfahuje na Casti ovlddacov a krytov medzi ich spina¢mi, ktoré vycnievajii menej ako
5 mm, ale hrany takychto Casti smerujice von musia byt zaoblené s vynimkou Casti vy¢nievajiicich menej nez
1,5 mm.*

d) V bode 3.1 Casti 2 sa druhy odsek nahrddza takto:

LAk st panely a komponenty atd. pokryté materidlmi s tvrdostou podla Shore A mensou nez 60, postup
merania vy¢nelkov opisany v prvom odseku plati iba po odstrdneni takychto materidlov.

e) V oddiele 4 v casti 2 sa nadpis nahrddza takto:
,Pristroj a postup na uplatnenie bodov 1.1.3 a 1.1.4%
f) Cast 4 sa nahrddza takto:

CAST 4
Bezpecnostné pasy

Uplatiiujti sa poziadavky stanovené v clanku 21 delegovaného nariadenia (EU) ¢. 1322/2014.“
Priloha XIV sa nahrddza takto:

PRILOHA XIV
Poziadavky na exteriér vozidla a prisluSenstvo

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy platia vymedzenia pojmov uvedené v oddiele 1 prilohy XII a v oddiele 1 prilohy
XXXIII. Uplatiujii sa aj tieto vymedzenia pojmov:

1.1. ,Vonkajsi povrch' je vonkajsok vozidla, a to vratane kolies, pasov, dveri, ndraznikov, kapoty, pristupovych
otvorov, nadrzi, blatnikov a vyfukového systému.

1.2. ,JPolomer zakrivenia‘ je polomer oblika kruznice, ktory sa najviac priblizuje k zaoblenému tvaru uvazo-
vaného komponentu.

1.3. Najvzdialenejsi vonkajsi okraj vozidla je, vzhladom na bocné steny vozidla, rovina rovnobeind so
strednou pozdlznou rovinou vozidla, zhodnd s jeho vonkajsou bo¢nou hranou, bez ohladu na vy¢nelky:

a) pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku s vozovkou a pripojok meracov tlaku a zariadeni a vedeni na
fukanie a vypustanie pneumatik;

b) vietkych protismykovych zariadeni, ktoré sa mozu namontovat na koles;

¢) spitnych zrkadiel vratane ich drziakov;
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d) bo¢nych smerovych svietidiel, koncovych obrysovych svietidiel, prednych a zadnych obrysovych (bo¢-
nych) svietidiel. parkovacich svietidiel, odrazovych skiel, navestnych tabal a zadnych oznacovacich
tabuliek pomalych vozidiel (PV)

e) kfbovych konstrukcii skladacich ROPS v pripade traktorov kategérii T2, C2, T3 a C3;

f) mechanickych, elektrickych, pneumatickych alebo hydraulickych spojeni a ich drziakov na bokoch

traktora.
2. Rozsah pdsobnosti
2.1. Této priloha sa uplatiiuje na tie Casti vonkajsieho povrchu, ktoré v podmienkach zatazeného vozidla,

vybaveného pneumatikami s najvicSsim priemerom alebo stpravou pdsov s najvacsimi vertikdlnymi
rozmermi, pre ktoré je schvalené, so vietkymi dvermi, oknami a pristupovymi vekami atd. v zatvorenej
polohe, predstavuji:

2.1.1.  vo vyske maximdlne 0,75 m: Casti, ktoré tvoria vylucne na bocnych strandch vozidla najvzdialenejsi
Vonkajéi okraj v kazdej vertikdlnej rovine kolmej na os vozidla, s vynimkou tych casti, ktoré sa nachd-
dzajt vo vzdialenosti viac ako 80 mm od bo¢ného najvzdialenejsicho Vonka]swho okra]a vozidla a smerom
k Jeho pozdlznej rovine, ked je vozidlo vybavené pneumatikami alebo stipravou pasov podla bodu 2.1,
dosahujic tak najmensiu $irku rozchodu; v pripade viac neZ jednej pneumatiky alebo stpravy pasov podla
bodu 2.1 sa do Gvahy berie len pripad, pri ktorom vozidlo dosahuje najmensiu $irku;

2.1.2.  na bokoch a vo vyske od 0,75 m do 2 m: v3etky casti, s vynimkou:

2.1.2.1. casti, ktoré nemozu prist do styku s gulou s priemerom 100 mm, ked sa horizontdlne priblizuje v kazdej
vertikdlnej rovine kolmej na pozdlznu os vozidla; vytlacenie gule nesmie presiahnut 80 mm so zaciatkom
na kazdom lavom a pravom najvzdialenejSom Vonka]som okraji vozidla a smerom k pozdlznej rovine
vozidla, ked je vozidlo vybavené pneumatikami alebo stpravou pédsov podla bodu 2.1, dosahujiic tak
najmensiu sirku rozchodu; v pripade viac nez jednej pneumatiky alebo stipravy pdsov podla bodu 2.1 sa
do tvahy berie len pripad, pri ktorom vozidlo dosahuje najmensiu 3irku;

2.2. Utelom tychto ustanoveni je znizit riziko alebo zdvaznost zranenia osoby pri nadraze vonkajiej casti
vozidla alebo v pripade kolizie, ked sa po nej telo Smyka. Toto plati, ked vozidlo stoji aj ked sa pohybuje.

2.3. Tdto priloha sa neuplatiiuje na vonkajsie spitné zrkadld vratane ich drziakov.

2.4. Téato priloha sa neuplatiiuje na hisenicové pdsy ani casti pasov vnutri vertikdlnej roviny, ktord tvor
najvzdialenejsi vonkajsi okraj pasu alebo hisenicového pdsu vozidiel kategérie C.

2.5. Této priloha sa neuplatiiuje na Casti kolies a krytov kolies vnutri vertikilnej roviny, ktort tvori vonkajsia
boc¢nd stena pneumatik.

2.6. Tato priloha sa neuplatiiuje na schodiky a stuplenky vratane ich podpier, uvedené v bodoch 3.3 a 4.2
prilohy XV k delegovanému nariadeniu (EU) & 1322/2014.

2.7. Tdto priloha sa neuplatiiuje na mechanické, elektrické, pneumatické alebo hydraulické spojenia a ich
drziaky upevnené na bokoch traktora.

2.8. Této priloha sa neuplatiuje na kibové konstrukcie skladacich ROPS pre traktory kategérii T2, C2, T3 a C3.

3. Poziadavky

3.1. Vonkaj$i povrch vozidla nesmie vykazovat Ziadne von nasmerované zahrotené alebo ostré Casti, hrubé
povrchy, ani vycnelky takého tvaru, velkosti, smeru alebo tvrdosti, ktoré by mohli zvysit riziko alebo
zdvaznost telesného poranenia osoby pri ndraze na vonkajsi povrch alebo ked sa v pripade kolizie telo po
flom $myka.
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3.2 Na vonkajsom povrchu na obidvoch bokoch vozidla nesmi byt Ziadne na vonkajsiu stranu nasmerované

Casti, ktoré by mohli zachytit chodcov, cyklistov alebo motocyklistov.

3.3. Ziadna vy¢nievajtica Cast Vonkajswho povrchu nesmie mat polomer zakrivenia mensi nez 2,5 mm alebo

kazdd vonkajsia Cast s hranami musi byt umiestnend voci pozdlznej osi tak, aby vonkajsia stena tejto Casti
bola hladkd a bez hrdn, pricom jej rovina musi byt rovnobeznd s vertikdlnou rovinou, ktord prechddza
pozdlznou osou. Této poziadavka sa nevztahuje na Casti vonkajsieho povrchu, ktoré vy¢nievaji menej ako
5 mm, ale hrany takychto Casti smerujice von musia byt zaoblené s vynimkou casti vy¢nievajiicich menej
nez 1,5 mm.

3.4. Vyc¢nievajtce Casti vonkajsieho povrchu vyrobené z materidlu s tvrdostou podla Shore A nepresahujicou

60, mozu mat polomer zakrivenia mensi nez 2,5 mm. Postup merania tvrdosti podla Shore A moéze byt
nahradeny vyhldsenim o tvrdosti od vyrobcu komponentu.

3.5. Vozidld vybavené hydropneumatickymi, hydraulickymi alebo vzduchovymi zdvesmi alebo automatickym

vyvazovanim podla zatazenia musia byt skisané v podmienkach zatazeného vozidla.

3.6. V pripade spojovacich konstrukcii ROPS v pripade traktorov kategérie T2, C2, T3 a C3 sa uplatiiuje len

bod 3.1.

3.7. V pripade bo¢nych smerovych svietidiel, koncovych obrysovych svietidiel, prednych a zadnych obrysovych

(bocnych) svietidiel, parkovacich svietidiel, odrazovych skiel, navestnych tabdl, pracovnych svetiel
a zadnych oznacovacich tabuliek PV vritane ich drziakov sa uplatiuji len body 3.1 a 3.2.

3.8.  Nechrdnené zariadenia na vozidlich kategérie R a S, ktoré maju ostré hrany alebo zuby, ked st zlozené

v rezime dopravy po ceste, a na ktoré sa vztahuje smernica 2006/42[ES, s vynaté zo splnenia pozia-
daviek uvedenych v bodoch 3.1 az 3.5. V pripade nechrinenych oblasti akejkolvek inej casti vozidla
kategérie R a S s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 60 km/h sa uplatiuji body 3.1 az
3.5. V pripade nechrdnenych oblasti akejkolvek inej casti vozidla kategérie R a S s maximdlnou
konstrukénou rychlostou nepresahujicou 60 km/h sa uplatiiujii len body 3.1 a 3.2

9. 'V Prilohe XV sa cast 2 meni takto:

a)

Body 1.1.1 a 1.1.2 nahrddzaja takto:

,1.1.1. Ziadost o typové schvilenie vozidla vo vzfahu k elektromagnetickej kompatibilite podla clinkov 24
a 26 nariadenia (EU) ¢&. 167/2013 a prilohy I k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2015/504 predkladd
vyrobca vozidla.

1.1.2. Vyrobca vozidla predkladd informacny dokument, ktorého vzor je stanoveny v prilohe I k vykondva-
ciemu nariadeniu (EU) 2015/504.¢

V bode 1.1.4 sa druhd veta nahrddza takto:

,Toto vozidlo reprezentuje typ vozidla 3pecifikovany v informacnom dokumente stanovenom v ¢ldnku 2
vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504.°

V bode 1.2.1 sa prvd veta nahrddza takto:

,Ziadost o schvilenie typu EMP vzhladom na jej elektromagneticki kompatibilitu podla ¢lankov 24 a 26
nariadenia (EU) ¢. 167/2013 a ¢ldnku 2 vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504 predkladd vyrobca vozidla
alebo vyrobca EMP.*

Bod 1.2.2 sa nahridza takto:

»,1.2.2. Vyrobca vozidla predkladd informa¢ny dokument, ktorého vzor je stanoveny v prilohe I k vykondva-
ciemu nariadeniu (EU) 2015/504.¢
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e) Bod 1.2.6 sa nahrddza takto:

,1.2.6. V pr1pade potreby sa uvedie akékolvek obmedzenie pouzitia. Akékolvek takéto obmedzenia st obsiah-
nuté v informaénom dokumente uvedenom v ¢ldnku 2 vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504 alebo
v osvedéeni o typovom schvileni EU uvedenom v prilohe V k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2015/504.¢

f) Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Kazdd EMP vyhovujtica typu schvilenému v stlade s tymto nariadenfm je oznacend znackou typového
schvdlenia EU v stlade s ¢linkom 5 vykondvacieho nariadenia (EU) 2015/504 a prilohou XX k tomuto
nariadeniu.”

g) Bod 3.3.2.4 nahradza takto:

»3.3.2.4. Napriek limitom stanovenym v bodoch 3.3.2.1, 3.3.2.2 a 3.3.2.3, ak v priebehu pociato¢ného kroku
opisaného v bode 1.3 ¢asti 4 je intenzita signdlu merand pri rddiovej anténe vozidla mensia ako 20 dB
pV/m (10 pV/m) v celom frekvencnom rozsahu od 88 do 108 MHz, potom sa vozidlo povazuje za
vozidlo spliiajice limity tzkopdsmovych emisii a nevyZzaduje sa ziadne dalsie skdsanie.”

10. V prilohe XVII sa body 1.1 a 1.2 nahrddzaja takto:

,1.1. Traktory s kabinou musia byt vybavené vykurovacim systémom, ktory je v stlade s touto prilohou. Traktory
s kabinou mozu byt vybavené klimatizainymi systémami. Ak sa takéto systémy namontované, musia byt
v sulade s touto prilohou.

1.2. Vykurovaci systém v kombindcii s ventildciou kabiny musi byt schopny odmrazovat a odhmlievat celné sklo.
Vykurovacie a chladiace systémy sa skasaji v sdlade s normou ISO 14269-2:2001, oddiel 8 a 9, body 8.1.1
az 8.1.4 resp. 9.1.1 az 9.1.4. Pocas skasky sa kontroly systémov nastavia podla $pecifikdcif vyrobcu. Skisobné
protokoly sa vlozia do informa¢ného dokumentu.”

11. Priloha XIX sa meni takto:
a) Bod 2.6.1 sa nahrddza takto:

,2.6.1. Ak sa horny okraj pozndvacej znacky nenachddza vyssie ako 1,20 m nad povrchom vozovky, poznévacia
znacka musi byt viditelnd v celom priestore, ktory sa nachddza v rdmci tychto styroch rovin:

a) dvomi zvislymi rovinami dotykajicimi sa dvoch bocnych okrajov pozndvacej znacky a ZV1era]uc1m1
s pozdiznou stredovou rovinou vozidla uhol 30° meranych smerom von vlavo a vpravo od pozni-
vacej znacky;

b) rovinou dotykajicou sa horného okraja pozndvacej znacky a zvierajiicou s horizontdlou uhol 15°
merany smerom nahor;

¢) horizontélnou rovinou prechddzajicu dolnym okrajom pozndvacej znacky.”
b) Vkladé sa tento bod 2.6.1.a:

,2.6.1.a. Ak sa horny okraj pozndvacej znacky nachddza vyssie ako 1,20 m nad povrchom vozovky, poznédvacia
znacka musi byt viditelnd v celom priestore v rdmci tychto Styroch rovin:

a) dvomi zyislymi rovinami dotykajticimi sa dvoch bo¢nych okrajov pozndvacej znacky a zvierajicimi
S pozdlznou stredovou rovinou vozidla uhol 30° meranych smerom von vlavo a vpravo od
pozndvacej znacky;
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b) rovinou dotykajicou sa horného okraja poznavacej znacky a zvierajiicou s horizontdlou uhol 15°
merany smerom nahor;

¢) rovinou dotykajicou sa dolného okraja poznavacej znacky a zvierajiicou s horizontdlou uhol 15°
merany smerom nadol.“

¢) Bod 2.6.2 sa nahrddza takto:

,2.6.2. V mieste opisanom v bodoch 2.6.1 a 2.6.1a sa nesmie nachddzat Ziadny konstrukény prvok, dokonca aj
ked je dplne transparentny.”

12. Priloha XX sa meni takto:
a) Body 2.1 a 2.2 sa nahrddzaji takto:

»2.1. Vsetky polnohospoddrske alebo lesné vozidld musia byt vybavené stitkom a ndpismi opisanymi v dalsich
bodoch. Stitok a ndpisy pripevni vyrobca.

2.2. Vsetky komponenty alebo samostatné technické jednotky zhodné s typom schvdlenym podla nariadenia
(EU) ¢. 167/2013 musia byt oznacené znackou typového schvélenia EU opisanou v bode 6 tejto prilohy
alebo znackou podla ¢lanku 34 ods. 2 vyssie uvedeného nariadenia a podla ¢ldnku 5 vykondvacieho
nariadenia (EU) 2015/504.“

b) Body 3.1 a 3.2 nahrddzaja takto:

,3.1. Povinny $titok podla vzoru stanoveného v prilohe IV k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504 musi
byt pevne pripevneny na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste v takej Casti, ktord sa pri beznom
pouzivani, pravidelnej Gdrzbe alebo oprave (napr. z dovodu poskodenia pri nehode) nevymiefia. Musf jasne
a nezmazatelne ukazovat informdcie stanovené vo vzore znacky typového schvalenia EU podla prilohy IV
k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

3.2. Vyrobca moze uviest dopliujice informdcie pod predpisanymi ndpismi alebo mimo nich, mimo jasne
vyznaceného obdlznika obklopujiceho len informacie pozadované podla prilohy IV k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2015/504.

¢) Bod 4.3 sa nahrddza takto:

»4.3. Musi byt vyznacené na podvozku alebo na inej podobnej konstrukcii, podla moZnosti na prednej pravej
strane vozidla.“

d) Oddiel 5 sa nahrddza takto:

,5. Typ pisma

Znaky stanovené vo vzore znacky typového schvilenia EU uvedeného v prilohe IV k vykonévaciemu nariadeniu
(EU) 2015/504 sa pouzijii na Gcely oznaceni uvedenych v oddieloch 3 a 4.

e) V oddiele 6 sa prva veta nahrddza takto:

,Kazdd samostatnd technickd jednotka alebo komponent, ktoré sa zhoduji s typom, vzhladom na ktory bolo
udelene typové schvilenie EU pre samostatnd technickd jednotku alebo komponent v stlade s kapitolou
V nariadenia (EU) ¢. 167/2013, musi obsahovat znacku typového schvdlenia EU pre samostatnti technickd
jednotku alebo komponent podla ¢ldnku 34 ods. 2 uvedeného nariadenia a v stlade s ¢ldnkom 5 vykondva-
cieho nariadenia (EU) 2015/504.°

13. Priloha XXII sa meni takto:
a) V bode 1 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Na ucely tejto prilohy sa uplatiiujii vymedzenia pojmov ,ojové tahané vozidlo' a ,fahané vozidlo s pevnym
ojom’, uvedene v clanku 2 delegovaného nariadenia (EU) 2015/68.

Uplatriuja sa aj tieto vymedzenia pojmov:*
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b) Bod 1.2 sa nahrddza takto:

,1.2. ,Technicky pripustnd maximalna hmotnost na ndpravu‘ je hmotnost zodpovedajiica maximédlnemu pripust-
nému statickému vertikdlnemu zataZeniu prendSanému na vozovku kolesami ndpravy alebo pdsovou
jednotkou, na zdklade sposobu konstrukcie a konstrukénych parametrov ndpravy a vozidla, bez ohladu
na nosnost pneumatik alebo pdsov.”

¢) Bod 2.3.2 sa nahrddza takto:

,2.3.2. Pre vozidld kategérie R a S, ktoré vyvijaji podstatné statické vertikdlne zataZenie na traktor (fahané
vozidld s pevnym ojom a tahané vozidlo so stredovou ndpravou) sa maximdlna pripustnd hmotnost
vozidla povazuje za stcet maximdlnych pripustnych hmotnosti na ndpravu a uplatiuje sa na tcely
typového schvalenia namiesto zodpovedajicej maximalnej pripustnej hmotnosti uvedené v trefom stlpci
tabulky 1. Podstatné statické vertikdlne zatazenie na traktor sa zoberie do Gvahy pri typovom schvéleni
traktora podla bodu 2.3.1.“

14. V oddiele 3 prilohy XXV sa druhy odsek nahradza takto:

,V pripade potreby sa musi prijat opatrenie, resp. opatrenia na odvedenie elektrického ndboja. Systém na odvedenie
elektrického naboja vSak nie je potrebny v pripade palivovych nddrzi navrhnutych pre palivo s teplotou vzplanutia
aspont 55 °C. Teplota vzplanutia sa stanovi v sdlade s normou ISO 2719:2002.

15. V prilohe XXVI sa oddiel 1 nahrddza takto:

,1. VSeobecne

Vozidld kategérie R, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, musia byt navrhnuté tak, aby poskytovali dcinnd
ochranu proti podbehnutiu zozadu vozidlami kategérie M; a Ny (¥). Musia spliiat poziadavky uvedené v oddie-
loch 2 a 3 tejto prilohy, udeli sa im osved¢enie o typovom schvdleni stanovené v prilohe V k vykondvaciemu
nariadeniu (EU) 2015/504 a znacka typového schvilenia EU uvedend v bode 5.2 prilohy IV k uvedenému
nariadeniu sa musi pripevnif na zadnt ochrannii konstrukciu.

(*) V sulade s vymedzenim v casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES.

16. V prilohe XXVII sa body 2.4.1.1 a 2.4.1.2 nahrddzaja takto:

,2.4.1.1. v pripade ojového pripojného vozidla: najviac 500 mm smerom dozadu od priecnej vertikdlnej roviny
dotykajticej sa najzadnejSej Casti pneumatiky kolesa, ktoré sa nachddza bezprostredne pred ochrannym
zariadenim;

2.4.1.2 v pripade pripojného vozidla s pevnym ojom alebo pripojného vozidla so stredovou ndpravou: v oblasti
pred prie¢nou rovinou prechddzajiicou stredom prednej ndpravy, ale nesmie pre¢nievat prednt cast karo-
série, ak je nou prives vybaveny, aby bola zabezpefend jeho beznd ovlddatelnost.

17. 'V prilohe XXVIII sa oddiel 7 nahrddza takto:

,7. Dlika plosiny v pripade traktorov kategérie T4.3 a T2

7.1. V pripade traktorov kategérie T4.3 dlzka plosiny nepresahuje 2,5-nisobok maximalneho rozchodu kolies
prednej alebo zadnej ndpravy traktora podla toho, ktord hodnota je vicsia.

7.2. V pripade traktorov kategérie T2 dfzka plosiny nepresahuje 1,8-ndsobok maximalneho rozchodu kolies
prednej alebo zadnej népravy traktora podla toho, ktord hodnota je vicsia.”

18. Priloha XXIX sa meni takto:
a) V oddiele 3 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Tazné zariadenie musi mat drazkované celuste alebo navijak vhodny na dané pouzivanie. Rozovretie v strede
poistného ¢apu je 60 mm + 0,5/~ 1,5 mm a hlbka celuste merand od stredu ¢apu je 62 mm s toleranciou —
0,5/+ 5 mm.”
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b) Oddiel 5 sa nahrddza takto:

,5. Pokyny
Sprdvne pouZivanie tazného zariadenia musi byt vysvetlené v ndvode na obsluhu v silade s poziadavkami
stanovenymi v ¢lanku 25 delegovaného nariadenia (EU) ¢. 1322/2014.°
19. Priloha XXX sa meni takto:

a) Bod 2.2.4.3 sa nahrddza takto:

,2.2.4.3. V ndvode na obsluhu vozidla musia byt zretelne uvedené prislusné informdcie tykajice sa indexov
nosnosti a rychlosti, ako aj prislusné hustiace tlaky pneumatik, aby sa zarucilo, Ze po uvedeni vozidla
do prevadzky budi v pripade potreby namontované vhodné ndhradné pneumatiky s primeranou
nosnostou."

b) Bod 2.2.6.2 nahrddza takto:

,2.2.6.2. V pripade ,pneumatik so zvy3enou ohybnostou‘ alebo ,pneumatik s vysokou ohybnostou‘ zaradenych
do kategérie pouzitia traktor — hnacie koleso’ (oznacenych dvodnymi pismenami IF alebo VF), pracu-
jucich pri rychlostiach az do maximalnej rychlosti 10 km/h a namontovanych na vozidlo vybavené
Lelnym nakladacom’, nesmie maximalne zafaZenie na pneumatiku prekrocit 1,40-ndsobok zataZenia
zodpovedajiceho indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike a prislusny referencny tlak sa zvysi
o 80 kPa.”

¢) Bod 2.2.6.3 sa nahrddza takto:

,2.2.6.3. Ak st pneumatiky zaradené do kategérie pouzitia traktor — hnacie koleso* oznacené symbolmi
rychlosti D alebo A8 a namontované na polnohospodérske pripojné vozidld pracujice pri rychlostiach
od 25 km/h do 40 km/h, maximalne zafaZenie na pneumatiku nesmie prekrocit 1,20-ndsobok zata-
Zenia zodpovedajiiceho indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike.

20. V prilohe XXXI sa bod 1.1 nahrddza takto:

,1.1. Traktory kategérie Tb a Rb musia byt vybavené krytmi kolies (Castami karosérie, blatnikmi atd’).“
21. Priloha XXXIII sa meni takto:

a) Body 1.1, 1.2 a 1.3 sa nahrddzaju takto:

,1.1 Pasovy podvozok' je ststava, ktorej sticastou st aspoil dva z tychto prvkov: pasové kolesa, vodiace koleso
a hnacie koleso, okolo ktorych sa otdca savisly hiisenicovy pds alebo pés.

1.2. ,Pdsové kolesd’ st valce v pdsovom podvozku, ktoré prendsajii hmotnost vozidla a pasového podvozku na
vozovku prostrednictvom pasu alebo hdsenicového pésu.

1.3. Pds’ je stvisly pruzny gumovy pds, ktory je vniitorne vystuzeny tak, aby umoznil prenos taznych sil.“
b) Vkladaja sa tieto body 1.6, 1.7, 1.8 a 1.9:

,1.6. Vodiace koleso' je retazové kolesd alebo kladky pasového podvozku, ktoré neprendsaja kritiaci moment na
pas alebo husenicovy pds, pricom ich hlavnou funkciou je udrzat hisenicovy pds alebo pas v napnutom
stave; vodiace kolesd mozu urcovat geometricky tvar pasu vytvorenim nabehového uhla.

1.7. Hnacie koleso je retazové koleso alebo klietkové koleso v pdsovom podvozku, ktoré prendsa kratiaci
moment z pohonného systému vozidla na pds alebo hdsenicovy pés.

1.8. ,Husenicovy pds‘ je stvisld kovové retaz, ktord zapadd do hnacieho kolesa, pricom kazdy z jej ¢lankov
pozostava z priecne leziacej kovovej dosky, na ktorej modze byt pripevneny gumovy pruh na ochranu
povrchu vozovky.
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1.9. Obréazky zndzorfujice vymedzenia pojmov uvedené v bodoch 1.2, 1.6 a 1.7:

F/
{  Vodiace
i koleso

Nabehovy uhol

¢) Body 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3 sa nahradzaju takto:

,2.1.1. Vozidld s maximdlnou konstrukénou rychlostou nepresahujiicou 15 km/h musia byt vybavené bud
hiisenicovymi pdsmi alebo pdsmi.

2.1.2. Vozidld s maximilnou konstrukénou rychlostou presahujicou 15 km/h a nepresahujicou 40 km/h
musia byt vybavené len pasmi.

2.1.3. Vozidld s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujiicou 40 km/h musia byt vybavené len pasmi.“
d) Body 3.1 a 3.2 nahrddzaja takto:
,3.1. Vozidld s maximalnou konstrukénou rychlostou nie nizSou nez 15 km/h musia byt vybavené pasmi.

3.2. Pasové podvozky nesmii poskodzovat cesty. Vozidld s pdsovymi podvozkami neposkodzuji cesty, ak
neprekracuji limity uvedené v bodoch 3.3 aZ 3.5 a kontaktnd plocha pdsového podvozku s povrchom
vozovky pozostiva z elastomerného materidlu (napr. guma atd.).“

e) Bod 3.3.1 sa nahrddza takto:
,3.3.1. Hasenicové pdsy”
f) Bod 3.3.1.2 sa nahrddza takto:

,3.3.1.2. V pripade vozidiel s kombindciou kolesovych ndprav a pdsov sa meria zatazenie posobiace prostred-
nictvom kolesovych néprav pri zatazenom vozidle pomocou vhodnych véziacich podloziek a odpocita
sa od celkovej maximadlnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alternativne mozno maximélne
kombinované zatazenie udané vyrobcom pre pasové podvozky nahradit maximalnou pripustnou hmot-
nostou vozidla.“

g) Bod 3.3.2 nahradza takto:
»3.3.2. Pasy*;
h) Bod 3.3.2.2 nahrddza takto:

,3.3.2.2. V pripade vozidiel s kombindciou kolesovych ndprav a pdsov sa meria zatazenie pdsobiace prostred-
nictvom kolesovych ndprav pri zatazenom vozidle pomocou vhodnych véziacich podloziek a odpocita
sa od celkovej maximdlnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alternativne mozno maximaélne
kombinované zatazenie udané vyrobcom pre pasové podvozky nahradit maximdlnou pripustnou hmot-
nostou vozidla.”
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22.

i) Body 3.9.1.1 a 3.9.1.2 nahrddzaji takto:

»3.9.1.1. V pripade vozidiel len s jednym pdsovym podvozkom na kaZzdej strane sa funkcia riadenia vykondva
zmenou rychlosti medzi pdsovymi podvozkami na lavej a pravej strane.

3.9.1.2. V pripade vozidiel s dvoma pdsovymi podvozkami na kazdej strane sa funkcia riadenia vykondva
otdanim prednej a zadnej casti vozidla okolo centrdlnej vertikdlnej osi alebo otd¢anim dvoch
protilahlych alebo v3etkych styroch pdsovych podvozkov.

j) Bod 3.9.2.1 nahrddza takto:

,3.9.2.1. Funkcia riadenia sa vykondva otdcanim prednej a zadnej Casti vozidla okolo centrdlnej vertikdlnej osi
alebo otdcanim vietkych pdsovych podvozkov.”

Priloha XXXIV sa meni takto:
a) Bod 1.3 sa nahrddza takto:

,1.3. Referen¢ny stred mechanického spojovacieho zariadenia na traktore’ je bod na osi ¢apu, ktory je rovnako
vzdialeny od kridiel v pripade vidlice a bod vytvoreny priese¢nikom roviny symetrie hdku s tvoriacou
iarou konkdvnej Casti hdku v dirovni dotyku s krazkom v momente, ked sa tento nachddza v trakénej
polohe.”

b) Vkladd sa tento bod 1.3.a:

,1.3.a. Referen¢ny stred mechanického spojovacieho zariadenia na tahanom vozidle' je v pripade spojovacich
zariadeni s valcovou alebo zaoblenou hlavicou priese¢nik vertikdlnej osi, ktord prechddza stredom
otvoru zariadenia, a stredovej roviny valcovej alebo zaoblenej hlavice a v pripade spojovacich zariadeni
s gulovou hlavicou geometricky stred gulovej dutiny.

¢) Bod 1.4 sa nahrddza takto:

,1.4. Vyska mechanického spojovacieho zariadenia na traktore nad droviiou terénu‘ je vzdialenost medzi
horizontdlnou rovinou prechddzajicou cez referenény stred mechanického spojovaciecho zariadenia na
traktore a horizontdlnou rovinou, na ktorej spocivaji kolesd traktora.”

d) Bod 2.2 sa nahrddza takto:

,2.2. Mechanické spojovacie komponenty na vozidle musia vyhovovat poziadavkim na rozmery a pevnost
uvedenym v bode 3.1 a 3.2 a poziadavkdm na vertikdlne zatazenie v bode spojenia uvedenym v bode
3.3.5

e) V bode 2.6 sa prvy odsek nahrddza takto:

,V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch sa oko oja musi dat horizontdlne naklonit
minimalne 60° na obidvoch stranich pozdfznej osi nezabudovaného spojovacieho zariadenia. Okrem toho sa
vzdy pozaduje vertikdlna pohyblivost 20° smerom nahor a nadol. (Pozri aj doplnok 1.)%

f) Body 2.7 a 2.8 sa nahrddzaju takto:

»,2.7. V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch musi ¢elust umoznit, aby sa okd oja otdcali
axidlne najmenej 90° doprava alebo dolava okolo pozdlznej osi spojenia s trvalym brzdnym momentom
od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hék, neotcavé vidlicové spojenie, gulové spojenie a capové (karabinkové) spojenie musi umoznit
oku oja otdcat sa axidlne najmenej 20° doprava alebo dolava okolo pozdiznej osi spojenia.

2.8. Aby sa zabranilo nedmyselnému odpojeniu od zdvesného krizku v pripade mechanickych spojovacich
zariadeni na traktoroch, vzdialenost medzi koncom tazného hdku alebo gulovej hlavice alebo capu
(karabinky) a kotvou (upinacim zariadenim) nepresahuje 10 mm pri maximdlnom konstrukénom zataZe-
ni.*
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g) V bode 3.3.1 sa druhd veta nahrddza takto:

,Nesmie vSak prekrocit 3 000 kg s vynimkou gulového spojenia, kde maximdlna hodnota nesmie prekrocit
4000 kg.*

h) V bode 3.4.1 sa prvy odsek nahrddza takto:

,V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch vietky traktory s technicky pripustnou maxi-
mélnou hmotnostou zatazeného vozidla presahujicou 2,5 tony musia byt vybavené spojovacim zariadenim
pripojného vozidla, ktorého vyska od zeme vyhovuje jednej z tychto rovnic:”

i) Body 4.1 a 4.2 nahrddzaju takto:

,4.1. Vozidlo predstavujiice typ vozidla, ktory sa ma schvdlit, na ktorom je namontované riadne schvélené
spojovacie zariadenie, sa predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie skisok typového schvalenia.

4.2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonanie skasok typového schvélenia skontroluje, ¢i je schvéleny typ
spojovacieho zariadenia vhodny na montdz na typ vozidla, pre ktory sa pozaduje typové schvélenie. Zisti
najma, ¢i pripojenie spojovacieho zariadenia zodpovedd tomu zariadeniu, ktoré bolo odskdsané, ked bolo
tomuto komponentu udelené typové schvalenie EU.“

j) 'V bode 4.3 sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— kratky technicky opis spojovacicho zariadenia, ktory stanovuje druh konstrukcie a pouzity materidl,
k) Body 4.5.2 a 4.5.3 sa nahrddzaja takto:
,4.5.2. je vhodné pre montdz na ten typ vozidla, pre ktory sa ziada o rozsirenie typového schvilenia EU;

4.5.3. pripojenie spojovacieho zariadenia na vozidlo zodpovedd pripojeniu, ktoré bolo predlozené pri udeleni
typového schvilenia EU komponentu.*

) Bod 4.6 sa nahrddza takto:

,4.6. Osvedcenie, ktorého vzor je uvedeny v prilohe V k Vykonavac1emu nariadeniu (EU) 2015/504, je
pripojené k osvedéeniu o typovom schvaleni EU pre kazdé typové schvélenie alebo rozsirenie typového
schvélenia, ktoré bolo udelené alebo zamietnuté.”

m) Bod 4.7 sa nahrddza takto:

,4.7. Ak sa ziadost o typové schvilenie EU pre urcity typ vozidla podéva stcasne so ziadostou o typové
schvilenie EU v pripade komponentu pre typ spojovacieho zariadenia na vozidle, v pripade ktorého sa
7iada o typové schvilenie EU, potom st body 4.1 a 4.2 bezpredmetné.”

n) Bod 5.1.2 sa nahrddza takto:

,5.1.2. znacka typového schvilenia EU udelend komponentu v silade so vzorom uvedenym v prilohe IV
k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504;*

0) Doplia sa tento oddiel 8:

,8. Spojovacimi zariadeniami, ktoré st uréené na pripojenie k trojbodovému zavesu alebo spodnym spojovacim
ramendm traktora, mozu byt vybavené tieto vozidla:

a) vozidld kategérie Sa;

b) tahané vymenitelné zariadenia kategorle Ra, ktoré st ur¢ené najmé na spracovanie materidlov v zmysle
¢lanku 3 ods. 9 nariadenia (EU) ¢. 167/2013;
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¢) vozidla kategérie Ra, v pripade ktorych rozdiel medzi hmotnostou so zatazenim a bez zataZenia
predstavuje menej nez 2 tony.

Ak vozidld uvedené v prvom odseku st vybavené spojovacimi zariadeniami urcenymi na pripojenie
k trojbodovému zdvesu alebo spodnym spojovacim ramendm traktora, Casti tychto systémov musia
vyhovovat poziadavkdm na rozmery podla oddielu 5 normy ISO 730:2009, Amd. 1: 2014.

Vypoclty vyrobcu alebo vysledky skasok tykajiice sa pevnosti Casti spojovacich zariadeni ako sticast
dodrziavania smernice 2006/42/ES sa poskytnt technickej sluzbe namiesto vysledkov skasok podla
bodu 3.2 tejto prilohy. Technickd sluzba overi presnost vypoctov vyrobcu alebo vysledkov skisok.
Prislusné informdcie tykajiice sa bezpecného pripojenia a upevnenia spodnych spojeni vo vertikdlnom
a bo¢nom smere, ako aj kvality materidlov nahradnych stciastok a pripustnej vole sa uvedd v ndvode
na obsluhu.”

p) Doplnok 1 sa meni takto:

i) Ccasti s ndzvami ,Typy mechanického spojovacicho zariadenia pre traktory* a ,Typy mechanického spojo-
vacieho zariadenia na tahanych vozidlich“ sa nahrddzaji takto:

,Mechanické spojovacie zariadenia na polnohospodirskych a lesnych vozidlich

Mechanické spojovacie zariadenia pre traktory

,Vidlicové mechanické spojovacie zariadenie: pozri obrazky 1 a 2.

Neoticavé vidlicové mechanické spojovacie zariadenie’: pozri obrazok 1d.

;Tazny hék': pozri obrdzok 1 — rozmery tazného hiku' v norme ISO 6489-1:2001

,Oje traktora pozri obrdzok 3.

,Gulové mechanické spojovacie zariadenie’:. pozri obrdzok 4.

,Capové (karabinkové) mechanické spojovacie zariadenie’: pozri obrdzok 5.

Rozmery oja traktora musia zodpovedat rozmerom tychto kategéril normy ISO 6489-3:2004:
Kategoria (0) (Cap 18); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar W (22 mm otvor).

Kategéria (1) (Cap 30); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko); ISO 5692-2: 2002
(40 mm otvor); ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategéria (2) (Cap 30); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko); ISO 5692-2: 2002
(40 mm otvor); ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategoria (3) (Cap 38); kompatibilnd s normou ISO 5692-1:2004 (50 mm oko); ISO 5692-3: 2011 tvar
Y (50 mm otvor); ISO 20019:2001.

Kategoria (4) (Cap 50); kompatibilnd s normou ISO 5692-3:2011, tvar Z (68 mm otvor).

Mechanické spojovacie zariadenia na tahanych vozidlich

,Zévesné krazky' podla normy ISO 5692-1:2004 (50 mm otvor, 30 mm priemer krizku).

,Zavesné krazky' podla normy ISO 20019:2001 (50 mm otvor v strede, 30 az 41 mm priemer krazku).

,Otdcavé zavesné krizky' podla normy ISO 5692-3:2011.
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,Spojovacie krizky* podla normy ISO 5692-2:2002 (40 mm zdsuvka).
,0ko oja‘ podla normy ISO 8755:2001 (40 mm otvor).
,0ko oja‘ podla normy ISO 1102:2001 (50 mm otvor).
,Spojovacie zariadenie’ podla normy ISO 24347:2005 (gula s priemerom 80 mm).“
i) Nazov obr. ¢. 4 sa nahrddza takto:
»Gul'ové spojovacie zariadenie (zodpovedajiice norme ISO 24347:2005)
ili) Ndzov obr. ¢. 5 sa nahrddza takto:
»Capové (karabinkové) spojovacie zariadenie (zodpovedajice norme ISO 6489-4:2004)"
iv) Tabulka 2 sa nahrddza takto:
,Tabulka 2
Spojovaci komponent na traktore Spojovaci komponent na tahanom vozidle
Zodpovedajiici norme ISO 6489-1:2001 (tazny | Zodpovedajici norme ISO 5692-1:2004 (zdvesny

kriizok, 50 mm stred otvoru, 30 mm priemer krazku)
alebo norme 1SO 20019:2001 (zdvesny kriizok,
50 mm stred otvoru, 30 az 41 mm priemer krizku)
alebo norme ISO 5692-3:2011 (otdcavé zdvesné
krizky; kompatibilné len s tvarom Y, 50 mm otvor)

Zodpovedajiici norme ISO 6489-5:2011 (neota-
¢avé vidlicové spojenie)

Zodpovedajiici norme ISO 5692-3:2011
zavesné krizky)

(otacavé

Zodpovedajiici norme ISO 6489-2:2002 (vidli-
cové spojovacie zariadenie)

Zodpovedajici norme ISO 5692-2:2002 (spojovaci
krazok, 40 mm zdsuvka)

alebo norme ISO 8755:2001 (40 mm oko oja)

alebo norme ISO 1102:2001 (50 mm oko oja, v stlade
iba s normou ISO 6489-2:2002, tvar A — neautoma-
tické)

Zodpovedajici norme ISO 6489-3:2004 (oje)

Vhodné spojovacie zariadenie uvedené v tomto stlpci,
ktoré zodpovedd rozmerom oja traktora uvedenym
v tomto doplnku alebo ktoré zodpovedd zdvesnym
krazkom vozidiel kategérie Sa a spojovaciemu zaria-
deniu s ojami traktora podla normy ISO 21244:2008.

Zodpovedajiici norme 1S024347:2005 (gulové
mechanické spojovacie zariadenie)

Zodpovedajici norme ISO 24347:2005 (gula s prie-
merom 80 mm)

Zodpovedajici norme ISO 6489-4:2004 (kara-
binkové spojovacie zariadenie)

Zodpovedajici norme ISO 5692-1:2004 (zdvesny
krizok, 50 mm stred otvoru, 30 mm priemer krizku)
alebo norme ISO 5692-3:2011 (oticavé zdvesné
krazky; kompatibilné len s tvarom Y, 50 mm otvor)

q) Doplnok 2 sa nahrddza takto:

i) V bode 3.1 sa prvy, druhy a treti odsek nahrddzaja takto:

,Skasobna sila posobi na skdsané mechanické spojovacie zariadenia pod uhlom zvieranym polohou verti-
kélneho skisobného zatazenia F v a horizontdlneho skisobného zatazenia F h v smere strednej pozdlznej
roviny prechddzajicej z hornej prednej Casti do spodnej zadnej Casti.

Skasobnou silou sa posobi v obvyklom bode dotyku medzi mechanickym spojovacim zariadenim na
traktore a zodpovedajiicim zariadenim na tahanom vozidle.
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Vola medzi mechanickym spojovacim zariadenim na traktore a zodpovedajiicim zariadenim na tahanom
vozidle musi byt minimalna.

ii) V bode 3.1 sa piaty odsek nahrddza takto:
,Pokial by konstrukcia mechanického spojovacieho zariadenia (napr. nadmernd vola, tazny hdk) znemoz-

fovali vykonat skasku so striedavym skaSobnym zataZenim, skiSobnym zataZenim sa mozZe pdsobit taktiez
vy vyl Yy y! p

i) Doplia sa tento bod 3.3:
»3.3. ZataZenie

V pripade komponentov mechanickych spojovacich zariadeni na traktore alebo tahanom vozidle sa na
posobenie zataZenia pouziji komponenty jedného zodpovedajiceho mechanického spojovacicho zaria-
denia na prislusnom tahanom vozidle respektive traktore v stlade s povolenymi kombindciami podla
tabulky 2 v doplnku 1.

1) Doplnok 3 sa meni takto:
i) Bod 1.2. sa nahrddza takto:
,1.2. Priprava skasky

Skiisky sa musia vykondvat na osobitnom stroji, pricom mechanické spojovacie zariadenie a akdkolvek
konstrukcia spdjajica toto zariadenie s telesom vozidla je pripojend k tuhej konstrukcii rovnakymi
komponentmi, ktoré sa pouzivajii na montaz tohto zariadenia na vozidlo.“

ii) V bode 1.4.2 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Udaje zaznamenané na Géely zakreslenia krivky zatazenia/deformécie pri tahu alebo grafu takejto krivky
zapisovacim zariadenim pripojenym k taznému zariadeniu, musia byt zaloZené iba na posobeni rasticich
zataZeni, zaCinajic od 500 daN, vzhladom na referencny stred mechanického spojovacicho zariadenia na
traktore alebo tahanom vozidle.”

i) V bode 1.5 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Sktske uvedenej v bode 1.4.2 musi predchddzat skaska, pri ktorej sa zacinajic od zatazenia 500 daN
postupne zvysuje zataZenie posobiace na referen¢ny stred mechanického spojovacieho zariadenia na traktore
alebo tahanom vozidle azZ na hodnotu trojndsobku maximalnej pripustnej vertikdlnej sily (v daN, rovnd sa
g -+ §/10) zatazenia odportcaného vyrobcom.
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