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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2015/2338
z 11. decembra 2015,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial ide o poziadavky na letové zapisovale,
podvodné zariadenia na urlovanie polohy a systémy sledovania lietadla

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 z 20. februira 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentlry pre bezpecnost letectva, ktorym sa zrusuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (!), a najmi na jeho ¢lanok 8 ods. 5,

kedze:

(1)  Prevadzka lietadiel musi splnat zékladné poziadavky stanovené v prilohe IV k nariadeniu (ES) ¢ 216/2008.
V stilade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 by Komisia mala prijat potrebné vykondvacie predpisy na vytvorenie
podmienok bezpecnej prevadzky lietadiel.

(2)  Zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) sa zameriava na podporu bezpe¢nostného vysetrovania, ktoré vykondva orgdn
pre bezpeénostné vySetrovanie v pripade nehody alebo incidentu. Prisluiné zéruky na ochranu zdznamov CVR
pred zverejnenim v situdcii, ked sa zacalo bezpecnostné vysetrovanie, st uvedené v nariadeni Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢ 996/2010 (3). Zavedenim riadenia bezpecnosti sa uzniva, Ze zdznamy CVR sa mozu
pouzit mimo kontextu bezpecnostného vysetrovania s cieflom zachovat alebo zlepsit bezpecnost. Nariadenie
Komisie (EU) ¢. 965/2012 () by sa preto malo zmenit, aby sa posilnili podmienky, ktorych cielom je G¢inne
predchddzat nevhodnému pouZivaniu a zverejiiovaniu zdznamov CVR.

(3) S cielom zlepsit celkovii vykonnost letovych zapisovacov a ulahcit zdchranu lietadla a jeho letovych zapisovacov
po nehode nad vodou predlozila Medzindrodnd organizicia civilného letectva (ICAO) nédvrh Viacer}'lch zlep$eni
platnej poziadavky v oblasti bezpecnost1 Tieto zlepSenia v oblasti bezpecnosti zahfflaji zruSenie zastaranych
technologu zaznamendvania, akymi si magnetlcke pasky a magneticky drot, predlzenle minimalneho trvania
zaznamu CVR, ako aj predizenie vysielacieho casu podvodného zariadenia na urcovanie polohy letového
zapisovaca a prepravu podvodného zariadenia na urcovanie polohy s velmi dlhym detekénym rozsahom pre
letiny vykondvajice dialkové lety nad vodou. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 by sa preto malo zmenit, aby
zahffialo uvedené zlepsenia v oblasti bezpe¢nosti.

(4)  Je potrebné vziat do tivahy zmiznutie letu MH370 8. marca 2014 a odpordcania multidisciplindrneho zasadnutia
ICAO o globédlnom sledovani z 12. a 13. mdja 2014. Poloha lietadla verejnej dopravy by mala byt zndma vzdy,
a to aj v odlahlych miestach, aby sa ulahcilo urcenie polohy lietadla v pripade nezvycajného sprévania, nidzovej
situdcie alebo nehody. Vidy, ked je to mozné, by prostriedky sledovania lietadla mali byt odolné voci vypadku

() U.v.EUL79,13.3.2008,s. 1.

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 z 20. oktébra 2010 o vysetrovani a prevencii nehod a incidentov
v civilnom letectve a o zruseni smernice 94/56/ES (U.v. EUL 295, 12.11.2010, 5. 35).

() Nariadenie Komisie (EU) €. 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice
sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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normdlneho pridu na palube a nemali by pontkat Ziadne moznosti na ich vypnutie pocas letu. Nariadenie
Komisie (EU) ¢. 965/2012 by sa preto malo zmenit, aby zahffialo dodatocné poziadavky vztahujice sa na
prostriedky sledovania lietadiel na celom svete vrdtane oblasti nad ocednmi a odlahlych oblasti.

(5)  V stlade s ndvrhom skupiny odbornikov pre letové zapisovace (Flight Recorder Panel, FLIRECP) organizdcie
ICAO, pokial ide o prepravu CVR s predlzenou dobou zaznamendvania pre velké letiny, by sa malo prijat
ustanovenie o zavedeni CVR s trvanim zaznamendvania 25 hodin na palubéch lietadiel vyrobenych po 1. janudri
2021 s maximalnou schvédlenou vzletovou hmotnostou nad 27 000 kg.

(6)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni sa vzfahuji na 13 bezpe¢nostnych odportcani organov pre bezpecnostné
vySetrovanie () s cielom zvysit bezpecnost ulahfenim ziskavania informécii na ucely bezpe¢nostného
vySetrovania v eurépskom civilnom letectve a zlepsit vykonnost letovych zapisovacov a manipuldciu s nimi, ako
aj ur¢ovanie polohy lietadiel po nehode nad vodou.

(7)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si zaloZené na stanovisku ¢. 01/2014 (3 vydanom Eurdpskou agenttrou
pre bezpecnost letectva (EASA) v siilade s ¢ldnkom 17 ods. 2 pism. b) a ¢ldnkom 19 ods. 1 nariadenia (ES)
¢. 216/2008.

(8)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni s v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného ¢ldnkom 65 nariadenia
(ES) & 2162008,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Priloha I (vymedzenie pojmov), priloha IV (Cast CAT), priloha VI (¢ast NCC) a priloha VIII (Cast SPO) k nariadeniu (EU)
¢. 965/2012 sa menia v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobuda tcinnost dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vsetkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 11. decembra 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER

(") EASA odkazy na 13 bezpecnostnych odportucani: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998); GREC-2006-
045 (B737 leteckého dopravcu Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015
(Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU,
22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018,
FRAN-2011-017 a FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

(%) Stanovisko EASA 01/2014 z 5. mdja 2014, pokial ide o pozmeriujiice poziadavky na letové zapisovace a podvodné zariadenia na
urcovanie polohy.
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PRILOHA

1. Do prilohy I k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa vkladajd tieto body:

,8a. sledovanie lietadla® je pozemny postup, ktorym sa ziskava a v $tandardizovanych intervaloch aktualizuje
zdznam $tvorrozmerného postavenia jednotlivych lietadiel pocas letu;

8b. ,systém sledovania lietadla’ je systém, pri ktorom sa vyuZiva sledovanie lietadla na urcenie nezvycajného
spravania pocas letu a na spustenie alarmu;“.

2. Priloha IV k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menf takto:
a) V CAT.GEN.MPA.105 pism. a) sa polozka 10 nahradza takto:
,10. zabezpedi, Ze:
i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypna;

ii) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vazneho incidentu, ktord sa nahlasuje podla ORO.GEN.160
pism. a), sa zaznamy letovych zapisova¢ov imyselne nevymazi; a

ili) v pripade nehody alebo vazneho incidentu, alebo ak uchovavanie zdznamov letovych zapisovacov riadi
vySetrovaci orgdn:

A) sa zdznamy letovych zapisovacov imyselne nevymazu;
B) sa letové zapisovace deaktivujii okamzite po ukonceni letu a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zdznamov letovych zapisovacov sa prijmi pred opustenim
priestoru pre letovt posddku.”

b) CAT.GEN.MPA.195 sa meni takto:
i) nadpis sa nahrddza takto:

~CAT.GEN.MPA.195 Manipuldcia so zdznamami letového zapisovaca: uchovdvanie, vypracovanie,
ochrana a pouZivanie”.

ii) pismeno a) sa nahradza takto:

,a) Po nehode, vdznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchova
povodné zaznamenané udaje pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ddtumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.”

iii) pismeno f) sa nahrddza takto:
,f) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 (¥):

1. S vynimkou zabezpelenia prevddzkyschopnosti zapisovaca zvuku v kabine, zdznamy zapisovaca
zvuku v kabine sa nesmi spristupnit alebo pouzit, pokial:

i) sa neuplatiiuje postup tykajiici sa manipuldcie so zdznamami zapisovaca zvuku v kabine a s ich
prepisom;

ii) vetci dotknuti ¢lenovia posddky a pracovnici tidrzby nedali predchddzajici sahlas; a
iii) sa pouzivaju iba na zachovanie alebo zvySovanie bezpe¢nosti.

la. Ked sa vykondva kontrola zdznamu zapisovaca zvuku v kabine na zabezpecenie prevadzkyschopnosti
zapisovaca zvuku v kabine, prevddzkovatel zabezpecuje utajenie zdznamu zapisovaca zvuku v kabine
a zdznam zapisovaca zvuku v kabine sa nesmie spristupnif alebo pouzivat na iné tcely neZ na
zabezpecenie prevadzkyschopnosti zapisovaca zvuku v kabine.
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2. Zdaznamy zapisovaca letovych tdajov alebo zdznamy datového spojenia sa mézu pouzit na iné tGcely
nez na vySetrovanie nehody alebo incidentu, ktory je predmetom povinného hldsenia, iba ked st
takéto zdznamy:

i) pouzité previdzkovatelom vylu¢ne na tcely letovej spdsobilosti alebo na ticely tdrzby; alebo
i) st zbavené tdajov umoznujticich ich identifikdciu; alebo
iii) spristupnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 z 20. oktébra 2010 o vysetrovani a prevencii
nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruseni smernice 94/56/ES (U. v. EU L 295, 12.11.2010, s. 35).“

¢) Vkladd sa tento bod CAT.GEN.MPA.205:
~CAT.GEN.MPA.205 Systém sledovania lietadla - letiiny

a) Najneskor do 16. decembra 2018 prevadzkovatel zriadi a uplatiiuje ako sdcast systém vykondvania prevadz-
kového riadenia letov, systém sledovania lietadiel, ktory zahfna lety splnajice poziadavky pismena b), ak ich
vykonévaju tieto letiny:

1. letiny s MCTOM vysSou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich, ktorym bolo prvy raz

vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti pred 16. decembrom 2018 a ktoré st okrem
odpovedaca sekunddrneho prehladového radaru vybavené aj funkciou poskytovania svojej pozicie;

2. vetky letiny s MCTOM vysSou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich, ktorym bolo prvy
raz vydané individudlne osved¢enie o letovej sposobilosti 16. decembra 2018 alebo neskor; a

3. vetky letiny s MCTOM vysSou ako 45 500 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved¢enie
o letovej sposobilosti 16. decembra 2018 alebo neskor.

b) Prevadzkovatel sleduje lety od vzletu po pristatie okrem pripadov, ked pldnovand trat a plainované odchylky od
trate st plne zahrnuté v blokoch vzdusného priestoru, ked:

1. sa sluzba sledovania ATS poskytuje ako zvycajne za podpory systémov sledovania ATC, ktoré urcuju
polohu lietadla v ¢asovych intervaloch zodpovedajiceho trvania, a

2. prevadzkovatel poskytol prislusnym poskytovatelom leteckych navigaénych sluzieb potrebné kontaktné
tdaje.”

d) Vklada sa tento bod CAT.GEN.MPA.210:
»CAT.GEN.MPA.210 Ur¢enie polohy lietadla v tiesni — letdny

Tieto letiny musia byt vybavené spolahlivym a automatickym prostriedkom na presné urcenie miesta, kde sa let
skoncil, v dosledku nehody, pri ktorej bol letin tazko poskodeny:

1. vetky letiny s MCTOM vysSou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19 cestujtcich, ktorym bolo prvy raz
vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. janudra 2021 alebo neskér a

2. vietky lettny s MCTOM vyssou ako 45 500 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved¢enie
o letovej sposobilosti 1. janudra 2021 alebo neskor.”

¢) V CATIDE.A.185 sa pismend b) az h) nahrddzaji takto:

,b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt do 31. decembra 2018 schopny uchovat informécie zaznamenané aspon
pocas:

1. predchddzajiacich 2 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané
individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. aprila 1998 alebo neskér;

2. predchddzajicich 30 minit v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané
individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti pred 1. aprilom 1998; alebo
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3. predchddzajicich 30 mindt v pripade letiinov uvedenych v pismene a) bode 2.

¢) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt najneskor do 1. janudra 2019 schopny uchovat informdcie zaznamenané
aspon pocas:

1. predchddzajicich 25 hodin v pripade v3etkych lettinov, ktorych MCTOM je vyssia ako 27 000 kg a ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. janudra 2021 alebo neskor; alebo

2. predchddzajicich 2 hodin vo vietkych ostatnych pripadoch.

d) Najneskor do 1. janudra 2019 zapisova¢ zvuku v kabine musi zaznamendvaf na iné prostriedky, nez na
magnetickd pasku alebo magneticky drot.

€) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendva so zdznamom Casu:
1. radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letovi posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posddky pouzivajicich systém palubného telefénu a palubného rozhlasu, ak
je nainstalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posddku zahffiajlice bez prerusovania:

i) v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. aprila
1998 alebo neskér, akustické signdly prijimané z kazdého pouzivaného mikrofénu na ramienku
stipravy slichadiel s mikrofénom v maske;

ii) v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo prvy raz vydané individuilne
osved¢enie o letovej sposobilosti pred 1. aprilom 1998, podla moznosti akustické signdly prijimané
z kazdého pouzivaného ramienkového mikrofénu sapravy slichadiel s mikrofénom v maske;

4. hlasové alebo akustické signély identifikujiice prostriedky na navigiciu a pribliZenie zavddzané do stpravy
sliichadiel alebo reproduktorov.

f) Zapisova¢ zvuku v kabine musi zacat zaznamendvaf skor, nez sa letdn zacne pohybovat vlastnou silou,
a musi pokracovat v zdpise do skoncenia letu, a to dovtedy, kym letin neprestane byt schopny pohybu
vlastnou silou. Okrem toho v pripade letinov, ktorym bolo vydané individudlne osved¢enie o letovej
sposobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor, zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat zaznamendvat skor,
neZ sa letdn za¢ne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat v zdpise do skoncenia letu, a to dovtedy, kym
letdn neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

g) Popri ustanoveniach podla pismena f) v zdvislosti od existencie elektrického napdjania musi zapisova¢ zvuku
v kabine zacat zaznamendvat ¢o najskor v priebehu vykondvania kontrolnych tikonov pred zapnutim motora
na zaciatku letu az do vykonania kontrolnych dkonov bezprostredne nasledujicich po zastaveni motora na
konci letu v pripade:

1. lettnov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané individudlne osved¢enie o letovej
sposobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor; alebo

2. lettinov uvedenych v pismene a) bode 2.

h) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulahcujicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 16. juna 2018 musi byt
toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nddzovym
vysielaom polohy.

f) V CATIDE.A.190 sa pismeno e) nahrddza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 16. jina 2018 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimélne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”

g) V CATIDE.A.195 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulahcujiicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 16. jina 2018 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimédlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym nidzovym vysielatom polohy.”
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h) CAT.IDE.A.280 sa meni takto:
i) pismeno a) sa nahrddza takto:
,a) Letiny s MOPSC pre viac ako 19 cestujiicich musia byt vybavené aspori:

1. dvoma ntdzovymi vysielacmi polohy, z ktorych jeden je automaticky, alebo jednym ntidzovym
vysielatom polohy a jednym prostriedkom na urCovanie polohy lietadla, ktory splia poziadavku podla
CAT.GEN.MPA.210, v pripade lettinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedéenie o letovej
sposobilosti po 1. juli 2008, alebo

2. jednym automatickym nddzovym vysielacom polohy alebo dvoma niidzovymi vysielaémi polohy
akéhokolvek typu alebo jednym prostriedkom na urCovanie polohy lietadla, ktory spliia poziadavku
podla CAT.GEN.MPA.210, v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved¢enie
o letovej sposobilosti 1. jila 2008 alebo skor.”

ii) pismeno b) sa nahradza takto:
,b) Letiiny s MOPSC pre 19 cestujticich alebo menej musia byt vybavené aspon:
1. jednym automatickym nidzovym vysielacom polohy alebo jednym prostriedkom na urcovanie polohy

lietadla, ktory splia poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210, v pripade letiinov, ktorym bolo prvy raz
vydané individudlne osvedéenie o letovej sposobilosti po 1. juli 2008, alebo

2. jednym nddzovym vysielacom polohy akéhokolvek typu alebo jednym prostriedkom na urcovanie
polohy lietadla, ktory splna poziadavku CAT.GEN.MPA.210, v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz
vydané individudlne osvedCenie o letovej sposobilosti 1. jila 2008 alebo skor.

i) V CAT.IDE.A.285 sa vklada toto pismeno:
o) Najneskor do 1. janudra 2019 musia byt letiny s MCTOM vysSou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac
ako 19 cestujicich a vsetky letiny s MCTOM vysSou ako 45 500 kg vybavené bezpecne pripevnenym
zariadenim na urcovanie polohy pod vodou, ktoré vysiela na frekvencii 8,8 kHz = 1 kHz, s vynimkou

pripadov, ked:

1. lettn leti po tratiach, na ktorych nie je v Ziadnom bode vo vzdialenosti va¢sej ako 180 nm od pobrezia;
alebo

2. lettin je vybaveny spolahlivym a automatickym prostriedkom na presné urenie miesta, kde sa let skon¢il,
po nehode, pri ktorej bol letiin tazko poskodeny.”

j) V CATIDE.H.185 sa pismend c) az f) nahradzaja takto:

,¢) Najneskor do 1. janudra 2019 zapisova¢ zvuku v kabine musi zaznamendvat na iné prostriedky, nez na
magnetickd pasku alebo magneticky drot.

d) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendva so zdznamom Casu:
1. radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letovi posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posddky pouzivajicich systém palubného telefénu a palubného rozhlasu, ak
je nainstalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovii posadku zahfiajice bez prerusovania:

i) v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie o letovej sposobilosti
1. augusta 1999 alebo neskor, akustické signdly prijimané z kazdého mikrofénu ¢lena posadky;

ii) v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti pred
1. augustom 1999, pokial mozno akustické signdly prijimané z kazdého mikrofénu ¢lena posddky;

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujiice prostriedky na navigiciu a pribliZenie zavadzané do stpravy
slichadiel alebo reproduktorov.

¢) Zapisoval zvuku v kabine musi zacat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne pohybovat vlastnou silou,
a musi pokraCovat v zdpise do skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu
vlastnou silou.
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f) Popri ustanoveniach pismena e) v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo vydané
individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. augusta 1999 alebo neskor:

1. zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne pohybovat
vlastnou silou, a musi pokracovat v zdpise do skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt
schopny pohybu vlastnou silou, a

2. v zdvislosti od existencie elektrického napdjania musi zacat zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendvat ¢o
najskor v priebehu vykondvania kontrolnych dkonov v kabine pred zapnutim motora na zadiatku letu
a zaznamendvat az do vykonania kontrolnych tikonov v kabine bezprostredne nasledujicich po vypnuti
motora na konci letu.

g) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulah&ujiicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt
toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nddzovym
vysiela¢om polohy.

k) V CAT.IDE.H.190 sa pismeno e) nahrddza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”

) V CATIDE.H.195 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulah¢ujticim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym nidzovym vysielatom polohy.”

3. Priloha VI k nariadeniu (EU) & 965/2012 sa menf takto:
a) V NCC.GEN.106 pism. a) sa polozka 9 nahrddza takto:
,9. zabezpelenie, Ze:

i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypnd;

ii) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vdZzneho incidentu, ktord sa nahlasuje podla ORO.GEN.160
pism. a), sa zdznamy letovych zapisovacov tmyselne nevymaza; a

i) v pripade nehody alebo vdzneho incidentu, alebo ak uchovdvanie zdznamov letovych zapisovacov riadi
vySetrovaci organ:

A) sa zdznamy letovych zapisovacov imyselne nevymaz;
B) sa letové zapisovace deaktivujii okamzZite po ukonceni letu; a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zdznamov letovych zapisovadov sa prijmi pred opustenim
priestoru pre letova posadku.

b) NCC.GEN.145 sa meni takto:
i) nadpis sa nahradza takto:

»NCC.GEN.145 Manipulicia so zdznamami letového zapisovaca: uchovivanie, vypracovanie, ochrana
a pouZivanie®.

ii) pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) Po nehode, vaiZnom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchové
povodné zaznamenané udaje pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ddtumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.”
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iii) pismeno f) sa nahrddza takto:
,f) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia nariadenia (EU) ¢. 996/2010:

1. S vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti zapisovaca zvuku v kabine, zdznamy zapisovaca
zvuku v kabine sa nesmi spristupnit alebo pouzit, pokial:

i) sa neuplatiiuje postup tykajiici sa manipuldcie so zdznamami zapisovaca zvuku v kabine a s ich
prepisom;

ii) v3etci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici tidrzby nedali predchddzajiici sthlas; a
iii) sa nepouZivajui iba na zachovanie alebo zvySovanie bezpe¢nosti.

la. Ked sa vykondva kontrola zdznamu zapisovaca zvuku v kabine na zabezpecenie prevadzkyschopnosti
zapisovaca zvuku v kabine, prevddzkovatel zabezpeluje utajenie zdznamu zapisovaca zvuku v kabine
a zdznam zapisovata zvuku v kabine sa nesmie spristupnit alebo pouZivat na iné ucely neZ na
zabezpecenie prevadzkyschopnosti zapisovaca zvuku v kabine.

2. Zaznamy zapisovaca letovych tdajov alebo zdznamy datového spojenia sa moZu pouzit na iné tcely
nez na vysetrovanie nehody alebo incidentu, ktory je predmetom povinného hldsenia, iba ked st
takéto zdznamy:

i) pouzité previdzkovatelom vylu¢ne na ticely letovej spdsobilosti alebo na ticely tidrzby; alebo
ii) st zbavené udajov umoznujtcich ich identifikaciu; alebo
iii) spristupnené v zmysle bezpecnostnych postupov*.

¢) NCC.IDE.A.160 sa meni takto:

i) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovévat idaje zaznamenané aspori pocas:

1. predchddzajicich 25 hodin v pripade vietkych letinov, ktorych MCTOM je vyssia ako 27 000 kg

a ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. janudra 2021 alebo
neskor; alebo

2. predchddzajtcich 2 hodin vo vietkych ostatnych pripadoch.”

ii) pismeno f) sa nahradza takto:

Jf) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulahcujicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi
byt toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lictadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym
vysielatom polohy.”

d) VNCCIDE.A.165 sa pismeno €) nahrddza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujiicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimélne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”

¢) V NCCIDE.A.215 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Letiny musia byt vybavené:

1. nidzovym vysielacom polohy akéhokolvek typu alebo prostriedkom na ur¢ovanie polohy lietadla, ktory
spliia poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (¢ast CAT) k nariadeniu (EU) ¢ 965/2012,
v pripade prvého vydania individudlneho osvedcenia o letovej sposobilosti 1. jula 2008 alebo skor;

2. automatickym nidzovym vysielacom polohy alebo prostriedkom na urcovanie polohy lietadla, ktory spliia

poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (¢ast CAT) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012, v pripade
prvého vydania individudlneho osved¢enia o letovej sposobilosti po 1. jali 2008.”
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f) V NCCIDE.A.170 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulah¢ujiicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskoér do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimédlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”

g) V NCC.IDE.H.160 sa pismeno f) nahrddza takto:

o) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulah¢ujicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt
toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nddzovym
vysielacom polohy.”

h) V NCC.IDE.H.165 sa pismeno e) nahrddza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je letovy zapisovac samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nidzovym vysielacom polohy.”

i) V NCCIDE.H.170 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym niadzovym vysielatom polohy.”

4. Priloha VIII k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa meni takto:
a) V SPO.GEN.107 pism. a) sa polozka 9 nahrddza takto:
,9. zabezpedenie, Ze:
i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypna;

ii) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vazneho incidentu, ktord sa nahlasuje podla ORO.GEN.160
pism. a), sa zdznamy letovych zapisovacov Gmyselne nevymazii; a

iif) v pripade nehody alebo vézineho incidentu, alebo ak uchovavanie zdznamov letovych zapisovacov riadi
vySetrovaci orgdn:

A) sa zdznamy letovych zapisovacov timyselne nevymaz;
B) sa letové zapisovace deaktivuji okamzite po ukonceni letu; a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zdznamov letovych zapisovacov sa prijmd pred opustenim
priestoru pre letovi posadku.”

b) SPO.GEN.145 sa meni takto:
i) nadpis sa nahradza takto:

»SPO.GEN.145 Manipulicia so zdznamami letového zapisovaca: uchovéivanie, vypracovanie, ochrana
a pouZivanie — prevadzka zlozitych motorovych lietadiel

ii) pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) Po nehode, vadZnom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchové
povodné zaznamenané udaje pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ddtumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.”
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iii) pismeno f) sa nahrddza takto:

,f) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) ¢. 996/2010 a s vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti
zapisovaca zvuku v kabine, zdznamy zapisovaca zvuku v kabine sa nesmi spristupnit alebo pouzit, pokial:

i) sa neuplatiluje postup tykajici sa manipuldcie so zdznamami zapisovaca zvuku v kabine a s ich
prepisom;

i) v3etci dotknuti ¢lenovia posddky a pracovnici tidrzby nedali predchddzajiici sthlas; a
iii) pouZzivaja sa iba na zachovanie alebo zvySovanie bezpecnosti.

Ked sa vykondva kontrola zdznamu zapisovaca zvuku v kabine na zabezpelenie prevadzkyschopnosti
zapisovaca zvuku v kabine, prevadzkovatel zabezpecuje utajenie zdznamu zapisovaca zvuku v kabine
a zdznam zapisovaca zvuku v kabine sa nesmie spristupnif alebo pouZzivat na iné ucely neZ na
zabezpecenie prevadzkyschopnosti zapisovaca zvuku v kabine.“

¢) SPO.IDE.A.140 sa meni takto:
i) pismeno b) sa nahrddza takto:
,b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovavat ddaje zaznamenané aspori pocas:

1. predchddzajicich 25 hodin v pripade vietkych letinov, ktorych MCTOM je vyssia ako 27 000 kg
a ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej sposobilosti 1. janudra 2021 alebo
neskor; alebo

2. predchddzajicich 2 hodin vo vietkych ostatnych pripadoch.”
i) pismeno f) sa nahrddza takto:

) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulah¢ujicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi
byt toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym
vysielaom polohy.”

d) V SPO.IDE.A.145 sa pismeno ¢) nahradza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nidzovym vysielacom polohy.”

e) V SPO.IDE.A.150 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulah¢ujticim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskér do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym niadzovym vysielatom polohy.”

f) V SPO.IDE.A.190 sa pismeno a) nahrddza takto:
,a) Letiny musia byt vybavené:

1. ntdzovym vysielacom polohy akéhokolvek typu alebo prostriedkom na urcovanie polohy lietadla, ktory
spliia poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (¢ast CAT) k nariadeniu (EU) ¢ 965/2012,
v pripade prvého vydania individudlneho osvedcenia o letovej spdsobilosti 1. jula 2008 alebo skor;

2. automatickym ntidzovym vysielacom polohy alebo prostriedkom na urcovanie polohy lietadla, ktory splita
poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (Cast CAT) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012, v pripade
prvého vydania individudlneho osved¢enia o letovej sposobilosti po 1. jali 2008; alebo

3. zdchrannym vysielacom polohy [ELT(S)] alebo osobnym rddiomajakom (PLB), ktory pri sebe nosi ¢len
posadky alebo $pecialista na tlohy, ked je ich maximdlna schvilend konfigurdcia sedadiel pre 6 alebo
menej 0sob.”
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g) V SPO.IDE.H.140 sa pismeno f) nahrddza takto:

o) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat zariadenim ulah¢ujicim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt
toto zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku v kabine
samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym nddzovym
vysiela¢om polohy.

h) V SPO.IDE.H.145 sa pismeno ¢) nahrddza takto:

,€) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat
zariadenim ulah¢ujicim uréenie jeho polohy pod vodou. Najneskor do 1. janudra 2020 musi byt toto
zariadenie schopné vysielat signdl pod vodou minimélne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”

i) V SPO.IDE.H.150 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat zariadenim
ulahcujtcim urcenie jeho polohy pod vodou. Najneskér do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat signdl pod vodou minimédlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat automatickym niidzovym vysielacom polohy.”
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