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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2015/757
z 29. aprila 2015

0 monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z nimornej dopravy a o zmene
smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmi na jej ¢ldnok 192 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eur6pskeho hospodérskeho a socidlneho vyboru (),

po porade s Vyborom regionov,

konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (?),

kedZe:

(1)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/29[ES () a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady
¢. 406/2009/ES (%), podla ktorych maji k zniZovaniu emisii prispievat vietky odvetvia hospoddrstva vritane
odvetvia medzindrodnej ndmornej lodnej dopravy, stanovujii, ze v pripade, ak ¢lenské $tity neschvdlia Ziadnu
medzindrodnti dohodu, ktord by vo svojich cieloch zniZovania emisii zahfnala emisie z medzindrodnej ndmornej
dopravy prostrednictvom Medzindrodnej ndmornej organizacie (IMO), afalebo ak Spolocenstvo neschvdli Ziadnu
takito dohodu prostrednictvom Rdmcového dohovoru Organizicie Spojenych ndrodov o zmene klimy do
31. decembra 2011, Komisia by mala predloZif navrh na zahrnutie emisii z medzinarodnej nimornej dopravy do
zdvizku Spolocenstva zniZit emisie s cielom dosiahnut, aby navrhovany akt nadobudol G¢innost do roku 2013.
Takyto ndvrh by mal minimalizovat akykolvek negativny dosah na konkurencieschopnost Spolocenstva a zdroven
zohladnit mozné prinosy pre Zivotné prostredie.

(2)  Ndmorna doprava ovplyviiuje svetovil klimu a kvalitu ovzdusia v dosledku tvorby emisii oxidu uhli¢itého (CO,)
a inych emisii ako st oxidy dusika (NO,), oxidy siry (SO,), metdn (CH,), tuhé Castice (PM) a ¢ierny uhlik (BC).

(3)  Medzinirodnd nimornd lodnd doprava zostdva jedinym druhom dopravy, na ktory sa nevztahuje zévizok Unie
znizit emisie sklenikovych plynov. Podla postdenia vplyvu, ktoré je prilozené k ndvrhu tohto nariadenia, sa
emisie CO, z medzindrodnej lodnej dopravy tykajtice sa Unie zvysili v obdobi rokov 1990 az 2007 o 48 %.

(4)  So zretelom na rychlo sa vyvijajice vedecké poznatky o vplyve ndmornej dopravy na svetovd klimu, ktory
nestvisi s emisiami CO,, by sa v savislosti s tymto nariadenim malo pravidelne vykondvat aktualizované
postidenie tohto vplyvu. Komisia by na zaklade svojich postideni mala analyzovat vplyv na politiky a opatrenia
s ciefom zniZit tieto emisie.

(5)  Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 5. februdra 2014 o rdmci pre politiku v oblasti zmeny klimy a energetickd
politiku do roku 2030 obsahuje vyzvu, aby Komisia a ¢lenské stity stanovili zdvizny ciel EU znizif do roku
2030 vndtrosttne emisie sklenfkovych plynov aspoil o 40 % v porovnani s droviiami z roku 1990. Eurépsky
parlament tiez uviedol, Ze ak sa EU ma spravodlivym dielom podielat na celosvetovom sili o zniZenie emisif
sklenikovych plynov, budii k tomuto zniZovaniu musiet prispiet vSetky hospodarske odvetvia.

() U.v.EUC67,6.3.2014,s. 170.

(}) Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 16. aprila 2014 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani z 5. marca
2015 (zatial neuverejnend v Gradnom vestniku). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 28. aprila 2015 (zatial neuverejnend v tdradnom
vestniku). i

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/29/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa meni a doplna smernica 2003/87ES s cielom zlepsit
a rozsfrit schému Spolocenstva na obchodovanie s emisnymi kvétami sklenikovych plynov (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 63).

(*) Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 406/2009/ES z 23. aprila 2009 o usili ¢clenskych Sttov zniZit emisie sklenikovych
plynov s cielom splnif zdvizky Spologenstva tykajice sa zniZenia emisif sklenikovych plynov do roku 2020 (U. v. EU L 140, 5.6.2009,
s. 136).
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(6) Vo svojich zéveroch z 23. a 24. oktébra 2014 Eurépska rada schvilila zavizny ciel EU znizit do roku 2030 svoje
emisie sklenikovych plynov aspoti o 40 % v porovnani s rokom 1990. Eurépska rada tieZ uviedla, zZe je dolezité
znizit emisie sklenikovych plynov a rizikd stvisiace so zévislostou od fosilnych paliv v sektore dopravy a vyzvala
Komisiu, aby dalej skiimala ndstroje a opatrenia v zdujme dosiahnutia komplexného a technologicky neutrdlneho
pristupu, ktorého ciefom je okrem iného presadzovanie znizovania emisif a energetickej efektivnosti v doprave.

(7) V7. environmentdlnom akénom programe (EAP) () sa zdoraznu]e ze k znizeniu emisii sklenikovych plynov

budt musiet prispiet vietky hospodarske odvetvia, ak sa ma Unia podielat spravodlivym dielom na celosvetovom

usil. V tejto savislosti sa v 7. EAP zdoraziiuje, Ze bielu knihu o doprave z roku 2011 je potrebné podporit
solidnym politickym rdmcom.

(8)  IMO v juli 2011 prijala technické a prevadzkové opatrenia, predovSetkym index energetickej efektivnosti
konstrukéného riesenia (EEDI) pre nové lode a plan riadenia energetickej efektivnosti v oblasti lodnej
dopravy (SEEMP), ktoré prinest zlepSenie, pokial ide o zniZenie ofakdvaného rastu emisii sklenikovych plynov,
ale samé osebe nemozu viest k potrebnému absolGtnemu zniZeniu emisii sklenikovych plynov z medzindrodnej
lodnej dopravy na zostladenie Gsilia s globdlnym cielom obmedzenia rastu globélnych teplot na 2 °C.

(9)  Podla udajov, ktoré poskytla IMO, 3pecifickii spotrebu energie a emisie CO, z lodi by bolo mozné znizit az
0 75 % pomocou prevadzkovych opatreni a existujicich technoldgif; velkd cast tychto opatreni mozno
povazovat za ndkladovo efektivne, vdaka ¢omu by mohli byt &istym prinosom pre toto odvetvie, kedZe nizsie
ndklady na palivo zabezpecia ndvratnost akychkolvek prevddzkovych alebo investi¢énych nakladov.

(10) Najlepsw rieSenie na znizenie emisii CO, z lodnej dopravy na drovni Unie aj nadalej spociva v tom, Ze sa ako
rvy krok v rdmci fizového pristupu K zahrnutiu emnisif z namorne] dopravy do zdvizku Unie znizit emisie
sklenikovych plynov popri emisidch z inych odvetvi, ktoré uz prispievaji k tomuto zavizku, zavedie systém
monitorovania, nahlasovania a overovania (systém MRV) emisii CO, zaloZeny na lodnej spotrebe paliva. Verejny
pristup k tdajom o emisidch prispeje k odstrdneniu trhovych prekazok bréniacich prijativ mnohych nékladovo
negativnych opatrent, ktoré by zniZili emisie sklenikovych plynov z ndmornej dopravy.

(11)  Prijatiu opatren{ na zniZenie emisii sklenikovych plynov a spotreby paliva brani existencia trhovych prekdzok, ako
je nedostatok spolahlivych informécii o palivovej efektivnosti lodi alebo dostupnych technoldgii na modernizdciu
lodi, nedostato¢ny pristup k finanénym prostriedkom na ucely investovania do efektivnosti lodi a nejednotnd
motivdcia, kedZe majitelia lodi by neprofitovali zo svojich investicii do efektivnosti lodi, ak by uéty za palivo
platili prevadzkovatelia.

(12)  Z vysledkov konzulticii so zainteresovanymi stranami a diskusi{ s medzindrodnymi partnermi vyplyva, Ze na
zahrnutie emisii z nimornej dopravy do zavizku Unie zniZit emisie sklenfkovych plynov by sa mal pouzit fazovy
pristup a ako prvy krok by sa mal zaviest systém MRV emisii CO, z ndmornej dopravy, pricom ceny za tieto
emisie sa stanovia v neskorsej faze. Tento pristup umoziiuje dosiahnut na medzindrodnej trovni vyrazny pokrok
z hladiska dohody o cielovych hodnotich znizovania emisii sklenikovych plynov a dalsich opatreniach na
dosiahnutie tohto zniZenia pri ¢o najmensich nakladoch.

(13)  Ocakdva sa, Ze zavedenie systému MRV Unie do roku 2030 povedie k zniZeniu emisif az o 2 % v porovnani
so stavom za nezmenenych okolnosti a k zniZeniu celkovych ¢istych ndkladov az o 1,2 miliardy EUR, pretoZe
prispeje k odstraneniu trhovych prekdzok, najmi prekazok stvisiacich s nedostatkom informacii o efektivnosti
lodi, tym, Ze relevantnym trhom poskytne porovnatelné a spolahlivé informdcie o spotrebe paliva a energetickej
efektivnosti. Toto zniZenie nédkladov na dopravu by malo ulah¢it medzindrodny obchod. Okrem toho dékladn)’r
systém MRV je predpokladom akékolvek trhového opatrenia, normy efektivnosti alebo iného opatrenia, ¢i uz sa
uplatiiuje na trovni Unie, alebo na globalnej trovni. Takisto poskytu)e spolahlivé tidaje na stanovenie presnych
cielov zniZenia emisii a postidenie toho, ako sa vyvija prispevok ndmornej dopravy k dosiahnutiu nizkouhli-
kového hospoddrstva. Vzhladom na medzindrodnt povahu lodnej dopravy by preferovanou a najicinnejsou
metddou zniZovania emisii sklenikovych plynov v medzindrodnej ndmornej doprave bola globdlna dohoda.

() Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1386/2013 /EU z 20. novembra 2013 o vieobecnom environmentilnom akénom
programe Unie do roku 2020 ,Dobry Zivot v rdmci moznosti nasej planéty* (U. v. EU L 354, 28.12.2013,5.171).
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(14)  Vsetky plavby v rdmci Unie, vSetky prichddzajiice plavby z posledného pristavu mimo Unie do prvého pristavu
zastavenia v Unii a vietky odchddzajice plavby z pristavu v Unii do dalsieho pristavu zastavenia mimo Unie
vritane plavieb pod balastom by sa mali na ucely monitorovania povaZovat za relevantné. Zapocitat by sa mali aj
emisie CO, v pristavoch Unie vritane emisif z lodi, ktoré kotvia v pristave alebo sa po pristave pohybu;u najmi
ak st k dlspozmu konkrétne opatrenia na zniZenie tychto emisii alebo na predchddzanie tymto emisidm. Tieto
pravidld by sa mali uplatiiovat nediskrimina¢nym spdésobom na vietky lode bez ohladu na to, pod akou vlajkou
sa plavia. KedZe sa v3ak toto nariadenie zameriava na nimorni dopravu, nemala by sa nim ukladat poZiadavka
monitorovania, nahlasovania a overovania, pokial ide o pohyb lodi a ¢innosti, ktoré nesliZia na komerénii
prepravu nakladu alebo pasazierov, ako je bagrovanie, ldmanie ladu, kladenie potrubi alebo instaldcia zariadeni
na mori.

(15)  Aby sa zabezpeili rovnaké podmienky pre lode prevddzkované v menej priaznivych klimatickych podmienkach,
malo by byt mozZné zahrnit medzi ddaje, ktoré sa monitorujii na zdklade tohto nariadenia, osobitné tdaje
o ladovej triede lodi a jej plavbe na zamrznutom mori.

(16) Navrhovany systém MRV by mal mat podobu nariadenia vzhladom na 21021ty a vysoko technicky charakter
ustanoventi, ktoré sa maji zaviest, potrebu jednotnych pravidiel platnych v ramci celej Unie, aby sa zohladnil
medzindrodny charakter nimornej dopravy s mnozstvom lodi, pri ktorych sa predpokladd, Ze sa zastavia
v pristavoch v roznych ¢lenskych statoch a aby sa ulah¢ilo jeho vykondvanie v celej Unii.

(17) Spolahhvy systém MRV Unie Zamerany na lode by mal vychddzat z vypoctu emisii z paliva spotrebovaného
pocas plavieb do pristavov a z pristavov Unie, kedZe tidaje o predaji paliva by vzhladom na vysoki kapacitu
lodnych nddrzi nemohli poskytnat primerane presné odhady spotreby paliva v tomto $pecifickom rozsahu.

(18)  Systém MRV Unie by mal zahffiat aj ostatné relevantné informécie, ktoré by umoznili stanovenie efektivnosti lodi
alebo dalsiu analyzu pri¢in ovplyvaujiicich vznik emisii, pricom by sa zabezpetila dovernost obchodnych alebo
priemyselnych informacii. Tento rozsah okrem toho zostladuje systém MRV Unie s medzinrodnymi iniciativami
na zavedenie noriem efektivnosti pre existujice lode, ktoré zahffiaji aj prevadzkové opatrenia, a prispieva
k odstratiovaniu trhovych prekazok savisiacich s nedostatkom informacii.

(19) Aby sa minimalizovalo administrativne zafaZenie majitelov a prevddzkovatelov lodi, najmi malych a strednych
podnikov, a v zdujme optimalizicie pomeru nédkladov a vynosov systému monitorovania, nahlasovania
a overovania bez toho, aby bol ohrozeny ciel' zahrnit vSeobecne prevazujiici podiel emisii sklenikovych plynov
z ndmornej dopravy, pravidld pre monitorovanie, nahlasovanie a overovanie by sa mali vztahovat iba na velké
zdroje emisii. Po podrobnej ob]ektlvnej analyze velkosti lodi prichddzajicich do pristavov Unie a odchddzajticich
z tychto pristavov, ako aj emisii tychto lodi, bola ako prahovd hodnota zvolend hrubd priestornost 5 000 ton
(Gt). Lode s hrubou priestornostou nad 5 000 Gt predstavu;u priblizne 55 % poctu lodi, ktoré sa zastavujia
v pristavoch Unie, a zodpovedajii za priblizne 90 % emisif. Touto nediskriminaénou hrani¢nou hodnotou sa
zabezpedi zahrnutie najrelevantnejSich zdrojov emisii. Nizsia hranicnd hodnota by mala za ndsledok zvy3enie
administrativneho zatazenia, kym pouzitie vyssej hrani¢nej hodnoty by znamenalo, Ze sa zahrnie menej emisii,
¢im by sa obmedzila environmentdlna G¢innost systému MRV.

(20)  V zdujme dalsieho zniZenia administrativneho zatazenia majitelov a prevddzkovatelov lodi by sa pravidld monito-
rovania mali ststredit na CO, ako na najrelevantnejsi sklenikovy plyn produkovany ndmornou dopravou.

(21)  V pravidlich by sa mali zohladfiovat existujice poZiadavky a tdaje, ktoré uz sii k dispozicii na palubach lodi.
Spolo¢nosti by preto mali mat moznost vybrat si jednu z tychto Styroch metéd monitorovania: pouZzitie
palivovych dodacich listov, monitorovanie palivovych nddrzi na palube, prietokomery pre prislusné procesy
spalovania alebo priame merania emisii. V pldne monitorovania $pecifickom pre kazdi lod by sa mal tento vyber
zdokumentovat a mali by sa uviest dalsie podrobnosti o uplatiiovani zvolenej metody.

(22) Kazda spolocnost, ktord za lod vykondvajiicu ¢innosti v rdmci lodnej dopravy nesie zodpovednost pocas celého
obdobia nahlasovania, by sa mala povazovat za zodpovedni za plnenie vSetkych povinnosti na monitorovanie
a nahlasovanie stivisiace s uvedenym obdobim nahlasovania vritane predlozenia uspokojivo overenej spravy
o emisidch. V pripade zmeny spolo¢nosti by mala byt novd spolo¢nost zodpovednd za zdvizky tykajiice sa
monitorovania a nahlasovania iba v sivislosti s tym obdobim nahlasovania, pocas ktorého doslo k zmene
spolo¢nosti. V zdujme jednoduchsieho plnenia tychto povinnosti by novd spolo¢nost mala dostat képiu
najnovsieho pldnu monitorovania a pripadne dokumentu o zhode.
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(23) Na ostatné sklenikové plyny, litky ovplyviiujiice klimu alebo litky znecistujice ovzdusie by sa systém MRV Unie
v tejto faze nemal vzfahovat, aby sa predislo poziadavkdm na instaldciu meracich zariadeni, ktoré nie st
dostato¢ne spolahlivé ani komer¢ne dostupné, ¢o by branilo pouZivaniu tohto systému.

(24) Medzindrodny dohovor o zabrdneni znelistovaniu z lodi (dohovor MARPOL) stanovuje povinné uplatiiovanie
indexu EEDI na nové lode a pouZivanie planov SEEMP v rdmci celého svetového lod'stva.

(25) Aby sa minimalizovalo administrativne zataZenie majitelov a prevddzkovatelov lodi, malo by sa nahlasovanie
a zverejiiovanie nahldsenych informdcii vykondvat na ro¢nej baze. Obmedzenim zverejiiovania emisii, spotreby
paliva a informdcii tykajicich sa efektivnosti na ro¢né priemery a sthrnné tidaje by sa mal vyriesit problém
dovernosti informdcil. S cielom zabezpeéit’ aby sa nespochybnila ochrana legitimnych hospodarskych zdujmov,
ktoré pri zverejiovani prevazu;u nad verejnym zdujmom, by sa vo vynimocnych pripadoch na Ziadost
spolo¢nosti mala uplatnovat ind droven suhrnnych tdajov. Udaje nahldsené Komisii by sa mali prevziat do
Statisttk, pokial s relevantné z hladiska vypractvania, ziskavania a $frenia eurdpskych Statistickych tdajov
v sdlade s rozhodnutim Komisie 2012/504/EU ().

(26) Vdaka overovaniu akreditovanymi overovatelmi by sa malo zabezpetit, aby pliny monitorovania a spravy
o emisidch boli spravne a v silade s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni. Dolezitym faktorom pri
zjednoduseni overovania je kontrola déveryhodnosti tidajov, ktort by mali overovatelia vykonat porovnanim
nahldsenych ddajov s ddajmi odhadovanymi na zdklade tidajov o sledovani lodi a na zdklade charakteristik lodi.
Tieto odhady by mala zabezpecit Komisia. Aby sa zabezpecila nestrannost, overovatelmi by mali byt nezdvislé
a kompetentné pravne subjekty, ktoré by mali byt akreditované vnutrostitnymi akreditaénymi orgdnmi
zriadenymi podla nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 (3).

(27) Dokument o zhode vydany overovatelom by mal byt k dispozicii na palube lode, aby bolo mozné preukdzat
dodrziavanie povinnosti tykajicich sa monitorovania, nahlasovania a overovania. Overovatelia by mali o vydani
takychto dokumentov informovat Komisiu.

(28) Na zdklade skuasenosti z podobnych dloh tykajacich sa ndmornej bezpecnosti by Eurépska ndmornd
bezpe¢nostnd agenttra (EMSA) v rdmci svojho mandatu mala podporit Komisiu vykondvanim urcitych dloh.

(29)  Presadzovanie zdvizkov stvisiacich so systémom monitorovania, nahlasovania a overovania by malo byt zaloZené
na existujucich nastrojoch, konkrétne na ndstrojoch zavedenych na zdklade smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2009/16/ES (°) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES () a na informdcidch o vyddvani
dokumentov o zhode. Dokument potvrdzujici zhodu lode s povinnostami tykajicimi sa monitorovania
a nahlasovania by Komisia mala pridat na zoznam osved¢eni a dokumentov uvedenych v prilohe IV k smernici
2009/16]ES.

(30)  Clenské $taty by sa mali usilovat vykonat inspekciu lodi, ktoré vstdpia do pristavu podliehajiceho ich pravomoci
a pri ktorych nie st dostupné ur¢ité pozadované informdcie tykajice sa dokumentu o zhode.

(31) Nedodrzanie ustanoveni tohto nariadenia by malo mat za ndsledok uplatnenie sankcii. Clenské $tity by mali
ustanovit pravidld uvedenych sankcii. Tieto sankcie by mali byt Gi¢inné, primerané a odradzajice.

(32) V pripade lodi, ktoré si neplnia poZiadavky stvisiace s monitorovanim a nahlasovanim pocas dvoch alebo
viacerych po sebe idiicich obdobi nahlasovania, a ak iné donucovacie opatrenia nezabezpecili dodrziavanie siladu
s tymto nariadenim, je vhodné umoznit vyhostenie lode. Takéto opatrenie by sa malo uplatnit tak, aby sa v rdmci
primeranej lehoty poskytla moznost ndpravy situdcie nedodrziavania stladu.

(33)  Clenské $taty, na ktorych Gzemf sa nenachddza Ziadny nimorny pristav a pod ktorych vlajkou sa neplavia ziadne
lode patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia alebo ktoré uzavreli svoje ndrodné registre lodi, by mali
mat moznost odchylit sa od ustanoveni tohto nariadenia za predpokladu, Ze sa ziadna takdto lod neplavi pod ich
vlajkou.

() Rozhodnutie Komisie 2012/504/EU zo 17. septembra 2012 o Eurostate (U.v.EUL251,18.9.2012, 5. 49).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jila 2008, ktorym sa stanovujii p021adavky akreditdcie a dohladu nad
trhom v stvislosti s uvddzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie EHS) ¢ 339/93 (U.v. EU 'L 218, 13.8.2008, s. 30).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Stdtnej pristavnej kontrole (U.v.EUL 131, 28.5.2009, 5. 57).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o pF neni povinnost{ vlajkového titu (U. v. EU L 131,
28.5.2009,s.132).
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(34)  Systém MRV Unie by mal slazif ako model pre zavedenie globdlneho systému monitorovania, nahlasovania
a overovania. Globdlny systém MRV sa uprednostiuje, pretoze ho vzhladom na jeho $ir§i zdber mozno
povazovat za Gcinnejsi. V tejto stvislosti a s cielom zjednodusit pripravu medzindrodnych pravidiel monito-
rovania, nahlasovania a overovania emisii sklenikovych plynov z ndmornej dopravy v ramci IMO by Komisia
mala IMO a dal$im relevantn)'rm organizdcidm pravidelne spristupniovat relevantné informdcie o vykondvani
tohto nariadenia, pricom organizicii IMO by sa mali predkladat relevantné dokumenty. Po dosiahnuti dohody
o globdlnom systéme monitorovania, nahlasovania a overovania by Komisia mala preskiimat systém MRV Unie
na ucely jeho zostladenia s globdlnym systémom MRV.

(35) S cielom zohladnit relevantné medzindrodné predpisy a medzindrodné a eurdpske normy, ako aj technicky
a vedecky vyvoj by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty podla ¢linku 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie, pokial ide o preskiimanie uritych technickych aspektov monitorovania a nahlasovania emisif
CO, z lodi a o dalsie stanovovanie pravidiel overovania aktivit a metd akrediticie overovatelov. Je zvlast
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych pric uskuto¢nila vhodné konzulticie, a to aj na Grovni expertov.
Komisia by pri priprave a vypracivani delegovanych aktov mala zabezpecit stibezné, v¢asné a riadne postipenie
prislusnych dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

(36) S cielom zabezpecit jednotné podmienky pouZivania Standardnych vzorovych dokumentov, ktoré umoznia
monitorovanie emisii CO, a inych relevantnych informdcii, pouZivania automatizovanych systémov
a $tandardnych elektronickych vzorovych dokumentov, ktoré umoznia jednotné nahlasovanie emisii CO, a inych
relevantnych informdcii Komisii a dotknutym orgdnom vlajkovych Stdtov, Specifikdcie technickych pravidiel
stanovujticich parametre uplatnitelné na iné kategérie lodi, ako sii osobné lode, osobné lode ro-ro a kontajnerové
lode a revizie tychto parametrov by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie prévomoci. Uvedené pravomoci by
sa mali vykondvat v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(37) Kedze ciel tohto nariadenia, a to monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii CO, z lodi ako prvy krok
fazového pristupu k zniZovaniu emisif sklenfkov;'fch plynov nie je mozné vzhladom na medzindrodny charakter
ndmornej dopravy uspokojivo dosiahnuf na drovni samomych ¢lenskych stdtov, ale z dovodu jeho rozsahu
a G¢inkov ho mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijaf opatrenia v silade so zdsadou
subsidiarity podla ¢ldnku 5 Zmluvy o Eurépskej Gnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdimec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(38) Predpisy tykajice sa zriadenia systému monitorovania, nahlasovania a overovania by mali byt v sudlade
so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/ES (}) a s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
& 452001 ().

(39) Toto nariadenie by malo nadobudndt Gcinnost 1. jala 2015, aby clenské Staty a prislusné zainteresované strany
mali dost ¢asu na prijatie potrebnych opatreni na G¢inné uplatiiovanie tohto nariadenia pred zaciatkom prvého
obdobia nahlasovania 1. janudra 2018,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Predmet dipravy

S cielom podporit zniZovanie emisii oxidu uhli¢itého (CO,) z ndmornej dopravy ndkladovo efektivnym spdsobom sa
tymto nariadenim stanovuji pravidld presného monitorovania, nahlasovania a overovania emisii CO, a ostatnych
relevantnych informdcii od lodi, ktoré prichddzajii do pristavov, nachddzaja sa v pristavoch alebo odchddzaja z pristavov
podliehajicich pravomoci ¢lenského §tatu.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zéklade ktorého ¢lenské stity kontrolujii vykondvanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzickych osob pri spracovani osobnych tdajov
avolnom pohybe tychto tdajov (U. v. ES L 281, 23.11.1995,s. 31).

(®) Nariadenie Europszeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so zretelom na spracovanie
osobnych tidajov institticiami a organmi Spolocenstva a o volnom pohybe takychto tidajov (U. v. ESL 8, 12.1.2001, 5. 1).
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Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vzfahuje na lode s hrubou priestornostou nad 5 000 Gt v stvislosti s emisiami CO,
vypustenymi pocas ich plavieb z posledného pristavu zastavenia do pristavu zastavenia podliehajiceho prdvomoci
Clenského §tdtu a z pristavu zastavenia podliehajiceho pravomoci ¢lenského $tatu do dalSiecho pristavu zastavenia, ako aj
pocas plavieb v pristavoch zastavenia podliehajacimi prdvomoci ¢lenského stétu.

2. Toto nariadenie sa nevztahuje na vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy, rybarske lode alebo lode, na ktorych
sa spractvaji ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie st pohdfiané mechanickymi prostriedkami
alebo $tdtne lode pouZivané na nekomeréné acely.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuja tieto vymedzenia pojmov:
a) ,emisie CO,” st vypustenie CO, do atmosféry lodami;

b) ,pristav zastavenia“ je pristav, kde sa lod zastavi, aby nalozila alebo vylozila ndklad alebo cestujicich, s vynimkou
zastavok urcenych vyhradne na tcely doplnenia paliva, zdsob, odpocinku posddky, zastavky v suchom doku alebo
oprav lode a/alebo jej vybavenia, zastdvok v pristave, ak lod potrebuje pomoc alebo je v nidzovej situdcii, transferov
z lode na lod mimo pristavu a zastdvok s vylu¢nym cielom ndjst dtocisko pred nepriaznivym pocasim alebo
zastdvok potrebnych v rdmci pétracich a zdchrannych akcif;

¢) ,plavba“ je akykolvek pohyb lode zacinajici alebo konciaci v pristave zastavenia na tlely komer¢nej prepravy
pasazierov alebo nékladu;

d) ,spolocnost“ je majitel lode alebo akdkolvek ind organizdcia alebo osoba, ako je napriklad manazér alebo
prenajimatel lode bez posadky, ktord od majitela lode prevzala zodpovednost za jej prevadzku;

e) ,hrubd priestornost v tondch“ (Gt) je hrubd priestornost v metrickych tondch vypocitand podla predpisov o merani
tondze lode uvedenych v prilohe I k Medzindrodnému dohovoru o meran{ tondze lodi prijatom Medzindrodnou
ndmornou organizdciou (IMO) v Londyne 23. jina 1969 alebo v akomkolvek ndstupnickom dohovore;

f) ,overovatel” je pravnickd osoba vykondvajica overovacie ¢innosti, ktord je akreditovand vnatrostatnym akreditaénym
orgdnom podla nariadenia (ES) ¢. 765/2008 a tohto nariadenia;

g) ,overovanie” predstavuje Cinnosti vykondvané overovatefom na postidenie zhody dokumentov zaslanych
spolo¢nostou s poZiadavkami tohto nariadenia;

h) ,dokument o zhode“ je osobitny dokument pre kazdd lod, ktory spolocnosti vyddva overovatel a v ktorom sa
potvrdzuje, Ze dand lod spliia poziadavky podla tohto nariadenia pocas ur¢eného obdobia nahlasovania;

i) ,ostatné relevantné informdcie® si informdcie stvisiace s emisiami CO, spoOsobenymi spotrebou paliva,
s prepravnymi {innostami a energetickou efektivnostou lodi, ktoré umoZnuji analyzu emisnych trendov
a hodnotenie vykonnosti lods;

j)  .emisny faktor” je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s tidajmi zo zdroja pridenia o ¢innosti za
predpokladu, Ze pri spalovani dochddza k tplnej oxiddcii a pri vSetkych ostatnych chemickych reakcidch k tplnej
premene;

k) ,neistota“ je parameter stvisiaci s vysledkami urovania mnozZstva, ktory charakterizuje rozptyl hodnoét redlne
pripisatelnych ur¢itému mnoZstvu vrdtane vplyvu systematickych aj ndhodnych faktorov, ktory je vyjadreny
v percentdch a ktory opisuje interval spolahlivosti okolo strednej hodnoty predstavujicej 95 % odvodenych hodnét,
pri¢om sa zohladnuje kazd4 asymetria rozlozenia hodnot;

) ,konzervativny“ je vyraz, ktorym sa oznaluje situdcia, ked je definovany stbor predpokladov na zamedzenie
podhodnotenia ro¢nych emisii alebo nadhodnotenia vzdialenosti alebo mnoZstiev prepravovaného ndkladu;

m) ,obdobie nahlasovania“ je jeden kalenddrny rok, pocas ktorého sa emisie CO, musia monitorovat a nahlasit. Ak sa
plavba zacne a skonéi v dvoch réznych kalenddrnych rokoch, tidaje o monitorovani a nahlasovani sa zapocitavaju
do prvého dotknutého kalenddrneho roku;
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n) lod v kotvisku“ je lod, ktord je bezpe¢ne uviazand alebo ukotvend v pristave, ktory patri pod pravomoc ¢lenského
$tdtu, pocas nakladania alebo vykladania tovaru alebo stdtia v pristave vratane Casu strdveného inak nez operdciami
stvisiacimi s nakladom;

0) ,ladovi trieda“ je oznacenie pridelené lodi prislunym vnitrostitnym orgdnom alebo organizdciou uznanou danym
Statom, ktoré potvrdzuje, Ze lod je urcend na plavbu v podmienkach mrznticeho mora.

KAPITOLA II
MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE

ODDIEL 1

Zdsady a metody monitorovania a nahlasovania
Cldnok 4
Spolo¢né zdsady monitorovania a nahlasovania

1. Vstlade s cldnkami 8 az 12 spolo¢nosti za kazdd svoju lod monitoruji a nahlasujii relevantné parametre pocas
obdobia nahlasovania. Spolo¢nosti vykonavaji uvedené monitorovanie a nahlasovanie v kazdom pristave podlichajicom
pravomoci ¢lenského $titu a v savislosti s kazdou plavbou do pristavu alebo z pristavu podlichajicemu pravomoci
¢lenského statu.

2. Monitorovanie a nahlasovanie je Gplné a zahffla emisie CO, zo spalovania paliv, kym st lode na mori, ako aj
v kotvisku. Spolo¢nosti uplatnia vhodné opatrenia, aby pocas obdobia nahlasovania predisli vyskytu chybajtcich tdajov.

3. Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatelné v ¢ase. Na tento tcel pouZivaji spolo¢nosti rovnaké
metodiky monitorovania a stibory tidajov s vyhradou zmien postdenych overovatelom.

4. Spolo¢nosti ziskavajii, zaznamendvajl, zostavujii, analyzuji a dokumentuji udaje z monitorovania vrdtane
predpokladov, odkazov, emisnych faktorov a dajov o ¢innosti transparentnym sposobom, vdaka ktorému overovatel
dokdze urcenie emisii CO, zreprodukovat.

5. Spolo¢nosti zabezpecia, aby urcovanie emisii CO, nebolo systematicky ani vedome nepresné. Odhalia a obmedzia
akykol'vek zdroj nepresnosti.

6.  Spolocnosti zabezpecia, aby sa s primeranou istotou dala urdit integrita Gdajov o emisidch CO,, ktoré sa maji
monitorovat a nahlasit.

7. Spolo¢nosti sa usilujii zohladnit odporicania uvedené v spravach o overovani vydanych podla ¢lanku 13 ods. 3
alebo 4 pri dalsom monitorovan{ a nahlasovani.
Cldnok 5
Metédy monitorovania emisii CO, a ostatnych relevantnych informécii

1. Na Gcely cldnku 4 ods. 1, 2 a 3 spolo¢nosti urc¢ia emisie CO, za kazda svoju lod podla ktorejkolvek metody
uvedenej v prilohe I a monitorujii ostatné relevantné informdcie v silade s pravidlami uvedenymi v prilohe II alebo
prijatymi podla nej.

2. Komisia je v stlade s ¢lankom 23 splnomocnend prijat delegované akty na tlely zmeny metéd uvedenych
v prilohe I a pravidiel uvedenych v prilohe II s ciefom zohladnif relevantné medzindrodné pravidld, ako aj
medzindrodné a eurépske normy. Komisia je tiez splnomocnend prijat delegované akty v stlade s ¢lankom 23 na dcely

zmeny priloh I a II s ciefom spresnit prvky metéd monitorovania, ktoré st v nich uvedené, aby sa zohladnil technicky
a vedecky vyvoj.

ODDIEL 2
Pldn monitorovania
Cldnok 6
Obsah plinu monitorovania a jeho predkladanie

1. Spolo¢nosti overovatelom predlozia do 31. augusta 2017 pldn monitorovania za kazdi svoju lod, v ktorom uvedi
zvolent metédu monitorovania a nahlasovania emisii CO, a ostatnych relevantnych informacii.
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2. Ak ide o lode, na ktoré sa toto nariadenie vztahuje prvykrdt po 31. auguste 2017, spolo¢nost bez ohladu na
odsek 1 predlozi overovatelovi plin monitorovania bez zbytoéného odkladu, najneskér viak do dvoch mesiacov po
prvom zastaveni kazdej lode v pristave, ktory podlieha pravomoci ¢lenského Statu.

3. Plin monitorovania pozostdva z tplnej a transparentnej dokumenticie metodiky monitorovania dotknutej lode
a obsahuje aspon vsetky tieto prvky:

a) identifika¢né daje o lodi a druh lode vritane jej ndzvu, jej identifika¢ného ¢isla podla IMO, jej pristavu registracie
alebo domovského pristavu a mena/ndzvu majitela lode;

b) ndzov spolo¢nosti a adresa, telefénne ¢islo a e-mail kontaktnej osoby;

¢) opis tychto zdrojov emisii CO, na palube lode: hlavné motory, pomocné motory, plynové turbiny, kotly a inertné
plynové generdtory a druhy pouzitého paliva;

d) opis postupov, systémov a zodpovednosti pouzitych pri aktualizdcii zoznamu zdrojov emisii CO, v priebehu obdobia
nahlasovania;

e) opis postupov pouzZitych na monitorovanie tiplnosti zoznamu plavieb;
f) opis postupov monitorovania spotreby paliva lode vritane tychto informdcit:

i) metdda zvolend spomedzi metdd stanovenych v prilohe I na vypocet spotreby paliva kazdého zdroja emisii CO,,
v pripade potreby vritane opisu pouzitého meracieho zariadenia;

ii) podla potreby postupy merania natankovaného paliva a paliva v nddrziach, opis pouzitych meracich zariadeni
a postupy zaznamendvania, ziskavania, zasielania a ukladania informdcii tykajtcich sa merant;

iii) v pripade potreby zvolend metdda na urcenie hustoty;

iv) postup, ktorym sa zabezpedi, aby celkovd neistota merani paliva bola v stilade s poziadavkami tohto nariadenia,
podla moznosti s odkazom na vnitrostitne pravne predpisy, dolozky v zmluvéich so zdkaznikmi alebo normy
presnosti pre doddvatelov paliva;

g) samotné emisné faktory pouzité pre kazdy druh paliva alebo (v pripade alternativnych paliv) metodiky urcovania
emisnych faktorov vratane metodiky odberu vzoriek, metdéd analyzy a opisu pouzitych laboratérii pripadne

s akreditdciou uvedenych laboratérii podla ISO 17025;

h) opis postupov pouzitych na uréenie tidajov o ¢innosti za jednotlivé plavby vrétane:

i) postupov, zodpovednosti a zdrojov tidajov na urCovanie a zaznamendvanie vzdialenosti;

ii) postupov, zodpovednosti, vzorcov a zdrojov tidajov na urCovanie a zaznamendvanie prepravovaného nikladu
a poctu cestujiicich (podla potreby);

iii) postupov, zodpovednosti, vzorcov a zdrojov Gidajov na urovanie a zaznamendvanie Casu strdveného na mori
medzi pristavom odchodu a pristavom prichodu;

i) opis metddy, ktord sa pouzije na urCenie ndhradnych tidajov na doplnenie chybajicich tdajov;
j) zdznamovy list revizii na zaznamendvanie vSetkych podrobnosti o vykonanych revizidch.
4. Plin monitorovania moze obsahovat aj informécie o ladovej triede lode afalebo postupoch, zodpovednostiach,

vzorcoch a zdrojoch tdajov na urenie a zaznamenanie prekonanej vzdialenosti a Casu strdveného na mori
v podmienkach mrzniceho mora.

5. Spolo¢nosti pouziji Standardizované plany monitorovania zaloZené na vzorovych dokumentoch. Uvedené vzorové
dokumenty vrdtane technickych pravidiel pre jednotné uplatiovanie ur¢i Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v silade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 24 ods. 2
Cldnok 7
Zmeny plinu monitorovania

1. Spolo¢nosti pravidelne kontrolujii, a to najmenej raz ro¢ne, ¢ pldn monitorovania lode zodpovedd charakteru
a fungovaniu lode a ¢ je mozné zlepsit metodiku monitorovania.
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2. Spoloc¢nosti vykondvajii zmeny planu monitorovania v ktoromkolvek z tychto pripadov:
a) ak dojde k zmene spolo¢nosti;

b) ak vznikni nové emisie CO, v dosledku novych zdrojov emisii alebo v dosledku pouzivania novych paliv, ktoré este
neboli zahrnuté do pldnu monitorovania;

¢) ak zmena dostupnosti tdajov v dosledku pouZivania novych druhov meracich zariadeni, novych metéd odberu
vzoriek alebo metdd analyzy alebo z inych dovodov moze ovplyvnit presnost uréovania emisii CO,;

d) ak sa zistilo, Ze Udaje ziskané pomocou pouzitej metodiky monitorovania st nespravne;

e) ak sa zisti, Ze ktordkolvek ¢ast planu monitorovania nie je v silade s poziadavkami tohto nariadenia a vyZaduje sa od
spolocnosti, aby ho zrevidovala v sdlade s ¢lankom 13 ods. 1.

3. Spolo¢nosti bez zbyto¢ného odkladu ozndmia overovatelom vietky ndvrhy na zmenu plénu monitorovania.

4. Zmeny plinu monitorovania podla pism. b), ¢) a d) odseku 2 tohto ¢ldnku podliehaji posideniu zo strany
overovatela v sdlade s ¢ldnkom 13 ods. 1. Po vykonani postidenia overovatel spolocnosti ozndmi, & st tieto zmeny
v stlade s tymto nariadenim.

ODDIEL 3

Monitorovanie emisii CO, a ostatné relevantné informdcie
Cldnok 8
Monitorovanie ¢innosti pocas obdobia nahlasovania

Spolo¢nosti na zaklade planu monitorovania postdeného v stlade s ¢ldnkom 13 ods. 1 od 1. janudra 2018 monitoruja
emisie CO, kazdej lode na baze jednotlivych plavieb a na ro¢nej bize pomocou primeranej metddy z Casti B prilohy I
a vypoctom emisii CO, podla casti A prilohy L.

Cldnok 9
Monitorovanie na bize jednotlivych plavieb

1. Na zdklade pldnu monitorovania posideného v stlade s ¢linkom 13 ods. 1 za kazdd lod prichddzajicu do
pristavu alebo odchddzajicu z pristavu a za kazda plavbu do pristavu alebo z pristavu, ktory podlicha pravomoci
¢lenského statu, spolo¢nosti v stlade ¢astou A prilohy I a ¢astou A prilohy II monitoruju tieto parametre:

a) pristav odchodu a pristav prichodu vratane ddtumu a hodiny odchodu a prichodu;

b) mnoZstvo a emisny faktor pre kazdy druh spotrebovaného paliva v celkovom vyjadrent;

¢) vypusteny CO,;

d) precestovand vzdialenost;

e) Cas strdveny na mori;

f) prepravovany néklad;

g) prepravné ¢innosti.

Spolo¢nosti pripadne mézu monitorovat aj informdcie tykajiice sa ladovej triedy lodi a plavby na zamrznutom mori.

2. Odchylne od odseku 1 tohto ¢lanku a bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 10, je spolo¢nost oslobodend od
povinnosti monitorovat informdcie uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku na baze jednotlivych plavieb v stvislosti
s konkrétnou lodou, ak:

a) vetky plavby lode pocas obdobia nahlasovania za¢ni alebo skoncia v pristave, ktory podlicha pravomoci ¢lenského
Statu, a

b) lod podla planu plavieb vykond viac ako 300 plavieb pocas obdobia nahlasovania.
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Cldnok 10
Monitorovanie na ro¢nej bize

Na zdklade plinu monitorovania posiideného v stilade s ¢lankom 13 ods. 1 za kazdii lod a kazdy kalenddrny rok
spolocnosti v stlade s ¢astou A prilohy I a castou B prilohy II monitoruji tieto parametre:

a) mnozstvo a emisny faktor za kazdy druh spotrebovaného paliva v celkovom vyjadreni;

b) celkové emisie CO, vypustené v rdmci rozsahu posobnosti tohto nariadenia;

¢) celkové emisie CO, zo vietkych plavieb medzi pristavmi podlichajicimi pravomoci ¢lenského statu;

d) celkové emisie CO, zo v3etkych plavieb z pristavov podliehajicich pravomoci ¢lenského $tatu;

e) celkové emisie CO, zo vsetkych plavieb do pristavov podliehajiicich pravomoci ¢lenského statu;

f) celkové emisie CO,, ku ktorym doslo pocas kotvenia v pristavoch podlichajicich pravomoci ¢lenského $tatu;
g) celkovil precestovani vzdialenost;

h) celkovy ¢as straveny na mori;

i) celkové prepravné innosti;

j) priemernt energeticka efektivnost.

Spolo¢nosti pripadne mézu monitorovat aj informdcie tykajtice sa ladovej triedy lodi a plavby na zamrznutom mori.

Spoloé¢nosti pri monitorovani spotreby paliva a emisii CO, mozu diferencovat aj na zdklade inych kritérii, ako s tie,
ktoré sti uvedené v plane monitorovania.

ODDIEL 4

Nahlasovanie
Cldnok 11
Obsah spravy o emisidch

1. Poc¢inajic rokom 2019 spolo¢nosti do 30. aprila kazdého roku predkladaji Komisii a orgdnom dotknutého
vlajkového $tdtu spravu o emisidch CO, a ostatnych relevantnych informécidch za celé obdobie nahlasovania za kazdi
lod, za ktord spolo¢nost zodpovedd, ak overovatel v silade s ¢ldnkom 13 overil tito spravu ako uspokojivil.

2. Ak dojde k zmene spolocnosti, nova spolocnost zabezpedi, aby kazdd lod, za ktort zodpoveds, splfiala poziadavky
tohto nariadenia vo vztahu k celému obdobiu nahlasovania, pocas ktorého za dant lod preberd zodpovednost.

3. Spolo¢nosti do spravy o emisidch zahrni tieto informdcie:
a) identifikacné udaje lode a spolo¢nosti vritane tychto informdcif:
i)  ndzov lode;
ii) identifika¢né &islo IMO;
iii) pristav registrdcie alebo domovsky pristav;
iv) ladovi trieda lode, ak je zahrnutd v pline monitorovania;

v) technickd efektivnost lode (index energetickej efektivnosti konstrukéného rieSenia (EEDI) alebo odhadovand
indexovd hodnota (EIV) v stlade s uznesenim IMO MEPC.215 ods. 63, podla potreby);

vi) meno/ndzov majitela lode;

vii) adresa majitela lode a jeho hlavné miesto podnikania;
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viii) ndzov spolo¢nosti (ak nie je uvedeny majitel lode);
ix) adresa spolo¢nosti (ak nie je uvedeny majitel lode) a jej hlavné miesto podnikania;
x) adresa, telefonne ¢&islo a e-mail kontaktnej osoby;

b) totoZnost overovatela, ktory postdil spravu o emisidch;

¢) informécie o pouZitej metéde monitorovania a stivisiacej miere neistoty;

d) vysledky ro¢ného monitorovania parametrov v silade s ¢ldnkom 10.

Cldnok 12
Formit spravy o emisidch

1. Sprdva o emisidch sa predlozi pomocou automatizovanych systémov a formdtov na vymenu udajov vritane
elektronickych vzorovych dokumentov.

2. Komisia ur¢i prostrednictvom vykondvacich aktov technické pravidld platné pre formdty vymeny udajov vritane
elektronickych vzorov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 24
ods. 2

KAPITOLA III
OVEROVANIE A AKREDITACIA

Cldnok 13
Rozsah overovacich ¢innosti a sprava o overovani

1. Overovatel postdi zhodu pldnu monitorovania s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 6 a 7. Ak sa v postideni
overovatela zisti nestlad s uvedenymi poziadavkami, dotknutd spolo¢nost svoj plan monitorovania zodpovedajicim
sposobom zreviduje a tento zrevidovany plan monitorovania predlozi na zdverecné posudenie overovatelovi pred
zaliatkom obdobia nahlasovania. Spolo¢nost sa s overovatefom dohodne na dlzke lehoty potrebnej na vykonanie tychto
revizii. Uvedend lehota nesmie v Ziadnom pripade presiahnut zaciatok obdobia nahlasovania.

2. Overovatel posadi zhodu sprvy o emisidch s poziadavkami ustanovenymi v ¢lankoch 8 az 12 a v prilohdch I a IL

Overovatel predovSetkym posadi, ¢i emisie CO, a ostatné relevantné informadcie, ktoré st sticastou spravy o emisidch,
boli uréené v sdlade s ¢lankami 8, 9 a 10 a s pldnom monitorovania.

3. Ak overovacie hodnotenie obsahuje primerané uistenie od overovatela, Ze sprdva o emisidch neobsahuje zdvazne
skreslené informdcie, overovatel vydd spridvu o overeni, v ktorej sa uvedie, Ze sprava o emisidch bola po overeni
oznalend za uspokojivil. V sprave o overeni sa uvedd vsetky skuto¢nosti stivisiace s ¢innostou, ktorti vykondva
overovatel.

4. Ak sa v overovacom hodnoten{ uvedie, Ze sprava o emisidch obsahuje skreslené informdcie alebo nezrovnalosti
s poziadavkami tohto nariadenia, overovatel o tejto skutocnosti v¢as informuje spolo¢nost. Spolo¢nost potom opravi
skreslené informdcie alebo nezrovnalosti a umozni, aby sa proces overovania v¢as uzavrel, a predlozi overovatelovi
zrevidovant spravu o emisidch a vietky ostatné informdcie, ktoré st potrebné na opravu danych nezrovnalosti. V sprave
o overovani overovatel uvedie, ¢i spolocnost opravila skreslené informdcie alebo nezrovnalosti identifikované pocas
overovaciecho hodnotenia. Ak sa oznidmené skreslené informdcie alebo nezrovnalosti neopravili a ak jednotlivo alebo
spolo¢ne predstavujii zdvazné skreslenie informécii, overovatel vydd spravu o overeni, v ktorej uvedie, Ze spriva
o emisidch nie je v stlade s tymto nariadenim.

Cldnok 14

Vseobecné povinnosti a zisady pre overovatelov

1. Overovatel je nezdvisly od spolo¢nosti alebo prevddzkovatela lode a vo verejnom zdujme vykondva ¢innosti, ktoré
sa poZaduji podla tohto nariadenia. Na tento Gcel overovatel ani akdkolvek strana tej istej pravnickej osoby nie je
spolo¢nostou ani prevadzkovatelom lode, vlastnikom spolo¢nosti ani v jej vlastnictve; overovatel okrem toho nemd
vztahy so spolo¢nostou, ktoré by mohli ovplyvnit jeho nezdvislost a nestrannost.



L 123/66 Uradny vestnik Eurépskej tnie 19.5.2015

2. Pri overovani sprivy o emisidch a postupov monitorovania pouzitych spolo¢nostou overovatel posidi
spolahlivost, doveryhodnost a presnost systémov monitorovania a nahldsenych tdajov a informdcii tykajicich sa emisif
CO,, a to najma:

a) pripisanie spotreby paliva plavbdm;

b) nahldsené tidaje o spotrebe paliva a stvisiace merania a vypocty;
) vyber a pouzitie emisnych faktorov;

d) vypocty, ktorymi sa ur¢ili celkové emisie CO,;

e) vypocty, ktorymi sa urcila energetickd efektivnost.

3. Overovatel pristipi k postdeniu sprav o emisidch predloZenych v silade s ¢lankom 12 iba v pripade, Ze spolahlivé
a doveryhodné tdaje a informdcie umoziiuji urcenie emisii CO, s primeranou mierou istoty, a za predpokladu, Ze st
splnené tieto podmienky:

a) nahldsené udaje st koherentné z hladiska odhadov zalozenych na tdajoch o sledovani lode a charakteristikdch lode,
ako je napriklad instalovany vykon motora;

b) nahldsené tdaje neobsahuji nezrovnalosti, predovietkym pri porovnani celkového objemu paliva, ktoré ro¢ne
nakdpili jednotlivé lode, a celkovej spotreby paliva pocas plavieb;

¢) zber tdajov sa vykonal v stlade s prislusnymi predpismi a

d) prislusné zdznamy o lodi st Gplné a konzistentné.

Cldnok 15
Postupy overovania

1. Overovatel identifikuje potencidlne rizikd stivisiace s procesom monitorovania a nahlasovania prostrednictvom
porovnania nahldsenych emisii CO, s odhadmi vychddzajicimi z tidajov o sledovani lode a charakteristik lode, ako je
napriklad instalovany vykon motora. Ak sa zistia podstatné odchylky, overovatel vykond dalsie analyzy.

2. Overovatel identifikuje potencidlne rizikd stvisiace s roznymi postupmi vypoctu prostrednictvom preskiimania
vietkych zdrojov Gdajov a pouzitych metodik.

3. Overovatel vezme do Gvahy vSetky t¢inné metédy kontroly rizik, ktoré spolo¢nost pouzila na zniZenie miery
neistoty spojenej s presnostou Specifickou pre pouzitd metédu monitorovania.

4. Spolo¢nost poskytne overovatelovi vietky dalsie informdcie, ktoré mu umoZznia vykonaf postupy overovania.
Overovate]l moze pocas overovacieho procesu vykonat kontroly na mieste, aby urcil spolahlivost nahldsenych tdajov
a informAcii.

5. Komisia md pravomoc prijimat delegované akty podla clanku 23 s cielom spresnit pravidld overovacich ¢innosti
uvedenych v tomto nariadeni. Komisia pri prijimani tychto aktov zohladniuje prvky uvedené v casti A prilohy IIL
Pravidld spresnené v uvedenych delegovanych aktoch st zaloZené na zdsadich overovania uvedenych v ¢lanku 14
a prislu§nych medzindrodne uzndvanych normach.

Cldnok 16
Akreditdcia overovatelov

1. Overovatelia, ktor{ posudzuji pliny monitorovania a spravy o emisidch a vyddvaji dokumenty o overeni
a dokumenty o zhode podla tohto nariadenia, st na vykon ¢innost{ patriacich do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia
akreditovani vnutro§titnym akreditaénym orgdnom podla nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

2. Ak sa v tomto nariaden{ neuvddzaji Ziadne konkrétne ustanovenia tykajice sa akrediticie overovatelov, uplatiiuji
sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

3. Komisia méd prdvomoc prijimat delegované akty podla clainku 23 s cielom spresnit metddy akreditdcie
overovate[ov. Komisia pri prijimani tychto aktov zohladiiuje prvky uvedené v Casti B prilohy III. Metédy spresnené
v uvedenych delegovanych aktoch st zalozené na zdsadich overovania uvedenych v ¢ldnku 14 a prislusnych
medzindrodne uzndvanych normadch.
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KAPITOLA IV

ZHODA A ZVEREJNOVANIE INFORMACII
Cldnok 17
Dokument o zhode

1. Ak sprava o emisidch splia poziadavky stanovené v clankoch 11 az 15 a poziadavky v prilohdch I a II, overovatel
na zdklade spravy o overeni vydd dokument o zhode pre dand lod.

2. Dokument o zhode obsahuje tieto informdcie:

a) identifikané udaje o lodi (ndzov, identifikacné ¢islo IMO a pristav registracie alebo domovsky pristav);
b) meno/ndzov, adresa a hlavné miesto podnikania majitela lode;

¢) totoznost overovatela;

d) ddtum vydania dokumentu o zhode, jeho dobu platnosti a obdobie nahlasovania, na ktoré sa vztahuje.

3. Dokumenty o zhode st platné pocas obdobia 18 mesiacov po skonceni obdobia nahlasovania.

4. Overovatel bezodkladne informuje Komisiu a orgdn vlajkového $titu o vydani kazdého dokumentu o zhode.
Overovatel zasle informdcie uvedené v odseku 2 pomocou automatizovanych systémov a formdtov vymeny udajov
vratane elektronickych vzorovych dokumentov.

5. Komisia ur¢i prostrednictvom vykondvacich aktov technické pravidld pre forméty vymeny tdajov vratane elektro-
nickych vzorov. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v siilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2.
Cldnok 18
Povinnost mat na palube platny dokument o zhode

Od 30. jana roku, ktory nasleduje po skonéeni obdobia nahlasovania, sa na palubédch lodi prichddzajiicich do pristavu,
nachddzajiicich sa v pristave alebo odchddzajiicich z pristavu, ktory podlicha pravomoci ¢lenského 3tdtu, ktoré pocas
tohto obdobia nahlasovania vykondvali plavby, nachddza platny dokument o zhode.

Cldnok 19
DodrZiavanie poZiadaviek tykajicich sa monitorovania a nahlasovania a in$pekcie

1. Na zédklade informdcii zverejnenych podla ¢lanku 21 ods. 1 kazdy ¢lensky stdt prijme vetky potrebné opatrenia,
aby lode, ktoré sa plavia pod jeho vlajkou, dodrziavali poZiadavky tykajice sa monitorovania a nahlasovania stanovené
v clénkoch 8 az 12. Clenské $tity posudzuji skutocnost, Ze pre danti lod bol vydany dokument o zhode podla
lanku 17 ods. 4 ako dokaz takéhoto dodrziavania.

2. Kazdy clensky $tat zabezpedi, aby sa v rdmci kazdej inspekcie lode v pristave podliehajicom jeho pravomoci
vykonanej podla smernice 2009/16/ES overilo, ¢i sa na palube lode nachddza platny dokument o zhode.

3. Clensky $tdt moze overit, ¢i sa na palube kazdej lode, pri ktorej nie si dostupné informécie uvedené v lanku 21
ods. 2 pism. i) a j) v case vstupu do pristavu podlichajiiceho prévomoci tohto ¢lenského $titu, nachddza platny
dokument o zhode.

Cldnok 20

Sankcie, vymena informdcii a rozhodnutie o vyhosteni

1. Clenské 3$tity stanovia systém sankcii za nesplnenie povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania
ustanovenych v cldnkoch 8 az 12 a prijmd vietky potrebné opatrenia na zabezpeCenie uloZenia tychto sankcif.
Stanovené sankcie st G¢inné, primerané a odrddzajice. Clenské stity bezodkladne informujt o tychto ustanoveniach
Komisiu do 1. jila 2017 a Komisii bezodkladne ozndmia akékolvek ndsledné zmeny.



L 123/68 Uradny vestnik Eurépskej tnie 19.5.2015

2. Clenské $tity zavedt Gcinnd vymenu informdcif a nadviazu Géinnd spoluprdcu medzi vnétro$tétnymi orgdnmi
zodpovednymi za zabezpeCenie dodrziavania povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania alebo (v pripade
potreby) medzi orgdnmi poverenymi ukladanim sankcii. Vnutrostitne postupy ukladania sankcii voci urcitej lodi zacaté
ktorymkolvek ¢lenskym $titom sa ozndmia Komisii, Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej agentire (EMSA), ostatnym
¢lenskym $titom a dotknutému vlajkovému $tatu.

3.V pripade lodi, ktoré nesplnili poZiadavky tykajice sa monitorovania a nahlasovania pocas dvoch alebo viacerych
po sebe nasledujtcich obdobi nahlasovania a ak sa stlad nepodarilo zabezpecit inymi donucovacimi opatreniami, moze
prislusny orgdn c¢lenského $titu, v ktorom sa nachddza pristav vstupu, vydat rozhodnutie o vyhosteni, ktoré sa ozndmi
Komisii, agentire EMSA, ostatnym ¢lenskym §titom a dotknutému vlajkovému $tdtu. V doésledku vydania takéhoto
rozhodnutia o vyhosteni kazdy clensky $tdt zamietne tejto lodi vstup do vsetkych svojich pristavov, kym spolocnost
nesplni povinnosti tykajiice sa monitorovania a nahlasovania podla ¢ldnkov 11 a 18. Splnenie tychto povinnosti potvrdi
tak, Ze prislusnému vnutrodtitnemu orgdnu, ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, predlozi platny dokument o zhode.
Tento odsek sa netyka medzindrodnych ndmornych predpisov, ktoré sa vztahuji na lode v stave nidze.

4. Majitel alebo prevadzkovatel lode alebo jeho zastupca v ¢lenskom $tite méd prdvo na G¢inny prostriedok ndpravy
pred stidnymi orgdnmi vo¢i rozhodnutiu o vyhosteni, o ktorom ho prislusny organ ¢lenského $titu, v ktorom sa
nachddza pristav vstupu, ndlezitym sposobom informuje. Clenské stity na tento tcel stanovia a dodrzia vhodné postupy.

5. Akykolvek ¢lensky stit bez ndmorného pristavu na svojom tzemi a ktory uzavrel svoj vnitrostatny register lodi
alebo sa pod jeho vlajkou neplavia Ziadne lode, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a pokial sa pod
jeho vlajkou neplavia ziadne takéto lode, sa moze odchylit od ustanoveni tohto ¢lanku. Akykolvek ¢lensky stét, ktory
md v tmysle vyuZzit uvedent vynimku, ozndmi to Komisii najneskor 1. jala 2015. Akékolvek ndsledné zmeny sa tiez
ozndmia Komisii.

Cldnok 21
Zverejiiovanie informdcii a spriva Komisie

1.  Komisia do 30. juna kazdého roku zverejni informécie o emisidch CO, nahldsené podla clinku 11, ako aj
informdcie stanovené v odseku 2 tohto ¢lanku.

2. Komisia zahrnie do informécii, ktoré sa majii zverejnit:

a) identifikacné tdaje o lodi (ndzov, identifikacné ¢islo IMO a pristav registracie alebo domovsky pristav);

b) technicki efektivnost lode (v pripade potreby EEDI alebo EIV);

¢) ro¢né emisie CO,;

d) celkovi ro¢nt spotrebu paliva v rdmci plavieb;

) priemernd ro¢ni spotrebu paliva a emisie CO, na precestovant vzdialenost v rdmci plavieb;

f) priemernt ro¢ni spotrebu paliva a emisie CO, na precestovant vzdialenost a prepravovany naklad v ramci plavieb;
g) celkovy cas straveny na mori v rdmci plavieb;

h) pouzitd metodiku monitorovania;

i) datum vydania a ddtum skoncenia platnosti dokumentu o zhode;

j) totoznost overovatela, ktory posidil spravu o emisidch;

k) vietky ostatné informdcie, ktoré sa monitoruji a nahlasuji na dobrovolnom zédklade v stlade s ¢lankom 10.

3. Ak by zverejnenie niektorej kategorie sihrnnych ddajov podla odseku 2, ktord sa netyka emisii CO,, na zdklade
$pecifickych okolnosti vo vynimo¢nych pripadoch oslabilo ochranu komeréného zdujmu, ktory si zasluhuje ochranu ako
legitimny ekonomicky zdujem nadradeny verejnému zdujmu pri zverejiiovani podla nariadenia Eurépskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢. 1367/2006 ('), na poziadanie spolocnosti sa s cielom chrénit tieto zdujmy uplatni ind droven agregdcie
dotknutych tdajov. Ak uplatnenie inej tirovne agregdcie nie je mozné, Komisia tieto tidaje nezverejni.

() Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1367/2006 zo 6. septembra 2006 o uplatiovani ustanoveni Aarhuského dohovoru
o pristupe k informdacidm, tcasti verejnosti na rozhodovacom procese a pristupe k spravodlivosti v zdlezitostiach Zivotného prostredia
na instittcie a orgdny Spolocenstva (U. v. EU L 264, 25.9.2006, s. 13).
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4. Komisia uverejni vyro¢nil spravu o emisidch CO, a ostatnych relevantnych informdcidch zo sektora ndmornej
dopravy vratane stihrnnych a komentovanych vysledkov s cielom informovat verejnost a umoznit postdenie emisii CO,
a energetickej efektivnosti ndmornej dopravy podla velkosti a typu lodi, ich ¢innosti alebo akejkolvek inej kategérie,
ktord sa povazuje za relevantnl.

5.  Komisia raz za dva roky postdi celkovy vplyv odvetvia ndmornej dopravy na celosvetovd klimu vratane emisif
a vplyvov nestvisiacich s CO,.

6. V stlade s nariadenim Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 () poméha EMSA v rdmci svojho
manddtu Komisii pri jej praci na acely plnenia poziadaviek tohto ¢lanku a ¢ldnkov 12 a 17 tohto nariadenia.

KAPITOLA V

MEDZINARODNA SPOLUPRACA
Cldnok 22
Medzindrodnd spoluprica

1.  Komisia pravidelne informuje organiziciu IMO a ostatné prislusné medzindrodné orgdny o vykondvani tohto
nariadenia bez toho, aby bolo dotknuté rozdelenie praivomoci alebo postupy rozhodovania stanovené v zmluvach.

2. Komisia a, ak je to relevantné, clenské Stity udrZiavaji technickd vymenu informdcif s tretimi krajinami, najma
pokial ide o dal3i vyvoj met6d monitorovania, organizdciu nahlasovania a overovanie sprdv o emisidch.

3.V pripade, Ze sa dosiahne medzindrodnd dohoda o globdlnom systéme monitorovania, nahlasovania a overovania
systému emisil sklenikovych plynov alebo o globdlnych opatreniach na zniZenie emisii sklenikovych plynov z ndmornej
dopravy, Komisia toto nariadenie preskiima a pripade potreby navrhne zmeny s cielom zabezpecit siilad s uvedenou
medzindrodnou dohodou.

KAPITOLA VI

DELEGOVANE A VYKONAVACIE PRAVOMOCI A ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 23
Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢ldnku. Je mimoriadne
dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim tychto delegovanych aktov uskuto¢nila
konzultdcie s odbornikmi, a to aj s odbornikmi ¢lenskych Stitov.

2. Prdvomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnkoch 5 ods. 2, 15 ods. 5 a 16 ods. 3 sa Komisii udeluje na
obdobie piatich rokov od 1. jila 2015. Komisia vypracuje spravu t)’rkajﬁcu sa delegovania pravomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto pitroéného obdobia. Delegovame prdvomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznesti voci takémuto predizeniu namietku najneskor tri mesiace
pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 2, 15 ods. 5 a 16 ods. 3 moze Eurépsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukonéuje delegovame pravomoci, ktord sa v fiom uvddza. Rozhodnutie
nadobtida t¢innost diiom nasledu]uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati siicasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 z 27. jiina 2002, ktorym sa ustanovuje Eurépska ndimornd bezpecnostnd
agentura (U.v.ESL 208, 5.8.2002,s. 1).
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5. Delegovany akt prijaty podla ¢ldnkov 5 ods. 2, 15 ods. 5 a 16 ods. 3 nadobudne Géinnost len ak Eurdépsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tdto lehota predlzi
o dva mesiace.

Cldnok 24
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny ¢linkom 26 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 525/2013 ().
Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) & 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak vybor nevydd ziadne
stanov1sko Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa ¢linok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)
& 182/2011.

Cldnok 25
Zmeny smernice 2009/16/ES

Do prilohy IV k smernici 2009/16/ES sa vklada tento bod:

,50. Dokument o zhode vydany podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢ittho z ndmornej dopravy a zmene smernice
2009/16[ES (¥).

* U.v.EUL 123, 19.5.2015, 5. 55¢

Cldnok 26
Nadobudnutie dacinnosti

Toto nariadenie nadobtida Gcinnost 1. jula 2015.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Strasburgu 29. aprila 2015

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 525/2013 z 21. mdja 2013 o mechanizme monitorovania a nahlasovania emisif
sklenfkovych plynov a nahlasovania dalsich informacii na drovni clenskych 3titov a Unie relevantnych z hladiska zmeny klimy
a o zrusen{ rozhodnutia ¢. 280/2004/ES (U. v.EU L 165, 18.6.2013,s. 13).
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PRILOHA I

Met6édy monitorovania emisii CO,

A. VYPOCET EMISII CO, (CLANOK 9)

Na tcely vypoctu emisii CO, spolo¢nosti uplatiiuji tento vzorec:
Spotreba paliva x emisny faktor

Spotreba paliva zahfna palivo spotrebované hlavnymi motormi, pomocnymi motormi, plynovymi turbinami, kotlami
a inertnymi plynovymi generdtormi.

Spotreba paliva v pristavoch pocas kotvenia sa vypocita zvl4st.

V zédsade plati, Ze pokial sa spolo¢nost nerozhodne pouzit Gidaje o kvalite paliva uvedené v palivovych dodacich listoch
(BDN) a pouzité na preukdzanie zhody s platnymi predpismi o emisidch siry, pouziji sa predvolené hodnoty emisnych
faktorov paliv.

Uvedené predvolené hodnoty pre emisné faktory vychddzaji z najnovsich dostupnych hodnot Medzivlidneho panelu
o zmene klimy (IPCC). Tieto hodnoty odvodit z prilohy VI k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 601/2012 ().

V stvislosti s biopalivami a alternativnymi nefosilnymi palivami sa pouziji vhodné emisné faktory.

B. METODY URCOVANIA EMISI{ CO,

Spolo¢nost v pldne monitorovania vymedzi, ktord metédu monitorovania pouZiva na vypocet spotreby paliva pre kazdi
lod,, za ktort nesie zodpovednost, a zabezpeci, aby sa zvolend metéda konzistentne uplatiiovala.

Pouzije sa skutocna spotreba paliva za kazda plavbu, ktord sa vypocita pomocou jednej z tychto metdd:
a) palivovy dodaci list (BDN) a pravidelnd inventtra palivovych nadrzi;

b) monitorovanie palivovej nddrZe na palube;

c) prietokomery pre prislusné procesy spalovania;

d) priame merania emisif CO,.

Moze sa pouzit akdkolvek kombindcia uvedenych metdd len ¢o ju posidi overovatel, za predpokladu, Ze povedie
k celkovému spresneniu merani.

1. Metdda A: BDN (palivovy dodaci list) a pravidelnd inventira palivovych nadrzi

Tato met6da je zaloZend na mnozstve a druhu paliva, ktoré je vymedzené v palivovom dodacom liste (BDN),
v kombindcii s pravidelnou inventtrou palivovych nddrzi na zdklade od¢itani z nadrze. Palivo na zaciatku obdobia
plus doplnenie paliva minus palivo dostupné na konci obdobia a vypustené palivo od zaciatku do konca obdobia
spolu predstavuju spotrebu paliva za dané obdobie.

Obdobie znamend ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo ¢as v pristave. V pripade paliva pouzitého pocas
takéhoto obdobia je potrebné Specifikovat druh paliva a obsah siry.

Téato metdda sa nepouzije, ak na palubéch lodi nie st k dispozicii palivové dodacie listy (BDN), najma v pripadoch,
ked sa ako palivo pouziva ndklad, napriklad odpareny skvapalneny zemny plyn (LNG).

Podla existujiicich predpisov dohovoru MARPOL (priloha VI) palivovy dodaci list (BDN) je povinny a md sa
uchovévat na palube pocas obdobia troch rokov po dodani lodného paliva tak, Ze je okamzite k dispozicii. Pravidelnd
inventdra palivovych nddrzi na palube je zaloZend na odcitaniach palivovych nddrzi. Na urenie objemu v Case
od¢itania palivovej nddrze sa pouzivaji tabulky pre prislusné palivové nddrze. Neistota spojend s palivovym dodacim
listom sa uvedie v plane monitorovania. Od¢itania palivovych nddrzi sa vykonajii s vyuzitim vhodnych metéd, ako st
automatizované systémy, sondy a hladinomery. Metdéda sondovania nddrze a stvisiaca neistota sa uvedd v pldne
monitorovania.

Nariadenie Komisie (EU) & 601/2012 z 21. jina 2012 o monitorovani a nahlasovani emisii sklenkovych plynov podla smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES (U.v.EUL 181, 12.7.2012, . 30).

-
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Ak sa mnozstvo natankovaného paliva alebo mnozstvo paliva, ktoré zostalo v nddrziach, urcuje v objemovych
jednotkdch vyjadrenych v litroch, spolo¢nost prepocita toto mnozstvo z objemu na hmotnost pomocou hodnot
skutoénej hustoty. Spolo¢nost uréi skutoénii hustotu pomocou jednej z tychto metdd:

a) palubné meracie systémy;

b) hustota namerand doddvatelom paliva pri natankovani paliva a zaznamenand na faktire za palivo alebo na
palivovom dodacom liste (BDN).

Skuto¢nd hustota sa vyjadri v kg/litre a ur¢i sa pre prislusnd teplotu pri konkrétnom merani. V pripadoch, ked nie st
hodnoty skuto¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany druh paliva $tandardny faktor hustoty len ¢o ho posadi
overovatel.

2. Met6da B: Monitorovanie palivovej nddrze na palube

Této metdda vychddza z od¢itani vSetkych palivovych nddrzi na palube. Odéitania nddrzi sa vykondvajii denne, ked je
lod na mori, a vzdy, ked lod tankuje alebo vypusta palivo.

Kumulované zmeny hladiny v palivovej nddrzi medzi dvoma od¢itaniami predstavuji spotrebu paliva za dané

obdobie.

Obdobie je ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo ¢as v pristave. V pripade paliva pouzitého pocas takéhoto
obdobia je potrebné $pecifikovat druh paliva a obsah siry.

Odc¢itania palivovych nddrzi sa vykonajd s vyuZzitim vhodnych metéd, ako s automatizované systémy, sondy
a hladinomery. Metéda sondovania nadrze a stvisiaca neistota sa uvedd v pldne monitorovania.

Ak sa mnozstvo natankovaného paliva alebo mnozstvo paliva, ktoré zostalo v nddrziach, urcuje v objemovych
jednotkdch vyjadrenych v litroch, spolo¢nost prepocita toto mnozstvo z objemu na hmotnost pomocou hodnot
skutoénej hustoty. Spolo¢nost uréi skutoénii hustotu pomocou jednej z tychto metdd:

a) palubné meracie systémy;

b) hustota namerand doddvatefom paliva pri natankovani paliva a zaznamenand na faktire za palivo alebo na
palivovom dodacom liste (BDN);

¢) hustota namerand v testovacej analyze vykondvanej v akreditovanom laboratériu na testovanie paliva, ak je
k dispozicii.

Skutoc¢nd hustota sa vyjadri v kg/litre a ur¢i sa pre prislusnd teplotu pri konkrétnom merani. V pripadoch, ked nie si
hodnoty skutoc¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany druh paliva pouZije standardny faktor hustoty, len ¢o ho postdi
overovatel.

3. Met6da C: Prietokomery pre prislusné procesy spalovania

Této metéda vychddza z prietoku paliva nameraného na palube. Udaje zo vietkych prietokomerov napojenych na
prislusné zdroje emisii CO, sa skombinujt, aby sa urcila celkova spotreba za konkrétne obdobie.

Obdobie je ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo ¢as v pristave. V pripade paliva pouzitého pocas takéhoto
obdobia je potrebné monitorovat druh paliva a obsah siry.

Pouzité metddy kalibracie a neistota stivisiaca s pouZitymi prietokomermi sa uvedi v plane monitorovania.

Ak sa mnozstvo spotrebovaného paliva urcuje v objemovych jednotkdch vyjadrenych v litroch, spolo¢nost prepocita
toto mnozstvo z objemu na hmotnost pomocou hodnoét skutoénej hustoty. Spolo¢nost urc¢i skutoénd hustotu
pomocou jednej z tychto metdd:

a) palubné meracie systémy;

b) hustota namerand doddvatefom paliva pri natankovani paliva a zaznamenand na faktire za palivo alebo na
palivovom dodacom liste (BDN).

Skuto¢na hustota sa vyjadri v kg/litre a ur¢i sa pre prislusnd teplotu pri konkrétnom merani. V pripadoch, ked nie st
hodnoty skuto¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany druh paliva pouzije standardny faktor hustoty, len ¢o ho posidi
overovatel.
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4. Metdda D: Priame meranie emisii CO,

Priame merania emisii CO, mozZno pouzit v pripade plavieb a v pripade emisii CO,, ku ktorym dochiddza
v pristavoch podliehajicich pravomoci ¢lenského $tatu. Vypuastany CO, zahina CO,, ktory vypustaja hlavné motory,
pomocné motory, plynové turbiny, kotly a inertné plynové generdtory. V pripade lodi, ktorych nahlasovanie je
zaloZené na tejto metdde, sa spotreba paliva vypocita pomocou nameranych emisii CO, a prislusného emisného
faktora relevantnych paliv.

Této metdda je zaloZend na prietokoch emisii CO, vo vyfukoch (kominoch), ktoré sa uréia tak, ze koncentricia CO,
vyfukového plynu sa vyndsobi prietokom vyfukového plynu.

Pouzité metddy kalibrcie a neistota stvisiaca s pouZitymi zariadeniami sa uvedii v pldne monitorovania.
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PRILOHA II

Monitorovanie ostatnych relevantnych informécii

A. MONITOROVANIE NA BAZE JEDNOTLIVYCH PLAVIEB (CLANOK 9)

1. Na tcely monitorovania ostatnych relevantnych informdcif na baze jednotlivych plavieb (¢lanok 9 ods. 1) spolo¢nosti
dodrziavaju tieto pravidla:

a) ddtum a ¢as odchodu a prichodu sa uvadzaji v Greenwichskom strednom case (GMT). Cas strdveny na mori sa
vypocita na zdklade informdcif o odchode z pristavu a prichode do pristavu a nezahfiia ¢as kotvenia;

b) precestovand vzdialenost moze byt bud vzdialenost najpriamejsej trasy medzi pristavom odchodu a pristavom
prichodu alebo skutocnd precestovand vzdialenost. V pripade, ze sa pouzije vzdialenost najpriamejsej trasy medzi
pristavom odchodu a pristavom prichodu, by sa mal zohladnit konzervativny korek¢ny faktor, aby sa zabezpecilo,
ze nedojde k vyraznému podhodnoteniu precestovanej vzdialenosti. V pldne monitorovania sa uvedie, ktory
sposob vypoctu vzdialenosti sa pouziva, a pripade potreby aj pouzity korekény faktor. Precestovand vzdialenost sa
vyjadri v ndmornych milach;

¢) prepravné ¢innosti sa urdia tak, Ze sa precestovand vzdialenost vynasobi mnoZstvom prepravovaného ndkladu;

d) v pripade osobnych lodi sa na vyjadrenie prepravovaného nakladu pouzije pocet cestujicich. V pripade vsetkych
ostatnych kategérif lodi sa mnozstvo prepravovaného nékladu vyjadri v metrickych tondch alebo podla potreby
v §tandardnych kubickych metroch ndkladu;

e) pri lodiach ro-ro sa prepravovany ndklad vymedzuje ako pocet jednotiek nakladu (nakladnych a osobnych
ut atd.) alebo ako dlzka pruhov (lane meters®), ktoré sa vyndsobia predvolenymi hodnotami pre ich hmotnost.
Ak sa nédklad prepravovany lodami ro-ro vymedzuje podla prilohy B k norme CEN EN 16258 (2012) zameranej
na metodiku vypoctu spotreby energie a emisii sklenikovych plynov v prepravnych sluzbidch a ich nahlasovanie
(preprava tovaru a osob), uvedené vymedzenie sa podla tohto nariadenia povaZuje za vyhovujtice.

Na tclely tohto nariadenia je ,lod ro-ro“ lod urcend na prepravu jednotiek typu ,roll-on-roll-off* alebo
s ndkladnym priestorom uréenym pre takato prepravu;

f) v pripade kontajnerovych lodi sa ndklad vymedzuje ako celkovd hmotnost v metrickych tondch ndkladu alebo ako
pocet dvadsat stop ekvivalentnych jednotiek (TEU) vyndsobeny predvolenymi hodnotami pre ich hmotnost. Ak sa
ndklad prepravovany kontajnerovou lodou vymedzuje v stlade s uplatnitelnymi usmerneniami IMO alebo
ndstrojmi podla Dohovoru o bezpec¢nosti [udského Zivota na mori (dohovor SOLAS), takéto vymedzenie sa podla
tohto nariadenia povazuje za vyhovujtice.

Na tcely tohto nariadenia ,kontajnerové lod* je lod’ urcend vyhradne na prepravu kontajnerov v loznom priestore
a na palube;

g) uréenie prepravovaného nakladu pre iné kategérie lodi, ako st osobné lode, osobné lode ro-ro a kontajnerové
lode, umozni v pripade potreby zohladnit hmotnost a objem prepravovaného ndkladu a pocet pasazierov. Medzi
tieto kategérie okrem iného patria tankery, lode na hromadny néklad, lode na prepravu bezného nékladu, lode na
prepravu mrazenych vyrobkov a prepravné lode na vozidld a kombinované prepravné lode.

2. S cielom zabezpecit rovnaké podmienky pre uplatiiovanie pismena g) odseku 1 Komisia prijme prostrednictvom
vykonavacich aktov technické pravidld upresiiujiice parametre uplatnitelné na kazda z inych kategérii lodi uvedenych
v danom pismene.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmi najneskor do 31. decembra 2016 v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 24 ods. 2

Komisia moZe v pripade potreby prostrednictvom vykondvacich aktov zrevidovat uplatnitelné parametre uvedené
v odseku 1 pism. g). Komisia moZze tieto parametre v pripade potreby zrevidovat aj s cielom zohladnit zmeny tejto
prilohy podla ¢linku 5 ods. 2 Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 24 ods. 2

3. Spolo¢nosti sa pri dodrziavani pravidiel uvedenych v odsekoch 1 a 2 tiez moéZu rozhodniif zahrnif osobitné
informdcie tykajtce sa ladovej triedy lode a plavby na zamrznutom mori.
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B. MONITOROVANIE NA ROCNEJ BAZE (CLANOK 10)

Na tcely monitorovania ostatnych relevantnych informacif z hladiska klimy na ro¢nej baze dodrziavaji spolocnosti tieto
pravidla:

Hodnoty, ktoré sa majii monitorovat podla ¢lanku 10, sa urcia sthrnom prislu§nych ddajov z jednotlivych plavieb.
Priemernd energetickd efektivnost sa monitoruje pomocou najmenej Styroch ukazovatelov: spotreba paliva na
vzdialenost, spotreba paliva na prepravnii ¢innost, emisie CO, na vzdialenost a emisie CO, na prepravnt ¢innost, ktoré
sa vypocitaju takto:

spotreba paliva na vzdialenost = celkové ro¢nd spotreba paliva/celkové precestovand vzdialenost

spotreba paliva na prepravnd ¢innost = celkové ro¢nd spotreba paliva/celkova vykonand preprava

emisie CO, na vzdialenost = celkové ro¢né emisie CO,/celkové precestovand vzdialenost

emisie CO, na prepravnd ¢innost = celkové ro¢né emisie CO,/celkova vykonana preprava.

Spolocnosti sa pri dodrziavani tychto pravidiel mozu rozhodnit zahrnit aj osobitné informdcie tykajice sa ladovej

triedy lode a plavby na zamrznutom mori, ako aj dalsie informdcie tykajtice sa spotrebovaného paliva a vypusteného
CO, diferencované podla inych kritérii, ako st kritérid vymedzené v plane monitorovania.



L 123/76 Uradny vestnik Eurépskej tnie 19.5.2015

PRILOHA III

Prvky, ktoré treba zohladnit v delegovanych aktoch stanovenych v ¢linkoch 15 a 16

A. POSTUPY OVEROVANIA
— Prédvomoci overovatelov;
— dokumenty, ktoré spolo¢nosti predkladaji overovatelom;
— postdenie rizika, ktoré vykondvaji overovatelia;
— posudenie zhody pldnu monitorovania;
— overenie spravy o emisidch;
— (roven vyznamnosti;
— primerané uistenie pre overovatelov;
— skreslené informdcie a nezrovnalosti;
— obsah spravy o overen;
— odporiacania na zlepsenia;
— komunikicia medzi spolo¢nostami, overovatelmi a Komisiou.
B. AKREDITACIA OVEROVATELOV
— Ako sa dd poziadat o akreditaciu pre ¢innost v oblasti lodnej dopravy;
— ako budu vnitrostitne akredita¢né orgdny posudzovat overovatelov na tcely vydania osvedéenia o akreditdcii;
— ako budu vnutrostitne akredita¢né orgdny vykondvat dohlad s cielom potvrdit trvanie akreditécie;

— poziadavky na vnitrostitne akreditaéné orgdny, aby boli kompetentné akreditovat overovatelov pre cinnost
v oblasti lodnej dopravy, vratane odkazu na harmonizované normy.
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