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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EI'J) 2015/429
z 13. marca 2015,

ktorym sa stanovuji spdsoby uplatiiovania spoplatiiovania ndkladov siivisiacich s pdsobenim hluku

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zreteflom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor ('), a najma na jej ¢lanok 31 ods. 5,

kedZe:

(1)  V bielej knihe Plin jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuZivajiceho zdroje () sa uvddza, ze 10 % eurdpskeho obyvatelstva je
vystavenych vyznamnému znecisteniu hlukom Zelezni¢nej dopravy, najmi nékladnej dopravy. Hluk je lokalne
vymedzend externalita, ktord postihuje Tudi Zijiicich v blizkosti Zelezni¢nych trati. Nékladovo najefektivnejsim
sposobom jeho zniZenia je zniZenie pri zdroji, teda tam, kde hluk vznikd. Nahradenim liatinovych brzdovych
klatikov kompozitnymi brzdovymi klatikmi je mozné znizit hluk aZz o 10 dB. Preto by sa malo podporovat
a realizovat dodato¢né vybavenie voziiov ekonomicky najvhodnejSou dostupnou technoldgiou vyuZivajicou
nizkohlukové brzdy.

(2)  Cielom tohto nariadenia je stimulovat dodato¢né vybavenie voziiov tym, Ze sa umoZni preplatenie prislusnych
nakladov spojenych s instaliciou kompozitnych brzdovych klatikov.

(3)  Podla ¢lanku 31 ods. 5 smernice 2012/34/EU je Komisia splnomocnend prijat vykondvacie opatrenia stanovujtice
postupy, ktoré sa maji dodrziavat pri uplatfiovani spoplatiiovania ndkladov stvisiacich s pdsobenim hluku,
vratane trvania tohto uplatiiovania a umozZiiujlice, aby diferencidcia poplatkov za infrastruktdru v pripade
potreby zohladnila citlivost postihnutej oblasti, najmi pokial ide o velkost dotknutej populdcie a zostavy vlaku
a jeho vplyvu na droven emisii hluku (,poplatky za pristup na trat v zéavislosti od emisif hluku®).

(4)  Tymto nariadenim sa stanovuju také postupy a poskytuje vhodny prdvny rdmec, na zdklade ktorého by manazéri
infrastruktiry mali zaviest a uplatiiovat systém poplatkov za pristup na trat v zdvislosti od emisif hluku (dalej len
,Systém*“). Tento pravny rdmec by mal Zelezni¢nym podnikom, drzitefom Zelezni¢nych voziiov a inym
zUCastnenym strandm zaruCif pravnu istotu a stimuly na dodato¢né vybavenie ich vozniov. Podmienky stanovené
v tomto nariadeni sa preto vzfahuji na celé obdobie trvania tohto systému, troven stimulov a stvisiace
opatrenia.

(5)  Na dcely poskytnutia potrebnych odbornych znalosti a pomoci vytvorila Komisia v roku 2011 expertni
pracovnt skupinu pre poplatky za pristup na traf v zdvislosti od emisii hluku. Tito skupina pozostdvala
zo zdstupcov ztcastnenych clenskych Stitov, manazérov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov, drzitelov
Zelezni¢nych voziov a obéianskej spolo¢nosti a poskytla cenné informdcie.

(6)  Clenské $tity by mali maf moznost rozhodndf, ¢ by mal manazér infrastruktdry upravit poplatky za
infrastruktiru v stlade s tymto nariadenim, aby sa zohladnili ndklady stvisiace s posobenim hluku.

(7)  Vozne, ktoré st v stlade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 1304/2014 () o technickej $pecifikicii interoperability
tykajicej sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — hluk“ a jeho ndslednymi zmenami (dalej len , TSI Hluk®),
by sa mali povazovat za ,nehlu¢né”. Vozne, ktoré nie st v stlade s TSI Hluk, by sa mali povazovat za ,hlu¢né*.
Ak sa vozen pocas obnovy alebo modernizicie vybavi certifikovanymi kompozitnymi brzdovymi klatikmi a ak
nie st do posudzovaného vozna instalované Ziadne dodatoéné zdroje hluku, poziadavky TSI Hluk by sa mali
povazovat za splnené.

() U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32.

() KOM(2011) 144. ]

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej Specifikicii interoperability tykajicej sa subsystému
»Zzelezni¢né kolajové vozidld — hluk®, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s.421).
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(8)  Existuju vozne, ktoré vzhladom na ich technické vlastnosti nemozno dodatoéne vybavit kompozitnymi
brzdovymi klatikmi. Tieto vozne by nemali spadat do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.

(9)  Na zachovanie konkurencieschopnosti odvetvia Zelezni¢nej dopravy by mal mat systém podobu minimdlnej
povinnej zlavy alebo bonusu pre Zelezni¢né podniky pouzivajice dodatocne vybavené vozne. Z rovnakého
dovodu by sa mali administrativne postupy obmedzit na nevyhnutné minimum.

(10) S cielom zohladnit citlivost oblasti zasiahnutej hlukom, najmi pokial ide o velkost dotknutej populacie, by mali
mat manazéri mfrastruktury moznost zaviest prlplatok (t. j. malus) pre Zeleznicné podniky, ktoré pouzivaji
hlu¢né vlaky. Malus sa moze zaviest len tam, kde je zavedeny aj bonus. Uroven malusu sa moZe na roznych
Zelezni¢nych tratiach a tsekoch z riadne odovodnenych pri¢in lisit, najmd v zdvislosti od toho, do akej miery je
dotknuté obyvatelstvo vystavené hluku. S cielom zachovat celkovi konkurencieschopnost odvetvia Zeleznicnej
dopravy by mala byt hodnota malusu obmedzend a v Ziadnom pripade by nemala byt vyssia ako bonus. Ak sa
vsak spoplatnenie nakladov savisiacich s hlukom uplatni aj v cestnej nékladnej doprave v stilade s pravom Unie,
takéto obmedzenie by sa nemalo uplatiiovat.

(11)  Vysledok ucinného znizenia hluku v dosledku dodato¢ného vybavenia voziiov moéze byt viditelny len vtedy, ked
st nehlu¢né takmer vsetky vozne vo vlaku. Okrem toho by sa malo podporovat, aby sa emisie hluku zniZili viac
nez len na pozadované minimum, a rovnako je potrebné stimulovat inovicie v oblasti zniZovania hluku. Preto by
sa mali povolit dodato¢né bonusy za ,nehlu¢né” vlaky a ,velmi tiché” Zelezni¢né kolajové vozidla.

(12) Kedze jednym z hlavnych cielov tohto nariadenia je poskytnat stimuly na rychle dodato¢né vybavenie voziiov,
doba trvania systému poniikajiiceho bonus by mala byt ¢asovo obmedzend a zdroveri by mala trvat dostato¢ne
dlho na to, aby bolo mozné poskytniit dostato¢nt finanéna podporu. Systém by sa mal preto zacat uplatﬁovat’
¢o najskor a prestat uplatiiovat v roku 2021. Clenské stity by vsak mali mat moznost rozhodniit, & by manazéri
infrastruktdry mali tento systém uplatiiovat po navrhovanom datume spustenia. Ucinky systémov existujiicich ku
dniu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia by sa mali uznat a zohladnit prostrednictvom stanovenia vhodnych
prechodnych ustanoveni. Uplatiiovanie takychto systémov by v Ziadnom pripade nemalo viest k diskrimindcii
niektorych Zelezni¢nych podnikov.

(13) V pripade, Ze pokrok pri dodatoénom vybavovani voziiov nie je uspokojivy, by mali mat ¢lenské $tity moznost
uplatnit malus aj po skonleni trvania systému, pod podmienkou, Ze podobné opatrenie sa uplatni aj v odvetvi
cestnej ndkladnej dopravy. Koncepcia tohto malusu by mala byt v silade so zdsadami internalizdcie externych
nakladov sposobenych hlukom pri vietkych druhoch ndkladnej dopravy, najmi pri cestnej doprave.

(14) Kedze vozne obvykle dodato¢ne vybavuja drzitelia voziov, no bonus by ziskali Zelezniéné podniky, mali by sa
stimuly preniest na tych, ktor{ zndsaji ndklady na dodato¢né vybavenie.

(15) Néklady na dodato¢né vybavenie a potrebné stimuly, ktoré by umoznili pokracovat v dodato¢nom vybavovani
v suvislosti s inymi moznostami financovania, posudili rozne stidie. Na zdklade podpornej stidie o postideni
vplyvov vypracovanej Komisiou by sa mala minimalna harmonizovand vyska bonusu stanovit na 0,0035 EUR na
ndpravo-kilometer. Takdto vyska bonusu by mala stimulovat dodato¢né vybavenie voznov, ktoré pocas obdobia 6
rokov ro¢ne najazdia 45 000 km, pretoZe by im pokryla 50 % prislusnych ndkladov. Kedze sa predpokladd, ze
prevadzka voziov s kompozitnymi brzdovymi klatikmi méd za nédsledok vyssie prevddzkové naklady, a vzhladom
na moznost, Ze vozen v skutocnosti najazdi menej nez 45 000 km za rok, by sa mohol bonus zvysit, aby sa tito
skuto¢nost zohladnila.

(16) V zdujme zvySenia rychlosti dodato¢ného vybavenia a minimalizdcie rizika moZnych negativnych dosledkov na
konkurencieschopnost odvetvia Zelezni¢nej dopravy by mali byt drZitelia voziiov a Zelezni¢né podniky
motivovani k tomu, aby na dodatocné vybavenie vozilov vyuzivali moznosti eurépskeho verejného financovania,
v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 (') o zriadeni Ndstroja na prepdjanie
Eurépy. Na rovnaky dcel by mali byt clenské staty, ktoré rozhodnd, aby manazéri infrastruktdry tento systém
pouzivali, motivované k tomu, aby spristupnili prislusné vniitrostitne fondy.

(17) S cielom zabezpecit rovnaké podmienky pre vietky Zelezni¢né podniky a zabrdnit vypldcaniu bonusov za
pouZivanie voziiov, ktoré na ne nemajii ndrok, by mali manaZéri infrastruktiry dostat tdaje tykajice sa
prislusnych hlukovych vlastnosti voziiov. V zdujme zniZenia administrativneho zataZenia by sa mali na tento tcel
pouZif existujlce registre a iné ndstroje, ak su k dispozicii.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni Néstroja na prepajanie Eur6py, ktorym sa
meni nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zruujii sa nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) & 67/2010 (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 129).
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(18) Manazéri infrastruktiry, ktori tento systém uplatiuji, by mali spolupracovat s cielom zjednodusit
a harmonizovat postupy tykajice sa prevadzky systému, ¢im by sa znizila administrativna a finanénd zataz pre
zelezni¢né podniky.

(19)  Toto nariadenie by sa malo uplatiovat bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia smernice 2012/34/EU, pokial ide
o financovanie infrastruktiry, vyvdzenost prijmov a vydavkov manaZéra infrastruktiry a spravodlivy, nediskri-
minaény a transparentny pristup k infrastrukttre.

(20)  Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru uvedeného v ¢ldnku 62 ods. 3
smernice 2012/34/EU,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozsah posobnosti

. Tymto nariadenim sa stanovujii sposoby, ktoré md dodrziavat manazér infrastruktiry pri uplatiiovani spoplat-

1
fiovania ndkladov stvisiacich s posobenim hluku z ndkladnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Nariadenie sa uplatiiuje vtedy, ked sa clensky stdt, v stlade so zdsadami spoplatiovania podla clinku 29 ods. 1
smernice 2012/34[EU, rozhodol zaviest Gpravu poplatkov za infrastruktiru v sdlade s ¢ldnkom 31 ods. 5 prvym
pododsekom danej smernice.

2. Toto nariadenie sa nevzfahuje na vozne, ktoré spifajt jednu z tychto podmienok:
a) vozne, ktoré maja vynimku z TSI Hluk podla ¢lanku 9 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES ();

b) vozne, pre ktoré neexistujii kompozitné brzdové klatiky vyhovujace TSI Hluk, ktoré mozno priamo nainstalovat do
vozna bez dalsich dprav brzdového systému alebo predpisaného testovania;

¢) vozne z tretich krajin prevddzkované v sieti s rozchodom kolaji 1 520 mm alebo 1 524 mm, ktorym bol v TSI Hluk
udeleny $pecialny statit alebo boli z jeho posobnosti vynaté.

3. Bonus a malus, ktoré buda vyplyvat z diferencidcie poplatkov za pristup k trati, zaruia nediskrimina¢ny a transpa-
rentny pristup k infrastruktire.

4.  Diferencidciou poplatkov za pristup k trati podla tohto nariadenia nie je dotknuté uplatiiovanie pravidiel Stitnej
pomoci.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuji tieto vymedzenia pojmov:

1. ,systém“ st ustanovenia, ktorymi sa zavadzaji poplatky za pristup na trat v zdvislosti od emisif hluku, ktoré maja
prijat a uplatiiovat manazéri infrastruktdry;

2. ,dodato¢ne vybavené vozne® sii existujiice vozne dodato¢ne vybavené kompozitnymi brzdovymi klatikmi v stlade
s poziadavkami stanovenymi v TSI Hluk;

3. ,nehlucné vozne* st nové alebo existujiice vozne, ktoré splfajii prislusné limitné hodnoty hluku stanovené v TSI
Hluk;

4. ,hlu¢né vozne* st vozne, ktoré nespliaji prislusné limitné hodnoty hluku stanovené v TSI Hluk;
5. ,hluény vlak” je vlak, v ktorého zostave je viac ako 10 % hlu¢nych voziiov;

6. ,nehlucny vlak* je vlak, v ktorého zostave je najmenej 90 % nehluc¢nych voziov;

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
(U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1).
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7. wvelmi tiché vozne a rusne“ sii vozne a rusne s emisiami hluku, ktoré st najmenej o 3 dB nizsie ako prislusné
hodnoty uvedené v TSI Hluk;

8. ,bonus za dodato¢ne vybavené vozne“ je povinné zniZenie poplatkov za pristup k infrastruktdre pre Zeleznitné
podniky, ktoré pouzivajii dodato¢ne vybavené vozne;

9. ,bonus za vlak” je nepovinné znizenie poplatkov pre Zelezni¢né podniky za kazdy ,nehlu¢ny vlak*;

10. ,bonus za velmi tiché vozne alebo rusne“ je nepovinné zniZenie poplatkov pre Zelezni¢né podniky za kazdy velmi
tichy vozen alebo rusen;

11. ,malus“ je nepovinny priplatok k poplatkom za pristup k infrastruktire, ktory musia zaplatit Zelezni¢né podniky za
kazdy hlu¢ny vlak.

Cldnok 3
Systém

1. Na zdklade sposobov stanovenych v tomto nariadeni prijme manazér infrastruktiry systém, ktory rozlifuje
poplatky za infrastruktdru v zdvislosti od tGrovne hluku a ktory sa vztahuje na vietky dotknuté Zelezni¢né podniky.
Uplatiiovanie tohto systému nesmie viest k neprimeranému naruSeniu hospoddrskej sifaze medzi Zelezni¢nymi
podnikmi ani negativne ovplyvnit celkovii konkurencieschopnost odvetvia Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

2. Tento systém sa uplatiiuje do 31. decembra 2021.

Cldnok 4
Bonus za dodato¢ne vybavené vozne

1. ManaZéri infrastruktiry zavedi bonus pre Zelezni¢né podniky pouZivajice dodatoéne vybavené vozne. Vyska
bonusu je rovnakd pre celd siet daného manaZzéra infrastruktiiry a uplatiiuje sa na kazdy dodato¢ne vybaveny vozeii.

2. Zdkladom pre vypocet vysky bonusu je pocet ndprav vozia a pocet najazdenych kilometrov v priebehu doby,
ktorti stanovi manaZzér infrastruktary.

3. Minimdlna vyska bonusu sa stanovuje na 0,0035 EUR na ndpravo-kilometer.

4. Pri stanovovani vysky bonusu moéZze manazér infrastruktiry zohladnit infliciu, pocet kilometrov, ktoré vozne
najazdili, a prevadzkové naklady suvisiace s pouzivanim dodato¢ne vybavenych voziiov.

5. Vyska bonusu vypocitand v stlade s odsekom 3 a pripadne odsekom 4 sa stanovi minimdlne na dobu 1 roka.

6. ManaZzéri infrastruktiry mézu rozhodniit o zruSeni alebo zniZeni bonusu o hodnotu ndkladov na dodatocné
vybavenie za tie vozne, na ktoré uz bol vyplateny bonus, ktory im umoziuje ndhradu ndkladov na dodato¢né vybavenie.
Cldnok 5
Bonus za vlak
1. Manazéri infrastruktiiry mozu zaviest bonus pre Zelezni¢né podniky pouzivajiice nehlu¢né vlaky.

2. Bonus za vlak sa uplatiiuje na vSetky nehlu¢né vlaky.

3. Vyska bonusu za nehlu¢ny vlak nesmie prekrocit 50 % celkovej hodnoty bonusov uplatnitelnych na dodato¢ne
vybavené vozne, z ktorych sa vlak skladd, a vypocitanych v silade s ¢ldnkom 4.

4. Bonus za nehlu¢ny vlak sa dd kumulovat s bonusmi uvedenymi v ¢ldnkoch 4 a 6.
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Cldnok 6
Bonus za vel'mi tiché vozne a rusne
1. ManaZéri infratruktiry moZu zaviest bonus pre Zelezni¢né podniky pouZivajiice velmi tiché vozne a rusne.
2. Bonus uvedeny v odseku 1 sa uplatiiuje na kazdy velmi tichy vozeil a rusen.

3. Vyska bonusu za kazdy velmi tichy vozen a ruseni proporciondlne zodpovedd znizeniu hluku pod uvedené limitné
hodnoty a predstavuje maximdlne 50 % hodnoty bonusu uplatnitelného na dodato¢ne vybaveny vozeti a vypocitaného
v stilade s ¢lankom 4.

4. Bonus za velmi tiché vozne a rusne sa dd kumulovat s bonusmi uvedenymi v ¢linkoch 4 a 5.

Cldnok 7
Malus
1. ManaZéri infrastruktiry moZu zaviest malus pre Zelezni¢né podniky pouzivajiice hlu¢né vlaky.
2. Malus sa uplatiiuje na vietky hlu¢né vlaky.

3. Celkovad suma malusov zaplatenych pocas doby trvania systému nesmie byt vyssia ako stcet bonusov uvedenych
v ¢lankoch 4, 5 a 6.

4. Manazéri infrastruktiry budd mat moznost neuplatnit odsek 3, ak sa v dotknutom clenskom $tite uplatni
spoplatnenie ndkladov stvisiacich s hlukom aj v cestnej nédkladnej doprave v stilade s pravom Unie.

5. Odchylne od ¢lanku 3 mozu ¢lenské §tity rozhodnut, Ze budii nadalej uplatiiovat alebo Ze zavedt malus aj po
ukonceni doby platnosti tohto systému, pod podmienkou, Ze sa podobné opatrenie uplatni na odvetvie cestnej ndkladnej
dopravy v stilade s pravom Unie.

6.  Pri rozhodovani o zavedeni malusu a stanovovani jeho vysky moze manaZér infrastruktiiry, ak je to vhodné a po
konzultdcii s prislusnymi zicastnenymi stranami, zohladnit citlivost oblasti ovplyvnenej Zelezni¢nou nékladnou
dopravou, najmi velkost dotknutej populdcie a jej vystavenie hluku Zelezni¢nej dopravy popri Zeleznicnej trati.

Cldnok 8

Administrativne opatrenia

1. Manazéri infrastruktiry si zodpovedni za riadenie systému vritane vedenia Gctov tykajicich sa finan¢nych tokov
so Zelezniénymi podnikmi. Na Zziadost prislusnych vnitrostitnych orgdnov spristupniuji tdaje tykajice sa tychto
finan¢nych tokov, a to pocas obdobia uplatiiovania systému a v nasledujicich desiatich rokoch po skonéeni platnosti
systému.

2. Na ziskanie dokazov preukazujicich stav voziiov alebo rusnov (zodpovedajicim spésobom dodato¢ne vybavené,
nehlucné alebo hluéné, velmi tiché) vyuziva manazér infrastruktiry existujtce registre a dalsie dostupné néstroje.

3. Ak tdaje uvedené v odseku 2 nemozno ziskat z registrov alebo néstrojov, poziada manaZér infrastruktiry
Zelezni¢né podniky, aby preukdzali stav voziiov a rusiov, ktoré planuji pouzivat.

V pripade dodato¢ne vybavenych voziiov dodd Zelezni¢ny podnik prislusné technické alebo finanéné dokumenty
dokazujtice, Ze sa toto dodato¢né vybavenie uskuto¢nilo.

V pripade nehluénych voziov predlozi Zelezni¢ny podnik povolenie na uvedenie do prevadzky alebo akykolvek iny
rovnocenny dokaz.



14.3.2015 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 70/41

V pripade velmi tichych voznov a rusiiov poskytne Zelezni¢ny podnik dokazy preukazujiice nizsiu troven hluku vratane
— ak je to vhodné — podrobnosti o realizovanych dodato¢nych tpravich na znizenie hluku.

4. Administrativne opatrenia vytvorené na vnitrostitnej drovni na riadenie existujicich systémov sa moézu uplatiiovat
nadalej, ak st v stilade s tymto nariadenim.

5. Administrativne ndklady systému sa pri ur¢ovani vysky bonusu a malusu nebert do Gvahy.

6.  ManaZzéri infrastruktiry v ¢lenskych Stdtoch, ktoré dany systém uplatiuji, navzdjom spolupracujd, najmid pokial
ide o zjednodusenie a harmonizdciu administrativnych postupov na uplatiiovanie spoplatiiovania nakladov stvisiacich
s posobenim hluku ndkladnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako je stanovené v tomto nariadeni, vratane formdtu
dokumentov uvedenych v odseku 3.

Cldnok 9
Oznamovanie
1. Systémy sa oznamuji Komisii eSte predtym, nez sa za¢nd uplatiiovat.

2. Do 1. mdja 2016 a do 1. mdja kazdého nasledujiceho roku predlozia ¢lenské $taty Komisii spravu za predchd-
dzajici kalenddrny rok, v ktorej budii minimdlne tieto udaje:

a) pocet voziov, na ktoré sa uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 4;

b) tam, kde to prichddza do tivahy, aj pocet voziiov a rusiiov, na ktoré sa uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 6;

¢) tam, kde to prichddza do tvahy, aj pocet vlakov, na ktoré sa uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 5;

d) tam, kde to prichddza do tivahy, aj pocet vlakov, na ktoré sa uplatnil malus;

e) pocet kilometrov, ktoré najazdili dodato¢ne vybavené vozne v dotknutom ¢lenskom $tate;

f) odhadovany pocet kilometrov, ktoré najazdili hlu¢né a nehlu¢né vlaky v dotknutom ¢lenskom $tdte.

3. Na ziadost Komisie sa poskytuji dodato¢né tdaje, ak budi k dispozicii. Tieto Gidaje mozu obsahovat:

a) celkovii sumu bonusov udelenych za dodato¢ne vybavené vozne, nehlu¢né vlaky a vel'mi tiché vozne a rusne;
b) celkovii sumu vybranych malusov;

¢) priemernti vysku bonusu a malusu na ndprav-kilometer.

Cldnok 10
Preskiimanie

1. Komisia do 31. decembra 2018 zhodnoti vykondvanie systémov, najmi pokial ide o pokrok pri dodatoénom
vybavovani voziiov a rovnovidhu medzi odpocitanym bonusom a uZz zaplatenym malusom. Komisia okrem toho
vyhodnoti vplyv systémov realizovanych v stlade s tymto nariadenim na celkovii konkurencieschopnost odvetvia
nakladnej Zelezni¢nej dopravy, ako aj prenos stimulov, ktoré vznikli v rdmci tohto systému, zo Zelezni¢nych podnikov
na drzite[ov vozilov.

2. S prihliadnutim na vysledky hodnotenia méze Komisia v pripade potreby toto nariadenie zmenif, najma pokial ide
o minimalnu vysku bonusu.

Cldnok 11
Existujiice systémy

1. Systémy, ktoré uz existuji ku diu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, vritane zmliv zaloZenych na tychto
systémoch, sa mozu uplatiiovat nadalej, najdlhdie do 10. decembra 2016. Systém ustanoveny tymto nariadenim sa
moze uplatiiovat az potom, ako budd existujice systémy ukoncené. Ukoncenie existujicich systémov sa nebude
vyzadovat, ak sa manaZér infrastruktiry postaral o sdlad existujiceho systému a na fiom zaloZenych zmliv s tymto
nariadenim pred 11. decembrom 2016.
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2. ManaZzéri infrastruktiry z ¢lenskych Stdtov, ktoré mali zavedené systémy uvedené v odseku 1, sa moéZu rozhodnii,
Ze neuplatnia ¢ldnok 3 ods. 2, ak je celkovd doba trvania ich systémov aspon 6 rokov.

Cldnok 12
Nadobudnutie d¢innosti
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 16. juna 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v ¢lenskych stétoch.

V Bruseli 13. marca 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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