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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2015/1132,
z 10. jiila 2015

o schvileni funkcie dobehu vozidla vyvinutej spolo¢nostou Porsche AG ako inovacnej technoldgie
na zniZovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢&. 443/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuji
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako stcast integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z lahkych GzZitkovych vozidiel ('), a najmi na jeho ¢ldnok 12 ods. 4,

kedze

(1)~ Vyrobca Porsche AG (dalej len ,Ziadatel”) predlozil 13. oktobra 2014 Ziadost o schvélenie funkcie ,dobehu
vozidla“ ako inovacnej technoldgie. Uplnost ziadosti sa postdila v siilade s ¢lankom 4 vykondvacieho nariadenia
Komisie (EU) ¢. 725/2011 (). Zistilo sa, ze ziadost je dpln4, a lehota, ktord m4 Komisia na postdenie Ziadosti,
zacala plyniit 14. okt6bra 2014, ¢o bol defi nasledujici po dni oficidlneho dorucenia dplnych informacii.

(2)  Ziadost bola posudena v stlade s ¢lankom 12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009, s ustanoveniami vykondvacieho
nariadenia (EU) ¢. 725/2011 a techmckyml usmerneniami k vypracovaniu Ziadosti o schvdlenie inova¢nych
technoldgii podla nar1aden1a (ES) €. 443/2009 (dalej len ,technické usmernenia®) ().

(3)  Ziadost sa tyka funkcie ,dobehu vozidla“, ktort vyvinul vyrobca Porsche AG. Inovacni technolégiu, o ktort ide,
predstavuje inteligentnd stratégia ovlddania automatickej prevodovky umoziujiica jazdu, pri ktorej sa vozidlo
pohybuje pricom spalovaci motor je odpojeny od kolies (t. j. spojka je uvolnend). Pri dobehu vozidla motor bezi
na volnobeh, ale fungovanie pomocného zariadenia (napr. generdtora, kompresora, vodného Cerpadla) je
zabezpecené. NavySe sa pri dobehu vozidla kinetickd a potencidlna energia vozidla vyuZzivaji priamo na
prekonanie jazdného odporu a v ddsledku toho na zniZenie spotreby paliva.

(4)  Ziadatel preukdzal, ze funkciu dobehu vozidla opisant v tejto Ziadosti nemali viac ako 3 % novych osobnych
automobilov zapisanych do evidencie v referen¢nom roku 2009.

(5)  Kritéria zodpovednost1 $pecifikované v clanku 4 ods. 2 p1sm f) bode iii) a v ¢clanku 9 ods. 3 vykonavac1eho
nariadenia (EU) ¢. 725/2011 znamenaju povinnost preukazat ze schopnost technoldgie znizovat CO, nezéavisi od
spravania vodi¢a ani nastaveni alebo volieb, ktoré si mimo kontroly Ziadatela. Komisia sa po postideni
informdcii, ktoré poskytol Ziadatel, ako aj informdcii z inych verejnych zdrojov, domnieva, Ze tito podmienka by
nebola splnend v pripade, ak by bolo mozné funkciu dobehu vozidla vypnit a bolo by potrebné ju manudlne

() U.v.EUL 140, 5.6.2009, s. 1.

() Vykon4vacie nariadenie Komisie (EU) & 725/2011 z 25. jila 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certifikicie inova¢nych
technolgii na znizovanie emisii CO, z osobnych automobllov (U.v.EUL 194,26.7.2011,s. 19).

() http://ec.europa.eu/c hma/pohaes/transport/veh1cles/cars/docs/gmdelmes en.pdf.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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znova zapnut. Ako priklad mozno uviest situdcie, ked cestné podmienky alebo stav vozidla neumoznuji dobeh
vozidla, vyrazné klesanie vozovky alebo situdcie, ked vodi¢ stla¢i brzdovy pedil alebo aktivuje automaticky
systém udrziavania rychlosti jazdy alebo rezim $port, vypne systém Start-stop alebo pouzije manudlne radenie
prevodovych stupfiov. Ziadatel poskytol analyzu niektorych tychto otdzok: ked cestné podmienky alebo stav
vozidla neumoziiuji dobeh vozidla, ked vodi¢ stla¢i brzdovy pedél alebo pouzije manudlne radenie prevodovych
stupfiov. Iné aspekty sprdvania sa vodi¢ov vzhladom na manudlnu reaktiviciu dobehu vozidla neboli predmetom
vyskumu. Komisia dospela k zaveru, ze by sa mali urcif podmienky na to, aby technolégia dobehu vozidla
splnala kritérium zodpovednosti stanovené vo vykondvacom nariadeni. Tymito podmienkami by sa malo
zabezpedit, aby vodi¢ nemohol deaktivovat funkciu dobehu vozidla alebo, ked sa funkcia deaktivuje inym
sposobom, napriklad inteligentnou stratégiou ovlddania automatickej prevodovky alebo akymkolvek inym
zariadenim, aby sa funkcia okamzite po deaktivicii opdf automaticky aktivovala. Vzhladom na uvedené
skutocnosti, s vyhradou tejto podmienky, dospela Komisia k zdveru, Zze informdcie poskytnuté v Zziadosti
preukazujii, ze podmienky a kritérid uvedené v ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a v clinkoch 2 a 4
vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011 boli splnené.

(6) Na to, aby sa zistila miera uspor CO, dosiahnutd prostrednictvom inovacnej technoldgie, ktorou je vozidlo
vybavené, je potrebne stanovit §tandardné vozidlo, ktorého Gcinnost by sa mala porovnat s G¢innostou vozidla
Vybaveneho inova¢nou technologlou ako sa stanovuje v cldnkoch 5 a 8 vykondvacieho nariadenia (EU)

¢. 725/2011. Komisia dospela k ndzoru, Ze je vhodné za Standardné vozidlo povazovat vozidlo s nainstalovanou
a deaktivovanou funkciou dobehu vozidla. Ak nie je mozné funkciu dobehu vozidla deaktivovat, malo by sa
zabezpecit, aby nebola v prevadzke pocas skasky.

(7)  Ziadatel poskytol metodiku testovania miery znizenia CO, v dosledku pouzivania technoldgie dobehu vozidla.
Cely rad faktorov vo vzorci je odvodeny z analyzy vplyvu spravania sa vodi¢ov na technoldgiu dobehu vozidla.
Komisia sa domnieva, Ze pocet jézd v databéze umoiﬁuje dospiet’ k zdveru, Ze inovaéné technolégia by mala za
analyzy, kolko sa ]azdl za pouZivania motoru, prevodu a batérie pri ich primeranej prevadzkovej teplote, a aky je
podiel jazdenia pri vyraznom klesani vozovky s vypnutou funkciou dobehu vozidla, aby bolo mozné objasnit
otdzky tykajiice sa ispor CO, v dosledku pouZivania predmetnej inovacnej technoldgie.

(8) Vo vzorci na vypocet moznych tspor CO, je potrebny prepocitavaci faktor, aby sa zohladnil rozdiel medzi
emisiami CO, zo Standardného testu NEDC a emisiami za modifikovanych podmienok skt$ania NEDC pri
Standardnom vozidle. Z diskusif s prislusnym odvetvim vyplynuli len obmedzené tidaje o relevantnych hodnotich
parametru ¢ na zdklade simuldcii. Tieto tdaje vykazuju rozlicné vysledky, ktoré zdvisia od vlastnosti prevodu
a inych parametrov vozidla. Vyplyva z nich, Ze parameter ¢ sa pohybuje v rozmedzi 0,96 aZz 0,99. Ziadatel
neposkytol presved¢ivé dokazy v prospech pouzivania konkrétnej hodnoty parametru c. Preto sa ur¢ilo, Ze na
zabezpecenie istoty vzhladom na mozné aspory CO,, ktoré sa dosiahnu, by sa mala pouzivat hodnota parametru
¢ z nizsieho konca urcenej $kély. Prepocitavaci faktor ¢ sa preto stanovuje na hodnotu 0,96 (oproti hodnote 0,97
pouzitej v ziadosti, pre ktord sa neposkytlo Ziadne opodstatnenie).

(9)  Klacovym prvkom urcenia tspor CO, je podiel trasy, ktorti vozidlo prejde s aktivovanou funkciou dobehu
vozidla. Stanovuje sa faktor vytaZenia, ktory sa tyka trasy prejdenej dobehom vozidla, ktort Ziadatel zistil
testovanim, v porovnani s trasou prejdenou dobehom vozidla za modlflkovanych podmienok NEDC. Ziadatel
navrhol hodnotu 1. Z analyzy Komisie vyplyva, Ze tito hodnotu nemozno opodstatnit poskytnutymi ddajmi. Ak
by sa pouzili (daje Ziadatela, vysledkom by bol faktor vytazenia 0,87. Ziadatel viak neposkytol dostatocné ddaje,
na zdklade ktorych by sa dalo s istotou konstatovat, Ze sa tplne zohladnuji iné faktory, ktoré by mohli sposobit
deaktiviciu funkcie dobehu vozidla. Preto sa povazuje za vhodné vyrieSif tieto nejasnosti pomocou dalsej
primeranej tpravy, ktorej vysledkom je faktor vytaZenia s hodnotou 0,8. Tito hodnota sa povazuje za primerané
rozpitie na zohladnenie uvedenych nejasnosti a vyrieSenie ich Statistického vyznamu. Tento zdver by sa mohol
opitovne preskiimat, ak by bol dostupny dostato¢ny pocet podlozenych a nezavislych adajov.

(10) Navyse sa Komisia zhodne so Ziadatelom domnieva, Ze je vhodné zamerat sa na nedostatky v sticasnych predpo-
kladoch t)’/kajﬁcich sa prevadzky automatického systému udrziavania rychlosti jazdy a na tento tcel dalej upravit
faktor vytaZenia, pretoze funkcia dobehu vozidla je deaktivovand, ked je aktivovany automaticky systém
udrZiavania rychlost1 jazdy. Ziadatel vo svojej Ziadosti o tomto aspekte neposkytol ziadne informdcie. Komisia
zistila, Ze tudaje st dostupné z vyskumu pouZivania automatického systému udrziavania rychlosti jazdy
vykonaného v Spojenych Stitoch. Vyplyva z nich, Ze v pripade, Ze vo vozidle je nainstalovany automaticky
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systém udrziavania rychlosti jazdy, pouZziva sa na priblizne polovici celkovej prejdenej trasy. To znamend, Ze
faktor vytaZenia je potrebné znizif na polovicu v pripade, ak je nainstalovany automaticky systém udrZiavania
rychlosti jazdy. Ziadatel potvrdil tento zdver, a preto sa faktor vyfaZenia znizuje o polovicu na hodnotu 0,4, ak je
vozidlo vybavené automatickym systémom udrziavania rychlosti jazdy. Tento zdver by sa mohol opitovne
preskimat, ak by bol dostupny dostato¢ny pocet podloZenych a nezavislych tdajov.

(11) Na zédklade tychto skuto¢nosti Komisia dospela k zdveru, 7Ze dand metodika zabezpetuje presné a spolahlivé
vysledky, reprodukovatelné trefou stranou, vzhladom na vozidld Porsche triedy S (Sportové kupé) uvedené
v Ziadosti.

(12) Navyse sa Komisia domnieva, Ze Ziadatel uspokojivo preukdzal, Ze pomocou predmetnej inovacnej technoldgie sa
dosahuja dspory emisif minimdlne 1 g CO,/km pri vozidlach Porsche triedy S uvedenych v Ziadosti.

(13) Skasky v rdmci typového schvalovania emisii CO, uvedené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 (') a narjadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 (%) sa netykaji tc¢inkov funkcie dobehu vozidla, a Komisia
teda nemd ndmietky voci skuto¢nosti, Ze funkcia dobehu vozidla nie je sicastou Standardného skasobného cyklu.

(14) Komisia dospela k zéveru, Ze osved¢enie o overeni vypracoval orgén TUV Nord a Ze sa v fiom potvrdzujd zistenia
uvedené v Ziadosti.

(15) Preto Komisia zastdva ndzor, Ze vo¢i schvéleniu predmetnej inovacnej technoldgie by sa nemali vzniest Ziadne
ndmietky za predpokladu, Ze sa zavedd podmienky Specifikované v predchddzajiicej casti textu na zabezpecenie
splnania kritéria zodpovednosti a uvedenych tGprav metodiky.

(16) Na tcely urcenia vseobecného kédu ekologickej inovicie, ktory sa méd pouzivat v predmetnej dokumentdcii
typového schvélenia podla priloh I, VIII and IX k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (), by sa
mal $pecifikovat individudlny kdd, ktory sa md pouzivat pre uvedenti inovaént technoldgiu schvilent tymto
vykonédvacim rozhodnutim.

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Funkcia dobehu vozidla, ktorti vyvinul vyrobca Porsche AG, uréend na pouZivanie vo vozidlach M1 Porsche triedy
S (Sportové kupé) sa schvaluje ako inovacnd technoldgia v zmysle ¢ldnku 12 nariadenia (ES) & 443/2009 za
predpokladu, Ze je splnend ktordkolvek z tychto podmienok:

a) funkciu dobehu vozidla nemozno deaktivovat,
b) v pripade, Ze sa funkcia deaktivuje inym spdsobom, okamzite po deaktivécii sa automaticky opit aktivuje.

2. Znizenie emisii CO, vyplyvajiice z pouzivania funkcie dobehu vozidla uvedenej v odseku 1 sa urcuje na zdklade
met6dy uvedenej v prilohe. Pri tomto zniZeni sa rozliSuje medzi vozidlami, v ktorych je nainstalovany automaticky
systém udrziavania rychlosti jazdy, a vozidlami, v ktorych tento systém nainstalovany nie je.

3. Individudlny kéd ekologickej inovdcie, ktory sa md uvddzat v dokumentdcii typového schvdlenia pouZivanej
v stvislosti s inovacnou technoldgiou schvdlenou tymto rozhodnutim, je ,13*

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom
na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravich a tdrzbe vozidiel
(U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1). )

Nariadenie komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. juila 2008 ktorym sa vykondva, meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie Iahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravéch a Gdrzbe vozidiel (U. v.EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rimec pre typové schvalenie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rimcova
smernica) (U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1).

—_
-

—
-
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Cldnok 2
Toto rozhodnutie nadobtda tcinnost dvadsiatym diom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej
linie.
V Bruseli 10. jila 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
L. METODIKA SKUSANIA - UVOD
Na tcely urcenia znizenia emisii CO,, ktoré mozno pripisat pouzivaniu technoldgii ,dobehu vozidla“ vyvinutej
spolo¢nostou Porsche AG je potrebné stanovit:
1. skasobné vozidld;
2. sktsobny postup na uclely stanovenia modifikovanych skdsobnych podmienok (modifikovany rychlostny
profil NEDQ);
3. skasobny postup na urcenie emisii CO, vozidla s ekologickou inovdciou za modifikovanych skasobnych
podmienok;
4. skasobny postup na uréenie emisii CO, Standardného vozidla za modifikovanych skasobnych podmienok;
5. vzorec na vypocet tuspor CO,;
6. vzorec na vypocet Statistickej chyby v tsporach CO,.
1.1 SKUSOBNE VOZIDLA
Je potrebné poskytniit tieto skiidobné vozidla:
a) vozidlo s ekologickou inovaciou: vozidlo s aktivovanou inova¢nou technoldgiou.
b) Standardné vozidlo: vozidlo s deaktivovanou inova¢nou technolégiou. Ak nie je mozné dani technoldgiu
deaktivovat, malo by sa zabezpecit, aby funkcia dobehu vozidla nebola v prevddzke pocas skisky.
1.2. SKUSOBNY POSTUP NA URCENIE EMISIf CO, VOZIDLA S EKOLOGICKOU INOVACIOU ZA MODIFIKOVANYCH

SKUSOBNYCH PODMIENOK (MODIFIKOVANY RYCHLOSTNY PROFIL NEDC) (E,,)

Podmienky a postup merania

Emisie CO, a spotreba paliva vozidla s ekologickou inovdciou sa musia merat podla prilohy 6 predpisu EHK
OSN ¢. 101 (") (Metéda merania emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva u vozidiel pohdnanych vylu¢ne
spalovacim motorom) Modifikujii sa vietky tieto postupy:

1.2.1. Priprava vozidla;
1.2.2. Stanovenie krivky dobehu vozidla;
1.2.3. Vytvorenie modifikovaného rychlostného profilu NEDC;

1.2.4. Pocet skasok.

() http:/|eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02).


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1. Priprava vozidla

Vykond sa jedna alebo viaceré tplné skusky pripravy v rimci NEDC, pri ktorych musi byt inova¢nd technoldgia
deaktivovand (alebo, ak to nie je mozné, je zabezpeCené, aby funkcia dobehu vozidla nebola pri skiske
v prevadzke), s cielom dosiahnut podmienky zahriatia motora, elektromotora a batérie.

1.2.2.  Stanovenie krivky dobehu vozidla

Urcenie krivky dobehu vozidla pri rezime dobehu vozidla sa vykondva dynamometrom s jednym valcom
pomocou tychto povinnych krokov:

a) urcenie cestného zatazenia pomocou dynamometra podla Standardnych prevadzkovych postupov;
b) zahriatie vozidla na prevadzkovi teplotu pomocou postupu pripravy vozidla;

¢) vykonanie dobehu vozidla v rezime dobehu vozidla zo 120 km/h bud’ po zastavenie alebo po dosiahnutie
najnizsej moznej rychlosti dobehu vozidla.

1.2.3.  Vytvorenie modifikovaného profilu NEDC (mNEDC)
1.2.3.1. Predpoklady

a) Skasobnd sekvencia pozostiva z mestského cyklu, ktory tvoria Styri zdkladné mestské cykly, a jedného
mimomestského cyklu;

b) Vsetky tseky zrychlenia zodpovedajii profilu NEDC;
¢) Vsetky tseky s konstantou rychlostou zodpovedajii profilu NEDC;
d) Spomalenie vo fizach spomalovania zodpovedd spomaleniu v profile NEDG;

¢) Povolené odchylky rychlosti a ¢asu musia byt v stlade s bodom 1.4 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 101.

1.2.3.2. Obmedzenia

a) Je potrebné minimalizovat odchylku od profilu NEDC a celkovd vzdialenost musi zodpovedat hodnotdém
povolenym v NEDC.

b) Vzdialenost na konci kazdej fidzy spomalovania mNEDC musi byt rovnakd ako vzdialenost na konci kazdej
fazy spomalovania NEDC.

¢) Pri vSetkych fazach zrychlovania, udrziavania konstantnej rychlosti a spomalovania sa uplatiujii standardné
hodnoty povolené v NEDC.

d) Vo fize dobehu vozidla je spalovaci motor odpojeny od kolies a nie je povolené aktivne upravovat krivku
rychlosti vozidla.

1.2.3.3. Vymedzenie hranic systému

a) Nizsia hranica rychlosti pre dobeh vozidla;

Rezim dobehu vozidla sa musi deaktivovat pri rychlosti 15 kmj/h stlacenim brzdy. Potom po krivke dobehu
vozidla musi nasledovat tisek spomalovania, ako je opisany na aéely profilu NEDC (v, v grafel);

b) Minimélny ¢as zastavenia;

Minimdlny ¢as po kazdom spomaleni dobehu vozidla az po zastavenie alebo fizu konstantnej rychlosti si

stop

2 sekundy (¢, v grafe 1);

¢) Minimdlny ¢as fiz konstantnej rychlosti;
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Minimalny Cas faz konstantnej rychlosti po zrychleni alebo spomaleni dobehu vozidla st 2 sekundy (£
v grafe 1). Tato hodnotu mozno zvysit z technickych dévodov.

B

Rychlost

Graf 1:

Profil NECD s hranicami systému pre rezim dobehu vozidla

1.2.4. Pocet skasok

Cely skuisobny postup na skiSobnom zariadeni sa musi vykonat aspon trikrdt. Vypocita sa aritmeticky priemer
emisii CO, z vozidla s ekologickou inovdciou (E,) a zodpovedajica standardnd odchylka aritmetického
priemeru (sg,,.)-

1.3, SKUSOBNY POSTUP NA URCENIE EMISIl CO, STANDARDNEHO VOZIDLA ZA MODIFIKOVANYCH SKUSOBNYCH
PODMIENOK (START ZA TEPLA NEDC) (Byy, )

1.3.1. Podmienky a postup merania

Emisie CO, a spotreba paliva Standardného vozidla sa musia merat podla prilohy 6 predpisu EHK OSN ¢. 101
(Metéda merania emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva u vozidiel pohdfanych vylu¢ne spalovacim
motorom). Modifikuji sa obidva tieto postupy:

1.3.1.1. priprava vozidla,

1.3.1.2. pocet skisok.

1.3.1.1. Priprava vozidla

Vykond sa jedna alebo viaceré tplné skasky pripravy v rdmci NEDC, pri ktorych musi byt inovaénd technoldgia
deaktivovand (alebo, ak to nie je mozné, je zabezpeCené, aby funkcia dobehu vozidla nebola pri skiske
aktivovand), s ciefom dosiahnut podmienky zahriatia motora, elektromotora a batérie vzhladom na teploty.

1.3.1.2. Pocet skuisok

Cely skuisobny postup na skiiSobnom zariadeni sa musi vykonat aspon trikrdt. Vypocita sa aritmeticky priemer
emisii CO, z vozidla s ekologickou inovdciou (Brs, ) a zodpovedajica Standardnd odchylka aritmetického

priemeru (S, A ).
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1.4. VZOREC NA VYPOCET USPOR CO,
Na vypocet aspor CO, dosiahnutych pomocou ekologickej inovicie sa pouzije tento vzorec:
Vzorec 1
CCOQ == (C N BTAhOt - EMC) N UF
Kde:
Cco,:  uspory CO, [g CO,/km];
c prepocitavaci faktor 0,96;
Bry,:  aritmeticky priemer emisii CO, Standardného vozidla za modifikovanych skdsobnych podmienok
[g CO,/km];
Eyc aritmeticky priemer emisii CO, vozidla s ekologickou inovdciou za modifikovanych skisobnych
podmienok [g CO,/km];
UF: faktor vytazenia technoldgie dobehu vozidla pre technolégiu Porsche je 0,8; tito hodnota je reprezen-
tativna len pre vozidld Porsche triedy S ($portové kupé); ak je vo vozidle nainstalovany automaticky
systém udrziavania rychlosti jazdy, hodnota tohto faktora je 0,4.
1.5, URCENIE STATISTICKEHO VYZNAMU VYSLEDKOV

Standardnd chyba celkovych dspor CO, nesmie presiahnut 0,5 g CO,/km a poéita sa pomocou tohto vzorca:

Vzorec 2
SCCOZ S 0,5 g COz/km
Seco,: Standardnd chyba celkovych aspor CO, [g CO,/km];

v pripade, Ze tito poziadavka nie je splnend, je potrebné zohladnit dalsie tsilie, napr. viac vykonanych merani
alebo lepsie vykonané merania, v zdujme zniZenia neistoty pri merani.

Vzorec na vypocet tandardnej chyby:

Vzorec 3

2
SCCOZ = \/(C - UF - SBTAhot)2 + (UF . SEMC)Z + (C . BTAhot — EMC) . SUF:|

Kde:

Scco, © Standardnd chyba celkovych aspor CO, [g CO,/km];

c prepocitavaci faktor je 0,96;

Bry,,:  aritmeticky priemer emisii CO, Standardného vozidla za modifikovanych skisobnych podmienok
[g CO,/km];

Shray,, - Standardnd odchylka aritmetického priemeru emisii CO, $tandardného vozidla za modifikovanych

skiigobnych podmienok [g CO,/km];
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Eyc aritmeticky priemer emisii CO, vozidla s ekologickou inovéciou za modifikovanych skisobnych
podmienok [g CO,/km];

Sty $tandardnd odchylka aritmetického priemeru emisii CO, vozidla s ekologickou inovaciou za modifi-
kovanych skasobnych podmienok [g CO,/km];

UF: faktor vytazenia technoldgie dobehu vozidla pre technol6giu Porsche je 0,8; tito hodnota je reprezen-
tatfvna len pre vozidld Porsche triedy S ($portové kupé); ak je vo vozidle nainstalovany automaticky
systém udrZiavania rychlosti jazdy, hodnota tohto faktora je 0,4;

Sur Standardnd odchylka aritmetického priemeru faktora vytaZenia, ktord je 0,024.

1.6. PREUKAZANIE SKUTOCNOSTI, ZE MINIMALNA PRAHOVA HODNOTA 1 g CO,/km SA PREKRACUJE STATISTICKY

VYZNAMNYM SPOSOBOM

Na preukdzanie skuto¢nosti, Ze prahovd hodnota 1,0 g CO,/km sa prekracuje Statisticky vyznamnym
sposobom, je potrebné pouZit tento vzorec:

Vzorec4

MT = 1g COz/km S CCOz

= Scco,
Kde:

MT:  minimélna prahovéd hodnota (g CO,/km);
Cco,:  tspory CO, [g CO,/km];

Standardnd chyba celkovych aspor CO, [g CO,/km)].

SCCOQ .

V pripade, zZe dspory emisii CO, vypocitané na zdklade vzorca 4 nedosahuji prahovi hodnotu uvedent
v ¢lanku 9 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011, uplatiiuje sa ¢ldnok 11 ods. 2 druhy pododsek
uvedeného nariadenia.
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