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NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1302/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,Zelezniéné kolajové vozidld —

rusne a osobné Zelezni¢né kol'ajové vozidld“ Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tinii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve (1), a najmé na jej ¢ldnok 6 ods. 1 druhy pododsek,

kedZe:

(1) V ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 881/2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agenttira (nariadenie o agen-
tire) (%), sa vyzaduje, aby Eurdpska Zelezni¢nd agentiira (dalej len ,agenttra“) zabezpecila, Ze sa technické $pecifi-
kécie interoperability (dalej len ,TSI?) prisposobia technickému pokroku, trendom na trhu a socidlnym pozia-
davkdm, a aby navrhovala Komisii zmeny tych TSI, v pripade ktorych to povazuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila agentiiru vypracovanim a preskiimanim technic-
kych 3pecifikacii interoperability s cielom rozsirit ich rozsah posobnosti na cely zelezniény systém v Unii. V stlade
s podmienkami uvedeného poverenia mala agentiira rozsirit rozsah posobnosti TSI tykajicej sa subsystému
,Zeleznicné kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“ na cely Zelezni¢ny systém v Unii.

(3)  Dna 12. decembra 2012 agentira predlozila odporticanie o revidovanej TSI tykajicej sa subsystému ,Zelezni¢né
kol'ajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“.

(4) S cielom sledovat vyvoj technoldgii a podnecovat modernizaciu by sa mali podporovat inovaéné rieSenia a za
urditych podmienok by sa malo umoznit aj ich uplatiiovanie v praxi. V pripade ndvrhu inovaéného riesenia by
mal vyrobca alebo jeho oprdvneny zastupca uviest, ako sa dané rieSenie odchyluje od prislusného oddielu TSI,
pripadne ako dany oddiel TSI doplia. Predmetné inovacné rieSenie by mala postdit Komisia a v pripade jeho
kladného vysledku by agentira mala vymedzit ndlezité Specifikdcie pre funkcie a rozhrania inova¢ného riesenia
a vypracovat tieZ prislusné metédy posudzovania.

(5)  V TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktord sa zavddza tymto nariadenim, sa nezohladiuji vsetky zdkladné
poziadavky. V stilade s ¢ldnkom 5 ods. 6 smernice 2008/57ES by sa technické aspekty, ktoré sa nezohladnili,
mali oznacit ako ,otvorené body*, ktoré sa riadia vnuatrostaitnymi predpismi platnymi v jednotlivych ¢lenskych
§tatoch.

(6)  Clenské staty v stlade s ¢lénkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES maji ozndmit Komisii a ostatnym ¢lenskym
Stdtom technické predpisy, postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa majii pouzivat v $pecifickych
pripadoch, ako aj orgdny zodpovedné za vykondvanie tychto postupov. Rovnakd povinnost by mala platit aj
v pripade otvorenych bodov.

(7)  Zelezni¢né kolajové vozidld sa v sicasnosti prevadzkuji podla platnych vnitrostatnych, dvojstrannych, mnoho-
ndrodnych alebo medzindrodnych dohod. Je dolezité, aby tieto dohody nebrédnili sicasnému ani budtcemu
pokroku v oblasti interoperability. Clenské $tity by preto mali ozndmit Komisii takéto dohody.

(8)  Vsulade s ¢ldnkom 11 ods. 5 smernice 2008/57/ES by TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld mala vo vymedzenom
obdobi umoznit zaclenenie komponentov interoperability do subsystémov bez certifikdcie, ak st splnené urcité
podmienky.

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.
() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zeleznicnd agentiira
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 1).
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(9)  Rozhodnutia Komisie 2008/232[ES (') a 2011/291/EU () by sa preto mali zrusit.

(10) S cielom zabrdnit nepotrebnym dodatocnym ndkladom a administrativnemu zataZeniu by sa rozhodnutia
2008/232/ES a 2011/291/EU mali po zruseni nadalej uplatiiovat na subsystémy a projekty uvedené v ¢lanku 9
ods. 1 pism. a) smernice 2008/57|ES.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v siilade s ¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Tymto sa prijfma technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI?) tykajica sa subsystému ,Zelezniéné kolajové
vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld“ Zelezni¢ného systému v celej Eurdpskej tinii v zmysle prilohy.

Cldnok 2

1. TSI sa uplatiiuje na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidld“ v stlade s opisom uvedenym v bode 2.7 prilohy II
k smernici 2008/57ES, ktoré sa prevadzkujd, alebo st uréené na prevadzku v ZelezniCnej sieti vymedzenej v bode 1.2
prilohy, a ktoré patria do jednej z tychto kategérii:

a) motorové dieselové alebo elektrické vlaky;

b) dieselové alebo elektrické hnacie jednotky;

¢) osobné vozne;

d) mobilné zariadenia na vystavbu a tdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry.

2. TSI sa uplatiiuje na Zeleznicné kolajové vozidld uvedené v ods. 1, ktoré si uréené na previddzku na kolajach
s jednym alebo viacerymi uvedenymi menovitymi rozchodmi: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
a1 668 mm, v stlade s vymedzenim uvedenym v oddiele 2.3.2 prilohy.

Clanok 3

1. Bez toho, aby boli dotknuté clanky 8 a 9 abod 7.1.1 prilohy, TSI sa uplatiiuje na vietky nové Zelezni¢né kolajove
vozidld v rimci Zelezni¢ného systému v Unii vymedzené v clanku 2 ods. 1, ktoré sa uvedt do previdzky od 1. januira
2015.

2. TSI sa neuplatiiuje na existujiice Zelezni¢né kolajové vozidld v rdmci Zelezni¢ného systému v Eur6pskej tinii, ktoré
st k 1. janudru 2015 uZ uvedené do prevadzky na celej Zelezni¢nej sieti lubovolného ¢lenského $tdtu, alebo na jej Casti,
okrem pripadu, ak doslo k ich obnove alebo modernizicii v stlade s ¢lankom 20 smernice 2008/57/ES a oddielom
7.1.2 prilohy.

3. Technicky a geograficky rozsah posobnosti tohto nariadenia sa stanovuje v oddiele 1.1 a 1.2 prilohy.

4. Instaldcia vozidlového systému merania energie vymedzeného v ustanoveni 4.2.8.2.8 prﬂohy je povinnd pre nové,
modernizované a obnovené vozidld urcené na prevddzku v sietach Vybavenych pozemnym systémom zberu energetic-
kych tdajov (DCS) vymedzenym v bode 4.2.17 nariadenia Komisie (EU) &. 1301/2014 () (TSI ENE).

Cldnok 4

1. Pokial ide o otdzky zatriedené ako ,otvorené body“ v dodatku I prilohy k tomuto nariadeniu, podmienky, ktoré sa
maji splnif na overenie interoperability podla ¢ldnku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES, st uvedené vo vniitrostitnych
predpisoch platnych v ¢lenskom $téte, ktory povoluje uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto naria-
denie.

() Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februdra 2008 o technickej $pecifikacii pre interoperabilitu tykajicu sa subsystému Zelezniéné
kolajové vozidld systému transeurépskych vysokorychlostnych zeleznic (U. v. EU L 84, 26.3.2008, 5. 132).

() Rozhodnutie Komisie 2011/291/EU z 26. aprila 2011 o technickej spe(:lflkacu interoperability tykajticej sa subsystému Zelezni¢né kola-
jové vozidld — ,ruine a osobné zeleznicné kolajové vozidld“ — systému transeurépskych konvencnych Zeleznic (U. v. EU L 139,
26.5.2011,s.1

(®) Nariadenie Kor)nisie (EU) ¢ 1301/2014 z 18. novembra 20140 technickej $pecifikicii interoperability (TSI) tykajiicej sa subsystému
,energia“ systému Zeleznic v Unii (pozri stranu 179 tohto tiradného vestnika).
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2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia kazdy clensky $tit zasle ostatnym clenskym
Stditom a Komisii tieto informdcie (pokial im ich este nezaslal na zdklade rozhodnuti Komisie 2008/232[ES alebo
2011/291/EU):

a) vnutrodtitne predpisy, na ktoré sa odkazuje v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat pri uplatiovani vnutrostitnych predpisov, na
ktoré sa odkazuje v odseku 1;

c) orgdny urcené v silade s ¢ldinkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial ide o otvorené body.

Cldnok 5

1.  Pokial ide o 3pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3 prilohy k tomuto nariadeniu, podmienky, ktoré sa maji
splnit na overenie interoperability podla ¢ldnku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES, st stanovené v prislusnych vniitrostat-
nych predpisoch platnych v ¢lenskom $téte, ktory povoluje uviest do prevddzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto
nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia kazdy ¢lensky $tat ozndmi ostatnym ¢lenskym
§tatom a Komisii:

a) vnutro§tatne predpisy, na ktoré sa odkazuje v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat pri uplatiiovani vnitro§titnych predpisov, na
ktoré sa odkazuje v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania v $pecifickych pripadoch uvedenych v oddiele 7.3 prilohy.

Cldnok 6

1. Bez toho, aby boli dotknuté dohody, ktoré uz boli ozndmené na zdklade rozhodnutia Komisie 2008/232/ES a ktoré
sa uz znova neoznamujd, ¢lenské $tity ozndmia Komisii do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariade-
nia vietky vnutrostitne, dvojstranné, viacstranné alebo medzindrodné dohody, na zdklade ktorych sa prevadzkuja Zelez-
ni¢né kolajové vozidld patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

2. Clenské staty bezodkladne ozndmia Komisii vietky budiice dohody a tpravy existujiicich dohod.

Cldnok 7

V stlade s ¢linkom 9 ods. 3 smernice 2008/57ES kazdy ¢lensky §tdt do jedného roka od nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia ozndmi Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom tizemi, ktoré sa nachddzajii v pokrocilom $tadiu

vyvoja.

Cldnok 8

1. ES osvedCenie o overeni subsystému obsahujiceho komponenty interoperability, ktoré nemaji ES vyhldsenie
o zhode ani ES vyhldsenie o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat pocas prechodného obdobia konciaceho 31. méja
2017 za predpokladu, Ze st dodrzané ustanovenia uvedené v oddiele 6.3 prilohy.

2. Vyroba alebo modernizdciajobnova subsystému s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaji prislugné
osvedCenie, sa musi dokon¢it v prechodnom obdobi stanovenom v odseku 1 vritane uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) notifikovany organ musi pred vydanim ES osvedcenia podla odseku 18 smernice 2008/57ES riadne identifikovat
dovody, preco sa pre dané komponenty interoperability neudelilo prislusné osvedcenie;
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b) vnitrostitne bezpecnostné orgdny musia podla ¢ldnku 16 ods. 2 pism. c) smernice 2004/49/ES () v kontexte
postupov schvalovania poskytovat informdcie o pouzivani komponentov interoperability, ktoré nemaji prislusné o-
svedCenie, a to vo svojich vyro¢nych spravach podla ¢linku 18 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES.

4. Jeden rok po nadobudnuti G¢innosti tohto nariadenia musia mat novo vyrdbané komponenty interoperability ES
vyhldsenie o zhode alebo ES vyhldsenie o vhodnosti na pouzitie.

Cldnok 9

Vyhldsenie o overeni subsystému uvedené v ¢lankoch 16 az 18 smernice 2008/57/ES, afalebo vyhldsenie o zhode
s typom nového vozidla uvedené v ¢lanku 26 smernice 2008/57/ES, vytvorené v stilade s rozhodnutim 2008/232/ES
alebo rozhodnutim 2011/291/EU sa povazujti za platné, pokym ¢lensky stdt nerozhodne, Ze typové alebo konstrukéné
osvedCenie je potrebné obnovit v stlade s ustanoveniami uvedenych rozhodnuti.

Cldnok 10

1. Na udrzanie kroku s technickym pokrokom moéze byt potrebné zaviest inovainé rieSenia, ktoré nie s v sulade
so $pecifikdciami stanovenymi v prilohe, afalebo na ktoré nemozno uplatnit metédy posudzovania stanovené v prilohe.
V takom pripade sa vypracuji nové $pecifikicie ajalebo nové metédy posudzovania, ktoré sa vztahujii na predmetné
inovac¢né riesenia.

2. Inovacné rieSenia sa moZu tykat subsystému ,Zelezniné kolajové vozidla®, jeho casti alebo jeho komponentov inte-
roperability.

3. Ak sa navrhuje inovaéné riesenie, vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Unii musf uviest, ako sa
dané rieSenie odchyluje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané rieSenie dopliia prislusné ustanovenia
TSI, pricom tieto odchylky musi predlozit Komisii na analyzu. Komisia si méze k navrhovanému inova¢nému rieSeniu
vyziadat stanovisko Eurépskej Zelezni¢nej agentiry (dalej len ,agenttira®).

4. Komisia vydd stanovisko k navrhovanému inovaénému rieSeniu. Ak je stanovisko kladné, vypracuji sa prislusné
funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrania a tiez prislusné metddy posudzovania, ktoré treba zaclenit do TSI, aby sa
umoznilo pouzivanie daného inova¢ného rieSenia. V rdmci postupu revizie podla ¢ldnku 6 smernice 2008/57/ES sa
vzapati dané Specifikicie a metddy zaclenia do TSI. Ak je stanovisko zdporné, navrhované inovacné rieSenie nemozno
uplatnit v praxi.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za prijatelny sposob dosiahnutia stladu so zdkladnymi
poziadavkami smernice 2008/57/ES, a preto ho moZno pouzit pri posudzovani subsystému.

Cldnok 11
1. Rozhodnutia 2008/232/ES a 2011/291/EU sa zrusujt s Gcinnostou od 1. janudra 2015.

Nadalej sa viak uplatriujd na:

a) subsystémy schvélené v stilade s tymito rozhodnutiami;

b) pripady uvedené v ¢lanku 9 tohto narijadenia;

¢) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov, ktoré sa v defi uverejnenia tohto nariadenia
nachddzajii v pokrocilom $tddiu vyvoja, maji existujice konstrukéné riesenie alebo s predmetom zdkazky, ktord sa

realizuje, v stilade s bodom 7.1.1.2 prilohy k tomuto nariadeniu.

2. Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES sa nadalej uplatiiuje, pokial ide o poziadavky tykajiice sa hluku a bo¢ného
vetra v stllade s podmienkami stanovenymi v bodoch 7.1.1.6 a 7.1.1.7 prilohy k tomuto nariadeniu.

(") Smernica 2004/49/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni smer-
nice Rady 95/18/ES o udelovani licencif Zeleznicnym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovan{ kapacity Zelezni¢nej infrastruk-
tury, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).
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Cldnok 12
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky sa v§ak moze udelit v stlade s TSI podla prilohy
k tomuto nariadeniu aj pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 18. novembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UVOD

1.1. Technicky rozsah pdsobnosti

Této technickd Specifikdcia interoperability (TSI) je Specifikdcia, ktord sa vztahuje na konkrétny subsystém
s ciefom zabezpecit splnenie zakladnych poziadaviek a interoperabilitu Zelezni¢ného systému Unie v stilade
s ¢ldnkom 1 smernice 2008/57/ES.

Konkrétnym subsystémom st Zelezniéné kolajové vozidl Zelezniéného systému Unie podla oddielu 2.7
prilohy II k smernici 2008/57|ES.

Této TSI sa uplatiiuje na Zelezni¢né kolajové vozidla:

— ktoré sa prevddzkuja (alebo st urcené na prevadzku) v ZelezniCnej sieti vymedzenej v oddiele 1.2
,Geograficky rozsah pdsobnosti“ tejto TSI

a

— ktoré patria k jednému z tychto typov (v stlade s vymedzenim uvedenym v oddieloch 1.2 a 2.2
prilohy I k smernici 2008/57/ES):

— motorové dieselové alebo elektrické vlaky;

— dieselové alebo elektrické hnacie jednotky;

— osobné vozne;

— mobilné zariadenia na vystavbu a ddrzbu Zelezni¢nej infrastruktary.

Tieto typy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57ES st vylacené
z rozsahu posobnosti tejto TSL:

— metrd, elektricky a iné lahké Zelezni¢né systémy;

— vozidld uréené len na miestnu, mestska alebo primestskd osobnt dopravu na sietach,ktoré st funkéne
oddelené od zvy$ného Zelezni¢ného systému;

— vozidld, ktoré sa vyuzivaji vyluéne na Zelezni¢nej infrastruktire v stkromnom vlastnictve, pri¢om
slizia len pre potreby majitela na jeho vlastnd prevadzku ndkladnej dopravy;

— vorzidlad vyhradené striktne na miestne, historické alebo turistické acely.

Podrobné vymedzenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti tejto TSI je
uvedené v kapitole 2.

1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je siet celého Zelezni¢ného systému, ktord tvort:

— siet systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (TEN) podla oddielu 1.1 Siet prilohy I k smernici
2008/57|ES;

— siet systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) podla oddielu 2.1 Siet prilohy I
k smernici 2008/57|ES;

— ostatné Casti siete celého Zeleznicného systému po rozdireni rozsahu podsobnosti podla oddielu 4
prilohy I k smernici 2008/57/ES,

pri¢om sa vylucuja pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57ES.

1.3. Obsah tejto TSI

V stilade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:
a) stanovuje jej planovany rozsah posobnosti (kapitola 2);

b) stanovujil zdkladné poziadavky na subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né
kolajové vozidld“ a na jeho rozhrania s inymi subsystémami (kapitola 3);

¢) stanovujii funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
musia splnat (kapitola 4);
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d) stanovuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurdpske Specifikicie
vratane eurépskych noriem, ktoré sii nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v rdmci Zelezni¢ného
systému Eur6pskej tnie (kapitola 5);

¢) v kazdom pripade, ktory prichddza do tvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maji pouzivat na posudzo-
vanie zhody alebo vhodnosti komponentov interoperability na pouzZitie na jednej strane, alebo na ES
overovanie subsystémov na strane druhej (kapitola 6);

f) urcuje stratégiu vykondvania tejto TSI (kapitola 7);

g) pre prislusny persondl urcuje odbornt spdsobilost a zdravotné i bezpe¢nostné podmienky pri praci,
ktoré sa vyzaduji na prevddzku a tdrzbu daného subsystému, ako aj na vykondvanie tejto TSI (kapi-
tola 4).

V stilade s ¢ldnkom 5 ods. 5 smernice 2008/57[ES sa moZu v kazdej TSI uvddzat ustanovenia tykajice sa
$pecifickych pripadov. Takéto Specifické pripady sa uvddzaja v kapitole 7.

2. SUBSYSTEM ,ZELEZNICNE KOLAJOVE VOZIDLA“ A JEHO FUNKCIE

2.1. Subsystém ,,Zelezni¢né kolajové vozidli“ ako sicast Zelezni¢ného systému Unie

Zelezniény systém Unie sa rozdeluje na nasledujtice subsystémy vymedzené v oddiele 1 prilohy I k smer-
nici 2008]57 ES:

a) Strukturalne oblasti:

— infrastruktiira;

— energia;

— tratové riadenie-zabezpeCenie a névestenie;

— vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie,

— Zelezni¢né kolajové vozidla;
b) Funk¢né oblasti:

— prevadzka a riadenie dopravy;

— Gdrzba;

— telematické aplikicie v osobnej a ndkladnej doprave.
S vynimkou tidrzby sa kazdym z tychto subsystémov zaoberd samostatnd TSI.
Subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld®, ktory je predmetom tejto TSI (v stilade s vymedzenim uvedenym
v oddiele 1.1), md rozhrania so vSetkymi ostatnymi vyssie uvedenymi subsystémami Zelezni¢ného systému
Unie. Tieto rozhrania sa posudzuji v rdmci integrovaného systému, ktory je v stlade so vietkymi prislus-
nymi TSL

Okrem toho existuji dve TSI, v ktorych sa opisujii Specifické hladiskd Zelezni¢ného systému a tykajii sa
niekolkych subsystémov, pricom jednym z nich je subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld™:

a) TSI tykajica sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch (TSI SRT);

b) TSI tykajtca sa pristupu osob so zniZenou pohyblivostou (TSI PRM);

a dve TSI tykajuce sa $pecifickych hladisk subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“:

¢) hluk (TSI Hluk);

d) nakladné vozne.

Poziadavky tykajiice sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld“ uvedené v tychto Styroch TSI sa v tejto

TSI uz opakovane neuvddzaju. Uvedené Styri TSI sa uplatiiuji aj na subsystém ,Zelezni¢né kolajové
vozidld“ podla prislusného rozsahu ich posobnosti a pravidiel ich uplatiovania.
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2.2. Vymedzenie pojmov tykajicich sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Na tcely tejto TSI sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
2.2.1. Zostava viaku:

a) ,Jednotka“ je vSeobecny pojem na oznacenie Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré podlicha uplat-
fiovaniu tejto TSI, a preto je predmetom ES overovania.

b) Jednotka sa moze skladat z niekolkych vozidiel v stlade s vymedzenim uvedenym v ¢ldnku 2 pism. c)
smernice 2008/57[ES. Pokial ide o rozsah posobnosti tejto TSI, pouzivanie pojmu ,vozidlo® v tejto TSI
sa obmedzuje na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidld“ v sdlade s vymedzenim uvedenym v kapi-
tole 1.

¢) ,Vlak“ je prevadzkovd zostava, ktord pozostdva z jednej jednotky alebo viacerych jednotiek.

d) ,Vlak osobnej dopravy* je prevddzkové zostava pristupna pre cestujicich (vlak, ktory pozostéva z vozi-
diel osobnej dopravy, ktoré nie st pristupné pre cestujiicich, sa nepovaZzuje za vlak osobnej dopravy).

) ,Pevnd zostava“ je zostava vlaku, ktorej usporiadanie mozno zmenit iba v dielenskom prostredi.

f) ,Vopred ur¢end zostava(-y)“ je zostava vlaku zostavend z niekolkych spriahnutych jednotiek, ktord sa
vymedzuje v etape projektovania a pocas prevadzky mozno jej usporiadanie menit.

g) ,Viac¢lennd prevadzka® je prevadzkovd zostava, ktord pozostdva z viac ako jednej jednotky:

— Vlakové stpravy, ktorych konstrukéné rieSenie umoziuje spriahnutie niekolkych stiprav (daného
posudzovaného typu) a ich prevadzku ako jedného vlaku riadeného z jedného stanovista rusiiovo-
dica.

— Rusne, ktorych konstrukéné rieSenie umoziiuje zapojenie niekolkych rusnov (daného posudzova-
ného typu) do jedného vlaku riadeného z jedného stanovista rusiiovodica.

h) ,VSeobecnd prevadzka“: jednotka je urcend na vSeobecnt prevadzku, ked sa md spriahnuf s inou
jednotkou (jednotkami) do vlakovej zostavy, ktord nie je vymedzend v etape projektovania.

2.2.2. Zeleznicné kolajové vozidld:

Dalej uvedené pojmy st zatriedené do Styroch skupin v stlade s vymedzenim uvedenym v oddiele 1.2
prilohy I k smernici 2008/57/ES.

A) Motorové dieselové afalebo elektrické motorové vlaky:

a) Vlakova stiprava je pevnd zostava, ktord sa moZe prevadzkovat ako vlak. Zo svojej podstaty nie je
urcend nato, aby sa menilo jej usporiadanie, okrem pripadu, ked sa zmena usporiadania uskuto¢ni
v dielenskom prostredi. Skladd sa z vylu¢ne motorovych vozidiel, alebo z motorovych a nemotoro-
vych vozidiel.

b) Elektrickd afalebo dieselovd motorovd jednotka je vlakovd stprava, v ktorej sa vo vsetkych vozi-
dlich moéze prepravovat uzitoény naklad (cestujiici alebo batozina/posta alebo néklad).

¢) Motorovy vozein je vozidlo, ktoré sa moze prevadzkovat samostatne a dokdze prepravovat uzitocny
naklad (cestujtci alebo batozina/posta alebo naklad).

B) Dieselové ajalebo elektrické hnacie jednotky:

Rusen je hnacie vozidlo (alebo kombindcia niekolkych vozidiel), ktoré nie je uréené na prepravu
uzito¢ného ndkladu a za beZnej prevadzky sa moze odpojit od vlaku a prevddzkovat samostatne.

Posunovaci ru$eni je hnacia jednotka urCend na pouzitie len v zriadovacich staniciach, staniciach
a v depéch.

Na pohon vlaku méze slizit aj vozidlo s vlastnym pohonom so stanovi§tom rusiiovodica alebo bez
neho, pri¢om dané vozidlo nie je uréené na odpojenie pocas beznej prevadzky. Takéto vozidlo sa vSe-
obecne nazyva hnacia jednotka (alebo hnaci vozen) alebo predné hnacie vozidlo, ak je umiestnené na
jednom konci vlakovej stipravy a je vybavené stanovistom rusiovodica.

C) Osobné vozne a iné suvisiace vozne:

Osobny vozen je vozidlo bez vlastného pohonu v pevnej alebo menitelnej zostave schopné prepra-
vovat cestujicich (v $irSom vyzname slova poZiadavky stanovené pre osobné vozne v tejto TSI sa
povazujii za platné aj pre restauratné vozne, 16zkové vozne, lezadlové vozne atd’.).
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Batozinovy vozen je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat iny uZitocny ndklad ako
cestujiicich, napriklad batozinu alebo postu, pricom je uréené na zapojenie do pevnej alebo menitelnej
zostavy, ktord md sluzit na prepravu cestujticich.

Riadiaci vozeri je vozidlo bez vlastného pohonu vybavené stanovi§tom rusiiovodica.
Osobny vozen moze byt vybaveny stanovistom rusnovodica, takyto vozen sa potom oznaluje
pojmom riadiaci osobny vozen.
Aj batozinovy vozenl moze byt vybaveny stanovisfom rusnovodiCa, a vtedy sa oznacuje ako riadiaci
batoZinovy vozen.
Vozen na prepravu automobilov je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat osobné moto-
rové vozidld cestujicich bez ich pritomnosti v automobile, pricom dany vozei je urceny na zapojenie
do vlaku osobnej dopravy.
Pevnd skupina osobnych voziov je zostava pozostivajica z niekolkych ,polotrvalo” spriahnutych
osobnych voziiov alebo zostava, ktorej usporiadanie mozno menit iba mimo prevadzky.
D) Mobilné zariadenia na vystavbu a Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry

Tratové stroje s vozidla $pecidlne projektované na vystavbu a Gdrzbu trati a infrastruktdry. Tratové
stroje sa pouZivaji roznym sposobom: v pracovnom rezime, v dopravnom reZime ako vozidld
s vlastnym pohonom, v dopravnom rezime ako tahané vozidla.
Revizne vozidld na prehliadku infrastruktiry sa vyuZivajii na monitorovanie stavu infrastruktdry.
Prevadzkuji sa rovnako ako vlaky ndkladnej alebo osobnej dopravy, pricom sa nerozli$uje medzi
dopravnym a pracovnym reZimom.

2.3. Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu pdsobnosti tejto TSI

2.3.1. Typy Zeleznicnych kolajovych vozidiel

V nasledujiicom texte je uvedené podrobné vymedzenie rozsahu posobnosti tejto TSI tykajicej sa Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel zatriedenych do $tyroch skupin vymedzenych v oddiele 1.2 prilohy I k smernici
2008/57EC:

A) Motorové dieselové ajalebo elektrické motorové vlaky:

Tento typ zahffia vietky vlaky v pevnej alebo vopred uréenej zostave, ktord tvoria vozidld uréené na
prepravu cestujicich afalebo vozidld, ktoré nie st uréené na prepravu cestujicich.

Dieselové alebo elektrické hnacie zariadenie sa instaluje do niektorych vozidiel vlaku. Vo vlaku sa
nachddza stanoviste rusiiovodica.

Vynatie z rozsahu posobnosti:

— Motorové vozne afalebo elektrické afalebo dieselové motorové jednotky uréené na previdzku
v presne uréenych miestnych, mestskych alebo primestskych sietach, ktoré st funkéne oddelené od
zvy$ného Zelezni¢ného systému, nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSL

— Zelezni¢né kolajové vozidld urcené na prevadzku predovietkym v mestskych sietach metra, elek-
trickovej dopravy alebo v ostatnych lahkych Zelezni¢nych systémoch nepatria do rozsahu posob-
nosti tejto $pecifikdcie TSI

Tymto typom Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel sa moze povolit prevddzka na konkrétnych tsekoch

zZelezni¢nej siete Unie, ktoré st oznacené na tento el (vzhladom na miestne usporiadanie Zelezni¢nej

siete) odkazom v registri infrastruktary.

V takomto pripade a za predpokladu, Ze nie si vyslovene vynaté z rozsahu posobnosti smernice
2008/57|ES, uplatiiuji sa ¢lanky 24 a 25 smernice 2008/57ES (s odkazom na vnitrostitne predpisy).

B) Dieselové afalebo elektrické hnacie jednotky:

Tento typ zahffia hnacie vozidld, ktoré nemozu prepravovat uzito¢ny ndklad, ako napriklad dieselové
alebo elektrické rusne alebo hnacie jednotky.

Prislusné hnacie vozidld s urc¢ené na ndkladnd afalebo osobnt dopravu.
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Vytiatie z rozsahu posobnosti:

Posunovacie rusne (vymedzené v oddiele 2.2) nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI Ked st urcené
na prevadzku v Zeleznicnej sieti Unie (presun medzi zriadovacimi stanicami, stanicami a depami),
uplatiujii sa ¢ldnky 24 a 25 smernice 2008/57/ES (s odkazom na vnitrostitne predpisy).

C) Osobné vozne a iné stvisiace vozne:
— Osobné vozne:

Tento typ zahina vozidld bez pohonu urcené na prepravu cestujicich (osobné vozne vymedzené
v oddiele 2.2), ktoré sa prevadzkuji v menitelnych zostavich s vozidlami kategérie ,dieselové
alebo elektrické hnacie jednotky” podla vymedzenia uvedeného v predchddzajicom texte, pricom
dané jednotky zabezpecujt hnaciu funkciu.

— Vozidld, ktoré nie si urené na prepravu cestujicich a ktoré st zapojené do vlaku osobnej
dopravy:

Tento typ zahfiia vozidld bez pohonu, ktoré sa zapdjaji do vlakov osobnej dopravy (napr. batoZi-
nové alebo postové vozne, vozne na prepravu automobilov, servisné vozidld atd.). Predmetné
vozidld patria do rozsahu posobnosti tejto TSI ako vozidld stvisiace s prepravou cestujicich.

Vynatie z rozsahu pdsobnosti tejto TSI:

— Naékladné vozne nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI Vztahuje sa na ne TSI pre ndkladné
vozne, aj ked st zapojené do vlakov osobnej dopravy (zloZenie vlaku je v tomto pripade otdzkou
prevadzky).

— Vozidld uréené na prepravu cestnych motorovych vozidiel (s osobami na palube tychto cestnych
motorovych vozidiel) nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSL. Ked st urcené na prevadzku
v zelezni¢nej sieti Unie, uplatiiujd sa ¢lanky 24 a 25 smernice 2008/57ES (s odkazom na vnitro-
Statne predpisy).

D) Mobilné zariadenia na vystavbu a tdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry

Tento typ Zelezni¢nych kolajovych vozidiel patri do rozsahu posobnosti tejto TSI iba v tychto pripa-
doch:

— ked sa pohybuje na vlastnych Zelezni¢nych koleséch,

— ked je konstruovany tak, aby sa jeho pritomnost dala zistit trafovym systémom detekcie vlakov na
Ucely riadenia dopravy, a

— v pripade tratovych strojov, ked je v dopravnom (jazdnom) rezime, vybaveny vlastnym pohonom
alebo je tahany.

Vynatie z rozsahu pdsobnosti tejto TSL:

V pripade tratovych strojov pracovny rezim nepatri do rozsahu pdsobnosti tejto TSI

2.3.2. Rozchod kolaje

Této TSI sa uplatiiuje na Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré st uréené na prevadzku v sietach s rozchodom
kolaje 1 435 mm alebo na kolajach s jednym z tychto menovitych rozchodov: 1 520 mm, systém
1 524 mm, systém 1 600 mm a systém 1 668 mm.

2.3.3. Maximdlna rjchlost

Pri zohladneni integrovaného Zelezni¢ného systému zloZeného z viacerych subsystémov (predovietkym
pevné zariadenia, pozri oddiel 2.1) by maximdlna konstrukénd rychlost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
mala byt niZsia alebo rovnd 350 km/h.

Tato technickd 3pecifikdcia sa uplatiluje aj v pripade maximadlnej konstrukénej rychlosti, ktora je vyssia
ako 350 km/h, no treba ju doplnit pre rychlostny interval od 350 km/h (alebo méze ist o maximalnu
rychlost stvisiacu s konkrétnym parametrom v pripadoch, ked sa to uvddza v prislusnom bode
oddielu 4.2) az po maximalnu konstruként rychlost, a to prostrednictvom postupu na zavadzanie inovac-
nych rieSeni uvedeného v ¢lanku 10.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY

3.1. Prvky subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidld“, ktoré zodpovedaji zdkladnym poZiadavkim

V dalej uvedenej tabulke sa uvadzaju zakladné poziadavky podla vymedzenia a Cislovania v zmysle
prilohy IIT k smernici 2008/57/ES, zohladnené v $pecifikdcidch stanovenych v kapitole 4 tejto TSL
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Prvky Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedajii zdkladnym poziadavkdm
Pozndmka: Uvéadzaji sa iba tie body oddielu 4.2, ktoré obsahuji poziadavky.
Spolah- iy
Referen¢ny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — Zdravi v(')clira’r;la T;C hntlclk a
bod kolajové vozidla“ nost pouzitel- ravie zw(;tne d'o uct ? )
nost prostredia nos
42222 Vnitorné spriahadlo 1.1.3
241
42223 Koncové spriahadlo 1.1.3
2.4.1
42224 Spriahadlo na odtiahnutie 2.4.2 2.5.3
42225 Pristup persondlu pri spria- 1.1.5 2.5.1 253
han{ a odpdjani
4223 Prechodové lavky 1.1.5
4224 Pevnost konstrukcie vozidla | 1.1.3
2.4.1
4.2.2.5 Pasfvna bezpe¢nost 2.4.1
4.2.2.6 Zdvihanie a nakolajovanie 2,53
4227 Upeviiovanie zariadeni na 1.1.3
konstrukciu voziiovej skrine
4.2.2.8 Pristupové dvere pre persondl | 1.1.5
a naklad 2.4.1
4.2.2.9 Mechanické vlastnosti skla 2.4.1
4.2.2.10 Podmienky zataZenia a name- | 1.1.3
rand hmotnost
423.1 Obrysy 2.43
42321 Parameter zafaZenia ndpravy 243
4.23.2.2 ZataZenie kolies 1.1.3
4.2.3.3.1 Vlastnosti Zelezni¢nych kola- | 1.1.1 2.43
jovych vozidiel potrebné 2.3.2
z hladiska zlu¢itenosti
so systémami detekcie vlakov
42332 Monitorovanie stavu ndpra- 1.11 1.2
vovych lozisk
4.2.3.4.1 ZabezpecCenie proti vykola- 1.1.1 2.43
jeniu na zbortenej kolaji 1.1.2
4.2.3.4.2 Dynamické spravanie pri 1.1.1 243
jazde 1.1.2




L 356/242 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014
Spolah- .y
Referencny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — . V(.)chra’n a Tecl{t.ncl’ia
A o A o Zdravie zivotného zlucitel-
bod kolajové vozidld nost pouzitel- Ji ;
nost prostredia nost
4.2.3.4.2.1 | Hrani¢né hodnoty pre 1.1.1 2.4.3
bezpecnost jazdy 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Hrani¢né hodnoty zataZenia 2.43
kolaje
42343 Ekvivalentnd kuZzelovitost 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.43.1 | Projektované hodnoty 1.1.1 2.43
profilov novych kolies 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Prevadzkové hodnoty ekviva- | 1.1.2 1.2 243
lentnej kuzelovitosti dvojko-
lest
4.2.3.5.1 Konstrukéné rieenie rdmu 1.1.1
podvozku 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mechanické a geometrické 1.1.1 243
vlastnosti dvojkolesi 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mechanické a geometrické 1.1.1
vlastnosti kolies 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Dvojkolesia s menitelnym 1.1.1
rozchodom 1.1.2
4.2.3.6 Minimélny polomer oblika | 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.7 Kolajnicové zmetadld 1.1.1
42421 Brzdenie — funkéné pozia- 1.1.1 2.4.2 1.5
davky 2.4.1
42422 Brzdenie — bezpe¢nostné 1.1.1 1.2
poziadavky 2.4.2
4.2.43 Typ brzdového systému 2.43
42441 Prikaz na ntidzové brzdenie | 2.4.1 2.4.3
4.2.4.4.2 Prikaz na prevadzkové 2,43
brzdenie
42443 Prikaz na priamocinné 2.4.3
brzdenie
4.2.4.4.4 Prikaz na dynamické 1.1.3
brzdenie
4.2.44.5 Prikaz na zaistovacie 2.4.3
brzdenie
42451 Brzdny ucinok — vSeobecné | 1.1.1 2.4.2 1.5
poziadavky 2.4.1
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Spolah- .y
Referencny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — . V_Ochra’n a Tecl{t}lcl,qa
A o A o Zdravie zivotného zlucitel-
bod kolajové vozidld nost pouzitel- Ji ;
nost prostredia nost
42452 Nadzové brzdenie 1.1.2 243
2.4.1
4.2.4.5.3 Prevddzkové brzdenie 243
4.2.4.5.4 Vypocty stvisiace s tepelnou | 2.4.1 243
kapacitou
4.2.45.5 Zaistovacia brzda 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Hrani¢nd hodnota adhézie 2.4.1 1.2
kolesa ku kolajnici 2.4.2
4.2.4.6.2 Systém protismykovej 241 1.2
ochrany kolies 2.4.2
4.2.4.7 Dynamickd brzda — brzdovy | 2.4.1 1.2
systém spojeny s trakénym 2.4.2
systémom
4.2.4.8.1. Brzdovy systém nezavisly od | 2.4.1 1.2
adhéznych podmienok — vSe- 2.4.2
obecné ustanovenia
4.2.4.8.2. Magneticka kolajnicova 2.43
brzda
42483 Kolajnicovd brzda na virivy 2.43
prad
4.2.4.9 Signalizacia stavu a portich 1.1.1 1.2
bfzd 2.4.2
4.2.4.10 Poziadavky na brzdy na tcely 242
odtiahnutia
4.2.5.1 Hygienické zariadenia 1.4.1
4.2.5.2 Vlakovy rozhlasovy systém: | 2.4.1
systém zvukovej komuni-
kécie
4253 Vystrazny systém pre cestu- | 2.4.1
jucich
4.2.5.4 Komunika¢né zariadenia pre | 2.4.1
cestujucich
4.2.5.5 Vonkajsie dvere: vstup do 2.4.1
Zelezni¢ného kolajového
vozidla a vystup z neho
4.2.5.6 Konstrukcia systému vonkaj- | 1.1.3
§ich dveri 2.41
4.25.7 Dvere medzi jednotkami 1.1.5
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Spolah- .y
Referencny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — . V(.)chra’n a Tecl{t.ncl’ia
A o A o Zdravie zivotného zlucitel-
bod kolajové vozidld nost pouzitel- Ji ;
nost prostredia nost
42.5.8 Kvalita vzduchu vo vniitri 1.3.2
vozidla
4259 Bo¢né okna vozidla 1.1.5
4.2.6.1 Podmienky prostredia 242
4.2.6.2.1 Ucinky tlakovej viny na 1.1.1 1.3.1
cestujticich na ndstupisti a na
pracovnikov pozdlz kolaji
4.2.6.2.2 Tlakové impulzy ¢ela stapravy 2.43
4.2.6.2.3 Maximadlne kolisanie tlaku 2.4.3
v tuneloch
4.2.6.2.4 Boc¢ny vietor 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky acinok na 1.1.1 2.43
trati so §trkovym l6zkom
42711 Predné svetld 2.4.3
42712 Obrysové svetld 1.1.1 2.43
42.7.1.3 Koncové svetld 1.1.1 2.4.3
42.7.1.4 Ovlddanie svetiel 2.4.3
4.2.7.2.1 Hukacka — vSeobecné ustano- | 1.1.1 2.4.3
venia 2.6.3
4.2.7.2.2 Hladiny akustického tlaku 1.1.1 1.3.1
vystraznej hiikacky
42723 Ochrana 2.4.3
42724 Ovlddanie hakacky 1.1.1 2.43
4.2.8.1 Trakény vykon 2.43
2.6.3
4.2.8.2 Napdjanie 1.5
4.2.8.2.1 az 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Elektrickd ochrana vlaku 2.4.1
4.2.8.3 Dieselové a iné tepelné 2.4.1 1.4.1
hnacie systémy
4.2.84 Ochrana proti elektrickému | 2.4.1

nebezpecenstvu
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Spolah- —y
Referen¢ny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — . V.Ochra’n a TECI{I.HCI,(a
A o A o Zdravie zivotného zlucitel-
bod kolajové vozidla nost pouzitel- Ji ;
nost prostredia nost
429.11 Stanoviste rusnovodica — vie- | — — — — —
obecné ustanovenia
4.29.1.2 Vstup a vystup 1.1.5 2,43
429.13 Vonkajsia viditelnost 1.1.1 2.43
4.29.1.4 Usporiadanie interiéru 1.1.5
4.209.1.5 Sedadlo rusnovodica 1.3.1
4.29.1.6 Riadiaci pult rusiiovodica = | 1.1.5 1.3.1
ergondmia
4.29.1.7 Ovladdanie klimatizacie 1.3.1
a kvalita vzduchu
4.29.1.8 Vndtorné osvetlenie 2.6.3
42.9.2.1 Celné sklo — mechanické 2.4.1
vlastnosti
4.29.2.2 Celné sklo — optické vlast- 2.4.3
nosti
42923 Celné sklo — vybavenie 2.4.3
42931 Funkcia kontroly ¢innosti 1.1.1 2.6.3
rudilovodica
429322 Ukazovatel rychlosti 1.1.5
42933 Zobrazovacia jednotka 1.1.5
a monitory ru$iiovodica
42934 Riadiace prvky a ukazovatele | 1.1.5
42935 Oznacovanie 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkcia dialkového ovlddania | 1.1.1
persondlom pri posune
4.2.9.4 Nastroje vo vozidle 2.4.1 2.4.3
a prenosné vybavenie 2.6.3
4.2.9.5 Skladovaci priestor pre — — — — —
osobné veci personalu
4.2.9.6 Zaznamové zariadenie 2.4.4
4.2.10.2 Poziarna bezpe¢nost — proti- | 1.1.4 1.3.2 1.4.2

poZiarne opatrenia
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Spolah- .y
Referen¢ny Prvok subsystému ,Zelezni¢né Bezpec- livost — Zdravi V(.)cllra’l;]a Telc hvntlclk 4
bod kolajové vozidld“ nost pouzitel- ravie ZVOIEno - Ziucitel-
, prostredia nost
nost
4.2.10.3 Opatrenia vztahujtce sa na 1.1.4
detekciu/hasenie poziaru
4.2.10.4 Poziadavky tykajice sa 2.41
nudzovych situdcii
4.2.10.5 Poziadavky tykajice sa 2.4.1
evakudcie
4211.2 Vonkajsie ¢istenie viaku 1.5
42113 Pripojka do systému na 1.5
vyprazdiovanie toaliet
42114 Zariadenie na dopliianie 1.3.1
vody
4.2.11.5 Rozhranie na dopliianie vody 1.5
4.2.11.6 Osobitné poziadavky na 1.5
odstavenie vlakov
42117 Zariadenie na dopliianie 1.5
paliva
4.2.11.8 Cistenie interiéru vlaku — 2,53
napajanie
42122 Vseobecnd dokumentacia 1.5
42123 Dokumenticia tykajica sa 1.1.1 2.5.1
udrzby 2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Prevddzkovd dokumentacia 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
42125 Diagram zdvihania a pokyny 2.5.3
na zdvihanie
4.2.12.6 Opisy tykajtce sa zdchran- 2.4.2 2.5.3
nych akcii
3.2. Zikladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI
Niektoré zdkladné poziadavky zatriedené v prilohe III k smernici 2008/57[ES ako ,vSeobecné poziadavky“
alebo ,poziadavky 3pecifické pre ostatné subsystémy“ maji vplyv na subsystém ,Zelezni¢né kolajové
vozidld“. Poziadavky, ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti tejto TSI alebo patria do rozsahu posobnosti
tejto TSI s obmedzeniami, sa uvddzaji dalej v texte.
3.2.1. VSeobecné pozZiadavky, poZiadavky tykajiice sa idrzby a prevddzky

Cislovanie odsekov a zdkladné poziadavky v tomto dokumente zodpovedaji prilohe 1T k smernici

2008/57ES.

Zékladné poziadavky, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI, st tieto:
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1.4.  Ochrana Zivotného prostredia

1.4.1. ,Ekologicky vplyv zariadeni a prevddzkovania systému Zeleznic sa musi posidit, zhodnotit a brat do tivahy
uz v projekénom stddiu tohto systému v sillade s ticinnymi ustanoveniami Spolocenstva.*

Této zakladna poziadavka je zahrnutd v prislusnych platnych eurépskych ustanoveniach.

1.4.3.  ,Vozovy park a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takym spdsobom, aby boli zlucitelné
so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo stikromnymi siefami, pri ktorych moZe nastat elektromagne-
tické rusenie.

Tdto zdkladnd poZiadavka je zahrnutd v prislusnych platnych eurépskych ustanoveniach.

1.4.4.  ,Prevddzka systému Zeleznic musi respektovat povolenii hranicu hluku.”

Tdto zdkladnd poziadavka je zahrnutd v prislusnych platnych eurépskych ustanoveniach (predo-
vietkym v TSI Hluk a HS RST TSI 2008, pokym sa na v3etky Zelezni¢né kolajové vozidld neza¢ne
vztahovat $pecifikdcia TSI Hluk).

1.4.5. ,Prevddzka systému Zeleznic nesmie spdsobovat nepripustnii tiroveri pozemnych vibrdcii neprijatelnych pre
Cinnosti a oblasti v blizkosti infrastruktiiry a za normdlneho stavu tdrzby.

Této zakladna poziadavka patri do rozsahu pdsobnosti Specifikdcie TSI Infrastruktira.

2.5.  Udriba
Podla oddielu 3.1 tejto TSI s tieto zdkladné poziadavky relevantné v ramci rozsahu pdsobnosti
tejto TSI iba v oblasti dokumentacie technickej ddrzby v suvislosti so subsystémom ,Zelezni¢né
kolajové vozidld“. Do rozsahu posobnosti tejto TSI nepatria poziadavky tykajice sa zariadeni na
udrzbu.

2.6.  Previdzka
Podla oddielu 3.1 tejto TSI st tieto zdkladné poziadavky relevantné v rdmci rozsahu posobnosti
tejto TSI v oblasti prevddzkovej dokumentdcie tykajicej sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové
vozidld“ (zdkladné poziadavky 2.6.1 a 2.6.2) a technickej zluditelnosti Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel s prevadzkovymi predpismi (zdkladné poziadavky 2.6.3).

3.2.2. PoZiadavky Specifické pre ostatné subsystémy

Poziadavky na prislusné ostatné subsystémy st potrebné na splnenie tychto zdkladnych poziadaviek pre

cely Zelezni¢ny systém.

Poziadavky na subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidla®, ktorymi sa prispieva k plneniu tychto zdkladnych

poziadaviek, st uvedené v oddiele 3.1 tejto TSI. Zodpovedajtice zdkladné poziadavky st stanovené v oddie-

loch 2.2.3 a 2.3.2 v prilohe III k smernici 2008/57/ES.

Dalsie zdkladné poziadavky nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU ,ZELEZNICNE KOLAJOVE VOZIDLA*
4.1. Uvod
4.1.1. Vseobecné ustanovenia

(1) Zeleznicny systém Unie, na ktory sa uplatiiuje smernica 2008/57/ES a ktorého sticastou je subsy-
stém ,Zeleznicné kolajové vozidld®, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi overit.
Této konzistentnost sa musi kontrolovat najma so zretelom na Specifikdcie subsystému ,Zeleznicné
kolajové vozidld“, jeho rozhrania s inymi subsystémami Zelezni¢ného systému Unie, do ktorych je
zacleneny, ako aj na prevadzkové predpisy a predpisy tykajiice sa adrzby.

(2)  Zékladné parametre subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ sa vymedzuja v kapitole 4 tejto TSI
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4.1.2.

(3) S vynimkou pripadov, ked je to nevyhnutne potrebné pre interoperabilitu Zeleznicného systému
Unie, sa vo funkénych a technickych $pecifikdcidch subsystému a jeho rozhrani v sdlade s vyme-
dzenim uvedenym v oddieloch 4.2 a 4.3 neukladd povinnost pouzivat Ziadne Specifické technolégie
ani technické riesenia.

(4)  Niektoré vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa musia uvddzat v Eurépskom registri
povolenych typov vozidiel (podla prislusného rozhodnutia Komisie), sa vymedzuji v oddiele 4.8
a 6.2 tejto TSI Okrem toho tieto vlastnosti musia byt uvedené aj v technickej dokumentcii Zelez-
ni¢nych kol'ajovych vozidiel, ktorej opis sa uvddza v bode 4.2.12 tejto TSI.

Opis Zeleznicnych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje tdto TSI

(1)  Zeleznicné kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje tdto TSI (v kontexte tejto TSI oznacované ako
jednotka), sa uvddzajii v ES osvedéeni o overeni prostrednictvom jednej z tychto charakteristik:

— Vlakovd stiprava s pevnou zostavou a (v pripade potreby) vopred urcend zostava (prip. vopred
urcené zostavy) niekolkych vlakovych stprav typu, ktory sa posudzuje z hladiska viac¢lennej
prevadzky.

— Samostatné vozidlo alebo pevnd stprava vozidiel pre vopred uréenil zostavu (prip. vopred
urcené zostavy).

— Samostatné vozidlo alebo pevnd stiprava vozidiel na v§eobecnt prevadzku a (v pripade potreby)
vopred urcend zostava (prip. vopred ur¢ené zostavy) niekolkych vozidiel (rusnov) typu, ktory sa
posudzuje z hladiska viac¢lennej prevadzky.

Pozndmka: Viaclennd prevadzka jednotky, ktord sa posudzuje, s inymi typmi Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel nepatri do rozsahu posobnosti tejto TSL

(2)  Vymedzenie pojmov tykajicich sa vlakovych zostdv a jednotiek sa uvddzaji v oddiele 2.2 tejto TSI

(3) Ak sa posudzuje jednotka uréend na pouzivanie v pevnych alebo vopred uréenych zostavach,
zostavy, pre ktoré plati toto posudzovanie, musi vymedzit strana Ziadajiica o postdenie, pri¢om sa
to uvedie aj v ES osvedéeni o overeni. Vymedzenie jednotlivych zostdv zahffia typové oznacenie
kazdého vozidla (alebo voznovych skrifi a dvojkolesi v pripade klbovych pevnych zostdv) a ich
usporiadanie v zostave. Dalsie podrobné informécie sa uvddzajd v ustanoveniach 6.2.8 a 6.2.9.

(4)  Niektoré vlastnosti alebo postdenia jednotky urcenej na pouZzivanie vo vieobecnej prevadzke si
budii vyzadovat stanovené obmedzenia v suvislosti s vlakovymi zostavami. Tieto obmedzenia sa
stanovujii v oddiele 4.2 a v ustanoveni 6.2.7.

Hlavnd kategorizdcia Zeleznicnych kolajovych vozidiel na uplattiovanie poziadaviek TSI

(1)  V nasledujtcich ustanoveniach tejto TSI sa systém technickej kategorizdcie Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel pouZiva na vymedzenie prislusnych poziadaviek platnych pre jednotku.

(2)  Technické kategérie relevantné pre jednotku, ktord podlieha uplatiiovaniu tejto TSI, musi urcit strana
Ziadajica o postdenie. Tuato kategorizaciu pouzije notifikovany orgdn zodpovedny za posudzovanie
na Gcely postdenia prislusnych poziadaviek tejto TSI a uvedie sa aj v ES osved¢eni o overeni.

(3)  Technické kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st tieto:

— jednotka ur¢end na prepravu cestujicich;

— jednotka uréend na prepravu ndkladu stvisiaceho s prepravou cestujtcich (batozina, automobily
atd’);

— jednotka ur¢end na prepravu iného uZzitoéného zataZenia (posta, ndklad atd.) v motorovych
vlakoch (s vlastnym pohonom);

— jednotka vybavend stanovitom rustiovodica;
— jednotka vybavend trakénym zariadenim;

— elektrickd jednotka vymedzend ako jednotka napdjand elektrickou energiou z elektrifikacnej
sustavy Specifikovanej v TSI Energia;

— dieselovd hnacia jednotka;
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— nakladny ruseri: jednotka urcend na tahanie ndkladnych voziov;
— osobny ruseti: jednotka uréend na tahanie osobnych voziov;
— tratové stroje;
— revizne vozidld na prehliadku infrastruktary.
Jednotku mozno charakterizovat jednou alebo viacerymi z uvedenych kategérii.

(4)  Pokial sa v ustanoveniach oddielu 4.2 neuvddza inak, poziadavky uvedené v tejto TSI sa uplatiiujii
na vietky vyssie vymedzené technické kategorie Zeleznicnych kolajovych vozidiel.

(5)  Pri posudzovani treba prihliadat aj na prevadzkové usporiadanie jednotky. Rozli$uje sa medzi:

— jednotkou, ktord mozno prevadzkovat ako vlak;

— jednotkou, ktorti nemozno prevadzkovat samostatne a ktord sa musi spriahnut s inou jednotkou
(inymi jednotkami), aby sa mohla prevadzkovat ako vlak (pozri aj ustanovenia 4.1.2, 6.2.7
2 6.2.8).

(6) Maximdlnu konstrukéni rychlost jednotky, ktord podlieha uplatiiovaniu tejto TSI, ur¢i strana Ziada-
jica o postdenie. Ak je hodnota rychlosti vyssia ako 60 km/h, musi ist o ndsobok 5 km/h (pozri aj
ustanovenie 4.2.8.1.2). Notifikovany orgdn zodpovedny za posudzovanie pouZije tiito informdaciu na
ticely postdenia prislusnych poziadaviek tejto TSI a uvedie sa aj v ES osvedCeni o overeni.

4.1.4. Kategorizdcia Zeleznicnych kolajovych vozidiel z hladiska poZiarnej bezpecnosti

(1) Pokial ide o poziadavky poZiarnej bezpe¢nosti, v Specifikdcii TSI SRT sa vymedzuju a Specifikuji

Styri kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

— osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie A (vritane osobného rusia);

— osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie B (vritane osobného rusna);

— ndkladny ruset a motorova jednotka uréend na prepravu iného uZito¢ného zatazenia ako cestu-
jucich (posta, ndklad, revizne vozidld na prehliadku infrastruktary atd.);

— tratové stroje.

(2)  Zlucitelnost medzi kategériou danej jednotky a jej prevadzkou v tuneloch sa stanovuje v TSI SRT.

(3) V pripade jednotiek urcenych na prepravu cestujicich a jednotiek urcenych na tahanie osobnych
voziiov, pricom dané jednotky podliehaji uplatiiovaniu tejto TSI, musi strana Ziadajica o posudzo-
vanie vybrat minimélne kategdriu A. Kritérid urCujtice vyber kategérie B sa uvadzaji v TSI SRT.

(4) Tato kategoriziciu pouzije notifikovany orgin zodpovedny za posudzovanie na ucely posidenia
prislusnych poziadaviek vyplyvajicich z ustanovenia 4.2.10 tejto TSI a uvedie sa aj v ES osvedéeni
o overeni.

4.2. Funk¢nd a technickd Specifikdcia subsystému
4.2.1. Vseobecné ustanovenia
4.2.1.1. Clenenie

(1)

Funkcné a technické $pecifikdcie subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ sii zoskupené a usporia-
dané v nasledujticich ustanoveniach tohto oddielu:

— Konstrukcie a mechanické casti;

— Vzéjomné posobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla;
— Brzdové zariadenia

— Prvky tykajtice sa cestujicich;

— Podmienky prostredia;
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— Vonkajsie svetld a zvukové a vizudlne vystrazné zariadenia;
— Trakéné a elektrické zariadenia;
— Stanoviste rusiiovodica a rozhranie rusiiovodic¢ — stroj;
— Poziarna bezpecnost a evakuicia;
— Servis;
— Dokumentdcia tykajiica sa prevadzky a udrzby.

(2)  Pokial ide o konkrétne technické hladiskd Specifikované v kapitoldch 4, 5 a 6, funkénd a technickd
Specifikdcia jednoznacne odkazuje na ustanovenie normy EN alebo iného technického dokumentu
v stlade s ¢lankom 5 ods. 8 smernice 2008/57/ES. Zoznam tychto odkazov je uvedeny v dodatku )
k tejto TSI

(3) Informécie, ktoré potrebuje vlakovy persondl vo vlaku, aby poznal previdzkovy stav vlaku (bezna

prevadzka, zariadenie mimo prevadzky, mimoriadne podmienky ...), sa uvddzaji v ustanoveni pre
prislusnii funkciu a v ustanoveni 4.2.12 ,Dokumentécia tykajica sa prevadzky a Gdrzby*.

4.2.1.2. Otvorené body

(1) Ak sa pre urcity technicky aspekt zatial nevytvorila funkénd a technickd $pecifikdcia potrebnd na
splnenie zdkladnych poziadaviek, a preto nie je zahrnutd v tejto TSI, tento aspekt sa v prislusnom
ustanoveni oznadi ako otvoreny bod. Dodatok I k tejto TSI obsahuje zoznam v3etkych otvorenych
bodov podla ¢ldnku 5 ods. 6 smernice 2008/57/ES.

V dodatku I sa takisto uvddza, & otvorené body suvisia s technickou zlucitelnostou so siefou. Na
tento cel sa dodatok I rozdeluje na dve Casti:

— Otvorené body, ktoré sa tykajii technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a siefou;
— Otvorené body, ktoré sa netykaji technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou.

(2) Podla clanku 5 ods. 6 a ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa otvorené body riesia uplat-
fiovanim vnutrostatnych technickych predpisov.

4.2.1.3. Bezpecnostné hladiskd

(1)  Funkcie, ktoré sii z hladiska bezpecnosti klticové, sa uvddzaji v oddiele 3.1 tejto TSI formou prepo-
jenia na zdkladné poziadavky v oblasti ,bezpecnost*.

(2) Bezpecnostné poziadavky, ktoré sa tykaju tychto funkcii, si zahrnuté v technickych 3$pecifikdciach
uvedenych v zodpovedajicom ustanoveni oddielu 4.2 (napr. ,pasivna bezpecnost®, ,kolesd“ ...).

(3) Ak je potrebné doplnit tieto technické $pecifikicie o poziadavky vyjadrené vo forme bezpecnost-
nych poziadaviek ((iroven zdvaznosti), taktieZ sa uvddzaji v zodpovedajicom ustanoveni oddielu 4.2.

(4)  Elektronické zariadenia a programové vybavenie pouZzivané na plnenie funkcii, ktoré st z hladiska
bezpecnosti klicové, sa musia vyvijat a posudzovat podla metodiky vhodnej pre elektronické zaria-
denia a programové vybavenie tykajtce sa bezpe¢nosti.

4.2.2. Konstrukéné a mechanické Casti
4.2.2.1. V3eobecné ustanovenia

(1) Téato Cast sa zameriava na poziadavky, ktoré savisia s konstrukénym rieSenim karosérie vozidla
(pevnost konstrukcie vozidla) a mechanickych spojov (mechanické rozhrania) medzi vozidlami alebo
medzi jednotkami.

(2) Viacsina tychto poziadaviek sa zameriava na zabezpeCenie mechanickej neporusenosti vlaku
v prevddzke a pri odtahovani, ako aj na ochranu priestorov pre cestujiicich a persondl v pripade
zrazky alebo vykolajenia.
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4.2.22. Mechanické rozhrania
422.2.1. Vseobecné ustanovenia a vymedzenie pojmov

Na vytvorenie vlaku (v stlade s vymedzenim uvedenym v oddiele 2.2) sa vozidld navzdjom spriahnu tak,

aby sa umoznila ich spolo¢nd prevadzka. Spriahadlo je mechanické rozhranie, ktoré to umoziuje. Existuje

niekolko typov spriahadiel:

(1) ,Vnatorné“ spriahadlo (nazyvané aj ,medzilahlé“ spriahadlo) je spriahacie zariadenie medzi vozi-
dlami na zostavenie jednotky zloZenej z niekolkych vozidiel (napr. pevnd skupina voziov alebo
vlakova stprava).

(2)  ,Koncové spriahadlo” (,vonkajsie“ spriahadlo) jednotiek je spriahacie zariadenie, ktoré sa pouZiva na
spriahnutie dvoch (alebo viacerych) jednotiek s cielom zostavit vlak. Koncové spriahadlo moéze byt
,automatické®, ,poloautomatické” alebo ,manudlne”. Koncové spriahadlo mozno vyuzit aj na tcely
odtiahnutia (pozri ustanovenie 4.2.2.2.4). V rdmci tejto TSI je ,manudlne” spriahadlo koncovy spria-
hacf systém, pri ktorom sa vyzaduje, aby jedna osoba alebo niekolko o0sob stdlo medzi jednotkami,
ktoré sa maju spriahnut alebo odpojit, na mechanické spriahnutie tychto jednotiek.

(3) ,Spriahadlo na odtiahnutie je spriahacie zariadenie, ktoré umoziiuje odtiahnut jednotku pomocou
odtahovacej jednotky s pohonom vybavenej ,standardnym* manudlnym spriahadlom podla ustano-
venia 4.2.2.2.3, pri¢om jednotka, ktord sa ma odtiahnut, je vybavend inym spriahacim systémom
alebo nemd Zziadny spriahaci systém.

4.2.2.2.2. Vndtorné spriahadlo

(1)  Vnitorné spriahadld medzi roznymi vozidlami (uloZenymi na vlastnych kolesich) v rdmci jednotky
obsahuji systém schopny odolat posobeniu sil vyvolanych pldnovanymi prevadzkovymi podmien-
kami.

(2) Ak ma vniitorny spriahaci systém medzi vozidlami nizSiu pozdiznu pevnost ako koncové spria-
hadlo(-4) jednotky, musia sa vykonat opatrenia na odtiahnutie jednotky v pripade pretrhnutia také-
hoto vniitorného spriahadla. Tieto opatrenia musia byt opisané v dokumenticii, ktorej vypracovanie
sa poZaduje v ustanoveni 4.2.12.6.

(3) V pripade kibovych jednotiek musi kibovy spoj medzi dvoma vozidlami, ktoré majii spoloény pojaz-
dovy mechanizmus, splnat poziadavky $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 1.

4.2.2.2.3. Koncové spriahadlo

a) Vseobecné poziadavky
a-1) Poziadavky na vlastnosti koncového spriahadla

(1) Ked je na lubovolnom konci jednotky koncové spriahadlo, pre vietky typy koncovych spria-
hadiel (automatické, poloautomatické alebo manudlne) platia tieto poziadavky:

— Koncové spriahadld musia obsahovat pruzny spriahaci systém schopny odolat posobeniu
sil vyvolanych pldnovanymi prevadzkovymi a odtahovacimi podmienkami.

— Typ mechanického koncového spriahadla, spolu s jeho menovitymi maximédlnymi
konstrukénymi hodnotami taznej a tlakovej sily a vyskou osi nad drovilou kolaje, sa
zaznamenaju do technickej dokumentdcie opisanej v ustanoveni 4.2.12.

(2) Ak jednotka nemd na Ziadnom konci nijaké spriahadlo, na takyto koniec sa pripoji zariadenie,
ktoré umozni spriahnutie pri odtahovani.

a-2) Poziadavky na typ koncového spriahadla

(1) Jednotky posudzované v pevnej alebo vopred uréenej zostave s maximalnou konstrukénou
rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h sa na oboch koncoch zostavy musia vybavit auto-
matickym stredovym ndraznikovym spriahadlom, ktoré je geometricky a funkéne kompati-
bilné s ,blokovacim systémom automatického stredového ndraznikového spriahadla typu 10
(v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 5.3.1). Vyska jeho osi spriahadla nad
tiroviiou kolaje musi byt 1 025 mm + 15 mm/- 5 mm (meranie prebicha s novymi kolesami
pri podmienke zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevddzkovom stave).

(2) Jednotky urcené a posudzované na vSeobecnt prevadzku a urcené na prevadzku vylucne
v systéme 1 520 mm sa musia vybavif stredovym ndraznikovym spriahadlom, ktoré je
geometricky a funkéne kompatibilné so ,spriahadlom SA3“. Vyska jeho osi spriahadla nad
uroviiou kolaje musi byt od 980 do 1 080 mm (pre v3etky kolesd a podmienky zatazenia).
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b) Poziadavky na ,manudlny“ spriahaci systém
b-1) Ustanovenia vztahujice sa na jednotky

(1) Osobitne na jednotky vybavené ,manudlnym® spriahacim systémom sa uplatiluja tieto usta-
novenia:

— Spriahaci systém musi byt navrhnuty tak, aby sa nevyZadovala pritomnost Iudi medzi
jednotkami, ktoré sa maju spriahnut/odpojit, pokial je ktordkolvek z danych jednotiek
v pohybe.

— V pripade jednotiek, ktoré sa navrhuji a posudzujii na prevddzkovanie vo ,vSeobecnej
prevadzke“ alebo vo ,vopred uréenej zostave“ a ktoré st vybavené manudlnym spriahacim
systémom, tento spriahaci systém musi byt typu UIC (v stlade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 5.3.2).

(2) Predmetné jednotky musia zdroven spifat aj dalsie poZiadavky uvedené v nasledujiicom texte
v bode b-2).

b-2) Zlucitelnost (kompatibilita) medzi jednotkami

Na jednotky vybavené manudlnym spriahacim systémom typu UIC (v stlade s opisom podla usta-
novenia 5.3.2) a pneumatickym brzdovym systémom zlucitelnym s brzdovym systémom typu
UIC (v stilade s opisom podla ustanovenia 5.3.2) sa uplatfiuji tieto poziadavky:

(1) Ndrazniky a zdvitové spriahadlo musi byt inStalované podla ustanoveni A.1 az A.3
dodatku A.

(2) Rozmery a usporiadanie brzdovych potrubi a hadic, spriahadiel a kohttov musia splfat tieto
poziadavky:

— Rozhranie brzdového potrubia a potrubia hlavného vzduchojemu musi byt stanovené
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 2.

— Pri pohlade na ¢elo vozidla je otvor hlavice automatickej vzduchovej brzdovej spojky
otoceny dolava.

— Pri pohlade na ¢elo vozidla je otvor hlavice spojky potrubia hlavného vzduchojemu
otoceny doprava.

— Koncové kohuaty musia byt v stlade so Specifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 3.

— Bo¢né umiestnenie brzdovych potrubi a kohtitov musi byt v sdlade s poziadavkami $peci-
fikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 4.

42224 Spriahadlo na odtiahnutie

(1)  Musia byt prijaté opatrenia, ktoré umoznia obnovit prevddzku trate v pripade poruchy, a to odtiah-
nutim alebo odtlacenim prislusnej jednotky.

(2) Ked je jednotka, ktord sa md odtiahnut, vybavend koncovym spriahadlom, odtiahnutie musi byt
mozné vykonat prostrednictvom jednotky s pohonom, ktord je vybavend rovnakym typom konco-
vého spriahacieho systému (vratane zlucitelnej vysky jej osi nad troviiou kolaje).

(3)  Pri kazdej jednotke musi byt mozné vykonat odtiahnutie prostrednictvom odtahovacej jednotky, t. j.
jednotky s pohonom, ktord na svojich koncoch na téely odtahovania spliia tieto poziadavky:

a) Nasystémoch 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm alebo 1 668 mm:

— manudlny spriahaci systém typu UIC (podla opisu v ustanoveniach 4.2.2.2.3 a 5.3.2) a pneu-
maticky brzdovy systém typu UIC (podla opisu v ustanoveni 4.2.4.3);

— boéné umiestnenie brzdovych potrubi a kohtitov podla 3pecifikicie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢&. 5;

— volny priestor 395 mm nad osou hdku na upevnenie odtahovacieho adaptéra, v silade
s opisom uvedenym v nasledujicom texte.

b) Na systéme 1 520 mm:

— stredové ndraznikové spriahadlo, ktoré je geometricky a funkéne kompatibilné so ,spria-
hadlom SA3* vyska osi spriahadla nad droviiou kolaje je od 980 do 1 080 mm (pre vSetky
kolesd a podmienky zataZenia).
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Vykond sa to bud prostrednictvom trvalo nainstalovaného zluciteného spriahacieho systému alebo
prostrednictvom spriahadla na odtiahnutie (tiez ako adaptér na odtiahnutie). V pripade pouzitia
adaptéra na odtiahnutie musi byt jednotka, ktord sa md posudzovat, navrhnuta tak, aby sa spria-
hadlo na odtiahnutie mohlo prepravovat na vozidle.

(4)  Spriahadlo na odtiahnutie (vymedzené v ustanoveni 5.3.3) mus splfat tieto poZiadavky:
— musi byt navrhnuté tak, aby umoziiovalo odtiahnutie pri rychlosti prinajmensom 30 km/h;

— po namontovani na odfahovaciu jednotku musi byt zaistené tak, aby sa zabranilo jeho odpo-
jeniu pri odtahovan;

— musi odoldvat pdsobeniu sil, ktoré vzniknt v planovanych podmienkach odtahovania;

— musi byt navrhnuté tak, aby si nevyzadovalo pritomnost Iudi v priestore medzi odtahovacou
jednotkou a jednotkou, ktord sa mé odtiahnut, pokial je ktordkolvek z jednotiek v pohybe;

— spriahadlo na odtiahnutie ani brzdovd hadica nesmii obmedzovat priecny pohyb hdku, ked je
upevneny na odtahovaciu jednotku.

(5) Poziadavky na brzdenie pri odtahovani s uvedené v ustanoveni 4.2.4.10 tejto TSL

4.2.2.2.5. Pristup persondlu pri spriahani a odpéjani

(1) Jednotky a koncové spriahacie systémy musia byt navrhnuté tak, aby persondl nebol vystaveny
zbyto¢nému riziku pri spriahani a odpéjani a pri odtahovani.

(2) Na splnenie tejto poziadavky musia jednotky vybavené manudlnymi spriahacimi systémami typu
UIC podla ustanovenia 4.2.2.2.3 pism. b) zodpovedat tymto poZiadavkdm (,bernsky priestor):

— na jednotkdch vybavenych zavitovymi spriahadlami a bo¢nymi ndraznikmi musi byt prevadz-
kovy priestor pre persondl v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 6;

— ak je nain$talované kombinované automatické a zdvitové spriahadlo, hlava automatického spria-
hadla méze zasahovat do bernského priestoru na lavej strane, ked je zloZend a pouziva sa zdvi-
tové spriahadlo;

— pod kazdym ndraznikom musi byt drzadlo. Drzadld musia odolat pdsobeniu sily o velkosti
1,5 kN.

(3) V prevadzkovej dokumentdcii a v dokumentacii tykajicej sa odtiahnutia (ustanovenia 4.2.12.4
a 4.2.12.6) sa opisu opatrenia potrebné na splnenie predmetnej poziadavky. Uplatiiovanie tychto
poziadaviek mozu vyzadovat aj lenské Stéty.

4.2.2.3. Prechodové lavky

(1) Ked je k dispozicii prechodovd ldvka na prechod cestujicich z jedného voziia do druhého alebo
z jednej vlakovej stipravy do druhej, dand lavka sa musi prisposobit vietkym vzdjomnym pohybom
vozidiel v beznej prevaddzke, pricom cestujici nesmi byt vystaveni zbytocnému riziku.

(2) Ak sa predpoklada prevadzka s nepripojenou prechodovou livkou, musi existovat moznost zabranit
vstupu cestujticich na prechodovi lavku.

(3) Poziadavky tykajice sa dveri veddcich na prechodovi lavku, ked sa prechodova ldvka nepouziva, sa
uvddzaju v ustanoveni 4.2.5.7 ,Prvky tykajiice sa cestujiicich —dvere medzi jednotkami®.

(4)  Dalsie poziadavky sa uvddzaja v Specifikacii TSI PRM.

(5) Poziadavky tohto ustanovenia sa neuplatiiuji na konce vozidiel v pripade, Ze tento priestor nie je
uréeny pre cestujicich na bezné pouZivanie.

4.2.2.4. Pevnost konstrukcie vozidla

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky okrem tratovych strojov.

(2)  Pre tratové stroje su alternativne poziadavky k poziadavkdm uvedenym v tomto ustanoveni pre
statické zataZenie, kategdriu a zrychlenie stanovené v dodatku C ustanoveni C.1.
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(3)  Statickd a dynamickd pevnost (inava materidlu) skrini vozidiel je doleZitd na zaistenie bezpe¢nosti,
ktord sa vyzaduje pre osoby vo vozidle a pre celistvost konstrukcie vozidiel vlaku a pri posune.
Konstrukcia kazdého vozidla preto musi spliiat poziadavky $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 7. Kategdrie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji zohladnif, musia zodpo-
vedat kategérii L pre rusne a predné hnacie jednotky a kategéridm PI alebo PII pre vietky ostatné
typy vozidiel v rozsahu posobnosti tejto TSI, v siilade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym €. 7 v ustanoveni 5.2.

(4) Pevnost skrine vozidla mozno preukdzat vypoctami afalebo skii§anim v stlade s podmienkami
vymedzenymi v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 7 v ustanoveni 9.2.

(5)  V pripade jednotky urcenej na prevadzku pri vy$sej pritlacnej sile ako hodnoty spadajiice do (mini-
mélne pozadovanych) kategdrii vymedzenych v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 7, sa tato $pecifikdcia nevztahuje na navrhované technické rieSenie. V takom pripade je pripustné
uplatiiovat na pritla¢nd silu iné normativne dokumenty, ktoré st verejne pristupné.

Notifikovany orgdn musi v danom pripade overit, Ze alternativne normativne dokumenty st stca-
stou technicky konzistentného stboru predpisov platnych pre projektovanie, vystavbu a skdSanie
konstrukcie vozidla.

Hodnota pritla¢nej sily musi byt zaznamenand v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustano-
veni 4.2.12.

(6) Podmienky zataZenia, na ktoré sa prihliada, musia byt v stlade podmienkami vymedzenymi v usta-
noveni 4.2.2.10 tejto TSI

(7)  Predpoklady pre aerodynamické zataZenie musia zodpovedat podmienkam opisanym v ustanoveni
4.2.6.2.2 tejto TSI (minanie dvoch vlakov).

(8)  Spojovacie metddy st zahrnuté v uvedenych poziadavkich. Overovacim postupom sa v etape
vyroby zabezpe¢i kontrola porich, ktoré by mohli spdsobit zhorSenie mechanickych vlastnosti
konstrukcie.

4.2.2.5. Pasivna bezpelnost

(1) Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni platia pre vietky jednotky s vynimkou jednotiek, ktoré nie
st uréené na prepravu cestujiicich alebo persondlu pocas prevadzky, a s vynimkou tratovych
strojov.

(2) Dodrziavanie poziadaviek tykajicich sa pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvddzaji v tomto ustanovent,
je dobrovolné pre jednotky urené na prevddzku v systéme 1 520 mm. Ak sa Ziadatel rozhodne
uplattiovat poziadavky tykajice sa pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvaddzaji v tomto ustanoven, ¢len-
ské $taty to uznaji. Uplatiiovanie tychto poziadaviek mozu vyzadovat aj ¢lenské Staty.

(3) Dodrziavanie poziadaviek tykajucich sa pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvadzaji v tomto ustanoveni,
je dobrovolné pre rusne urcené na prevadzku v systéme 1 524 mm. Ak sa ziadatel rozhodne uplat-
fiovat poziadavky tykajice sa pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvddzaji v tomto ustanoveni, clenské
$taty to uznaju.

(4)  Jednotky, ktoré nie st schopné prevadzky na tirovni koliznych rychlosti stanovenych v jednotlivych
koliznych scendroch uvedenych v nasledujicom texte, st vyfiaté z uplatiiovania ustanoveni, ktoré sa
tykaja prislusného kolizneho scendra.

(5) Pasivna bezpecnost je zamerand na doplnenie opatreni aktivnej bezpecnosti, ked vietky ostatné
opatrenia zlyhaji. Na tento t¢el musi mechanickd konstrukcia vozidiel poskytnit ochranu osobdm
vo vozidle v pripade kolizie tak, Ze sa zabezpecia prostriedky na:

— obmedzenie spomalenia;

— zachovanie niidzového priestoru a konstrukénej celistvosti priestorov, v ktorych sa nachddzaja
osoby;

— zniZenie rizika navrstvenia;
— zniZenie rizika vykolajenia;
— obmedzenie ndsledkov ndrazu do prekdzky na trati.

Na splnenie tychto funkénych poziadaviek musia byt jednotky v stlade s poziadavkami, ktoré sa
uvadzaju v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 pre kategériu odolnosti
konstrukcie proti ndrazu C-I (podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8
v oddiele 4 tabulky 1), pokial sa dalej v texte neuvddza inak.
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Treba posudzovat tieto Styri referencné kolizne scendre:

— scendr 1: Celnd zrdzka dvoch rovnakych jednotiek;

— scendr 2: Celnd zrdzka s ndakladnym voziiom;

— scendr 3: zrdzka jednotky s velkym cestnym vozidlom na priecesti;

— scendr 4: ndraz jednotky do nizkej prekdzky (napr. do osobného auta na priecesti, zvierata,
skaly atd.).

Opis tychto scendrov sa nachddza v 3pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8
v oddiele 5 tabulky 2.

(6) V ramci rozsahu posobnosti tejto TSI sa pravidld uplatiiovania v tabulke 2 v $pecifikdcii uvedenej
v predchddzajicom texte v bode 5 dopliaju takto: Uplatiiovanie poziadaviek vzfahujicich sa na
scendr 1 a scendr 2, pokial ide o rusne:

— ktoré st vybavené automatickymi stredovymi ndraznikovymi spriahadlami;
— a ktoré sti schopné dosahovat taznt silu vyssiu ako 300 kN;
je otvoreny bod.

Pozndmka: Takdto vysokd taznd sila sa vyZaduje pre tazké vle¢né ndkladné rusne.

(7) 'V pripade rusiiov s jednym centrdlnym stanovistom sa vzhladom na ich osobitné usporiadanie
pripasta ako alternativny sposob na preukdzanie stladu s poziadavkou scendra 3 preukdzanie
stladu s tymito kritériami:

— rdm podvozku rusna je naprojektovany podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 8 kat. L (v stilade s podrobnym opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.2.4 tejto TSI);

— vzdialenost medzi ndraznikmi a ¢elnym sklom stanovista je prinajmensom 2,5 m.

(8) 'V tejto TSI sa $pecifikuji poZiadavky na odolnost proti ndrazu platné v rozsahu jej pdsobnosti.
Preto sa neuplatiiuje priloha A $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8. Poziadavky
Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 sa uplatiiuji vo vztahu k uvedenym refe-
ren¢nym koliznym scendrom.

(9) S cielom obmedzit ndsledky ndrazu do prekdzky na trati musia byt celd rusiov, prednych hnacich
vozidiel, riadiacich osobnych vozilov a vlakovych stprav vybavené zmetadlom prekdzok. PoZia-
davky, ktoré musi splfiat zmetadlo prekdzok, sa vymedzuji v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 8 v tabulke 3 oddielu 5 a v oddiele 6.5.

4.2.2.6. Zdvihanie a nakolajovanie

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na v3etky jednotky.

(2) Dalsie ustanovenia tykajice sa zdvihania a nakolajovania trafovych strojov sa uvddzaji v ustano-
veni C.2 dodatku C.

(3) Musi existovat mozZnost bezpetne zdvihntt alebo nakolajit kazdé vozidlo, ktoré je sicastou
jednotky, na téely odtiahnutia (po vykolajeni alebo po inej nehode ¢i incidente) a na tcely tdrzby.
Na tento tcel sa musia zabezpecit vhodné rozhrania so skrinou vozidla (body na zdvihanie/nakola-
jovanie), ktoré umoziiuji pdsobenie zvislych alebo kvazizvislych sil. Konstrukcia vozidla musi
umoznit dplné zdvihnutie alebo nakolajenie vratane pojazdového mechanizmu (napr. upevnenim/
pripojenim podvozkov ku skrini vozidla). Musi existovat aj moznost zdvihnut alebo nakolajit [ubo-
volny koniec vozidla (vritane jeho pojazdového mechanizmu), priom druhy koniec spociva na
zvy$nom pojazdovom mechanizme (pripadne na zvysnych pojazdovych mechanizmoch).

(4) Odporaca sa navrhnit body na nakolajovanie tak, aby sa mohli pouzit ako body na zdvihanie
so vietkymi pojazdovymi mechanizmami vozidla pripojenymi k spodnému rdmu vozidla.

(5) Body na nakolajovanie/zdvihanie musia byt umiestnené tak, aby sa umoznilo bezpecné a stabilné
zdvihnutie vozidla. Pod kazdym bodom na nakolajovanie a okolo neho musi byt dostatocny
priestor, aby bolo mozné lahko pripojit odtahovacie jednotky. Body na nakolajovanie/zdvihanie
musia byt navrhnuté tak, aby persondl nebol vystaveny Ziadnemu neprimeranému riziku pri beznej
prevadzke ani pri pouzivani odtahovacich jednotiek.
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(6)  Ked spodnd ¢ast konstrukcie skrine vozidla neumoziuje umiestnit trvale zabudované body na nako-
lajovanie/zdvihanie, takdto konstrukcia sa musi vybavit zariadenim, ktoré pocas operacie nakolajo-
vania umozZni pripevnenie odnimatelnych bodov na nakolajovanie/zdvihanie.

(7)  Geometria trvale zabudovanych bodov na nakolajovanie/zdvihanie musi byt v silade so $pecifikd-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 9 v ustanoveni 5.3. Geometria odnimatelnych
bodov na nakolajovanie/zdvihanie musi byt v silade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym €. 9 v ustanoveni 5.4.

(8)  Body na zdvihanie musia byt oznacené znackami v sdlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 10.

(9)  Pri projektovani konstrukcie sa musia zohladnit zatazenia stanovené v $pecifikdcii, ktord sa uvadza
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 11 v ustanoveniach 6.3.2 a 6.3.3. Pevnost skrine vozidla mozno
preukdzat vypocltami afalebo skdSanim v stlade s podmienkami vymedzenymi v S$pecifikdcii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 11 v ustanoveni 9.2.

Alternativne normativne dokumenty mozno pouzit za rovnakych podmienok, ako sa vymedzuje
v predchddzajiicom texte v ustanoveni 4.2.2.4.

(10) V technickej dokumentécii podla ustanoveni 4.2.12.5 a 4.2.12.6 tejto TSI sa musi pre kazdé vozidlo
jednotky uviest schéma nakolajovania a zdvihania a tiez prislusné pokyny. Pokial je to mozné,
pokyny sa uvadzaji vo forme piktogramov.

42.27. Upeviiovanie zariadeni na konstrukciu voztiovej skrine

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky okrem tratovych strojov.

(2) Ustanovenia, ktoré sa tykaji konstrukénej pevnosti tratovych strojov, st $pecifikované v ustano-
veni C.1 dodatku C.

(3)  Pevné zariadenia vratane zariadeni vo vnitri priestorov pre cestujicich sa upeviiuji na konstrukciu
vozilovej skrine tak, aby sa zabranilo uvolneniu tychto pevnych zariadeni, kedZe ich uvolnenie by
mohlo predstavovat riziko zranenia pre cestujiicich alebo by mohlo viest k vykolajeniu. Na tento
ticel sa upevnenie tychto zariadeni projektuje podla 3pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 12, pricom sa zohladiuje kategéria L pre rusne a kategéria P-I alebo P-II pre osobné
Zelezni¢né kolajové vozidla.

Alternativne normativne dokumenty moZzno pouzit za rovnakych podmienok, ako sa vymedzuje v pred-
chadzajiicom texte v ustanoveni 4.2.2.4.

422.8. Pristupové dvere pre persondl a ndklad

(1)  Dvere, ktoré pouZivaji cestujici, si zahrnuté v ustanoveni 4.2.5 tejto TSL ,Prvky tykajice sa cestu-
jacich®. Dvere stanovi$ta rusnovodica s predmetom ustanovenia 4.2.9 tejto TSI Toto ustanovenie
sa vztahuje na dvere pre ndklad a pre posadku vlaku (okrem dveri stanovi$ta rusfiovodica).

(2)  Vozidld vybavené oddelenim vyhradenym pre posidku vlaku alebo pre naklad musia byt vybavené
zariadenim na zatvorenie a uzamknutie dveri. Dvere musia zostat zatvorené a uzamknuté, pokial sa
zdmerne neodblokujd.

4.2.2.9. Mechanické vlastnosti skla (okrem celnych skiel)

(1)  Ked sa sklo pouzije na zasklenie (vratane zrkadiel), musi to byt vrstvené alebo tvrdené sklo, ktoré je
v stlade s jednou z prislusnych verejne dostupnych noriem vhodnych pre Zelezni¢né ucely, pokial
ide o kvalitu a oblast pouZitia, ¢im sa minimalizuje riziko zranenia cestujicich a persondlu rozbitym
sklom.

4.2.2.10. Podmienky zataZenia a namerand hmotnost

(I) Musia sa stanovit tieto podmienky zataZenia vymedzené v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 13 v ustanoveni 2.1:

— konstrukénd hmotnost pri vynimo¢nom uZito¢nom zatazeni;
— konstrukénd hmotnost pri beZznom uZito¢nom zatazen;

— konstrukénd hmotnost v prevddzkovom stave.
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(2)  Predpoklad pouzity pri stanoveni tychto podmienok zataZenia sa musi zd6vodnit a zdokumentovat
vo vieobecnej dokumentdcii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI

Tento predpoklad musi vychddzat z kategorizicie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vysokory-
chlostny vlak a vlak pre dialkovii dopravu, iny vlak) a z opisu uZitoéného zataZenia (cestujici,
uzitoéné zataZenie na 1 m? plochy v priestoroch na stitie a v sluzobnych priestoroch) v siilade
so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 13. Hodnoty jednotlivych parametrov sa
mozu odchylovat od predmetnej normy za predpokladu, Ze st odovodnené.

(3)  Pre trafové stroje sa mozu pouZivat iné podmienky zataZenia (minimdlna hmotnost, maximalna
hmotnost), aby sa zohladnilo volitené vybavenie vo vozidle.

(4)  Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.1 tejto TSL

(5)  Pre kazd podmienku zataZenia vymedzenti v predchddzajiicom texte sa musia v technickej doku-
mentécii podla ustanovenia 4.2.12 uviest tieto informdcie:

— celkovd hmotnost vozidla (pre kazdé vozidlo jednotky);
— hmotnost na ndpravu (pre kazda ndpravu);
— hmotnost na koleso (pre kazdé koleso).

Poznamka: Pri jednotkdch vybavenych kolesami, ktoré sa otdcaji nezdvisle, musi byt os kolesa interpreto-
vand ako geometricky pojem, nie ako fyzicky konstrukény prvok vozidla. To sa vztahuje na celd TSI,
pokial sa neustanovuje inak.

4.2.3. Vzdjomné posobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla;
4.23.1. Obrysy

(1)  Toto ustanovenie sa tyka pravidiel na vypocet a overenie, ktoré st urcené na stanovenie rozmerov
zelezni¢nych kolajovych vozidiel prevddzkovanych na jednej alebo niekolkych infrastruktirach bez
nebezpecenstva vzdjomného zasahovania.

Jednotky urcené na previadzku na tratiach, ktoré majii iny rozchod kolaje ako systém
1 520 mm:

(2)  Ziadatel vyberie uréeny referen¢ny prierez vratane referenéného prierezu pre dolné casti. Tento refe-
renény prierez sa zaznamend v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12 tejto TSI

(3)  Sdlad jednotky s uréenym referenénym prierezom sa stanovi jednou z metdd, ktoré st uvedené
v $pecifikdcii spominanej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14.

Pocas prechodného obdobia konéiaceho 3 roky po ddtume zaciatku uplatiiovania tejto TSI je na
Ucely technickej zlucitelnosti s existujicou vnutro§titnou siefou povolené, aby referencny prierez
jednotky bol alternativne stanoveny v silade s vnutrodtitnymi technickymi predpismi notifikova-
nymi na tento dcel.

To nebréni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré sii v stilade s TSI, v pristupe do vnitrostitnej
siete.

(4)  Ked sa vyhldsi, Ze dand jednotka je v stlade s jednym alebo viacerymi referenénymi obrysmi G1,
GA, GB, GC alebo DE3 vritane obrysov tykajicich sa dolnej ¢asti GI1, GI2 alebo GI3 podla ustano-
veni uvedenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 14, siilad sa stanovi
pomocou kinematickej metédy podla ustanoveni uvedenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 14.

Sulad s referenénymi obrysmi sa zaznamend v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustano-
veni 4.2.12 tejto TSL

(5)  Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi vypoctom podla 3pecifikdcie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14 v ustanoveni A.3.12, s ciefom zabezpecit, aby obalova krivka
zberaca bola v stilade s mechanickym kinematickym priechodnym prierezom zberaca, ktory sa urci
podla dodatku D k TSI ENE a zdvisi od vyberu geometrie hlavy zberaca: dve pripustné moznosti sii
vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSL

V pripade priechodného prierezu infrastruktiry sa posudzuje napitie napdjacieho zdroja s cielom
zabezpecit vhodné izola¢né vzdialenosti medzi zberacom a pevnymi zariadeniami.
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4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

(6)  Vychylenie zberaca vymedzené v TSI ENE v ustanoveni 4.2.10, ktoré sa pouziva na vypocet mecha-
nického kinematického priechodného prierezu, sa musi zdévodnif vypoctami alebo meraniami
podla ustanoveni stanovenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14.

Jednotky urcené na prevddzku na tratiach s rozchodom kolaje systému 1 520 mm:

(7)  Staticky obrys vozidla musi byt v rdmci jednotnych rozmerov vozidla typu ,T“ Referenény obrys
pre infrastruktdru je obrys ,S*. Tento obrys sa podrobne opisuje v dodatku B.

(8)  Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi vypoctom s cielom zabezpecit, aby
obalova krivka zberaca bola v stlade s mechanickym statickym obrysom zberaca, ktory sa vyme-
dzuje v dodatku D k TSI ENE. Mus{ sa zohladnit vyber geometrie hlavy zberaca: pripustné moznosti
st vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSL

Zatazenie ndpravy a kolies
Parameter zataZenia ndpravy

(1)  ZataZenie ndpravy je parameter rozhrania medzi jednotkou a infrastruktirou. Zatazenie napravy je
vykonnostny parameter infrastruktary, ktory sa $pecifikuje v TSI INF v ustanoveni 4.2.1 a zéavisi od
triedy zafaZenia danej trate. Tento parameter treba posudzovat v kombindcii so vzdialenostou medzi
ndpravami, dlzkou vlaku a s maximdlnou povolenou rychlostou pre danii jednotku na posudzovanej
trati.

(2)  Vlastnosti, ktoré sa maji pouzivat ako rozhranie s infrastruktiirou a ktoré sa musia zaradit do v§eo-
becnej dokumentdcie vypracovanej pri posudzovani jednotky (v stlade s ustanovenim 4.2.12.2 tejto
TSI), st tieto:

— hmotnost na ndpravu (pre kazdd ndpravu) pre tri podmienky zatazenia (v stlade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI, v ktorom sa vyzaduje, aby sa zaradili ako sticast
dokumenticie);

— umiestnenie néprav pozdlz jednotky (vzdialenost medzi ndpravami);
— dfzka jednotky;

— maximalna konstrukénd rychlost (vyZaduje sa ako stcast dokumentdcie v ustanoveni 4.2.8.1.2
tejto TSI).

(3)  Pouzivanie tychto informécii na prevadzkovej trovni na kontrolu zluéitelnosti medzi Zelezni¢nymi
kol'ajovymi vozidlami a infrastruktirou (mimo rozsahu pésobnosti tejto TSI):

ZataZenie ndpravy pre kazdi jednotlivi ndpravu jednotky, ktoré sa md pouZif ako parameter
rozhrania s infrastruktdrou, musi vymedzit Zelezni¢ny podnik podla ustanovenia 4.2.2.5 TSI OPE
s prihliadnutim na predpokladané zatazenie pri pldnovanej prevadzke (nevymedzuje sa pri posudzo-
vani jednotky). ZataZzenie ndpravy pri podmienke zataZenia ,konstruk¢nd hmotnost pri vyni-
mocnom uzitoénom zatazen{“ predstavuje maximdlnu moznd hodnotu uvedeného zafaZenia
ndpravy. Musi sa zohladnit aj maximdlne zataZenie, ktoré sa predpokladd pri konstrukénom ndvrhu
brzdového systému v stilade s ustanovenim 4.2.4.5.2.

Zatazenie kolies

(1)  Pomer rozdielu zatazenia kolies na ndpravu Dgj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr) sa hodnoti meranim zata-
Zenia kolies pri podmienke zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevddzkovom stave”. Rozdiel zata-
zenia kolies vyssi ako 5 % zataZenia ndpravy pre dané dvojkolesie je pripustny iba vtedy, ak sa
skiiskou ukdze ako prijatelny na preukdzanie zabezpecenia proti vykolajeniu na zbortenej kolaji
podla ustanovenia 4.2.3.4.1 tejto TSL

(2)  Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.2 tejto TSI

(3)  Pri jednotkdch, ktorych zatazenie ndpravy pri konstrukénej hmotnosti pri beznom uZito¢nom zata-
zeni sa rovnd alebo je nizsie ako 22,5 ton a priemer opotrebovanych kolies sa rovnd alebo je vyssi
ako 470 mm, pomer zataZenia kolesa a priemeru kolesa (Q/D) sa musi rovnat alebo byt niz§i ako
0,15 kN/mm, pricom meranie sa uskuto¢fiuje s minimdlnym priemerom opotrebovanych kolies
a s konstrukénou hmotnostou pri beznom uzito¢nom zatazeni.



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 356/259

4.2.3.3. Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré maja vplyv na tratové zariadenia
4.2.3.3.1.  Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami detekcie
vlakov

(1)  Pri jednotkdch urCenych na prevddzku na tratiach, ktoré maji iny rozchod kolaje ako systém
1 520 mm, je subor vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebnych z hladiska zlucitelnosti
s cielovymi systémami detekcie vlakov uvedeny v ustanoveniach 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2
a4.23.3.1.3.

Odkazuje sa pritom na ustanovenia $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-2 (indexové ¢. 1) k tejto TSI
(prislusné odkazy sa uvddzaja aj v prilohe A k $pecifikdcii TSI CCS pod indexovym &. 77).

(2)  Suabor vlastnosti, s ktorymi st Zelezni¢né kolajové vozidla zlucite[né, musia byt zaznamenané v tech-
nickej dokumentécii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI

4.2.3.3.1.1. Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémom detekcie vlakov
na zéklade kolajovych obvodov

— Geometria vozidla

(1) Maximalna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami sa stanovuje v Specifikicii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.1. (vzdialenost al na obrazku 1).

(2) Maximalna vzdialenost medzi koncom ndraznika a prvou ndpravou sa stanovuje v $pecifikicii
uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveniach 3.1.2.5 a 3.1.2.6 (vzdialenost bl na
obrazku 1).

(3) Minimalna vzdialenost medzi krajnymi ndpravami jednotky sa stanovuje v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 1 v ustanoveni 3.1.2.4.

— Konstrukcia vozidla

(4) Minimalne zataZenie ndpravy pri vSetkych podmienkach zataZenia sa stanovuje v $pecifikdcii
uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.7.

(5) Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych kolies dvojkolesia sa stanovuje v $pecifi-
kécii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.9, pricom metéda merania sa
$pecifikuje v tom istom ustanoven.

(6) Pre elektrické jednotky vybavené zbera¢om sa minimalna impedancia medzi zberac¢om a jednotli-
vymi kolesami vlaku stanovuje v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustano-
veni 3.2.2.1.

— Obmedzenia pre vozidld tykajice sa izolicie z emisii

(7) Obmedzenia na pouZivanie pieskovacieho zariadenia sa uvddzaji v Specifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.4. ,Vlastnosti piesku“ s sicastou tejto Specifi-
kacie.

V pripade, Ze je k dispozicii funkcia automatického pieskovania, rusfiovodi¢ musi mat moZznost
prerusit jej ¢innost na vybranych bodoch trate, ktoré si v prevadzkovych predpisoch oznacené
ako tseky nezlucitelné s pieskovanim.

(8) Obmedzenia na pouZivanie kompozitnych brzdovych klatikov sa uvddzajii v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.6.

— Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)

(9) Poziadavky tykajiice sa elektromagnetickej kompatibility sa stanovuji v 3pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.2.1 a 3.2.2.

(10) Hrani¢né Grovne elektromagnetického rusenia posobenim trakéného pridu sa stanovuji v $pecifi-
kécii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.2.2.

4.2.3.3.1.2.  Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémom detekcie vlakov
pouzivajicim pocitace naprav
— Geometria vozidla

(1) Maximdlna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami sa stanovuje v Specifikicii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.1.
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(2) Minimdlna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami vlaku sa stanovuje v 3pecifikdcii
uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.2.2.

(3) Na cele vozidla uréeného na spriahnutie zodpovedd minimélna vzdialenost medzi celom vozidla
a krajnou ndpravou jednotky polovici z hodnoty stanovenej v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-2

pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.2.2.

(4) Maximalna vzdialenost medzi ¢elom a prvou ndpravou sa stanovuje v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.1.2.5 a 3.1.2.6 (vzdialenost b1l na obrazku 1).

— Geometria kolesa
(5) Geometria kolies sa $pecifikuje v ustanoveni 4.2.3.5.2.2 tejto TSL

(6) Minimdlny priemer kolesa (v zdvislosti od rychlosti) sa stanovuje v S3pecifikicii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.3.

— Konstrukcia vozidla

(7) Nekovovy priestor okolo kolies sa stanovuje v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym
¢. 1 v ustanoveni 3.1.3.5.

(8) Vlastnosti materidlu kolies, pokial ide o magnetické pole, sa stanovujii v $pecifikicii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym &. 1 v ustanoveni 3.1.3.6.

— Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)

(9) Poziadavky tykajiice sa elektromagnetickej kompatibility sa stanovuji v 3pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.2.1 a 3.2.2.

(10) Hrani¢né tirovne elektromagnetického rusenia posobenim kolajovych bfzd na virivy prad alebo

magnetickych kolajovych bfzd sa stanovujii v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym
¢. 1 v ustanoveni 3.2.3.

4.2.3.3.1.3.  Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so sluckovym zariadenim

— KonStrukcia vozidla

(1) Kovovd konstrukcia vozidla sa stanovuje v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1
v ustanoveni 3.1.7.2.

4.2.3.3.2. Monitorovanie stavu ndpravovych loZisk

(I)  Cielom monitorovania stavu ndpravovych lozisk je odhalit chybné loziskd v rdamci loZiskovej skrine.

(2) V jednotkdch s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h musia byt
k dispozicii vozidlové detekéné zariadenia.

(3)  Pri jednotkich s maximdlnou konstrukénou rychlostou nizsou ako 250 km/h, ktoré st uréené na
prevadzku na systémoch s inym rozchodom kolaje ako 1 520 mm, sa monitorovanie stavu ndpra-
vovych lozisk vykondva bud prostrednictvom vozidlového zariadenia (podla $pecifikicie uvedenej
v ustanoveni 4.2.3.3.2.1) alebo prostrednictvom tratového zariadenia (podla $pecifikicie uvedenej
v ustanoveni 4.2.3.3.2.2).

(4)  Vybavenie vozidlovym systémom a/alebo zlucitelnost s tratovym zariadenim musi byt zaznamenané
v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSL

4.2.3.3.2.1.  Poziadavky uplatnitelné na vozidlové detekéné zariadenie

(1) Toto zariadenie musi byt schopné odhalit zhorSenie stavu jednotlivych loZisk v rdmci loZiskovej
skrine jednotky.

(2)  Stav loziska sa hodnoti na zdklade monitorovania jeho teploty, dynamickych frekvencif alebo inych
primeranych vlastnosti charakterizujticich stav loziska.

(3) Detekény systém musi byt cely umiestneny vo vozidlovej jednotke, pricom spravy s vysledkami
diagnostiky musia byt dostupné vo vozidlovej jednotke.
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(4)  Dorucené spravy s vysledkami diagnostiky musia byt opisané a zohladnené v prevddzkovej doku-
mentdcii, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12.4 tejto TSI, ako aj v dokumentdcii tykajiicej sa udrzby
podla ustanovenia 4.2.12.3 tejto TSL

4.2.3.3.2.2.  Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti s tratovym zariadenim

(1)  Pri jednotkdch urcenych na prevadzku na systéme 1 435 mm je zéna na Zelezni¢nych kolajovych
vozidlach viditeInd tratovym zariadenim oblastou vymedzenou v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 15.

(2)  Prijednotkdch uréenych na prevadzku na systémoch s inym rozchodom kolaje sa v pripade potreby
vyhlasi $pecificky pripad (harmonizovany predpis platny pre dand sief).

4.2.3.4. Dynamické sprdvanie zelezni¢nych kolajovych vozidiel
4.2.3.4.1. Zabezpecenie proti vykolajeniu na zbortenej kolaji

(1)  Jednotka musi byt skonstruovand tak, aby sa zaistila bezpecnd jazda na zbortenej kolaji, pricom sa
prihliada najmd na prechodnicu medzi Gsekom trate s prevy$enim a bez prevySenia a na odchylky
priecnej trovne.

(2)  Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.3 tejto TSL

Tento postup posudzovania zhody sa uplatiluje na zataZenia ndprav v rozsahu uvedenom v TSI INF v usta-
noveni 4.2.1 a v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 16. Neuplatiiuje sa na vozidlo
projektované na vysie zataZenia nprav.

Na takéto pripady sa mozu vztahovat vnitrotitne predpisy alebo postup na zavddzanie inovacnych
rieSeni, ktorého opis sa uvddza v ¢lanku 10 a v kapitole 6 tejto TSI

4.2.3.4.2. Dynamické spravanie pri jazde

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky projektované na rychlosti vyssie ako 60 km/h okrem
tratovych strojov (poziadavky na tratové stroje sa stanovuji v ustanoveni C.3 dodatku C) a okrem
jednotiek urCenych na prevddzku na tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm (v tomto pripade sa
prislusné poziadavky povazuji za otvoreny bod).

(2) Dynamické spravanie vozidla md velky vplyv na bezpecnost jazdy a na zataZenie kolaje. Ide
o funkciu, ktord je z hladiska bezpecnosti klticovd, pricom sa na fiu vztahujii poziadavky tohto
ustanovenia.

a) Technické poziadavky

(3)  Pri prevddzke jednotky v rdmci hranic vymedzenych kombindciou rychlosti a nedostatoéného prevy-
Senia podla referencnych podmienok stanovenych v technickom dokumente uvedenom v dodatku J-2
pod indexovym €. 2, musi byt jazda bezpe¢nd a miera zataZenia kolaji, ktoré vytvdra jednotka, musi
byt prijatelnd.

Tieto skuto¢nosti sa postidia tak, Ze sa overi dodrziavanie hrani¢nych hodnét stanovenych v nasledu-
jicom texte v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 tejto TSI Postup posudzovania zhody sa
opisuje v ustanoveni 6.2.3.4 tejto TSI

(4)  Postup posudzovania zhody a hrani¢né hodnoty uvedené v bode 3 sa uplatiiuji na zataZenia ndprav
v rozsahu uvedenom v TSI INF v ustanoveni 4.2.1 a v $pecifikcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 16.

Neuplatriuja sa na vozidld projektované na vyssie zatazenia ndprav, kedZe nie si vymedzené harmo-
nizované hrani¢né hodnoty zatazenia kolaji. Na takéto pripady sa mozZu vztahovat vnitrostitne
predpisy alebo postup na zavddzanie inovaénych rieSeni, ktorého opis sa uvddza v ¢lanku 10
a v kapitole 6 tejto TSI

(5)  Skasobny protokol o dynamickom spravani pri jazde (vrtane hrani¢nych hodnoét pouzivania a para-
metrov zataZenia kolaje) musi byt uvedeny v technickej dokumentacii podla ustanovenia 4.2.12
tejto TSI

Parametre zataZenia kolaje (v pripade potreby vrdtane dodatocnych Y, ., B, a B), ktoré treba
zaznamenat, sa vymedzuju v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 16 s tpravami

stanovenymi v technickom dokumente, ktory sa uvddza v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 2.
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b) Dodato¢né poziadavky pri pouzivani aktivneho systému

(6) Ked sa pouzivaji aktivne systémy (zaloZené na softvérovom alebo programovatelnom ovlddani
riadiacich aktivatorov), moéze funkéna porucha viest priamo k smrtelnym zraneniam pri oboch
nasledujticich scendroch:

1. porucha aktivneho systému, ktord vedie k nedodrzaniu hrani¢nych hodnét stanovenych pre
bezpecnost jazdy (v stilade s ustanoveniami 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2);

2. porucha aktivneho systému, ktord sposobi, Ze vozidlo je mimo kinematického referenéného
obrysu voziiovej skrine a zberaca v dosledku uhla naklonenia (kolisanie), ¢o vedie k nedodrzaniu
predpokladanych hodnét stanovenych v ustanoveni 4.2.3.1.

Vzhladom na zdvaznost nédsledkov takejto poruchy je potrebné preukdzat, e sii zavedené opatrenia
smerujtice k zabezpeceniu prijatelnej tirovne rizika.

Preukdzanie sdladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSL
¢) Dodato¢né poziadavky pri nainstalovanom systéme na detekciu nestability (volitelné)

(7)  Systém na detekciu nestability poskytuje informdcie o tom, Ze je potrebné prijat previdzkové
opatrenia (napr. zniZenie rychlosti atd.). Predmetny systém musi byt opisany v technickej dokumen-
tacii. Prevddzkové opatrenia musia byt opisané v prevadzkovej dokumentdcii podla ustano-
venia 4.2.12.4 tejto TSI

4.2.3.4.2.1.  Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy

(1)  Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy, ktoré musi jednotka splnat, sa stanovuji v $pecifikicii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 17. Okrem toho pre vlaky, ktoré st urcené na prevadzku
s nedostatoénym prevy$enim > 165 mm sa hrani¢né hodnoty stanovuji v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 18 s tipravami stanovenymi v technickom dokumente uvedenom
v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 2.

4.2.3.4.2.2. Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje

(1)  Hrani¢né hodnoty zataZenia kolaje, ktoré musf jednotka spliat (pri posudzovani normalnymi meto-
dami), sa vymedzuja v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 19 s Gipravami stanove-
nymi v technickom dokumente uvedenom v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2.

(2)  V pripade, Ze odhadované hodnoty prekrocia hrani¢né hodnoty uvedené v predchddzajicom texte,
prevddzkové podmienky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napr. maximdlna rychlost, nedostatocné
prevy$enie) mozno upravit s prihliadnutim na charakteristiky trate (napr. polomer oblika, prierez
kolajnice, vzdialenost podvalov, intervaly adrzby trate).

4.2.3.4.3. Ekvivalentnd kuZelovitost
4.2.3.4.3.1. Projektované hodnoty profilov novych kolies

(1)  Ustanovenie 4.2.3.4.3 sa uplatiiuje na vietky jednotky okrem jednotiek uréenych na prevadzku na
tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm alebo 1 600 mm (v tomto pripade predstavuji prisluiné
poziadavky otvoreny bod).

(2)  Kontrola profilu nového kolesa a vzdialenosti medzi aktivnymi plochami kolies sa vykond vzhladom
na cielova ekvivalentnt kuZzelovitost prostrednictvom vypoctovych scendrov stanovenych v ustano-
veni 6.2.3.6 tejto TSI s cielom urcit, ¢i je novy navrhovany profil kolesa vhodny pre infrastruktiru
podla TSI INF.

(3)  Na jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otdcaji nezavisle, sa tieto poziadavky nevztahuja.

4.2.3.4.3.2.  Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti dvojkolesi

(I) Kombinované ekvivalentné kuzelovitosti, pre ktoré je vozidlo naprojektované a ktoré sa overia
preukdzanim zhody dynamického sprévania jednotky pri jazde podla ustanovenia 6.2.3.4 tejto TSI,
sa uvedi pre prevadzkové podmienky v dokumentdcii tykajicej sa Gdriby podla
bodu 4.2.12.3.2 s prihliadnutim na prispevky kolesa a profily kolajnic.
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(2) Ak sa zaznamend nestabilita jazdy, Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktdry spolo¢ne urcia pri-
slusny usek trate.

(3)  Zelezni¢ny podnik zmeria profily kolies a vzdialenost medzi vonkajsimi stranami (vzdialenost medzi
aktivnymi plochami) danych dvojkolesi. Ekvivalentnd kuzelovitost sa vypocita prostrednictvom
vypoctovych scendrov uvedenych v ustanoveni 6.2.3.6 s cielom overit, ¢ je dodrzany stlad s maxi-
mélnou ekvivalentnou kuzelovitostou, na ktorti bolo dané vozidlo naprojektované a odskiigané.
V pripade nedodrzania stladu je nutné opravit dané profily kolies.

(4) Ak kuzelovitost dvojkolesi zodpovedd maximalnej ekvivalentnej kuzelovitosti, na ktort bolo dané
vozidlo naprojektované a odskdsané, Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry uskuto¢nia
spolo¢né vysetrovanie s cielom stanovit pric¢iny nestability.

(5) Na jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otdcaji nezavisle, sa tieto poziadavky nevztahuja.

4.2.3.5. Pojazdovy mechanizmus
4.2.3.5.1. Konstruk¢éné rieSenie raimu podvozku

(1)  V pripade jednotiek, ktoré obsahuji rdm podvozku, sa celistvost konstrukcie rimu podvozku, skrine
ndpravového loziska a vsetkého pripojeného vybavenia preukazuje na zdklade metdd stanovenych
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 20.

(2)  Pripojenie voziiovej skrine k podvozku musi splfiat poziadavky $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 21.

(3)  Predpoklad, ktory sa pouZije na postdenie zatazenia v dosledku jazdy podvozku (vzorce a koefi-
cienty) v sulade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 20, sa musi zdovodnit
a zdokumentovat v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSL

4.2.3.5.2. Dvojkolesia

(I) Na tcely tejto TSI sa dvojkolesia vymedzuji tak, Ze do nich patria hlavné casti zabezpecujiice
mechanické rozhranie s tratou (kolesd a spojovacie prvky, napr. priecna ndprava, nezdvisld néprava
kolesa) a doplnkové ¢asti (ndpravové loziskd, loziskové skrine, prevodovky a brzdové kotice).

(2) Dvojkolesia sa musia projektovat a vyrdbat podla konzistentnej metodiky s pouZitim mnoZziny
pripadov zataZenia, ktoré s v stlade s podmienkami zataZenia vymedzenymi v ustanoveni 4.2.2.10
tejto TSI

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi

Mechanické sprivanie dvojkolesi

(1)  Mechanické vlastnosti dvojkolesi musia byt také, aby sa zaistil bezpecny pohyb Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel.

Mechanické vlastnosti zahfiaju:

— zostavy;

— mechanicka odolnost a Ginavové vlastnosti.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7 tejto TSL

Mechanické spravanie ndprav

(2)  Vlastnosti ndpravy musia zabezpecit prenos sil a kriitiaceho momentu.
Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7 tejto TSL

Pripad jednotiek vybavenych kolesami, ktoré sa otdcajii nezivisle

(3) Vlastnosti koncovej ¢asti ndpravy (rozhranie medzi kolesom a pojazdovym mechanizmom) musia
zabezpedit prenos sil a kriitiaceho momentu.

Postup posudzovania zhody musi byt v silade s bodom 7) ustanovenia 6.2.3.7 tejto TSL
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Mechanické sprdvanie skriii ndpravovych loZisk

Skrine ndpravovych loZisk sa projektuji so zretelom na mechanickd odolnost a inavové vlastnosti.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7 tejto TSI

Teplotné limity sa vymedzuji pri ski$ani a zaznamenaja sa v technickej dokumentécii podla usta-
novenia 4.2.12 tejto TSL

Monitorovanie stavu ndpravovych loZisk sa vymedzuje v ustanoveni 4.2.3.3.2 tejto TSL

Geometrické rozmery dvojkolesi

Geometrické rozmery dvojkolesi (podla vymedzenia na obrazku 1) musia byt v stlade s hrani¢nymi

hodnotami uvedenymi v tabulke 1 pre prislusny rozchod kolaje.

Tieto hrani¢né hodnoty sa pouziju ako projektované hodnoty (nové dvojkolesia) a ako prevadzkové

hrani¢né hodnoty (na tcely udrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).

Tabulka 1

Previdzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi

Oznacenie

Priemer kolesa D [mm]

Minimélna
hodnota [mm]

Maximdlna
hodnota [mm]

stranami (Ap)

330 <D <760 1415
Vzdialenost medzi vonkajsimi
stranami (Sg) 760 <D < 840 1412 1426
SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
é D > 840 1410
N
o
<~ 330 <D <760 1359
Vzdialenost medzi vnitornymi 760 <D < 840 1358 1363
stranami (A)
D > 840 1357
Vzdialenost medzi vonkajsimi 400 <D <725 1506 1509
stranami (Sp)
é SR = AR + Sd,vl'avo + Sd,vpravo D > 725 1 487 1514
N
\n 400 < D < 725 1 444 1 446
— | Vzdialenost medzi vniitornymi
stranami (Ap)
D> 725 1442 1 448
Vzdialenost medzi vonkajsimi | 400 <D <1220 1 487 1509
£ stranami (Sp)
g SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
o
N
wn
— | Vzdialenost medzi vnttornymi | 400 <D < 1 220 1437 1 443
stranami (Ap)
Vzdialenost medzi vonkaj$imi | 690 <D <1 016 1573 1592
£ stranami (Sp)
g SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
[l
3
— | Vzdialenost medzi vnitornymi | 690 <D <1 016 1521 1526
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_— . Minimal Maximal
Oznacenie Priemer kolesa D [mm] ho dg:)lgla[rrrlin] ho diﬁg?;};]
Vzdialenost medzi vonkajsimi 330 < D < 840 1648 1659
stranami (Sp)
E SR = AR + Sd, vlavo + Sd,vpravu 840 <D <1 250 1 643 1 659
g
o0
A=
° 330 < D < 840 1592 1596
Vzdialenost medzi vndtornymi
stranami (Ap)
840 <D <1 250 1590 1596
Rozmer A, sa meria vo vyske temena kolajnice. Rozmery A, a S, musia byt v stlade s podmienkami
v stave plného zataZenia a v stave bez zatazenia. V dokumentdcii tykajicej sa Gdrzby moze vyrobca
Specifikovat mensie tolerancie v rdmci uvedenych hrani¢nych prevadzkovych hodnot. Rozmery S,
sa meraji vo vyske 10 mm nad sty¢nou kruznicou valenia (pozri obrazok 2).
Obrdzok 1
Symboly pre dvojkolesia
"i” B
| §
4.2.3.5.2.2.  Mechanické a geometrické vlastnosti kolies

Mechanické sprivanie kolies

Vlastnosti kolies musia byt také, aby sa zaistil bezpecny pohyb Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a aby sa ulahcilo riadenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.1.3.1 tejto TSI

Geometrické rozmery kolies

Geometrické rozmery kolies (vymedzené na obrdzku 2) musia byt v stlade s hrani¢énymi hodnotami
stanovenymi v Table 2. Tieto hrani¢né hodnoty sa pouziji ako projektované hodnoty (nové kolesd)
a ako prevadzkové hrani¢né hodnoty (na tcely tdrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).



Uradny vestnik Eurépskej tinie

12.12.2014

Tabulka 2

Previddzkové hranicné hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Oznacenie Priemer kolesa D Minimélna hodnota Maximalna hodnota
(mm) (mm) (mm)
Sirka venca kolesa (B, + otrep) D = 330 133 145
D > 840 22
Hrubka okolesnika (S,) 760 <D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5
Hriibka okolesnika (S,) 630 <D = 760 29,5 36
330 <D <630 31,5
Strmost okolesnika (qy) > 330 6,5
Obrdzok 2
Symboly pre kolesi
Br
Sa
™ - 9r
j Chamfer Burr Rsel‘;eprze ;

Sh

au

7
/

10

Flange
angle

T~

T

X

Jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otdcajii nezdvisle, musia okrem poziadaviek uvedenych
v tomto ustanoveni, ktoré sa tyka kolies, spliiat aj poziadavky tejto TSI tykajtce sa geometrickych
vlastnosti dvojkolesi, ktoré sa vymedzuji v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.

Dvojkolesia s menitelnym rozchodom

Tito poziadavka sa uplatiiuje na jednotky vybavené dvojkolesiami s menitelnym rozchodom
s moznostou prestavenia medzi rozchodom kolaje 1 435 mm a inym rozchodom kolaje v rozsahu

posobnosti tejto TSI
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(2)  Mechanizmus prestavenia dvojkolesia musi zaistit bezpe¢né zablokovanie kolesa v spravnej pldno-
vanej axidlnej polohe.

(3)  Musi sa umoznit vonkajsie vizudlne overenie stavu blokovacieho systému (zablokovany alebo odblo-
kovany).

(4) Ak je dvojkolesie vybavené brzdovym zariadenim, musi sa zabezpecit poloha tohto zariadenia a jeho
zablokovanie v spravnej polohe.

(5)  Postup posudzovania zhody s poziadavkami uvedenymi v tomto ustanoveni je otvorenym bodom.

4.2.3.6. Minimédlny polomer oblika

(1)  Minimdlny polomer obltka, ktory sa ma prekonat, je 150 m pre vSetky jednotky.

4.2.3.7. Kolajnicové zmetadld

(1)  Tito poziadavka sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovisfom rusiiovodica.

2)  Kolesd musia byt chrdnené pred skodami, ktoré by mohli spdsobit malé predmety na kolajach. Tato
yt p y p p y )
poziadavku mozno splnif pomocou kolajnicovych zmetadiel umiestnenych pred kolesami prednej

napravy.
(3)  Vyska spodného okraja kolajnicového zmetadla nad priebeznou kolajnicou musi byt:
— najmenej 30 mm za vietkych podmienok;
— najviac 130 mm za vietkych podmienok;
pricom sa zohladfuje najmi opotrebovanie kolies a stlacenie zavesenia.
(4) Ak spodny okraj zmetadla prekdzok stanoveného v ustanoveni 4.2.2.5 je vo vyske menej ako
130 mm nad prlebeznou kolajnicou za vietkych podmienok, zariadenie spliia funkénd poziadavku

na kolajnicové zmetadld, a v takom pripade sa kolajnicové zmetadld nemusia instalovat.

(5)  Kolajnicové zmetadlo musi byt konstruované tak, aby odolalo posobeniu pozdiinej statickej sily
najmenej 20 kN bez toho, aby doslo k jeho trvalej deformacii. Tato poziadavka sa overi vypoctom.

(6)  Kolajnicové zmetadlo musi byt konstruované tak, aby pri plastickej deformdcii neznecistovalo kolaj

ani pojazdovy mechanizmus a aby kontakt s jazdnou plochou kolesa, pokial k nemu dojde, nespo-
sobil riziko vykolajenia.

4.2.4, Brzdenie
4.2.4.1. V3eobecné ustanovenia

(1) Utelom brzdného systému vlaku je zabezpecit zniZenie rychlosti vlaku, jej udrzanie pri jazde po
spade alebo zastavenie vlaku v rdmci maximalnej pripustnej zabrzdnej vzdialenosti. Brzdenim sa
zabezpecuje aj znehybnenie vlaku.

(2) Hlavné faktory, ktoré ovplyviiuji brzdny Gé¢inok, si brzdny vykon (vyvinutie brzdiacej sily), hmot-
nost vlaku, jazdny odpor vlaku, rychlost a dostupnd adhézia.

(3)  Vykon jednotlivych jednotiek, ktoré sa prevadzkuji v roznych vlakovych zostavich, je vymedzeny
tak, aby bolo mozné odvodit celkovy brzdny t¢inok vlaku.

(4)  Brzdny acinok sa uréuje pomocou profilov spomalenia [spomalenie = F(rychlost) a zodpovedajtici
Cas odozvy].

Pouziva sa aj dizka brzdnej dréhy, percentudlny podiel brzdnej vahy (oznacuje sa tiez ako lambda
alebo ako ,,brzdlace percento®) a brzdiaca hmotnost, pricom ich mozno pomocou vypoctu odvodit
(priamo alebo podla dizky brzdnej dréhy) z profilov spomalenia.

Brzdny Gcinok sa moZe menit v zdvislosti od hmotnosti vlaku alebo vozidla.
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(5)  Minimdlny brzdny tcinok vlaku, ktory sa vyZaduje na prevddzku vlaku na trati pri planovanej rych-
losti, zdvisi od vlastnosti trate (ndvestny systém, maximdlna rychlost, sklony, bezpe¢nostné hranice
trate) a je vlastnostou infrastruktary.

Hlavné ddaje o vlaku alebo vozidle, ktorymi sa charakterizuje brzdny a¢inok, st vymedzené v usta-
noveni 4.2.4.5 tejto TSI

4.2.4.2. Hlavné funk¢né a bezpecnostné poziadavky
4.2.4.2.1. Funkéné poziadavky

Nasledujtce poziadavky sa uplatiiuji na vietky jednotky.
Jednotky musia byt vybavené:
(1)  hlavnou brzdou, ktord sa pocas prevadzky pouZiva na prevadzkové a nidzové brzdenie.

(2)  zaistovacou brzdou, ktord sa pouziva, ked je vlak odstaveny, a ktord umoziuje pouzit brzdiacu silu
na neobmedzeny ¢as bez toho, aby bol vo vozidle k dispozicii zdroj energie.

Hlavnd brzda vlaku musi byt:

(3) priebeznd: signdl pouzitia bfzd sa prendSa riadiacim vedenim z centrdlnej riadiacej jednotky do
celého vlaku;

(4)  automatickd: netimyselné prerusenie (porusenie integrity, odpojenie trate od energie a pod.) riadia-
ceho vedenia vyvold aktivaciu bfzd vo vietkych vozidlach vlaku.

(5) Hlavnd brzda sa moze doplnit dalsimi brzdovymi systémami, ktoré st uvedené v ustanoveni 4.2.4.7
(dynamickad brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym systémom) afalebo v ustanoveni 4.2.4.8
(brzdovy systém nezavisly od adhéznych podmienok).

(6)  Pri projektovani brzdového systému sa musi zohladnit aj rozptylenie brzdnej energie, ktoré nesmie
sposobit Ziadne poskodenie sticasti brzdového systému v beznych prevadzkovych podmienkach.
Tuto skutocnost treba overit vypoctom podla $pecifikicie uvedenej v ustanoveni 4.2.4.5.4 tejto TSI

Pri projektovani{ Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musi zohladnit aj teplota, ktord vznikd v bliz-
kosti brzdovych komponentov.

(7)  Projektovanie brzdového systému musi zahffiat prostriedky na monitorovanie a skdsanie v sdlade
so $pecifikdciou uvedenou v ustanoveni 4.2.4.9 tejto TSI

Poziadavky uvedené v nasledujicom texte v rdmci tohto ustanovenia 4.2.4.2.1 sa uplatfiuji na
trovni vlaku na jednotky, ktorych prevadzkovd zostava sa vymedzi v etape projektovania (t. j.
jednotka posudzovand v pevnej zostave, jednotka posudzovand vo vopred urenej zostave, ruSei
prevadzkovany samostatne).

(8) Brzdny G¢inok musi byt v silade s bezpecnostnymi poziadavkami uvedenymi v ustanoveni
4.2.4.2.2 v pripade netimyselného prerusenia vedenia na ovlddanie bizd a v pripade prerusenia
dodavky brzdiacej energie, poruchy napdjania elektrickou energiou alebo iného zlyhania zdroja
energie.

(9)  Predovietkym musi byt vo vozidle dostatok brzdiacej energie (zdsoba energie), ktord je vo vlaku
rozloZend v stlade s ndvrhom brzdného systému, s ciefom zabezpecit posobenie pozadovanych
brzdiacich sil.

(10) Pri projektovani brzdového systému sa musi zohladnit striedavé brzdenie a odbrzdovanie (nevycer-
patelnost).

(11) V pripade nepldnovaného rozpojenia vlaku sa obidve Casti vlaku musia zastavif. NevyZaduje sa, aby
brzdné acinky tychto dvoch Casti vlaku boli rovnaké ako brzdny Géinok v beznom rezime.

(12) V pripade prerusenia dodavky brzdiacej energie alebo poruchy napdjania elektrickou energiou musi
existovat moznost udrzat jednotku s maximdlnym brzdovym zatazenim v staciondrnej polohe
(podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.4.5.2) pri sklone 40 %o iba s pouZitim trecej brzdy hlavného
brzdného systému, a to minimdlne pocas dvoch hodin.



12.12.2014

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/269

4.2.4.2.2.

(13) Systém ovlddania bfzd jednotky musi mat tri reZimy ovlddania:

— Niidzové brzdenie: posobenie vopred urcenej brzdnej sily pri vopred uréenom maximélnom
Case odozvy s cielom zastavit vlak pri vymedzenej Girovni brzdiaceho tcinku,

— Prevddzkové brzdenie: posobenie nastavitelnej brzdnej sily s cielom regulovat rychlost vlaku
vratane zastavenia a do¢asného znehybnenia,

— Zaistovacie brzdenie: posobenie brzdnej sily s cielom udrzat vlak (alebo vozidlo) trvale znehyb-
nené v staciondrnej polohe bez akéhokolvek napdjania elektrickou energiou vo vozidle.

(14) Prikazom na pouzitie brzdy sa bez ohladu na jej rezim ovlddania prevezme kontrola nad brzdovym
systémom, a to aj v pripade prikazu na uvolnenie aktivnej brzdy. Této poZiadavka sa nemusi uplat-
novat, ked rusiiovodi¢ vedome vydd prikaz na zruSenie pouzitia brzdy (napr. zruSenie vystrazného
systému pre cestujtcich, odpojenie ...).

(15) Pri rychlostiach vyssich ako 5 km/h musi byt maximdlna miera trhnutia v dosledku pouzitia bfzd
niz8ia ako 4 m/s3. Spravanie pri trhnuti sa moéze odvodit vypoctom a z posddenia spravania pri
spomaleni na zdklade merani pocas skiiSania bfzd (v silade s opisom uvedenym v ustanove-
niach 6.2.3.8 a 6.2.3.9).

Poziadavky na bezpecnost

(1)  Brzdovy systém je prostriedok na zastavenie vlaku, a preto zvySuje Groven bezpecnosti Zelezni¢ného
systému.

Funkéné poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.1 prispievaji k zaisteniu bezpe¢ného fungovania
brzdového systému. Napriek tomu je viak na postidenie brzdného tcinku potrebné vykonat analyzu
zaloZenti na zohladneni rizik, pretoZe sa do tohto procesu zapdja mnoho komponentov.

(2)  Pri zohladfiovanych rizikovych scendroch musia byt dodrzané prislusné bezpecnostné poziadavky,
ktoré sa vymedzuja v tabulke 3.

V pripade, Ze sa v tabulke uvddza zdvaZnost, treba preukdzat, Ze prislusné riziko sa reguluje na
prijatelnd droveri s prihliadnutim na funkénd poruchu spolu s jej obvyklym potencidlom viest
priamo k nésledkom s danou zévaznostou vymedzenou v tabulke.

Tabulka 3

Brzdovy systém — bezpe¢nostné poziadavky

Bezpecnostnd poziadavka, ktord sa musi splnit

Stvisiaca
zdvaznost|
nésledky, ktorym
je potrebné
zabrénit

Funké¢nd porucha so zodpovedajiicim
rizikovym scendrom

Minimélny pripustny pocet
kombindcif portch

Uplatiiuje sa na vsetky jednotky vybavené stanovi§tom rusiiovodica (prikaz na brzdenie).

Po aktivdcii prikazu na nadzové Smrtelné 2 (akdkolvek jednotlivd porucha
brzdenie neddjde k spomaleniu vlaku zranenia je neprijatelnd)

v dosledku poruchy brzdového
systému (Gplny a trvaly vypadok
brzdiacej sily).

Pozndmka: Treba zohladnit aktivdciu
zo strany rusnovodica alebo systému
CCS. S aktivaciou zo strany cestuji-
cich (poplach) sa v danom scendri
neuvazuje.
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Bezpecnostnd poziadavka, ktord sa musi splnit

Stivisiaca
s z4vaznost g . P
Funkénd porucha so zodpovedajiicim ndsledk l?tso/ m Minimélny pripustny pocet
rizikovym scendrom yeary, Koty kombindcii portich
je potrebné
zabrénit

¢ 2
Uplatiiuje sa na jednotky vybavené trakénym zariadenim.
Po aktivicii prikazu na nadzové Smrtelné 2 (akdkolvek jednotlivd porucha
brzdenie neddjde k spomaleniu vlaku zranenia je neprijatelnd)
v dosledku  poruchy hnacieho
systému (hnacia sila > brzdiaca sila).

¢ 3
Uplatiiuje sa na vetky jednotky.
Po aktivicii prikazu na nddzové | Neuvddzasa | Treba wurcif bodové poruchy,
brzdenie je dlzka brzdnej drahy ktoré vedd k najdlhsej vypoci-
vi¢sia ako v beznom reZime tanej brzdnej dréhe, a tiez mieru
nasledkom poruchy (portich) brzdo- predlZenia ~ brzdnej  drdhy
vého systému. v porovnani s  beZnou
Poznimka:  UGinok v beinej previdzkou (bez pordich).
prevadzke je vymedzeny v ustanoveni
4.2.4.5.2.

¢ 4
Uplatiiuje sa na vetky jednotky.
Po aktivdcii prikazu na zaistovacie | Neuvddzasa | 2 (akdkolvek jednotlivd porucha
brzdenie nep6sobi Ziadna zaistovacia je neprijatelnd)
brzdiaca sila (iplny a trvaly vypadok
zaistovacej brzdiacej sily).

V rémci bezpe¢nostnej stidie podla podmienok uvedenych v ustanoveniach 4.2.4.7 a 4.2.4.8 treba
posudit aj dalsie brzdové systémy.

Preukdzanie stladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI

4.2.4.3. Typ brzdového systému

(1)  Jednotky, ktoré sa navrhuji a posudzuji pre vieobecnt prevadzku (rézne zostavy vozidiel rdzneho
povodu; zostava vlaku sa nevymedzuje v etape projektovania), na systémoch s inym rozchodom
kolaje ako 1 520 mm musia byt vybavené brzdovym systémom s brzdovym potrubim zlucitelnym
s brzdovym systémom UIC. Na tento ucel sa v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 22 ,Poziadavky na brzdovy systém vlakov tahanych rusnom® $pecifikujii zdsady, ktoré sa maji
uplatiiovat.

Této poziadavka md zabezpecit technickd zlucitelnost brzdy medzi vozidlami rézneho pévodu
v rdmci jedného vlaku.

(2)  Pre typ brzdového systému jednotiek (vlakové stipravy alebo vozidld), ktoré sa posudzuji v pevnych
alebo vopred urcenych zostavich, sa nestanovuju Ziadne poziadavky.
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4.2.4.4.

4.2.44.1.

4.2.4.4.2.

4.2.4.43.

Ovlddanie bfzd
Prikaz na ntdzové brzdenie

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusiovodica.

(2) K dispozicii musia byt najmenej dve nezavislé zariadenia na ovladanie nidzovej brzdy, ktoré umoz-
fujt aktivaciu nadzovej brzdy jednym jednoduchym tkonom rusnovodica v jeho beznej polohe pri
riaden{ a s pouzitim jednej ruky.

Postupnd aktivdcia tychto dvoch zariadeni sa moze zohladnit pri preukazovani stladu s bezpec-
nostnou poziadavkou €. 1 z tabulky 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2.

Jednym z tychto zariadeni musi byt ¢ervené derové tlacidlo (hribovité tla¢idlo).

Poloha niddzovej brzdy tychto dvoch zariadeni sa musi v aktivovanom stave samocinne zablokovat
prostrednictvom mechanického zariadenia. Odblokovanie tejto polohy je mozné iba prostrednic-
tvom vedomého tikonu.

(3)  Aktivdciu nidzovej brzdy musi umoznit aj vozidlovy systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia,
ktory sa vymedzuje v TSI CCS.

(4)  Pokial sa prikaz nezrusi, aktivicia nidzovej brzdy musi vyvolat trvale a automaticky tieto dkony:
— prenos prikazu na niidzové brzdenie v rdmci celého vlaku pomocou vedenia na ovlddanie bfzd;

— vypnutie vSetkych hnacich sil do 2 sekiind, pricom toto vypnutie sa nedd zrusit, pokial rusio-
vodi¢ neodvolé prikaz na pohon;

— potlacenie v3etkych prikazov a tikonov na ,uvolnenie brzdy*.

Prikaz na prevddzkové brzdenie

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.

(2) Na reguldciu rychlosti vlaku musi funkcia prevadzkového brzdenia umoznit runovodicovi nasta-
venie (zabrzdenim alebo uvolnenim brzdy) brzdiacej sily v rozsahu medzi maximdlnou a mini-
maélnou hodnotou v rdmci najmenej siedmich krokov (vritane uvolnenia brzdy a maximaélnej
brzdiacej sily).

(3)  Prikaz na prevadzkové brzdenie musi byt vo vlaku aktivny iba na jednom mieste. Na splnenie tejto
poziadavky musi byt mozné oddelit funkciu prevadzkovej brzdy od inych prikazov na prevadzkové
brzdenie casti jednotky (jednotiek) vlakovej zostavy v siilade s vymedzenim pre pevné a vopred
urcené zostavy.

(4) Ak je rychlost vlaku vyssia ako 15 kmjh, aktivicia prevadzkovej brzdy rusiiovodi¢om musi automa-
ticky viest k vypnutiu vSetkych hnacich sil. Toto vypnutie nemozno zrusit, pokial rusiiovodi¢ neod-
vold prikaz na pohon.

Pozndmky:

— V pripade prevddzkovej brzdy a pohonu, ktoré ovldda automatickd reguldcia rychlosti, sa nevyzaduje,
aby rusiovodi¢ odvolal vypnutie pohonu.

— Trecia brzda sa moze dmyselne pouzit pri rychlosti vyssej ako 15 km/h s pohonom na osobitny ticel
(odndmrazovanie, Cistenie brzdovych sucasti...). Tieto osobitné funkcie nesmie byt mozné pouZit
v pripade aktivicie nadzovej alebo prevadzkovej brzdy.

Prikaz na priamoc¢inné brzdenie

(I) Rusne (jednotky konstruované na tahanie ndkladnych voznov alebo osobnych voziiov), ktoré sa
posudzuju z hladiska vSeobecnej prevadzky, musia byt vybavené systémom priameho brzdenia.

(2)  Systém priameho brzdenia musi umoznovat pdsobenie brzdiacej sily na prislusnd jednotku nezé-
visle od prikazu na brzdenie v rdmci hlavného brzdného systému, pricom na iné jednotky vlaku
brzdiaca sila nepdsobi.
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4.2.4.4.4. Prikaz na dynamické brzdenie

Ak je jednotka vybavena systémom dynamického brzdenia:

(I)  Musi existovat moZznost zabranit pouzivaniu rekupera¢ného brzdenia v elektrickych jednotkéch tak,
aby nedochddzalo k spdtnému toku elektrickej energie do vrchného trolejového vedenia pri jazde na
trati, ktord to neumoziuje.

Informdcie o rekuperacnej brzde sa nachddzaja aj v ustanoveni 4.2.8.2.3.

(2)  Je pripustné pouzit dynamickd brzdu nezavisle od inych brzdovych systémov alebo spolu s inymi
brzdovymi systémami (kombindcia).

(3) Ked sa v pripade rusiov pouziva dynamickd brzda nezdvisle od inych brzdovych systémov, musi
byt mozné obmedzif maximdlnu hodnotu a mieru zmeny dynamickej brzdiacej sily na vopred
uréené hodnoty.

Pozndmka: Toto obmedzenie sa tyka sil prendSanych na kolaj v pripade, Ze rusen (rusne) je (sd) zacleneny

vo vlaku. Mozno ho uplatiiovat na prevadzkovej trovni, a to nastavenim hodnét potrebnych na zabezpe-

Cenie kompatibility s konkrétnou tratou (napr. trat s vysokym sklonom a malym polomerom oblika).

4.2.4.4.5. Prikaz na zaistovacie brzdenie

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky.

(2)  Vysledkom prikazu na zaistovacie brzdenie musi byt posobenie vymedzenej brzdiacej sily na neob-
medzeny Cas, pocas ktorého moze dojst k nedostatoénému napdjaniu akoukolvek energiou
vo vozidle.

(3)  Pri stati musi byt mozné uvolnenie zaistovacej brzdy, napriklad v pripade, ak je potrebné vozidlo
odtiahnut.

(4)  V jednotkéch, ktoré sa posudzuji v pevnych alebo vo vopred uréenych zostavéch, a v rustioch, ktoré
sa posudzuju z hladiska vSeobecnej premdvky, sa prikaz na zaistovacie brzdenie musi aktivovat
automaticky pri vypnuti jednotky. Pri ostatnych jednotkdch sa prikaz na zaistovacie brzdenie akti-
vuje bud manudlne, alebo automaticky pri vypnuti jednotky.

Pozndmka: Pouzitie brzdiacej sily zaistovacej brzdy moze zavisiet od stavu ¢innosti hlavnej brzdy. Toto

poOsobenie musi byt Gi¢inné aj vtedy, ked vo vlaku dojde k vypadku energie potrebnej pre ¢innost hlavnej

brzdy alebo ked dojde k zvyseniu alebo zniZeniu danej energie (po zapnuti alebo vypnuti prislusnej
jednotky).

4.2.4.5. Brzdny dcinok

4.2.45.1.  Vieobecné poziadavky

(1)  Brzdny Géinok jednotky (vlakovej stipravy alebo vozidla) [spomalenie = F(rychlost) a zodpovedajtci
¢as odozvy] sa stanovi vypoltom v stlade s vymedzenim uvedenym v $pecifikicii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 23, pokial ide o vodorovni trat.

Kazdy vypocet sa musi vykonat pre priemery kolies, ktoré zodpovedaji novym, napoly opotrebo-
vanym a opotrebovanym kolesdim. Zahrnuty musi byt aj vypocet pozadovanej trovne adhézie
kolesa ku kolajnici (pozri ustanovenie 4.2.4.6.1).

(2)  Koeficienty trenia vyuZzivané zariadeniami trecich bfzd, ktoré sa zohladnuji pri vypocte, sa musia
odovodnit (pozri $pecifikdciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 24).

(3)  Vypocet brzdného t¢inku sa musi vykonat pre dva rezimy ovlddania: niidzové brzdenie a maximalne
prevadzkové brzdenie.

(4)  Vypocet brzdného ti¢inku sa vykond v etape projektovania a po uskuto¢neni fyzickych skasok, ktoré
sa vyzaduji v ustanoveni 6.2.3.8 a 6.2.3.9, sa zreviduje (korekcia parametrov) tak, aby zodpovedal
vysledkom skasok.

Konecny vypocet brzdného dcinku (v stilade s vysledkami skiisok) treba zaclenit do technickej doku-
mentdcie Specifikovanej v ustanoveni 4.2.12.
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(5) Maximdlne priemerné spomalenie, ktoré sa dosiahne pri pouziti vSetkych bfzd vrdtane bfzd nezavi-
slych od adhézie medzi kolesom a kolajnicou, musi byt nizsie ako 2,5 m/[s2. Tito poziadavka sa
vztahuje na pozdlznu odolnost kolaje.

4.2.4.5.2. Nadzové brzdenie

Cas odozvy:

(1)  Pri jednotkach, ktoré sa posudzujii v pevnej zostave alebo vo vopred uréenej zostave, musia byt
hodnoty zodpovedajiiceho ¢asu odozvy (*) a oneskorenia (*), ktoré sa posudzujii na zaklade celkovej
brzdnej sily vyvinutej v pripade niidzového brzdiaceho prikazu, nizsie ako tieto hodnoty:

— Zodpovedajici ¢as odozvy:

— 3 sekundy pre jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou alebo rovnou
250 km/h;

— 5 sekind pre ostatné jednotky;
— Oneskorenie: 2 sekundy.

(2)  Pri jednotkich, ktoré sa projektujii a posudzuji z hladiska vSeobecnej prevdadzky, musi byt cas
odozvy v stlade s ustanoveniami platnymi pre brzdovy systém UIC (pozri aj ustanovenie 4.2.4.3:
brzdovy systém musi byt zluditelny s brzdovym systémom UIC).

(*) Posudzuji sa na zaklade celkovej brzdiacej sily alebo v pripade pneumatického brzdového
systému na zédklade tlaku v brzdovych valcoch. Plati vymedzenie podla $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym &islom 25 v ustanoveni 5.3.3.

Vypocet spomalenia:

(3)  Pri vetkych jednotkich sa musi dcinok nidzovej brzdy vypocitat podla Specifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 26. Musi sa stanovit profil spomalenia a dlzka brzdnej drahy
pri tychto pociatoénych rychlostiach (ak sii niz$ie ako maximdlna konstrukénd rychlost danej
jednotky): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h;
maximalna konstrukénd rychlost jednotky.

(4)  Pri jednotkdch, ktoré sa projektuji a posudzuji vzhladom na vieobecni prevadzku, sa musi
stanovit aj brzdiace percento (lambda).

V $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &islom 25 v ustanoveni 5.12 je uvedené, akym
sposobom mozno z vypoctu spomalenia alebo z brzdnej dréhy jednotky odvodit iné parametre
[brzdiace percento (lambda), brzdiaca hmotnost].

(5)  Vypocet tcinku nidzovej brzdy sa musi vykonat s brzdovym systémom v dvoch réznych prevadz-
kach a s prihliadnutim na mimoriadne podmienky:

— Beznd prevddzka: ziadna porucha v brzdnom systéme a menovitd hodnota koeficientov trenia
(zodpovedajiica suchym podmienkam), ktoré sa pouzivaji v zariadeni trecich bfzd. Vysledkom
tohto vypoctu je brzdny G¢inok v beZnom rezime.

— Poruchovd prevddzka: zodpovedd poruchdm, ktoré si uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.2 (riziko
¢. 3), a menovitej hodnote koeficientov trenia, ktoré sa pouZivajii v zariadeni trecich bfzd.
V poruchovej prevadzke sa musia zohladnit potencidlne jednotlivé poruchy. Na tento tcel sa
stanovi u¢inok nidzovej brzdy pre pripad porich na jednom mieste, ktoré vedi k najdlhsej
brzdnej dréhe, a takisto sa musi jednoznac¢ne urdit stvisiaca jednotlivd porucha (komponent,
ktorého sa porucha tyka, rezim poruchy, pripadnd miera poruchovosti);

— Mimoriadne podmienky: vypocet G¢inku nidzovej brzdy sa navySe musi vykonat so zniZenymi
hodnotami koeficientu trenia so zretelom na teplotné limity a hrani¢né hodnoty vlhkosti (pozri
$pecifikdciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 27 v ustanoveni 5.3.1.4).

Pozndmka: Na tieto rozne prevadzky a podmienky sa musi prihliadat najmd pri zavaddzani moder-
nych systémov riadenia, zabezpeCenia a ndvestenia (napriklad ETCS) s cielom optimalizovat Zelez-
ni¢ny systém.
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4.2.4.5.3.

4.2.4.5.4.

(6)  Vypocet cinku nidzového brzdenia sa musi vykonat pre tieto tri podmienky zataZenia:

— minimélne zataZenie: ,konstrukénd hmotnost v prevddzkovom stave* (v stilade s opisom
uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10);

— bezné zatazenie: ,konstrukénd hmotnost pri beznom uZitoénom zataZeni“ (v stlade s opisom
uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10);

— maximilne brzdové zafaZenie: podmienka zataZenia, ktord je mensia alebo sa rovnd
konstrukénej hmotnosti pri vynimo¢nom uZitocnom zatazeni“ (v stlade s opisom podla usta-
novenia 4.2.2.10).

V pripade, ak je dand podmienka zatazenia mensia ako ,konstrukénd hmotnost pri vynimo¢nom
uzito¢nom zatazeni®, treba ju zdoévodnit a zdokumentovat vo vieobecnej dokumentdcii opisanej
v ustanoveni 4.2.12.2.

(7)  Na overenie vypoctu nidzového brzdenia sa musia vykonat skasky v silade s postupom posudzo-
vania zhody, ktory sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.8.

(8)  Pri kazdej podmienke zataZenia sa najhorsi vysledok (t. j. vysledok, pri ktorom je najdlhsia brzdna
draha) vypoctov i¢inku nidzového brzdenia v beznej prevadzke pri maximalnej konstrukénej rych-
losti (zrevidovany podla vysledkov pozadovanych skasok uvedenych vyssie) zaznamend v technickej
dokumentdcii, ktord sa vymedzuje v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI

(9)  Okrem toho pri jednotkéch, ktoré sa posudzujii v pevnej alebo vopred urcenej zostave s maximalnou
konstrukénou rychlostou vys$ou alebo rovnou 250 km/h, nesmie brzdnd drdha v pripade ucinku
nidzového brzdenia v beznej prevadzke prekrocit nasledujiice hodnoty tykajice sa podmienky zata-
Zenia ,bezné zataZenie®:

— 5360 m z rychlosti 350 km/h (ak je tdto rychlost mensia alebo sa rovnd maximalnej
konstrukénej rychlosti);

— 3650 m z rychlosti 300 km/h (ak je tdto rychlost mensia alebo sa rovnd maximalnej
konstrukénej rychlosti);

— 2 430 m z rychlosti 250 km/h;
— 1 500 m z rychlosti 200 km/h;

Previadzkové brzdenie

Vypocet spomalenia:

(1)  Pri vSetkych jednotkdch sa musi vypocet maximdlneho dcinku prevddzkového brzdenia vykonat
podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&islom 28 s brzdovym systémom v beznej
prevadzke, s menovitou hodnotou koeficientov trenia, ktoré sa pouzivaji v zariadeni trecich bfzd,
pre podmienku zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom uZitoénom zatazeni“ pri maximaélnej
konstruk¢nej rychlosti.

(2) Na overenie vypo¢tu maximdlneho prevddzkového brzdenia sa musia vykonat skasky v sdlade
s postupom posudzovania zhody, ktory sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.9.

Maximadlny d¢inok prevadzkového brzdenia:

(3) Ak md prevadzkové brzdenie vys3i projektovany ucinok ako ntidzové brzdenie, musi byt mozné
maximdlny t¢inok prevadzkového brzdenia obmedzit (konstrukciou systému ovlddania brzdy alebo
v rdmci ¢innost{ idrzby) na niz$iu Groven ako Gc¢inok nidzového brzdenia.

Pozndmka: Clensky $tit moze pozadovat, aby bol Gcinok ntidzového brzdenia z dévodov bezpecnosti

vys$i ako maximdlny G¢inok prevadzkového brzdenia, ale v Ziadnom pripade nemdze bréanit v pristupe

zelezniénému podniku, ktory uplatiiuje vy$si maximdalny ac¢inok prevddzkového brzdenia, pokial tento
Clensky $tat nie je schopny preukdzat, Ze je ohrozend vndtro$tatna droven bezpednosti.

Vypocty stvisiace s tepelnou kapacitou

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vSetky jednotky.

(2)  Pri tratovych strojoch je pripustné overif tito poziadavku meranim teploty na kolesich a na
brzdovom zariadeni.
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4.2.4.5.5.

4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

(3)  Energetickd kapacita bfzd sa overi pomocou vypoctu, ktorym sa preukdze, ze brzdovy systém
v beznom rezime je projektovany tak, aby zvlddol rozptylenie brzdiacej energie. Referen¢né hodnoty
pouzité v tomto vypocte pre sucasti brzdného systému, v ktorych dochddza k rozptylu energie, sa
musia potvrdit tepelnou skaskou alebo na zdklade predchddzajicich skasenosti.

Sacastou tohto vypoctu musi byt aj scendr, ktory pozostdva z dvoch po sebe nasledujtcich pouziti
nidzovej brzdy pri maximdlnej rychlosti (Casovy interval zodpovedajici ¢asu potrebnému na
zrychlenie vlaku na maximélnu rychlost) na vodorovnej trati pri podmienke zataZenia ,maximalne
brzdové zatazenie”.

Ak jednotku nemozno prevddzkovat samostatne ako vlak, uvedie sa Casovy interval medzi dvoma
po sebe nasledujiicimi pouzitiami ntidzovej brzdy, ktory sa pouzil pri vypocte.

(4)  Maximdlny sklon trate, stvisiaca dlzka a prevadzkové rychlost, na ktorii je brzdovy systém navr-
hnuty v stvislosti s tepelnou energetickou kapacitou bfzd, sa musi takisto vymedzit prostrednictvom
vypoctu pri podmienke zafazenia ,maximdlne brzdové zataZenie“, priom prevadzkovd brzda sa
pouziva na udrziavanie konstantnej prevadzkovej rychlosti vlaku.

Vysledok (maximalny sklon trate, stvisiaca dizka a previdzkovd rychlost) treba zaznamenat do
dokumentdcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktord sa vymedzuje v ustanoveni 4.2.12 tejto $peci-
fikdcie TSL

Pre uvazovany sklon sa navrhuje tento referenény pripad: udrzanie rychlosti 80 km/h pri
konstantnom sklone 21 %o na vzdialenosti 46 km. Ak sa pouzije tento referen¢ny pripad, v doku-
mentacii sta¢i uviest len informéciu o splneni jeho podmienok.

(5) Pokial ide o jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej alebo vopred urenej zostave s maximdlnou
konstruk¢nou rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h, musia byt navyse skonstruované tak, aby
sa prevadzkovali s brzdovym systémom v beZnom rezime a podmienkou zafaZenia ,maximalne
brzdové zatazenie® pri rychlosti, ktord sa rovnd 90 % maximdlnej prevadzkovej rychlosti pri maxi-
mélnom klesajicom sklone 25 %o na vzdialenosti 10 km a pri maximédlnom klesajiicom sklone
35 %o na vzdialenosti 6 km.

Zaistovacia brzda
U¢inok:

(1)  Jednotka (vlak alebo vozidlo) sa pri podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom
stave” bez akéhokolvek napdjania elektrickou energiou a v trvale staciondrnej polohe pri sklone
40 %o musi udrzat v nehybnom stave.

(2)  Znehybnenie sa musi dosiahnut posobenim funkcie zaistovacej brzdy, a pripadne aj dodato¢nymi
prostriedkami (napr. kolajovymi zardzkami) v pripade, ak zaistovacia brzda nie je schopnd dosia-
hnut tento ¢inok samostatne. Potrebné dodato¢né prostriedky sa musia nachddzat vo vozidle.

Vypocet:

(3)  Ucinok zaistovacej brzdy jednotky (vlaku alebo vozidla) sa vypocita podla $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 29. Vysledok (sklon, na ktorom sa jednotka udrzi v nehybnom
stave iba pdsobenim zaistovacej brzdy) sa zaznamendva v technickej dokumentacii, ktord sa vyme-
dzuje v ustanoveni 4.2.12 tejto TSL

Adhézia kolesa ku kolajnici — systém proti§mykovej ochrany
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolajnici

(1)  Brzdovy systém jednotky musi byt projektovany tak, aby pri G¢inku nidzovej brzdy (vratane dyna-
mickej brzdy, ak prispieva k G¢inku) a prevadzkovej brzdy (bez dynamickej brzdy) nebola pri
rozmedzi rychlosti od 30 km/h do 250 km/h vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici pre jednotlivé
dvojkolesia vyssia ako 0,15, pricom sa uplatiujd tieto vynimky:

— v pripade jednotiek, ktoré sa posudzujii v pevnej alebo vopred urcenej zostave, priCom maji
sedem alebo menej ndprav, nesmie byt vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,13;

— v pripade jednotiek, ktoré sa posudzuji v pevnej alebo vopred urcenej zostave, pricom maji
dvadsat alebo viac ndprav, moze byt vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici pre pripad zataZenia
,minimdlne zatazenie“ vyssia ako 0,15, no nesmie byt vyssia ako 0,17.
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Pozndmka: Na pripad zataZenia ,bezné zataZenie“ sa nevtahuji Ziadne vynimky, uplatiuje sa
hrani¢nd hodnota 0,15.

Tento minimalny pocet ndprav sa moze zniZif na 16 ndprav, ak sa skaska, ktord sa vyzaduje
v oddiele 4.2.4.6.2 a tyka sa G¢innosti systému protismykovej ochrany kolies, vykond pre pripad
zataZenia ,minimdlne zataZenie“ a md kladny vysledok.

V rozsahu rychlosti od 250 km/h do 350 km/h (vritane) musia uvedené tri hranicné hodnoty
linedrne klesat tak, aby sa pri rychlosti 350 km/h zniZili 0 0,05.

(2)  Uvedend poziadavka sa uplatiiuje aj na prikaz na priame brzdenie podla ustanovenia 4.2.4.4.3.

(3)  Pri vypocte tcinku zaistovacej brzdy sa pri projektovani jednotky nesmie predpokladat adhézia
kolesa ku kolajnici vy3sia ako 0,12.

(4)  Tieto hrani¢né hodnoty adhézie kolesa ku kolajnici sa overia vypo¢tom s najmensim priemerom
kolies a pre tri podmienky zatazenia, ktoré st uvedené v ustanoveni 4.2.4.5.2.

Vsetky hodnoty adhézie sa zaokrihlia na dve desatinné miesta.

4.2.4.6.2. Systém protismykovej ochrany kolies

(1)  Systém protismykovej ochrany kolies je systém projektovany na tcely najlepsieho mozného vyuzitia
dostupnej adhézie riadenym zniZovanim a obnovou brzdnej sily s ciefom zabranit zablokovaniu
a nekontrolovanému $mykaniu dvojkolesia. Tymto sposobom sa ma minimalizovat prediZenie
brzdnych drdh a ¢o najviac obmedzn mozné poskodenie kolesa.

Poziadavky na pritomnost a pouZivanie systému proti§mykovej ochrany kolies v jednotke:

(2)  Jednotky, ktoré sa projektuji na maximalnu prevadzkovi rychlost vyssiu ako 150 km/h, musia byt
vybavené systémom protismykovej ochrany kolies.

(3)  Jednotky vybavené brzdovymi klatikmi na jazdnych plochdch kolies s brzdiacim déinkom, pri
ktorom sa v rozmedzi rychlosti viac ako 30 km/h predpokladd vypocitand hodnota adhézie kolesa
ku kolajnici vyssia ako 0,12, musia byt vybavené systémom protimykovej ochrany kolies.

Jednotky, ktoré nie si vybavené brzdovymi klatikmi na jazdnych plochdch kolies, s brzdiacim
ucinkom, pri ktorom sa v rozmedzi rychlosti viac ako 30 km/h predpokladd vypocitand hodnota
adhézie kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,11, musia byt vybavené systémom protismykovej ochrany
kolies.

(4) Uvedené poziadavky na pritomnost systému protiSmykovej ochrany kolies sa uplatiiujii na dva
rezimy brzdenia: ntidzové brzdenie a prevadzkové brzdenie.

Tieto poziadavky platia aj pre systém dynamickych bfzd, ktory je stcastou prevadzkovej brzdy
a moze byt aj sicastou nidzovej brzdy (pozri ustanovenie 4.2.4.7).

Poziadavky na aéinnost systému protismykovej ochrany kolies:

(5)  Pri jednotkdch vybavenych systémom dynamickych bfzd sa dynamickd brzdna sila ovldda prostred-
nictvom systému proti$mykovej ochrany kolies (ak je pritomny podla poziadaviek uvedenych v pred-
chadzajicom bode). Ak systém protiSmykovej ochrany kolies nie je nainstalovany, dynamickd
brzdnd sila sa zniZi alebo obmedzi tak, aby si nevyzadovala zvy3enie adhézie kolesa ku kolajnici na
hodnotu vyssiu ako 0,15.

(6)  Systém protiSmykovej ochrany kolies sa projektuje podla 3pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 30 v ustanoveni 4; postup posudzovania zhody je uréeny v ustanoveni 6.1.3.2.

(7)  Poziadavky na G¢innost na drovni jednotky:

Ak je jednotka vybavena systémom protismykovej ochrany kolies, musi sa vykonat skiiska na
overenie Gcinnosti systému’ protismykovej ochrany kolies (maximilne prediZenie brzdnej drihy
v porovnani s brzdnou drdhou na suchej kolaji), ked' je zabudovany v jednotke. Postup posudzo-
vania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.10.

Pri analyze bezpe¢nosti funkcie niidzovej brzdy podla ustanovenia 4.2.4.2.2 sa musia zohladnit
vietky dolezité stcasti systému protismykovej ochrany kolies.
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(8)  Systém na monitorovanie otdcavosti kolies:

Jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h musia byt vyba-
vené systémom na monitorovanie otdcavosti kolies, ktory rusiiovodicovi hldsi, Ze ndprava je zablo-
kovand. Systém na monitorovanie otdCavosti kolies musi byt projektovany podla $pecifikcie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &islom 30 v ustanoveni 4.2.4.3.

4.2.4.7. Dynamicka brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym systémom

Ked sa brzdny dcinok dynamickych bfzd alebo brzdového systému spojeného s trakénym systémom
zahrnie do G¢inku niidzového brzdenia v beZnej prevddzke vymedzenom v ustanoveni 4.2.4.5.2, dyna-
mickd brzda alebo brzdovy systém spojeny s trakénym systémom sa must:

(1) ovladat prostrednictvom vedenia na ovlddanie hlavného brzdového systému (pozri ustanovenie
42.4.2.1);

(2)  podrobit analyze bezpe¢nosti, ktord zahftia riziko tplnej straty dynamickej brzdnej sily po aktivacii
prikazu na nddzové brzdenie.

Této analyza bezpecnosti sa zohladni v analyze bezpe¢nosti, ktord sa vyzaduje podla bezpe¢nostnej pozia-
davky ¢. 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2 pre funkciu nddzového brzdenia.

Pri elektrickych jednotkdch, v pripade, Ze existencia napitia doddvaného z vonkajsieho zdroja napdjania
elektrickou energiou vo vozidle je podmienkou pouzitia dynamickej brzdy, musi analyza bezpecnosti
zahfnat poruchy, ktoré vo vozidle sposobuji vypadok daného napitia.

Ak sa riziko uvddzané v predchddzajicom texte neovldda na trovni Zelezni¢ného kolajového vozidla.
(porucha vonkajsicho systému napdjania elektrickou energiou), brzdny t¢inok dynamickych bizd alebo
brzdového systému spojeného s trakénym systémom sa nezahrnie do ti¢inku ntidzového brzdenia v beznej
prevadzke vymedzenej v ustanoveni 4.2.4.5.2.

4.2.4.8. Brzdovy systém nezdvisly od adhéznych podmienok
4.2.4.8.1.  Vseobecné ustanovenia

(1)  Brzdovy systém, ktory dokdze vyvintt brzdnd silu poésobiacu na kolajnicu nezdvisle od stavu
adhézie kolesa ku kolajnici, je prostriedok na zabezpecenie doplnkového brzdného G¢inku v pripade,
ze pozadovany ucinok je vyssi ako ucinok zodpovedajici hrani¢nej hodnote dostupnej adhézie
kolesa ku kolajnici (pozri ustanovenie 4.2.4.6).

(2)  Prispevok bfzd nezdvislych od adhézie kolesa ku kolajnici mozno zahrnit do brzdného wéinku
v beznej prevddzke podla vymedzenia uvedeného v ustanoveni 4.2.4.5 pre niidzova brzdu. V takom
pripade brzdovy systém nezavisly od stavu adhézie musi:

(3) byt ovlddany prostrednictvom vedenia na ovlddanie hlavného brzdového systému (pozri ustanovenie
42.4.2.1);

(4) byt predmetom analyzy bezpe¢nosti, ktord zahffa riziko Gplnej straty brzdiacej sily nezévislej od
adhézie kolesa ku kolajnici po aktivécii prikazu na niidzové brzdenie.

Této analyza bezpe¢nosti sa zohladni v analyze bezpecnosti, ktord sa vyzaduje podla bezpe¢nostnej
poziadavky ¢. 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2 pre funkciu niidzového brzdenia.

42.48.2. Magneticka kolajnicové brzda

(1)  Poziadavky na magnetické brzdy, ktoré sa vymedzuji v subsystéme CCS, st uvedené v ustanoveni
4.2.3.3.1 tejto TSL

(2) Magnetickd kolajnicovd brzda sa moéze pouzival ako niidzovd brzda v silade s ustanovenim
4.2.6.2.2 TSI INF.

(3)  Geometrické vlastnosti koncovych prvkov magnetu, ktoré st v kontakte s kolajnicou, musia byt
v sulade so $pecifikdciou pre jeden z typov opisanych v 3pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 31.

(4)  Magnetickd kolajnicové brzda sa nesmie pouzivat pri rychlostiach vyssich ako 280 km/h.
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4.2.4.8.3. Kolajnicovd brzda na virivy prud
(I) Toto ustanovenie sa vztahuje len na kolajovi brzdu na virivy prad, ktord vyvija brzdnd silu medzi
zelezni¢nym kolajovym vozidlom a kolajnicou.
(2)  Poziadavky na kolajnicové brzdy na virivy prad, ktoré sa vymedzujii v subsystéme CCS, st uvedené
v ustanoveni 4.2.3.3.1 tejto TSL
(3)  Podmienky pouzivania kolajovej brzdy na virivy prad nie st zostladené (pokial ide o ich G¢inok na
zahrievanie kolaje a zvisla silu).
Poziadavky, ktoré ma splnat kolajnicova brzda na virivy prid, sti preto otvorenym bodom.
(4)  Kym sa tento ,otvoreny bod* neuzavrie, hodnoty maximalnej pozdlznej brzdnej sily, ktort vyvija na
kolaj kolajnicové brzda na virivy prad uvedend v ustanoveni 4.2.4.5 $pecifikdcie TSI HS RST z roku
2008 a ktord sa pouziva pri rychlosti vyssej alebo rovnej 50 kmj/h, sa povazuji za kompatibilné
s vysokorychlostnymi tratami.
4.2.4.9. Signalizdcia stavu a portach bfzd

(1) Informdcie, ktoré md k dispozicii vlakovy persondl, musia umoznit identifikiciu mimoriadnych
podmienok tykajicich sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (brzdny tcinok nizsi ako sa vyZzaduje),
pre ktoré sa uplatiiuji osobitné prevadzkové predpisy. Na tento tGcel sa musi umoznit, aby vlakovy
persondl v urcitych fizach pocas prevadzky dokdzal zistit stav hlavného (ntidzového a prevadzko-
vého) a zaistovacieho brzdového systému (pouzity, uvolneny alebo odpojeny) a stav vsetkych jedno-
tlivych Casti (vratane jedného alebo viacerych aktivtorov) tychto systémov, ktoré mozno nezdvisle
riadit a/alebo odpojit.

(2) Ak je zaistovacia brzda vidy priamo zavisld od stavu hlavného brzdového systému, nevyzaduje sa
dalsia osobitnd signalizdcia pre zaistovaci brzdovy systém.

(3)  Pri previdzke treba zohladfiovat tieto dve fazy: stitie a jazda.

(4)  Ked vlak stoji, vlakovy persondl musi mat moznost skontrolovat zvniitra afalebo zvonka vlaku:
— neporusenost ovlddacieho vedenia vlakovych bfzd;
— dostupnost doddvky brzdnej energie v celom vlaku;

— stav hlavného a zaistovacieho brzdového systému a stav vsetkych jednotlivych casti (vrdtane
jedného alebo viacerych aktivdtorov) tychto systémov, ktoré mozno oddelene riadit afalebo
odpojit (v stlade s prvym odsekom tohto ustanovenia), s vynimkou dynamickych bfzd a brzdo-
vého systému spojeného s trakénym systémom.

(5)  Prijazde musi mat rusfiovodi¢ moznost kontrolovat zo svojej polohy na stanovisti:
— stav ovlddacieho vedenia vlakovych bfzd;
— stav dodavky brzdiacej energie vlaku;

— stav dynamickych bfzd a brzdového systému spojeného s trakénym systémom, ak st zahrnuté
do t¢inku nidzového brzdenia v beznom reZime;

— stav pouzitia alebo uvolnenia najmenej jednej Casti (aktivdtor) hlavného brzdového systému,
ktord sa ovlada nezdvisle (napr. Cast, ktord je nainstalovand na vozidle vybavenom aktivnym
stanovistom rusniovodica).

(6)  Funkcia, ktord poskytuje vlakovému persondlu uvedené informdcie, je z hladiska bezpecnosti
klicovd, kedZze ju vlakovy persondl pouziva na postdenie brzdného G¢inku vlaku.

Ked st miestne informdcie poskytované indikdtormi, poZadovand droven bezpecnosti sa zaistuje
pouzitim harmonizovanych indikatorov.

Ked je vo vlaku nainstalovany centralny riadiaci systém, ktory umoziuje vlakovému persondlu vyko-
ndvat vietky kontroly z jedného miesta (t. j. zo stanoviSta rusnovodica), musi sa realizovat $tidia
spolahlivosti tohto systému s prihliadnutim na poruchovy rezim jeho stcasti, redundantné obvody,
pravidelné kontroly a iné ustanovenia. Na zdklade tejto Stidie sa vymedzia prevddzkové podmienky
daného centrédlneho riadiaceho systému, ktoré sa uvedil v prevadzkovej dokumentécii podla ustano-
venia 4.2.12.4.
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4.2.4.10.

4.2.5.

(7)  Uplatnitelnost na jednotky urcené na vseobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost
stanovista rusfiovodica atd’.).

Pripadny poZzadovany prenos signdlov medzi jednotkou a inymi spriahnutymi jednotkami vo vlaku
na ucely informovania o brzdovom systéme, ktoré maja byt k dispozicii na Grovni vlaku, sa musi
zdokumentovat so zretelom na funkéné hladiskd.

V tejto TSI nie sti stanovené Ziadne technické riesenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi jednot-
kami.

Poziadavky na brzdy na Gcely odtiahnutia

(1)  Vsetky brzdy (ntidzovd, prevadzkovd, zaistovacia) musia byt vybavené zariadeniami, ktoré umoziujt
ich uvolnenie a odpojenie. Tieto zariadenia musia byt pristupné a funkéné bez ohladu na to, & je
vlak alebo vozidlo s pohonom, bez pohonu alebo je znehybnené bez akejkolvek dostupnej energie
vo vozidle.

(2)  Pri jednotkdch urcenych na prevddzku na systémoch s inym rozchodom kolaje ako 1 520 mm,
musi existovat moznost pri poruche pocas prevadzky odtiahnut vlak bez akejkolvek dostupnej
energie vo vozidle pomocou odtahovacej jednotky s pohonom vybavenej pneumatickym brzdovym
systémom zlucitelnym s brzdovym systémom UIC (brzdové potrubie ako ovlddacie vedenie brzdo-
vého systému).

Pozndmka: Informécie o mechanickych a pneumatickych rozhraniach odtahovacej jednotky sa
nachddzaji v ustanoveni 4.2.2.2.4 tejto TSI

(3) Pocas odtiahnutia musi existovat mozZnost ovlddat ¢ast brzdového systému odtahovaného vlaku
prostrednictvom rozhrania. Tito poziadavku mozno splnif aj prostrednictvom nizkeho napitia
dodévaného z batérie, ktord napdja riadiace obvody odtahovaného vlaku.

(4)  Brzdny Gcinok, ktory vyvinie odtahovany vlak v tomto osobitnom prevadzkovom rezime sa vyhod-
noti vypoctom, ale nevyzaduje sa, aby islo o rovnaky brzdny G¢inok, ako sa opisuje v ustanoveni
4.2.4.5.2. Vypotitany brzdny ucinok a prevadzkové podmienky odtahovania sa uvedd v technickej
dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.

(5) Tato poziadavka sa neuplatiiuje na jednotky, ktoré sa prevadzkujt vo vlakovej zostave s hmotnostou
menej ako 200 ton (podmienka zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave®).

Prvky tykajtice sa cestujticich

V nasledujiicom texte sa len na informacné tcely uvddza nedplny zoznam s prehladom zdkladnych para-
metrov zahrnutych do TSI PRM, ktoré sa uplatiiujii na jednotky urcené na prepravu cestujicich:

— sedadla vratane prednostnych sedadiel;

— priestory pre invalidné voziky;

— vonkajsie dvere vritane rozmerov, rozhranie ovlidacov pre cestujtcich;
— vnitorné dvere vratane rozmerov, rozhranie ovlddacov pre cestujicich;
— toalety;

— volne priechodné priestory;

— osvetlenie;

— informdcie pre zdkaznikov;

— zmeny vysky podlahy;

— drzadlg;

— priestory na prenocovanie pristupné pre invalidné voziky;

— poloha schodikov na néstup a vystup z vozidla vritane schodikov a pomocnych zariadeni na néstup
a vystup.

Dalsie poziadavky sa $pecifikuji dalej v tomto ustanoven.
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4.2.5.1. Hygienické zariadenia

(1) Ak sa v jednotke nachddza vodovodny kohdtik a voda z kohdtika sa nedodéva v stlade so smernicou
Rady 98/83/ES ('), musi sa viditelnym oznacenim zretelne uviest, Ze voda z kohdtika nie je pitnd.

(2)  Z hygienickych zariadeni (toalety, umyvérne, zariadenia v baroch/restaurdciach), pokial st intalo-
vané, sa nesmie vypustat Ziadny materidl, ktory by mohol byt skodlivy pre Iudské zdravie alebo
zivotné prostredie. Vypti§tané materidly (t. j. upravend voda okrem vody s mydlom, ktord sa priamo
vypusta z umyvarni) musia dodrziavat tieto smernice:

— Obsah baktérii vo vode, ktord sa vyputsta z hygienickych zariadeni, nesmie v Ziadnom pripade
prekrocit hodnotu obsahu ¢revnych baktérii enterococcus a Escherichia coli, ktory sa $pecifikuje
ako ,dobry“ pre vnitrozemské vody v smernici Eurpskeho parlamentu a Rady 2006/7/[ES (%)
o riaden kvality vody urcenej na kipanie.

— Do procesov Gpravy nesmu vstupovat latky, ktoré sa uvddzaji v prilohe I k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2006/11/ES (°) o znecisteni sposobenom urcitymi nebezpecnymi litkami
vyptstanymi do vodného prostredia Unie.

(3)  V snahe obmedzif rozptyl vypustenej kvapaliny popri kolajach moze nekontrolované vypustenie
z akéhokolvek zdroja smerovat iba nadol, pod rdm voziiovej skrine do vzdialenosti, ktord nepresa-
huje 0,7 metra od pozdlznej osi vozidla.

(4)  V technickej dokumentdcii, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12, sa musia uviest tieto informacie:
— pritomnost a typ toaliet v jednotke;

— vlastnosti splachovacieho prostriedku, ak to nie je Cistd voda;

— charakter systému na tpravu vyptstanej vody a normy, podla ktorych sa posudzovala zhoda.

4.2.5.2. Systém zvukovej komunikdcie

(1) Toto ustanovenie sa uplatiluje na vietky jednotky urcené na prepravu cestujicich a na jednotky
ur¢ené na tahanie vlakov osobnej dopravy.

(2)  Vlaky musia byt vybavené minimélne prostriedkami zvukovej komunikdcie:
— pre vlakovy persondl na informovanie cestujicich vo vlaku;

— na vnatornt komunikdciu medzi ¢lenmi vlakového persondlu a najmi medzi rusfiovodicom
a persondlom v priestore pre cestujtcich (ak existuje).

(3)  Zariadenie musi byt schopné zotrvat v pohotovostnom rezime nezéavisle od hlavného zdroja energie
minimdlne tri hodiny. Pocas pohotovostného rezimu musi byt zariadenie schopné skutocne
pracovat v ndhodnych intervaloch a ¢asovych tsekoch v celkovom trvani 30 mindt.

(4)  Komunika¢ny systém musi byt konstruovany tak, aby pokracoval v ¢innosti minimélne s polovicou
reproduktorov (rozmiestnenych v celom vlaku) v pripade poruchy v jednom z prenosovych prvkov
alebo musia byt k dispozicii ako alternativa iné prostriedky na informovanie cestujticich v pripade
poruchy.

(5) Predpisy tykajiice sa komunikacie cestujicich s vlakovym persondlom st uvedené v ustanoveniach
4.2.5.3 (Vystrazny systém pre cestujicich) a 4.2.5.4 (Komunika¢né zariadenia pre cestujtcich).

(6)  Uplatnitelnost na jednotky urcené na vseobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost
stanovista rusfiovodica, pritomnost systému komunikacného rozhrania s persondlom atd’.).

(') Smernica Rady 98/83/ES z 3. novembra 1998 o kvalite vody urcenej na ludski spotrebu (U. v. ES L 330, 5.12.1998, 5. 32).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/7ES z 15. februdra 2006 o riadeni kvality vody uréenej na kipanie, ktorou sa zrusuje
smernica 76/160/EHS (U. v. EU L 64, 4.3.2006,s. 37).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/11[ES z 15. februdra 2006 o znecisten{ sposobenom urcitymi nebezpe¢nymi ldtkami
vypustanymi do vodného prostredia Spolo¢enstva (U. v. EUL 64, 4.3.2006, s. 52).
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Prenos signalov, ktory je potrebny medzi jednotkou a dalsimi spriahnutymi jednotkami vo vlaku
nato, aby existoval komunika¢ny systém na trovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat
so zretelom na funk¢né hladiskd.

V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické riesenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi jednot-

kami.
4.2.5.3. Vystrazny systém pre cestujticich
4.2.5.3.1. Vseobecné ustanovenia

(I) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky urCené na prepravu cestujicich a na jednotky
uréené na tahanie vlakov osobnej dopravy.

(2)  Funkcia vystrazného systému pre cestujicich umoziiuje vSetkym osobdam vo vlaku upozornit rusio-
vodi¢a na mozné nebezpecenstvo. Aktivicia vystrazného systému md dosledky na prevadzkovej
trovni (napr. zadiatok brzdenia nezédvisle od reakcie rusiiovodica). Vystrazny systém pre cestujicich
je funkcia tykajiica sa bezpec¢nosti, pre ktorti sa v tomto ustanoveni uvddzaji poziadavky vritane
bezpec¢nostnych hladisk.

4.2.5.3.2. Poziadavky na informa¢né rozhrania

(1) S vynimkou toaliet a prechodovych lavok kazdé oddelenie, kazdd ndstupnd plosina a vetky ostatné
oddelené priestory urcené pre cestujiicich musia byt vybavené najmenej jednym jasne viditelnym
a oznaCenym vystraznym zariadenim na informovanie ru$fiovodi¢a o moznom nebezpecenstve.

(2)  Vystrazné zariadenie musi byt konstruované tak, aby ho po aktivécii cestujiici nemohli vypnt.

(3)  Pri spusteni vystrazného systému pre cestujicich sa musi vizudlnym aj zvukovym signdlom ozndmit
rustiovodicovi, Ze bol aktivovany jeden alebo viac vystraznych systémov pre cestujicich.

(4)  Zariadenie na stanoviSti mus{ umoznit rusiovodicovi potvrdit prijatie vystrazného signdlu. Potvr-
denie rusiovodica sa musi spitne signalizovat na tom mieste, kde sa vystrazny systém aktivoval,
a tymto potvrdenim sa zastavi aj zvukovy signdl na stanovisti.

(5) Na podnet rusnovodi¢a musi systém umoznit vytvorenie komunika¢ného spojenia medzi stanovi-
§tom rusnovodica a miestom, kde sa aktivoval vystrazny systém, v pripade jednotiek urcenych na
prevadzku bez vlakového persondlu (s vynimkou rusnovodica). V pripade jednotiek uréenych na
prevadzku s vlakovym personalom (okrem rusiovodi¢a) mozno toto komunika¢né spojenie vytvorit
medzi stanovi§tom rusfiovodica a vlakovym persondlom.

Systém musi rusiiovodicovi umoznit na vlastny podnet zrusit toto komunika¢né spojenie.

(6)  Zariadenie musi persondlu umoznif nastavit vystrazny systém pre cestujtcich znova do vychodisko-
vého stavu.

4.2.5.3.3. Poziadavky na aktiviciu brzdy vystraznym systémom pre cestujicich

(1) Ked vlak zastavuje na ndstupisti alebo odchddza z ndstupista, aktivciou vystrazného systému pre
cestujiicich sa musi priamo uviest do chodu prevadzkova alebo niidzova brzda, ¢im dojde k Giplnému
zastaveniu vlaku. V takomto pripade systém aZz po Gplnom zastaveni vlaku umozni runovodicovi
zrusit vietky automatické brzdné tikony, ktoré vyvolal vystrazny systém pre cestujicich.

(2)  V inych situdcidch 10 +/- 1 sekind po aktivacii (prvého) vystrazného zariadenia pre cestujicich sa
musi spustit minimdlne automatickd prevddzkova brzda, pokial v tomto Case rusnovodi¢ nepotvrdi
prijatie vystrazného signdlu od cestujicich. Systém musi rusnovodicovi umoznit kedykolvek zrusit
automaticky brzdiaci dkon spusteny vystraznym systémom pre cestujiicich.

4.2.5.3.4. Kritérid pre vlak odchddzajici od ndstupista

(1)  Vlak sa povaZuje za odchadzajici z ndstupista v casovom tseku, ktory uplynie od momentu, ked sa
stav dveri zmeni z ,odblokované“ na ,zatvorené a zamknuté“, do momentu, ked vlak Ciasto¢ne
odide z ndstupista.
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(2) Tento moment sa deteguje vo vozidle (funkcia umozriujica fyzick detekciu ndstupista alebo na
zaklade kritérif rychlosti alebo vzdialenosti, pripadne na zdklade inych alternativnych kritérii).

(3) Pri jednotkich urcenych na prevddzku na tratiach vybavenych tratovym systémom ETCS na
riadenie, zabezpecenie a ndvestenie (vratane informdcii o ,dverdch pre cestujtcich“ v stlade s opisom
uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod indexovym ¢islom 7), toto vozidlové zariadenie musi byt
schopné prijimat zo systému ETCS informdcie o nastupisti.

4.2.5.3.5. Poziadavky na bezpecnost

(1)  Pri scendri ,porucha vystrazného systému pre cestujicich, ktord spdsobuje, Ze cestujiici nemoze
aktivovat brzdu s cielom zastavit vlak, ked vlak odchddza z ndstupista“ sa musi preukdzat, Ze pri-
slusné riziko sa riadi na prijatelnti droven s prihliadnutim na funkénd poruchu, ktord obvykle
priamo vedie k smrtelnému afalebo zdvaznému zraneniu.

(2)  Pri scendri ,porucha vystrazného systému pre cestujtcich, ktord sposobuje, Ze v pripade aktivovania
vystrazného systému pre cestujiicich sa rusiiovodi¢ovi nesprostredkuje prislusnd informdcia“ sa musi
preukdzat, Ze prislu§né riziko sa riadi na prijatelnd Groven s prihliadnutim na funkénd poruchu,
ktord obvykle priamo vedie k smrtelnému afalebo zdvaznému zraneniu.

(3)  Preukdzanie stladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI

4.2.5.3.6. Poruchova prevadzka

(1)  Jednotky vybavené stanovisfom rusnovodi¢a musia byt vybavené zariadenim, ktoré umoziuje
oprdvnenému persondlu odpojit vystrazny systém pre cestujticich.

(2) Ak vystrazny systém pre cestujiicich nie je v ¢innosti preto, Ze ho zdmerne odpojil persondl, alebo
pre technickil poruchu alebo v dosledku spriahnutia jednotky s nezlucitelnou jednotkou, tento stav
musi byt trvale signalizovany rusiiovodicovi na aktivnom stanovisti rusiiovodica a pouzitie vystraz-
ného systému pre cestujicich musi vyvolat priame spustenie bfzd.

(3)  Vlak, v ktorom je odpojeny vystrazny systém pre cestujiicich, nespliia minimalne poziadavky na
bezpecnost a interoperabilitu, ktoré st vymedzené v tejto TSI, a preto sa povazuje za vlak v poru-
chovej prevadzke.

4.2.5.3.7. Uplatnitelnost na jednotky ur¢ené na vSeobecnt prevadzku

(1)  Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tyka]u konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost
stanovista rusfiovodica, pritomnost systému komunikacného rozhrania s persondlom atd’).

(2)  Prenos signdlov, ktory sa vyzaduje medzi jednotkou a dalsimi spriahnutymi jednotkami vo vlaku
nato, aby existoval vystrazny systém pre cestujicich na drovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdoku-
mentovat so zretelom na funkéné hladiskd opisané v predchddzajicom texte tohto ustanovenia.

(3)  V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické rieSenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi jednot-
kami.

4.2.5.4. Komunikaéné zariadenia pre cestujiicich

(I) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky urCené na prepravu cestujicich a na jednotky
uréené na tahanie vlakov osobnej dopravy.

(2)  Jednotky ur¢ené na prevadzku bez vlakového persondlu (s vynimkou rustiovodi¢a), musia byt vyba-
vené komunika¢nym zariadenim pre cestujicich na informovanie osoby, ktord moze prijat nédlezité
opatrenia.

(3) Poziadavky na umiestnenie komunika¢ného zariadenia si tie isté, ktoré platia aj pre vystrazny
systém pre cestujicich v silade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.5.3 Vystrazny systém pre
cestujucich: funkéné poziadavky.

(4)  Dany systém musi umozZnif cestujicemu na vlastny podnet poziadat o vytvorenie komunika¢ného
spojenia. Systém takisto musi umoznit osobe prijimajiicej danti komunikaciu (napr. rustiovodic¢ovi)
na vlastny podnet zrusit toto komunika¢né spojenie.
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(5) Rozhranie komunika¢ného zariadenia pre cestujicich musi byt oznacené harmonizovanou znackou.
Sucastou tohto oznacenia musia byt vizudlne a dotykové symboly. Dané zariadenie musi vydévat
vizudlne a zvukové signdly o tom, Ze sa pouziva.
(6)  Uplatnitel'nost na jednotky urcené na vseobecnt prevadzku:
Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykajii konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost
stanovi§ta ru$iiovodica, pritomnost systému komunika¢ného rozhrania s persondlom atd’).
Prenos signdlov, ktory je potrebny medzi jednotkou a dal§imi spriahnutymi jednotkami vo vlaku
nato, aby existoval komunika¢ny systém na drovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat
so zretelom na funk¢né hladiskd.
V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické riesenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi jednot-
kami.
4.2.5.5. Vonkajsie dvere: vstup cestujicich do zelezni¢ného kolajového vozidla a vystup z neho
4.2.5.5.1. Vseobecné ustanovenia
(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky urcené na prepravu cestujicich a na jednotky
uréené na tahanie vlakov osobnej dopravy.
(2)  Dvere urcené pre persondl a naklad st predmetom ustanoveni 4.2.2.8 a 4.2.9.1.2 tejto TSI
(3)  Ovlddanie vonkajsich ndstupnych dveri pre cestujicich je funkcia, ktord je z hladiska bezpecnosti
klicovd. Funkéné a bezpecnostné poziadavky uvedené v tomto ustanoveni si potrebné na zaistenie
pozadovanej drovne bezpecnosti.
4.2.5.5.2. Vymedzenie pouzitych pojmov
(1) V kontexte tohto ustanovenia pojem ,dvere“ oznauje vonkajsie ndstupné dvere pre cestujlcich
(pozostavajice z jedného alebo viacerych panelov), uréené predovsetkym pre cestujticich na ndstup
do jednotky a vystup z nej.
(2) ,Zamknuté dvere st dvere, ktoré zostdvajii zatvorené pomocou zariadenia na fyzické zablokovanie
dveri.
(3)  ,Dvere vyradené z prevddzky* si dvere znehybnené v zatvorenej polohe prostrednictvom manudlne
ovlddaného mechanického blokovacieho zariadenia.
(4)  ,Odblokované dvere” st dvere, ktoré mozno otvorit prostrednictvom miestneho alebo centrdlneho
ovlddaca dveri (ak je centrdlny ovldda¢ nainstalovany).
(5) Na tcely tohto ustanovenia sa predpokladd, Ze vlak stoji, ked jeho rychlost klesla na hodnotu 3 km/
h alebo mene;j.
(6)  Na tcely tohto ustanovenia pojem ,vlakovy persondl“ oznacuje ¢lena vlakovej posadky, ktory zodpo-
vedd za kontrolu dverového systému. MozZe ist o rusiiovodica alebo o iného ¢lena vlakovej posadky.
4.2.5.5.3. Zatvdranie a zamykanie dverf

(1) Zariadenie na ovlddanie dveri musi umoziiovat vlakovému persondlu zatvorit a zamknut vsetky
dvere pred odchodom vlaku.

(2)  V pripade, Ze je potrebné stiahnut pohyblivy schodik, v rdmci postupnosti uzatvdrania dveri sa tento
schodik presunie do stiahnutej polohy.

(3)  Ked sa centrdlne zatvdranie a zamykanie dver{ aktivuje miestnym ovlddacom umiestnenym vedla
niektorych dveri, tieto dvere mozu zostat otvorené, zatial ¢o sa ostatné dvere zatvoria a zamknd.
Systém na ovlddanie dver{ musi umoziovat vlakovému persondlu zatvorit a ndsledne zamknuf tieto
dvere pred odchodom vlaku.

(4)  Dvere musia zostat zatvorené a zamknuté, pokial sa neodblokujii v silade s ustanovenim 4.2.5.5.6
Otvorenie dveri. V pripade preruSenia elektrického napdjania ovlddaca dveri, dvere musia zostat
zamknuté prostrednictvom blokovacieho mechanizmu.

Pozndmka: informdcie o vystraznom signdli pri zatvarani dveri sa uvddzaju v TSI PRM v ustanoveni
4.2.2.3.2.
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Detekcia prekdzok pri zatvdrani dveri

(5) Sacastou vonkajSich ndstupnych dveri pre cestujicich musia byt zariadenia, ktoré zistuji, ¢i pri
zatvdrani nebrani dverdm nejaka prekazka (napr. cestujici). V pripade detegovanej prekazky sa dvere
automaticky zastavia a na urcity ¢as zostand volné alebo sa znovu otvoria. Citlivost systému musi
byt nastavend tak, aby dany systém odhalil prekdzku podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 32 v ustanoveni 5.2.1.4.1, pricom maximdlna sila vyvijand na prekdzku musi byt
v stilade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 32 v ustanoveni 5.2.1.4.2.1.

4.2.5.5.4. Vyradenie dveri z prevadzky

(I) Na umoznenie vyradenia dveri z prevadzky (zdsahom vlakového persondlu alebo pracovnikov
udrzby) sa musi nainstalovat manudlne ovlddané mechanické zariadenie.

(2)  Zariadenie na vyradenie dveri z prevddzky:

— zablokuje dvere proti posobeniu akéhokolvek prikazu na otvorenie dverf;
— dvere mechanicky zamkne v zatvorenej polohe;
— signalizuje stav blokovacieho zariadenia;
— umozni obist dvere systémom na kontrolu zatvorenia dveri.
4.2.5.5.5. Informacie, ktoré su k dispozicii vlakovému persondlu

(1)  Vhodny ,systém na kontrolu zatvorenia dver{* musi vlakovému persondlu umoznovat kedykolvek
skontrolovat, ¢i st vetky dvere zatvorené a zamknuté.

(2)  Vlakovému personalu sa musi trvale signalizovat, ak jedny alebo viaceré dvere nie st zamknuté.

(3) Vlakovému persondlu sa musi signalizovat kazdd porucha opericie zatvorenia ajalebo zamknutia
dveri.

(4)  Zvukovym a vizudlnym vystraznym signilom sa vlakovému persondlu ozndmi nddzové otvorenie
jednych alebo viacerych dveri.

(5) ,Dvere vyradené z prevadzky“ sa mozu obist systémom kontroly zatvorenia dveri.

4.2.5.5.6. Otvorenie dver{

(1)  Vlak musi byt vybaveny ovldda¢mi na odblokovanie dveri, ktoré umoznuji, aby vlakovy personal
alebo automatické zariadenie spojené so zastavenim na nastupisti mohli ovladat odblokovanie dveri
na kazdej strane zvlast. Ked uz vlak stoji, mézu odblokované dvere otvorit cestujici alebo sa dvere
moZu otvorit centralnym prikazom na otvorenie dveri (ak je k dispozicii).

(2) Pri jednotkich urCenych na prevddzku na tratiach vybavenych tratovym systémom ETCS na
riadenie, zabezpecenie a navestenie (vratane informécii o dverdch pre cestujiicich v stlade s opisom
uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod indexovym ¢islom 7), tento systém na ovlddanie odblokovania
dveri musi byt skonstruovany tak, aby dokazal zo systému ETCS prijimat informdcie o ndstupisti.

(3)  Pri kazdych dverdch sa musia nachddzat miestne ovlddace otvorenia dveri alebo otvaracie zariadenia
pristupné pre cestujiicich z vonkajsej i vniitornej strany vozidla.

(4)  V pripade, Ze je potrebné vysunit pohyblivy schodik, v rdmci postupnosti otvirania dveri sa tento
schodik premiestni do vysunutej polohy.

Pozndmka: informdcie o vystraznom signdli pri otvdrani dver{ sa uvadzaji v TSI PRM v ustanoveni

4.2.2.4.2.

4.25.5.7. Blokovanie dveri v zdvislosti od pohonu

(I) Hnacia sila moze posobit iba vtedy, ked st vSetky dvere zatvorené a zamknuté. To sa musi zabez-
pecit prostrednictvom automatického systému blokovania dveri v zdvislosti od pohonu. Systém
blokovania dverf v zdvislosti od pohonu musi zabranit posobeniu hnacej sily, ked' nie st zatvorené
a zamknuté vietky dvere.
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4.2.5.5.8.

4.2.5.5.9.

(2)  Systém blokovania dveri v zédvislosti od pohonu sa musi dat manudlne zrusit, priom tiito moznost
moze aktivovat rusiiovodi¢ vo vynimocnych situdcidch, aby sa pohon mohol pouzit aj vtedy, ked
nie st zatvorené a zamknuté vietky dvere.

Bezpecnostné poziadavky tykajice sa ustanoveni 4.2.5.5.2 az 4.2.5.5.7

(1)  Pri scendri ,jedny dvere si neuzamknuté (pricom vlakovy persondl o stave tychto dveri nie je
spravne informovany) alebo odblokované alebo otvorené v nevhodnych oblastiach (napr. nespravna
strana vlaku) alebo situdcidch (napr. pocas jazdy)“ sa musi preukdzat, Ze prislusné riziko sa riadi na
prijatelnd droveri s prihliadnutim na funkénd poruchu, ktord méze obvykle priamo viest k:

— ,smrtelnému afalebo zdvainému zraneniu“ v pripade jednotiek, v ktorych oblast dveri nie je
urlend na stdtie cestujucich (dialkova doprava), alebo k

— ,smrtelnému afalebo zdvaznému zraneniu“ v pripade jednotiek, v ktorych v beznej prevadzke
niektori cestujici stoja v oblasti dveri.

(2)  Pri scenéri ,niekolko dverf je neuzamknutych (pricom vlakovy persondl o stave tychto dveri nie je
spravne informovany) alebo odblokovanych alebo otvorenych v nevhodnych oblastiach (napr.
nespravna strana vlaku) alebo situdcidch (napr. pocas jazdy)“ sa musi preukdzat, ze prislusné riziko
sa riadi na prijatelnd troven s prihliadnutim na funként poruchu, ktord moze obvykle priamo
viest k:

— ,smrtelnému afalebo zdvaznému zraneniu“ v pripade jednotiek, v ktorych oblast dveri nie je
uréend na stdtie cestujicich (dialkovd doprava), alebo k

— ,smrtelnym zraneniam afalebo zdvaznym zraneniam“ v pripade jednotiek, v ktorych v beznej
prevadzke niektori cestujici stoja v oblasti dveri.

(3)  Preukdzanie siladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSL

Nudzové otvdranie dveri

Niidzové otvdranie dveri zvniitra

(1)  Vsetky dvere musia byt vybavené vlastnym vnitornym ntdzovym otviracim zariadenim, ktoré je
pristupné cestujiicim a umoziuje im v pripade potreby otvorit dvere. Toto zariadenie musi byt
aktivne pri rychlosti do 10 km/h.

(2)  Je vSak povolené, aby bolo dané zariadenie aktivne pri [ubovolnej rychlosti (nezavisle od signalizdcie
rychlosti). V takomto pripade toto zariadenie mozZno pouZit aZz po vykonani najmenej dvoch
ukonov.

(3) Nevyzaduje sa, aby dané zariadenie posobilo aj na dvere vyradené z prevadzky. V takomto pripade
sa mozu dvere najprv odblokovat.

Bezpecnostnd poziadavka:

(4)  Pri scendri ,porucha systému nddzového otvarania dveri zvndtra v pripade dvoch susediacich dveri
na dnikovej trase (podla ustanovenia 4.2.10.5 tejto TSI), pricom systém nddzového otvérania ostat-
nych dver{ nadalej funguje* sa musi preukdzat, Ze prislusné riziko sa riadi na prijatelnt tGroven
s prihliadnutim na funk¢nd poruchu, ktord moze obvykle priamo viest k smrtelnému afalebo zdvaz-
nému zraneniu.

Preukdzanie sdladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSL
Niidzové otvaranie dveri zvonka:

(5)  Vsetky dvere musia byt vybavené vlastnym vonkaj$im nidzovym otvdracim zariadenim, ktoré je
pristupné persondlu zdchrannej jednotky, aby mohli v nidzovych pripadoch otvorit dvere. Nevyza-

duje sa, aby dané zariadenie posobilo aj na dvere vyradené z prevadzky. V takomto pripade sa dvere
musia najprv odblokovat.
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Vyuzitie manudlne;j sily na otvorenie dveri:

(6)  Sila, ktord musi dand osoba vyviniit na manudlne otvorenie dveri, musi byt v stlade so $pecifikdciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 33.

4.2.5.5.10.  Uplatnitelnost na jednotky urcené na vseobecnt prevadzku

(1)  Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaja konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost
stanovista rustiovodica, pritomnost systému komunika¢ného rozhrania s persondlom na ovlddanie
dveri atd’).

(2)  Prenos signélov, ktory sa vyZaduje medzi jednotkou a dal$imi spriahnutymi jednotkami vo vlaku
nato, aby existoval komunika¢ny systém na drovni vlaku, sa musi zabezpetit a zdokumentovat
so zrete[om na funkéné hladiskd.

(3)  V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické rieSenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi jednot-
kami.

4.2.5.6. Kon3strukcia systému vonkajsich dveri

(1) Ak je jednotka vybavend dverami uréenymi na ndstup cestujicich do vlaku alebo na vystup z neho,
uplatiiuji sa tieto ustanovenia:

(2)  Dvere musia mat priehladné oknd, aby cestujiici mohli zistit, ¢i sa vlak nachddza na nédstupisti.

(3)  Vonkajsi povrch jednotiek pre cestujicich musi byt projektovany tak, aby cestujici nemali moZnost
zavesit sa na vlak, ked st dvere zatvorené a zamknuté.

(4) 'V snahe zabrdnif cestujiicim zavesif sa na vlak, sa na vonkajsiu stranu dveri neinstaluji Ziadne
drzadld, pripadne sa drzadld navrhnt tak, aby sa nedali uchopit, ked sii dvere zatvorené.

(5) Zébradlia a drzadld sa musia upevnit tak, aby boli odolné voci sildim, ktoré na ne posobia pocas
prevadzky.

4.2.5.7. Vnitorné dvere jednotky

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky urcené na prepravu cestujtcich.

(2) Ked je jednotka vybavend vnitornymi dverami na konci voznov alebo na koncoch jednotky, tieto
dvere sa musia vybavit zariadenim, ktoré umozriuje ich zamknutie (napr. ked dvere nie st pripojené
prechodovou ldvkou pre cestujiicich k prilahlému voziu alebo jednotke atd.).

4.2.5.8. Kvalita vzduchu vo vnutri vozidla

(I) Mnozstvo a kvalita vzduchu vo vniitornych priestoroch vozidiel obsadenych cestujiicimi afalebo
persondlom musia byt také, aby nevzniklo Ziadne riziko pre zdravie cestujicich a persondlu okrem
tych rizik, ktoré spdsobuje kvalita vzduchu vo vonkajSom okolitom prostredi. To sa dosiahne dodr-
ziavanim poziadaviek stanovenych v nasledujicom texte.

Vetraci systém musi v prevadzkovych podmienkach udrziavat prijatelndi droveis CO, vo vnttornych
priestoroch.

(2) Vo vsetkych prevddzkovych podmienkach musi byt droven CO, niz$ia ako 5 000 ppm, okrem
nasledujticich dvoch pripadov:

— V pripade preruSenia ¢innosti vetraciecho systému v dosledku prerusenia hlavného napdjania
elektrickou energiou alebo zlyhania systému sa nidzovym opatrenim zabezpedi prisun vzduchu
z vonkajsieho prostredia do vetkych priestorov pre cestujiicich a persondl.

Ak sa toto nidzové opatrenie zabezpedi nitenym vetranim na pohon z batérie, musi sa vyme-
dzit Casovy interval, pocas ktorého tirovent CO, zostane nizsia ako 10 000 ppm za predpokladu,
7e zataZenie cestujicimi zodpovedd podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom
uZitocnom zataZeni*.

Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.12.
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Dany ¢asovy interval nesmie byt kratsi ako 30 minit.

Casovy interval sa zaznamend v technickej dokumentacii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12 tejto
TSI

— V pripade vypnutia alebo zatvorenia vietkych prostriedkov na vetranie zvonka alebo v pripade
vypnutia klimatizaéného systému s cielom zabrdnit, aby boli cestujici vystaveni posobeniu
pripadnych spalin z vonkajsieho prostredia, najmi v tuneloch, a v pripade poziaru podla ustano-
venia 4.2.10.4.2.

4.2.5.9. Bo¢né oknd vozidla

(1) Ked mozu bo¢né oknd vozia otvirat cestujiici a vlakovy persondl ich nemoze zamknut, velkost
otvoru musi byt obmedzena tak, aby cez otvor nemohol prejst gulaty objekt s priemerom 10 cm.

4.2.6. Podmienky prostredia a aerodynamické tcinky
4.2.6.1. Podmienky prostredia — v§eobecné ustanovenia

(1)  Podmienky prostredia st fyzikdlne, chemické alebo biologické podmienky v okoli objektu, ktorych
poOsobeniu je objekt vystaveny.

(2)  Podmienky prostredia, ktorych posobeniu sii Zelezni¢né kolajové vozidld vystavené, maji vplyv na
konstruk¢né riesenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, a tieZ na jednotlivé komponenty.

(3) Parametre prostredia sa opisuji v nasledujicich ustanoveniach. Pre kazdy parameter prostredia je
vymedzeny menovity rozsah, ktory sa v Eurdpe najcastejsie vyskytuje a ktory slizi ako zaklad pre
interoperabilné Zelezni¢né kolajové vozidld.

(4)  Pri niektorych parametroch prostredia je vymedzeny iny ako menovity rozsah. V takomto pripade
sa tento rozsah zvoli pri projektovani Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Pokial ide o funkcie uvedené v nasledujicich ustanoveniach, konstrukéné afalebo skasobné
opatrenia, ktoré je nutné vykonat, aby Zelezni¢né kolajové vozidld spliiali poziadavky TSI v tomto
rozsahu, musia byt opisané v technickej dokumentdcii.

(5)  Zvolené rozsahy sa zaznamenaji v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI ako
vlastnost Zelezni¢ného kolajového vozidla.

(6) V zavislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opisanych v technickej dokumentacii),
moze byt potrebné zaviest prislusné prevddzkové predpisy na zabezpelenie technickej zlucitelnosti
medzi Zelezniénym kolajovym vozidlom a podmienkami prostredia, ktoré sa mozu vyskytnit na
niektorych tsekoch Zelezni¢nej siete.

Prevaddzkové predpisy st potrebné najmi vtedy, ked sa Zelezni¢né kolajové vozidlo projektované na
ur¢ity menovity rozsah prevadzkuje na konkrétnej trati, na ktorej sa v urcitych obdobiach roka
tento menovity rozsah prekracuje.

(7) Ak st rozsahy, ktoré sa maja zvolit s ciefom vyhniat sa obmedzujicim prevadzkovym predpisom
viazanym na zemepisni oblast a klimatické podmienky, odlisné od menovitého rozsahu, st vyme-
dzené clenskymi $tatmi a uvedené v ustanoveni 7.4 tejto TSL

4.2.6.1.1. Teplota

(1) Zeleznicné kolajové vozidld musia spliiat poZiadavky tejto TSI v ramci jedného (alebo viacerych)
teplotnych rozsahov T1 (- 25 °C do + 40 °C; menovity) alebo T2 (- 40 °C do + 35 °C) alebo T3
(- 25 °C do + 45 °C) v sulade s vymedzenim uvedenym v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym c¢islom 34.

(2)  Zvolené teplotné rozsahy sa zaznamenaji v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni
4.2.12 tejto TSL

(3)  Pri posudzovani teplét na acely projektovania komponentov Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel sa
mus{ prihliadat na zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

4.2.6.1.2. Sneh, lad a krupobitie

(1) Zelezniéné kolajové vozidld musia spliat poziadavky tejto TSI, ked st vystavené podmienkam
snehu, Tadu a krupobitia v silade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 35, ktoré zodpovedaji menovitym podmienkam (rozsah).
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4.2.6.2.

(2)  Pri posudzovani podmienok snehu, adu a krupobitia na tcely projektovania komponentov Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel sa musi brat do tivahy zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

(3)  Ked sa zvolia nepriaznivejsie podmienky snehu, Iadu a krupobitia, Zeleznicné kolajové vozidld
a Casti subsystému sa musia projektovat tak, aby splnali poziadavky TSI s prlhhadnutlm na tieto
scendre:

— snehové zdveje (lahky sneh s nizkym obsahom ekvivalentu vody), ktoré pokryvaji kolaje v stvi-
slej vrstve do vysky 80 cm nad temenom kolajnice;

— prachovy sneh, snehové zrdzky vo forme velkého mnoZstva lahkého snehu s nizkym obsahom
ekvivalentu vody;

— teplotny gradient, kolisanie teploty a vlhkosti pocas jednej jazdy, ktoré sposobuje vznik ndmrazy
na Zelezni¢nych kolajovych vozidlach;

— spojeny uc¢inok s nizkou teplotou podla zvolenej teplotnej zény v silade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.6.1.1.

(4)  V suvislosti s ustanovenim 4.2.6.1.1 (klimatickd zéna T2) a s tymto ustanovenim 4.2.6.1.2 (nepriaz-
nivé podmienky v savislosti so snehom, ladom a krupobitim) tejto TSI sa musia urcit a overit
opatrenia na splnenie poziadaviek S$pecifikicie TSI v tychto nepriaznivych podmienkach, najmai
opatrenia tykajice sa konstrukcie afalebo skiisania, ktoré sa pozaduji na splnenie tychto poziada-
viek vyplyvajacich z TSL:

— Zmetadlo prekdzok v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI: okrem
toho schopnost odstratiovat sneh pred vlakom.

Sneh sa povazuje za prekdzku, ktord musi odstrdnit zmetadlo prekdzok. V ustanoveni 4.2.2.5
(s odkazom na $pecifikiciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym &. 36) sa vymedzuji tieto
poziadavky:

,<Zmetadlo prekdzok musi mat dostatocnii velkost na odstrdnenie prekdzok z dréhy podvozku.
Musi mat savisli konstrukciu a musi byt projektované tak, aby predmety neodstranovalo
smerom nahor ani nadol. V beznych prevadzkovych podmienkach spodny okraj zmetadla
prekdzok musi byt tak blizko kolaje, ako to dovoluje pohyb vozidla a rozchod trate.

Podorys zmetadla prekdzok musi mat priblizne profil v tvare pismena ,V*, pricom velkost uhla,
ktory zvierajii predmetné dve ramend, by nemala byt vicsia ako 160°. Zmetadlo mozno napro-
jektovat so zlucitelnou geometriou, aby mohlo fungovat aj ako snehovy pluh.

Sily, ktoré sa uvddzajui v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI, sa povaZuju za dostatocné na odstrdnenie
snehu.

— Pojazdovy mechanizmus v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.3.5 tejto TSL
so zretelom na vznik snehovej vrstvy a ndmrazy a na jej mozné dosledky na jazdnd stabilitu
a ¢innost bfzd;

— Cinnost bfzd a napdjanie bfzd elektrickou energiou v sdlade s vymedzenim uvedenym v ustano-
veni 4.2.4 tejto TSL;

— Signalizovanie pritomnosti vlaku ostatnym vlakom v stlade s vymedzenim uvedenym v ustano-
veni 4.2.7.3 tejto TSI;

— Umoznenie vyhladu dopredu v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.7.3.1.1
(predné svetld) a v ustanoveni 4.2.9.1.3.1 (viditelnost vpred) tejto TSI, s fungujicim vybavenim
¢elnych skiel v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.2;

— Vytvorenie prijatelnych pracovnych podmienok pre rusiiovodica v stlade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.7 tejto TSL

(5)  Zvoleny rozsah pre sneh, lad a krupobitie (menovity alebo nepriaznivy) a prijaté opatrenie sa zazna-
mend v technickej dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI

Aerodynamické ucinky

(1)  Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa uplatiiujii na vietky Zelezni¢né kolajové vozidld okrem
vozidiel uréenych na prevddzku na tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm alebo 1 524 mm alebo
1 600 mm alebo 1 668 mm (v tychto pripadoch predstavuji prislusné poziadavky otvoreny bod).

(2)  Prechddzajici vlak spdsobuje nestabilné pridenie vzduchu s kolisavym tlakom a rychlostou
pridenia. Tieto prechodné zmeny tlaku a rychlosti pridenia maja Vplyv na osoby, objekty a budovy,
ktoré sa nachadzajii pozdfz kolaji, a ovplyviwjii aj Zelezniéné kolajové vozidld (napr. aerodynamické
zatazenie na konstrukciu vozidla, trepotanie zariadenia). Preto sa tieto skutocnosti musia zohladnit
pri projektovani Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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(3)  Spojeny tucinok rychlosti vlaku a rychlosti pradenia vzduchu sposobuje aerodynamicky klopny
moment, ktory moze ovplyviiovat stabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

4.2.6.2.1. Ucinky tlakovej viny na cestujiicich na nédstupisti a na pracovnikov pozdiz kolaji

(1)  Jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou v, > 160 kmjfh, ktoré otvorenym priestorom
prechddzaji referencnou rychlostou uvedenou v tabulke 4, nesmi pri jazde sposobit prekrocenie
hodnoty rychlosti vzduchu u,, podla hodnoty uvedenej v tabulke 4, meranej vo vyske 0,2 m
a 1,4 m nad temenom kolajnice a vo vzdialenosti 3,0 m od osi kolaje.

Tabulka 4

Hrani¢né kritéria

. . . Maximélna povolend
Kons tl\r/{f lfélnméalrl}l'lihlos ¢ Vlzlllszzrel:ej‘?;;f?l?:ﬁz d rychlost vzduchu na trati | Referencnd rychlost v,
Vo max LKm/h] temenom kolajnice (hranitné hodnoty [lem/h]
Emax pre u,, v mfs)

160 < v, .. <250 0,2 m 20 Maximalna konstrukénd

rychlost

1,4 m 15,5 200 km/h alebo maxi-
mélna konstrukénd rych-
lost (plati nizsia z uvede-
nych hodnot)

250 < V0 0,2 m 22 300 km/h alebo maxi-
maélna konstruk¢énd rych-
lost (plati nizsia z uvede-
nych hodnét)

1,4 m 15,5 200 km/h

(2)  Zostava, ktord sa md preskusat, sa Specifikuje dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel:

— Jednotka posudzovand v pevnej zostave

Cela dfzka pevnej zostavy.

V pripade viac¢lennej prevadzky sa musia preskasat minimdlne dve spriahnuté jednotky.
— Jednotky posudzované vo vopred urcenej zostave

Vlakové zostava vritane koncového vozidla a medzilahlych vozidiel v skupine, ktord md mini-
malne 100 m alebo vopred uréenti maximalnu dlzku, ak je kratsia ako 100 m.

— Jednotka posudzovand na pouZzivanie vo vSeobecnej prevadzke (blizsie neurcend zostava vlaku
v etape projektovania):

— dand jednotka sa musi preskisat vo vlakovej zostave pozostdvajiicej zo skupiny medzila-
hlych voznov, ktord md minimélne 100 m;

— v pripade rus$na alebo stanovi$ta rusiiovodi¢a musi byt toto vozidlo umiestnené na prvom
a na poslednom mieste vlakovej zostavy;

— v pripade voziiov (osobnych voziiov) musi vlakovd zostava obsahovat vozeii daného typu,
ktory je predmetom posudzovania, prinajmenSom na prvom a poslednom mieste skupiny
medzilahlych voziiov;

Pozndmka: Pri voziioch sa posudzovanie zhody vyZaduje len v pripade nového konstrukéného
rieSenia, ktoré mé vplyv na tcinok tlakovej viny.

(3)  Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.13 tejto TSL
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4.2.6.2.2.  Tlakové impulzy Cela stipravy

(1)  Pri minani dvoch vlakov vznikd aerodynamické zatazenie na kazdom z tychto dvoch vlakov. Pozia-
davka tykajica sa tlakovych impulzov ¢ela siipravy v otvorenom priestore umoziiuje vymedzit
hrani¢né aerodynamické zatazenie indukované Zeleznicnym kolajovym vozidlom v otvorenom prie-
store zohladfujic vzdialenost medzi osami kolaji zodpovedajicu trati, na ktorej sa md dany vlak
prevadzkovat.

Vzdialenost medzi osami kolaji zavisi od rychlosti a od rozchodu trate. Minimélne hodnoty vzdiale-
nosti medzi osami kolaji v zévislosti od rychlosti a od rozchodu trate st vymedzené v TSI INF.

(2)  Jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou ako 160 km/h a nizSou ako 250 kmj/h,
ktoré otvorenym priestorom prechddzaji svojou maximédlnou rychlostou, nesmi pri prechode
svojho Cela sposobit prekrocenie hodnoty 800 Pa zodpovedajicej maximédlnemu medzivrcholovému
tlaku zmien, pricom dand hodnota sa posudzuje vo vyske v rozmedzi od 1,5 m do 3,0 m nad
temenom kolajnice a vo vzdialenosti 2,5 m od osi kolaje.

(3)  Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vy3sou alebo rovnou 250 km/h, ktoré otvorenym
priestorom prechddzajui danou referen¢nou rychlostou 250 km/h, nesmt pri prechode svojho Cela
sposobit prekrocenie hodnoty 800 Pa zodpovedajiicej maximdlnemu medzivrcholovému tlaku
zmien, priom dand hodnota sa posudzuje vo vyske v rozmedzi od 1,5 m do 3,0 m nad temenom
kolajnice a vo vzdialenosti 2,5 m od osi kolaje.

(4)  Zostava, ktord sa ma overit skdsanim, sa $pecifikuje dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel:

— Jednotka posudzovand v pevnej alebo vopred urcenej zostave:
— Jedna jednotka pevnej zostavy alebo akékolvek usporiadanie vopred urcenej zostavy.

— Jednotka posudzovand na pouzivanie vo vSeobecnej prevadzke (blizie neurcend zostava vlaku
v etape projektovania):

— Jednotka vybavend stanovi§tom rusiiovodica sa posudzuje samostatne.
— Ostatné jednotky: Poziadavka sa neuplatiiuje.

(5)  Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.14 tejto TSI

4.2.6.2.3. Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch

(1)  Jednotky s maximédlnou konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou 200 km/h musia byt
z hladiska aerodynamiky navrhnuté tak, aby pre prislusnt kombindciu (referen¢ny pripad) rychlosti
vlaku a prierezu tunela v pripade samostatného prejazdu jednoduchym tunelom bez zosikmenia
a v tvare rary (bez akychkolvek $dcht a pod.) bola splnend poziadavka na charakteristické kolisanie
tlaku. Poziadavky st uvedené v tabulke 5.

Tabulka 5

Poziadavky na jednotky samostatne prechddzajice tunelom bez zoSikmenia a v tvare riry

Referencny pripad Kritérid pre referencény pripad
Ve Ay Apy Apy . Apy, Apy . Apy, . Ap;
< 250 km/h 200 km/h 53,6 m? <1750 Pa < 3 000 Pa <3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m? <1 600 Pa <3000 Pa < 4100 Pa

Kde v,, je rychlost vlaku a A, je plocha prierezu tunela.

(2)  Zostava, ktord sa ma overit skdSanim, sa Specifikuje dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel:

— postidenie sa musi vykonat s maximédlnou dfzkou vlaku (vritane viacclennej prevadzky vlako-
vych stprav);
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— jednotka posudzovand z hladiska vSeobecnej prevadzky (blizsie neur¢end zostava vlaku v etape
projektovania), pricom je vybavend stanovistom rushovodica: dva vlaky Iubovolného usporia-
dania s minimalnou dlzkou 150 m, pri¢om jeden md danii jednotku na svojom zaciatku a druhy
ju mé na svojom konci.
— ostatné jednotky (vozne urcené na vSeobecnt prevddzku): Na zdklade jednej vlakovej zostavy
s dlzkou najmenej 400 m.
(3)  Postup posudzovania zhody vritane vymedzenia spominanych parametrov sa uvddza v ustanoveni
6.2.3.15 tejto TSI
4.2.6.2.4. Bocny vietor
(I) Toto ustanovenie sa uplatfiuje na jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako
140 km/h.
(2)  Pri jednotkdch s maximédlnou konstrukénou rychlostou vysSou ako 140 kmjh a nizSou ako
250 km/h sa musi charakteristickd krivka vetra najcitlivejsicho vozidla ur¢it podla $pecifikicie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &islom 37 a nésledne zaznamenat do stiboru technickej
dokumentdcie podla ustanovenia 4.2.12.
(3)  Pri jednotkich s maximdlnou konstrukénou rychlostou vy$sou alebo rovnou 250 km/h musia byt
ucinky boéného vetra vyhodnotené jednou z tychto metéd:
a) vymedzené a vyhovujice $pecifikdcii uvedenej v ustanoveni 4.2.6.3 TSI HS RST 2008
alebo
b) vymedzené metédou posudzovania podla Specifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 37. Vyslednd charakteristickd krivka vetra najcitlivejsicho vozidla posudzovanej jednotky sa
zaznamend do technickej dokumentdcie podla ustanovenia 4.2.12.
4.2.6.2.5.  Aerodynamicky téinok na tratiach so trkovym l6zkom
(1) Téato poZiadavka sa uplatiiuje na jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou alebo
rovnou 190 kmjh.
(2) S cielom obmedzit rizikd sposobené pohybom §trku (naberanie $trku) je poziadavka na aerodyna-
micky Gcinok vlakov na tratiach so Strkovym l6zkom otvorenym bodom.
4.2.7. Vonkajsie osvetlenie a vizudlne a zvukové vystrazné zariadenia
4.2.7.1. Vonkajsie osvetlenie
(1) Vo vonkajsich svetlach ani osvetleni sa nesmie pouzit zelend farba. Tato poziadavka md zabranit
netimyselnej zdmene s pevnymi navestidlami.
(2) Tato poZiadavka sa neuplatiiuje na svetld so svietivostou nizSou ako 100 cd/m?, ktoré su sicastou
tlacidiel na ovlddanie dveri pre cestujticich (toto svetlo nesvieti nepretrzite).
4.2.7.1.1. Predné svetld

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovi§tom rusiovodica.

(2) Na prednej strane vlaku musia byt k dispozicii dva biele svetlomety, ktorymi sa zabezpecuje viditel-
nost pre rusiiovodica.

(3)  Tieto predné svetlomety musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad droviiou kolaji, pricom ich stred je od 1 500 mm do 2 000 mm nad
troviiou kolaji;

— symetricky vzhladom na os kolaje, pricom vzdialenost medzi ich stredmi nesmie byt mensia
ako 1 000 mm.

(4)  Farba prednych svetlometov musi byt v stlade s hodnotami stanovenymi v Specifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 38 v ustanoveni 5.3.3 v tabulke 1.



L 356/292 Uradny vestnik Eurépskej tnie 12.12.2014

(5)  Svetlomety musia poskytovat 2 Grovne svietivosti: ,tlmeny svetlomet” a ,dialkovy svetlomet®.

Pri tlmenom svetlomete svietivost merand pozdlz optickej osi svetlometu musi byt v sdlade s hodno-
tami stanovenymi v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 38 v ustanoveni 5.3.4
v prvom riadku tabulky 2.

Pri dialkovom svetlomete minimalna svietivost merand pozdfz optickej osi svetlometu musi byt
v stilade s hodnotami stanovenymi v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 38 v usta-
noveni 5.3.4 v prvom riadku tabulky 2.

(6) Sposob upevnenia prednych svetlometov na jednotku musi umoznit pocas udrzby nastavovanie
stosovosti ich optickych osi pri instalovani na jednotku podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 38 v ustanoveni 5.3.5.

(7)  Jednotka moze byt vybavend aj dalsimi prednymi svetlometmi (napr. horné predné svetlomety). Aj
tieto svetlomety musia spliat poziadavku uvedend v predchddzajicom texte tohto ustanovenia,
ktord sa tyka farby prednych svetlometov.

Pozndmka: Instalovanie dalsich prednych svetlometov nie je povinné. Na ich pouZivanie sa mdézu na

prevadzkovej Grovni vztahovat urcité obmedzenia.

4.27.1.2. Obrysové svetld

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovi§tom rusiovodica.

(2) Na prednej strane vlaku musia byt k dispozicii tri biele obrysové svetld, ktorymi sa zabezpecuje vidi-
telnost vlaku.

(3)  Dve spodné obrysové svetld musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad droviiou kolaji, pricom ich stred je od 1 500 mm do 2 000 mm nad
troviiou kolajf;

— symetricky vzhladom na os kolaje, pricom vzdialenost medzi ich stredmi nesmie byt mensia
ako 1 000 mm.

(4)  Tretie obrysové svetlo musi byt umiestnené v strede nad dvoma spodnymi svetlami, pricom zvisla
vzdialenost medzi ich stredmi musi byt prinajmensom 600 mm.

(5)  Pri prednych aj obrysovych svetlich je pripustné pouzivat rovnaky komponent.

(6) Farba obrysovych svetiel musi byt v silade s hodnotami stanovenymi v $pecifikicii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym €. 39 v ustanoveni 5.4.3.1 v tabulke 4.

(7)  Spektrdlne rozdelenie Ziarenia svetla z obrysovych svetiel musi byt v sdlade s hodnotami stanove-
nymi v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 39 v ustanoveni 5.4.3.2.

(8)  Svietivost obrysovych svetiel musi byt v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 39 v ustanoveni 5.4.4 v tabulke 6.

4.2.7.1.3. Koncové svetld

(1) Na zadnej strane jednotiek, ktoré st urcené na prevddzku na zadnom konci vlaku, musia byt
k dispozicii dve ¢ervené koncové ndvestné svetld, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost vlaku.

(2)  Pri jednotkéch bez stanovista rusiiovodica, ktoré sa posudzuji vzhladom na vSeobecnii prevadzku,
mozu byt tieto svetld prenosné. V takomto pripade musia byt pouZité prenosné svetld v sdlade
s dodatkom E k 3pecifikdcii TSI ,ndkladné vozne“. Cinnost tychto svetiel sa overi preskimanim
ndvrhu a tieZ prostrednictvom typovej skisky na drovni komponentov (komponent interoperability
,prenosné svetlo). Vybavenie prenosnymi svetlami sa viak nevyZzaduje.

(3)  Koncové svetld musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad drovriou kolaji, pricom ich stred je od 1 500 mm do 2 000 mm nad
troviiou kolajf;

— symetricky vzhladom na os kolaje, pricom vzdialenost medzi ich stredmi nesmie byt mensia
ako 1 000 mm.
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(4)  Farba koncovych svetiel musi byt v silade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 40 v ustanoveni 5.5.3 v tabulke 7.

(5)  Svietivost koncovych svetiel musi byt v stlade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 40 v ustanoveni 5.5.4 v tabulke 8.

4.2.7.1.4. Ovléddanie svetiel

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovi§tom rusiovodica.
(2)  Rusiovodi¢ musi mat moznost ovladat:

— predné a obrysové svetld jednotky z beznej polohy pri riadeni vozidla;

— koncové svetld jednotky zo stanovista rusnovodica.

Pri tomto ovlddani sa moze pouzivat jeden samostatny prikaz alebo kombindcia prikazov.

Pozndmka: Ked sa md prostrednictvom svetiel upozornit na nidzovi situdciu (prevadzkovy predpis, pozri
TSI OPE), mali by sa pouzit iba predné svetlomety v reZime blikania.

4.2.7.2. Hukacka (zvukové vystrazné zariadenie)
4.2.7.2.1. Vseobecné ustanovenia

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovi§tom rusiiovodica.

(2)  Vlaky musia byt vybavené hikackou, aby mohli vydavat zvukové signaly.

(3)  Tény zvukovych vystraznych hiikaciek maja byt rozpoznatelné ako tony vydadvané vlakom a nesmi
pripominat signdly vystraznych zariadeni, ktoré sa pouZivaji v cestnej doprave alebo v priemysel-
nych podnikoch, ani signdly inych bezne pouzivanych vystraznych zariadeni. Vystrazné hdkacky
musia v prevadzke vysielat najmenej jeden z tychto samostatnych vystraznych zvukov:

— zvukovy signdl 1: zdkladnd frekvencia samostatne znejiiceho ténu musi byt 660 Hz + 30 Hz
(vysoky ton);

— zvukovy signdl 2: zdkladna frekvencia samostatne znejiceho ténu musi byt 370 Hz + 20 Hz
(nizky ton).

(4) Ak sa k jednému z vySsie uvedenych (samostatne alebo spolo¢ne znejiicich) zvukovych signdlov
dobrovolne pridajii dalsie vystrazné zvukové signély, hladina ich akustického tlaku nesmie prekrocit
hodnoty uvedené v ustanoveni 4.2.7.2.2.

Poznamka: Na ich pouZzivanie sa moZu na prevadzkovej tirovni vztahovat urité obmedzenia.

4.2.7.2.2.  Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky

(1) V pripade hiikaciek zabudovanych v jednotke, vdzend troven akustického tlaku C, ktory vysiela
kazda hukacka spustend samostatne (alebo v skupine, ak si projektované na sucasné vysielanie
vo forme akordu), musi byt v siilade so $pecifikciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 41.

(2)  Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.17.

4.2.7.2.3. Ochrana
(1)  Vystrazné hiikacky a ich ovlddacie systémy sa musia projektovat a chrénit tak, aby sa pokial mozno

zachovala ich funk¢énost pri ndraze predmetov $iriacich sa vzduchom (napr. Glomky, prach, sneh,
kripy alebo vtaky).

4.2.7.2.4. Ovlddanie hakacky

(I)  Rusfovodi¢ musi mat moZnost spustit akustické vystrazné zariadenia zo vSetkych poldh pri vedeni
vozidla uvedenych v ustanoveni 4.2.9 tejto TSL
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4.2.8. Trakéné a elektrické zariadenia
4.2.8.1. Trakény vykon
4.2.8.1.1. Vseobecné ustanovenia

(1) Utelom trakéného systému vlaku je zabezpecit, aby bol vlak schopny prevadzky pri roznych rychlo-
stiach aZ po maximélnu prevddzkovii rychlost. Hlavné faktory, ktoré ovplyviiuja trakény vykon, st
hnacia sila, zloZenie a hmotnost vlaku, adhézia, sklon trate a jazdny odpor vlaku.

(2)  Vykon jednotiek pri jednotkdch vybavenych trakénym zariadenim a prevadzkovanych v roznych
vlakovych zostavich sa musi vymedzit tak, aby bolo mozné odvodit celkovy trakény vykon vlaku.

(3)  Trakény vykon mozno charakterizovat prostrednictvom maximalnej prevadzkovej rychlosti a profilu
hnacej sily [sila posobiaca na veniec kolesa = F(rychlost)].

(4)  Jednotku mozno charakterizovat prostrednictvom jej jazdného odporu a hmotnosti.

(5) Maximdlna prevadzkovd rychlost, profil hnacej sily a jazdny odpor st charakteristiky jednotky
potrebné na stanovenie ¢asového harmonogramu, ktory umozni zaclenit vlak do celkového modelu
premdvky na danej trati. Predmetné charakteristiky st sicastou technickej dokumenticie o danej
jednotke uvedenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSL

4.2.8.1.2. Poziadavky na vykon

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené trakénym zariadenim.

(2)  Profily hnacej sily jednotky [sila posobiaca na veniec kolesa = F(rychlost)] sa stanovia vypoctom.
Jazdny odpor jednotky sa stanovi vypoctom pre pripad zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri
beznom uzito¢nom zatazeni“ v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10.

(3)  Profily hnacej sily a jazdny odpor jednotky sa zaznamenaji v technickej dokumentdcii (pozri usta-
novenie 4.2.12.2).

(4) Maximdlna konstrukénd rychlost sa ur¢i na zdklade uvedenych uddajov pre pripad zatazenia
Jkonstrukénd hmotnost pri beznom uZitoénom zataZeni“ na vodorovnej trati. Ak je hodnota maxi-
mélnej konstrukénej rychlosti vyssia ako 60 km/h, musi ist o ndsobok 5 km/h.

(5) Pokial ide o jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej alebo vopred urcenej zostave, pri maximaélnej
prevadzkovej rychlosti a na vodorovnej trati musi byt dand jednotka schopnd vyvindt zrychlenie
prinajmensom 0,05 m/s? pre pripad zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom uzito¢nom zata-
zeni“. Dodrzanie tejto poziadavky mozZno overif vypoctom alebo skianim (meranie zrychlenia).
Predmetnd poziadavka sa uplatriuje na maximalne konstrukéné rychlosti do 350 km/h.

(6)  Poziadavky, ktoré sa tykaji preruSenia pohonu pozadovaného v pripade brzdenia, sa vymedzuji
v ustanoveni 4.2.4 tejto TSL

(7)  Poziadavky, ktoré sa tykaji dostupnosti hnacej funkcie v pripade poziaru vo vlaku, sa vymedzuji
v ustanoveni 4.2.10.4.4.

Dodato¢nd poziadavka vztahujica sa na jednotky posudzované v pevnej alebo vopred
urenej zostave s maximédlnou konstrukénou rychlostou vys$ou alebo rovnou 250 kmjh:

(8)  Priemerné zrychlenie na vodorovnej trati pre pripad zatazenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom
uZitoénom zataZeni“ musi dosiahnut prinajmensom tieto hodnoty:

— 0,40 m/s? z 0 na 40 km/h;
— 0,32 m/s?z 0 na 120 km/h;
— 0,17 m/s? z 0 na 160 km/h.

Dodrzanie tejto poZiadavky mozno overit bud len vypoctom, alebo skdsanim (meranie zrychlenia)
v spojeni s vypoctom.

(9)  Pri projektovani trakéného systému sa musi predpokladat vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici,
ktord nie je vyssia ako

— 0,30 pri rozjazde a pri velmi nizkej rychlosti;

— 0,275 pri rychlosti 100 km/h;
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— 0,19 pri rychlosti 200 km/h;
— 0,10 pri rychlosti 300 kmj/h.

(10) Samostatnd porucha hnacieho zariadenia, ktord md dosah na trakénti schopnost, nesmie sposobit
stratu trakénej sily jednotky o viac ako 50 %.

4.2.8.2. Napdjanie
4.2.8.2.1. Vseobecné ustanovenia

(1)  Predmetom tohto ustanovenia sii poziadavky platné pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré tvoria
rozhranie so subsystémom energia. Preto sa toto ustanovenie 4.2.8.2 uplatiiuje na elektrické
jednotky.

(2) 'V TSI Energia sa $pecifikuji tieto systémy napdjania elektrickou energiou: systém AC (striedavy
prad) 25 kV 50 Hz, systém AC 15 kV 16,7 Hz, systém DC (jednosmerny prad) 3 kV a systém 1,5
kV. Poziadavky vymedzené v nasledujiicom texte sa teda tykaja iba tychto Styroch systémov a odkazy
na normy platia len pre tieto Styri systémy.

4.2.8.2.2. Prevddzka v rozsahu napiti a frekvencif

(1)  Elektrické jednotky musia byt schopné prevadzky v rozsahu minimdlne jedného zo systémov
L,napitie a frekvencia®, ktoré st vymedzené v TSI Energia v ustanoveni 4.2.3.

(2)  Skuto¢nd hodnota napitia na vedeni sa musi signalizovat na stanovisti rusiovodica v usporiadani
na vedenie vozidla.

(3)  Systémy ,napitie a frekvencia®, na ktoré sa projektuje dané Zelezni¢né kolajové vozidlo, sa zazname-
najt do technickej dokumenticie vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSL

4.2.8.2.3. Rekuperacnd brzda s dodavkou energie do vrchného trolejového vedenia

(1)  Elektrické jednotky, v ktorych sa elektrickd energia prividza spit do vrchného trolejového vedenia
v rekuperaénom brzdiacom rezime, musia byt v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 42.

(2)  Musi existovat moznost ovlddat pouZivanie rekuperacnej brzdy.

4.2.8.2.4. Maximdlny vykon a prid z vrchného trolejového vedenia

(1)  Elektrické jednotky s vykonom vy$$im ako 2 MW (vritane deklarovanych pevnych a vopred urce-
nych zostdv) musia byt vybavené funkciou obmedzenia pridu alebo vykonu.

(2)  Elektrické jednotky musia byt vybavené automatickou reguldciou pridu pri vynimoénych prevadz-
kovych podmienkach vo vzfahu k napitiu. Prostrednictvom tejto reguldcie sa musi umoznit obme-
dzenie pridu na maximdlny prid pri danom napiti, ktory sa vymedzuje v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym cislom 43.

Pozndmka: Na konkrétnej sieti alebo trase mozno na prevadzkovej trovni pouzit menej restriktivne
obmedzenie (nizsiu hodnotu koeficientu ,a“), ak to odsthlasi manazér infrastruktary.

(3)  Uvedeny maximalny posudzovany prid (menovity prid) sa zaznamend do technickej dokumentacie
vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSL

4.2.8.2.5. Maximalny priud pri stati pre systémy jednosmerného pradu

(1)  Pri systémoch jednosmerného pridu sa maximdlny prid na jeden zbera¢ pri stiti vypocita a overi
meranim.

(2)  Hrani¢né hodnoty sa uvadzaji v TSI Energia v ustanoveni 4.2.5.

(3) Namerand hodnota a podmienky merania, pokial ide o materidl trolejového drotu, sa zaznamenajt
v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI

4.2.8.2.6. Ucinnik

(1) Projektované tudaje pre tc¢innik vlaku (vritane viac¢lennej prevadzky niekolkych jednotiek podla
ustanovenia 2.2 tejto TSI) musia podliehat vypoctu na overenie akceptacnych kritérif stanovenych
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 44.
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4.2.8.2.7. Poruchy energetického systému pri systémoch striedavého pradu

(1)  Elektrickd jednotka nesmie spdsobif na vrchnom trolejovom vedeni nepripustné prepdtie ani iné
javy uvedené v $pecifikdcii v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 45 v ustanoveni 10.1 (G¢inky harmonic-
kych kmitov a dynamické G¢inky).

(2) Musi sa vypracovat Stidia zlucitelnosti v stlade s metodikou vymedzenou v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym & 45 v ustanoveni 10.3. Ziadatel musi vymedzit kroky a predpoklady
uvedené v tabulke 5 predmetnej Specifikicie (stlpec 3,Zainteresovand strana“ sa neuplatiuje),
pricom vstupné tdaje treba uviest podla prilohy D k predmetnej Specifikdcii. Akceptacné kritérid
musia zodpovedat vymedzeniu uvedenému v ustanoveni 10.4 predmetnej Specifikicie.

(3)  Vsetky udaje a predpoklady, ktoré sa zohladnujii pri tejto 3tadii zlucitelnosti, sa zaznamenaju v tech-
nickej dokumentacii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

42.8.2.38. Vozidlovy systém na meranie energie

(1)  Vozidlovy systém na meranie energie je systém na meranie elektrickej energie, ktorti hnacia jednotka
odobrala z vrchného trolejového vedenia alebo vrdtila (pri rekuperacnom brzdeni) do vrchného
trolejového vedenia.

(2)  Vozidlové systémy na meranie energie musia splfiat poziadavky uvedené v dodatku D k tejto TSL.

(3)  Tento systém mozno vyuZivat na Gcely fakturicie. Udaje, ktoré dany systém poskytuje, sa musia
akceptovat na ucely fakturacie vo vietkych ¢lenskych $tatoch.

(4)  Vybavenie vozidlovym systémom na meranie energie a jeho vozidlovou lokaliza¢nou funkciou musi
byt zaznamenané v technickej dokumentdcii, ktord sa opisuje v ustanoveni{ 4.2.12.2 tejto TSI Siica-
stou dokumentdcie musi byt aj opis komunikdcie vozidlovych zariadeni so zariadeniami na zemi.

(5) V dokumentdcii tykajicej sa adrzby, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12.3 tejto TSI, musia byt

uvedené vietky pravidelné postupy overovania, ktoré sliZia na zaistenie pozadovanej drovne pres-
nosti vozidlového systému na meranie energie pocas doby jeho Zivotnosti.

4.2.8.2.9. Poziadavky tykajice sa zberaca
4.2.8.2.9.1.  Prevddzkovy rozsah vysky zberaca
4.2.8.2.9.1.1. Vyska vzdjomného posobenia s trolejovymi drotmi (Groven subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“)

Intaldciou zberaca na elektrickd jednotku sa musi umoznif mechanicky kontakt najmenej s jednym
z trolejovych drotov vo vyske:

(I) 4800 mm az 6 500 mm nad Groviiou kolaje pri tratiach projektovanych v stlade s obrysom GGC;

(2) 4500 mm az 6 500 mm nad droviiou kolaje pri tratiach projektovanych v silade s obrysom
GA|/GB;

(3) 5550 mm az 6 800 mm nad droviiou kolaje pri tratiach projektovanych v stlade s obrysom T
(systém s rozchodom kolaje 1 520 mm);

(4) 5600 mm azZ 6 600 mm nad droviiou kolaje projektovanej v sdlade s obrysom FIN1 (systém
s rozchodom kolaje 1 524 mm).

Pozndmka: Odber pradu sa overi podla ustanoveni 6.1.3.7 a 6.2.3.21 tejto TSI, pricom sa uvedi vysky

trolejového drotu uréené na preskiisanie. Pri nizkych rychlostiach sa v3ak predpokladd, ze odber pridu
z trolejového drotu je mozny pri vietkych vyskach uvedenych v predchddzajicom texte.

4.2.8.2.9.1.2. Pracovny rozsah vysky zberaca (Groveii komponentov interoperability)

(1)  Zberace musia mat pracovny rozsah minimdlne 2 000 mm.

(2)  Charakteristiky, ktoré treba overit, musia splat poziadavky $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 46.
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4.2.8.2.9.2.  Geometria hlavy zberaca (irovenn komponentov interoperability)

(1)  Pri elektrickych jednotkdch projektovanych na prevddzku na systémoch s inym rozchodom kolaje
ako 1 520 mm, najmenej jeden zbera¢ (jeden zo zberatov), ktory sa instaluje na dant jednotku,
mus{ mat typ geometrie hlavy v stlade s jednou z dvoch 3pecifikcii uvedenych v nasledujiicom
texte v ustanoveniach 4.2.8.2.9.2.1 a 4.2.8.2.9.2.2.

(2)  Pri elektrickych jednotkdch projektovanych na prevddzku vyluéne na systémoch s rozchodom kolaje
1 520 mm, najmenej jeden zbera¢ (jeden zo zberacov), ktory sa instaluje na dant jednotku, musi
mat typ geometrie hlavy v stlade s jednou z troch $pecifikdcii uvedenych v nasledujicom texte
v ustanoveniach 4.2.8.9.2.1, 4.2.8.9.2.2 a 4.2.8.9.2.3.

(3)  Typy geometrie hlavy zberaca, ktorymi je vybavend elektrickd jednotka, sa musia zaznamenat v tech-
nickej dokumentécii podla ustanovenia 4.2.12.2 tejto TSI

(4)  Sirka hlavy zberaca nesmie prekrocit 0,65 metra.

(5) Hlavy zberacov vybavené klznymi liStami, ktoré maji samostatné vypruzenie, musia byt v stlade
so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 47.

(6)  Kontakt medzi trolejovym drotom a hlavou zberaca je pripustny mimo klznych list a v rdmci celého
vodivého rozsahu na obmedzenych tsekoch trate za nepriaznivych podmienok, napr. pri si¢asnom

vyskyte bo¢nych vykyvov vozidla a silného vetra.

Vodivy rozsah a minimalna dizka klznej listy sa $pecifikuji v nasledujticom texte v rdmci geometrie hlavy
zberaca.
4.2.8.2.9.2.1. Typ geometrie hlavy zberaca 1 600 mm

(1)  Geometria hlavy zberaca musi byt v stlade s ndkresom zobrazenym v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 48.

4.2.8.2.9.2.2. Typ geometrie hlavy zberaca 1 950 mm

(1)  Geometria hlavy zberata musi byt v stlade s ndkresom zobrazenym v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 49.

(2)  Na hdkacky je pripustné pouzit izolovany aj neizolovany materidl.

4.2.8.2.9.2.3. Typ geometrie hlavy zberaca 2 000/2 260 mm

(1)  Profil hlavy zberaca musi byt v stilade s tymto ndkresom:

|
!
!
>R 150 R 150 + 300 :
|
I
7 7 i
2 302 - 332 i
- 1200+ 1270 |

o < ; >
o S v i
=™ i

i i > R 10000

o 400 + 440 !
N |
[a2] 1
i
A I
2000 + 2260 |

A

Fig. Configuration and dimensions of contact skates



L 356/298 Uradny vestnik Eurépskej tnie 12.12.2014

4.2.8.2.9.3. Prudova zatazitelnost zberaca (tiroveni komponentov interoperability)

(1)  Zberace sa projektujii na menovity prad (v silade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.4),
ktory sa prendsa do elektrickej jednotky.

(2)  Analyzou sa musi preukdzat, Ze zbera¢ dokdze viest menovity prid. Stcastou predmetnej analyzy
musi byt aj overenie dodrzania poziadaviek vymedzenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 50.

(3)  Zberace pre systémy jednosmerného pridu sa projektuji na maximdlny prad pri stati (v sdlade
s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.5 tejto TSI).

4.2.8.2.9.4. Klznd lista (Groveit komponentov interoperability)

(1)  Klzné listy sti vymenitelné Casti hlavy zberaca, ktoré st v priamom kontakte s trolejovym drotom.

4.2.8.2.9.4.1. Geometria klznej listy

(1)  Geometricky ndvrh konstrukcie klznych li§t musi zodpovedat jednému z typov geometrie hlavy
zberaca, ktoré st $pecifikované v ustanoveni 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2. Materidl klznych list

(1)  Materidl, ktory sa pouziva na vyrobu klznych list, musi byt mechanicky a elektricky zlucitelny
s materidlom trolejového drotu (v stlade so $pecifikdciou uvedenou v TSI ENE v ustanoveni 4.2.14)
s cielom zabezpecit riadny odber pridu a zabrdnif nadmernému odieraniu povrchu trolejovych
drotov, a tym minimalizovat opotrebenie trolejovych drotov, ako aj klznych list.

(2) Mozno pouzit homogénny uhlik alebo impregnovany uhlik s pridavnym materidlom.

Ked sa pouziva kovovy pridavny materidl, obsah kovu v uhlikovych klznych listdich musi tvorit med
alebo medend zliatina, pricom tento obsah nesmie byt vyssi ako 35 % hm. pri listich pouzivanych
na tratiach so striedavym pridom a pri liStich pouzivanych na tratiach s jednosmernym pridom
nesmie byt obsah kovu v uhlikovych klznych lidtdch vy3si ako 40 % hm.

Zberate posudzované podla tejto TSI musia byt vybavené klznymi li§tami vyrobenymi z vysSie
uvedeného materidlu.

(3)  Okrem toho si pripustné aj klzné listy vyrobené z iného materidlu a klzné listy s vy$sim obsahom
kovu alebo impregnovaného uhlika s vrstvou medi (pokial to umoziuje register infrastruktiry) za
predpokladu, Ze:

— sa uvddzaju v uznanych normdch, pricom sa uvedd aj pripadné obmedzenia; alebo

— boli podrobené skiaske z hladiska vhodnosti na pouzitie (pozri ustanovenie 6.1.3.8).

4.2.8.2.9.5. Statickd pritlacna sila zberaca (Grovent komponentov interoperability)

(1)  Statickd pritlacnd sila je zvisld kontaktnd sila, ktorou hlava zberaca posobi nahor na trolejovy drot
a ktorti vyvoldva zariadenie na zdvihanie zberaca, ked je zbera¢ zdvihnuty a vozidlo stoji.

(2)  Statickd pritla¢nd sila, ktorou posobi zbera¢ na trolejovy drot podla vymedzenia uvedeného v pred-
chddzajicom texte, musi byt nastavitelnd prinajmensom v tychto rozsahoch (v sdlade s oblastou
pouzitia zberaca):

— 60 N az 90 N pre napdjacie systémy striedavého prudu;
— 90 N az 120 N pre napdjacie systémy jednosmerného pridu 3 kV;
— 70 N az 140 N pre napdjacie systémy jednosmerného pridu 1,5 kV.

4.2.8.2.9.6. Pritlacnd sila a dynamické spravanie zberaca

(1) Priemernd pritlacnd sila F_ je Statistickd priemernd hodnota pritla¢nej sily zberaca a tvord ju staticka
a aerodynamicka zlozka pritla¢nej sily s dynamickou korekciou.

(2)  Faktory, ktoré ovplyviuji priemernd pritla¢nd silu, si samotny zbera¢, jeho umiestnenie vo vlaku,
jeho zvislé predizenie a Zelezniéné kolajové vozidlo, na ktorom je zbera¢ nainstalovany.
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(3)  Zeleznitné kolajové vozidld a zberate namontované na Zeleznicnych kolajovych vozidlich sa
projektujt tak, aby priemernd pritlacnd sila F_ posobila na trolejovy drot v rozsahu stanovenom
v TSI Energia v ustanoveni 4.2.12, s cielom zabezpe(it kvalitny odber pridu bez neziaduceho elek-
trického obliika a s cielom obmedzit opotrebovanie klznych list a minimalizovat stvisiace ohro-
zenia. Nastavenie pritlacnej sily sa uskuto¢iiuje pri vykondvani dynamickych skasok.

(4)  Overenim na trovni komponentov interoperability sa musi potvrdif dynamické sprdvanie samo-
tného zberaca a jeho schopnost odoberat prid z vrchného trolejového vedenia podla poziadaviek
TSI Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.1.3.7.

(5) Overenim na tdrovni subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla“ (zaclenenie do konkrétneho vozidla)
sa musi umoznif nastavenie pritlacnej sily so zretefom na aerodynamické Gcinky, ktoré vyvolava
zelezni¢né kolajové vozidlo, a na polohu zberaca v jednotke alebo vo vlaku v pevnej alebo vopred
urcenej zostave. Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.20.

(6) Podla TSI Energia nie je rozsah priemernej pritla¢nej sily Fm harmonizovany pre vrchné trolejové
vedenia projektované na rychlosti vyssie ako 320 kmj/h.

Preto podla tejto TSI mozno posudzovat elektrické jednotky len z hladiska dynamického spravania
zberaca pri rychlostiach nizsich ako 320 km/h.

Na interval rychlosti od 320 km/h az po maximdlnu rychlost (v pripade, Ze je vyssia ako 320 kmj/h) sa
uplatiiuje postup na zavadzanie inovalnych rieSeni, ktorého opis sa uvadza v ¢lanku 10 a v kapitole 6
tejto TSI

4.2.8.2.9.7. Usporiadanie zberacov (Groven subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidl4)

(1) Je pripustné, aby viac zberacov bolo sicasne v kontakte so zariadenim vrchného trolejového
vedenia.

(2) Poclet zberacov a vzdialenost medzi nimi sa projektuje so zretelom na poziadavky na G&innost
odberu pradu v stlade s vymedzenim podla ustanovenia 4.2.8.2.9.6.

(3) Ked je vzdialenost medzi dvomi za sebou nasledujiicimi zbera¢mi v pevnych alebo vopred uréenych
zostavach posudzovanej jednotky mensia ako vzdialenost, ktord sa uvadza v TSI Energia v ustanoveni
4.2.13 pre zvoleny typ vzdialenosti konstrukcie vrchného trolejového vedenia, alebo ked st viac
ako dva zberace sticasne v kontakte so zariadenim vrchného trolejového vedenia, skiianim sa musi
preukazat, Ze poziadavku na kvalitu odberu pridu, ktord je vymedzend v predchddzajicom texte
v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, spliia zbera¢ s najniz$im vykonom (uréeny prostrednictvom simuldcii,
ktoré sa vykonajt pred danym skisanim).

(4)  Zvoleny (a teda pouzity na skiSanie) typ vzdialenosti konstrukcie vrchného trolejového vedenia
(A, B alebo C, v stlade s vymedzenim uvedenym v TSI Energia v ustanoveni 4.2.13) sa zaznamena
v technickej dokumenticii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. Jazda cez tseky s oddelenymi fazami alebo s oddelenymi systémami (Groven subsystému ,zelezni¢né kola-
jové vozidla“)

(1)  Vlaky sa musia projektovat tak, aby mohli prechddzat medzi prilahlymi tisekmi s jednotlivymi systé-
mami napdjania elektrickou energiou a s jednotlivymi fizami (v sulade s opisom uvedenym v TSI
Energia v ustanoveniach 4.2.15 a 4.2.16) bez premostenia tychto tisekov.

2)  Elektrické jednotky, ktoré sa projektuji na niekolko systémov napdjania elektrickou energiou, musia
K Jednotxy. projextujl na 1 24 pajania €k > stou,
pri jazde cez Gseky s oddelenymi systémami automaticky rozpoznat napitie systému napdjania elek-
trickou energiou v zberadi.

(3)  Pri jazde cez tseky s oddelenymi fizami alebo s oddelenymi systémami musi byt mozné znizit
spotrebu elektrickej energie danej jednotky na nulu. Register infrastruktiry poskytuje informdcie
o pripustnych polohdch zberacov: mézu byt bud stiahnuté alebo zdvihnuté (s povolenym usporia-
danim zberacov) pri jazde cez tseky s oddelenymi systémami alebo fizami.

(4)  Elektrické jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou ako 250 km/h
musia byt vybavené vozidlovym systémom TCMS (riadiaci a monitorovaci systém vlaku), ktory
dokdze zo zeme ziskavat informdcie o polohe oddeleného tseku. Vzdpiti systém TCMS jednotky
automaticky (bez zdsahu rusnovodica) spusti prislusné prikazy na ovlddanie zberaca a hlavného

vypinaca.
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(5)  Jednotky urcené na prevadzku na tratiach, ktoré st vybavené tratovym systémom ETCS na riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie, musia byt vybavené vozidlovym systémom TCMS (riadiaci a monitorovaci
systém vlaku), ktory dokdze zo systému ETCS ziskavat informdcie o polohe oddeleného dseku
v stilade s opisom uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod indexovym ¢islom 7. Pri jednotkdch s maxi-
mélnou konstrukénou rychlostou niz§ou ako 250 km/h sa nevyZaduje, aby boli ndsledné prikazy
automatické, no informdcie o oddelenom tseku zo systému ETCS sa musia zobrazovat vo vlaku,
aby rusnovodi¢ mohol vykonat prislusny zdsah.

4.2.8.2.9.9. Izoldcia zberaca od vozidla (iroven subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld®)

(1)  Zberace musia byt namontované na elektrickii jednotku tak, aby sa zaistilo izolovanie toku pradu
z hlavy zberaca do zariadenia vo vozidle. Izoldcia musi byt primerand pre napitia vietkych
systémov, na ktoré je dand jednotka projektovana.

4.2.8.2.9.10. Stiahnutie zberaca (Groven subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla®)

(1)  Elektrické jednotky musia byt projektované na stiahnutie zberaca za obdobie splfiajiice poziadavky
vymedzené v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 51 v ustanoveni 4.7 (3 sekundy),
a na dynamickd izola¢nt vzdialenost podla 3pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢ 52, a to bud prostrednictvom prikazu rusiovodica, alebo na zdklade funkcie riadenia vlaku
(vratane funkcii CCS).

(2)  Zbera¢ sa musi stiahnut do zloZenej polohy za menej ako 10 sekind.
Pred stiahnutim zberaca sa musi automaticky otvorit hlavny vypinac.

(3) Ak je elektrickd jednotka vybavend automatickym stahovacim zariadenim (dalej len ,ADD*), ktoré
stiahne zbera¢ v pripade poruchy hlavy zberaca, ADD musi splnat poziadavky $pecifikicie uvedenej

v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 51 v ustanoveni 4.8.

(4)  Elektrické jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako 160 km/h musia byt vyba-
vené zariadenim ADD.

(5)  Elektrické jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako 120 km/h, pri prevadzke
ktorych sa vyzaduje viac zdvihnutych zberacov, musia byt vybavené zariadenim ADD.

(6) Zariadenim ADD sa moZu vybavit aj ostatné elektrické jednotky.

4.2.8.2.10.  Elektrickd ochrana vlaku

(1)  Elektrické jednotky musia byt chrdnené proti vniitornym skratom (zvnditra jednotky).

(2)  Umiestnenie hlavného vypinaca musi byt také, aby sa zaistila ochrana vysokonapitovych obvodov
vo vlaku vrdtane vsetkych vysokonapitovych spojeni medzi vozidlami. Zbera¢, hlavny vypina¢
a vysokonapitové spojenie medzi nimi musia byt umiestnené v tom istom vozidle.

(3)  Elektrické jednotky sa musia samy chrdnit proti kritkodobym prepdtiam, docasnym prepitiam
a maximdlnemu poruchovému pridu. Na splnenie tejto poziadavky musi ndvrh koordindcie elek-
trickej ochrany spliat poziadavky vymedzené v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 53.

4.2.8.3. Dieselové a iné tepelné hnacie systémy

(1)  Dieselové motory musia byt v stilade s pravnymi predpismi Unie, ktoré sa tykaja vyfukovych plynov
(zloZenie, hrani¢né hodnoty).

4.2.8.4. Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

(1) Zeleznitné kolajové vozidld a ich komponenty pod elektrickym napitim musia byt projektované
tak, aby sa zabrdnilo ich priamemu aj nepriamemu kontaktu s vlakovym persondlom a cestujiicimi,
a to za beznych okolnosti a aj v pripade poruchy zariadeni. Na splnenie tejto poziadavky sa musia
uplatiiovat ustanovenia vymedzené v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 54.
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4.2.9. Stanoviste rutiovodica a rozhranie rusfiovodic — stroj

(1)  Poziadavky stanovené v tomto ustanoveni sa uplatiiuji na jednotky vybavené stanovistom rusniovo-

dica.
4.2.9.1. Stanoviste ru§fiovodica
4209.1.1. V3ieobecné ustanovenia

(1)  Stanoviste rusnovodica musi byt projektované tak, aby prevadzku mohol zabezpecovat jeden rustio-
vodic.

(2) Maximadlna Groveni hluku, ktord sa priptsta na stanovisti rusfiovodica, je stanovend v TSI Hluk.

429.1.2. Vstup a vystup
4.2.9.1.2.1.  Vstup a vystup v prevddzkovych podmienkach

(1)  Stanoviste rusfiovodi¢a musi byt pristupné z obidvoch strin vlaku zo vzdialenosti 200 mm pod
temenom kolajnice.

(2) Tento pristup moZe byt priamo zvonka cez vonkajsie dvere stanovista alebo cez priestor v zadnej
Casti stanovi$ta. V druhom pripade sa poziadavky vymedzené v tomto ustanoveni uplatiiuji na
vonkajsie vstupy pouZivané na ndstup na stanoviste rusiiovodica na oboch strandch vozidla.

—
)

) Prostriedky na vstup vlakového persondlu na stanoviste rusiiovodica a na vystup z neho (napr. scho-
diky, drzadld alebo klucky) musia umozilovat bezpecné a jednoduché pouzivanie tym, Ze maji
primerané rozmery (sklon, 3irku, rozstup, tvar), ktoré sa posidia na zdklade uznanych noriem.
Musia sa projektovat so zretefom na ergonomické kritérid s prihliadnutim na tcel ich pouZivania.
Schodiky nesmt mat Ziadne ostré hrany, ktoré by mohli tvorit prekdzky pre obuv vlakového perso-
ndlu.

(4)  Zeleznitné kolajové vozidld s vonkajsimi chodbami musia byt vybavené drzadlami a opierkami na
nohy (popruhové remene) s cielom zaistit bezpecnost rustiovodica pri vstupe na stanoviste.

(5) Vonkajsie dvere stanoviSta rusniovodi¢a sa musia otvarat tak, aby po otvoreni (ak jednotka stoji)
ostali v rdmci planovaného referen¢ného profilu (pozri ustanovenie 4.2.3.1 tejto TSI).

(6) Vonkajsie dvere stanovista rusfiovodi¢a musia mat minimalnu svetlost 1 675 x 500 mm, ak sG
pristupné zo schodikov, alebo 1 750 x 500 mm, ak st pristupné z tGrovne podlahy.

(7)  Vnitorné dvere, ktoré pouziva vlakovy persondl na vstup na stanoviste, musia mat minimdlnu svet-
lost 1 700 x 430 mm.

(8) V pripade vonkajsich aj vnitornych dveri stanovista rusnovodica, ak st umiestnené kolmo na
vozidlo alebo smeruji pozdlz boku vozidla, mozno svetlost dveri v hornej Casti zmensit (uhol na
vonkajSej vrchnej strane) vzhladom na obrys vozidla. Toto zmenSenie sa tyka vylucne obrysového
ohrani¢enia v hornej Casti. Aj po predmetnom zmenseni musi byt Sirka svetlosti v hornej Casti dver{
prinajmensom 280 mm.

(9)  Stanoviste rusnovodica a pristup dofi musia byt projektované tak, aby vlakovy persondl mohol
zabranit pristupu neoprdvnenych oséb bez ohladu na to, ¢i je stanoviste obsadené alebo neobsa-
dené, a aby osoba na stanoviti z neho mohla vyjst bez toho, aby musela pouzit nejaky ndstroj
alebo klac.

(10) Stanoviste rustiovodi¢a musi byt pristupné aj v pripade, ked vo vozidle nie je k dispozicii napdjanie
elektrickou energiou. Vonkajsie dvere stanovista sa nesmu otvdrat nedmyselne.

4.2.9.1.2.2. Nuadzovy vychod zo stanovista rusiiovodica

(1) V nidzovej situdcii musi byt moznad evakudcia vlakového persondlu zo stanovista rusiiovodica
a vstup zdchrannej sluzby do vnitra stanovista z obidvoch stran stanovista s pouzitim jedného
z tychto prostriedkov nidzového tiniku: vonkajsie dvere stanovista (pristup priamo zvonka v sulade
s vymedzenim uvedenym v predchddzajicom texte v ustanoveni 4.2.9.1.2.1), boéné oknd alebo
nidzové otvory.

(2) Vo vSetkych pripadoch musi mat prostriedok nidzového tniku minimalnu svetlost (volny priestor)
2 000 cm?, s minimdlnym vnitornym rozmerom 400 mm, aby sa cez otvor mohli dostat uviaznuté

osoby.
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(3) Predné stanoviste rusnovodica musi mat minimalne jeden vnitorny vychod. Tento vychod musi
viest do priestoru s minimédlnou dlzkou 2 metre, s minimalnou svetlostou zodpovedajicou poZia-
davkdm uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.2.1 v bodoch 7 a 8, priom v tomto priestore (vritane
podlahy) nesmii byt Ziadne prekdzky, ktoré by branili tiniku rusnovodica. Uvedeny priestor sa musi
nachadzat vo vozidle a moze to byt vnitorny priestor alebo priestor otvoreny smerom von.

4.2.9.1.3. Vonkajsia viditelnost
4.2.9.1.3.1.  Viditelnost vpred

(1)  Stanoviste rustiovodi¢a musi byt projektované tak, aby rusnovodi¢ pri vedeni vozidla v sede mal
jasny a neobmedzeny vyhlad, aby dokédzal rozoznat pevné ndvestidld na lavej i pravej strane priamej
trate a v oblikoch s polomerom 300 m a viac za podmienok vymedzenych v dodatku F.

(2)  Uvedend poziadavka sa musi splnit aj pri vedeni vozidla v stoji za podmienok, ktoré si vymedzené
v dodatku F, pokial ide o ru$ne a riadiace osobné vozne v pripade, Ze si tieto vozne uréené aj na
prevadzku s rusiiovodicom v stoji.

(3)  V pripade rusiiov s centrdlnym stanovi§tom a v pripade tratovych strojov sa na zabezpecenie viditel-
nosti nizko umiestnenych navestidiel povoluje rustiovodi¢ovi zaujat niekolko poloh pri vedeni
vozidla v stanovisti s cielom splnit uvedend poziadavku. Pri vedeni vozidla v sede sa splnenie tejto
poziadavky nevyZaduje.

4.2.9.1.3.2.  Vyhlad dozadu a do strdn

(I) Stanoviste rusiiovodi¢a musi byt projektované tak, aby mal rusnovodi¢ vyhlad dozadu po oboch
strandch stojaceho vlaku. Tito poziadavku mozno splnit jednym z tychto sposobov: otvorenim
bo¢ného okna alebo panelu na vsetkych stranich stanovista, vonkaj$imi zrkadlami, kamerovym
systémom.

(2) V pripade otvorenia bo¢ného okna alebo panelu na splnenie poziadavky uvedenej v predchidza-
jucom texte v bode 1 musi byt otvor dostato¢ne velky nato, aby cezeil rusiiovodi¢ mohol prestrcit
hlavu. Okrem toho, v pripade rusiov a riadiacich osobnych voziov uréenych na previdzku
vo vlakovej stprave s rusiiom musi konstrukéné rieSenie umoziiovat rusnovodicovi sibezne ovlddat
nudzovi brzdu.

4.2.9.1.4. Usporiadanie interiéru

(1)  Pri vndtornom usporiadani stanovista sa musia brat do Gvahy antropometrické merania vztahujice
sa na ru$niovodica v stilade s ustanoveniami dodatku E.

(2)  Volnému pohybu persondlu vo vniitornom priestore stanovista nesma brénit Ziadne prekdzky.

(3) Na podlahe stanovista v pracovnom priestore rusnovodica nesmi byt Ziadne schody (s vynimkou
vstupu na stanoviste a opierky na nohy).

(4)  Vnatorné usporiadanie musi umozZnovat vedenie vozidla v sede i v stoji v rusiioch a riadiacich osob-
nych vozioch v pripade, Ze st tieto vozne uréené aj na prevddzku s rusiovodicom v stoji.

(5)  Stanoviste musi byt vybavené najmenej jednym sedadlom rusiiovodi¢a (pozri ustanovenie 4.2.9.1.5)
a okrem toho aj jednym sedadlom urenym pre pripadného sprevddzajiceho ¢lena persondlu,
pricom toto sedadlo sa nepovaZuje za miesto na vedenie vozidla.

4.2.9.1.5. Sedadlo vodica

Poziadavky na tirovni komponentov:

(1)  Sedadlo rusnovodica musi byt projektované tak, aby rusnovodi¢ mohol vykondvat vietky bezné
riadiace tkony v sede, so zretelom na antropometrické merania vztahujiice sa na rusiiovodica
v sulade s ustanoveniami dodatku E. Sedadlo musi z fyziologického hladiska umoziiovat spravne
drzanie tela rusnovodica.

(2)  Rusfovodi¢ musi mat moznost nastavit polohu sedadla tak, aby vyhovovala referen¢nej polohe oéi
na Ucely vonkajsej viditelnosti v silade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.3.1.
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(3)  Pri projektovani sedadla a pri pouzivani sedadla rusiiovodi¢om sa musi zohladiiovat ergonémia
a zdravotné hladiskad.

Poziadavky na zaclenenie do stanovista rusiiovodica:

(4)  Montédz sedadla v stanoviti rusfiovodica musi umoznit dodrzanie poZziadaviek na vonkajsiu viditel-
nost v stlade s ustanovenim 4.2.9.1.3.1 a to tak, Ze nastavenie sedadla moZzno (na trovni kompo-
nentov) rozli¢ne upravovat, pricom sa nesmie narusit ergondmia, zdravotné aspekty, ani pouZzivanie
sedadla rusnovodic¢om.

(5)  Sedadlo nesmie byt prekdzkou pri tiniku vodica v nidzovej situdcii.

(6) Montdz sedadla rusnovodica do rusnov a riadiacich osobnych voziov v pripade, Ze st tieto vozne
urcené aj na prevadzku s rusnovodicom v stoji, musi umoznovat nastavenie jeho polohy tak, aby sa
ziskal potrebny volny priestor na vedenie vozidla v stoji.

4.2.9.1.6.  Riadiaci pult rusfiovodica — ergonémia

(1)  Riadiaci pult rusiiovodica a jeho prevadzkové vybavenie a ovlddace musia byt usporiadané tak, aby
v najbeznejsej polohe pri vedeni vozidla umoznili rusiiovodi¢ovi zachovat bezné drzanie tela bez
obmedzenia jeho volného pohybu, so zretefom na antropometrické merania vzfahujice sa na
rusfiovodica podla dodatku E.

(2)  Pred sedadlom rusnovodica musi byt k dispozicii priestor na ¢itanie s minimdlnou velkostou 30 cm
na $irku a 21 cm na vysku s cielom umoznit, aby sa na riadiaci pult mohli rozlozZit papierové doku-
menty, ktoré sa vyZaduji pri vedeni vozidla.

(3)  Prevadzkové a ovlddacie prvky musia byt jasne oznacené, aby ich rusiovodi¢ vedel lahko identifi-
kovat.

(4) Ak sa hnacia afalebo brzdna sila aktivuje pomocou pédky (jednej spolo¢nej alebo viacerymi samostat-
nymi), taznd sila sa zvysuje zatlacenim paky dopredu a brzdnd sila sa zvySuje pritiahnutim paky
smerom k rusfiovodicovi.

Ak existuje poloha paky urCend na nidzové brzdenie, musi sa zretelne odliSit od ostatnych poloh paky
(napr. prostrednictvom zardzky).

4209.1.7. Ovlddanie klimatizacie a kvalita vzduchu

(1)  Vzduch na stanoviti sa musi obmienat tak, aby sa koncentrdcia CO, udrzala na tirovniach, ktoré sii
$pecifikované v ustanoveni 4.2.5.8 tejto TSL

(2)  Pri vedeni vozidla v sede (v stilade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.3) nesmie na
hlavu a plecia rusnovodi¢a pradit vzduch z vetracicho systému rychlostou vysSou, ako je hrani¢nd
hodnota, ktord sa povazuje za vhodnil na zabezpecenie priaznivého pracovného prostredia.

4.2.9.1.8. Vnutorné osvetlenie

(1) Hlavné osvetlenie stanovista musi fungovat na prikaz rusiiovodica vo vietkych beznych prevadzko-
vych rezimoch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vratane stavu vypnutia). Intenzita osvetlenia na
trovni riadiaceho pultu rusiiovodica musi byt vyssia ako 75 lux, okrem trafovych strojov, pri
ktorych musi byt intenzita osvetlenia vyssia ako 60 lux.

(2) Na prikaz rusiiovodica sa musi zapnat nezdvislé osvetlenie priestoru na Citanie na pulte rusfiovo-
dica, pricom musi byt nastavite[né az na hodnotu vyssiu ako 150 lux.

(3)  Takisto musi byt zabezpecCené aj nezdvislé osvetlenie pristrojov, ktoré sa tiez musi dat nastavovat.

(4)  V snahe zabranif nebezpe¢nym zdmendm s vonkaj$im prevadzkovym ndvestenim nie si na stano-
visti rusnovodica povolené Ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie s vynimkou existujicich kabi-
novych névestnych systémov triedy B (podla vymedzenia v TSI CCS).

4.2.9.2. Celné sklo
4.29.2.1. Mechanické vlastnosti
(I) Rozmery, umiestnenie, tvar a povrchovd tprava (vratane prvkov potrebnych na tcely tdrzby) okien

nesmu prekdzat vodicovi vo vyhlade smerom von (v siilade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni
4.2.9.1.3.1) a musia prispievat k vedeniu vozidla.
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(2)  Celné skld stanovista rusfiovodica musia odolat ndrazom projektilov v stlade so $pecifikdciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 55 v ustanoveni 4.2.7 a musia byt odolné vo¢i drobeniu
v stlade s ustanovenim 4.2.9 predmetnej $pecifikécie.

4.2.9.2.2. Optické vlastnosti

(1)  Celné skl4 stanovista rushovodica musia mat také optické vlastnosti, ktoré nespdsobia zmenu vidi-
telnosti znaciek (tvar a farba) za zZiadnych prevadzkovych podmienok (napr. pri vyhrievani celnych
skiel s cielom zabrdnit zahmlievaniu a ndmraze).

(2)  Uhol medzi primdrnym a sekunddrnym obrazom v nainstalovanej polohe musi byt v stlade s hrani¢-
nymi hodnotami stanovenymi v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 56 v ustano-
veni 4.2.2.

(3)  Pripustné optické skreslenie videnia musi byt v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym €. 56 v ustanoveni 4.2.3.

(4)  Zahmlievanie musi byt v sdlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 56
v ustanoveni 4.2.4.

(5)  Priestupnost svetla musi byt v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 56
v ustanoveni 4.2.5.

(6)  Farebnost musi byt v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 56 v ustano-
veni 4.2.6.

4.2.9.2.3. Zariadenia

(1) Celné sklo musi byt vybavené odndmrazovacim zariadenim, odhmlievacim zariadenim
a prostriedkom na Cistenie z vonkajsej strany, ktoré ovldda rusnovodic.

(2)  Umiestnenie, typ a kvalita zariaden{ na Cistenie a oSetrovanie ¢elnych skiel musi zabezpecit, aby mal
rustiovodic stdle jasny vyhlad do vonkajsieho prostredia pri vicsine poveternostnych a prevadzko-
vych podmienok, a nesmie prekdzat rusiovodicovi vo vyhlade smerom von.

(3) Musi byt zabezpeCend ochrana proti slnku bez toho, aby sa obmedzil vyhlad rusnovodica na
vonkajsie znacky, ndvestidld a iné vizudlne informdcie, ked je prostriedok na tito ochranu v zloZenej

polohe.
4.2.9.3. Rozhranie ru$novodic¢ - stroj
4.2.9.3.1. Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica

(1)  Stanoviste rusiiovodica musi byt vybavené prostriedkami na monitorovanie ¢innosti vodica a na
automatické zastavenie vlaku, ked sa zisti nedostato¢nd Cinnost rusiiovodica. Tymto sa Zelezni¢-
nému podniku poskytujii vozidlové technické prostriedky na splnenie poziadavky vyplyvajicej
z ustanovenia 4.2.2.9 TSI OPE.

(2) Specifikicia prostriedkov na monitorovanie (a zistovanie nedostatonej) <innosti
rusfiovodica:

Cinnost rusfiovodica sa monitoruje, ked je vlak v jazdnom usporiadani a pohybuje sa (kritériom na
zistovanie pohybu je dolnd hrani¢nd hodnota rychlosti). Toto monitorovanie sa vykonava prostred-
nictvom kontroly Cinnosti rusfiovodi¢a na uznanych rozhraniach urcenych pre rusnovodicov. Ide
napriklad o ¢innost rusiovodica spojenti so Specializovanymi zariadeniami (napr. peddl, tlacidld,
ovlddace citlivé na dotyk atd.) afalebo o ¢innost rusnovodica na uznanych rozhraniach uréenych
pre rusiiovodicov v rdmci systému riadenia a monitorovania vlaku.

Ked sa pri monitorovani na uznanych rozhraniach urcenych pre rusnovodi¢ov nezaznamend Ziadny
tikon rusnovodica v ¢ase dlh§om ako X sekiind, spusti sa signalizdcia nedostato¢nej ¢innosti rusno-
vodica.

Systém musi umoZriovat nastavenie (v dielni, v rdmci ¢innosti Gdrzby) ¢asu X v rozsahu 5 sekind
az 60 sekind.

Signalizdcia nedostato¢nej ¢innosti rusiiovodi¢a sa musi spustit aj v pripade, ked sa rovnaky tikon
monitoruje nepretrzite po dobu dlhsiu ako cas, ktory neprevySuje 60 sekind, pricom sa na
uznanom rozhrani uréenom pre rusiiovodi¢a nezaznamend Ziadny dalsi dkon.
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Predtym, ako sa spusti signalizicia nedostato¢nej ¢innosti rusnovodica, sa rusnovodiCovi musi
zobrazit upozornenie, ktoré mu dd mozZnost zareagovat a obnovit systém.

Systém musi umoziiovat spristupnenie informdcie ,signalizicia nedostato¢nej ¢innosti rusiiovodica
spustend” rozhraniam s inymi systémami (t. j. rddiovy systém).

(3) Dodato¢nd poziadavka:

Zaznamenanie nedostato¢nej ¢innosti rusnovodica je funkcia, pri ktorej sa musi vykonat stidia
spolahlivosti s prihliadnutim na poruchovy rezim stcasti, redundantné obvody, softvér, pravidelné
kontroly a iné ustanovenia. Odhadovand miera poruchovosti danej funkcie (nedostato¢nd cinnost
rudilovodica vymedzend v predchddzajicom texte sa nezaznamend) sa musi uviest v technickej
dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12.

(4)  Specifikicia opatreni spustenych na drovni vlaku, ked sa zisti nedostatoénd Cinnost
rusiiovodica:

Naésledkom nedostatocnej ¢innosti rusiiovodica, ked je vlak v jazdnom usporiadani a pohybuje sa
(kritériom na zistovanie pohybu vlaku je dolnd hrani¢nd hodnota rychlosti), musi byt plna aktivicia
prevadzkovej alebo niidzovej brzdy vo vlaku.

V pripade plnej aktivicie prevddzkovej brzdy sa musi automaticky skontrolovat jej dc¢innost
a v pripade, Ze je neti¢innd, musi nasledovat aktivacia nidzovej brzdy.

(5) Pozndmky:
— Priptsta sa, aby funkciu, ktord sa opisuje v tomto ustanoveni, plnil subsystém CCS.

— Hodnotu ¢asu X musi stanovit a odovodnit Zelezni¢ny podnik (uplatnenie Specifikdcii TSI OPE
a CSM s prihliadnutim na jeho platny kédex osvedcenych postupov alebo na postupy na dosiah-
nutie stiladu s prislusnymi predpismi mimo rdmca pdsobnosti tejto TSI).

— Ako prechodné opatrenie sa priptsta aj instaldcia systému s pevne stanovenym casom X
(nemozno menif nastavenie), ak ¢as X je v rozsahu od 5 sekind do 60 sekind a Zelezni¢ny
podnik je schopny odévodnit tento pevne stanoveny Cas (v stlade s ndleZitostami uvedenymi
v predchddzajiicom texte).

— Clensky stdt moze ulozit Zeleznicnym podnikom, ktoré vykondvaji prevddzku na jeho tzemi,
povinnost prispdsobit ich Zelezni¢né kolajové vozidld s maximdlnym limitom pre ¢as X, ak ¢len-
sky $tdt moze preukdzat, Ze to je potrebné na zachovanie tirovne vnitrostitnej bezpe¢nosti. Vo
vetkych ostatnych pripadoch ¢lenské $tity nesmu brénit v pristupe Zelezniénym podnikom,
ktoré pouzivaju vyssi ¢as Z (v rdmci stanoveného rozsahu).

4.2.9.3.2. Ukazovatel rychlosti

(1)  Této funkcia a prislusné posudzovanie zhody sa uvadzaji v TSI CCS.

4.2.9.3.3. Zobrazovacia jednotka a monitory rusiiovodica

(1) Funkéné poziadavky tykajice sa informdcif a prikazov, ktoré s k dispozicii na stanovisti runovo-
dica, sa Specifikujii spolu s inymi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu v prislusnom usta-
noven{ pre dant funkciu. To isté plati aj pre informdcie a prikazy, ktoré sa poskytuji prostrednic-
tvom zobrazovacich jednotiek a monitorov.

Informacie a prikazy ERTMS vratane tych, ktoré sa poskytuji prostrednictvom zobrazovacej
jednotky, sa $pecifikuju v TSI CCS.

(2)  Pokial ide o funkcie v rozsahu pdsobnosti tejto TSI, informdcie alebo prikazy, ktoré md pouzivat
rustiovodi¢ na riadenie a ovlddanie vlaku, a ktoré sa odovzdavaji prostrednictvom zobrazovacich
jednotiek alebo monitorov, musia byt navrhnuté tak, aby ich rusfovodi¢ vedel spravne pouzivat
a riadne na ne reagoval.

42934 Riadiace prvky a ukazovatele

(1) Funkéné poziadavky sa Specifikujii s inymi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu
v prislusnom ustanoveni pre dand funkciu.

(2) Vsetky svetld ukazovatelov musia byt projektované tak, aby ich bolo mozné sprévne precitat
v podmienkach prirodzeného alebo umelého osvetlenia vratane vedlajsieho osvetlenia.
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(3) Mozné odrazy osvetlenych ukazovatelov a tla¢idiel v okndch stanovista rusiovodica nesmu zasa-
hovat do vyhladu vodica v jeho beznej pracovnej polohe.

(4) S cielom zabrdnif nebezpe¢nym zdmendm s vonkajsim prevadzkovym ndvestenim, na stanovisti
rusniovodica nie si povolené Ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie s vynimkou existujicich
ndvestnych systémov triedy B na stanovisti (podla TSI CCS).

(5)  Zvukové informdcie, ktoré generuje vozidlové zariadenie na stanovisti rusfiovodic¢a, musia dosahovat
prinajmensom 6 dB(A) nad tiroviiou hluku na stanoviti (tito referenénd troven hluku sa meria za
podmienok vymedzenych v TSI Hluk).

4.2.9.3.5. Oznacovanie

(I)  Na stanovitiach rusiiovodicov sa uvadzaju tieto informdcie:
— maximdlna rychlost (Vmax);
— identifika¢né &islo Zelezni¢ného kolajového vozidla (Cislo hnacieho vozidla);

— umiestnenie prenosného vybavenia (napr. zariadenia na odtiahnutie vlastnymi prostriedkami,

névestidla);
— nudzovy vychod.
(2)  Na oznacenie ovlidacov a ukazovatelov na stanovisti rusiiovodica sa pouZiji harmonizované pikto-
gramy.
4.2.9.3.6. Funkcia dialkového ovlddania persondlom pri posune

(1) Ak je persondlu k dispozicii funkcia dialkového ovlddania jednotky pri posune, musi sa navrhndt
tak, aby dany clen persondlu mohol bezpe¢ne riadit pohyb vlaku a aby sa zabranilo chybdm pri
pouzivani predmetnej funkcie.

(2) Predpokladd sa, ze dany ¢len persondlu, ktory vyuZziva funkciu dialkového ovlddania, moze pri
pouzivani zariadenia s dialkovym ovlddanim vizudlne sledovat pohyb vlaku.

(3)  Naévrh funkcie dialkového ovlddania vritane bezpecnostnych hladisk sa musi posidit podla uzna-
nych noriem.

4.2.9.4. Ndstroje vo vozidle a prenosné vybavenie

(1)  Na stanovisti rusniovodica alebo v jeho blizkosti musi byt priestor na uloZenie tychto zariadeni pre
pripad, Ze by ich rusnovodi¢ potreboval v niidzovej situacii:

— baterka s ¢ervenym a bielym svetlom;
— skratovacie zariadenie pre tratové obvody;

— kolajové zarazky, ak G¢inok niidzovej brzdy nie je dostato¢ny v zévislosti od sklonu trate (pozri
ustanovenie 4.2.4.5.5 ,Zaistovacia brzda“);

— hasiaci pristroj (musi byt umiestneny na stanovisti rusfiovodica, pozri aj ustanovenie 4.2.10.3.1);

— v hnacich jednotkich ndkladnych vlakov s udskou obsluhou: zariadenie na odtiahnutie vlast-
nymi prostriedkami v stlade s TSI SRT (pozri ustanovenie 4.7.1 TSI SRT).

4.2.9.5. Skladovaci priestor pre osobné veci persondlu

(1)  Vsetky stanovistia rusfiovodi¢a musia byt vybavené:
— dvoma vesiakmi na oblecenie alebo vyklenkom s ty¢ou na vesanie odevov;

— volnym priestorom na uloZenie kufra alebo tasky s rozmermi 300 mm x 400 mm x 400 mm.

4.2.9.6. Z4dznamové zariadenie

(I)  Zoznam informdcif, ktoré sa maji zaznamendvat, sa vymedzuje v TSI OPE.

(2)  Jednotka musi byt vybavend prostriedkami na zaznamenanie tychto informdcii v stlade s nasleduju-
cimi poziadavkami:
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(3)  Musia byt splnené funkéné poziadavky vymedzené v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-

xovym €. 57 v ustanoveniach 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3 a 4.2.4.

(4)  Vlastnosti zaznamendvania musia spliiat poziadavky podla triedy R1 $pecifikicie uvedenej

v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 57 v ustanoveni 4.3.1.2.2.

(5) Integrita (konzistentnost, spravnost) zaznamenanych a extrahovanych tdajov musi byt v stlade
so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 57 v ustanoveni 4.3.1.4.

(6) Integrita Gidajov musi byt zaistend podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 57 v ustanoveni 4.3.1.5.

(7)  Na chrdnené pamitové médium sa vztahuje Groven ochrany ,A“ v stlade so $pecifikdciou uvedenou

v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 57 v ustanoveni 4.3.1.7.

4.2.10. PoZiarna bezpecnost a evakudcia
4.2.10.1. Vieobecné ustanovenia a kategorizdcia
(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na v3etky jednotky.
(2)  Zeleznitné kolajové vozidld musia byt projektované tak, aby chranili cestujicich a persondl vozidla

v pripade nebezpecenstva poziaru vo vozidle, a aby bolo mozné vykonat a¢innd evakudciu

a zachrannt akciu v nddzovych situdcidch. Tieto ndleZitosti sa povazZuju za splnené, ked sa dodrzia

poziadavky tejto TSL

(3) V technickej dokumentacii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI sa musi zaznamenaf kategéria
jednotky z hladiska poziarnej bezpe¢nosti, na ktord sa prihliadalo pri projektovani danej jednotky

v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.1.4 tejto TSL

4.2.10.2. ProtipoZiarne opatrenia
4.2.10.2.1.  Poziadavky na materidly
(1)  Pri vybere materidlov a komponentov sa musia zohladnit ich protipoZiarne vlastnosti, napr. horla-
vost, hustota dymu a toxicita.
(2)  Materidly pouzité na konstrukciu jednotky Zeleznicného kolajového vozidla musia splfiat pozia-
davky Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym & 58 pre dant prevadzkovi kategoriu

(vymedzenie sa uvddza v nasledujiicom texte):

— prevadzkovd kategdria 2 pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie A (vratane osobného
rusna);

— prevadzkovd kategoria 3 pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie B (vrtane osobného
rusna);

— prevadzkovd kategéria 2 pre ndkladné rusne a motorové jednotky urcené na prepravu iného
uzito¢ného zatazenia (posta, ndklad atd.);

— prevadzkovd kategdria 1 pre tratové stroje s poZziadavkami obmedzenymi na priestory, ktoré s
pristupné persondlu, ked je jednotka v dopravnom jazdnom usporiadani (pozri oddiel 2.3 tejto
TS).

(3)  Na zabezpecenie konstantnych vlastnosti vyrobku a zaistenie stabilného vyrobného procesu sa poza-
duje:

— osvedcenie potvrdzujice stilad s normou. Dané osvedCenie sa vydd hned po preskdsani mate-
ridlu a jeho prehodnotenie sa vykond kazdych pat rokov.

— V pripade, Ze nenastali zmeny vo vlastnostiach vyrobku a vo vyrobnom procese a nezmenili sa
ani poziadavky (TSI), nevyZaduje sa vykonanie nového skisania daného materidlu. V osved¢eni
sta¢i aktualizovat ddtum vydania.

4.2.10.2.2.  Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny

(1)  Zeleznicné kolajové vozidld musia byt vybavené opatreniami na ochranu proti vypuknutiu poziaru
a jeho rozsireniu v dosledku tniku horlavych kvapalin alebo plynov.

(2) Horlavé kvapaliny pouZivané ako chladiace médium vo vysokonapitovych zariadeniach nakladnych
rustiov musia byt v stlade s poziadavkou R14 $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 59.
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4.2.10.2.3.  Detektor horticobeznosti loZisk

Prislusné poziadavky sa uvddzaji v ustanoveni 4.2.3.3.2 tejto TSL

4.2.10.3. Opatrenia vztahujice sa na detekciu/hasenie poZiaru
4.2.10.3.1.  Prenosné hasiace pristroje

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky urCené na prepravu cestujicich ajalebo persondlu.

(2)  V priestoroch, kde sa nachddzaju cestujici ajalebo persondl, musi byt jednotka vybavend primera-
nymi a postacujlicimi prenosnymi hasiacimi pristrojmi.

(3) Na ucely poutzitia v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich sa za primerané povazuju vodné hasiace
pristroje obsahujtice vodu a hasiace primesi.

4.2.10.3.2.  Systémy na detekciu poziaru

(1) Zariadenia a priestory Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré predstavujii nebezpecenstvo vzniku
poziaru, musia byt vybavené systémom na skort detekciu poziaru.

(2) Po zisteni poziaru o tom musi byt upovedomeny rusiiovodi¢ a spustia sa nalezité automatické
tikony s cielom minimalizovat stvisiace nebezpecenstvo, ktoré hrozi cestujiicim a vlakovému perso-
ndlu.

(3)  V ldozkovych oddeleniach sa pri zisten{ poZiaru spusti v danom priestore zvukovy a opticky miestny
poplach. Zvukovy signdl musi byt dostato¢ne hlasny nato, aby zobudil cestujiicich. Opticky signal
musi byt jasne viditelny a nesmu ho zakryvat Ziadne prekdzky.

4.2.10.3.3.  Automaticky protipoziarny systém v ndkladnych dieselovych jednotkdch

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na ndkladné rusne na dieselovy pohon a na nakladné motorové
jednotky na dieselovy pohon.

(2)  Tieto jednotky musia byt vybavené automatickym systémom schopnym odhalit poziar dieselového
paliva, odstavit vSetky prislusné zariadenia a tplne zastavit prisun paliva.

4.2.10.3.4.  Systémy hasenia a kontroly poziaru v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlach

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky patriace medzi osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kate-
gorie B.

(2)  Jednotka musi byt vybavend primeranymi opatreniami na kontrolu $irenia tepla a splodin horenia
vo vlaku.

(3)  Tato poziadavka sa povaZuje za splnenii overenim zhody tychto poziadaviek:

— Jednotka musi byt v priestoroch pre cestujicich/persondl kazdého vozidla vybavend plnymi
prie¢kami v celom priereze vozidla s maximalnym rozstupom 30 metrov, ktoré dokdzu spliat
poziadavky tykajiice sa integrity po dobu minimélne 15 mindt (za predpokladu, Ze poziar moze
vzniknif na oboch strandch danej priecky). Pripadne mozno pouzit iny systém hasenia
a kontroly poziaru (FCCS).

— Jednotka musi byt vybavend protipoZiarnymi bariérami, ktoré musia spifat poziadavky tykajice
sa integrity a tepelnej izoldcie po dobu minimalne 15 minit, a to na tychto miestach (v zavislosti
od konkrétnej jednotky):

— medzi stanovi§tom rusfiovodi¢a a oddelenim za stanovistom (za predpokladu vzniku poZiaru
v zadnom oddeleni);

— medzi spalovacim motorom a prilahlymi priestormi, ktoré si urcené pre cestujicich/
persondl (za predpokladu vzniku poZiaru v spalovacom motore);

— medzi oddeleniami s elektrickym napdjacim vedenim afalebo zariadenim trakéného obvodu
a priestormi, ktoré st uréené pre cestujiicich/persondl (za predpokladu vzniku poZiaru v elek-
trickom napdjacom veden{ afalebo zariadeni trak¢ného obvodu).
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— Skaska sa musi vykonat podla poZziadaviek Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 60.

(4) Ak sa v priestoroch, ktoré st uréené pre cestujiicich/persondl, namiesto prie¢ok v celom priereze
vozidla pouzijii iné systémy FCCS, uplatiiuji sa tieto poziadavky:
— Musia byt nainstalované v kazdom vozidle jednotky, ktoré je uréené na prepravu cestujicich

afalebo personélu;

— Musia zabezpedit, aby sa oheni a dym v nebezpecnych koncentracidch nesiril do vzdialenosti viac
ako 30 m v priestoroch uréenych pre cestujicich/persondl vo vniitri jednotky minimdlne pocas
15 mindt od vzniku poZiaru.

Postidenie tohto parametra je otvorenym bodom.

(5) Ak sa pouziji iné systémy FCCS, ktoré sa opierajii o spolahlivost a pouzitelnost systémov, kompo-
nentov alebo funkciif, musia sa podrobit §tidii spolahlivosti s prihliadnutim na poruchovy rezim
komponentov, redundantné obvody, softvér, pravidelné kontroly a iné ustanovenia. Odhadovand

miera poruchovosti danej funkcie (nedostatocnd miera reguldcie $irenia tepla a splodin horenia)
musi byt uvedend v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12.

Na zdklade tejto Stiidie sa vymedzia prevddzkové podmienky a podmienky tidrzby systému FCCS, ktoré sa
zaclenia do dokumentécie tykajiicej sa tidrzby a do prevddzkovej dokumentdcie podla ustanoveni 4.2.12.3
a4.2.12.4.

4.2.10.3.5.  Opatrenia proti §ireniu poziaru v ndkladnych rusnoch a nédkladnych motorovych jednotkich

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na ndkladné ru$ne a nakladné motorové jednotky.
(2)  Tieto jednotky musia byt vybavené protipoZiarnou bariérou na ochranu stanovista runovodica.
(3)  Tieto protipoZiarne bariéry musia splhat poziadavky tykajiice sa integrity a tepelnej izolicie po dobu

minimdlne 15 mindt. Musia sa podrobit skiuske podla poziadaviek S3pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 61.

4.2.10.4. Poziadavky tykajtce sa nidzovych situdcii
4.2.10.4.1.  Nadzové osvetlenie

(1)  Na zaistenie ochrany a bezpecnosti vo vozidle v pripade niidzovej situdcie musia byt vlaky vybavené
systémom nidzového osvetlenia. Tento systém musi poskytnif primerant trovei osvetlenia v prie-
storoch pre cestujicich a v sluzobnych priestoroch takto:

(2)  pri jednotkdch s maximdlnou konstrukénou rychlostou vy$Sou alebo rovnou 250 km/h, pocas
prevadzkovej doby minimalne tri hodiny od vyskytu poruchy hlavného napéjania elektrickou ener-
giou;

(3)  pri jednotkdch s maximalnou konstrukénou rychlostou nizSou ako 250 km/h, pocas prevadzkovej
doby minimdlne 90 mindt od vyskytu poruchy hlavného napdjania elektrickou energiou;

(4)  intenzita osvetlenia aspon 5 luxov na trovni podlahy.

(5) Hodnoty intenzity osvetlenia v konkrétnych priestoroch a metédy posudzovania zhody musia byt
v stilade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 62.

(6) V pripade poziaru musi nidzové osvetlenie zachovat aspon 50 % intenzitu svetla vo vozidlach,
ktoré neboli postihnuté poziarom, poc¢as minimédlne 20 mindt. Tdto poziadavka sa povaZuje za
splnent vykonanim uspokojivej analyzy poruchového rezimu.

4.2.10.4.2.  Regulovanie dymu

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vetky jednotky. V pripade poZiaru sa musi minimalizovat $irenie
vyparov do priestorov, v ktorych sa nachddzaju cestujici afalebo persondl, a to uplatnenim tychto
poziadaviek:

(2)  Musi byt mozné vypnut alebo zavriet vietky prostriedky na vetranie zvonka s cielom zabranit, aby
dym zvonka prenikol do jednotky.

Této poziadavka sa v rdmci subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla“ overf na trovni jednotky.
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(3)  Na trovni vozidla musi byt mozné vypnut vetranie a recirkuldciu s cielom zabrénit $ireniu dymu,
ktory sa nachddza vnitri vozidla. MoZno to docielit vypnutim vetrania.

(4)  Tieto tkony moZze vykonat vlakovy persondl manudlne alebo ich moZno vykonat prostrednictvom
dialkového ovlddania. Spustenie prislusnych tikonov sa pripasta na Grovni vlaku alebo na drovni
vozidla.

(5) V pripade jednotiek urc¢enych na prevadzku na tratiach vybavenych tratovym systémom ETCS na
riadenie-zabezpecenie a navestenie (vrtane informdacii o vzduchotesnosti v silade s opisom

uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod indexovym ¢islom 7), vozidlovy ovlddaci systém v danej
jednotke musi byt schopny prijimat zo systému ETCS informdacie o vzduchotesnosti.

4.2.10.4.3.  Vystrazny systém pre cestujicich a komunika¢né prostriedky

Prislusné poziadavky sa uvddzaji v ustanoveniach 4.2.5.2, 4.2.5.3 a 4.2.5.4 tejto TSI

4.2.10.4.4.  Jazdnd schopnost

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na osobné Zelezni¢né kolajové vozidld kategorie A a B (vrdtane osob-
nych rusiiov).

(2)  Jednotka musi byt projektovand tak, aby v pripade pozZiaru vo vlaku jazdnd schopnost vlaku umoz-
nila dorazit na vhodné miesto na uhasenie poziaru.

(3)  Zhoda s poziadavkami sa musi preukdzat uplatnenim $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢islom 63, pricom poziar typu 2 ovplyvni tieto systémové funkcie:

— brzdenie Zelezni¢ného kolajového vozidla patriaceho do kategdrie A poziarnej bezpecnosti: tito
funkcia sa postdi z hladiska trvania po dobu styroch mindit;

— brzdenie a trakcia Zelezni¢ného kolajového vozidla patriaceho do kategérie B poziarnej bezpec-

nosti: tieto funkcie sa postdia z hladiska trvania po dobu 15 mindt pri minimdlnej rychlosti
80 km/h.

4.2.10.5. Poziadavky tykajiice sa evakudcie
4.2.10.5.1.  Nuadzové vychody pre cestujicich

(1)  Tento oddiel sa uplatiuje na jednotky urcené na prepravu cestujicich.

Vymedzenie pojmov a vysvetlenia

(2)  Nadzovy vychod: opatrenie vo vlaku, ktoré umozZiiuje cestujiicim vo vlaku vystup z vlaku v pripade
ntidzovej situdcie. Vonkajie dvere pre cestujicich st konkrétnym typom ntdzového vychodu.

(3)  Unikova trasa: trasa vediica cez vlak, na ktorti mozno vstiipit a z ktorej mozno vystiipit na roznych
koncoch vlaku, priom umoziiuje pohyb cestujicich a persondlu bez prekdzok v smere pozdlznej
osi vlaku. Vnitorné dvere na tnikovej trase, ktoré cestujici pouZivajii pri beznej prevadzke, a ktoré
mozno otvorit aj v pripade poruchy napdjania elektrickou energiou, sa nepovazuju za prekdzku,
ktord brani pohybu cestujticich a personélu.

(4)  Priestor pre cestujdcich: priestor, do ktorého majii cestujici pristup bez osobitného povolenia.

(5)  Oddelenie: priestor pre cestujtcich alebo persondl, ktory sa nemdze pouZivat ako tGnikova trasa pre
cestujucich alebo persondl.

PoZiadavky

(6)  Pozdlz tinikovej trasy sa na oboch strandch jednotky musi nachadzat dostatocny pocet nidzovych
vychodov. Musi byt k nim dobry pristup a musia byt dostato¢ne velké nato, aby nimi mohli prechd-
dzat Tudia.

(7)  Cestujici musia mat moznost otvorit nidzovy vychod zvnitra vlaku.
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(8)  Vsetky vonkajsie dvere pre cestujicich musia byt vybavené zariadeniami na nidzové otvorenie,
prostrednictvom ktorych mozno tieto dvere pouzif ako nidzové vychody (pozri ustanovenie
4.2.5.5.9).

(9)  Kazdé vozidlo uréené maximadlne pre 40 cestujiicich musi mat najmenej dva nidzové vychody.
(10) Kazdé vozidlo ur¢ené pre viac ako 40 cestujicich musi mat najmenej tri nidzové vychody.

(11) Kazdé vozidlo urcené na prepravu cestujiicich musi mat najmenej jeden nidzovy vychod na kazdej
strane vozidla.

(12) Pocet dveri a ich rozmery musia umoziovat vykonanie tplnej evakudcie cestujiicich (bez batozZiny)
v priebehu troch mindt. Je povolené prihliadat nato, Ze cestujicim so zniZenou pohyblivostou
pomozu pri vystupovani ini cestujici alebo persondl, a Ze osoby priputané na invalidny vozik sa
evakuuju bez invalidného vozika.

Tato poziadavka sa musi overit prostrednictvom fyzickej skusky za beznych prevadzkovych
podmienok.

4.2.10.5.2.  Nudzové vychody na stanovisti rusnovodica

Prislusné poziadavky sa uvddzaji v ustanoveni 4.2.9.1.2.2 tejto TSI

4.2.11. Servis
4.2.11.1. V3eobecné ustanovenia

(1)  Servis a malé opravy potrebné na zaistenie bezpe¢nej prevadzky medzi tdrzbarskymi dkonmi musi
byt mozné vykondvat, aj ked je vlak odstaveny mimo svojej zdkladne, kde bezne prebieha jeho
udrzba.

(2) V tejto Casti sa uvadza sthrn poziadaviek na opatrenia, ktoré stvisia so servisom vlakov pocas
prevadzky alebo pri odstaveni v rdmci siete. Cielom vicSiny z tychto poziadaviek je zaistit vybavenie
zelezni¢nych kolajovych vozidiel vietkymi zariadeniami potrebnymi na splnenie opatreni, ktoré sa
vyZaduji v inych oddieloch tejto TSI a TSI Infrastruktdra.

(3) Vlaky musi byt mozné odstavit bez vlakového persondlu vo vlaku, s napdjanim z trolejového
vedenia alebo s pomocnym napdjanim potrebnym na zabezpecenie osvetlenia, klimatizacie, chladia-
cich skrin atd.

42.11.2. Vonkajsie ¢istenie vlaku
42.11.2.1.  Cistenie ¢elného skla stanovista rusfiovodica

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky vybavené stanovi§tom rusiiovodica.

(2)  Cistenie celného skla stanovista rusiiovodica z vonkajsej strany vlaku musi byt mozné bez toho, aby
bolo potrebné odmontovat nejaky komponent alebo kryt.

4.2.11.2.2.  Vonkajsie Cistenie na umyvacej linke

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené trakénym zariadenim urcené na Cistenie
z vonkajsej strany na umyvacej linke.

(2)  Rychlost vlakov, ktoré sa majii Cistit z vonkajSej strany na umyvacej linke, musi byt mozné regu-
lovat na vodorovnej trati v rozsahu od 2 km/h do 5 kmj/h. Cielom tejto poziadavky je zabezpecit
zlucitelnost s umyvacimi linkami.

4.2.11.3. Pripojka do systému na vyprdzdiiovanie toaliet

(I) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vzduchotesne uzatvorenymi zadrziavacimi
systémami (s istou alebo recyklovanou vodou), ktoré je potrebné vyprazdnovat v dostato¢nych
¢asovych intervaloch v urcenych depéach podla vopred stanoveného planu.

(2)  Nasledujtce pripojky jednotky do systému na vyprdzdiiovanie toaliet musia byt v silade s tymito
$pecifikdciami:
— vypréazdiovacia dyza 3” (vndtornd Cast): pozri dodatok G-1;

— splachovacia pripojka pre nddrz toalety (vnitornd Cast), ktorej pouzitie nie je povinné: pozri
dodatok G-1.



L 356/312 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

4.2.11.4. Zariadenie na doplnanie vody

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vodovodnymi kohutikmi, na ktoré sa vztahuje
ustanovenie 4.2.5.1 tejto TSI

(2) Voda, ktord sa prividza do vlaku v interoperabilnej sieti az po plniace rozhranie so Zelezni¢nym
kolajovym vozidlom, sa povazuje za pitnd vodu v stilade so smernicou 98/83/ES, podla vymedzenia
uvedeného v ustanoveni 4.2.12.4 TSI INF.

Skladovacie zariadenie vo vozidle nesmie vyvoldvat Ziadne dalie rizikd pre zdravie [udi okrem rizik savi-
siacich so skladovanim vody doplnenej v silade s uvedenymi ustanoveniami. Tdto poZiadavka sa povazuje
za splnent na zdklade postdenia materidlu a kvality potrubia a tesnenia. Materidly musia byt vhodné na
prepravu a skladovanie vody urcenej na Iudskd spotrebu.

4.2.11.5. Rozhranie na doplnanie vody

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vodnou naddrzou privadzajiicou vodu do hygie-
nickych zariadeni, na ktoré sa vztahuje ustanovenie 4.2.5.1 tejto TSL

(2)  Pripojka na privod vody do nddrzi musi byt v sdlade s obr. 1 $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 64.

4.2.11.6. Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov

(I) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky urcené na napdjanie elektrickou energiou pocas odsta-
venia.

(2)  Jednotka musi byt zlucite[nd prinajmensom s jednym z nasledujicich vonkajsich systémov napa-
jania elektrickou energiou a (v pripade potreby) musi byt vybavend ndleZitym rozhranim na vytvo-
renie elektrického spojenia s tymto vonkajsim zdrojom napdjania elektrickou energiou (zdstrcka):

(3)  napdjacie trolejové vedenie (pozri ustanovenie 4.2.8.2.9 Poziadavky tykajiice sa zberaca);

(4) napdjacie vedenie vlaku ,typ UIC 552 (striedavy prad 1 kV, striedavy/jednosmerny prad 1,5 kV,
jednosmerny prud 3 kV);

(5) miestne pomocné vonkajsie napdjanie elektrickou energiou 400 V, ktoré mozno pripojit k zdsuvke
typu , 3P + uzemnenie®, podla $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 65.

42.11.7. Zariadenie na doplnanie paliva

(1)  Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené systémom na doplianie paliva.

(2) Vlaky na motorovii naftu podla prilohy II k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2009/30/ES (') musia byt vybavené pripojkami na doplianie paliva na oboch stranich vozidla
v maximdlnej vyske 1 500 mm nad temenom kolajnice. Tieto pripojky musia byt kruhovité s mini-
mélnym priemerom 70 mm.

(3)  Vlaky na iny typ motorovej nafty musia byt vybavené zabezpecenym plniacim otvorom a nddrzou
na palivo s cielom zabrdnif netiimyselnému doplianiu nespravneho paliva.

(4)  Typ pripojky na doplnanie paliva musi byt zaznamenany v technickej dokumentacii.

4.2.11.8. Cistenie interiéru vlaku — napdjanie elektrickou energiou

(1)  V jednotkich s maximélnou konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou ako 250 km/h musi byt
vnutri jednotky k dispozicii pripojka na napdjanie elektrickou energiou s tymito parametrami:
3 000 VA pri 230 V, 50 Hz. Pripojky musia byt rozmiestnené tak, aby vietky miesta, ktoré treba
Cistit, boli od najblizsej zdsuvky vzdialené najviac 12 metrov.

4.2.12. Dokumentdcia tykajiica sa prevddzky a iidrzby.
(1)  Poziadavky $pecifikované v tomto ustanoveni 4.2.12 sa uplatiiuji na vetky jednotky.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa menf a dopliia smernica 98/70/ES, pokial ide o kvalitu
automobilového benzinu, motorovej nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a zniZenie emisif sklenikovych
plynov, a ktorou sa meni a doplia smernica Rady 1999/32/ES, pokial ide o kvalitu paliva vyuzivaného v plavidlich vnitrozemskej
vodnej dopravy, a zrusuje smernica 93/12/EHS (U. v. EU L 140, 5.6.2009, 5. 88).
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4.2.12.1. Vseobecné ustanovenia

(I) 'V tomto ustanoveni 4.2.12 TSI sa opisuje dokumenticia vyzadovand v ustanoveni 2.4 prilohy VI
k smernici 2008/57/ES (ustanovenie s ndzvom ,Stbor technickej dokumentdcie®): ,technické vlastnosti
konstrukéného riesenia — okrem iného celkové a podrobné vykresy sivisiace s realizdciou, elektrické a hydraulické
schémy, schémy kontrolnych okruhov, opis systémov spracovdvania ddt a automatickych systémov, prevddzkové
a udrzbdrske prirucky atd., ktoré sii relevantné pre prislusny subsystém®.

(2) Tato dokumentaciu, ktord je stcastou siboru technickej dokumenticie, zostavi notifikovany orgdn
a musi ju pripojit k ES vyhldseniu o overeni.

(3) Tito dokumentdcia, ktord je stcastou suboru technickej dokumenticie, sa odovzdd Ziadatelovi
a ziadatel ju uchovéva pocas celej prevadzkovej Zivotnosti subsystému.

(4) Pozadovand dokumentdcia sa tyka zdkladnych parametrov, ktoré st uvedené v tejto TSI Jej obsah sa
opisuje v nasledujticich ustanoveniach.

4.2.12.2. Vieobecnd dokumentacia

Je potrebné zabezpecit tito dokumentaciu, ktord obsahuje opis Zelezni¢ného kolajového vozidla:
(1)  Celkové vykresy.

(2)  Elektrické, pneumatické a hydraulické schémy, schémy riadiacich obvodov potrebné na vysvetlenie
fungovania a prevadzky prislusnych systémov.

(3) Opis potitacovych vozidlovych systémov vratane opisu funkcii, Specifikicie rozhrani, spracovania
tidajov a protokolov.

(4)  Referencny prierez a stilad s interoperabilnymi referenénymi obrysmi G1, GA, GB, GC alebo DE3
v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.3.1.

(5) Hmotnostna bilancia s predpokladmi pre posudzované podmienky zataZenia v stlade s poziadav-
kami ustanovenia 4.2.2.10.

(6)  ZataZenie ndprav a vzdialenost ndprav v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.3.2.1.

(7)  Skasobny protokol o dynamickom spravani pri jazde vritane zdznamu o kvalite skaSobnej trate
a parametrov zatazenia kolaje vratane moznych obmedzeni pouZivania, ak sa preskdsanie vozidla
vztahuje len na Cast skaSobnych podmienok, v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.3.4.2.

(8)  Predpoklad, ktory sa pouzil na posidenie zatazenia v dosledku jazdy podvozku v stlade s poziadav-
kami ustanovenia 4.2.3.5.1 a ustanovenia 6.2.3.7 pre dvojkolesia.

(9)  Brzdny G¢inok vritane analyzy poruchového rezimu (poruchovd prevadzka) v stlade s poziadavkami
ustanovenia 4.2.4.5.

(10) Pritomnost a typ toaliet v jednotke, vlastnosti splachovacieho prostriedku, ak to nie je ¢istd voda,
charakter systému na dpravu vypustenej vody a normy, podla ktorych sa posudzovala zhoda,
v stilade s poziadavkami ustanovenia 4.2.5.1.

(11) Opatrenia, ktoré sa prijali v stivislosti so zvolenym rozsahom parametrov prostredia, ak je iny ako
menovity, v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.6.1.

(12) Charakteristickd krivka vetra v silade s poziadavkami ustanovenia 4.2.6.2.4.

(13) Trakény vykon v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.1.1.

(14) Vybavenie vozidlovym systémom na meranie energie a jeho vozidlovou lokaliza¢nou funkciou (voli-
te[né) v silade s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.8. Opis komunikdcie vozidlovych zariadeni

so zariadeniami na zemi.

(15) Predpoklad a tdaje, ktoré sa zohladnili pri $tadii zlucitelnosti v pripade systémov striedavého pridu
v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.7.

(16) Pocet zberatov, ktoré si stlasne v kontakte so zariadenim vrchného trolejového vedenia, ich
rozstup a typ vzdialenosti konstrukcie vrchného trolejového vedenia (A, B alebo C), ktory sa pouzil
pri skiiskach v rdmci posudzovania, v silade s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.9.7.
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4.2.12.3. Dokumentdcia tykajtica sa adrzby

(1) Udrzba je sdbor ¢innosti, ktoré st uréené na udrZiavanie funkénej jednotky v stave, v ktorom je
schopna plnit pozadovanti funkciu, alebo na vratenie jednotky do tohto stavu, pricom sa musi neus-
tdle zabezpecovat celistvost bezpecnostnych systémov a stlad s prislusnymi normami.

Je potrebné zabezpecit tieto informdcie nevyhnutné na vykonédvanie ¢innosti v oblasti tdrzby Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel:

(2)  Sabor so zddvodnenim pldnu ddrzby: vysvetluje sa vymedzenie a ndvrh ¢innosti v oblasti udrzby
s cielom zabezpecit, aby sa vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla udrzali v prijatelnych hranic-
nych hodnotich pouzivania pocas celej Zivotnosti vozidla.

Tento sibor poskytuje vstupné tdaje na stanovenie kritérii kontroly a pravidelnosti vykondvania
¢innosti adrzby.

(3)  Dokumenticia tidrzby vysvetluje spdsob vykondvania Cinnosti v oblasti tidrzby.

4.2.12.3.1.  Subor so zddvodnenim planu adrzby

Stbor so zdovodnenim plinu Gdrzby musi obsahovat:
(1)  Precedensy, zasady a metddy pouzité pri planovani tdrzby jednotky.

(2)  Profil pouZivania: hraniéné hodnoty pre bezné pouzivanie jednotky (napr. km/mesiac, klimatické
obmedzenia, povolené typy zatazenia atd.).

(3) Relevantné tdaje pouzité pri navrhovani planu ddrzby a povod tychto ddajov (predchddzajice
skiisenosti).

(4)  Skuasky, vysetrovania a vypocty, ktoré sa vykonali pri ndvrhu planu tdrzby.

Vysledné prostriedky (zariadenia, ndstroje atd.) potrebné na drzbu sa opisujii v ustanoveni 4.2.12.3.2
,Dokumentacia adrzby*.

4.2.12.3.2.  Dokumenticia udrzby

(1) 'V dokumenticii idrzby sa opisuje spdsob vykondvania ¢innosti v oblasti Gdrzby.

(2) Cinnosti tdrzby zahffiaji vietky potrebné cinnosti (napr. kontroly, monitorovanie, skdsanie,
merania, vymeny, nastavenia, opravy).

(3)  Cinnosti adrzby sa rozdeluji do dvoch skupin:
— preventivna tdrzba (planovand a riadend);
— opravnd Gdrzba.

Dokumentacia idrzby musi obsahovat tieto naleZitosti:

(4) Hierarchia a funkény opis komponentov: v hierarchii sa ur¢uji hranice Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel tym, Ze sa uvedd vietky polozky, ktoré s sucastou $truktiry vyrobku v pripade daného

zelezni¢ného kolajového vozidla, pricom sa pouzije vhodny pocet samostatnych drovni. Na
najniz3ej trovni hierarchie musi byt vymenitelnd polozka.

(5)  Schematické ndkresy obvodov, ndkresy prepojenia a ndkresy elektrickej instalacie.

(6)  Zoznam suciastok: Zoznam stciastok musi zahffiat technicky a funkény opis ndhradnych dielov
(vymenitelnych poloziek).

Tento zoznam musi zahfnat vSetky stcasti, ktoré je mozné vymenit za urcitych podmienok alebo
v pripade ktorych sa vyzaduje vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche alebo v pripade
ktorych mozno predpokladat potrebu vymeny po ndhodnom poskodeni (napr. ¢elné sklo).

Je potrebné uviest komponent interoperability a odkaz na prislusné vyhldsenie o zhode.

(7)  Musia byt uvedené hrani¢né hodnoty pre komponenty, ktoré sa v rdimci prevadzky nesmu prekrocit.
Povoluje sa moZnost $pecifikovat prevadzkové obmedzenia v poruchovej prevadzke (pri dosiahnuti
hrani¢nej hodnoty).
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(8)  Povinnosti vyplyvajiice z eurépskych pravnych predpisov: ked komponenty alebo systémy podlie-
haju $pecifickym povinnostiam vyplyvajicim z eurdpskych pravnych predpisov, tieto povinnosti
musia byt uvedené.

(9)  Struktdrovany stbor tloh zahffajici ¢innosti, postupy, prostriedky, ktoré navrhuje ziadatel na vyko-
nanie udrzby.

(10) Opis ¢innosti adrzby.

Zdokumentovat sa musia tieto aspekty (ked st z hladiska uplatiiovania $pecifické):

— vykresy s pokynmi na demontdz/montdz potrebné na spravnu montdz/demontdz vymenitelnych
dielov;

— kritérid G4drzby;

— kontroly a skasky;

— ndstroje a materidly potrebné na vykonanie tlohy (osobitné ndstroje);

— spotrebny materidl potrebny na vykonanie tlohy;

— osobné ochranné prostriedky a vybavenie (osobitné).

(11) Potrebné skasky a postupy, ktoré sa musia vykonat po kazdom vykone adrzby pred opitovnym
uvedenim Zelezni¢ného kolajového vozidla do prevadzky.

(12) Prirucky alebo zariadenia na zistovanie/odstratiovanie portch (diagnostika portch) pre vietky racio-
nélne predvidatelné situdcie. Patria sem funkcné a schematické ndkresy systémov alebo pocitacovych
diagnostickych systémov.

4.2.12.4. Prevddzkovd dokumentdcia

Technickd dokumentdcia potrebnd na prevddzku jednotky pozostdva z tychto Casti:

(1)  Opis prevadzky v beznej prevddzke vritane prevadzkovych vlastnosti a obmedzeni jednotky [napr.
rozmery (obrys) vozidla, maximdlna konstruk¢nd rychlost, zataZenia ndprav, brzdny acinok atd.].

(2)  Opis roznych raciondlne predvidatelnych poruchovych prevddzok v pripade zdvaznych portich
zariadeni alebo funkcii stvisiacich s bezpe¢nostou, uvedenych v tejto TSI spolu s prislusnymi prija-
telnymi obmedzeniami a prevddzkovymi podmienkami jednotky, ktoré by mohli nastat.

(3)  Opis riadiacich a monitorovacich systémov umozsiujicich identifikiciu zdvaznych portch zariadeni
alebo funkcii savisiacich s bezpecnostou, uvedenych v tejto TSI (napr. ustanovenie 4.2.4.9 tykajtice
sa funkcie brzdenia).

(4)  Tato technickd prevadzkovd dokumentdcia musi byt stcastou siboru technickej dokumentdcie.

4.2.12.5. Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie

Dokumentacia musi obsahovat:

(1)  opis postupov na zdvihanie a nakolajovanie a stivisiace pokyny;

(2)  opis rozhrani na zdvihanie a nakolajovanie.

4.2.12.6. Opisy tykajtce sa zdchrannych akcif

Dokumentdcia musi obsahovat:

(1)

opis postupov pouZivania nidzovych opatreni a stvisiacich preventivnych opatreni, ktoré je
potrebné prijat, napr. pouZivanie nidzovych vychodov, vstup do Zelezni¢ného kolajového vozidla
pri zdchrannej akcii, odpojenie bfzd, uzemnenie, odtiahnutie;

opis t¢inkov prijatia opisanych niidzovych opatreni, napr. zniZenie brzdného t¢inku po odpojeni

bfzd.
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4.3. Funk¢nd a technickd Specifikdcia rozhrani

4.3.1. Rozhranie so subsystémom ,energia“

Tabulka 6

Rozhranie so subsystémom ,.energia“

Referen¢nd TSI LOC & PAS Referen¢nd TSI Energia
Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Obrysy 423.1 Priechodny prierez zberaca 4.2.10
Geometria hlavy zberaca 4.2.8.2.9.2 Dodatok D
Previdzka v rozsahu napiti | 4.2.8.2.2 Napitie a frekvencia 423

a frekvencif

Parametre tykajiice sa vykonnosti
systému napdjania:

— Maximélny prid z vrchného | 4.2.8.2.4 — Maximalny vlakovy prud 4.2.4
trolejového vedenia
— Ucinnik 4.2.8.2.6 — Ucinnik 4.2.4
— Priemerné uZitocné napatie 4.2.4
— Maximalny prad pri stati 4.2.8.25 — Pradovd zatazitelnost | 4.2.5
systémov jednosmerného

pradu, stojace vlaky

Rekuperaénd brzda s dodévkou | 4.2.8.2.3 Rekuperacné brzdenie 4.2.6

energie do vrchného trolejového

vedenia

Funkcia merania spotreby energie | 4.2.8.2.8 Pozemny systém zberu energetic- | 4.2.17
kych tdajov

— Vyska zberaca 4.2.8.2.9.1 Geometria vrchného trolejového | 4.2.9
vedenia

— Geometria hlavy zberaca 4.2.8.2.9.2

Materidl klznych list 4.2.8.29.4 Materidl trakéného drotu 4.2.14

Statickd pritla¢nd sila zberaca 4.2.8.2.9.5 Strednd pritlacna sila 4211

Pritla¢nd sila a dynamické sprd- | 4.2.8.2.9.6 Dynamické sprévanie a kvalita | 4.2.12

vanie zberaCa odberu pradu

Usporiadanie zberacov 4.2.8.209.7 Rozstup zberacov 4213

Jazda cez tuseky s oddelenymi | 4.2.8.2.9.8 Oddelujtce tseky:
fizami alebo s oddelenymi systé-

— — fiza 4215
— systém 4.2.16
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Koordinacné opatrenia tykajiice | 4.2.7

sa elektrickej ochrany

Poruchy energetického systému pri | 4.2.8.2.7 Ucinky  harmonickych kmitov | 4.2.8
systémoch striedavého pradu a dynamické a¢inky pri trakénych
systémoch napdjania striedavym
pradom
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4.3.2. Rozhranie so subsystémom ,infrastruktira“

Tabulka 7

Rozhranie so subsystémom ,infrastruktira“

Referencnd TSI LOC & PAS

Referencnd TSI Infrastruktdra

Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Kinematicky obrys Zelezni¢nych | 4.2.3.1. Priechodny prierez 4.23.1
kolajovych vozidiel .

Olgovych vozdle Vzdialenost medzi osami kolaj 4.23.2
Minimalny  polomer  zvislych | 4.2.3.5
oblikov

Parameter zataZenia ndpravy 423.21 Odolnost  kolaje voci zvislému | 4.2.6.1
zataZeniu
Odolnost kolaje vo¢i prienemu | 4.2.6.3
zatazeniu
Odolnost novych mostov voci | 4.2.7.1
prevadzkovému zataZeniu
Ekvivalentné zvislé zataZenie pre | 4.2.7.2
nové zemné price a pdsobenie
zemného tlaku
Odolnost  existujiicich mostov | 4.2.7.4
a zemnych pric vo¢i prevadzko-
vému zatazeniu
Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.4.2. Nedostatok prevysenia 4.2.43
Hrani¢né hodnoty dynamického | 4.2.3.4.2.2 Odolnost  kolaje voci zvislému | 4.2.6.1
zataZenia trate pri jazde zatazeniu
Odolnost kolaje vo¢i priecnemu | 4.2.6.3
zataZeniu
Ekvivalentna kuZzelovitost 42343 Ekvivalentna kuZzelovitost 4.2.4.5
Geometrické vlastnosti dvojkolesia | 4.2.3.5.2.1 Menovity rozchod kolaje 4.2.4.1
Geometrické vlastnosti kolies 4.2.3.5.2.2 Profil hlavy kolajnice pre prie- | 4.2.4.6
beznii kolaj
Dvojkolesia s menitelnym | 4.2.3.5.2.3 Geometria vyhybiek a kriZovatiek | 4.2.5.3
rozchodom v prevadzke
Minimdlny polomer oblika 4.2.3.6 Minimdlny polomer vodorovnych | 4.2.3.4
oblakov
Maximdlne priemerné spomalenie | 4.2.4.5.1 Odolnost kolaje voci pozdiznemu | 4.2.6.2
zataZeniu
Posobenie v dosledku  trakcie | 4.2.7.1.5
a brzdenia
Ucinky tlakovej viny 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukcii nad | 4.2.7.3
kol'ajami
Tlakové impulzy Cela stipravy 4.2.6.2.2 Maximdlne kolisanie tlaku v tune- | 4.2.10.1
loch
Maximdlne kolisanie tlaku v tune- | 4.2.6.2.3 Vzdialenost medzi osami kolaji | 4.2.3.2

loch
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Referen¢nd TSI LOC & PAS Referenc¢nd TSI Infrastruktira

Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Bocny vietor 4.2.6.2.4 Vplyv boéného vetra 4.2.10.2
Aerodynamicky Gcinok na trati | 4.2.6.2.5 Naberanie trku 4.2.10.3
so §trkovym l6zkom
Systém vyprazdiovania toaliet 4.2.11.3 Vyprazdiovanie toaliet 42122
Vonkajsie cistenie na umyvacej | 4.2.11.2.2 Zariadenia na vonkajsie Cistenie | 4.2.12.3
linke vlakov
Zariadenie na dopliianie vody: 42.11.4 Doplianie zésob vody 42124
Rozhranie na doplhanie vody 4.2.11.5
Zariadenie na doplianie paliva 4.2.11.7 Dopliianie paliva 4.2.12.5
Osobitné poziadavky na odsta- | 4.2.11.6 Elektrické napdjanie 4.2.12.6
venie vlakov

4.3.3. Rozhranie so subsystémom ,previdzka*
Tabulka 8
Rozhranie so subsystémom ,,previdzka“
Referencnd TSI LOC & PAS Referenc¢nd TSI Prevadzka

Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod

Spriahadlo na odtiahnutie 42224 Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3
udalosti
Parameter zafaZenia ndpravy 4232 Zostava vlaku 4225
Brzdny ucinok 4245 Brzdenie vlaku 4.2.2.6
Vonkajsie predné a koncové svetld | 4.2.7.1 Viditelnost vlaku 4221
Hukacka 4.2.7.2 Pocutelnost vlaku 4222
Vonkajsia viditenost 429.13 Poziadavky na sledovanie navesti | 4.2.2.8
a tratovych znaciek

Optické vlastnosti celného skla 4.29.2.2
Vndtorné osvetlenie 429.1.8
Funkcia kontroly ¢innosti rusnovo- | 4.2.9.3.1 Bdelost rusiiovodica 4229
dica
Zaznamové zariadenie 4.2.9.6 Zaznamendvanie kontrolnych | 4.2.3.5.2

tdajov vo vlaku
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4.3.4. Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie”

Tabulka 9

Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*

Referenénd TSI LOC & PAS Referenc¢nd TSI CCS
Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Vlastnosti Zelezni¢nych kolajo- | 4.2.3.3.1.1 Geometria vozidla Specifikdcia uvedend
vych  vozidiel  zlucitelné Konstrukcia vozidla v prilohe A k TSI CCS
so systtmom detekcie vlakov Obmedzenia pre vozidld tyka- | pod indexovym
na zaklade kolajovych obvodov juce sa izoldcie z emisif ¢islom 77
Elektromagnetickd kompatibi-
lita (EMC)
Vlastnosti Zelezni¢nych kolajo- | 4.2.3.3.1.2 Geometria vozidla Specifikicia uvedend
vych  vozidiel  zlucitelné Geometria kolesa v prilohe A k TSI CCS
so systtmom detekcie vlakov Konstrukcia vozidla pod indexovym
na zéklade pocitadiel ndprav Elektromagnetickd kompatibi- | ¢islom 77
lita (EMC)
Vlastnosti Zelezni¢nych kolajo- | 4.2.3.3.1.3 Konstrukcia vozidla Specifikicia uvedend
vych vozidiel zluciteIné so sluc- v prilohe A k TSI CCS
kovym zariadenim pod indexovym
¢islom 77
Prikaz na ntidzové brzdenie 4.2.4.41 Funkénost vozidlového zaria- | 4.2.2
denia ETCS
Utinnost niidzového brzdenia | 4.2.4.5.2 Zaruceny  brzdiaci  vykon | 4.2.2
a brzdné vlastnosti vlakov
Vlak odchddzajici z nastupista | 4.2.5.3 FIS pre vlakové rozhranie Specifikicia uvedend
Otvorenie dver{ 4.2.5.5 v prﬂohe A k TSICES
pod indexovym
Oddelujice useky 4.2.8.29.8 ¢islom 7
Regulovanie dymu 4.2.10.4.2
Vonkajsia viditelnost 4.29.1.3 Viditelnost  trafovych zaria- | 4.2.15
deni riadenia-zabezpecenia

4.3.5. Rozhranie so subsystémom ,telematické aplikdcie pre cestujicich

Tabulka 10

Rozhranie so subsystémom ,telematické aplikicie pre cestujiicich”

Referen¢nd TSI Telematické aplikicie

Referen¢nd TSI LOC & PAS P
pre cestujticich

Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Informdacie pre zdkaznikov (osoby | 4.2.5 Zobrazovacia jednotka vozidlo- | 4.2.13.1
so zniZenou pohyblivostou) vého zariadenia
Vlakovy rozhlasovy systém 4.2.5.2 Automatickd hlasova a informacnd | 4.2.13.2
sluzba

Informdcie pre zdkaznikov (osoby | 4.2.5
so znizenou pohyblivostou)
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4.4, Previdzkové predpisy

(1)  So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa ustanovenia o prevddzke Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v rdmci posobnosti tejto TSI opisuja v:

— ustanoveni 4.3.3 Rozhranie so subsystémom ,prevddzka“, ktoré odkazuje na prislusné ustano-
venia oddielu 4.2 tejto TSI

— ustanoveni 4.2.12 Dokumentdcia tykajiica sa prevadzky a Gdrzby.

(2)  Prevadzkové predpisy sa vytvdraji v rdmci systému Zeleznicného podniku na riadenie bezpecnosti
s prihliadnutim na tieto ustanovenia.

(3)  Prevadzkové predpisy st potrebné predovietkym na to, aby sa zabezpecilo, Ze vlak, ktory zastavi na
klesani podla ustanoveni 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 tejto TSI (poziadavky tykajice sa brzdenia) bude
znehybneny.

Prevadzkové predpisy o pouzivani vlakového rozhlasového systému, vystrazného systému pre cestu-
jucich, nadzovych vychodov a vstupnych dveri sa vypractvaji so zretelom na prislusné ustanovenia
tejto TSI a prevadzkovej dokumentdcie.

(4)  V technickej prevddzkovej dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.4 sa uvadzajii vlastnosti Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré je potrebné zohladnit pri vymedzeni prevadzkovych predpisov
v poruchovej prevadzke.

(5) Postupy na zdvihanie a odtahovanie (vritane sposobu a prostriedkov na uvolnenie vykolajeného
vlaku alebo vlaku, ktory nie je schopny pohybovat sa beznym sposobom) sa stanovuji so zretelom
na:

— ustanovenia o zdvihani a nakolajovani, ktoré sa opisuji v ustanoveniach 4.2.2.6 a 4.2.12.5 tejto
TSI;

— ustanovenia, ktoré sa tykaji brzdného systému na odtahovanie, opisané v ustanoveniach
4.2.4.10 a 4.2.12.6 tejto TSI.

(6)  Bezpecnostné predpisy pre pracovnikov pozdlz kolaji a pre cestujticich na ndstupistiach vypractvaji
subjekty zodpovedajiice za pevné zariadenia so zretelom na prislusné ustanovenia tejto TSI
a prevadzkovej dokumentacie (napr. vplyv rychlosti).

4.5. Predpisy tykajice sa ddriby

(1)  So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa ustanovenia o drzbe Zelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel v rdmci posobnosti tejto TSI opisuja v:

— ustanoveni 4.2.11 Servis;
— ustanoveni 4.2.12 Dokumentdcia tykajiica sa prevadzky a udrzby.

(2) V inych ustanoveniach oddielu 4.2 (ustanovenia 4.2.3.4 a 4.2.3.5) sa $pecifikuji hrani¢éné hodnoty
pre konkrétne vlastnosti, ktoré sa musia overovat pri ¢innostiach tdrzby.

(3)  Na zdklade informdcii uvedenych v predchddzajicom texte a informdcii uvedenych v ustanoveni 4.2
st vymedzené vhodné tolerancie a intervaly ddrzby na prevddzkovej trovni s cielom zabezpecit
stlad so zdkladnymi poziadavkami pocas celej doby Zivotnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
(mimo rozsahu posudzovania podla tejto TSI). Tdto ¢innost zahfna:

— vymedzenie prevadzkovych hodnét, ak nie sG stanovené v tejto TSI alebo ak prevadzkové
podmienky pripistaji pouzitie prevddzkovych hrani¢nych hodnét, ktoré sa lisia od hodnot
stanovenych v tejto TSI

— zdovodnenie prevddzkovych hodnot uvedenim informacii rovnocennych s tymi, ktoré sa vyza-
duju v ustanoveni 4.2.12.3.1 Stbor so zdévodnenim planu udrzby.

(4)  Na zéklade informdcii uvedenych v tomto ustanoveni sa stanovi plan Gdrzby na prevddzkovej trovni
Gdrzby (mimo rozsahu posudzovania podla tejto TSI), pozostdvajiici zo $truktirovaného siiboru
uloh v oblasti tidrzby, ktoré zahffiaja ¢innosti, skisky a postupy, prostriedky, kritérid adrzby, pravi-
delnost a pracovny ¢as potrebny na vykonanie tloh v oblasti tdrzby.
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4.6. Odbornd spdsobilost

(1)  Odborné sposobilost persondlu, ktord sa vyzaduje na prevadzku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v rozsahu posobnosti tejto TSI, sa nestanovuje v tejto TSI

(2)  Predmetnd odbornd spdsobilost persondlu sa Ciasto¢ne uvadza v TSI OPE a v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/59/ES ().

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

(1)  Ustanovenia o zdravi a bezpec¢nosti persondlu, ktoré sa vyzaduji pri prevddzke a ddrzbe Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel v rdmci posobnosti tejto TSI, st uvedené v zdkladnych poziadavkich
¢ 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (Cislovanie podla smernice 2008/57ES). Tabulka v oddiele 3.2 obsahuje
zoznam technickych ustanovent tejto TSI v vztahu k tymto zdkladnym poziadavkdm.

(2)  Opatrenia tykajiice sa zdravia a bezpecnosti persondlu sa $pecifikuji najmd v tychto ustanoveniach
oddielu 4.2:

— ustanovenie 4.2.2.2.5: Pristup persondlu pri spriahani a odpdjant;

— ustanovenie 4.2.2.5: Pasivna bezpec¢nost;

— ustanovenie 4.2.2.8: Pristupové dvere pre persondl a ndklad;

— ustanovenie 4.2.6.2.1: Ucinky tlakovej viny na pracovnikov pozdfz kolajf;
— ustanovenie 4.2.7.2.2: Akusticky tlak vystraznej hikacky;

— ustanovenie 4.2.8.4: Ochrana proti elektrickému nebezpedenstvu;

— ustanovenie 4.2.9: Stanoviste rusnovodica;

— ustanovenie 4.2.10: PoZiarna bezpecnost a evakudcia.

4.8. Eurdpsky register povolenych typov vozidiel

(1)  Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa musia uvddzat v Eurépskom registri povole-
nych typov vozidiel, sa vymedzuji vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktobra
2011 o Eurdépskom registri povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel ().

(2)  V stlade s prilohou II k tomuto rozhodnutiu o eurépskom registri a s ¢linkom 34 ods. 2 pism. a)
smernice 2008/57ES hodnoty, ktoré treba zaznamenat pri parametroch stvisiacich s technickymi
vlastnostami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, musia zodpovedat hodnotdm z technickej dokumen-
tacie, ktord sa prikladd k osvedceniu o typovej skaske. Preto sa v tejto TSI vyZaduje, aby sa prislusné
vlastnosti zaznamenali v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.

(3) Vsilade s ¢lankom 5 rozhodnutia uvedeného v tomto ustanoveni v bode 1 sa v jeho prirucke na
pouzivanie pri kazdom parametri nachddzajii odkazy na ustanovenia s technickymi $pecifikdciami
interoperability, v ktorych sa stanovujii poziadavky pre dany parameter.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

5.1. Vymedzenie pojmov

(1) Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES komponenty interoperability znamenaja ,akykolvek
zékladny komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo tplné montdzne celky
zallenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi inte-
roperabilita systému Zeleznic*.

(2) Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. okt6bra 2007 o certifikdcii rusfiovodicov rusiov a vlakov v Zelezni¢nom
systéme v Spolocenstve (U. v. EUL 315, 3.12.2007, 5. 51).

() Vykonéavacie rozhodnutie Komisie zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych typov Zelezniénych vozidiel (U. v. EU L 264,
8.10.2011, s. 32).
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(3)  Komponenty interoperability, ktoré sa uvadzaji v nasledujicom texte v oddiele 5.3, st komponenty:
— ktorych $pecifikdcia sa vztahuje na poziadavku vymedzeni v oddiele 4.2 tejto TSI. Odkaz na pri-
slusné ustanovenie oddielu 4.2 sa uvddza v oddiele 5.3. Vymedzuje, ako interoperabilita Zelez-
ni¢ného systému zavisi od urcitého konkrétneho komponentu.
Ked sa v oddiele 5.3 pri danej poziadavke uvddza, Ze sa posudzuje na drovni komponentov inte-
roperability, posudzovanie tej istej poZiadavky na Grovni subsystému sa nevyzaduje;
— pri $pecifikdcii ktorych mozu byt potrebné dalsie poziadavky, napr. poziadavky na rozhranie.
Tieto dodato¢né poziadavky su takisto $pecifikované v oddiele 5.3;
— pre ktoré je postup posudzovania bez ohladu na stvisiaci subsystém uvedeny v oddiele 6.1.
(4)  Oblast pouzitia komponentu interoperability sa musi uviest a preukdzat v sdlade s opisom, ktory sa
uvadza pre kazdy z nich v oddiele 5.3.
5.2. Inova¢né rieSenie
(1)  Podla ustanovenia ¢ldnku 10 pri inovacnych rieSeniach sa moZe vyzadovat nova $pecifikdcia afalebo
nové metédy posudzovania. Takéto $pecifikdcie a metdédy posudzovania sa musia vypracovat podla
postupu opisaného v ustanoveni 6.1.5 vzdy, ked sa predpokladd vytvorenie inova¢ného riesenia pre
komponent interoperability.
5.3. Specifikicia komponentov interoperability
Dalej v texte sa uvddza zoznam a $pecifikicie komponentov interoperability:
5.3.1. Automatické stredové ndraznikové spriahadlo
Automatické spriahadlo musi byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na
zdklade:
(1)  typu koncového spriahadla (mechanické a pneumatické rozhranie hlavy).
Automatické spriahadlo typu 10 musi byt v siilade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 66.
Pozndmka: Iné typy automatickych spriahadiel (okrem typu 10) sa nepovazuji za komponenty inte-
roperability ($pecifikdcia nie je verejne dostupnd);
(2) taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat.
(3)  Tieto poziadavky sa musia posudzovat na tirovni komponentov interoperability.
5.3.2. Manudlne koncové spriahadlo

Manuélne koncové spriahadlo musi byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vyme-
dzend na zdklade:

(1)

typu koncového spriahadla (mechanické rozhranie);

Typ UIC musi pozostdvat z ndraznika, tahadlového mechanizmu a zdvitového spriahacicho systému
podla poziadaviek tykajiicich sa osobnych voziiov, ktoré sa vymedzuji v Specifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym &. 67 a v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 68.
Iné jednotky ako vozne s manudlnym spriahacim systémom musia byt vybavené ndraznikom, taha-
dlovym mechanizmom a zavitovym spriahacim systémom v silade s prislusnymi Castami $pecifi-
kécie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 67 a $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 68;

Pozndmka: Iné typy manudlnych koncovych spriahadiel sa nepovazuji za komponenty interoperabi-
lity ($pecifikdcia nie je verejne dostupnd);

taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat;

tieto poziadavky sa musia posudzovat na Grovni komponentov interoperability.
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5.3.3. Spriahadld na odtiahnutie

Spriahadlo na odtiahnutie musi byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend
na zéklade:

(1)  typu koncového spriahadla, s ktorym moéze tvorit rozhranie.

Spriahadlo na odtiahnutie, ktoré md tvorit rozhranie s automatickym spriahadlom typu 10, musi
byt v stlade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 69.

Pozndmka: Iné typy spriahadiel na odtiahnutie sa nepovazuji za komponenty interoperability
($pecifikdcia nie je verejne dostupnd);

—
N
—

taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat;

—_
W
~

sposobu, akym sa md instalovat na odtahovaciu jednotku;

(4) Tieto vlastnosti a poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.2.2.4 tejto TSI sa musia posudzovat na
trovni komponentov interoperability.

5.3.4. Kolesd

Koleso musi byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade:
1)  geometrickych vlastnost: menovity priemer jazdnej plochy;

2
3
4

(
(2)  mechanickych vlastnosti: maximalna vertikdlna statickd sila a maximalna rychlost;
(3)  termomechanickych vlastnosti: maximalna brzdiaca energia;
4)

koleso musi splhat poziadavky na geometrické, mechanické a termomechanické vlastnosti vyme-
dzené v ustanoveni 4.2.3.5.2.2. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov
interoperability.

5.3.5. Systém protismykovej ochrany kolies

Komponent interoperability ,systém protismykovej ochrany kolies* musi byt projektovany a posudzovany
pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade:

(1)  brzdového systému pneumatického typu.

Pozndmka: Systém protiSmykovej ochrany kolies sa nepovaZuje za komponent interoperability pri
inych typoch brzdovych systémov, napr. pri hydraulickych, dynamickych a kombinovanych brzdo-
vych systémoch, a v takom pripade sa toto ustanovenie neuplatiiuje;

(2) maximélnej prevadzkovej rychlosti;

(3)  systém protismykovej ochrany kolies musi spliat poziadavky tykajiice sa Gcinnosti systému proti-
$mykovej ochrany kolies, ktoré st uvedené v ustanoveni 4.2.4.6.2 tejto TSI.

Volitelnou sticastou moze byt aj systém na monitorovanie otdcavosti kolies.

5.3.6. Predné svetld

(1)  Predné svetlo musi byt projektované a posudzované bez akychkolvek obmedzeni, pokial ide o oblast
pouZitia.

(2)  Predné svetlo musi spliaf poziadavky tykajiice sa farby a svietivosti vymedzené v ustanoveni
4.2.7.1.1. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na drovni komponentov interoperability.

53.7. Obrysové svetld

(I)  Obrysové svetlo musi byt projektované a posudzované bez akychkolvek obmedzeni, pokial ide
o oblast pouzitia.

(2)  Obrysové svetlo musi spifiat poziadavky tykajiice sa farby a svietivosti, ktoré st vymedzené v ustano-
veni 4.2.7.1.2. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na tGrovni komponentov interoperability.

5.3.8. Koncové svetld

(I) Koncové svetlo musi byt projektované a posudzované pre tdto oblast pouzitia: pevné alebo
prenosné svetlo.
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(2)  Koncové svetlo musi splfat poziadavky tykajiice sa farby a svietivosti, ktoré sii yymedzené v ustano-
veni 4.2.7.1.3. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na Girovni komponentov interoperability.

(3)  V pripade prenosnych koncovych svetiel musi byt rozhranie uréené na upevnenie na vozidlo v stlade
s dodatkom E k TSI ,ndkladné vozne*.

5.3.9. Hiikacky

(1) Hukacka musi byt projektovand a posudzovana pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade
urovne akustického tlaku na referenénom vozidle (alebo na referen¢nom zabudovani). Na tiito vlast-
nost moze mat vplyv zabudovanie hitkacky v konkrétnom vozidle.

(2)  Hikacka musi splhat poziadavky tykajiice sa vyddvania zvukovych signalov vymedzené v ustanoveni
4.2.7.2.1. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na drovni komponentov interoperability.

5.3.10. Zbera¢

Zbera¢ musi byt projektovany a posudzovany pre oblast pouZitia, ktord je vymedzend na zdklade:

(1)  typu napitovych systémov v stilade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1.

Ak je zbera¢ projektovany na iné napitové systémy, treba zohladnit rozli¢né siibory poziadaviek;

(2)  jednej z troch geometrif hlavy zberaca $pecifikovanych v ustanoveni 4.2.8.2.9.2;

(3)  pradovej zatazitelnosti v silade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.4;

(4)  maximdlneho pradu pri stiti na jeden trolejovy drot vrchného trolejového vedenia pre systémy
jednosmerného pridu.

Pozndmka: Maximdlny prid pri stdti vymedzeny v ustanoveni 4.2.8.2.5 musi byt zlucitelny
s hodnotou uvedenou v predchddzajicom texte, so zretelom na vlastnosti vrchného trolejového
vedenia (jeden alebo dva trolejové droty);

(5) maximdlnej prevadzkovej rychlosti: posidenie maximadlnej prevadzkovej rychlosti sa vykond v stlade
s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.9.6;

(6)  rozsahu vysky pre dynamické sprévanie: Standardny afalebo urceny na systémy s rozchodom kolaje
1 520 mm alebo 1 524 mm;

(7)  poziadavky uvedené v predchddzajicom texte sa musia posudzovat na trovni komponentov intero-
perability;

(8)  prevadzkovy rozsah vysky zberaca stanoveny v ustanoveni 4.2.8.2.9.1.2, geometria hlavy zberaca
stanovend v ustanoveni 4.2.8.2.9.2, pridovd zafaZitelnost zberaca stanovend v ustanoveni
4.2.8.2.9.3, statickd pritlacnd sila zberaca stanovend v ustanoveni 4.2.8.2.9.5 a dynamické spravanie
samotného zberaca stanovené v ustanoveni 4.2.8.2.9.6 musia byt takisto posudzované na drovni
komponentov interoperability.

5.3.11. Kizné listy

(1)  Klzné listy st vymenitelné Casti hlavy zberaca, ktoré sti v kontakte s trolejovym drotom.

Klzné listy musia byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade:
(2)  ich geometrie v stlade podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.8.2.9.4.1;

(3)  materidlu klznych li§t podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.8.2.9.4.2;

(4)  typu napitovych systémov v stilade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1;

(5) pradovej zatazitelnosti v silade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.4;

(6) maximédlneho pridu pri stati pre systémy jednosmerného pradu podla vymedzenia v ustanoveni
4.2.8.2.5;

(7)  poziadavky uvedené v predchddzajicom texte sa musia posudzovat na tirovni komponentov intero-
perability.



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/325
5.3.12. Hlavny vypinac (istic)

Hlavny vypina¢ musi byt projektovany a posudzovany pre oblast pouZitia, ktord je vymedzend na zaklade:

(1)  typu napitovych systémov v stilade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1;

(2)  pradovej zatazitelnosti podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.8.2.4 (maximélny prad);

(3)  poziadavky uvedené v predchddzajicom texte sa musia posudzovat na tirovni komponentov intero-
perability;

(4)  vypnutie musi byt v stlade so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 70 (pozri
ustanovenie 4.2.8.2.10 tejto TSI). Musi sa posudzovat na tirovni komponentov interoperability.

5.3.13. Sedadlo vodica

(1)  Sedadlo rusnovodi¢a musi byt projektované a posudzované pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend
na zéklade rozsahu moznych nastaveni vysky a pozdfznej polohy.

(2)  Sedadlo rusnovodica musi splfiat poziadavky vymedzené na trovni komponentov v ustanoveni
4.2.9.1.5. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na drovni komponentov interoperability.

5.3.14. Pripojka na vyprdzdiiovanie toaliet

(1)  Pripojka na vyprdzdiovanie toaliet musi byt projektovand a posudzovana bez akychkolvek obme-
dzent, pokial ide o oblast pouzitia.

(2)  Pripojka na vyprazdiovanie toaliet musi splat poziadavky tykajiice sa rozmerov vymedzené v usta-
noven{ 4.2.11.3. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na Grovni komponentov interoperability.

5.3.15. Pripojka na privod vody do nddrzi

(1)  Pripojka na privod vody do nddrz{ musi byt projektovand a posudzovand bez akychkolvek obme-
dzeni, pokial ide o oblast pouzitia.

(2)  Pripojka na privod vody do nadrzi musi splfiat poziadavky tykajice sa rozmerov vymedzené v usta-
noveni 4.2.11.5. Tieto poZiadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

6. POSUDZOVANIE ZHODY ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE A ES OVEROVANIE

(1)  Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a ES overovania si opisané

v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU ().
6.1. Komponenty interoperability
6.1.1. Posudzovanie zhody

(1)  Vyhldsenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie v silade s ¢lankom 13 ods. 1 smernice
2008/57[ES a s prilohou IV k uvedenej smernici musi vyhotovit vyrobca alebo jeho splnomocneny
zéastupca so sidlom v Unii pred uvedenim komponentu interoperability na trh.

(2)  Postdenie zhody alebo vhodnosti na pouzitie daného komponentu interoperability sa musi vykonat
podla modulov predpisanych pre prislusny komponent v stlade so $pecifikdciou uvedenou v ustano-
veni 6.1.2 tejto TSL

6.1.2. Uplattiovanie modulov

Moduly na Wicely ES osvedéeni o zhode komponentov interoperability:

Modul CA Vnatorna kontrola vyroby

Modul CA1 Vniitornd kontrola vyroby a overenie vyrobku formou individudlneho preskdmania

(") Rozhodnutie Komisie z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa
majii pouzit v technickych $pecifikicidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES
(U.v.EUL 319, 4.12.2010, s. 1).
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Modul CA2 Vnatornd kontrola vyroby a overenie vyrobku v ndhodnych intervaloch
Modul CB Typova skuiska ES
Modul CC Zhoda s typom zaloZend na vnutornej kontrole vyroby
Modul CD Zhoda s typom zaloZend na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul CF Zhoda s typom zaloZend na overovani vyrobku
Modul CH Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality
Modul CH1 Zhoda zaloZend na dplnom systéme riadenia kvality a preskimani ndvrhu
Modul CV Typové potvrdenie v skdsobnej prevadzke (vhodnost na pouzitie)

(I)  Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurépskej anii si musi zvolit jeden
z modulov alebo kombindciu modulov uvedenych v nasledujicej tabulke podla prislusného posu-
dzovaného komponentu:

Komponent, ktory Modul
Bod i bp’ d’ " Y1 Modul CAl Modul Modul Modul Modul Modul
od | mabyt predmetom |y alebo | CB+CC|CB+(CD | CB+CF| CH CH1
postidenia CA2
5.3.1 | Automatické stre- X (® X X X (*) X
dové ndraznikové
spriahadlo
5.3.2 | Manudlne X (* X X X X
koncové spria-
hadlo
5.3.3 | Vle¢né spriahadlo X (% X X X (%) X
na odtahovanie
5.3.4 | Koleso X (® X X X (® X
5.3.5 | Systém protismy- X X X X (%) X
kovej ochrany
kolies
5.3.6 | Predné svetlo X (% X X X (%) X
5.3.7 | Obrysové svetlo X (® X X X (® X
5.3.8 | Koncové svetlo X (*) X X X ® X
5.3.9 | Hikacky X () X X X (9 X
5.3.10 | Zberac X (9 X X X (9 X
5.3.11 | Klzné listy X (*) X X X (%) X
zberaca
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Komponent, ktory Modul
Bod | ma bp’ e dhqeto?; Modul CAl Modul Modul Modul Modul Modul
i precu CA alebo CB+CC|CB+CD | CB+CF CH CH1
postdenia CA2
5.3.12 | Hlavny vypina¢ X (¥ X X X (% X
(istic)
5.3.13 | Sedadlo vodica X (%) X X X (%) X
5.3.14 | Pripojka na X X X
vyprazdiiovanie
toaliet
5.3.15 | Pripojka na X X X
privod vody do
nddrzi

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa mozu pouzit iba v pripade vyrobkov vyrobenych podla konstrukéného
rieSenia, ktoré sa vyvinulo a pouZilo na uvedenie vyrobkov na trh pred nadobudnutim G¢innosti prislusnych
TSI vztahujicich sa na dané vyrobky, ak vyrobca preukdze notifikovanému orgénu, Ze revizia névrhu a typovd
sktiska sa vykonali pri predchadzajicich pouZitiach za porovnatelnych podmienok a Ze splitajii poziadavky
tejto TSL. Toto preukdzanie sa musi zdokumentovat a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej tirovni
ako v pripade modulu CB alebo preskiimania nédvrhu podla modulu CHI.

(2) Ked sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto TSI musi na postdenie pouZit aj
osobitny postup, tento pripad sa uvadza v ustanoveni 6.1.3.

6.1.3. Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperability
6.1.3.1. Kolesd (ustanovenie 5.3.4)

(1) Mechanické vlastnosti kolesa sa musia preukdzat vypoctami mechanickej pevnosti so zretelom na
tri pripady zataZenia: rovnd traf (vycentrované dvojkolesie), oblik (okolesnik pritlaceny na kolaj-
nicu) a jazda cez vyhybky a priecestia (vntitornd plocha okolesnika pritlacend na kolajnicu) v stlade
so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 71 v ustanoveniach 7.2.1 a 7.2.2.

(2)  Pokial ide o kované a valcované kolesd, rozhodovacie kritérid sa vymedzujii v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 71 v ustanoveni 7.2.3. Ked z vypoctov vyplyni hodnoty mimo
ramca rozhodovacich kritérii, na preukdzanie zhody sa vyZzaduje vykonanie laboratornej skasky
podla $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 71 v ustanoveni 7.3.

(3)  Iné typy kolies st pripustné v pripade vozidiel obmedzenych na vnitrostitnu prevadzku. V takomto
pripade sa rozhodovacie kritérid a kritérid tnavového napitia musia stanovit vo vnutrostitnych
predpisoch. Prislusné vnutrostatne predpisy musia ¢lenské staty ozndmit.

(4)  Predpoklad podmienok zatazenia pri maximalnej vertikdlnej statickej sile musi byt vyslovne uvedeny
v technickej dokumenticii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSL

Termomechanické spravanie:

(5) Ak sa koleso pouziva na brzdenie jednotky, pricom klatiky posobia na jazdni plochu kolies, musi
sa preukdzat termomechanické spravanie kolesa so zretelom na maximdlnu predpokladant brzdiacu
energiu. Pre koleso sa musi vykonat postdenie zhody podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym €. 71 v ustanoveni 6 s cielom overit, ¢i bocné vychylenie venca kolesa pri brzdeni
a zostatkové napitie st v rozsahu stanovenych tolerancii na zdklade vymedzenych rozhodovacich
kritérif.

Overenie kolies:

(6) Musi sa zaviest postup overovania, aby sa vo fdze vyroby zabezpecilo, Ze ziadne chyby nebudd mat
nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti kolies.

Musi sa overit taznd pevnost materidlu kolesa, tvrdost jazdnej plochy, lomova pevnost, odolnost
proti ndrazu, vlastnosti materidlu a Cistota materidlu.

Pri postupe overovania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouZije na overenie jednotlivych
vlastnosti.
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(7)  Iné metddy posudzovania zhody kolies sa priptstajii za rovnakych podmienok ako v pripade dvoj-
kolesi. Tieto podmienky sa opisujt v ustanoveni 6.2.3.7.

(8) V pripade inova¢ného konstrukéného rieSenia, s ktorym vyrobca nemd dostatok predchadzajicich
skiisenostf, musi sa pri danom kolese vykonat postidenie vhodnosti na pouzitie (modul CV, pozri aj
ustanovenie 6.1.6).

6.1.3.2. Systém proti¥mykovej ochrany kolies (ustanovenie 5.3.5)

(1)  Systém protimykovej ochrany kolies sa musi overovat podla metodiky, ktord je vymedzend v $pecifi-
kdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 72. Ked sa odkazuje na ustanovenie 6.2 tej istej
$pecifikdcie Prehlad pozadovanych skisobnych programov, uplatiiuje sa iba ustanovenie 6.2.3, a to
na vetky systémy protismykovej ochrany kolies.

(2) V pripade inova¢ného konstrukéného riesenia, s ktorym vyrobca nemd dostatok predchddzajicich
skiisenosti, musi sa pri danom systéme protimykovej ochrany kolies vykonat postidenie vhodnosti
na pouzitie (modul CV, pozri aj ustanovenie 6.1.6).

6.1.3.3. Predné svetld (ustanovenie 5.3.6)

(1) Farba prednych svetiel sa musi preskisat v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym €. 73 v ustanoven{ 6.3.

(2)  Svietivost prednych svetiel sa musi preskasat v silade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym €. 73 v ustanoveni 6.4.

6.1.3.4. Obrysové svetld (ustanovenie 5.3.7)

(1) Farba obrysovych svetiel a spektrdlne rozdelenie Ziarenia svetla z obrysovych svetlometov sa musi
preskasat v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 74 v ustanoveni 6.3.

(2)  Svietivost obrysovych svetiel sa musi preskasat v silade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 74 v ustanoveni 6.4.

6.1.3.5. Koncové svetld (ustanovenie 5.3.8)

(1)  Farba koncovych svetiel sa musi preskasat v stlade so Specifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 75 v ustanoveni 6.3.

(2)  Svietivost koncovych svetiel sa musi preskiisat v stilade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym €. 75 v ustanoveni 6.4.

6.1.3.6. Hikacka (ustanovenie 5.3.9)

(1)  Zvukové signaly vystraznej hikacky sa musia zmerat a overit v stlade so $pecifikiciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 76 v ustanoveni 6.

(2) Hladiny akustického tlaku vystraznej hdkacky na referen¢nom vozidle sa musia zmerat a overit
v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 76 v ustanoveni 6.

6.1.3.7. Zbera¢ (ustanovenie 5.3.10)

(1) V pripade zberacov v systémoch jednosmerného pridu sa maximalny prid pri stati na jeden trole-
jovy drot musi overovat za tychto podmienok:

— zbera¢ musi byt v kontakte s jednym medenym trolejovym drotom;

— zbera¢ musi pdsobit statickou pritla¢nou silou vymedzenou v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym €. 77;

— a teplota kontaktného miesta nepretrzite monitorovand pocas skiisky v trvani 30 minit nesmie
presiahnut hodnoty vymedzené v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 78.
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(2) V pripade vietkych zberaCov sa statickd pritla¢nd sila musi overovat podla $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 79.

(3) Dynamické sprdvanie zberaca vzhladom na odber pridu sa musi posudzovat simuldciou podla
Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 80.

Simuldcie sa vykondvaji s pouZzitim najmenej dvoch roznych typov nadzemného trolejového
vedenia. Udaje pouz1te pri simuldcii musia zodpovedat tsekom trati, ktoré st v registri infrastruk-
tdry zaznamenané ako Gseky v sidlade so Specifikdciou TSI (ES Vyhlaseme o zhode alebo Vyhlaseme
podla odportcania Komisie 2011/622/EU) (') vzhladom na primeranii rychlost a systém napéjania,
az do konstrukénej rychlosti navrhovaného komponentu interoperability zberaca.

Je pripustné vykonat simuldciu s pouzitim tych typov vrchného trolejového vedenia, ktoré prechd-
dzaja procesom certifikdcie komponentu interoperability podla odporacania 2011/622[EU za pred-
pokladu, Ze splnajii ostatné poziadavky 3pecifikdcie TSI ENE. Kvalita simulovaného odberu pridu
musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih, priemernd pritla¢na silu a $tandardnd
odchylku v pripade vSetkych jednotlivych vrchnych trolejovych vedeni.

Ak st vysledky simuldcie prijatelné, vykond sa dynamicka skiska na mieste s pouzitim reprezenta-
tivneho tseku jedného z dvoch typov vrchného trolejového vedenia, ktoré sa pouzili pri simuldcii.

Vlastnosti vzajomného posobenia sa musia merat v stlade so Specifikiciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 81.

Skasany zbera¢ sa namontuje na Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré generuje priemernt pritlaénd
silu v rozsahu medzi hornou a dolnou hrani¢nou hodnotou vyzadovanou v ustanoveni 4.2.8.2.9.6,
az do konstrukénej rychlosti zberaca. Skisky sa musia vykonat v obidvoch smeroch jazdy.

V pripade zberaCov, ktoré sa maji prevadzkovat na systémoch s rozchodom kolaje 1 435 mm
a 1 668 mm, musia skiisky zahfnat tseky trate s malou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa
v rozsahu od 5,0 do 5,3 m) a tseky trate s velkou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu
od 5,5 do 5,75 m).

V pripade zberaCov, ktoré sa majii prevadzkovat na systémoch s rozchodom kolaje 1 520 mm
a 1 524 mm, musia skisky zahffiat Gseky trate s vyskou trolejového drotu od 6,0 do 6,3 m.

Skuasky sa musia vykonat minimdlne pre tri stupne zvySovania rychlosti az do konstrukénej rychlosti
skiisaného zberaca (vratane).

.....

Namerand kvalita odberu pridu musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih a bud’ pre

priemernd pritlaénd silu a $tandardnti odchylku, alebo pre percentudlny podiel vytvarania elektric-
kého obliika.

Ak sa vSetky uvedené posiidenia uskuto¢nia s pozitivnym vysledkom, konstrukéné rieSenie skisa-
ného zberaca sa povazuje za konstrukéné rieSenie zhodné s danou TSI, pokial ide o kvalitu odberu
pradu.

Na pouzivanie zberaca, ktorému bolo udelené ES vyhldsenie o overeni, v roznych konstrukcidch

Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, sa vyzaduju dalsie skasky kvality odberu priidu na trovni Zelez-
ni¢ného kolajového vozidla, ktoré sa $pecifikuji v ustanoveni 6.2.3.20.

6.1.3.8. Klzné listy (ustanovenie 5.3.11)

(1)  Klzné listy sa musia overit v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 82.

(2)  Kedze klzné listy sti vymenitelné Casti hlavy zberaca, musia sa overit sicasne so zberatom (pozri
ustanovenie 6.1.3.7), pokial ide o kvalitu odberu elektrického pradu.

() Odportcanie Komisie z 20. septembra 2011 o postupe na preukézanie drovne stiladu existujticich Zelezni¢nych trati so zakladnymi para-
metrami technickych $pecifikacif interoperability (U. v. EUL 243, 21.9.2011, 5. 23).
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(3) V pripade pouzitia materidlu, s ktorym vyrobca nemd dostatok predchddzajicich skiisenosti, musi
sa pri danych klznych listich vykonat postdenie vhodnosti na pouzitie (modul CV, pozri aj ustano-
venie 6.1.6).
6.1.4. Fdzy projektu, pri ktorych sa vyZaduje posudzovanie
(1)  V dodatku H k tejto TSI sa podrobne uvddza, v ktorych fazach projektu sa musi vykonat postdenie
vzhladom na poziadavky platné pre komponenty interoperability:
— Fdza projektovania a vyvoja:
— revizia ndvrhu afalebo preskimanie névrhu;
— typova skaska: skiska na overenie konstrukéného rieSenia podla oddielu 4.2, ak je v fiom
uvedend;
— Féza vyroby: beznd sktska na overenie zhody vyroby.
Subjekt povereny posudzovanim beznych skisok sa urél podla zvoleného modulu posudzo-
vania.
(2) Dodatok H je cleneny podla oddielu 4.2. Poziadavky a ich posudzovanie, ktoré sa uplatfiuji na
komponenty interoperability, si uvedené v oddiele 5.3 prostrednictvom odkazov na urcité ustano-
venia oddielu 4.2. V pripade potreby sa uvedie aj odkaz na odsek ustanovenia 6.1.3.
6.1.5 Inovacné riesenia
(1) Ak sa pre komponent interoperability navrhne inovacné rieSenie (podla vymedzenia v ¢lanku 10),
vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Eurdpskej Gnii musi uplatnit postup
opisany v ¢lanku 10.
6.1.6. Posudzovanie vhodnosti ha pouZitie
(1)  Posudzovanie vhodnosti na pouzitie podla typového potvrdenia v skdSobnej prevadzke (modul CV)
moZe tvorit sicast postupu posudzovania nasledujicich komponentov interoperability v pripade, Ze
vyrobca nemd dostatok predchadzajicich skiisenosti s navrhovanym konstrukénym rieSenim:
— kolesd (pozri ustanovenie 6.1.3.1);
— systém proti§mykovej ochrany kolies (pozri ustanovenie 6.1.3.2);
— klzné listy (pozri ustanovenie 6.1.3.8).
(2)  Pred spustenim prevadzkovych skisok sa pouzije vhodny modul (CB alebo CH1) na osved¢enie
konstrukéného rieSenia daného komponentu.
(3)  Prevadzkové skusky sa zorganizuji na ndvrh vyrobcu, ktory musi ziskat siihlas Zelezni¢ného
podniku, Ze sa bude podielat na predmetnom posudzovani.
6.2. Subsystém ,,Zelezni¢né kolajové vozidls“
6.2.1. ES overenie (vSeobecné ustanovenia)

(1) Postupy ES overovania vztahujiice sa na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidld“ si opisané
v ¢lanku 18 smernice 2008/57/ES a v prilohe VI k uvedenej smernici.

(2) Postup ES overenia v pripade jednotky Zelezni¢ného kolajového vozidla sa uskutoéni podla
modulov vymedzenych v ustanoveni 6.2.2 tejto TSI

(3) Ked ziadatel predlozi Ziadost o prvy krok posudzovania, ktory zahffia etapu projektovania alebo
etapu projektovania a vyroby, Ziadatelom zvoleny notifikovany orgdn vyda vyhldsenie o Ciastkovom
overeni (dalej len ,ISV¥) a vypracuje sa ES vyhldsenie o ¢iastkovej zhode subsystému.
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6.2.2. Uplatfiovanie modulov

Moduly na ES overenie subsystémov:

Modul SB Typova skiska ES
Modul SD ES overenie zaloZené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul SF ES overenie zaloZené na overeni vyrobku
Modul SH1 ES overenie zaloZené na tiplnom systéme riadenia kvality a preskimani navrhu

(1)  Ziadatel si zvoli jednu z tychto kombindci{ modulov:
(SB + SD) alebo (SB + SF) alebo (SH1) pre kazdy prislusny subsystém (alebo ¢ast subsystému).
Posudzovanie sa potom vykond podla zvolenej kombindcie modulov.

(2) Ked sa v pripade niekolkych ES overeni (napr. podla viacerych TSI vztahujiicich sa na ten isty
subsystém) vyzaduje overenie zaloZené na tom istom posudzovani vyroby (modul SD alebo SF), je
dovolené skombinovat niekolko postideni podla modulu SB s jednym postdenim podla modulu
pre vyrobu (SD alebo SF). V takomto pripade sa vyhldsenia ISV vydaju pre fizu projektovania
a vyvoja podla modulu SB.

(3) Platnost osvedcenia o typovej skiiske alebo osvedcenia o preskiimani ndvrhu sa uvedie v stlade
s ustanoveniami pre fizu B ustanovenia 7.1.3. tejto TSI s ndzvom Pravidld tykajiice sa ES overo-
vania.

(4) Ked sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto TSI musi na postdenie pouZit aj
osobitny postup, tento pripad sa uvadza v ustanoveni 6.2.3.

6.2.3. Osobitné postupy posudzovania subsystémov
6.2.3.1. Podmienky zatazenia a namerand hmotnost (ustanovenie 4.2.2.10)

(I) Musi byt namerand hmotnost pri podmienke zataZenia zodpovedajiicej konstrukénej hmotnosti
v prevadzkovom stave s vynimkou spotrebného materidlu, na ktory sa nevztahuji poziadavky (napr.
~mftva hmotnost“ je prijatelna).

(2)  Ostatné podmienky zataZenia sa mozu odvodit na zéklade vypoctu.

(3) Ked sa vozidlo vyhldsi za vozidlo zodpovedajice urcitému typu (v silade s ustanoveniami 6.2.2
a 7.1.3 tejto TSI):

— Namerand celkovd hmotnost vozidla pri podmienke zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevddz-
kovom stave“ nesmie presiahnut o viac ako 3 % deklarovand celkovii hmotnost vozidla daného
typu, ktord sa uvadza v osvedCeni o typovej skiske alebo v osvedéeni o preskiimani ndvrhu
v ramci ES overenia a v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12;

— okrem toho, v pripade jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou
250 km/h nesmie hmotnost na ndpravu pri podmienke zataZenia ,konstruk¢nd hmotnost pri
beznom uzito¢nom zataZeni“ prekrocit o viac ako o 4 % deklarovanti hmotnost na ndpravu pri
rovnakej podmienke zataZenia.

6.2.3.2. Zatazenie kolies (ustanovenie 4.2.3.2.2)

(1)  ZafaZenie kolies sa meria so zretefom na podmienku zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevadz-
kovom stave” (plati rovnakd vynimka ako v predchddzajicom ustanoveni 6.2.3.1).

6.2.3.3. Zabezpecenie proti vykolajeniu na zbortenych kolajach (ustanovenie 4.2.3.4.1)

(1) Preukazovanie zhody sa vykondva v stlade s jednou z metéd vymedzenych v $pecifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 83 zmenenej technickym dokumentom uvedenym v dodatku J-2
pod indexovym ¢. 2.
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(2)  Pri jednotkéch, ktoré st urCené na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 520 mm, sa
pripustajii aj alternativne met6dy na posudzovanie zhody.

6.2.3.4. Dynamické sprdavanie prijazde — technické poziadavky (ustanovenie 4.2.3.4.2 A)

(1)  Pri jednotkédch, ktoré st projektované na prevadzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 435 mm,
1 524 mm alebo 1 668 mm, sa preukdzanie zhody vykondva podla $pecifikdcie uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 84 v ustanoveni 5.

Parametre, ktoré sa uvaddzaji v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2, sa posudzuji prostrednictvom
kritérif vymedzenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84.

Podmienky posudzovania podla $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84 sa musia
zmenit podla technického dokumentu uvedeného v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 2.

6.2.3.5. Posudzovanie zhody bezpecnostnych poziadaviek

Preukazanie plnenia bezpe¢nostnych poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 sa musi vykonat takto:

(1)  Rozsah tohto posudzovania sa musi obmedzit vyhradne na konstrukéné rieSenie Zelezni¢ného kola-
jového vozidla s prihliadnutim na to, Ze prevddzka, skdsanie a ddrzba sa vykondvajii podla pred-
pisov, ktoré vymedzil Ziadatel (v stlade s opisom uvedenym v siibore technickej dokumentacie).

Pozndmky:

— Pri vymedzovani poZiadaviek na skianie a Gdrzbu sa musi prihliadat na droven bezpecnosti,
ktort md ziadatel dosiahnut (konzistentnost). Preukazovanie stladu zahffia aj poziadavky na
skiiSanie a udrzbu.

— Na iné subsystémy a [udské faktory (chyby) sa neprihliada.

(2)  Vsetky predpoklady, ktoré sa posudzuji v savislosti s i¢elom pouzitia, musia byt pri preukazovani
prehladne zdokumentované.

(3)  Prostrednictvom jednej z nasledujiicich dvoch metéd sa musi preukdzat silad s bezpecnostnymi
poziadavkami vymedzenymi v ustanoveniach 4.2.3.4.2, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 a 4.2.5.5.9
z hladiska miery zdvaznosti/ndsledkov stvisiacich s rizikovymi scendrmi vykreslujtcimi jednotlivé
poruchy:

1. Uplatnenie harmonizovaného kritéria prijatelnosti riztk v stvislosti s mierou zdvaznosti
uvedenou v ustanoven{ 4.2 (napr. smrtelné zranenia pri nidzovom brzdeni).

Ziadatel moze tato metédu pouzit za predpokladu, Ze sa v spolotnej bezpecnostnej
metéde hodnotenia a posudzovania rizik v zneni prislusnych zmien [nariadenie Komisie (ES)
¢. 352/2009 (')] vymedzuje harmonizované kritérium prijatelnosti rizik.

Ziadatel musi preukdzat stlad s harmonizovanym kritériom uplatnenim prilohy I-3 k spolo¢nej
bezpe¢nostnej metdde hodnotenia a posudzovania rizik. Na preukdzanie sa mozZu pouZit tieto
zdsady (pripadne ich kombindcie): podobnost s referenénymi systémami; uplatfiovanie zdsad
dobrych postupov; uplatiiovanie odhadu vyslovného rizika (napr. pristup na zdklade pravdepo-
dobnosti).

Ziadatel uri orgdn, ktory posddi nim vykonané preukdzanie: notifikovany orgdn zvoleny pre
subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ alebo orgdn na posudzovanie podla spolo¢nej bezpec-
nostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik.
Preukdzanie uznaja vSetky clenské $taty. alebo

2. Uplatnenie hodnotenia a posudzovania rizik podla spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia
a posudzovania rizik s ciefom vymedzit kritérium prijatelnosti rizik, ktoré sa md pouzit,

a preukdzat stlad s tymto kritériom.

Ziadatel moze pouzif tito metédu vo vietkych pripadoch.

(') Nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijati spolocnej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik, ako
sa uvddza v ¢ldnku 6 ods. 3 pism. a) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (U.v.EUL 108, 29.4.2009, s. 4).
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Ziadatel ur¢i orgdn, ktory posidi nim vykonané preukdzanie podla spolo¢nej bezpecnostnej
met6dy hodnotenia a posudzovania rizik.

Vypracuje sa sprava o postdeni bezpe¢nosti v stlade s poziadavkami vymedzenymi v spolo¢nej

bezpe¢nostnej metéde hodnotenia a posudzovania rizik a jej zmenéch.

Spravu o posudeni bezpe¢nosti zohladni vnitrostitny bezpecnostny orgdn v prislusnom ¢len-
skom 3tate v stlade s oddielom 2.5.6 prilohy I a s ¢lankom 15 ods. 2 spolo¢nej bezpecnostnej
met6dy hodnotenia a posudzovania rizik.

V pripade dalsich povoleni na uvedenie vozidiel do prevddzky sa na uznanie sprivy o postdeni
bezpec¢nosti v inych clenskych stitoch uplatiiuje ¢lanok 15 ods. 5 spolocnej bezpecnostnej
met6dy hodnotenia a posudzovania rizik.

(4)  Pri kazdom ustanoveni v TSI uvedenom v bode 3 sa musi v prislusnych dokumentoch prilozenych
k ES vyhldseniu o overeni (napr. ES osved¢enie vydané notifikovanym orgdnom alebo sprava o posi-
deni bezpecnosti) vyslovne uvddzat pouzitd metéda (metdda ¢. 1 alebo metdda ¢. 2). Ak sa pouzije
metdda ¢. 2, uvedie sa aj pouzité kritérium prijatelnosti rizik.

6.2.3.6. Projektované hodnoty profilov novych kolies (ustanovenie 4.2.3.4.3.1)

(1)  Pri jednotkdch projektovanych na prevadzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 435 mm sa profil
kolies a vzdialenost medzi aktivnymi plochami kolies (rozmer SR na obrizku 1, ustanovenie
4.2.3.5.2.1) musi zvolit tak, aby sa zabezpecilo, ze hranicnd hodnota ekvivalentnej kuZzelovitosti
uvedend v tabulke 11 sa neprekrodi, ked sa projektované dvojkolesie skombinuje s jednotlivymi
vzorkami trafovych parametrov $pecifikovanych v tabulke 12.

Hodnotenie ekvivalentnej kuzelovitosti sa stanovuje v technickom dokumente uvedenom v dodatku

J-2 pod indexovym ¢islom 2.

Tabulka 11

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti

Maximdlna prevadzkovd rychlost
vozidla (km/h)

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej
kuzelovitosti

Skidsobné podmienky
(pozri tabulku 12)

< 60 neuvadza sa neuvadza sa
>60a< 190 0,30 vietky
>190a< 230 0,25 1,2,3,4,5a6
>230a< 280 0,20 1,2,3,4,5a6
> 280 a < 300 0,10 1,3,5a6
300 0,10 la3
Tabulka 12

SkiiSobné podmienky na trati pre ekvivalentnid kuZelovitost reprezentativnu pre siet.
Vsetky prierezy kolajnice vymedzené v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym

¢. 85
Skasobnd Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
podmienka ¢.
1 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 435 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1 435 mm
3 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 437 mm
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posci(rffigrtl)l?j e Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
4 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1 437 mm
5 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1 435 mm
6 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1 437 mm
7 prierez kolajnice 54 E1 1:20 1 435 mm
8 prierez kolajnice 54 E1 1:40 1 435 mm
9 prierez kolajnice 54 E1 1:20 1 437 mm
10 prierez kolajnice 54 E1 1:40 1 437 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povaZuju za splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebo-
vany profil $1002 alebo GV 1/40 podla vymedzenia v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 86, so vzdialenostou aktivnych ploch v rozsahu od 1 420 mm do 1 426 mm.

(2)  Pri jednotkdch projektovanych na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 524 mm sa profil
kolies a vzdialenost medzi aktivnymi plochami kolies musia zvolif na zdklade tychto vstupnych

udajov:

Tabulka 13

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti

Maximalna prevadzkovd rychlost Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej Skugobné podmienky

vozidla (km/h) kuzelovitosti (pozri tabulku 14)
< 60 neuvadza sa neuvadza sa

>60a<190 0,30 1,2,3,45a6

>190a< 230 0,25 1,2,3a4

>230a< 280 0,20 1,2,3a4

>280a< 300 0,10 3,4,7a8
300 0,10 7a8

Tabulka 14

SkiiSobné podmienky na trati pre ekvivalentnii kuZelovitost. VSetky prierezy kolajnice
vymedzené v Specifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym & 85

Skasobnd
podmienka ¢.

Profil hlavy kolajnice

Sklon kolajnic

Rozchod kolaje

1 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1 524 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1 526 mm
3 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1 524 mm
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posci(rffigrtl)l?j e Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
4 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1526 mm
5 prierez kolajnice 54 E1 1:40 1 524 mm
6 prierez kolajnice 54 E1 1:40 1 526 mm
7 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 524 mm
8 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 526 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuji za splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebo-
vany profil S1002 alebo GV 1[40 podla vymedzenia v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 86, so vzdialenostou aktivnych ploch 1 510 mm.

(3)  Pri jednotkdch projektovanych na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 668 mm sa
hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti stanovené v tabulke 15 nesmu prekrocit, ked sa
projektované dvojkolesie modeluje na prejazd pri reprezentativnej vzorke skiisobnych podmienok

na trati uvedenych v tabulke 16.

Tabulka 15

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximédlna prevddzkové rychlost

vozidla (km/h)

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej
kuzelovitosti

Skasobné podmienky
(pozri tabulku 16)

< 60 neuvadza sa neuvadza sa
>60a<190 0,30 vietky
> 190 a< 230 0,25 la?2
>230a< 280 0,20 la2
> 280 a < 300 0,10 la?2
300 0,10 la?2
Tabulka 16

Skdsobné podmienky na trati pre ekvivalentnii kuZelovitost. VSetky prierezy kolajnice
vymedzené v Specifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 85

posé{ﬁg:ﬁlj ¢ Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
1 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 668 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 670 mm
3 prierez kolajnice 54 E1 1:20 1 668 mm
4 prierez kolajnice 54 E1 1:20 1 670 mm
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Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povaZuju za splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebo-
vany profil $1002 alebo GV 1/40 podla vymedzenia v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 86, so vzdialenostou aktivnych ploch v rozsahu od 1 653 mm do 1 659 mm.

6.2.3.7. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi (ustanovenie 4.2.3.5.2.1)

Dvojkolesie:

(1)  Preukdzanie siladu v pripade zostavy sa musi vykonat na zdklade $pecifikicie uvedenej v dodatku J-
1 pod indexovym ¢. 87, v ktorej sa vymedzuja hrani¢né hodnoty pre axidlnu silu a sdvisiace overo-
vacie skusky.

Népravy:

(2)  Preukdzanie stladu v pripade mechanickej odolnosti a unavovych vlastnosti ndpravy musi byt
v stilade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 88 v ustanoveniach 4, 5 a 6
pre nepohdnané ndpravy alebo so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 89 v usta-
noveniach 4, 5 a 6 pre pohdnané ndpravy.

Rozhodovacie kritérid pre pripustné napitie sa Specifikuju v Specifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 88 v ustanoveni 7 pre nepohdiiané ndpravy alebo v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1

pod indexovym ¢. 89 v ustanoveni 7 pre pohdfiané ndpravy.

(3)  Predpoklad podmienok zatazenia pri vypoctoch sa musi vyslovne uviest v technickej dokumentacii
podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI

Overenie naprav:

(4)  Je potrebné zaviest postup overovania, aby sa vo fize vyroby zabezpecilo, ze Ziadne chyby nebudii
mat nepriaznivy vplyv na bezpe¢nost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti naprav.

(5)  Je potrebné overif taznd pevnost materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, celistvost povrchu, vlast-
nosti materidlu a Cistotu materialu.

Pri postupe overovania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouZije na overenie jednotlivych
vlastnosti.

Skrine ndpravovych loZisk/loZziska:

(6)  Preukdzanie stladu v pripade mechanickej odolnosti a tnavovych vlastnosti valivého loZiska musi
byt v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 90.

(7)  Ind metdda na posudzovanie zhody platnd pre dvojkolesia, ndpravy a kolesa v pripade, Ze sa normy
EN nevztahujii na navrhované technické rieSenie:

Ak sa na navrhované technické rieSenie nevztahuji platné normy EN, pripasta sa moZnost pouZit
iné normy. V takom pripade musi notifikovany orgdn overit, Ze alternativne normy st sticastou
technicky konzistentného stiboru noriem platnych pre konstruk¢né riesenie, vystavbu a skdisanie
dvojkolesi, pricom sa v danom stibore noriem stanovuji osobitné poziadavky na dvojkolesia, koles3,
ndpravy a ndpravové loziskd vztahujice sa na:

— zostavu dvojkolesia;

— mechanicky odpor;

— Unavové vlastnosti;

— hrani¢né hodnoty pripustného napitia;

— termomechanické vlastnosti.

Pri vy$sie uvedenom preukazovani sa mozno odvolavat len na normy, ktoré st verejne dostupné.

(8)  Osobitny pripad dvojkolesi, ndprav a skrii ndpravovych lozisk/lozisk vyrobenych podla existujii-
ceho konstrukéného riesenia:
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

6.2.3.10.

6.2.3.11.

V pripade vyrobkov vyrobenych podla konstrukéného riesenia vypracovaného a uz pouzitého na
uvedenie vyrobkov na trh pred nadobudnutim Géinnosti prislusnych TSI vztahujicich sa na dané
vyrobky, sa moze Ziadatel odklonit od postupu preukazovania zhody opisaného v predchddzajicom
texte a preukdzat silad s poziadavkami tejto TSI odvolanim sa na reviziu ndvrhu a typovid skasku,
ktoré sa vykonali pri predchddzajiicich pouzitiach za porovnatelnych podmienok. Toto preukdzanie
sa musi zdokumentovat a jeho vysledok sa povaZuje za dokaz na rovnakej trovni ako v pripade
modulu SB alebo preskiimania ndvrhu podla modulu SH1.

Nidzové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.2)

(1) Brzdiacim tcinkom, ktory je predmetom skdsania, je dizka brzdnej drahy podla vymedzenia v Speci-
fikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 91. Spomalenie sa hodnoti podla dizky brzdnej
drahy.

(2)  Skasky sa musia vykonat na suchych kolajach pri tychto pociato¢nych rychlostiach (ak sii niZsie
ako maximdlna konstrukénd rychlost): 30 km/h; 100 kmfh; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; v postupnych krokoch, ktoré neprevysuji 40 km/h, od 200 km/h az po maximdlnu
konstruk¢nd rychlost danej jednotky.

(3)  Skiisky sa musia vykonat pri podmienkach zataZenia jednotky ,konstrukénd hmotnost v prevadz-
kovom stave®, ,konstrukénd hmotnost pri beznom uzitoénom zatazeni“ a ,maximalne brzdové zata-
zenie (podla vymedzenia v ustanoveniach 4.2.2.10 a 4.2.4.5.2).

Ak dve z uvedenych podmienok zatazenia vedd k podobnym podmienkam pri skiskach brzdenia
podla prislusnych noriem EN alebo normativnych dokumentov, pocet skasobnych podmienok
mozno znizit z 3 na 2.

(4)  Vysledky skasok sa hodnotia prostrednictvom metodiky, pri ktorej sa zohladnuju tieto aspekty:
— korekcia nespracovanych tdajov

— opakovatelnost skiisky: na potvrdenie vysledkov sktsky sa skaska niekolkokrdt zopakuje.
Hodnoti sa absolitny rozdiel medzi vysledkami a $tandardnd odchylka.

Prevddzkové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.3)

(1)  Maximalnym previdzkovym brzdiacim tcinkom, ktory je predmetom skusania, je dizka brzdnej
dréhy podla vymedzenia v Specifikcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 92. Spomalenie sa
hodnoti podla dizky brzdnej dréhy.

(2)  Skuasky sa musia vykonat na suchych kolajach pri pociato¢nej rychlosti, ktord sa rovnd maximélnej
konstrukénej rychlosti jednotky, pricom podmienkou zataZenia jednotky je jedna z podmienok
vymedzenych v ustanoveni 4.2.4.5.2.

(3)  Vysledky skasok sa hodnotia prostrednictvom metodiky, pri ktorej sa zohladnuju tieto aspekty:

— korekcia nespracovanych tdajov

— opakovatelnost skiisky: na potvrdenie vysledkov sktsky sa skaska niekolkokrdt zopakuje.
Hodnoti sa absolitny rozdiel medzi vysledkami a $tandardnd odchylka.

Systém proti§mykovej ochrany kolies (ustanovenie 4.2.4.6.2)

(1) Ak je jednotka vybavena systémom proti§mykovej ochrany kolies, skiiska jednotky sa musi vykonat
v podmienkach nizkej adhézie podla Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 93,
na overenie Gi¢innosti systému protismykovej ochrany kolies (maximélne prediZenie brzdnej drihy
v porovnani s brzdnou drdhou na suchej kolaji), ked je zabudovany v jednotke.

Hygienické zariadenia (ustanovenie 4.2.5.1)

(1) V pripade, Ze hygienické zariadenie umozfuje vypustanie tekutin do prostredia (napr. na kolaje),
zdkladom posudzovania zhody mozu byt predchddzajiice prevadzkové skiisky, ak st splnené tieto
podmienky:

— vysledky prevadzkovych skasok sa ziskali pri takych typoch zariadeni, v ktorych sa pouzivaji
rovnaké met6dy dpravy;
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— skaSobné podmienky sii podobné podmienkam, ktoré mozno predpokladat pri posudzovanej
jednotke, pokial ide o objemy zataZenia, podmienky prostredia a vSetky ostatné parametre, ktoré
budt mat vplyv na efektivnost a ti¢innost procesu upravy.

Ak nie st k dispozicii vhodné vysledky prevadzkového skisania, musia sa vykonat typové skusky.

6.2.3.12. Kvalita vzduchu vo vndtri vozidla (ustanovenie 4.2.5.8 a ustanovenie 4.2.9.1.7)

(1)  Posudzovanie zhody, pokial ide o hladiny CO,, sa moZe vykonat vypoctom objemov cerstvého
vzduchu z vetrania za predpokladu, Ze kvalita vonkajsiecho vzduchu zodpovedd obsahu 400 ppm
CO, a mnoZstvo emisii je 32 gramov CO, na jedného cestujiceho za hodinu. Pocet cestujicich,
ktory treba zohladnit, sa odvodi z obsadenia pri podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost pri
beznom uzito¢nom zatazeni“, podla ustanovenia 4.2.2.10 tejto TSL

6.2.3.13. Ucinky tlakovej viny na cestujiicich na ndstupisti a na pracovnikov pozdiz kolaji (usta-
novenie 4.2.6.2.1)

(1)  Zhoda sa posidi na zéklade skiisania na rovnej trati v plnom rozsahu. Zvisld vzdialenost medzi
temenom kolajnice a tiroviiou okolitého terénu v rozsahu do 3 m od osi kolaje musi byt v rozmedz{
od 0,50 m do 1,50 m pod temenom kolajnice. Hodnoty u,, predstavuji horni hranicu intervalu
spolahlivosti 2, maximdlnych vyslednych indukovanych rychlosti vzduchu vo vodorovnej rovine na
uvedenych miestach merani. Musia sa ziskaf najmenej z 20 nezdvislych a porovnatelnych skiisob-
nych vzoriek s okolitymi rychlostami vetra mensimi alebo rovnajiicimi sa 2 m/s.

U,, je dané vztahom:

U, =0+ 20

kde:

U je priemernd hodnota vSetkych merani rychlosti vzduchu U, pri i prejazdoch vlaku, pricom
i=20;

o je Standardnd odchylka vsetkych merani rychlosti vzduchu U, pri i prejazdoch vlaku, pricom
i=20.

(2) Merania tvori ¢asovy interval, ktory zacina 4 sekundy predtym, nez prejde prvd ndprava, a konéi
10 sekiind potom, ¢o prejde poslednd ndprava.

Rychlost skdsaného vlaku vtr,test.
Vtr,test = vtr,ref, alebo
vtrtest = 250 km/h alebo vtr,max, podla toho, ktord hodnota je nizsia.

Aspoil 50 % prejazdov vlaku musi byt v rdmci + 5 % rychlosti v, ., a vSetky prejazdy vlaku musia
byt v rdmci £ 10 % rychlosti v

tr,test®

(3)  Pri ndslednom spracovani idajov sa pouziji vietky platné merania.
Jednotlivé merania U,,; sa musia korigovat:

— *
Ui - Um,i Vtr,ref/ Vtr,i

kde v, je rychlost vlaku pri skiSobnom prejazde ia v

tr,ref

je referen¢nd rychlost vlaku.

tri

(4)  Na mieste skasky sa nesmt nachddzat objekty poskytujice dkryt pred pridenim vzduchu sposo-
benym prejazdom vlaku.

(5) Pocas skasok musia byt dodrzané meteorologické podmienky v stlade so $pecifikiciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 94.

(6)  Snimace, presnost, vyber platnych tdajov a spracovanie tidajov musia byt v stlade so $pecifikiciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 94.
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6.2.3.14. Tlakové impulzy Cela stipravy (ustanovenie 4.2.6.2.2)

(1) Zhoda sa musi posudzovat na zdklade skdSania v plnom rozsahu za podmienok stanovenych
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 95 v ustanoveni 5.5.2. Alternativne sa
zhoda mozZe posudzovat aj pomocou overenych pocitatovych simulacii dynamiky kvapalin, ktoré sa
vymedzuja v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 95 v ustanoveni 5.3. Dal3{ alter-
nativny spdsob postidenia zhody predstavuji skasky s pohyblivim modelom v stlade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 95 v ustanoveni 5.4.3.

6.2.3.15. Maximaélne kolisanie tlaku v tuneloch (ustanovenie 4.2.6.2.3)

(1)  Zhoda sa musi dokdzat na zdklade skiSok vykonanych v plnom rozsahu pouzitim referen¢nej alebo
vysSej rychlosti v tuneli s plochou prierezu, ktord sa najviac priblizuje referenénému pripadu.
Prechod na referenénti podmienku sa musi vykonat s overenym simulaénym softvérom.

(2)  Pri posudzovani zhody celych vlakov alebo Vlakovych stiprav sa posudzovanie vykondva s maxi-
malnou dizkou vlaku alebo spriahnutych vlakovych stprav az do dizky 400 m.

(3)  Pri posudzovani zhody rusnov alebo riadiacich osobnych voziiov sa posudzovanie vykondva na
zdklade dvoch vlakov Tubovolnej zostavy s minimdlnou dizkou vlaku 150 m, pricom jedna pozo-
stdva z vodiaceho rusa alebo riadiaceho osobného vozia na zaciatku vlaku (overenie ApN) a druhd
pozostdva z ru$ia alebo riadiaceho osobného voziia na konci vlaku (overenie ApT). ApFr je stano-
vend na 1 250 Pa (pri vlakoch s vtrmax < 250 km/h) alebo na 1 400 Pa (pri vlakoch s vtr,max
> 250 km/h).

(4)  Pri posudzovani zhody vylu¢ne voziov sa posudzovanie musi vykonat na zdklade jedného 400
metrového vlaku.

ApN je stanovend na 1 750 Pa a ApT na 700 Pa (pri vlakoch s vtrmax < 250 km/h) alebo na
1 600 Paa 1 100 Pa (pri vlakoch s vtrmax > 250 kmj/h).

(5)  Blizsie informdcie o vzdialenosti medzi vstupnym portdlom a miestom merania, o vymedzeni ApFr,
ApN, ApT, o minimdlnej dizke tunela a o odvodent charakteristického kolisania tlaku sa nachddzajd
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 96.

(6)  Zmena tlaku sposobend zmenou nadmorskej vysky medzi vstupnym a vystupnym bodom tunela sa
pri posudzovani nezohladnuje.

6.2.3.16. Bo¢ny vietor (ustanovenie 4.2.6.2.4)

(1)  Posudzovanie zhody sa v plnej miere stanovuje v ustanoveni 4.2.6.2.4.

6.2.3.17. Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky (ustanovenie 4.2.7. 2.2)

(1) Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky sa musia zmerat a overit v stilade so $pecifikdciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 97.

6.2.3.18. Maximdlny vykon a prid z vrchného trolejového vedenia (ustanovenie 4.2.8.2.4)

(1)  Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 98.

6.2.3.19. U¢innik (ustanovenie 4.2.8.2.6)

(1)  Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 99.

6.2.3.20. Dynamické spravanie zberaca (ustanovenie 4.2.8.2.9.6)

(1) Ak je zbera¢, ktorému bolo udelené ES vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti na pouzitie ako kompo-
nentu interoperability, nainstalovany v jednotke Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktord sa posu-
dzuje podla TSI LOC & PAS, musia sa vykonat dynamické skasky s cielom zmerat priemerni
pritlaénd silu a Standardnt odchylku alebo percentudlny podiel vytvdrania elektrického oblika
v stlade so 3pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 100 az do konstrukénej rych-
losti jednotky.
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(2) Pri jednotke projektovanej na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 435 mm
a 1 668 mm sa skasky pre jednotlivé nainstalované zberae musia vykonat v obidvoch smeroch
jazdy a musia zahffiat Gseky trate s malou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu od
5,0 do 5,3 m) a tseky trate s velkou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu od 5,5 do
5,75 m).

Pri jednotkdch projektovanych na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 520 mm
a 1 524 mm musia skasky zahffiat Gseky trate s vyskou trolejového drétu od 6,0 do 6,3 m.

(3)  Tieto skasky sa musia vykonal minimdalne pre tri stupne zvySovania rychlosti az do konstrukénej
rychlosti jednotky (vratane tejto rychlosti). Interval medzi ski$kami nasledujiicimi po sebe nesmie
byt vacsi ako 50 kmjh.

(4)  Pocas skasky sa musi statickd pritla¢nd sila upravit na jednotlivé systémy napdjania elektrickou ener-
giou v rdmci stanoveného rozsahu, v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.9.5.

(5) Namerané vysledky musia byt v stilade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 bud’ pre priemernd pritla¢na silu
a Standardnii odchylku, alebo pre percentudlny podiel vytvérania elektrického obliika.

6.2.3.21. Usporiadanie zberacov (ustanovenie 4.2.8.2.9.7)

(1)  Vlastnosti, ktoré sa tykaji dynamického spravania odberu pradu, sa musia overit podla vyssie
uvedeného ustanovenia 6.2.3.20.

6.2.3.22. Celné sklo (ustanovenie 4.2.9.2)

(1)  Vlastnosti ¢elného skla sa musia overit v stlade so $pecifikiciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 101.

6.2.3.23. Systémy na detekciu poziaru (ustanovenie 4.2.10.3.2)

(1) Poziadavka 4.2.10.3.2 ods. 1 sa povaZuje za splnent, ked sa overi, Ze Zelezni¢né kolajové vozidlo je
vybavené systémom na detekciu poZiaru v tychto priestoroch:

— technické oddelenie alebo skrifa, zaistené alebo nezaistené, ktoré obsahuju elektrické napdjacie
vedenie a/alebo zariadenie trakéného obvodu;

— technicky priestor so spalovacim motorom;

— v l6zkovych voziioch, 16zkovych oddeleniach, oddeleniach pre persondl a prechodoch medzi
vozidlami a prilahlych spalovacich vyhrievacich zariadeniach.

6.2.4. Fdzy projektu, pri ktorych sa vyZaduje posudzovanie

(1)  V dodatku H k tejto TSI sa podrobne uvéddza, v ktorej faze projektu sa musi vykonat posudzovanie:
— Féza projektovania a vyvoja:
— revizia ndvrhu afalebo preskimanie névrhu;
— typova skaska: skaska na overenie ndvrhu podla oddielu 4.2, ak je v flom uvedend;
— Fdza vyroby: beznd skiiska na overenie zhody vyroby.

Subjekt povereny posudzovanim beznych skiisok sa ur¢i podla zvoleného modulu posudzo-
vania.

(2) Dodatok H je cleneny podla oddielu 4.2, v ktorom st vymedzené poziadavky a ich postdenie
platné pre subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidla“. V pripade potreby sa uvddza aj odkaz na pri-
slusny odsek ustanovenia 6.2.2.2.

Najmi v pripade, ak sa v dodatku H uvéddza typovd skiiska, musi sa zohladnit oddiel 4.2 v savislosti
s podmienkami a poziadavkami tykajicimi sa tejto skasky.

(3) Ked sa v pripade niekolkych ES overeni (napr. podla viacerych TSI vztahujicich sa na ten isty
subsystém) vyZaduje overenie zaloZené na tom istom posudzovani vyroby (modul SD alebo SF), je
dovolené skombinovat niekolko postideni podla modulu SB s jednym postidenim podla modulu
pre vyrobu (SD alebo SF). V takomto pripade sa vyhldsenia ISV vydaju pre fizu projektovania
a vyvoja podla modulu SB.
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(4) Ak sa pouziva modul SB, platnost ES vyhldsenia o Ciastkovej zhode subsystému sa musi uviest
v stlade s ustanoveniami pre fizu B ustanovenia 7.1.3 tejto TSI s ndzvom Pravidld tykajice sa ES
overovania.
6.2.5. Inovacné riesenia
(1) Ak sa pre subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ navrhne inova¢né riesenie (podla vymedzenia
v ¢lanku 10), ziadatel musi uplatnit postup opisany v ¢lanku 10.
6.2.6. Posudzovanie dokumentdcie poZadovanej v sivislosti s prevddzkou a tidrZbou
(1) Podla ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57/ES je notifikovany orgdn zodpovedny za zostavenie
stboru technickej dokumentacie, ktory obsahuje poZadovant dokumentdciu tykajicu sa prevadzky
a udrzby.
(2) Notifikovany orgdn overi len to, ¢i je k dispozicii dokumentdcia, ktord sa vyZaduje v savislosti
s prevadzkou a udrzbou podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI. Od notifikovaného orgdnu sa nevyza-
duje overenie informdcii uvedenych v predlozenej dokumenticii.
6.2.7. Posudzovanie jednotiek urCenych na pouZivanie vo vseobecnej prevddzke
(I) Ked sa novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa ma pouzivat vo vSeobecnej
prevadzke, posudzuje podla tejto TSI (v stlade s ustanovenim 4.1.2), v niektorych poziadavkach TSI
sa na jej posudenie vyzaduje referencny vlak. Uvadza sa to v prislusnych ustanoveniach oddielu 4.2.
Podobne niektoré poziadavky Specifikicie TSI na drovni vlaku nie je mozné postdif na drovni
jednotky. Takéto pripady sa pre prislusné poziadavky uvddzaji v oddiele 4.2 tejto TSI
(2)  Oblast pouzitia z hladiska typu Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré ked je spriahnuté s posudzo-
vanou jednotkou, zabezpeluje, Ze je vlak v stlade s TSI, nepodlicha overovaniu notifikovanym
organom.
(3) Ked takdto jednotka ziska povolenie na uvedenie do prevddzky, za jej pouZivanie vo vlakovej
zostave (bez ohladu na to, ¢i je v sulade s TSI alebo nie) zodpovedd Zelezni¢ny podnik v stlade
s predpismi vymedzenymi v ustanoveni 4.2.2.5 3pecifikdcie TSI OPE (zostava vlaku).
6.2.8. Posudzovanie jednotiek urcenych na pouZivanie vo vopred urcenych zostavdch
(I) Ked je novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa ma pouZivat vo vopred urcenej
zostave, predmetom posudzovania (v stlade s ustanovenim 4.1.2), v ES osvedCeni o overeni sa
musia uviest zostavy, pre ktoré plati dané postidenie: typ Zelezni¢ného kolajového vozidla spriahnu-
tého s posudzovanou jednotkou, pocet vozidiel v zostave, usporiadanie vozidiel v zostave, ktorym
sa zabezpedi, Ze vlakova zostava bude v stilade s touto TSI
(2) Poziadavky Specifikdcie TSI na drovni vlaku sa musia posudzovat prostrednictvom referenénej
vlakovej zostavy, ked sa to $pecifikuje v tejto TSI a podla vymedzenia uvedeného v tejto TSI
(3)  Ked takdto jednotka ziska povolenie na uvedenie do prevddzky, moze sa spriahnut s inymi jednot-
kami a vytvorit tak zostavy uvedené v ES osved¢eni o overeni.
6.2.9. Zvldstny pripad: posudzovanie jednotiek urcenych na zaclenenie do existujiicej pevnej zostavy
6.2.9.1. Suvislosti

(1) Tento zvlastny pripad posudzovania sa uplatiiuje v pripade nahradenia casti pevnej zostavy, ktord
uz bola uvedend do prevadzky.

Dalej v texte sa opisujt dva pripady v zdvislosti od stavu pevnej zostavy v stvislosti s TSI.

Cast pevnej zostavy, ktord je predmetom posudzovania, sa dalej v texte oznatuje pojmom
L,jednotka“.
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6.2.9.2. Pripad pevnej zostavy, ktord je v stilade s TSI

(1)  Ked je novéd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa ma pouZivat v existujlcej pevnej
zostave, predmetom posudzovania podla tejto TSI, a platné ES osvedCenie o overeni pre tito existu-
jicu pevnt zostavu je k dispozicii, vyZaduje sa postdenie stladu s TSI iba pre novia cast pevnej
zostavy s cielom aktualizovat osvedCenie existujicej pevnej zostavy, ktord sa povaZuje za obnovent
(pozri aj ustanovenie 7.1.2.2).

6.2.9.3. Pripad pevnej zostavy, ktord nie je v stilade s TSI

(1)  Ked je novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa md pouzivat v existujlicej pevnej
zostave, predmetom posudzovania podla tejto TSI, a platné ES osvedCenie o overeni pre tiito existu-
jucu pevnu zostavu nie je k dispozicii, v ES osvedéeni o overeni sa musi uviest, Ze postdenie neza-
hfna poziadavky TSI, ktoré sa uplatiiuji na pevnil zostavu, ale iba na posudzovand jednotku.

6.3. Subsystém obsahujiici komponenty interoperability bez ES vyhlisenia
6.3.1. Podmienky

(I)  Pocas prechodného obdobia konciaceho 31. mdja 2017 je pripustné, aby notifikovany orgdn vydal
ES osvedCenie o overeni pre subsystém, aj ked niektoré komponenty interoperability zaclenené do
tohto subsystému nie s zahrnuté do prislusnych ES vyhldseni o zhode alebo vhodnosti na pouzitie
podla tejto TSI (komponenty interoperability bez osvedcenia), ak st splnené tieto kritérid:

a) Notifikovany orgdn skontroloval zhodu subsystému s poZziadavkami oddielu 4 a v stvislosti
s oddielmi 6.2 az 7 (s vynimkou Casti Specifické pripady) tejto TSI NavySe sa neuplatiiuje zhoda
komponentov interoperability s oddielmi 5 a 6.1, a

b) Komponenty interoperability, ktoré nie si zahrnuté v prislusnom ES vyhldseni o zhode alebo
vhodnosti na pouzitie, sa pouZili v subsystéme, ktory uz bol schvéleny a uvedeny do prevddzky
najmenej v jednom ¢lenskom 3tite pred ddtumom nadobudnutia G¢innosti tejto TSI

(2)  ES vyhldsenia o zhode alebo vhodnosti na pouzitie sa nevydavaji pre komponenty interoperability,
ktoré sa posudzujii tymto spésobom.

6.3.2. Dokumentdcia

(1) V ES osvedéeni o overeni subsystému musi byt jasne uvedené, ktoré komponenty interoperability
posudil notifikovany orgdn ako stcast overenia subsystému.

(2)  V ES vyhldseni o overeni subsystému musi byt jednoznac¢ne uvedené:
a) ktoré komponenty interoperability sa postdili ako stcast subsystému;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability totozné s komponentmi, ktoré
sa overili ako sticast subsystému;

¢) pri tychto komponentoch interoperability aj dovody, preco vyrobca nezabezpecil ES vyhldsenie
o zhode alebo vhodnosti na pouzitie pred ich zaclenenim do subsystému vritane uplatiiovania
vnutrodtatnych predpisov ozndmenych podla ¢lanku 17 smernice 2008/57/ES.

6.3.3. Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

(1)  Pocas prechodného obdobia, ako aj po jeho uplynuti, pokial sa systém nezmodernizuje alebo neob-
novi (so zretelom na rozhodnutie ¢lenského $titu o uplatiiovani TSI), sa komponenty interoperabi-
lity bez ES vyhldsenia o zhode alebo vhodnosti na pouzitie a komponenty rovnakého typu mézu
pouzivat pri vymene v ramci Gdrzby (ndhradné diely) subsystému, a to na zodpovednost subjektu
povereného tdrzbou.

(2)  Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit, aby komponenty na vymenu v rdmci
udrzby boli vhodné na dané pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a aby umoznili
dosiahnutie interoperability v rdmci Zeleznicného systému a stcasne plnili zdkladné poziadavky.
Takéto komponenty musia byt sledovatelné a certifikované v sdlade so vSetkymi vnitro§titnymi
alebo medzindrodnymi predpismi alebo zdsadami dobrej praxe vieobecne uzndvanymi v oblasti
Zelezni¢nej dopravy.
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7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

VYKONAVANIE

Vseobecné pravidld vykondvania

Uplattiovanie na novovyrobené Zeleznicné kolajové vozidld

Vseobecné ustanovenia

(1)

Této TSI sa uplatiiuje na vietky jednotky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré patria do rozsahu
jej posobnosti a ktoré sa uvedil do prevadzky po ddtume zaciatku uplatiiovania podla ¢linku 12,
s vynimkou pripadov, v ktorych sa uplatiuje ustanovenie 7.1.1.2 ,Prechodné obdobie, ustanovenie*
7.1.1.3 ,Uplatiiovanie na tratové stroje“ alebo ustanovenie 7.1.1.4 ,Uplatiiovanie na vozidlo projek-
tované na prevadzku vylu¢ne na systéme s rozchodom kolaje 1 520 mm®.

Této TSI sa neuplatiiuje na jednotky existujicich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré uz sii
v prevadzke v sieti (alebo v Casti siete) jedného ¢lenského $tdtu v ase nadobudnutia G¢innosti tejto
TSI, pokial nepresli moderniziciou alebo obnovou (pozri ustanovenie 7.1.2).

Vietky Zelezni¢né kolajové vozidld vyrobené podla konstrukéného ndvrhu vypracovaného po
détume zaciatku uplatiiovania tejto TSI musia byt v stilade s touto TSI.

Prechodné obdobie

Uplatiiovanie TSI pocas prechodného obdobia

(1)

Znacny pocet projektov a zmlav, s ktorych vykondvanim sa zacalo pred ddtumom zacatia uplat-
fiovania tejto TSI, moZe mat za ndsledok vyrobu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nebudi
v plnom stlade s touto TSI Pre Zelezni¢né kolajové vozidld zahrnuté do tychto projektov a zmlav
a podla clanku 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57ES sa vymedzuje prechodné obdobie, pocas
ktorého uplatiiovanie tejto TSI nie je povinné.

Toto prechodné obdobie sa uplatiiuje na:
— projekty v pokrocilom $tddiu vyvoja podla vymedzenia v ustanoveni 7.1.1.2.2;
— zmluvy v priebehu plnenia podla vymedzenia v ustanoveni 7.1.1.2.3;

— Zelezni¢né kolajové vozidld s existujiicim konstrukénym rieSenim podla vymedzenia v ustanoveni
7.1.1.2.4.

Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje jeden z troch uvedenych
pripadov, nie je povinné, ak plati jedna z tychto podmienok:

— Ak dané Zelezni¢né kolajové vozidlo patri do rdmca posobnosti TSI HS RST 2008 alebo TSI CR
LOC&PAS 2011, uplatiiuji sa prislusné TSI vratane vykondvacich predpisov a obdobia platnosti
osvedcenia o typovej skiske alebo o preskiimani navrhu (7 rokov).

— Ak dané Zelezni¢né kolajové vozidlo nepatri do rdmca posobnosti TSI HS RST 2008 ani TSI CR
LOC&PAS 2011, povolenie na uvedenie do prevadzky sa udeli na prechodné obdobie, ktoré sa
skonéi Sest rokov po datume zaciatku uplatiiovania tejto TSI

Pripominame, Ze ak sa ziadatel rozhodne pocas prechodného obdobia neuplatiovat tito TSI,
ostatné TSI afalebo ozndmené vnitrostitne predpisy platia v rozsahu prislusnych rdmcov posob-
nosti a vykondvacich predpisov pre udelovanie povoleni na uvedenie do prevddzky podla ¢lankov 22
az 25 smernice 2008/57ES.

Nadalej platia najma TSI, ktoré sa majii zrusit touto TSI, za podmienok stanovenych v ¢lanku 11.

Vymedzenie projektov v pokrocilom §tadiu vyvoja

(1)

(2)

Zeleznicné kolajové vozidlo sa projektuje a vyrdba v ramci projektu v pokrocilom $tidiu vyvoja
podla vymedzenia uvedeného v ¢lanku 2 pism. t) smernice 2008/57/ES.

Projekt musi byt v pokrocilom $tadiu vyvoja v defi zaciatku uplatriovania tejto TSL
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7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

7.1.1.3.

7.1.1.4.

Vymedzenie zmlav v priebehu plnenia

(1)  Zelezni¢né kolajové vozidlo sa projektuje a vyrdba v ramci zmluvy, ktord bola podpisand pred
ddtumom zacatia uplatiiovania tejto TSL

(2)  Ziadatel musi poskytnit dokaz o ddtume podpisu prislusnej povodnej zmluvy. Pri stanoveni
ddtumu podpisu predmetnej zmluvy sa neprihliada na ditumy pripadnych dodatkov vo forme
zmien povodnej zmluvy.

Vymedzenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s existujicim konstrukénym rieSenim

(1)  Zeleznicné kolajové vozidld boli vyrobené podla konstrukéného riesenia vypracovaného pred
nadobudnutim t¢innosti tejto TSI, a teda sa neposudzovali podla tejto TSL

(2) Na ucely tejto TSI sa Zelezni¢né kolajové vozidlo moze kvalifikovat ako ,vyrobené podla existujii-
ceho konstrukéného riesenia“ vtedy, ked je splnend jedna z tychto dvoch podmienok:

— ziadatel mozZe preukazat, Ze novo vyrobené Zelezni¢né kolajové vozidlo sa bude vyrabat podla
zdokumentovaného konstrukéného riesenia, ktoré sa uz pouzilo pri vyrobe Zelezni¢ného kolajo-
vého vozidla, ktoré uz ziskalo povolenie na uvedenie do prevadzky v niektorom ¢lenskom $tite
pred ddtumom zacatia uplatiiovania tejto TSI,

— vyrobca alebo Zziadatel moze preukdzaf, 7e v Case zacatia uplatiiovania tejto TSI sa projekt
nachddzal v predvyrobnom S§tidiu alebo v $tddiu sériovej vyroby. S cielom preukdzat tdto
skuto¢nost musi byt najmenej jeden prototyp v §tddiu montdze s existujiicou identifikovatelnou
kostrou voznovej skrine a komponenty uz objednané od subdoddvatelov musia predstavovat
90 % z celkovej hodnoty komponentov.

Ziadatel mus{ preukdzat vndtro§tdtnemu bezpecnostnému organu, Ze sa splnili podmienky uvedené
v prislusnom bode tohto ustanovenia (v zdvislosti od konkrétnej situdcie).

(3) Na tpravy existujiceho konstrukéného riesenia sa do 31. mdja 2017 uplatiujd tieto pravidla:

— V pripade tprav konstrukéného rieSenia, ktoré sa obmedzujii vyhradne na Gpravy potrebné na
zabezpecenie technickej zlucitelnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla s pevnymi zariadeniami
(zodpovedajiicimi rozhraniam so subsystémami infrastruktira, energia alebo riadenie-zabezpe-
Cenie a ndvestenie), uplatiiovanie tejto TSI nie je povinné.

— V pripade inych dprav konstrukéného riesenia sa toto ustanovenie tykajice sa ,existujiceho
konstrukéného riesenia“ neuplatiiuje.

Uplatiiovanie na mobilné zariadenia na vystavbu a idrzbu Zelezni¢nej infrastruktary

(1)  Uplatiiovanie tejto TSI na mobilné zariadenia na vystavbu a Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry (podla
oddielov 2.2 a 2.3) nie je povinné.

(2)  Postup posudzovania zhody uvedeny v ustanoveni 6.2.1 mozu Ziadatelia pouZit dobrovolne s cielom
ziskat ES vyhldsenie o overeni podla tejto TSI Toto ES vyhldsenie o overen{ musia ako také uznat
vetky ¢lenské staty.

(3) Ak sa ziadatel rozhodne neuplatiiovat tto TSI, mobilné zariadenia na vystavbu a tdrzbu Zelez-
ni¢nej infrastruktiry mozno schvdlit v silade ¢lankom 24 alebo 25 smernice 2008/57ES.

Uplatiiovanie na vozidld projektované na prevddzku vyluéne na systéme s rozchodom
kolaje 1 520 mm

(1) Uplatiiovanie tejto TSI na vozidld projektované na prevadzku vyluéne na systéme s rozchodom
kolaje 1 520 mm nie je povinné pocas prechodného obdobia, ktoré sa skonéi $est rokov po datume
zaatia uplatiiovania tejto TSL

(2)  Postup posudzovania zhody uvedeny v ustanoveni 6.2.1 mozu Ziadatelia pouZit dobrovolne s cielom
ziskat ES vyhldsenie o overeni podla tejto TSI Toto ES vyhldsenie o overen{ musia ako také uznat
vetky clenské staty.

(3) Ak sa ziadatel rozhodne neuplatiovat tdto TSI, dané vozidlo mozno schvilit v silade ¢ldnkom 24
alebo 25 smernice 2008/57ES.
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7.1.1.5. Prechodné opatrenie tykajiice sa poziadavky poziarnej bezpecnosti
(I) Pocas prechodného obdobia, ktoré sa skonéi tri roky po ddtume zalatia uplatiiovania tejto TSI,
mozno ako alternativu k materidlovym poziadavkim uvedenym v ustanoveni 4.2.10.2.1 tejto TSI
uplatnit overenie zhody s materidlovymi poZiadavkami poziarnej bezpecnosti vyplyvajicich z oznd-
menych vnitro§titnych predpisov (s pouzitim vhodnej prevddzkovej kategérie) na zdklade jedného
z tychto stborov noriem:
(2)  britské normy BS6853, GM/RT2130 vydanie 3;
(3) franctzske normy NF F 16-101:1988 a NF F 16-102/1992;
(4) nemeckd norma DIN 5510-2:2009 vratane merani toxicity;
(5) talianske normy UNI CEI 11170-1:2005 a UNI CEI 11170-3:2005;
(6)  polské normy PN-K-02511:2000 a PN-K-02502:1992;
(7)  Spanielska norma DT-PCI/5A.
(8)  Pocas tohto obdobia mozno jednotlivé materidly nahradif materidlmi, ktoré st v stlade s normou
EN 45545-2:2013 (podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.10.2.1 tejto TSI).
7.1.1.6. Prechodné opatrenie tykajiice sa poziadaviek na hluk stanovenych v TSI HS RST 2008
(1) Na jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou 190 km/h, ktoré si
uréené na prevadzku na vysokorychlostnej sieti TEN, sa uplatiiuji poZiadavky vymedzené v ustano-
veni 4.2.6.5 Vonkaj$i hluk a v ustanoveni 4.2.7.6 Vnatorny hluk $pecifikdcie TSI HS RST 2008.
(2)  Toto prechodné opatrenie je uplatnitelné, kym nenadobudne G¢innost revidovand TSI Hluk, ktord sa
bude vztahovat na vietky typy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
7.1.1.7. Prechodné opatrenie tykajice sa poziadaviek na bocény vietor stanovenych v TSI HS
RST 2008
(I) Na jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vy$Sou alebo rovnou 250 km/h, ktoré st
uréené na prevadzku na vysokorychlostnej sieti TEN, mozno uplatnit poZiadavky vymedzené v usta-
noveni{ 4.2.6.3 Bocny vietor Specifikdcie TSI HS RST 2008 v stlade s ustanovenim 4.2.6.2.4 tejto
TSL
(2)  Toto prechodné opatrenie je uplatnitelné, kym sa neprijme revizia ustanovenia 4.2.6.2.4 tejto TSI
7.1.2. Obnova a modernizdcia existujiicich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
7.1.2.1. Uvod
(1) 'V tomto ustanoveni sii uvedené informadcie, ktoré sivisia s ¢lankom 20 smernice 2008/57ES.
7.1.2.2. Obnova

Clensky $tdt musi pri rozhodovani o uplatiiovani tejto TSI v pripade obnovy vychddzat z tychto zdsad:

(1)  Nové posudzovanie podla poziadaviek tejto TSI je potrebné iba pri tych zdkladnych parametroch
podla tejto TSI, na ktorych vykonnost moéze mat dand tprava vplyv.

(2) V pripade existujicich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nie sii v stlade s TSI, ak pri obnove
nie je z ekonomického hladiska mozné splnit poziadavku TSI, obnovu mozno schvilit vtedy, ked je
zrejmé, Ze zdkladny parameter sa zlepsil v intencidch vykonnosti vymedzenej v TSI

(3) Na rozsah uplatiiovania tejto TSI mézu mat vplyv aj vnutrostitne stratégie prechodu stivisiace
s vykondvanim inych TSI (napr. TSI vztahujiice sa na pevné zariadenia).

(4) V pripade projektu zahfiajiceho prvky, ktoré nie s v stlade s TSI, by sa postupy posudzovania
zhody a ES overovania, ktoré sa maja uplatriovat, mali odsthlasit s ¢lenskym $tatom.
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(5) V pripade existujtcich konstrukénych rieseni Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré nie si v stlade
s TSI, sa pri vymene celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v rdmci jednotky (napr. vymena po
vaznom poskodeni, pozri aj ustanovenie 6.2.9) nevyzaduje postdenie zhody podla tejto TSI, pokial
jednotka alebo vozidlo (vozidld) st totozné s tymi, ktoré nahrddzaji. Takéto jednotky musia byt
sledovatelné a certifikované v stlade so vSetkymi vnutrostitnymi alebo medzindrodnymi predpismi
alebo zdsadami dobrej praxe vieobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

(6)  Pri vymene jednotiek alebo vozidiel, ktoré st v stlade s TSI, sa vyzaduje posidenie zhody podla
tejto TSI

7.1.2.3. Modernizdcia

Clensky $tdt musi pri rozhodovani o uplatiiovani tejto TSI v pripade modernizicie vychddzat z tychto

zdsad:

(1) 'V pripade casti alebo zdkladnych parametrov subsystému, ktoré neboli dotknuté moderniza¢nymi
¢innostami, sa nevyzaduje posudzovanie zhody podla ustanoveni tejto TSI

(2) Nové posudzovanie podla poziadaviek tejto TSI je potrebné iba pri tych zdkladnych parametroch
podla tejto TSI, na ktorych vykonnost ma dand tprava vplyv.

(3) Ak pri modernizicii nie je z ekonomického hladiska mozné splnit poziadavku TSI, modernizdciu
mozno schvilit vtedy, ked je zrejmé, Ze zdkladny parameter sa zlepsil v intencidch vykonnosti
vymedzenej v TSI

(4) Pokyny pre clensky §$tit na vykondvanie takych tprav, ktoré sa povazuji sa modernizéiciu, st
uvedené v prirucke na pouzivanie.

(5) Na rozsah uplatiiovania tejto TSI mézu mat vplyv aj vnatrostitne stratégie prechodu stivisiace
s vykondvanim inych TSI (napr. TSI vztahujiice sa na pevné zariadenia).

(6) V pripade projektu zahfnajaceho prvky, ktoré nie s v siilade s TSI, by sa postupy posudzovania
zhody a ES overovania, ktoré sa maja uplatriovat, mali odsthlasit s ¢lenskym $tatom.

7.1.3. Pravidld tykajtice sa osvedceni o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu
7.1.3.1. Subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidla®

(1) Toto ustanovenie sa tyka typu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (v kontexte tejto TSI ide o typ
jednotky) podla vymedzenia v ¢linku 2 pism. w) smernice 2008/57/ES, ktory podliecha postupu ES
na overovanie typu alebo konstrukéného riesenia v stlade s oddielom 6.2 tejto TSI

(2)  Zaklad posudzovania podla TSI pre ,typovii skisku alebo preskiimanie ndvrhu“ sa vymedzuje
v stlpcoch 2 a 3 (fiza projektovania a vyvoja) dodatku H k tejto TSL

Faza A

(3) Fdza A sa zacina vtedy, ked Ziadatel urc¢i notifikovany orgén, ktory je zodpovedny za ES overenie,
a kon¢i sa vydanim ES osvedCenia o typovej skuiske.

(4)  Zéklad posudzovania podla TSI pre typ je vymedzeny na Cas trvania fizy A (najviac sedem rokov).
Pocas trvania fizy A sa zdkladna posudzovania pre ES overenie, ktort md pouzit notifikovany
orgdn, nement.

(5) Ak v priebehu fizy A nadobudne Gcinnost zrevidovand verzia tejto TSI, je mozné (ale nie povinné)
pouzit zrevidovant verziu v plnom zneni alebo pouzit urcité oddiely zrevidovanej verzie. Ak
ziadatel' uplatni len urcité oddiely zrevidovanej verzie, musi to zdévodnit a pisomne dolozit, Ze sa
dodrzali prislusné poziadavky, a notifikovany orgdn to musi schvalit.

Fiza B

(6)  Trvanie fazy B vymedzuje obdobie platnosti osvedcenia o typovej skaske po jeho vydani notifiko-
vanym orgdnom. Pocas tohto obdobia mozu jednotky ziskat ES osvedCenie na zaklade zhody
s typom.
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(7)  Osvedcenie o typovej skiiske na zdklade ES overenia subsystému je platné pocas fazy B v trvani 7
rokov od ddtumu jeho vydania, a to aj v pripade, ked nadobudne G¢innost revidovand verzia tejto
TSI Pocas tohto obdobia sa nové Zeleznicné kolajové vozidld rovnakého typu mozu uvadzat do
prevadzky na zdklade ES vyhldsenia o overeni s odkazom na osvedéenie o overeni typu.

Upravy typu alebo konstrukéného rieSenia, pri ktorych uZ existuje ES osvedcenie o overeni

(8) Na dpravy Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel typu, pri ktorom uZ existuje osvedCenie o overeni na
zdklade typovej skasky alebo preskdmania ndvrhu, sa uplatiiuji tieto pravidld:

— Pri zmenéch je povolené vykonat len opakované posidenie tych tprav, ktoré maji vplyv na
zdkladné parametre podla najnovsej verzie tejto TSI, ktord je v tom Case G¢innd.

— S cielom zabezpecit osvedCenie o ES overen{ sa mdze notifikovany orgdn odvolat na:

— povodné osvedCenie o typovej skuske alebo o preskiimani ndvrhu v pripade tych casti
ndvrhu, ktoré sa nemenia, pokial je toto osvedcenie platné (pocas 7 rokov trvania fazy B);

— dodato¢né osvedCenie o typovej skiske alebo o preskimani ndvrhu (ktorym sa meni
povodné osvedCenie) pre upravené Casti ndvrhu, ktoré maji vplyv na zdkladné parametre
podla najnovsej verzie tejto TSI, ktord je v tom case G¢innd.

7.1.3.2. Komponenty interoperability

(1) Toto ustanovenie sa tyka komponentu interoperability, ktory podlieha typovej skaske (modul CB)
alebo vhodnosti na pouzitie (modul CV).

(2)  Osvedcenie o typovej skaske alebo o preskimani ndvrhu alebo o vhodnosti na pouzitie je platné
pat rokov. Pocas tohto ¢asu sa nové komponenty toho istého typu mozu uvddzat do prevadzky bez
nového posudzovania typu. Pred ukoncenim pitrocného obdobia sa komponent musi posadit podla
najnovsej verzie tejto TSI, ktord je v tom ase G¢innd, vzhladom na tie poZiadavky, ktoré sa zmenili
alebo sti nové v porovnani so zdkladiiou osved¢ovania.

7.2. ZluciteInost s inymi subsystémami

(1)  Tato TSI bola vypracovand so zretelom na iné subsystémy, ktoré sii v silade so svojimi prislu§nymi
TSI. Zodpovedajiicim sposobom sa riesia rozhrania so subsystémom ,infrastruktira pevnych zaria-
deni“, so subsystémom ,energia“ a subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a néavestenie“ v pripade
subsystémov, ktoré st v stlade s TSI Infrastruktdra, TSI Energia a TSI CCS.

(2)  Na zdklade toho vykondvacie metddy a fizy tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel zdvisia od
pokroku dosiahnutého pri vykondvani TSI infrastruktara, TSI energia a TSI CCS.

(3) Navyse TSI, ktoré sa vztahujii na pevné zariadenia, umoziuji vyuzit stbor réznych technickych
vlastnosti (napr. trieda zatazenia v TSI infrastruktira alebo systém napdjania elektrickou energiou
v TSI energia).

(4)  Pri zelezni¢nych kolajovych vozidlich sa zodpovedajice technické vlastnosti zaznamendvaji do
Eurépskeho registra povolenych typov vozidiel podla ¢lanku 34 smernice 2008/57[ES a vykondva-
cieho rozhodnutia Komisie 2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych
typov Zelezni¢nych vozidiel (pozri aj oddiel 4.8 tejto TSI).

(5)  Pri pevnych zariadeniach st sticastou hlavnych vlastnosti zaznamendvanych v registri infrastruktiry
podla ¢lanku 35 smernice 2008/57/ES a vykondvacieho rozhodnutia Komisie 2011/633/EU (')
o spolo¢nych $pecifikdcidch registra Zelezni¢nej infrastruktiry.
7.3. Specifické pripady

7.3.1. V3seobecné ustanovenia

(1) V S3pecifickych pripadoch uvedenych v nasledujicom ustanoveni sa opisuju osobitné opatrenia,
ktoré st potrebné a povolené na konkrétnych sietach jednotlivych ¢lenskych tatov.

(') 2011/633[EU: Vykonévacie rozhodnutie Komisie z 15. septembra 2011 o spoloénych $pecifikcidch registra Zeleznicnej infrastruktiry
(U.v.EUL256,1.10.2011,s. 1).
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(2)  Tieto $pecifické pripady sa klasifikuja takto:
pripady ,P“ ,permanentné“ pripady,

pripady ,T“ ,docasné“ pripady, pri ktorych sa v buddcnosti planuje dosiahnutie cielového systému.

(3) V tejto TSI sa musia riesit vietky $pecifické pripady, ktoré sa uplatiujii na Zzelezni¢né kolajové
vozidld v rozsahu pdsobnosti tejto TSI

(4)  Niektoré $pecifické pripady st na rozhrani s inymi TSI Ked sa v niektorom ustanoveni tejto TSI
odkazuje na ind TSI, ktorej sa tento $pecificky pripad tyka, alebo ked sa Specificky pripad tyka
zelezni¢ného kolajového vozidla v dosledku 3pecifického pripadu deklarovaného v inej TSI, tieto
pripady sa opisujt aj v tejto TSL

(5)  Pri niektorych $pecifickych pripadoch sa navyse nebrani Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st
v stllade s TSI, v pristupe do vnutrostitnej siete. Takéto pripady sa vyslovne uvadzaji v prislusnom
oddiele ustanovenia 7.3.2.

7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Mechanické rozhrania (4.2.2.2)
Specificky pripad frsko a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko (,P“)

Koncové spriahadlo, vyska nad droviiou kolaje (ustanovenie 4.2.2.2.3, priloha A)

A.1 Nérazniky

Vyska osi ndraznikov musi byt v rozsahu 1 090 mm (+ 5/- 80 mm) nad droviiou kolaje pri vietkych
podmienkach zataZenia a opotrebovania.

A.2 Zavitové spriahadlo

Vyska osi tahadlového haku musi byt v rozsahu 1 070 mm (+ 25/~ 80 mm) nad Grovilou kolaje pri v3et-
kych podmienkach zataZenia a opotrebovania.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)

Pristup personalu pri spriahani a odpéjani (ustanovenie 4.2.2.2.5)

Jednotky vybavené manudlnymi spriahacimi systémami [podla ustanovenia 4.2.2.2.3 pism. b)] mo6zu alter-
nativne zodpovedat vnitro§tatnym technickym predpisom, ktoré boli ozndmené na tento tcel.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnatrostatnej siete.

7.3.2.2. Obrys (4.2.3.1)
Specificky pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné irsko (,,P“)
Referencny prierez hornej a dolnej Casti jednotky mozno urcit v sdlade s vnitro$tatnymi technickymi
predpismi, ktoré boli ozndmené na tento ucel.
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velké Britania) (,P*)

Vzhladom na technickd zlucitelnost s existujiicou siefou mozno prierez hornej a dolnej Casti jednotky
spolu s priechodnym prierezom zberaca alternativne vytvorit tak, aby bol v stlade s vnitrostitnymi tech-
nickymi predpismi, ktoré sa ozndmili na tento tcel.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnatrostatnej siete.

7.3.2.3. Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti
s tratovym zariadenim (4.2.3.3.2.2)

Specificky pripad Finsko (,,P“)

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st urCené na pouzivanie vo finskej sieti (s rozchodom
kolaje 1 524 mm) a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych loZisk potrebuji tratové zariadenie,
cielové plochy na spodnej strane skrine loZiskovych ndprav, ktoré musia zostat volné, aby sa umoznilo
monitorovanie tratovym zariadenim HABD, musia mat rozmery vymedzené v norme EN 15437-1:2009
a hodnoty sa musia nahradit tymito hodnotami:
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Systém zaloZeny na tratovom zariadeni:

Rozmery uvedené v ustanoveniach 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 sa nahrddzaja prislusnymi nasledu-
jicimi rozmermi. Existuji dve rozne cielové plochy (I a Il) vritane vymedzenych zakdzanych a meracich
z6n:

Rozmery pre cielovi plochu [:

— LTA, vicsie alebo rovné 200 mm;

— YTA v rozmedzi od 1 045 mm do 1 115 mm;
— LPZ, vicsie alebo rovné 500 mm;

— YPZ v rozmedz{ 1 080 mm * 5 mm.

Rozmery pre cielovi plochu II:

— LTA, vidsie alebo rovné 200 mm;
— YTA v rozmedzi od 892 mm do 896 mm;
— WPZ, vi&sie alebo rovné 28 mm;
— LPZ, vicsie alebo rovné 500 mm;

— YPZ v rozmedz{ 894 mm + 2 mm.

Specificky pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné irsko (,,P“)

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré na monitorovanie stavu népravovych lozisk potrebuja tratové zaria-
denie, musia spliat nasledujice poziadavky na cielové plochy na spodnej strane skrine loziskovych ndprav
(rozmery podla vymedzenia uvedeného v norme EN 15437-1:2009):

Tabulka 18

Ciel'ov4 oblast

Yy, [mm] W, [mm] L;, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

1 600 mm 1110+2 270 > 180 1110+2 > 125 > 500

Specificky pripad Portugalsko (,,P“)

V pripade jednotiek uréenych na prevadzku v portugalskej sieti (s rozchodom kolaje 1 668 mm), ktoré na
monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové zariadenie, musi cielovd plocha zostat volnd,
aby sa umozZnilo monitorovanie tratovym zariadenim HABD, a jej poloha vzhladom na os vozidla musi
byt takdto:

— YTA =1 000 mm (bo¢nd poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla);
— WTA 2 65 mm (bo¢nd $irka cielovej plochy);

— LTA = 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy);

— YPZ =1 000 mm (bo¢nd poloha stredu zakdzanej z6ny vzhladom na os vozidla);
— WPZ > 115 mm (bo¢nd $irka zakdzanej zény);

— LPZ > 500 mm (pozdizna dlzka zakézanej zony).
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7.3.2.4.

Specificky pripad Spanielsko (,P“)

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré s urcené na pouzivanie v $panielskej sieti (s rozchodom
kolaje 1 668 mm) a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové zariadenie, zéna
na Zelezni¢nom kolajovom vozidle viditelnd pre tratové zariadenie musi byt plocha vymedzend v norme
EN 15437-1:2009 v ustanoveniach 5.1 a 5.2, pri¢om namiesto uvedenych hodnét sa zohladiiuji tieto:

— YTA =1 176 £ 10 mm (bo¢nd poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla);

— WTA 2 55 mm (bo¢nd $irka cielovej plochy);

— LTA > 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy);

— YPZ =1 176 + 10 mm (bo¢nd poloha stredu zakdzanej zony vzhladom na os vozidla);

— WPZ > 110 mm (bo¢nd sirka zakdzanej zony);

— LPZ > 500 mm (pozdizna dlzka zakézanej zony).

Specificky pripad Svédsko (,T*)

Tento 3Specificky pripad sa uplatiiuje na vietky jednotky, ktoré nie s vybavené vozidlovym zariadenim na
monitorovanie stavu ndpravovych lozisk a st urCené na prevadzku na tratiach s nezmodernizovanymi
detektormi ndpravovych lozisk. V tomto zmysle st predmetné trate v registri infrastruktiiry oznacené ako
trate, ktoré nezodpovedaju $pecifikacii TSI

Dve zény pod skrifiou loziskovych ndprav/¢apom nédpravy vymedzené v nasledujicej tabulke (odkaz na
parametre normy EN 15437-1:2009) musia byt volné, aby sa ulah¢ilo vertikdlne monitorovanie kola-
jovym systémom detekcie ndpravovych loZisk:

Tabulka 19

Cielové a zakdzané zény pri jednotkdch uréenych na previdzku vo Svédsku

Yy, [mm]

Ly, [mm]

Yy, [mm]

W, [mm]

Ly, [mm]

Systém 1

862

celd dfzka

862

> 60

> 500

905 + 20

celd dizka

905

> 100

Systém 2 > 500

ZluciteInost s tymito systémami musi byt vymedzend v stibore technickej dokumentdcie daného vozidla.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)

Pripti§ta sa moznost zabezpecit zlucitelnost s trafovym zariadenim aj inym sposobom, aky je vymedzeny
v $pecifikicii uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 15. V takom pripade musia byt vlastnosti
tratového zariadenia, s ktorymi je jednotka zlucitelnd, opisané v technickej dokumenticii (v stlade
s bodom 4 ustanovenia 4.2.3.3.2).

Zabezpecenie proti vykolajeniu prijazde na zbortenych kolajach (4.2.3.4.1)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P*)

Priptsta sa, aby sa pri vietkych jednotkdch a vo vietkych pripadoch pouzivala metéda 3 vymedzend
v norme EN 14363:2005 v ustanoveni 4.1.3.4.1.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnatrostatnej siete.



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 356/351
7.3.2.5. Dynamické sprdvanie pri jazde (4.2.3.4.2, 6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)
Specificky pripad Finsko (,,P“)
Na vozidlo urcené na prevadzku vyhradne na finskej Zelezni¢nej sieti s rozchodom kolaje 1 524 mm sa
uplatiiujii tieto tpravy ustanoveni TSI o dynamickom sprdvani pri jazde:
— skiobnd zoéna 4 sa neuplatriuje pri skiSani dynamiky pocas jazdy;
— pri skaSani dynamiky pocas jazdy priemernd hodnota polomeru oblika na vsetkych tratovych
tsekoch skdsobnej zony 3 musi byt v rozmedz{ 550 + 50 metrov;
— parametre kvality trate pri skii$ani dynamiky pocas jazdy musia byt v stlade s dokumentom RATO 13
(kontrola trate);
— meracie met6dy musia byt v stlade s normou EN 13848:2003+A1.
Specificky pripad frsko a Spojené kralovstvo pre Severné Irsko (,P“)
Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujicou siefou mozno pri posudzovani dynamického spra-
vania pri jazde pouzif ozndmené vniitrostatne technické predpisy.
Specificky pripad Spanielsko (,,P*)
Pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlich uréenych na prevadzku na trati s rozchodom kolaje 1 668 mm sa
hrani¢nd hodnota kvazistatickej vodiacej sily Yqst musi postdit pre polomery oblikov
250 m < Rm < 400 m.
Hrani¢nd hodnota je: (Yqst)lim = 66 kN.
Hrani¢nd hodnota sa vyhodnoti v silade s ERA[TD/2012-17/INT okrem vzorca uvedeného v ustanoveni
4.3.11.2, ktory sa nahradi tymto vzorcom: (11 550 m/Rm — 33).
Okrem toho sa pri uplatiiovani normy EN 15686:2010 musi zohladnit hrani¢nd hodnota nedostato¢ného
prevySenia 190 mm.
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujiicou siefou mozno pouzif vnitrostitne technické pred-
pisy, ktorymi sa menia poziadavky normy EN 14363 a ERA/TD/2012-17/INT, a ktoré boli ozndmené na
ucely dynamického spravania pri jazde. Tento Specificky pripad nebréni Zelezni¢nym kolajovym vozidlim,
ktoré st v silade s TSI, v pristupe do vnutrostitnej siete.
7.3.2.6. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi a kolies (4.2.3.5.2.1 a 4.2.3.5.2.2)

Specificky pripad Esténsko, Lotyssko Litva a Pol'sko pre systém s rozchodom 1 520 mm (,P“)

Geometrické rozmery kolies podla vymedzenia na obrdzku 2 musia byt v stilade s hrani¢nymi hodnotami
stanovenymi v tabulke 20.

Tabulka 20

Previdzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Oznacenie Priemer kolesa D (mm) Minimél(lt?]:;n l)]odnota Maximé(lrx:lin l;odnota
Sirka venca kolesa (B, + otrep) 130 146
Hriibka okolesnika (S,) 400 <D <1 220 21 33
Hribka okolesnika (S,) 28 32
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Specificky pripad Finsko (,,P“)

Minimélny priemer kolesa je 400 mm.

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji pouzivat na dopravu medzi finskou siefou
s rozchodom kolaje 1 524 mm a siefou tretej krajiny s rozchodom kolaje 1 520 mm, sa m6zu pouzivat
$pecidlne dvojkolesia skonstruované tak, aby sa prisposobili rozdielnym rozchodom kolaji.

Specificky pripad frsko (,,P“)

Geometrické rozmery kolies (podla vymedzenia na obrdzku 2) musia byt v sulade s hrani¢nymi hodno-
tami stanovenymi v tabulke 21:

Tabulka 21

Previddzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Sirka venca kolesa (B,) (s maxi- 690 <D <1016 137 139
mélnou hodnotou otrepu 5 mm)
E Hriibka okolesnika (S,) 690 <D <1016 26 33
‘E Hriibka okolesnika (S,) 690 <D <1016 28 38
Strmost okolesnika (qy) 690 <D <1016 6,5 —

Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Severné Irsko (,,P*)

Geometrické rozmery dvojkolesi a kolies (podla vymedzenia na obrdzku 1 a 2) musia byt v siilade
s hraniénymi hodnotami stanovenymi v tabulke 22:

Tabulka 22

Previdzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi a kolies

Vzdialenost medzi vonkaj$imi 690<D <1016 1573 1593,3
stranami (SR)
SR = AR + Sd, vlavo + Sd,
Vpravo
Vzdialenost medzi vnitornymi 690 <D <1016 1521 15273
g stranami (AR)
E Sirka venca kolesa (BR) 690 <D <1016 127 139
S | (s maximdlnou hodnotou otrepu
— | 5 mm)
Hriibka okolesnika (S,) 690 <D <1016 24 33
Hriibka okolesnika (S,) 690 <D <1016 28 38
Strmost okolesnika (qy) 690 <D <1016 6,5 —

Specificky pripad Spanielsko (,P“)
Minimdlna hodnota hribky okolesnika (S,) pri priemere kolesa D > 840 mm je 25 mm.

Ak je priemer kolesa v rozmedzi 330 mm < D < 840 mm, minimdlna hodnota hribky okolesnika je
27,5 mm.
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Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)

Geometrické rozmery kolies mozno alternativne stanovif podla vniitrostdtnych technickych predpisov,
ktoré boli ozndmené na tento Gcel.

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezni¢nym kolajovym vozidlam, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutro$tatnej siete.

7.3.2.7. Ntdzové brzdenie (4.2.4.5.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Pri jednotkich posudzovanych v pevnej alebo vopred urcenej zostave s maximélnou konstrukénou rychlo-
stou najmenej 250 kmj/h sa pripasta, aby sa brzdnd drdha v pripade d¢inku nidzového brzdenia v beznom
rezime odchylovala od minimdlnych hodnét stanovenych v bode 9 ustanovenia 4.2.4.5.2.

7.3.2.8. Aerodynamické a¢inky (4.2.6.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,P*)
Tlakové impulzy Cela stpravy (4.2.6.2.2):

Jednotky s maximdlnou prevddzkovou rychlostou vysSou ako 160 km/h a nizSou ako 250 km/h, ktoré
otvorenym priestorom prechddzaji maximalnou prevddzkovou rychlostou, nesmi sposobit prekrocenie
hodnoty maximdlneho medzivrcholového tlaku zmien, ktord sa uvddza vo vnitrostitnych technickych
predpisoch ozndmenych na tento tcel.

Specificky pripad Taliansko (,,P“)

Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.6.2.3):

Na zabezpecenie neobmedzenej prevadzky na existujicich tratiach s prihliadnutim na pocetné tunely
s prierezom 54 m?, cez ktoré sa prechddza rychlostou 250 km/h, a tieZ tunely s prierezom 82,5 m?, cez
ktoré sa prechddza rychlostou 300 km/h, jednotky s maximilnou konstrukénou rychlostou najmenej
190 km/h musia spliiat poziadavky uvedené v tabulke 23.

Tabulka 23

Poziadavky na interoperabilné vlaky samostatne prechddzajiice tunelom bez zoSikmenia a v tvare riry

Referen¢ny pripad Kritérid pre referen¢ny pripad Maximdlna
ob povolend
rys Vu tu ApN ApN + ApFr ApN + ApFr + ApT I'}”CthSf
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]
GA alebo 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
mens{
Vomas < 250 kmih GB 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
GA alebo 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
mensi
Vomas < 250 kmjh GB 200 53,6 <1285 <2310 < 3 340 <250
GC 200 53,6 <1 350 <2530 < 3 455 <250
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Referen¢ny pripad Kritérid pre referen¢ny pripad Maximalna
Obrys povolend
Y v, A, A An*+ Ay | Ag+AL+AL | rychlost
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]
Viemae 2 250 km/h GA alebo 250 53,6 <1870 < 3 355 <4 865 250
mensi
GA alebo 250 63,0 <1 460 <2620 < 3 800 > 250
mensi
Vomas 2 250 kmjh GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 < 3 000 <4100 > 250

Ak vozidlo nesplfia hodnoty uvedené v predchddzajiicej tabulke (t. j. vozidlo v stlade s TSI), mozu sa
uplatniovat prevadzkové predpisy (napr. obmedzenia rychlosti).

7.3.2.9. Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky (4.2.7.2.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P*)

Vozidlo urcené len na vnitrostitnu previdzku moze spifiat hodnoty akustického tlaku vystraznej hikacky
stanovené vo vnutro§tatnych technickych predpisoch, ktoré boli ozndmené na tento tcel.

Vlaky urcené na medzindrodnd dopravu musia byt v silade s hodnotami akustického tlaku vystraznej
hikacky, ktoré sa stanovujt v ustanoveni 4.2.7.2.2 tejto TSL

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezni¢nym kolajovym vozidlam, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutro$tatnej siete.

7.3.2.10. Napdjanie elektrickou energiou — vieobecné ustanovenia (4.2.8.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velké Britania) (,P*)

Priptita sa, aby boli elektrické jednotky urcené vylu¢ne na prevadzku na tratiach vybavenych elektrifi-
ka¢nym systémom s jednosmernym napitim 600/750 V v stilade s ustanovenim 7.4.2.8.1 $pecifikdcie TSI
ENE, ktoré vyuzivaju privodné kolajnice na zdkladnej tirovni v trojkolajovej afalebo $tvorkolajovej konfi-
gurdcii. V takomto pripade sa uplatiiujii vniitrostitne technické predpisy, ktoré boli ozndmené na tento
Ucel.

7.3.2.11. Prevddzka v rozsahu napiti a frekvencii (4.2.8.2.2)
Specificky pripad Esténsko (,T*)
Elektrické jednotky urc¢ené na prevadzku na tratiach s jednosmernym napitim 3,0 kV musia byt schopné
prevadzky aj v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 7.4.2.1.1 TSI ENE.

Specificky pripad Franciizsko (,,T“)

Elektrické jednotky urcené na prevadzku na existujicich tratiach s jednosmernym napétim 1,5 kV musia
byt schopné prevddzky aj v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 7.4.2.2.1 TSI
ENE.

Maximdlny prud pri stiti na jeden zbera¢ (4.2.8.2.5) povoleny na existujiicich tratiach s jednosmernym
napitim 1,5 kV moze byt nizsi ako hranicné hodnoty stanovené v ustanoveni 4.2.5 TSI ENE. Prud pri stati
na jeden zbera¢ musi byt primerane obmedzeny pri elektrickych jednotkdch urcenych na prevadzku na
tychto tratiach.
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Specificky pripad Lotyssko (, T“)

Elektrické jednotky urc¢ené na prevadzku na tratiach s jednosmernym napitim 3,0 kV musia byt schopné
prevadzky aj v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 7.4.2.3.1 TSI ENE.
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)

Elektrické jednotky mozno vybavit automatickou reguldciou pri vynimoénych prevadzkovych podmien-
kach vo vztahu k napitiu podl'a vnitrostitnych technickych predpisov, ktoré boli ozndmené na tento ticel.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutro$tatnej siete.

7.3.2.12. Pouzitie rekuperaénych bfzd (4.2.8.2.3)
Specificky pripad Belgicko (,,T*)
Na téely technickej zlucitelnosti s existujiicim systémom, maximalne napitie, ktoré sa vriti do trolejového
vedenia v rdmci rekuperdcie (Umax2 podla ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012) v ststave
s trakénym napatim 3 kV, nesmie byt vyssie ako 3,8 kV.
Specificky pripad Ceskd republika (,, T“)
Na tcely technickej zlucitelnosti s existujiicim systémom, maximalne naptie, ktoré sa vrati do trolejového
vedenia v rdmci rekuperdcie (Umax2 podla ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012) v ststave
s trakénym napdtim 3 kV, nesmie byt vyssie ako 3,55 kV.
Specificky pripad Svédsko (,T)
Na téely technickej zlucitelnosti s existujiicim systémom, maximalne napitie, ktoré sa vriti do trolejového

vedenia v rdmci rekuperdcie (Umax2 podla ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012) v ststave
s trakénym napdtim 15 kV, nesmie byt vyssie ako 17,5 kV.

7.3.2.13. Vyska vzdjomného podsobenia s trolejovymi drotmi (droven subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld“) (4.2.8.2.9.1.1)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)

Na tcely technickej zlucitelnosti s existujicim systémom, instaldciou zberaca na elektrickd jednotku sa
mus{ umoznif mechanicky kontakt trolejovych drotov v rozsirenom rozmedzi vySok drotov v silade
s vnutro§tatnymi technickymi predpismi, ktoré boli ozndmené na tento Gel.

7.3.2.14. Geometria hlavy zberaca (4.2.8.2.9.2)
Specificky pripad Chorvitsko (,,T“)

Na ucely prevadzky na existujiicej ZelezniCnej sieti so sdstavou s jednosmernym pridom a trakénym
napitim 3 kV sa priptista vybavit elektrické jednotky zberacom s geometriou hlavy s dfzkou 1 450 mm
v sulade s ndkresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Finsko (,,T*)

Na tcely technickej zlucitelnosti s existujicim systémom, $irka hlavy zberaca nesmie presiahnut 0,422
metra.

Specificky pripad Franciizsko (,T“)

Na tcely prevadzky na existujicej Zeleznicnej sieti, predovietkym na tratiach so systémom trolejového
vedenia, ktory je zlucitelny len s dzkym zberatom, a na prevddzku vo Franctzsku a Svajciarsku sa
priptsta vybavenie elektrickych jednotiek zberacom s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm v stlade
s nakresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke
uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).
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Specificky pripad Taliansko (,T*)

Na tcely prevddzky na existujticej zelezmcne) sieti so sustavou jednosmerného pridu a trakénym napitim
3 kV (a dodatocne vo Svajciarku na systéme striedavého pridu a trakénym napitim 15 kV) sa priptsta
vybavenie elektrickych jednotiek zberacom s geometriou hlavy s dfzkou 1 450 mm v stlade s nikresom
zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke uvedenej
v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Portugalsko (,T“)

Na ucely prevadzky na existujicej ZelezniCnej sieti so ststavou s trakénym napatim 25 kV a frekvenciou
50 Hz sa pripasta vybavenie elektrickych jednotiek zberacom s geometriou hlavy s dizkou 1 450 mm
v stlade s ndkresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Na dcely prevadzky na existujiicej Zelezni¢nej sieti so stistavou jednosmerného pridu a trakénym napétim
1,5 kV sa pripusta vybavenie elektrxckych jednotiek zberacom s geometriou hlavy s dlzkou 2 180 mm
v stlade s ndkresom zobrazenym vo vnitro§titnom predpise ozndmenom na tento ucel (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Slovinsko (,, T“)
Na tcely prevadzky na existujiicej ZelezniCnej sieti so stistavou s jednosmernym pridom a trakénym
napitim 3 kV sa priptsta vybavit elektrické jednotky zberacom s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm
v sulade s ndkresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).
Specificky pripad Svédsko (,T*)
Na tcely prevadzky na existujicej Zeleznicnej sieti sa priptista vybavenie elektrickych jednotiek zberacom
s geometriou hlavy s dfzkou 1 800 mm v stlade s nikresom zobrazenym na obr. B.5 v prilohe B.2
k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Na tcely prevadzky na existujlicej Zeleznitnej sieti sa priptista vybavenie elektrickych jednotiek zberacom
s geometriou hlavy s dfzkou 1 600 mm v silade s nikresom zobrazenym na obr. B.6 v prilohe B.2
k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

7.3.2.15. Materidl klznych 1ist (4.2.8.2.9.4.2)
Specificky pripad Francizsko (,,P“)
Obsah kovu v uhlikovych klznych listich mozno zvysit az na troven 60 % hm., ak sa pouzivaji na
tratiach s jednosmernym pridom a trakénym napitim 1 500 V.

7.3.2.16. Pritla¢nd sila a dynamické sprdvanie zberaca (4.2.8.2.9.6)
Specificky pripad Francizsko (,,T*)
Na ucely technickej zlucitelnosti s existujiicim systémom sa elektrické jednotky urcené na prevadzku na
tratiach s jednosmernym priadom a trakénym napétim 1,5 kV musia okrem poziadavky uvedenej v ustano-
veni 4.2.8.2.9.6 potvrdit aj s prihliadnutim na priemernd pritla¢nt silu v tomto rozsahu: 70 N < Fm

<0,00178 * v2 + 110 N s hodnotou 140 N pri stati.

Pri postupe preukazovania zhody (simuldcia afalebo skaska podla ustanoveni 6.1.3.7 a 6.2.3.20) sa musia
zohladnit tieto podmienky prostredia:

— podmienky v letnom obdobi: teplota okolia najmenej 35 °C; teplota trolejového drotu viac ako 50 °C
pri simuldcii.

— podmienky v zimnom obdobi: teplota okolia 0 °C; teplota trolejového drotu 0 °C pri simuldcii.
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Specificky pripad Svédsko (,T*)
Na tcely technickej zlucitelnosti s existujiicou Zeleznicnou siefou vo Svédsku musf statickd pritlacnd sila
zberaca spinat poziadavky uvedené v tabulke B3 (stlpec SE), ktord sa nachddza v prilohe B k norme EN
50367:2012 (55 N). Zlucitelnost s tymito poziadavkami musi byt stanovend v stbore technickej doku-
mentdcie daného vozidla.
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velké Britania) (,P*)
Na tcely technickej zlucitelnosti s existujiicimi tratami sa overenim na Grovni komponentov interoperabi-
lity (ustanovenie 5.3.10 a 6.1.3.7) musi potvrdit schopnost zberaca odoberat prid pre dodatocny rozsah
vysok trolejového drotu od 4 700 mm do 4 900 mm.
Specificky pripad tunel pod Lamansskym prielivom (,,P“)
Na tcely technickej zlucitelnosti s existujiicimi tratami sa overenim na Grovni komponentov interoperabi-
lity (ustanovenie 5.3.10 a 6.1.3.7) musi potvrdit schopnost zberaca odoberat prid pre dodato¢ny rozsah
vysok trolejového drotu od 5 920 mm do 6 020 mm.
7.3.2.17. Nadzovy vychod zo stanovista rusinovodica (4.2.9.1.2.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Hodnoty minimdlnej plochy pristupového priestoru a rozmerov (na vysku a na $irku) minimalnej svetlosti
vnuitorného vychodu mozno stanovit podla vnitrostitnych technickych predpisov, ktoré boli ozndmené
na tento tcel.
Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnatrostatnej siete.
7.3.2.18. ViditeInost vpred (4.2.9.1.3.1)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Namiesto poZziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2.9.1.3.1 sa musia v pripade Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ktoré st ur¢ené na prevadzku v Spojenom kralovstve, dodrzat podmienky tohto 3pecifického
pripadu.
Stanoviste rusiiovodica musi byt konstruované tak, aby rusnovodic pri riadeni v sede mal jasny a neobme-
dzeny vyhlad a mohol rozoznat pevné névestidld v stlade s vniitrostatnym technickym predpisom GM|/
RT2161 Poziadavky na stanovitia rusiiovodicov Zelezni¢nych vozidiel.
Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutro$titnej siete.
7.3.2.19. Riadiaci pult rusfiovodic¢a — ergonémia (4.2.9.1.6)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Ak poziadavky uvedené v poslednom odseku ustanovenia 4.2.9.1.6 tykajiice sa smeru pohybu pdky na
ovlddanie pohonu afalebo bfzd nie st zlucitelné so systémom riadenia bezpecnosti v Zelezninom
podniku posobiacom vo Velkej Britdnii, je povolené otocit smer pohybu na brzdenie, resp. pohon.
7.3.2.20. Poziarna bezpecnost a evakudcia (4.2.10)
Specificky pripad Taliansko (,T)
V nasledujiicom texte sti podrobne uvedené dodato¢né Specifikdcie vztahujiice sa na jednotky uréené na
prevadzku v existujtcich talianskych tuneloch.

Systémy na detekciu poZiaru (ustanovenie 4.2.10.3.2 a 6.2.3.23)

Okrem priestorov, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 6.2.3.23, musia byt systémy na detekciu poziaru nain-
Stalované aj vo vsetkych priestoroch urcenych pre cestujiicich a vlakovy personal.
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Systémy hasenia a kontroly poZiaru v osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidlich (ustanovenie
4.2.1034)

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 4.2.10.3.4, musia byt osobné Zeleznitné kolajové
vozidld kategrie A a B vybavené aktivnymi systémami hasenia a kontroly pozZiaru.

Systémy hasenia a kontroly poZziaru sa musia posudzovat podla ozndmenych vnitrostitnych predpisov
tykajacich sa automatickych systémov na hasenie poziarov.

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni 4.2.10.3.4, musia byt osobné Zelezniné kolajové
vozidld kategbrie A a B vo vietkych technickych priestoroch vybavené automatickymi systémami na
hasenie poZiarov.

Ndkladné rusne a ndkladné motorové jednotky: opatrenia proti Sireniu poZiaru (ustanovenie 4.2.10.3.5)
a jazdnd schopnost (ustanovenie 4.2.10.4.4)

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvddzaji v ustanoveni 4.2.10.3.5, musia byt ndkladné rusne a ndkladné
motorové jednotky vo vsetkych technickych priestoroch vybavené automatickymi systémami na hasenie
poZiarov.

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzajii v ustanoveni 4.2.10.4.4, musi byt jazdnd schopnost ndkladnych
rudiiov a ndkladnych motorovych jednotiek ekvivalentnd s jazdnou schopnostou osobného Zelezni¢ného
kol'ajového vozidla kategérie B.

7.3.2.21. Jazdnd schopnost (ustanovenie 4.2.10.4.4) a systém hasenia a kontroly poziaru (usta-
novenie 4.2.10.3.4)

Specificky pripad tunel pod Lamansskym prielivom (,,T“)

Osobné zeleznicné kolajové vozidld uréené na prevadzku v tuneli pod Lamansskym prielivom musia byt
zaradené do kategérie B s prihliadnutim na dlzku tunela.

Vzhladom na nedostato¢ny pocet miest na uhasenie poziaru s bezpenym priestorom (pozri ustanovenie
4.2.1.7 TSI SRT) sa uplatiiujii zmeny tychto ustanoven:

— ustanovenie 4.2.10.4.4 (3):

Jazdnd schopnost osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uréenych na prevddzku v tuneli pod
Lamansskym prielivom sa musi preukdzat uplatnenim $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢islom 63, priom poziar typu 2 ovplyvni tieto systémové funkcie: brzdenie a trakciu. Pred-
metné funkcie sa postdia v tychto podmienkach:

— trvanie v ¢ase 30 mindt pri rychlosti prinajmensom 100 km/h; alebo

— trvanie v ¢ase 15 mindt pri rychlosti prinajmensom 80 km/h (podla ustanovenia 4.2.10.4.4) pod
podmienkou uvedenou vo vnitro§titnom predpise ozndmenom na tento Gcel Bezpecnostnym
orgdnom tunela pod Laman3skym prielivom.

— ustanovenie 4.2.10.3.4 (3) a (4):

V pripade, Ze jazdnd schopnost je stanovend v trvani 30 mintit podla uvedeného bodu, protipoziarna
bariéra medzi stanovistom rusiiovodica a oddelenim nachddzajiicim sa vzadu od neho (predpokladd
sa, Ze poZiar vypukne v zadnom oddeleni) musi spliiat poziadavky na neporusenost v trvani najmenej
30 mindt (namiesto 15 mindat).

V pripade, Ze jazdnd schopnost je stanovend v trvani 30 mindt podla uvedeného bodu a v pripade
vozidiel pre cestujicich, ktoré neumoziujii vystup cestujicich na oboch koncoch (bez priechodne;j
trasy), opatrenia na reguldciu $irenia tepla a splodin horenia (priecky v celom priereze alebo iné
systémy FCCS, protipoZiarne bariéry medzi spalovacim motorom/elektrickym napdjanim/hnacim
zariadenim a priestormi pre cestujiicich/persondl) musia byt projektované na protipoziarnu ochranu
v trvani najmenej 30 mindt (namiesto 15 mindt).

7.3.2.22. Rozhranie na vyprdzdnovanie toaliet (4.2.11.3)
Specificky pripad Finsko (,,P“)
Ako alternativu alebo doplnok k 3pecifikdcii uvedenej v ustanoveni 4.2.11.3 je pripustné instalovat

pripojky na vyprazdnovanie toaliet a na vyplachovanie hygienickych vyptstacich nddrzi zlucitelné s trato-
vymi zariadeniami vo finskej sieti v stlade s obrdzkom AIl.
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Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

1
127

Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN80
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector’s side.

Specific definition in the standard SFS 4428

7.3.2.23. Rozhranie na doplnanie vody (4.2.11.5)
Specificky pripad Finsko (,,P“)

Ako alternativu alebo doplnok k 3pecifikicii uvedenej v ustanoveni 4.2.11.5 je pripustné instalovat
pripojky na dopliianie vody zlucitelné s tratovymi zariadeniami vo finskej sieti v stilade s obrdzkom All1.

Figure A 111 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by each connector manufacturer).



L 356/360 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

Specificky pripad irsko a Spojené kralovstvo pre Severné Irsko (,P“)
Ako alternativu alebo doplnok k $pecifikdcii uvedenej v ustanoveni 4.2.11.5 tejto TSI je pripustné instalo-
vanie rozhrania na doplianie vody dyzového typu. Toto rozhranie na doplianie vody dyzového typu
musi spliiat poziadavky vnitrostatnych technickych predpisov, ktoré boli ozndmené na tento Gcel.
7.3.2.24. Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov (4.2.11.6)
Specificky pripad frsko a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko (,P“)
Napéjanie odstavenych vlakov elektrickou energiou musi splfiat poziadavky vniitrostatnych technickych
predpisov, ktoré boli ozndmené na tento Gcel.
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,,P)
Povoluje sa pouzitie miestneho pomocného vonkajsicho napdjania elektrickou energiou 400 V podla
vnutro§tatnych technickych predpisov, ktoré boli ozndmené na tento dcel.
7.3.2.25. Zariadenie na doplnanie paliva (4.2.11.7)
§peciﬁck)’r pripad Finsko (,,P“)
Na to, aby sa mohlo dopliiat palivo vo finskej sieti, palivovd nddrZ jednotiek s rozhranim na dopliianie
naftového paliva musi byt vybavend zariadenim na kontrolu preplnenia podla noriem SFS 5684
a SFS 5685.
Specificky pripad frsko a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko (,P“)
Rozhranie pre zariadenie na dopliianie paliva musi spffat poziadavky vniitrostétnych technickych pred-
pisov, ktoré boli ozndmené na tento tcel.
7.3.2.26. Zelezni¢né kolajové vozidld pochddzajice z tretej krajiny (vieobecné ustanovenia)
Specificky pripad Finsko
(,P“) Uplatiiovanie vnutro§titnych technickych predpisov namiesto poziadaviek tejto TSI je pripustné pre
zelezni¢né kolajové vozidld tretich krajin, ktoré st urcené na prevadzku vo finskej sieti s rozchodom
1 524 mm na dopravu medzi Finskom a siefou s rozchodom 1 520 mm v tretich krajindch.
7.4, Specifické podmienky prostredia
Specifické podmienky Rakiisko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu v Rakiisku musia byt v zimnom obdobi splnené tieto podmienky:

— Mus{ sa zabezpecit dodatocnd schopnost zmetadla prekdzok odstraniovat sneh z kolaji v sdlade
so $pecifikiciou pre nepriaznivé podmienky v stivislosti so snehom, fadom a krupobitim, ktord sa
uvddza v ustanoveni 4.2.6.1.2.

— Rusne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené pieskovacim zariadenim.

Specifické podmienky Esténsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do estonskej siete v podmienkach
v zimnom obdobi sa musi preukdzat, Ze Zelezni¢né kolajové vozidlo splna tieto poziadavky:

— Musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolif nepriaznivé podmienky v savislosti so snehom, ladom a krupobitim vymedzené v usta-
noveni 4.2.6.1.2, s vynimkou scendra ,snehové zdveje”.
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Specifické podmienky Finsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu Zeleznicnych kolajovych vozidiel do finskej siete v podmienkach
v zimnom obdobi sa musi preukdzat, Ze Zelezni¢né kolajové vozidlo splna tieto poziadavky:

— Musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolif nepriaznivé podmienky v savislosti so snehom, ladom a krupobitim vymedzené v usta-
noveni 4.2.6.1.2, s vynimkou scendra ,snehové zdveje“.

— Pokial ide o brzdovy systém, na ziskanie neobmedzeného pristupu vo Finsku musia byt v zimnom
obdob{ splnené tieto podmienky:

— najmenej polovica podvozkov musi byt vybavend magnetickou kolajnicovou brzdou pre vlakovi
stpravu alebo osobny vozen s menovitou rychlostou vy$sou ako 140 km/h;

— vsetky podvozky musia byt vybavené magnetickou kolajnicovou brzdou pre vlakovii sipravu alebo
osobny vozeti s menovitou rychlostou vys§ou ako 180 km/h.

Specifické podmienky Franctizsko:

Na ziskanie neobmedzeného pristupu vo Franctizsku musi byt v zimnom obdob{ splnend tito podmienka:

— rusne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené pieskovacim zariadenim.

Specifické podmienky Grécko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do gréckej siete v podmienkach v letnom obdobi sa musi zvolit
teplotnd zéna T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Nemecko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu v Nemecku musi byt v zimnom obdobi splnend tito podmienka:

— rusne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené pieskovacim zariadenim.

Specifické podmienky Portugalsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do portugalskej siete v podmienkach v letnom obdobi sa musi
zvolit teplotnd zéna T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Spanielsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do $panielskej siete v podmienkach v letnom obdobi sa musi zvolit
teplotnd zéna T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Svédsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do $védskej siete v podmienkach
v zimnom obdobi sa musi preukdzat, Ze Zelezni¢né kolajové vozidlo splna tieto poziadavky:

— Musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolif nepriaznivé podmienky v savislosti so snehom, ladom a krupobitim vymedzené v usta-
noveni 4.2.6.1.2.

7.5. Hladisk4, ktoré treba zohl'adnit v procese revizie alebo pri inych ¢innostiach agentiiry

Na zéklade analyzy vykonanej v procese navrhovania tejto TSI, sa zistili osobitné hladiskd relevantné pre
budiici vyvoj zelezni¢ného systému v EU.

Tieto hladiskd mozno zaradit do troch roznych skupin:

(1)  hladiskd, ktoré sa uz zohladnili v niektorom zdkladnom parametri v rdmci tejto TSI, pricom pri
revizii TSI je mozny vyvoj prislusnej $pecifikdcie;
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(2)  hladiskd, ktoré sa v sicasnom stave vyvoja nezohladiiuju ako zdkladny parameter, ale st pred-
metom vyskumnych projektov;

(3)  hladiskd, ktoré st vyznamné v rdmci prebiehajicich $tadii v stvislosti so Zelezni¢nym systémom
v EU a nepatria do rozsahu posobnosti $pecifikicii TSL

Tieto hladiskd sa uvddzaja dalej v texte, pricom st klasifikované podla ¢lenenia v ustanoveni 4.2 tejto TSL

7.5.1. Hladiskd tykajiice sa zdkladného parametra v tejto TSI
7.5.1.1. Parameter zatazenia ndpravy (ustanovenie 4.2.3.2.1)

Tento zdkladny parameter zahffia rozhranie medzi infrastruktirou a Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami
vzhladom na zvislé zataZenie.

Podla TSI INF sa trate klasifikujii podla vymedzenia uvedeného v norme EN 15528:2008. V tejto norme
sa $pecifikuje aj kategorizdcia Zelezni¢nych vozidiel, pokial ide o ndkladné vozne a konkrétne typy rustiov
a osobnych vozidiel. Tito norma sa bude revidovat tak, aby zahftiala vSetky typy Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako aj vysokorychlostné trate.

Ked bude tdto revizia k dispozicii, moZe byt relevantné, aby notifikovany organ uviedol v ES osvedceni
klasifikdciu ,konstrukéného riesenia“ posudzovanej jednotky:

— Kklasifikdcia zodpovedajtca konstrukénej hmotnosti pri beznom uzito¢nom zatazZeni;
— Kklasifikdcia zodpovedajtica konstrukénej hmotnosti pri vynimo¢nom uzito¢nom zatazen;

Na toto hladisko sa bude musiet prihliadat pri revizii tejto TSI, ktord uz v sticasnej verzii vyZaduje zazna-
mendvanie vietkych tdajov potrebnych na uréenie tejto klasifikdcie.

Je potrebné uviest, ze poziadavka, aby Zelezni¢ny podnik vymedzil a reguloval prevddzkové zatazenie
podla ustanovenia 4.2.2.5 TSI OPE, zostane nezmenend.

7.5.1.2. Aerodynamické G¢inky — bo¢ny vietor (ustanovenie 4.2.6.2.4)

Poziadavky na bocny vietor st stanovené pre jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou najmenej
250 km/h s dvoma moznostami:

— v salade s TSI HS RST z roku 2008 alebo
— v salade s TSI CR LOC&PAS z roku 2011.

Tdto cast bude potrebné revidovat, ked sa dokoné{ zlti¢enie dvoch siborov vlastnosti kriviek vetra $pecifi-
kovanych v TSI HS RST z roku 2008.

7.5.2. Hladiskd, ktoré sa netykajii zdkladného parametra v tejto TSI, ale sii predmetom vyskumnyich projektov
7.5.2.1. Dodato¢né poziadavky z dovodov bezpecnosti

Vnitorny priestor vozidiel, ktory tvorf rozhranie s cestujiicimi a vlakovym persondlom, by mal zabezpecit
ochranu os6b vo vntri vozidla v pripade zrdzky zabezpecenim prostriedkov na:

— minimalizéciu rizika drazov v dosledku druhotnych nérazov do ndbytku a zabudovaného prislusenstva
a vybavenia vo vniitri vozidla,

— minimalizéciu tych trazov, ktoré by mohli znemoznit nasledny tnik.

V roku 2006 sa zadalo s realiziciou niekolkych vyskumnych projektov EU s cielom preskdamat ndsledky
zelezni¢nych nehdd (zrdzka, vykolajenie atd.) na cestujiicich a vyhodnotit najmi rizikd a zdvaznost
tirazov. Ucelom je vymedzif poziadavky a zodpovedajiice postupy posudzovania zhody v stvislosti
s komponentmi a vndtornym usporiadanim Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

V tejto TSI st uz stanovené viaceré Specifikdcie pre takéto rizikd, napriklad v ustanoveniach 4.2.2.5,
4.2.2.7,4.2.2.9 a 4.2.5.



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/363

Neddvno sa zacalo s realizdciou $tidii na drovni ¢lenskych $titov a na eurdpskej trovni (ich inicidtorom
je Spolo¢né vyskumné centrum Komisie) tykajiicich sa ochrany cestujtcich v pripade teroristického titoku.

Agentiira bude tieto Stiidie sledovat a ich vystupy zohladni pri rozhodovani o tom, ¢i sa Komisii odpo-
rucia dodato¢né zdkladné parametre alebo poziadavky v oblasti rizika tGrazov cestujicich pri nehode alebo
teroristickom ttoku. V pripade potreby sa tito TSI zmen.

Pokial ide o takéto rizikd, mozu ¢lenské Stity az do revizie tejto TSI uplatiovat vnitrostitne predpisy. To
viak v Ziadnom pripade nesmie branit Zelezni¢nym kolajovym vozidlim, ktoré st v stlade s TSI a prechd-
dzajti hranicami ¢lenskych statov, v pristupe do prislusnych vnatrostatnych sieti.

7.5.3. Hladiskd dolezité pre Zeleznicny systém EU, ale mimo rozsahu posobnosti specifikdcii TSI
7.5.3.1. Interakcia vozidlo — kol'aj (ustanovenie 4.2.3) — mazanie okolesnikov alebo kolaji

V procese navrhovania tejto TSI sa dospelo k zéveru, Ze ,mazanie okolesnikov alebo kolaji“ nie je zdkladny
parameter (Ziadne spojenie so zdkladnymi poziadavkami vymedzenymi v smernici 2008/57ES).

Napriek tomu sa zdd, Ze subjekty pdsobiace v sektore Zeleznic (manaZéri infrastruktiry, Zelezni¢né
podniky, vntitro$titne bezpecnostné orgdny) potrebujii podporu agenttiry, aby presli od stcasnych praktik
k takému pristupu, ktorym by sa zabezpecila transparentnost a zabranilo by sa vytvaraniu neopodstatne-
nych prekazok pri prevadzke Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v sieti EU.

Na tento tcel agentira spolu so sektorom Zeleznic navrhli realizovat $tadiu s cielom objasnit rozhodujice
technické a hospodarske hladiskd tejto funkcie so zretelom na stcasny stav:

— Niektor! manaZzéri infrastrukttry vyzaduji mazanie, ale inf ho zasa zakazuja.

— Mazanie sa moze zabezpeCovat prostrednictvom pevného zariadenia, ktoré navrhne manazér infra-
Struktdry, alebo prostrednictvom vozidlového zariadenia, ktoré zabezpedi Zelezni¢ny podnik.

— Sektor zeleznic preskimal rozli¢né sposoby mazania.
— Pri vypustani mazadla pozdlz trate sa musi prihliadat na aspekty Zivotného prostredia.

V kazdom pripade sa planuje zaclenit do Registra infrastruktiry informdcie o ,mazani okolesnikov alebo
kolaji“ a Eurdpsky register povolenych typov vozidiel bude obsahovat informdciu, ¢i je Zelezni¢né kolajové
vozidlo vybavené vozidlovym zariadenim na mazanie okolesnikov. V uvedenej tidii sa objasnia prevadz-
kové predpisy.

Medzitym mozu clenské Stity nadalej uplatiovat vnitrostitne predpisy, v ktorych sa riesi otdzka
rozhrania medzi vozidlom a kolajou. Tieto predpisy sa musia spristupnit bud prostrednictvom ozndmenia
Komisii v stilade s ¢lankom 17 smernice 2008/57|ES, alebo prostrednictvom Registra infrastruktiiry podla
¢lanku 35 uvedenej smernice.
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DODATKY

Dodatok A: Narazniky a tahadlovy mechanizmus
Dodatok B: Systém s rozchodom kolaji 1 520 mm ,T*
Dodatok C: Osobitné ustanovenia pre mobilné zariadenia na vystavbu a idrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry
Dodatok D: Zariadenie na meranie energie
Dodatok E: Antropometrické merania ru$iiovodica
Dodatok F: Viditelnost vpred
Dodatok G: Servis
Dodatok H: Posudzovanie subsystému ,zelezni¢né kolajové vozidld“
Dodatok I: Zoznam hladisk, pre ktoré neexistuje technickd $pecifikdcia (otvorené body)
Dodatok J: Zoznam technickych Specifikicii uvedenych v tejto TSI

Dodatok J-1: Zoznam noriem a normativnych dokumentov

Dodatok J-2: Zoznam technickych dokumentov, ktoré st k dispozicii na webovej strainke ERA
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Dodatok A

Nérazniky a zdvitovy spriahaci systém
A.1. Ndrazniky

Ked st na koncovej strane jednotky namontované ndrazniky, musia byt vzdy dva (t. j. symetricky a na protilahlych
strandch) a musia mat rovnaké vlastnosti.

Vyska osi ndraznikov musi byt v rozsahu od 980 mm do 1 065 mm nad droviiou kolaje pri vietkych podmien-
kach zataZenia a opotrebovania.

Pre vozidld na prepravu automobilov pri maximdlnom zafaZeni a pre rusne je pripustnd minimdlna vyska
940 mm.

Standardnd vzdialenost medzi osami néraznikov musi byt menovite:

— pri rozchode trate 1 435 mm: 1 750 mm * 10 mm symetricky nad osou vozidla.
Jednotky pre dvojaky rozchod, ktoré sii urcené na dopravu medzi siefou so $tandardnym rozchodom
1 435 mm a siefami so Sirokym rozchodom, mézu mat roznu vzdialenost medzi osami ndraznikov (napr.
1 850 mm), ak je zabezpecend plnd zlucitelnost s ndraznikmi pre Standardny rozchod 1 435 mm;

— pri rozchode trate 1 524 mm: 1 830 mm (+/- 10 mm);

— pri rozchode trate 1 600 mm: 1 905 mm (+/- 3 mm);

— pri rozchode trate 1 668 mm: 1 850 mm * 10 mm symetricky nad osou vozidla s prihliadnutim na osobitné
ustanovenia vymedzené v ustanoveni 6.2.3.1 3pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 67.

Velkost ndraznikov musi byt takd, aby sa vo vodorovnych oblikoch a v protismernych oblikoch ndrazniky na
vozidlach nemohli zakliesnif. Minimélne vodorovné prekryvanie medzi ¢elami ndraznikov pri kontakte musi byt
25 mm.

Skiiska v rdmci posudzovania:

Velkost ndraznika sa musi urcit prostrednictvom dvoch vozidiel, ktoré prechadzaji oblikom tvaru S s polomerom
190 m bez medzilahlého priameho tseku a oblikom tvaru S s polomerom 150 m s medzilahlym priamym
usekom dlzky minimélne 6 m.

A.2. Zavitové spriahadlo

Standardny zdvitovy spriahaci systém medzi vozidlami musi byt nesavisly a musi ho tvorif zdvitové spriahadlo
trvale pripojené na hak, tahadlovy hék a tahadlo s pruznym systémom.

Vyska osi tahadlového hdku musi byt v rozsahu od 950 mm do 1 045 mm nad droviiou kolaje pri vietkych
podmienkach zataZenia a opotrebovania.

Pre vozidld na prepravu automobilov pri maximilnom zataZeni a pre rusne je pripustnd minimdlna vyska
920 mm. Maximélny vyskovy rozdiel pri tom istom vozidle medzi novymi kolesami pri konstruk¢nej hmotnosti
v prevadzkovom stave a plne opotrebovanymi kolesami pri konstrukénej hmotnosti pri beznom uzito¢nom zata-
Zeni nesmie presiahnut 85 mm. Posudzovanie sa uskutociiuje vypoctom.

Na kazdom konci vozidla musi byt zariadenie na upevnenie strmena, ked sa nepouziva. Ziadna stcast zostavy
spriahadla nesmie siahat nizsie ako 140 mm nad troveni kolaje pri najnizsej pripustnej polohe ndraznikov.

— Rozmery a vlastnosti zdvitového spriahadla, tahadlového hdku a tahadlového mechanizmu musia byt v stlade
so $pecifikdciou uvedenou v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 68.

— Maximdlna hmotnost zévitového spriahadla nesmie presiahnut 36 kg bez zapocitania hmotnosti ¢apu spriaha-
cieho hdku (polozka ¢.1 na obr. 4 a 5 v $pecifikdcii uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 68).
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A.3. Vzijomné posobenie tahadlového mechanizmu a ndraznikov

— Statické vlastnosti tahadlovych mechanizmov a ndraznikov sa musia koordinovat aby sa zabezpecila schopnost
vlaku bezpe¢ne prejst oblikmi s minimdlnym polomerom vymedzenym v ustanoveni 4.2.3.6 tejto TSI pri
beznych podmienkach spriahnutia (napr. bez zakliesnenia ndraznikov atd.).

— Usporiadanie zavitového spriahadla a naraznikov:

— Vzdialenost medzi prednou hranou otvoru tahadlového haku a prednou stranou tplne vysunutych ndraznikov
musi byt 355 mm + 45/- 20 mm v novom stave (pozri obrazok Al).

Obrdzok A1l

Tahadlovy mechanizmus a ndrazniky

Konstrukcie a mechanické casti;

Narazniky

I Uplne vysunuty naraznik

II Otvor tahadlového hiku
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Dodatok B

Systém s rozchodom kolaje 1 520 mm ,t“

Referen¢ny prierez hornych casti pre rozchod kolaje 1 520 ,T“ (Zelezni¢né kolajové vozidld):
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Pozndmka: Pre Zelezni¢né kolajové vozidld uréené na prevadzku na tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm s vynimkou
prechodu cez zoradovacie zvdzne pahorky vybavené kolajovymi brzdami.
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Referen¢ny prierez dolnych Casti:
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Pozndmka: Pre Zelezni¢né kolajové vozidld urcené na prevadzku na tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm, ktoré sii
schopné prechddzat cez zoradovacie zvdzne pahorky a kolajové brzdy.
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Dodatok C

Osobitné ustanovenia pre tratové stroje (OTM)

C.1 Pevnost konstrukcie vozidla

Poziadavky ustanovenia 4.2.2.4 tejto TSI sa dopliaja takto:

Rém stroja musi byt schopny zvliddnut bud’ statické zatazenia podla 3pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod inde-
xovym ¢islom 7, alebo statické zataZenia podla $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym &islom 102 bez
toho, aby sa prekrocili pripustné hodnoty stanovené v uvedenych $pecifikdcidch.

Zodpovedajica konstrukénd kategéria podla $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym &islom 102 je
takdto:

— pre stroje, pri ktorych sa nepripiista volny posun ani posun spustanim: F-II;
— pre vietky ostatné stroje: F-L.

Zrychlenie v smere osi X podla $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 7 v tabulke 13 alebo
podla specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 102 v tabulke 10 musi byt + 3 g.

C.2 Zdvihanie a nakolajovanie

Na skrini stroja sa musia vytvorit body na zdvihanie, pomocou ktorych mozno cely stroj bezpe¢ne zdvihniit alebo
nakolajit. Musi byt urcend poloha bodov na zdvihanie a nakolajovanie.

Na ulahcenie prace pri opravach alebo kontroldch strojov alebo pri nakolajovani musia byt stroje vybavené na obid-
voch pozdlznych strandch najmenej dvoma bodmi na zdvihanie, v ktorych mozno stroj zdvihniit v prizdnom alebo
zafaZenom stave.

Na to, aby sa mohli umiestnit zdvihacie zariadenia, musi byt pod bodmi na zdvihanie prazdny priestor, ktory
nesmi blokovat Ziadne neodnimatelné casti. Pripady zataZenia musia byt v stlade s pripadmi uvedenymi
v dodatku C.1 k tejto TSI, a vztahujii sa na zdvihanie a nakolajovanie pri dielenskych alebo pri servisnych ¢inno-
stiach.

C.3 Dynamické spravanie pri jazde

Jazdné vlastnosti sa moZu stanovit prostrednictvom jazdnych skisok alebo odkazom na podobny typovo schvaleny
stroj v stlade s podrobnym opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.3.4.2 tejto TSI alebo prostrednictvom simuldcie.

Uplatiiujii sa tieto dalSie odchylky od $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16:

— Skaska na tento typ strojov sa vidy pouZije ako zjednodusend metdda.

— Ked' sa vykondvaji jazdné skasky podla $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16 s profilom
kolies v novom stave, tieto platia pre maximdlnu vzdialenost 50 000 km. Po dosiahnuti 50 000 km je
potrebné:

— bud obnovit jazdny profil kolies;

— alebo vypocitat ekvivalentnt kuzelovitost opotrebovaného profilu a skontrolovat, &i sa neodlisuje o viac ako
50 % od hodnoty skisky podla 3pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym &islom 16 (s maximédlnym
rozdielom 0,05);

— alebo vykonat novii skisku s opotrebovanym profilom kolies podla $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod
indexovym ¢islom 16.

— Staciondrne skasky na urcenie parametrov charakteristického pojazdového mechanizmu podla $pecifikdcie
uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16 v ustanoveni 5.4.3.2 vo vSeobecnosti nie st potrebné.

— Ak pozadovani skisobnt rychlost nedokdze dosiahnut samotny stroj, stroj sa musi pri tychto skaskach tahat.

— Ked' sa pouzije skisobnd zéna 3 (podla tabulky 9 $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16),
sta¢f minimalne 25 vyhovujicich tratovych tsekov.
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Sprévanie pri jazde mozno preukdzat simuldciou skiSok podla Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym
¢islom 16 (s vynimkou uz uvedenych pripadov), ak je k dispozicii overeny model reprezentativnej trate a prevadzko-
vych podmienok stroja.

Model stroja na simuldciu jazdnych vlastnosti sa musi potvrdit porovnanim vysledkov modelu s vysledkami jazd-
nych skasok s pouzitim rovnakych vstupnych vlastnosti kolaje.

Potvrdeny model je simulaény model overeny skuto¢nou jazdnou skiskou, pri ktorej dochddza k dostatoénému
namdhaniu zdvesov a pri ktorej existuje dzka vzdjomnd stvislost medzi vysledkami jazdnej skasky a prognézami
zo simula¢ného modelu na tej istej skdsobnej kolaji.
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Dodatok D
Vozidlovy systém na meranie energie
1. Poziadavky na vozidlovy systém na meranie energie (EMS) - systémové poziadavky

Funkcie systému:

— Funkcia merania energie, v rdmci ktorej sa meria napitie a prid, vypocitava sa energia a generuji sa energe-

tické tdaje.

— Systém spracovania Gdajov, v rdmci ktorého sa zostavuju stibory tdajov na tcely fakturdcie energie zli¢enim
tdajov z funkcie merania energie s idajmi o ¢ase a geografickej polohe. Predmetné tidaje sa ulozia a prostred-
nictvom komunika¢ného systému sa odoslt do pozemného systému zberu tdajov.

— Vozidlova lokaliza¢na funkcia, ktord uddva geografickii polohu hnacej jednotky.

Ked v prislusnom ¢lenskom §tite nie st na fakturdciu potrebné ddaje pochddzajice z vozidlovej lokalizacnej
funkcie, nemusia sa instalovat komponenty urcené na tdto funkciu. V kazdom pripade sa vietky takéto systémy

merania energie musia vyrabat so zretelom na pripadné zabudovanie lokaliza¢nej funkcie v buddicnosti.

Uvedené funkcie mozu vykondvat jednotlivé zariadenia alebo sa mozu spdjat v jednej alebo viacerych ucelenych

zostavach.

Uvedené funkcie a siivisiaca schéma toku tidajov st zobrazené na nasledujicom obrazku.

Obrdzok D-1

Meranie
napitia/pridu

v

Vypocet energie

Funkcia merania energie

Systém spracovania

A

tdajov

Lokaliza¢n4 funkcia

Komunikaény systém

Pozemny systém
zberu Gidajov

Rozsah posobnosti
$pecifikicie TSI LOC&PAS

Rozsah posobnosti
$pecifikdcie TSIENE

Systém merania energie meria energiu doddvant zo systémov napdjania elektrickou energiou, pre ktoré je hnacia
jednotka konstruovand, pricom musi splnat tieto poZiadavky:

— Meria sa vietka ¢innd a jalova energia, ktord sa privddza z vrchného trolejového vedenia a ktord sa do tohto

vedenia vracia pri rekuperdcii.

— Menovity prid a napitie systému merania energie musi zodpovedat menovitému pridu a napitiu hnacej

jednotky.

— Systém merania energie musi fungovat spravne aj pri zmene systémov napdjania trakénou energiou.

— Systém merania energie musi byt chrdneny proti neoprdvnenému pristupu.

— Vypadok dodévky energie do systému merania energie nesmie mat vplyv na tidaje uloZené v tomto systéme.

Povoluje sa pristup k tidajom v systéme merania energie na iné tcely (napr. spitnd vazba rusnovodicovi v stvi-
slosti s efektivnou prevadzkou vlaku) za predpokladu, Ze mozno preukdzat, Ze sa tymto krokom neohrozi celi-
stvost tdajov a funkcii systému merania energie.
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2. Funkcia merania energie
2.1.  Metrologické poZiadavky

Funkcia merania energie podliecha metrologickym kontroldm, ktoré musia prebiehat v stlade s tymito poZiadav-
kami:

(1) Pri merani ¢innej energie musi byt presnost funkcie merania energie v sdlade s ustanoveniami 4.2.4.1
az 4.2.4.4, ktoré st sacastou $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

(2) Na vsetkych zariadeniach obsahujicich jednu alebo viac funkcif v rdmci funkcie merania energie sa musi
uvadzat:

a) metrologickd kontrola;

b) kategdria presnosti podla opisu jednotlivych kategérii $pecifikovanych v $pecifikdcii uvedenej v prilohe J-1
pod indexovym ¢. 103.

Kategéria presnosti sa overi skiskou.

2.2.  Dalsie poziadavky

Energetické hodnoty namerané prostrednictvom funkcie merania energie musia mat referencné casové obdobie
5 minat vymedzené ¢asom UTC na konci jednotlivych referen¢nych obdobi, pocnic od casovej peciatky
00:00:00.

Je povolené pouzivat kratsie Casové obdobie merania, ak mozno vo vlaku kumulovat ddaje do referenéného
obdobia 5 minit.

3. Systém spracovania ddajov

Systém spracovania tidajov vykond kompildciu tidajov bez toho, aby doslo k ich poskodeniu.
Systém spracovania tidajov pouZiva ako ¢asovi referenciu ten isty ¢asovy zdroj ako funkcia merania energie.

Systém spracovania Gdajov zahffia databazu s kapacitou pamite dostato¢nou na uloZenie kompilovanych tdajov
minimalne za 60 dni nepretrZitej prace.

Systém spracovania udajov musi byt schopny poskytovat tdaje na mieste oprdvnenému persondlu vo vlaku
prostrednictvom vhodného zariadenia (napr. prenosny pocitac) s cielom umoznit vykondvanie auditu a zabezpecit
alternativnu met6du ziskania Gdajov.

Systém spracovania tidajov vytvori kompilované sibory tdajov na tcely fakturdcie energie zli¢enim nasledujticich
tidajov pre dané referencéné obdobie:

— jedinecné identifika¢né ¢islo EMS pozostdvajice z eurdpskeho ¢isla vozidla, za ktorym nasleduje jedna dalsia
¢islica jednoznacne ur¢ujiica jednotlivé systémy EMS v hnacej jednotke, priom sa nepouzivaji Ziadne deliace
znaky;

— koncovy ¢as jednotlivych obdobi vymedzeny ako rok, mesiac, defi, hodina, minita a sekunda;
— lokaliza¢né udaje na konci jednotlivych obdobf;

— dudaje o spotrebovanej/vratenej ¢innej a (pripadne) jalovej energii v jednotlivych obdobiach vyjadrené ako Wh
(¢innd energia) a varh (jalovd energia), pripadne ich decimdlnych ndsobkoch.

4. Lokaliza¢nd funkcia
Lokaliza¢nd funkcia poskytuje systému spracovania tdajov lokalizaéné tdaje pochddzajice z externého zdroja.

Udaje z lokalizacnej funkcie sa synchronizujii (podla casu UTC a referencného ¢asového obdobia) s vozidlovou
funkciou merania energie.

Lokaliza¢nd funkcia poskytuje polohu vyjadrenii prostrednictvom zemepisnej Sirky a zemepisnej dizky, pricom sa
uvadzaji desatinné stupne s presnostou na pat desatinnych miest. Kladné hodnoty sa pouZivaji pre sever

a vychod, zdporné hodnoty sa pouZivaju pre juh a zdpad.

V otvorenom priestore musi mat lokaliza¢nd funkcia presnost minimdlne 250 m.
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5. Komunikicia vozidlovych zariadeni s pozemnymi zariadeniami

Specifikicia tykajtica sa protokolov rozhrani a formdtov prenesenych tdajov je otvorenym bodom.

6. Osobitny postup posudzovania
6.1.  Systém merania energie

Ked sa v nasledujicom texte uvddzaji odkazy na metédy posudzovania stanovené v norméch uvedenych v prilohe
J-1 pod indexovymi ¢ 103, 104 a 105, musia sa realizovat len aspekty potrebné z hladiska posudzovania pozia-
daviek uvddzanych v predchddzajicom texte v tomto dodatku D vo vztahu k systému merania energie, ktory je
stcastou postupu ES overovania subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“.

6.1.1. Funkcia merania energie

Presnost jednotlivych pristrojov obsahujicich jednu alebo viacero funkcii merania energie sa posudzuje skdsanim
jednotlivych funkcii pri referenénych podmienkach prostrednictvom prislusnej metédy opisanej v ustano-
veni 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2 a 5.4.4.3.1 $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103. Vstupné mnozstvo
a rozsah ucinnika pri testovani musi zodpovedat hodnotdm stanovenym v tabulke 3 $pecifikdcie uvedenej v prilo-
he J-1 pod indexovym ¢. 103.

Presnost celej funkcie merania energie sa posidi vypoctom s pouzitim metody opisanej v ustanoveni 4.2.4.2
Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

Vplyv teploty na presnost jednotlivych pristrojov obsahujicich jednu alebo viacero funkcii merania energie sa
posudzuje skaSanim jednotlivych funkcii pri referenénych podmienkach (okrem teploty) pomocou prislusnej
met6dy opisanej v ustanoveni 5.4.3.4.3.1 a 5.4.4.3.2.1 $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

Koeficient priemernej teploty jednotlivych pristrojov obsahujicich jednu alebo viacero funkcii merania energie sa
posudzuje skSanim jednotlivych funkcif pri referenénych podmienkach (okrem teploty) prostrednictvom prislus-
nej metddy opisanej v ustanoveni 5.4.3.4.3.2 a 5.4.4.3.2.2 $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym
¢. 103.

6.1.2 Systém spracovania ddajov
Zber a spracovanie tidajov v rdmci systému spracovania Udajov sa postdi ski$anim prostrednictvom met6dy

opisanej v ustanoveni 5.4.8.3.1, 5.4.8.5.1, 5.4.8.5.2 a 5.4.8.6 Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym
¢. 104.

6.1.3 Systém merania energie

Spravne fungovanie systému merania energie sa posudi ski$anim pomocou metddy opisanej v ustanoveni 5.3.2.2,
5.3.2.3, 5.3.2.4 a 5.5.3.2 $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym €. 105.
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Dodatok E

Antropometrické merania rusiiovodica

Uvedené tdaje zodpovedajii najnovsim poznatkom techniky a musia sa pouzivat.
Pozndmka: Na dané tdaje sa bude vztahovat norma EN, ktord je v sti¢asnosti v Stadiu pripravy.

— Zakladné antropometrické merania pre rusniovodica najnizsieho a najvyssiecho vzrastu:
Zohladnia sa rozmery uvedené v dodatku E k UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).

— Dalsie antropometrické rozmery rushovodica najnizsieho a najvyssieho vzrastu:
Zohladnia sa rozmery uvedené v dodatku G k UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).
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Dodatok F

Viditelnost vpred

Uvedené tdaje zodpovedajii najnovsim poznatkom techniky a musia sa pouzZivat.

Pozndmka: Na dané ddaje sa bude vztahovat norma EN, ktord je v sti¢asnosti v §tadiu pripravy.

E.1. VSeobecné ustanovenia

Konstrukcia stanovista rusiovodic¢a musi{ umoznit vyhlad rusfiovodica na vsetky vonkajsie informdcie, ktoré tvoria
stcast riadenia vlaku, a chranif rusnovodica pred vonkajsimi zdrojmi vizudlneho rusenia. Ide o tieto opatrenia:

— Musi sa obmedzit blikanie na spodnom okraji celného skla, ktoré moze spdsobit tinavu.

— Musi byt zabezpecend ochrana pred slnkom a oslnenim prednymi svetlometmi priblizujicich sa vlakov bez
toho, aby sa obmedzil vyhlad vodi¢a na vonkajsie znacky, navestidld a iné vizudlne informacie.

— Umiestnenie zariadenia stanovista nesmie blokovat alebo skreslovat vyhlad rusfiovodica na vonkajsie infor-
mdcie.

— Rozmery, umiestnenie, tvar a povrchova dprava (vritane idrzby) okien nesmie obmedzovat vyhlad rusiiovodica
smerom von a musi mu pomdhat pri plneni jeho povinnosti pri vedeni vlaku.

— Umiestnenie, typ a kvalita zariadeni na Cistenie a oSetrovanie Celnych skiel musi zabezpecit, aby mal rusfiovodi¢
stdle jasny vyhlad do vonkajSieho prostredia pri vdcsine poveternostnych a prevadzkovych podmienok, a nesmie
prekazat rusiiovodicovi vo vyhlade smerom von.

— StanoviSte rusfiovodi¢a musi byt konstruované tak, aby bol rusiiovodi¢ pri vedeni vozidla otoceny v smere
jazdy.

— Stanovite ru$iiovodi¢a musi byt konstruované tak, aby mal rusiiovodi¢ pri vedeni v sede jasny a neobmedzeny
vyhlad, aby vedel rozoznat vSetky pevné ndvestidld na lavej i pravej strane trate v stlade s dodatkom D
k UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).

Pozndmka: Poloha sedadla uvedend v dodatku D sa povazuje len za jeden z prikladov. V TSI sa neukladajii pozia-
davky na konkrétnu polohu sedadla na stanovisti (vlavo, v strede alebo vpravo). V TSI sa nestanovuje, Ze vo vetkych
typoch jednotiek sa musi dat vykondvat vedenie vlaku v polohe v stoji.

Pravidld uvedené v tomto dodatku ur¢ujii podmienky viditelnosti v kazdom smere jazdy na priamej trati a v obld-
koch s polomerom 300 m a viac. Uplattiuji sa na polohu (polohy) rusnovodica.

Pozndmky:

— Ak st na stanovisti ru$iovodica dve sedadld pre rusnovodica (moznost s dvoma polohami na vedenie vozidla),
tieto pravidld platia pre dve polohy sedenia.

— V ustanoveni 4.2.9.1.3.1 tejto TSI sa uvddzaji osobitné podmienky platné pre rusne s centrdlnym stanovistom
a tratové stroje.
F.2. Referentnd poloha vozidla vzhladom na kolaje
Uplatriuje sa ustanovenie 3.2.1 UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).
Doddvky a uZzito¢né zataZenie sa posudzuji podla Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym €. 13 a ustano-
venia 4.2.2.10 tejto TSI
F.3. Referen¢nd poloha o&i ¢lenov posidky
Uplatriuje sa ustanovenie 3.2.2 UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).

Vzdialenost o¢i rusnovodica v sede od ¢elného skla musi byt vicsia alebo rovnd 500 mm.

F.4. Podmienky viditeInosti
Uplatriuje sa ustanovenie 3.3 UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).

Pozndmka: Ustanovenie 3.3.1 normy UIC 651 odkazuje v pripade polohy v stoji na jej ustanovenie 2.7.2, kde sa
$pecifikuje minimalna vzdialenost 1,8 m medzi podlahou a hornou hranou ¢elného skla.
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Dodatok G

Servis

Pripojky pre systémy na vyprdzdiovanie toaliet na Zelezni¢nych kolajovych vozidldch:

Obrdzok G1

Vyprézdiiovacia dyza (vndtornd &ast)

Ra 3,2

!
L aad f‘f'\. (¥4}
T~ - -
< !l o~
AsJ I Y
A1 N J/Ralé
7 —1° /Ra 372

Vseobecné odchylky +/- 0,1

Material: nehrdzavejtica ocel
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Obrdzok G2

Volitelnd splachovacia pripojka na nddrz toalety (vndtornd cast)
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Vseobecné odchylky +/- 0,1

Materidl: nehrdzavejtca ocel
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H.1

H.2

Dodatok H

Posudzovanie subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidld“

Rozsah posobnosti

V tomto dodatku sa opisuje posudzovanie zhody subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla“.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych fazach projektovania, vyvoja a vyroby, st v tabulke H.1
oznacené znakom X. Krizik v stlpci 4 tabulky H.1 znamend, Ze prislusné vlastnosti sa musia overit preskdganim

vietkych jednotlivych subsystémov.

Posudzovanie subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidld

Tabulka H.1

Lé

1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja Faza vyroby
. P P . Osobitny
Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia podla Preskiimanic sty
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstrukéné Typova e postup
onstrukéné- < Beznd skuska | posudzovania
ho rieSenia skiiska
Prvok subsystémvgz,,izié‘:‘zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
Konstrukéné a mechanické casti 422
Vndtorné spriahadlo 42222 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Koncové spriahadlo 42223 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Automatické  stredové ndraznikové | 5.3.1 X X X —
spriahadlo (komponent interoperabi-
lity)
Manudlne koncové spriahadlo (kompo- | 5.3.2 X X X —
nent interoperability)
Spriahadlo na odtiahnutie 4.2.2.2.4 X X neuplatiluje sa | —
Spriahadlo na odtiahnutie (komponent | 5.3.3 X X X
interoperability)
Pristup persondlu pri spriahani a odpd- | 4.2.2.2.5 X X neuplatiiuje sa | —
jani
Prechodové lavky 4223 X X neuplatiiuje sa | —
Pevnost konstrukcie vozidla 4.2.2.4 X X neuplatiiuje sa | —
Pasivna bezpecnost 4.2.2.5 X X neuplatiluje sa | —
Zdvihanie a nakolajovanie 4.2.2.6 X X neuplatiluje sa | —
Upeviiovanie zariadeni na konstrukciu | 4.2.2.7 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
voziovej skrine sa
Pristupové dvere pre persondl a naklad | 4.2.2.8 X X neuplatiiuje sa | —
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1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
Vlastnosti, ktoré maja byt predmetom postidenia podla Osobitny
’ ju byt p om p p Preskdmanie . postup
ustanovenia 4.2 tejto TSI e L% % Typova Sz Lox .
konstrukéné- ik Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia skuska
Prvok subsystému ,,.ielfizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidla

Mechanické vlastnosti skla 4229 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —

sa
Podmienky zafaZenia a namerand | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
hmotnost
Vzijomné  posobenie  vozidla | 4.2.3
a kol'aje a obrys vozidla
Obrysy 4.23.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —

sa
ZataZenie kolies 4.2.3.2.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.2
Vlastnosti ~ Zelezni¢nych  kolajovych | 4.2.3.3.1 X X X —
vozidiel potrebné z hladiska zlucitel-
nosti so systémami detekcie vlakov
Monitorovanie  stavu  ndpravovych | 4.2.3.3.2 X X neuplatiiuje sa | —
lozisk
ZabezpeCenie proti vykolajeniu na | 4.2.3.4.1 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.3
zbortenej kolaji
Poziadavky na dynamické spravanie | 4.2.3.4.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.4
pri jazde pism. a)
Aktivne  systémy — bezpecnostnd | 4.2.3.4.2 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | 6.2.3.5
poziadavka pism. b) sa
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost | 4.2.3.4.2.1 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.4
jazdy
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 4.2.3.422 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.4
Ekvivalentna kuzelovitost 42343 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —

sa
Projektované hodnoty profilov novych | 4.2.3.4.3.1 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | 6.2.3.6
kolies sa
Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej | 4.2.3.4.3.2 X —
kuzelovitosti dvojkolesi
Konstrukéné rieSenie rimu podvozku | 4.2.3.5.1 X X neuplatiluje sa | —
Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
dvojkolesi
Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.2 X X X —
kolies
Kolesa (komponent interoperability) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom | 4.2.3.5.2.3 otvorené otvorené otvorené otvorené
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1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
. PR P . Osobitny
Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia podla Preskiimanie "
ustanovenia 4.2 tejto TSI Kondtrukéné Typova s s pOstup
onstrukéné- skiiska Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia
Prvok subsystérsgz,,i(iﬁéizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
Minimdlny polomer obliika 4.2.3.6 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
sa
Kolajnicové zmetadld 4.23.7 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Brzdové zariadenia 424
Funkéné poziadavky 4.2.4.2.1 X X neuplatiiuje sa | —
Poziadavky na bezpecnost 4.2.4.2.2 X neuplatiuje | neuplatiiuje sa | 6.2.3.5
sa
Typ brzdového systému 4.2.4.3 X X neuplatiiuje sa | —
Ovlidanie bizd 4244
Ntdzové brzdenie 42.4.41 X X X —
Prevéddzkové brzdenie 4.2.4.4.2 X X X .
Prikaz na priamocinné brzdenie 42,443 X X X —
Prikaz na dynamické brzdenie 4.2.4.4.4 X X neuplatiiuje sa | —
Prikaz na zaistovacie brzdenie 4.2.4.4.5 X X X —
Brzdny tcinok 4.24.5
Vseobecné poziadavky 4.2.4.5.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Nuadzové brzdenie 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Prevaddzkové brzdenie 4.2.4.53 X X X 6.2.3.9
Vypocty stvisiace s tepelnou kapacitou | 4.2.4.5.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Zaistovacia brzda 4.2.4.5.5 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
sa
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku | 4.2.4.6.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
kolajnici sa
Systém protismykovej ochrany kolies | 4.2.4.6.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.10
Systém protismykovej ochrany kolies | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
(komponent interoperability)
Rozhranie s trakciou - brzdové | 4.2.4.7 X X X —

systémy prepojené na trakciu (elek-
tricky, hydrodynamicky)




sa X (1)

12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/381
1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
Vlastnosti, ktoré maja byt predmetom postidenia podla Osobitny
’ ju byt p om p p Preskdmanie . postup
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstrukéné Typova Sz Lox .
onstrukéné- skiiska Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia
Prvok subsystému ,,.ielfizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidla
Brzdovy systém nezavisly od | 4.2.4.8
adhéznych podmienok
Vieobecné ustanovenia 4.2.4.8.1. X neuplatiuje | neuplatiluje sa | —
sa
Magnetickd kolajnicové brzda 4.2.4.8.2. X X neuplatiluje sa | —
Kolajnicovd brzda na virivy prud 4.2.4.83 otvorené otvorené otvorené otvorené
Signalizacia stavu a portch bfzd 4249 X X X —
Poziadavky na brzdy na ucely odtiah- | 4.2.4.10 X X neuplatiiuje sa | —
nutia
Prvky tykajiice sa cestujdcich 425
Hygienické zariadenia 4.2.5.1 X neuplatiiuje | neuplatiluje sa | 6.2.3.11
sa
Vlakovy rozhlasovy systém: systém | 4.2.5.2 X X X —
zvukovej komunikacie
Vystrazny systém pre cestujiicich 4253 X X X —
Vystrazny systém pre cestujicich: | 4.2.5.3 X neuplatiiuje | neuplatiluje sa | 6.2.3.5
bezpec¢nostné poziadavky sa
Komunika¢né zariadenia pre cestuji- | 4.2.5.4 X X X —
cich
Vonkajsie dvere: vstup do Zelezni¢ného | 4.2.5.5 X X X —
kolajového vozidla a vystup z neho
Vonkajsie dvere: bezpe¢nostné pozia- | 4.2.5.5 X neuplatiiuje | neuplatiluje sa | 6.2.3.5
davky sa
Konstrukcia systému vonkajsich dveri | 4.2.5.6 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Dvere medzi jednotkami 4.2.5.7 X X neuplatiiuje sa | —
Kvalita vzduchu vo vndtri vozidla 4258 X neuplatiiuje | neuplatiluje sa | 6.2.3.12
sa
Bocné oknd vozidla 4.2.5.9 X —
Podmienky prostredia a aerodyna- | 4.2.6
mické acinky
Podmienky prostredia 4.2.6.1
Teplota 4.2.6.1.1 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
sa X (1)
Sneh, Tad a krupobitie 4.2.6.1.2 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
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1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
Vlastnosti, ktoré maji byt predme.tom postidenia podla Preskiimanie ] O;gzﬁgy
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstrukéné Typova Sz Lox .
onstrukéné- Kiiska Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia s
Prvok subsystérsgz,,i(iﬁéizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
Aerodynamické a¢inky 4.2.6.2
Ucinky tlakovej viny na cestujiicich na | 4.2.6.2.1 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.13
ndstupi§ti a na pracovnikov pozdlz
kolaji
Tlakové impulzy ¢ela stipravy 4.2.6.2.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.14
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch | 4.2.6.2.3 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.15
Bocny vietor 4.2.6.2.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | 6.2.3.16
sa
Vonkajsie osvetlenie a vizudlne | 4.2.7
a zvukové vystrazné zariadenia
Vonkajsie predné a koncové svetld | 4.2.7.1
Predné svetld 4.2.7.1.1 X X neuplatiiuje sa | —
Komponent interoperability 5.3.6 6.1.3.3
Obrysové svetld 4.2.7.1.2 X X neuplatiiuje sa | —
Komponent interoperability 5.3.7 6.1.3.4
Koncové svetld 42713 X X neuplatiiuje sa | —
Komponent interoperability 5.3.8 6.1.3.5
Ovlddanie svetiel 4.2.7.1.4 X X neuplatiluje sa | —
Hiikacka 4.2.7.2
Vieobecné ustanovenia — vystrazny | 4.2.7.2.1 X X neuplatiiuje sa | —
zvukovy signdl 5.3.9 6.1.3.6
Komponent interoperability
Hladiny akustického tlaku vystraznej | 4.2.7.2.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.17
hikacky 5.3.9 6.1.3.6
Ochrana 42723 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
sa
Ovladanie 4.2.7.2.4 X X neuplatiiuje sa | —
Trakéné a elektrické zariadenia 428
Trakény vykon 4281
Vseobecné ustanovenia 4.28.1.1
Poziadavky na vykon 42812 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —

sa




sa

12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/383
1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
. PR P . Osobitny
Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia podla Preskiimanie "
ustanovenia 4.2 tejto TSI Kondtrukéné Typova s s pOstup
onstrukéné- skiiska Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia
Prvok subsystému ,,.ielfizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidla
Napdjanie 4.2.8.2
Vieobecné ustanovenia 42.8.2.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Previdzka v rozsahu  napiti | 4.2.8.2.2 X X neuplatiiuje sa | —
a frekvencii
Rekuperacnd brzda s doddvkou energie | 4.2.8.2.3 X X neuplatiiuje sa | —
do vrchného trolejového vedenia
Maximalny vykon a prad z vrchného | 4.2.8.2.4 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.18
trolejového vedenia
Maximdlny prad pri stiti pre systémy | 4.2.8.2.5 X X neuplatiiuje sa | —
jednosmerného pridu
Ucinnik 4.2.8.2.6 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.19
Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7 X X neuplatiiuje sa | —
Funkcia merania spotreby energie 428238 X X neuplatiiuje sa | —
Poziadavky tykajice sa zberaca 4.2.8.29 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.20 &
21
Zbera¢ (komponent interoperability) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Klzné listy (komponent interoperabi- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
lity)
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuplatiiuje sa | —
Hlavny vypinac (istic) 5.3.12
Dieselové a iné tepelné hnacie systémy | 4.2.8.3 — — — ind smernica
Ochrana proti elektrickému nebezpe- | 4.2.8.4 X X neuplatiiuje sa | —
Censtvu
StanoviSte rusfiovodica a previadzka | 4.2.9
Stanoviste rusfiovodica 4.29.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Vseobecné ustanovenia 429.1.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Vstup a vystup 429.1.2 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Vstup a vystup v prevadzkovych | 4.2.9.1.2.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
podmienkach sa
Nadzovy vychod zo stanovista rusno- | 4.2.9.1.2.2 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
vodica sa
Vonkajsia viditelnost 429.1.3 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
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1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia podla Preskiimanie Osoliltny
ustanovenia 4.2 tejto TSI Kondtrukéné Typova s s pOstup
onstrukéné- skiiska Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia
Prvok subsystérsgz,,i(iﬁéizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
Viditelnost vpred 4.29.1.3.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Vyhlad dozadu a do strin 4.29.1.3.2 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Usporiadanie interiéru 429.1.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Sedadlo rusnovodica 4.2.9.15 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
Komponent interoperability 5.3.13 X sa X
X
Riadiaci pult rusiiovodica — ergonémia | 4.2.9.1.6 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Ovlddanie  klimatizdcie a kvalita | 4.2.9.1.7 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.12
vzduchu
Vnitorné osvetlenie 429.1.8 X X neuplatiiuje sa | —
Celné sklo — mechanické vlastnosti 429.21 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.22
Celné sklo — optické vlastnosti 429.2.2 X X neuplatiiuje sa | 6.2.3.22
Celné sklo — zariadenie 42.9.2.3 X X neuplatiiuje sa | —
Rozhranie rusiiovodi€ - stroj 4.2.9.3
Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica | 4.2.9.3.1 X X X —
Ukazovatel rychlosti 4.2.9.3.2 — — — —
Zobrazovacia jednotka a monitory | 4.2.9.3.3 X X neuplatiiuje sa | —
rusiiovodica
Riadiace prvky a ukazovatele 4.29.3.4 X X neuplatiiuje sa | —
Oznalovanie 4.2.9.3.5 X neuplatiiuje | neuplatiuje sa | —
sa
Funkcia dialkového ovlddania perso- | 4.2.9.3.6 X X neuplatiluje sa | —
nalom pri posune
Nastroje vo vozidle a prenosné vyba- | 4.2.9.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
venie sa
Skladovaci priestor pre osobné veci | 4.2.9.5 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
persondlu sa
Zaznamové zariadenie 4.2.9.6 X X X —
PoZiarna bezpecnost a evakudcia 4.2.10
Vseobecné ustanovenia a kategorizacia | 4.2.10.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
ProtipoZiarne opatrenia 4.2.10.2 X X neuplatiiuje sa | —
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1 2 3 4 5
Féza projektovania a vyvoja Féza vyroby
Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia podla Preskiimanie Osoliltny
ustanovenia 4.2 tejto TSI v 1% 2 Typova s s pOstup
konstrukéné- - Beznd skiska | posudzovania
ho riesenia skiiska
Prvok subsystérsgz,,i(iﬁéizniéné kol'ajové Ustanovenie Ustanovenie
Opatrenia vztahujice sa na detekciu/ | 4.2.10.3 X X neuplatiiuje sa | —
hasenie poziaru
Poziadavky tykajice sa nadzovych | 4.2.10.4 X X neuplatiiuje sa | —
situdcif
Poziadavky tykajiice sa evakudcie 4.2.10.5 X X neuplatiiuje sa | —
Servis 4.2.11
Cistenie ¢elného skla stanovista rusio- | 4.2.11.2 X X neuplatiiuje sa | —
vodica
Pripojka do systému na vyprazdno- | 4.2.11.3 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
vanie toaliet 5.3.14 sa
Komponent interoperability
Zariadenie na dopliianie vody 42.11.4 X neuplatiiuje | neuplatiuje sa | —
sa
Rozhranie na dopliianie vody 42115 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
Komponent interoperability 5.3.15 sa
Osobitné poziadavky na odstavenie | 4.2.11.6 X X neuplatiiuje sa | —
vlakov
Zariadenie na doplianie paliva 42117 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Cistenie interiéru vlaku — napdjanie 4.2.11.8 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Dokumenticia tykajica sa | 4212
prevadzky a ddrzby
Vieobecné ustanovenia 4.2.12.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje sa | —
sa
Vieobecnd dokumentacia 4.2.12.2 X neuplatiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Dokumenticia tykajica sa tdrzby 42123 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
sa
Stbor so zdovodnenim plinu adrzby | 4.2.12.3.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa
Dokumentdcia tdrzby 4.2.12.3.2 X neuplatiiuje | neuplatiuje sa | —
sa
Prevddzkovd dokumenticia 4.2.12.4 X neuplatiuje | neuplatiuje sa | —
sa
Diagram zdvihania a pokyny na zdvi- | 4.2.12.4 X neuplatiluje | neuplatiiuje sa | —
hanie sa
Opisy tykajtce sa zachrannych akcif 42125 X neuplatiiuje | neuplatiiuje sa | —
sa

(") Typova skaska podla vymedzenia Ziadatela, ak sa uvddza
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Dodatok I

Hladiskd, pre ktoré technickd Specifikicia nie je k dispozicii (otvorené body)

Otvorené body, ktoré sa tykajii technickej zlucite[nosti medzi vozidlom a sietou:

Prvok subsystému ,Zelezni¢né Ustanovenie Technické hladisko, ktoré nie je Poznamk
kolajové vozidld“ tejto TSI zahrnuté v tejto TSI oznamiy
Zlucitelnost  so  systémami | 4.2.3.3.1 Pozri  $pecifikiciu  uvedeni | Otvorené body urcené aj v TSI
detekcie vlakov v prilohe J-2 pod indexovym | CCS.
¢ 1
Dynamické spravanie pri jazde | 4.2.3.4.2 Dynamické sprévanie pri jazde. | Normativne dokumenty uvedené
pre systém s rozchodom kolaje | 4.2.3.4.3 Ekvivalentna kuZzelovitost. v TSI vychddzajii zo skiisenosti
1 520 mm nadobudnutych  na  systéme
s rozchodom kolaje 1 435 mm.
Brzdovy systém nezavisly od | 4.2.4.8.3 Kolajnicovd brzda na virivy priid | Zariadenie nie je povinné.
adhéznych podmienok Treba overit zlucitelnost
s prislusnou sietou.
Aerodynamické  acinky  pri | 4.2.6.2 Hrani¢né hodnoty a posudzovanie | Normativne dokumenty uvedené
systémoch s rozchodom kolaje zhody v TSI vychddzaji zo skdsenosti
1520 mm, 1524 mm nadobudnutych  na  systéme
al 668 mm s rozchodom kolaje 1 435 mm.
Aerodynamicky G¢inok na traf | 4.2.6.2.5 Hrani¢nd hodnota a postdenie | Pokracujica spoluprdca v rdmci

so Strkovym lozkom pre Zelez-
ni¢né kolajové vozidld
s konstrukénou rychlostou =
190 km/h

zhody s cielom obmedzit rizikd
sposobené projekciou $trku

CEN.
Otvoreny bod aj v TSI INF.

Otvorené body, ktoré sa netykaju technickej zlucite[nosti medzi vozidlom a siefou:

Prvok subsystému ,Zelezni¢né

Ustanovenie

Technické hladisko, ktoré nie je

kol'ajové vozidld“ tejto TSI zahrnuté v tejto TSI Poznimky

Pasivna bezpecnost 4.2.2.5 Uplatiiovanie scendrov 1 a 2 na | Ak nie je k dispozicii technické
rusne so stredovymi spriahadlami | rieSenie, mozné obmedzenia na
a taznou silou vy$Sou ako 300 | drovni prevadzky.
kN

Dvojkolesia s menite[nym | 4.2.3.5.2.3 | Posudzovanie zhody Moznost konstrukéného rieSenia.

rozchodom

Vozidlovy systém na meranie | 4.2.8.2.8 Komunikacia vozidlovych zaria- | Opis komunikdcie vozidlovych

energie a dodatok D | deni s pozemnymi zariadeniami: | zariadeni s pozemnymi zariade-
$pecifikicia tykajlica sa proto- | niami musi byt zacleneny v tech-
kolov rozhrani a formdtov prene- | nickej dokumentacii.
senych ddajov. Mala by sa pouZzift norma EN

61375-2-6.
Systémy hasenia a kontroly | 4.2.10.3.4 | Posudzovanie zhody systémov | Postup posudzovania dcinnosti
poZiaru hasenia a kontroly poziaru | reguldcie poziarov a dymu vytvo-

(okrem plnych priecok).

reny vyborom CEN na zdklade
ziadosti ERA o vypracovanie
normy.
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Dodatok |

Technické Specifikicie uvedené v tejto TSI

J.1 Normy alebo normativne dokumenty

TSI Normativny dokument
er':dgi);?o- Vlastnosti, ktO;iSTEgjeflllg)’f predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body

1 Vnitorné spriahadlo v pripade kibo- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
vych jednotiek

2 Koncové spriahadlo — manudlny typ | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 prislu§né ustano-
UIC - potrubie venia (')

3 Koncové spriahadlo — manudlny typ | 4.2.2.2.3 EN prislusné ustano-
UIC - koncové kohuty 14601:2005 + A1:2010 | venia ()

4 Koncové spriahadlo — manudlny typ | 4.2.2.2.3 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustano-
UIC — bo¢né umiestnenie brzdového venia (1)
potrubia a kohttov

5 Spriahadlo na odtiahnutie — rozhranie | 4.2.2.2.4 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustano-
s odtahovacou jednotkou venia (1)

6 Pristup persondlu pri spriahani | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
a odpédjani — priestor pre posuno-
vacov

7 Pevnost konstrukcie vozidla — vie- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 prislugné ustano-
obecné ustanovenia Dodatok C venia ()
Kategérie Zzelezni¢nych kolajovych 5.2
vozidiel 9.2
Met6da overovania 6.1 - 6.5

8 Pasivna bezpecnost — vieobecné usta- | 4.2.2.5 EN 15227:2008 Okrem: priloha A
novenia +A1:2011 4—tabulka 1
kategorizacia 5-tabulka 2, 6
scendre 5-tabulka 3, 6.5
zmetadlo prekazok

9 Zdvihanie a nakolajovanie — geome- | 4.2.2.6 EN 16404:2014 5.3,5.4
tria trvale zabudovanych a odnimatel-
nych bodov

10 Zdvihanie a nakolajovanie — ozna- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
Cenie

11 Zdvihanie a nakolajovanie — metdda | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,6.3.3,9.2
na overenie pevnosti

12 Upevilovanie zariaden{ na | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
konstrukciu voznovej skrine

13 | Podmienky zataZenia a vdZend hmot- | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1
nost — podmienky zataZenia AC:2010 prislusné ustano-
predpokladané podmienky zataZenia venia (1)

14 | Obrysy — metdda, referencné obrysy | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 prislusné ustano-

overenie  priechodného

zberaca

prierezu

venia (1)
A3.12
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TSI Normativny dokument
In/dve’x > Vastnosti, ktoré majd b yt predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body
vé cislo postdenia
15 Monitorovanie stavu ndpravovych | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
lozisk — zéna viditelnd pre tratové
zariadenia
16 Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 prislusné ustano-
Dodatok C venia (')
17 Dynamické spravanie pri jazde -|4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 53.2.2
hrani¢né hodnoty pre bezpecnost
jazdy
18 | Dynamické spravanie pri jazde — pre | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 prislusné ustano-
Zelezni¢né kolajové vozidld s nedosta- venia (1)
to¢nym prevySenim > 165 mm
19 Dynamické sprivanie pri jazde - | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 5.3.2.3
hrani¢né hodnoty zataZenia trate
20 Konstrukéné rieSenie rdmu podvozku | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
priloha C
21 Konstrukéné rieSenie rdimu podvozku | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 prislusné ustano-
- pripojenie  voziovej  skrine venia (')
k podvozku
22 Brzdenie — typ brzdového systému, | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
brzdovy systém UIC
23 Brzdny ucinok — vypocet — vieobecné | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 alebo | prislusné ustano-
ustanovenia EN 14531-6:2009 venia ()
24 Brzdny tcinok — koeficient trenia 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Ucinok ntidzového brzdenia — cas | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
odozvy/¢as oneskorenia 512
percentudlny podiel brzdnej vahy
26 | Utinok nddzového brzdenia - | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 alebo | prislusné ustano-
vypocet EN 14531-6:2009 venia (')
27 Ucinok nidzového brzdenia — koefi- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
cient trenia
28 Ucinok prevadzkového brzdenia - | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 alebo | prisluné ustano-
vypocet EN 14531-6:2009 venia (')
29 | Utinok zaistovacej brzdy — vypocet | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 alebo | prislusné ustano-
EN 14531-6:2009 venia (')
30 Systém protiSmykovej ochrany kolies | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
— konstruk¢né rieSenie 56
metdda overenia 4243

systém na monitorovanie otdcavosti
kolies
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31 Magnetickd kolajnicovd brzda 4.2.4.8.2 UIC 541-06:jan 1992 dodatok 3
32 Detekcia prekdzok pri zatvérani dverf | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 5.2.1.4.1
— citlivost 5.2.1.4.2.2
maximdlna sila
33 Nadzové otvdranie dveri — vyuZitie | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
manudlnej sily na otvorenie dverf
34 | Podmienky prostredia — teplota 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 | Podmienky prostredia — sneh, lad | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
a krupobitie
36 Podmienky prostredia — zmetadlo | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 prislusné ustano-
prekdzok +A1:2011 venia (1)
37 | Aerodynamické dcinky - bocny | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
vietor, metdda overenia
38 Predné svetld — farba 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
svietivost pri tlmenom svetlomete 5.3.4 tabulka 2
nastavenie svietivosti pri dialkovom prvy riadok
svetlomete 5.3.4 tabulka 2
prvy riadok
53.5
39 Obrysové svetld — farba 42712 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabulka 4
spektralne rozdelenie Ziarenia 5.4.3.2
svietivost 5.4.4
tabulka 6
40 | Koncové svetld — farba 4.27.13 EN 15153-1:2013 5.5.3
svietivost tabulka 7
5.5.4
tabulka 8
41 Hladiny akustického tlaku vystraznej | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 5.2.2
hikacky
42 | Rekuperaénd brzda s doddvkou | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energie do vrchného trolejového
vedenia
43 Maximdlny vykon a prad z vrchného | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2
trolejového vedenia — automatickd
reguldcia pradu
44 Ucinnik — metéda overenia 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
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45 Poruchy energetického systému pri | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
systémoch na striedavy prad — acinky 10.3
Egirrrlionickych kmitov a dynamické tabulka 5
§tﬁdiayzluéitel’nosti priloha
10.4
46 Pracovny rozsah vysky zberaca | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
(arovenn komponentov interoperabi-
lity) — vlastnosti
47 | Geometria hlavy zberaca 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 5.3.2.2
48 Geometria hlavy zberaca - typ | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 priloha A.2 obr.
1 600 mm A6
49 Geometria hlavy zberaca - typ | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 priloha A.2 obr.
1 950 mm A7
50 Pridové zataZitelnost ~ zberaca | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(Groven komponentov interoperabi-
lity)
51 Stiahnutie zberaca (droven subsy- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
stému ,Zeleznicné kolajové vozidla®) 4.8
— doba potrebnd na stiahnutie
zberaca
automatické stahovacie zariadenie
(ADD)
52 Stiahnutie zberaca (Groven subsy- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 tabulka 2
stému ,Zelezni¢né kolajové vozidla“)
— dynamickd izola¢nd vzdialenost
53 | Elektrickd ochrana vlaku - koordi- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
ndcia ochrany
54 | Ochrana proti elektrickému nebezpe- | 4.2.8.4 EN 50153:2002 prislusné ustano-
censtvu venia (')
55 Celné sklo — mechanické vlastnosti 4209.2.1 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
56 Celné sklo — primarne/sekunddrne | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
obrazce 423
optické skreslenie 4.2.4
zahmlievanie 425
priestupnost svetla 426
farebnost
57 Zaznamové zariadenie - funkéné | 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
poziadavky 4.2.4
vlastnosti zaznamendvania 43.1.2.2
integrita 43.1.4
zaistenie integrity Gdajov 43.1.5
droveil ochrany 43.1.7
58 Protipoziarne opatrenia — materidlové | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 prislusné ustano-

poziadavky

venia (1)
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59 | Osobitné opatrenia pre horlavé | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 tabulka 5
kvapaliny
60 Opatrenia  proti  $ireniu  pozZiaru | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 prislusné ustano-
v osobnych Zelezni¢nych kolajovych venia ()
vozidlach — skd$anie priecok
61 Opatrenia proti Sireniu  poziaru | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 prislusné ustano-
v osobnych Zelezni¢nych kolajovych venia (1)
vozidldch — skdsanie priecok
62 Nuadzové osvetlenie — intenzita osve- | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
tlenia
63 | Jazdnd schopnost 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 prislu§né ustano-
venia (1)
64 | Rozhranie na doplfanie vody 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.1.2
obrazok 1
65 Osobitné poziadavky na odstavenie | 4.2.11.6 ENJIEC 60309-2:1999 | prislusné ustano-
vlakov — miestne pomocné vonkajsie venia ()
napéjanie elektrickou energiou
66 Automatické stredové ndraznikové | 5.3.1 EN 16019:2014 prislusné ustano-
spriahadlo — typ 10 venia (!)
67 | Manudlne koncové spriahadlo — typ | 5.3.2 EN 15551:2009 prislusné ustano-
UIC venia (')
68 Manuélne koncové spriahadlo - typ | 5.3.2 EN 15566:2009 prislusné ustano-
UIC venia (1)
69 Spriahadlo na odtiahnutie 5.3.3 EN 15020:2006 prislusné ustano-
+A1:2010 venia (')
70 | Hlavny vypinac¢ (isti€) — koordindcia | 5.3.12 EN 50388:2012 11
ochrany
71 Kolesd — metdda overenia 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
rozhodovacie kritérid +A2:2011 7.2.3
dal$ia metdda overenia 7.3
termomechanické spravanie 6
72 ProtiSmykovd ochrana kolies —| 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
metdda overenia len odsek 62.3
program skiidania z oddielu 6.2
73 | Predné svetld — farba 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
svietivost 6.4
74 Obrysové svetld — farba 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
svietivost 6.4
75 Koncové svetld — farba 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3

svietivost

6.4
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76 Huakacka — zvuk 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Uroven akustického tlaku 6
77 Zbera¢ - statickd pritlacnd sila 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
78 Zbera¢ — hrani¢nd hodnota 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2
79 Zbera¢ — metdda overenia 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Zbera¢ — dynamické spravanie 6.1.3.7 EN 50318:2002 prislusné ustano-
venia (')
81 Zbera¢ - vlastnosti vzdjomného | 6.1.3.7 EN 50317:2012 prislusné ustano-
podsobenia venia (1)
82 | Klzné listy— metdda overenia 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.2.2,5.2.3,5.2.4,
5.2.6, 5.2.7
83 Zabezpecenie proti vykolajeniu na | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
zbortenej kolaji
84 | Dynamické sprdvanie pri jazde —|6.2.3.4 EN 14363:2005 5
metdda overenia prfslugné ustano-
postdenie kritéri venia (1)
podmienky posudzovania prislusné ustano-
venia (')
85 Ekvivalentnd kuzelovitost — vyme- | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 prislusné ustano-
dzenie prierezov kolajnic venia ()
86 | Ekvivalentnd kuzelovitost — vyme- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 prislu§né ustano-
dzenie profilov kolies venia (1)
87 Dvojkolesie — zostava 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010 +A2:2012
88 Dvojkolesie — ndpravy, metdda | 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
overenia +A1:2010 +A2:2012 7
rozhodovacie kritérid
89 Dvojkolesie — ndpravy, metdda | 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,56
overenia +A1:2010 7
rozhodovacie kritérid
90 | Skrine ndpravovych lozisk/loziskd 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
91 Ucinnost nidzového brzdenia 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Ucinok prevadzkového brzdenia 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 | ProtiSmykovd ochrana kolies -] 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

metdda overenia G¢innosti
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94 | U¢inky tlakovej viny — meteorolo- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
gické podmienky, snimace, presnost +A1:2009
snimacov, vyber platnych ddajov
a spracovanie udajov
95 Tlakové impulzy cela sapravy -] 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 5.5.2
metdda overenia +A1:2009 5.3
Pocita¢ova dynamika tekutin (CFD) 5.4.3
Pohyblivy model
96 | Maximalne kolisanie tlaku — vzdiale- | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 prislu§né ustano-
nost xp medzi vstupnym portdlom +A1:2010 venia (1)
a miestom merania, vymedzenie ApFr,
ApN, ApT, minimélna dlzka tunela
97 | Hakacka — troven akustického tlaku | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
98 Maximdlny vykon a prad z vrchného | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
trolejového  vedenia -  metdda
overenia
99 Ucinnik — metéda overenia 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
100 | Dynamické spravanie zberaca — dyna- | 6.2.3.20 EN 50317:2012 prislusné ustano-
mické skasky venia (1)
101 Celné sklo — vlastnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 az 6.2.7
102 | Pevnost konstrukcie Dodatok C.1 EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4
103 | Vozidlovy systém na meranie energie | dodatok D EN 50463-2:2012 prislusné ustano-
venia (')
104 | Vozidlovy systém na meranie energie | dodatok D EN 50463-3:2012 prislu§né ustano-
venia (')
105 | Vozidlovy systém na meranie energie | dodatok D EN 50463-5:2012 prislu§né ustano-

venia (1)

(") Ustanovenia normy, ktoré priamo suvisia s pozZiadavkou vyjadrenou v ustanoveni TSI uvedenom v tretom stlpci

J.2 Technické dokumenty (k dispozicii na webovej strinke ERA)

TSI Technicky dokument ERA
Indexo- Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom Cislo povinného
A~ P Bod "y Body
vé Cislo postidenia referenéného dokumentu
1 Rozhranie medzi riadenim-zabezpe- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS[033281 3.1a3.2
¢enim a ndvestenim v pripade trato- rev 2.0
vych zariadeni a inymi subsystémami
2 Dynamické sprdvanie Zzelezni¢nych | 4.2.3.4 ERA[TD/2012-17/INT | vSetky

kolajovych vozidiel

rev 3.0
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