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NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢ 13002014
z 18. novembra 2014

o technickych $pecifikicidch interoperability tykajicich sa pristupnosti Zelezni¢ného systému Unie
pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

s ohladom na smernicu Eur(’)pskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstva ('), a najmd jej ¢ldnok 6 ods. 1 a ¢lanok 8 ods. 1,

kedZe

(1) V ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 881/2004 Eurépskeho parlamentu a Rady (%) sa od Eurépskej Zelezni¢nej agentiry
(dalej len ,agenttira“) vyzaduje, aby zabezpecila, Ze technické Specifikdcie interoperability (TSI) buda prispdsobené
technickému pokroku, vyvoju trhu a socidlnym poziadavkim a aby navrhla Komisii vSetky zmeny TSI, ktoré
povazuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim C(2010) 2576 (°) Komisia udelila agentiire mandat na vypracovanie a preskumame technickych
$pecifikcii interoperability s cieflom rozsirenia ich rozsahu posobnosti na cely Zelezniény systém v Unii. Na
zaklade podmienok tohto manditu bola agentira poZziadand, aby rozsirila rozsah posobnosti TSI tykajtcej sa
pristupnosti systému transeurépskych konvenénych Zeleznic a systému transeurdpskych vysokorychlostnych
Zeleznic podla rozhodnutia Komisie 2008/ 164[ES () pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znfzenou
pohyblivostou na cely Zelezni¢ny systém v Unii.

(3)  Agenttira predlozila 6. mdja 2013 odportcanie o schvéleni TSI tykajiicich sa 0s6b so znizenou pohyblivostou.

(4)  Dohovor Organ1zac1e Spo;enych ndrodov o pravach 0s0b so zdravotnym postihnutim, ktorého zmluvnou stranou
je Unia a vacsina clenskych §tatov, uzndva prlstupnost za jednu zo svojich vSeobecnych zdsad. V ¢lanku 9 sa
pozaduje od zmluvnych $tatov, aby prijali primerané opatrema na zabezpecenie toho, aby osoby so zdravotnym
postihnutim mali pristup na rovnakom zdklade s ostatnymi. Tieto opatrenia musia zahffiat identifikdciu a odstra-
fiovanie prekazok a bariér braniacich pristupnosti a musia sa vztahovat okrem iného na dopravu.

(5)  V smernici 2008/57/ES sa stanovuje ,pristupnost* ako zdkladnd poziadavka Zelezniéného systému v Unii.

(6)  V smernici 2008/57ES sa stanovuje register infrastruktiry a registre vozidiel s uvedenim hlavnych parametrov,
ktoré sa majii uverejnit a pravidelne aktualizovat. V rozhodnuti 2008/164/ES sa dalej vymedzuji parametre TSI
tykajicich sa ,0s0b so zniZenou pohyblivostou®, ktoré majt byt zahrnuté v tychto registroch. Kedze ciele tychto
registrov st spojené s povolovacim konanim a technickou kompatibilitou, povazuje sa za potrebné vytvorit samo-
statny ndstroj pre tieto parametre. Tento spis majetku by mal umoznit identifikiciu prekdzok a bariér, ktoré
bréania pristupnosti, a monitorovanie ich postupného odstranovania.

(7)  V smernici 2008/57ES sa ustanovuje zdsada postupného vykondvania, najmi za predpokladu, zZe cielové subsy-
stémy uvedené v TSI mozno zavadzat postupne v ramci primeraného ¢asového rdmca a Ze v kazdej TSI by mala
byt uvedend stratégia vykondvania s cielom dosiahnut postupny prechod z existujiiceho stavu do kone¢ného
stavu, v ktorom sulad s TSI bude normou.

(8) S cielom postupného odstrafiovania vSetkych identifikovanych prekdzok pristupnosti v rdmci primeraného ¢aso-
vého rdmca prostrednictvom koordinovaného tsilia o obnovu a modernizaciu subsystémov a zavedenim prevadz-
kovych opatreni by mali ¢lenské taty stanovit ndrodné implementacné plany. KedZe vSak tieto ndrodné realizacné
plény nemozu byt dostatone podrobné a podlichajii nepredvidatelnym zmendm, ¢lenské staty by mali aj nadalej

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agentira
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie C(2010) 2576 z 29. aprﬂa 2010 o povereni Eurdpskej 2elezniénej agentdry vypracovam’m a preskimanim technic-
kych $pecifikdcif interoperability s cielom rozsirit ich rozsah posobnosti na cely systém Zeleznic v Eur6pskej tnii.

(*) Rozhodnutie Komisie 2008/164/ES z 21. decembra 2007 o techmcke} $pecifikacii interoperability tykajicej sa 0sob so zniZzenou pohy-
blivostou v transeurépskom konvencnom Zelezniénom systéme a systéme transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L 64,
7.3.2008, 5. 72).
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predkladat informdcie v pripadoch, ked' sa pri uvddzani existujicich subsystémov do prevddzky po obnove alebo
modernizdcii vyZzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky a ak sa TSI v plnej miere neuplatiiuje v stlade
so smernicou 2008/57/[ES.

(9)  Unia by mala prijat spolocné priority a kritérid, ktoré by clenské stity mali zaclenit do svojich ndrodnych reali-
zacnych pldnov. Prispeje sa tym k dosiahnutiu postupného vykondvania TSI v primeranom ¢asovom rdmci.

(10) S cielom sledovat technologicky vyvoj a podporovat modernizaciu by sa mali podporovat inova¢né rieSenia a za
urcitych podmienok by mala byt povolend ich realizdcia. Pri navrhovani inova¢ného rieSenia by vyrobca alebo
jeho opravneny zdstupca mali vysvetlit, ako sa odchyluje od prislusného oddielu TSI, a inova¢né rieSenie by mala
postdit Komisia. Ak je toto hodnotenie pozitivne, agentiira by mala vymedzif prislusné funkéné Specifikdcie
a $pecifikicie rozhrani inova¢ného riesenia a vypracovat vhodné met6dy posudzovania.

(11) S cielom zabrdnif nepotrebnym dodato¢nym ndkladom a administrativnemu zataZeniu a s cielom nezasahovat
do existujticich zmluvnych vztahov, rozhodnutie 2008/164/ES by sa malo uplatiovat na subsystémy a projekty
uvedené v ¢lanku 9 ods. 1 pism. a) smernice 2008/57/ES aj po jeho zruseni.

(12) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v silade so stanoviskom vyboru zriadeného na zdklade clanku 29
ods. 1 smernice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto nariadenim sa stanovuju technické $pecifikicie interoperability (dalej len ,TSI) tykajiice sa pristupnosti Zelezni¢-
ného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou, tak ako st stanovené
v prilohe.

Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. TSI sa vztahuje na subsystémy ,infrastruktira®, ,prevadzka®, ,riadenie dopravy*, ,telematické aplikdcie” a ,Zelezni¢né
kolajové vozidla“ podla opisu v bode 2 prilohy I k smernici 2008/57/ES a v bode 2.1 prilohy k tomuto nariadeniu.
Vztahuje sa na vietky aspekty tychto subsystémov, ktoré sa tykaja pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim
a osoby so zniZenou pohyblivostou.

2. TSI sa uplatriuje na tieto siete:
a) siet systému transeurépskych konvenénych Zeleznic podla vymedzenia v bode 1.1 prilohy I k smernici 2008/57ES;

b) siet systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic podla vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici
2008/57|ES;

c) vietky ostatné Casti siete.

TSI sa nevztahuje na pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES.

3. TSI sa uplatiiuje na vietky nové subsystémy ,infrastruktira® alebo ,zelezni¢né kolajové vozidld* zeleznicného
systému v Unii uvedené v odseku 1, ktoré sa uvddzaji do prevadzky po ddtume uplatiiovania uvedenom v ¢ldnku 12 pri
zohladneni bodov 7.1.1 a 7.1.2 prilohy.

4. TSI sa neuplatiiuje na existujicu infrastruktiru a kolajové vozidla Zelezni¢ného systému v Unii uvedené v odseku
1, ktoré sa ku diu uplatiiovania podla ¢lanku 12 uz nachddzaji v prevadzke v sieti (alebo jej Casti) ktoréhokolvek ¢len-
ského Statu.

5. TSI sa viak uplatiiuje na existujiicu infrastruktiru a Zelezniéné kolajové vozidld Zelezniéného systému v Unii
uvedené v odseku 1 v pripade, Ze si predmetom obnovy alebo modernizdcie v silade s ¢lankom 20 smernice
2008/57ES so zretelom na ¢ldnok 8 tohto nariadenia a bod 7.2 prilohy k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 3
Posudzovanie zhody

1. Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability a subsystémov stanovené v oddiele 6 prilohy musia
byt zaloZené na moduloch stanovenych v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU ().

2. Osvedcenie o typovej skiske alebo osvedéenie o preskimani ndvrhu komponentov interoperability sa vyddva na
obdobie piatich rokov. Po¢as uvedeného obdobia sa nové komponenty rovnakého typu mozu uvddzat do prevadzky bez
nového posudzovania zhody.

3. OsvedCenia uvedené v odseku 2, ktoré boli vydané podla poziadaviek rozhodnutia 2008/164/ES, zostdvaji v plat-
nosti bez toho, aby bolo potrebné nové posudzovanie zhody, a to az do povodne stanoveného ddtumu skoncenia plat-
nosti. Na tcely obnovenia osved¢enia sa navrh alebo typ opdtovne posidi iba v porovnani s novymi alebo zmenenymi
poziadavkami stanovenymi v prilohe k tomuto nariadeniu.

4. Univerzélne moduly toaliet, ktoré boli postidené v silade s poziadavkami rozhodnutia 2008/164/ES, sa opitovne
neposudzujd, ak st urcené pre zeleznicné kolajové vozidld s existujiicim konstrukénym rieSenim podla vymedzenia
v nariadeni Komisie (EU) ¢. 1302/2014 (3.

Cldnok 4
Specifické pripady

1. Vzhladom na 3pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3 prilohy st podmienkami, ktoré sa maja splnif na overenie
interoperability v stlade s ¢ldnkom 17 ods. 2 smernice 2008/57[ES, prislusné technické predpisy pouzivané v ¢lenskom
Stdte, ktory povoluje uvedenie do prevddzky subsystémov, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do 1.jtla 2015 kazdy ¢lensky $tit ozndmi ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii:
a) technické predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat na tcely uplatilovania vnitrostitnych predpisov
uvedenych v odseku 1;

¢) organy urcené v sdlade s ¢ldnkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial ide o 3pecifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy.

Cldnok 5
Projekty v pokrocilom $tidiu vyvoja

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57ES kazdy clensky $tdt do jedného roka od nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia ozndmi Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom tzemi, ktoré sa nachddzaji v pokrocilom $tddiu

vyvoja.

Cldnok 6
Inovacné rieSenia

1.V zdujme technologického pokroku mézu byt potrebné inovaéné rieSenia, ktoré nie st v stilade so $pecifikdciami
stanovenymi v prilohe, alebo v pripade ktorych nemozno uplatnit metédy posudzovania stanovené v prilohe.

2. Inovalné rieSenia sa mozZu tykat subsystémov ,infrastruktira“ a ,Zeleznicné kolajové vozidla“, ich casti a ich
komponentov interoperability.

3.V pripade navrhnutia inovaéného riesenia vyrobca alebo jeho opravneny zéstupca so sidlom v Unii uvedd, ako sa
rieSenie odchyluje od prislusnych ustanoveni TSI stanovenych v prilohe, a tieto odchylky predlozi Komisii na analyzu.
Komisia moze poziadat agentlru o stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieSeniu a pripadne moze viest konzulticie
s prislusnymi zainteresovanymi stranami.

(') Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o0 moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouZitie a overenia
ES, ktoré sa maju pouzit v technickych 3pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES (U.v.EUL 319,4.12.2010, s. 1).

(%) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej 3pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,Zelez-
ni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“ Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tinii (pozri stranu 228 tohto
aradného vestnika).
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4.  Komisia vydd stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieSeniu. Ak je toto stanovisko pozitivne, vypracuju sa
vhodné funk¢né $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrani a metédy posudzovania potrebné v TSI na umoznenie vyuZivania
tohto inova¢ného rieSenia a ndsledne sa pocas postupu revizie zaclenia do TSI V pripade zdporného stanoviska nie je
mozné uplatnif inovacné riesenie.

5. Pocas revizie TSI sa kladné stanovisko vydané Komisiou povazuje za prijatelny prostriedok preukdzania zhody
so zdkladnymi poziadavkami smernice 2008/57/ES a moze sa pouzit na postdenie subsystému a projektov.

Cldnok 7
Siipis majetku

1. Kazdy ¢lensky $tdt zabezpeci, aby sa stpis majetku vytvoril a zaviedol do praxe na ucely:

a) identifikdcie prekdzok pristupnosti;

b) poskytovania informécii uzivatelom;

¢) monitorovania a hodnotenia pokroku v oblasti pristupnosti.

2. Agentira zriadi pracovnt skupinu poverent predlozenim ndvrhu odporicania, pokial ide o minimalnu $trukttiru
a obsah tdajov, ktoré sa maji zhromazdit v sipise majetku, a zabezpedi jej fungovanie. Agentira predlozi Komisii odpo-
racanie, a to aj pokial ide o obsah, formét tidajov, funkéni a technickd $truktdru, prevadzkovy rezim, pravidld vkladania
a prezerania udajov, ako aj pravidld sebahodnotenia a ur¢ovania subjektov zodpovednych za poskytovanie tdajov.

V zdujme urcenia najvhodnejsieho rieSenia sa v odporicani zohladnia predpokladané ndklady a prinosy vietkych uvazo-
vanych technickych rieseni. Musi byt v ilom zahrnuty aj ndvrh harmonogramu vytvdrania stipisov majetku.

3. Na zdklade odporicania podla odseku 2 sa kapitola 7 prilohy musi aktualizovat v stlade s ¢lankom 6 smernice
2008/57|ES.

4. Rozsah tychto stipisov majetku sa vztahuje prinajmensom na:
a) verejné priestory stanic urcené na prepravu cestujiicich podla vymedzenia v bode 2.1.1 prilohy;
b) Zelezni¢né kolajové vozidld podla vymedzenia v bode 2.1.2 prilohy.

5. Stpis majetku sa musi aktualizovat, aby obsahoval ddaje o novej infrastruktiire a Zelezni¢nych kolajovych vozi-
dldch a o obnove alebo modernizicii existujiicej infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Cldnok 8
Nérodné implementacné pliny

1.  Clenské stity prijmi ndrodné implementaéné plany zahffiajiice prinajmensom informécie uvedené v dodatku C
k prilohe s cielom postupného odstranenia vetkych identifikovanych prekdzok pristupnosti.

2. Nérodné implementa¢né plany musia byt zaloZené na existujiicich narodnych planoch a v pripade jeho dostup-
nosti, na siipise majetku uvedenom v ¢lanku 7 alebo na akomkolvek inom prislusnom a spolahlivom zdroji informaécii.

O rozsahu pdsobnosti a tempe vykondvania narodnych pldnov rozhodnii ¢lenské staty.

3. Doba platnosti ndrodnych implementa¢nych planov musi byt aspori 10 rokov a musia sa pravidelne aktualizovat,
a to aspon kazdych pat rokov.

4. Nérodné implementacné pliny musia obsahovat stratégiu vratane pravidla stanovovania priorit, na zdklade ktorého
sa stanovuji kritérid a priority pre stanice a Zelezni¢né kolajové vozidld urcené na obnovu alebo moderniziciu. Této
stratégia sa vypractiva v spoluprdci s manazérom(-mi) infrastruktiry, prevddzkovatelom(-mi) stanice, Zelezni¢nym(-i)
podnikom(-mi) a, ak je to potrebné, s dalsimi miestnymi orgdnmi (vrdtane miestnych tradov dopravy). So zastupitel-
skymi zdruzeniami pouzivatelov vrdtane zdravotne postihnutych oséb a 0sob so zniZenou pohyblivostou sa uskutocnia
konzultdcie.
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5.V kazdom c¢lenskom $tdte sa pravidlom stanovovania priorit uvedenym v odseku 4 nahradi pravidlo stanovené
v dodatku B k prilohe, ktoré sa uplatiiuje az do prijatia ndrodného implementa¢ného planu v danom ¢lenskom Stte.

6.  Clenské $téty ozndmia svoje ndrodné implementacné plany Komisii najneskor do 1. janudra 2017. Komisia zverej-
fiuje ndrodné implementa¢né plany a vietky ndsledné revizie, ktoré jej boli ozndmené podla odseku 9, na svojej webovej
stranke a informuje o nich ¢lenské staty prostrednictvom vyboru zriadeného smernicou 2008/57ES.

7. Do Siestich mesiacov od ukoncenia procesu notifikdcie Komisia vypracuje porovnavaci prehlad stratégii uvedenych
v ndrodnych implementaénych pldnoch. Na zdklade tohto prehladu a v spoluprici s poradnym orgdnom uvedenym
v ¢ldnku 9 urci spolo¢né priority a kritérid na tcely dalsieho vykondvania TSI. Tieto priority musia byt zaclenené v kapi-
tole 7 prilohy pocas procesu revizie podla ¢lanku 6 smernice 2008/57ES.

8.  Clenské §tdty preskimaji svoje ndrodné implementacné plany v stlade s prioritami uvedenymi v odseku 7 do
dvandstich mesiacov od prijatia revidovanej TSI

9. Clenské 3tity ozndmia Komisii revidované ndrodné implementacné plény uvedené v odseku 8 a akékolvek dalsie
aktualizdcie ndrodnych implementa¢nych plidnov uvedené v odseku 3 najneskor tyri tyzdne po ich schvéleni.

Cldnok 9
Poradny orgédn

1. Komisia zriadi poradny orgdn na pomoc Komisii pri pozornom sledovani implementicie TSI. Tomuto poradnému
organu predsedd zdstupca Komisie.

2. Poradny orgdn musi byt zriadeny najneskor 1. februdra 2015 a tvoria ho:

a) clenské Stdty, ktoré maji zdujem o tcast;

b) orgdny zastupujice odvetvie Zelezni¢nej dopravy;

c) orgdny zastupujiice pouzivatelov;

d) Eurdpska Zelezni¢nd agentira.

3. K dlohdm poradného organu patri:

a) monitorovanie vyvoja minimalnej $truktdry ddajov pre inventariziciu majetku;

b) podpora ¢lenskych $tdtov pri zostavovani ich stipisov majetku a implementa¢nych planov;

¢) pomoc Komisii pri monitorovani implementacie TSI;

d) ulah¢enie vymeny osvedcenych postupov;

e) pomoc Komisii pri uréovani spolo¢nych priorit a kritérif pre implementdciu TSI podla ¢lanku &;
f) pripadne poskytovanie odporticani Komisii, najmi pokial ide o posilnenie implementécie TSI

4. Komisia informuje ¢lenské $tity o ¢innosti poradného orgdnu prostrednictvom vyboru zriadeného smernicou
2008/57|ES.
Cldnok 10
Ziverecné ustanovenia

Projekty, ktoré dostavaji finanénii podporu Unie na obnovu alebo modernizaciu existujicich Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo ich ¢asti alebo na obnovu a modernizaciu existujicej infrastruktiry, najmé stanic a ndstupist alebo ich
¢asti, musia byt v dplnom sulade s TSI
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Cldnok 11
ZruSenie
Rozhodnutie 2008/164/ES sa zruSuje s G¢innostou od 1. janudra 2015.
Nadalej sa viak uplatriuje na:
a) subsystémy povolené v silade s uvedenym rozhodnutim;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov, ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia
nachddzaji v pokrocilom $tddiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktord sa vykondva;

c) projekty tykajice sa novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s existujiicim konstrukénym rie§enim, ako je uvedené
v bode 7.1.2 prilohy k tomuto nariadeniu.

Cldnok 12
Nadobudnutie icinnosti
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky sa v§ak moze udelit v silade s TSI podla prilohy
k tomuto nariadeniu pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 18. novembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UVOD

Ciefom tejto TSI je zlepsit pristup 0s6b so zdravotnym postihnutim a 0s6b so zniZenou pohyblivostou
k Zelezni¢nej doprave.

1.1. Technicky rozsah pdsobnosti

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI je vymedzeny v ¢lanku 2 ods. 1 nariadenia.

1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI je vymedzeny v ¢lanku 2 ods. 2 nariadenia.

2. ROZSAH POSOBNOSTI SUBSYSTEMOV A VYMEDZENIE POJIMOV
2.1. Rozsah posobnosti subsystémov
2.1.1. Rozsah pdsobnosti tykajiici sa subsystému infrastruktira

Tato TSI sa vztahuje na vsetky verejné priestory stanic vyhradené na prepravu cestujtcich, ktoré si pod
kontrolou Zelezni¢ného podniku, manazéra infrastruktiry alebo manazéra stanice. K tomu patri aj poskyto-
vanie informdcii, nakup cestovnych listkov a v pripade potreby kontrola ich platnosti, ako aj mozZnost
¢akania na vlak.

2.1.2. Rozsah posobnosti tykajtici sa subsystému Zeleznicné kolajové vozidld
Této TSI sa vztahuje na zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu posobnosti TSI LOC&PAS, ktoré st urcené na
prepravu cestujticich.

2.1.3. Rozsah pdsobnosti tykajtici sa subsystému prevddzka a riadenie dopravy

Této TSI sa vztahuje na postupy, ktoré umoznuji neprerusent prevadzku subsystémov infrastruktiira a Zelez-
ni¢né kolajové vozidld v pripade, Ze cestujicimi st osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou
pohyblivostou.

2.1.4. Rozsah pdsobnosti tykajiici sa subsystému telematické aplikdcie v osobnej doprave

Tato TSI sa vztahuje na vizudlne a zvukové informacné systémy pre cestujiicich umiestnené v staniciach
a zelezni¢nych kolajovych vozidlach.

2.2. Vymedzenie pojmu ,,0soba so zdravotnym postihnutim a osoba so zniZenou pohyblivostou*

,Osoba so zdravotnym postihnutim a osoba so zniZenou pohyblivostou je akdkolvek osoba, ktord ma
trvalé alebo docasné telesné, mentdlne, duSevné alebo zmyslové postihnutie, ktoré v scinnosti s roznymi
prekdzkami moéze branit jej plnému a G¢innému vyuZzivaniu dopravy na rovnocennom zdklade s ostatnymi
cestujlicimi, alebo ktorej pohyblivost je pri vyuZivani dopravy znizend vzhladom na jej vek.

Preprava prili§ velkych predmetov (napr. bicyklov a objemnej batoziny) nepatri do rozsahu posobnosti tejto
TSL

2.3. Vymedzenie dalSich pojmov

Vymedzenie pojmov tykajticich sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa nachddza v bode 2.2 TSI LOC&PAS.

Bezbariérovd trasa

Bezbariérova trasa je spojenie medzi dvoma alebo viacerymi verejnymi priestormi vyhradenymi na prepravu
cestujiicich podla bodu 2.1.1. Mozu sa po nej pohybovat vietky osoby so zdravotnym postihnutim
a znizenou pohyblivostou. Na tieto tcely moze byt tdto trasa rozdelend, aby lepsie spliala potreby vietkych
0s6b so zdravotnym postihnutim a zniZenou pohyblivostou. Prepojenie vetkych Casti bezbariérovej trasy
predstavuje trasu pristupnt pre vetky osoby so zdravotnym postihnutim a zniZenou pohyblivostou.
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Trasa bez schodov
Trasa bez schodov je Cast bezbariérovej trasy, ktora splia potreby 0sob so zniZzenou pohyblivostou. Urov-
flovym zmendm sa zabrafiuje, a ak to nie je mozné, premostuji sa prostrednictvom ramp alebo zdviznych
plosin.
~Hmatové znacky” a ,hmatové ovlddacie zariadenia“
,2Hmatové znacky“ a ,hmatové ovlddacie zariadenia“ si znacky alebo ovlddacie zariadenia vritane vy¢nieva-
jucich piktogramov, vy¢nievajicich znakov alebo Braillovho pisma.
ManaZér stanice
Manazér stanice je organiza¢nd jednotka v ¢lenskom $téte, ktord bola poverend riadenim Zelezni¢nej stanice
a ktorou moze byt manazér infrastruktry.
Bezpecnostné informdcie
Bezpecnostné informacie st informacie, ktoré musia byt cestujicim poskytnuté tak, aby vopred vedeli, ako
sa majl spravat v pripade ntdze.
Bezpecnostné pokyny
Bezpecnostné pokyny st pokyny, ktoré musia byt cestujicim poskytnuté v pripade nidze tak, aby porozu-
meli, ¢o majti robit.
Uroviiovy pristup
Uroviiovy pristup je pristup z nastupista do dveri Zelezniéného kolajového vozidla, pri ktorom mozno
preukdzat, ze:
— medzera medzi prahom tychto dveri (alebo predfzenej mostikovej plosiny tychto dveri) a néstupistom
nepresahuje 75 mm meranych horizontdlne a 50 mm meranych vertikdlne a
— Zzelezni¢né kolajové vozidlo nemd ziadny vniitorny schod medzi prahom dveri a vstupnym priestorom.
3. ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujticich tabulkach st uvedené zékladné poziadavky podla prilohy IIl k smernici 2008/57ES, ktoré
spliiajii $pecifikdcie stanovené v oddiele 4 tejto TSI v rozsahu posobnosti tejto TSI

Zakladné poziadavky, ktoré nie st uvedené v tabulke, nie sii relevantné v rdmci rozsahu posobnosti tejto
TSI

Tabulka 1

Zikladné poziadavky pre subsystém infrastruktdra

< p Odkaz na zdkladné poziadavky v prilohe IIT k smernici
Infrastruktiira 200857 ES
=]
- g -
p > 2 & E « « 2 ~
Referen¢ny S o 2 9 o 2 g 3
Prvok v rdmci TSI bod v tejto § = & E & B = Tj 2
prilohe § % )g N g g —§ 3 g
@ —
2 & & £ 5] FN 2
o
Miesta na parkovanie pre osoby so zdra- | 4.2.1.1 2.1.2
votnym postihnutim a osoby so zniZenou
pohyblivostou
Bezbariérova trasa 4.2.1.2 2.1.1 2.1.2
Dvere a vstupné priestory 4.2.13 1.1.1 2.1.2
2.1.1
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. , Odkaz na zdkladné poziadavky v prilohe IIT k smernici
Infrastruktiira 2008/57ES
o
- B ! — i
Referen¢ny 2 g & Q *E = g g et
Prvok v ramci TSI bod v tejto § EZ 2 § z 2 = Tg =)
prilohe g 3 >§ N g ¢ g E E)
< — 2]
2 &5 e 2
o
Povrchy podlédh 4.2.1.4 2.1.1 2.1.2
Zvyraznenie priehladnych prekdzok 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2
Toalety a priestory na prebalovanie deti 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2
2.1.1
Vybavenie a volne stojace zariadenia 42.1.7 2.1.1 2.1.2
Predaj cestovnych listkov, informacné | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2
pulty a miesta poskytovania asistencnych 275
sluzieb zdkaznikom
Osvetlenie 4219 2.1.1 2.1.2
Vizualne informécie: orienta¢né znacky, | 4.2.1.10 2.7.1 2.1.2
piktogramy, tlacené alebo dynamické 2.7.5
informacie
Hlasové informdcie 42.1.11 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2
2.7.5
Sirka ndstupista a okraj ndstupista 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2
Koniec ndstupista 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2
Pomocné zariadenia na ndstup a vystup | 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2
na néstupistiach
Urovitové kolajové priechody na stani- | 4.2.1.15 2.1.1 2.1.2
ciach

() Zékladnd poziadavka na zdklade smernice Komisie 2013/9/EU z 11. marca 2013, ktorou sa meni priloha Il k smernici
2008/57[ES (U. v. EU L 68, 12.3.2013, 5. 55).

Tabulka 2

Zikladné poziadavky pre subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld

. T e Odkaz na zdkladné poziadavky v prilohe III k smernici
Zelezni¢né kolajové vozidld 2008/57ES
o
_ s B g » -
Referenény é e g ) g & % é é
Prvok v ramci TSI bod v tejto 3 = 8 § 2 £ E 5 =
prilohe § | 5% S =21 8% g
2 a 2 g A == £
w < 'J:U
o
Sedadld 4221 1.3.1 2.4.5
Priestory pre invalidné voziky 4222 2.4.1 2.4.5
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Feleznitné kolajové vozidld Odkaz na zdkladné p(;ioigczlga/\;l;)/IE\g prilohe II k smernici
o
N g - =
Referenény 2 g & Y g = g 8 8
Prvok v rdmci TSI bod v tejto § EZ 2 § z 2 2 Tg §«
prilohe g 3 >§ N g ¢ g E 2
< -_ =
=2 & & EE =
o
Dvere 4223 1.1.1 1.2 2.4.5
1.1.5
2.4.1
Osvetlenie 4224 2.4.1 2.4.5
Toalety 4.2.2.5 2.4.1 2.4.5
Volne priechodné priestory 4.2.2.6 1.3.1 2.4.5
Informdcie pre zdkaznikov 4227 241 273 271 2.4.5
2.7.5
Vyskové zmeny 4228 1.1.5 2.4.5
Drzadld 4.2.2.9 1.1.5 2.4.5
Priestory na spanie pristupné pre inva- | 4.2.2.10 2.4.1 2.4.5
lidné voziky
Umiestnenie nastupnych a vystupnych | 4.2.2.11 1.1.1 2.4.2 1.5 2.4.5
schodikov vozidla 243
Pomocné zariadenia na ndstup do vozidla | 4.2.2.12 1.1.1 1.5 2.4.5
a vystup z vozidla 243
4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMOV
4.1. Uvod

. Systém Zzeleznic Unie, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57ES a ktorého stcastou st dané subsystémy,

je integrovany systém, ktorého konzistentnost je potrebné overovat. Tito konzistentnost je nevyhnutné
kontrolovat, najmd pokial ide o $pecifikdcie kazdého subsystému, jeho rozhrania so systémom, do
ktorého je integrovany, ako aj pokial ide o predpisy prevadzky a tdrzby.

. Funkéné a technické $pecifikdcie subsystémov a ich rozhrani, opisané v bodoch 4.2 a 4.3, nepredpisujii

poutzitie $pecifickych technoldgii alebo technickych rieSeni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné
na tGcely interoperability Zeleznicnej siete v Unii. Inovaéné rieSenia pre interoperabilitu si viak mozu
vyzadovat nové Specifikicie ajalebo nové metddy posudzovania. S cielom umoznit technologickd
inovaciu je potrebné tieto $pecifikdcie a metddy posudzovania vypractvat na zdklade postupu, ktory je
opisany v ¢lanku 6 nariadenia.

. S prihliadnutim na vetky uplatnitelné zdkladné poziadavky st zdkladné parametre tykajice sa pristup-

nosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou stanovené pre subsy-
stémy infrastruktira a Zelezni¢né kolajové vozidla v bode 4.2 tejto TSI. Prevadzkové poziadavky a zodpo-
vednosti st stanovené v TSI OPE a v bode 4.4 tejto TSI
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4.2. Funké&né a technické Specifikdcie
4.2.1. Subsystém infrastruktira
1. Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st funkéné a technické $pecifikdcie subsystému
infrastruktdra tykajice sa pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohy-
blivostou zoradené takto:

— Miesta na parkovanie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou

— Bezbariérové trasy

— Dvere a vstupné priestory

— Povrchy podldh

— Zvyraznenie prichladnych prekdzok

— Toalety a priestory na prebalovanie deti

— Vybavenie a volne stojace zariadenia

— Predaj cestovnych listkov, informac¢né pulty a miesta poskytovania asisten¢nych sluzieb zakaznikom

— Osvetlenie

— Vizudlne informdcie: orienta¢né znacky, piktogramy, tlacené alebo dynamické informdcie

— Hlasové informacie

— Sirka nastupista a okraje ndstupist

— Koniec nastupist

— Pomocné zariadenia na ndstup a vystup ulozené na ndstupistiach

— Urovitové kolajové priechody

2. Zakladné parametre, ktoré st stanovené v bodoch 4.2.1.1 az 4.2.1.15, sa vztahuji na rozsah posobnosti
subsystému infrastruktdra vymedzeny v bode 2.1.1, a mo6zZu byt rozdelené do dvoch kategérii:

— Tie, pri ktorych je potrebné ur¢it technické podrobnosti, ako st napriklad parametre tykajice sa
nastupist a pristupu k nim. V tomto prvom pripade st zdkladné parametre konkrétne opisané a sii
podrobne stanovené technické podrobnosti, ktoré musia byt splnené na tcely splnenia poziadavky.

— Tie, pri ktorych nie je potrebné urcit technické podrobnosti, ako je napriklad pocet rimp alebo vlast-
nosti miest na parkovanie. V tomto druhom pripade je zdkladny parameter urceny ako funkénd
poziadavka, ktort mozno splnit uplatnenim viacerych technickych rieseni.

V tabulke 3 sa uvddza kategéria vsetkych zdkladnych parametrov.

Tabulka 3
Kategérie zdkladnych parametrov
Zikladny parameter Poskytnuté technické podrobnosti Iba funkénd poziadavka
Miesta na parkovanie pre osoby Cely bod 4.2.1.1

so zdravotnym postihnutim a osoby
so znizenou pohyblivostou

Bezbariérovd trasa Poloha trds Podrobné charakteristiky

Sirka bezbariérovej trasy

Prah

Dvojité drzadla

Typ zdviznych plosin

Vyska znakov Braillovho pisma

4.2.1.3 bod 2: Sirka dveri 4.2.1.3 bod 1:

4.2.1.3 bod 4: Vyska ovlddacich 4.2.1.3 bod 3:
zariadeni dverf
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Zékladny parameter Poskytnuté technické podrobnosti Iba funkénd poziadavka
Povrchy podldh Cely bod 4.2.1.4

Cely bod 4.2.1.5

Toalety a priestory na prebalovanie
deti

Cely bod 4.2.1.6

Vybavenie a volne stojace zariadenia

Cely bod 4.2.1.7

Predaj cestovnych listkov, informac¢né
pulty a miesta poskytovania asistenc-
nych sluzieb zdkaznikom

4.2.1.8 bod 5: Priechod pri pristro-
joch na kontrolu cestovnych listkov

4.2.1.8 body 1 az 4
4.2.1.8 bod 6

Osvetlenie 4.2.1.9 bod 3: Osvetlenie na ndstupi- | 4.2.1.9 bod 1, 4.2.1.9 bod 2, 4.2.1.9

Stiach bod 4: Osvetlenie na inych miestach
Vizudlne  informdcie:  orientacné | Podrobnosti o poskytovanych infor- | Podrobné vlastnosti vizudlnych infor-
znacky, piktogramy, tlacené alebo | mdcidch mécif

dynamické informadcie

Umiestnenie informdcif

Hlasové informdcie Cely bod 4.2.1.11

Sirka ndstupista a okraj nastupista Cely bod 4.2.1.12

Koniec néstupista Cely bod 4.2.1.13

Pomocné zariadenia na ndstup a vystup
uloZené na ndstupistiach

Cely bod 4.2.1.14

Uroviiové  kolajové priechody pre
cestujticich na staniciach

Cely bod 4.2.1.15

4.2.1.1. Miesta na parkovanie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohy-
blivostou
1. Ak sa na stanici nachddzaji osobitné miesta na parkovanie, musi medzi ne patri dostatoény pocet
prisposobenych miest na parkovanie rezervovanych pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby
so zniZenou pohyblivostou, ktoré maja pravo ich vyuzivat v rdmci celého priestoru urceného na parko-
vanie a musia byt umiestnené ¢o najblizsie k pristupnému vchodu.
4.2.1.2. Bezbariérova trasa

1. Musia byt k dispozicii bezbariérové trasy, ktoré spdjajii tieto verejné priestory v ramci infrastruktiry, ak
existuju:

— miesta zastavenia inych dopravnych prostriedkov v aredli stanice (napr. taxiky, autobusy, elektricky,
metro, trajekty atd.),

— parkoviska,

— pristupné vchody a vychody,

— informacné pulty,

— vizudlne a zvukové informacné systémy,
— miesta na predaj cestovnych listkov,

— asistenéné sluzby zdkaznikom,

— Cakérne,

— toalety,

— ndstupistia.
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2. Dizka bezbariérovej trasy musi zodpovedat najkratsej skutocnej vzdialenosti.

3. Povrch podlahy a terénu bezbariérovych trds musi mat nizku hodnotu svetelnej odrazivosti.

4.2.1.2.1. Horizontdlny pohyb

1. Vsetky bezbariérové trasy, nadchody pre chodcov a podchody musia mat volnd Sirku najmenej 160 cm
s vynimkou priestorov uvedenych v ustanoveni 4.2.1.3 bode 2 (dvere), 4.2.1.12 bode 3 (ndstupistia)
a 4.2.1.15 bode 2 (Giroviiové priechody).

2. V pripade, Ze s na horizontalnej trase namontované prahy, musia kontrastovat s okolitou podlahou
a nesmu byt vyssie ako 2,5 cm.

4.2.1.2.2.  Vertikdlny pohyb

1. Ak sa na bezbariérovej trase nachadza zmena trovne, musi ako alternativa schodov existovat pre osoby
so znizenou pohyblivostou trasa bez schodov.

2. Schodistia na bezbariérovej trase musia mat $irku meranti medzi drzadlami minimalne 160 cm. Prinaj-
menej prvy a posledny schod musia byt oznaCené kontrastnym pdsom a pred prvym zostupnym
schodom musia byt nainstalované prinajmensom hmatové vystrazné povrchové indikatory.

3. Pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou, ktoré nie st schopné
pouzivat schody v pripade, Ze neexistuje moznost pouzitia zdviznych plosin, musia byt namontované
rampy. Musia mat mierny sklon. Strmy sklon je povoleny iba pri kratkych vzdialenostiach.

4. Na schodoch a rampéch musia byt drzadld na oboch strandch a na dvoch trovniach.

5. V pripade, Ze nie st k dispozicii rampy, musia byt zabezpecené zdvizné ploSiny prinajmensom typu 2
v stlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku A indexovom disle 1. Zdvizné plosiny typu 1 st povolené
iba v pripade stanic, ktoré prechddzajii obnovou alebo modernizdciou.

6. Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky musia byt navrhnuté v stlade so $pecifikiciou uvedenou
v dodatku A indexovom disle 2.

7. Urovitové kolajové priechody mézu byt stcastou bezbariérovej trasy, ak splfaju poziadavky bodu
4.2.1.15.

4.2.1.2.3.  Oznacenie trasy

1. Bezbariérové trasy sa musia jasne oznacit prostrednictvom vizudlnych informacii, ktoré st podrobne
uvedené v bode 4.2.1.10.

2. Informdcie o bezbariérovej trase sa osobdm so zrakovym postihnutim poskytuji prinajmensom hmato-
vymi a kontrastnymi podlahovymi indikdtormi. Tento odsek sa nevztahuje na bezbariérové trasy smeru-
juce k parkoviskdm a od nich.

3. Technické rieSenia s pouzitim dialkovo ovlddanych zvukovych zariadeni alebo telefonnych aplikdci
mozno pouzivat ako doplnkové alebo alternativne riesenie. Ak s tieto rieSenia urcené na alternativne
pouzitie, musi sa k nim pristupovat ako k inovaénym rie§eniam.

4. Ak sa na bezbariérovej trase k ndstupidtu nachddzajii na dosah drzadld alebo steny, musia byt na drzadle
alebo na stene vo vyske od 145 cm do 165 cm uvedené stru¢né informécie (napr. ¢islo nastupista alebo
informécie o smere) v Braillovom pisme alebo prostrednictvom reliéfnych pismen alebo ¢isel.

4.2.1.3. Dvere a vstupné priestory

1. Tento bod sa vztahuje na vetky dvere a vstupné priestory na bezbariérovych trasich s vynimkou dveri
poskytujiicich pristup k toaletdm, ktoré nie si urcené osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm
so zniZenou pohyblivostou.

2. Dvere musia mat svetld vyuzitelnd $irku najmenej 90 cm a musia umoznovat ich pouzitie osobami
so zdravotnym postihnutim a osobami so zniZzenou pohyblivostou.

3. Dvere mozu byt manudlne ovlddané, poloautomatické alebo automatické.

4. Ovladacie zariadenia dverf musia byt dostupné vo vyske od 80 cm do 110 cm.
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4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.1.6.

4.2.1.7.

4.2.1.8.

4.2.1.9.

Povrchy podldh
1. Vsetky podlahové krytiny, povrchy a ndslapné povrchy schodov musia byt protismykové.

2. V stani¢nych budovich nesmii nerovnosti na ziadnom mieste plochy podlahy pre chodcov presahovat
0,5 cm s vynimkou prahov, odvodniovacich zlabov a hmatovych podlahovych indikdtorov.

Zvyraznenie priehladnych prekdzok

1. Priehladné prekdzky tvorené sklenymi dverami alebo priehladnymi stenami na trasich alebo pozdlz trds
pouzivanych cestujicimi musia byt oznacené. Tieto oznacenia musia zvyraznovat priehladné prekazky.
Ak st cestujtici chraneni pred ndrazom inym spoésobom, napr. drzadlami alebo stivislym radom laviciek,
nie su tieto oznacenia potrebné.

Toalety a priestory na prebalovanie det{

1. Ak sa na stanici nachddzaji toalety, minimalne jedna spolo¢nd kabinka pre muzov aj Zeny musi byt
pristupna pre invalidny vozik.

2. Ak sa na stanici nachddzaja toalety, musia byt k dispozicii priestory na prebalovanie deti pristupné pre
muzov aj Zeny.

Vybavenie a volne stojace zariadenia

1. Vsetky prvky vybavenia a volne stojacich zariadeni na staniciach musia farebne kontrastovat s pozadim
a musia mat zaoblené hrany.

2. Vybavenie a volne stojace zariadenia (vritane zariadeni umiestnenych na konzolch alebo zavesenych)
musia byt v aredli stanice umiestnené tak, aby neprekazali nevidiacim osobdm alebo osobdm so zrakovym
postihnutim, alebo ich osoba musi byt schopna identifikovat s pouzitim dlhej palice.

3. Na kazdom ndstupisti, kde cestujici mozu ¢akat na vlak, a v kazdej ¢akdrni musi byt minimalne jeden
priestor vybaveny zariadeniami na sedenie a priestorom pre invalidny vozik.

4. V pripade, Ze tento priestor je chraneny pred vplyvmi pocasia, musi byt pristupny pre pouzivatelov inva-
lidnych vozikov.

Predaj cestovnych listkov, informac¢né pulty a miesta poskytovania asistenénych sluzieb
zdkaznikom

1. Ak sa na bezbariérovej trase nachddzaji pulty na manudlny predaj cestovnych listkov, informa¢né pulty
a miesta poskytovania asistenénych sluzieb zdkaznikom, prinajmensom jeden pult musi byt pristupny
pre pouzivatelov invalidnych vozikov a osoby nizkeho vzrastu a aspon jeden pult musi byt vybaveny
systémom indukénej slucky pre pomoc sluchovo postihnutym.

2. Ak je medzi cestujicim a preddvajicou osobou za predajnym pultom sklend bariéra, musi byt bud” odni-
matelnd, alebo musi byt k dispozicii dorozumievacie zariadenie. Akdkolvek sklend bariéra musi byt
z ¢ireho skla.

3. Ak st predévajiicej osobe k dispozicii elektronické pristroje, ktoré jej zobrazujii informdcie o cenach, aj
osoba kupujica listok musi mat k dispozicii takéto pristroje, ktoré jej zobrazujii informacie o cenédch.

4. Ak st na stanici na bezbariérovej trase umiestnené automaty na predaj cestovnych listkov, minimalne
jeden z tychto automatov musi mat ovlddacie rozhranie dostupné pre pouzivatelov invalidného vozika
a osoby nizkeho vzrastu.

5. Ak s namontované pristroje na kontrolu cestovnych listkov, minimélne pri jednom z tychto pristrojov
musi byt volny priechod s minimalnou Sirkou 90 cm a musi byt umozneny prechod obsadeného inva-
lidného vozika s dlzkou az 1 250 mm. V pripade obnovy alebo modernizdcie je povolend minimélna
sirka 80 cm.

6. V pripade, Ze sa na mieste pouZivaju turnikety, musi byt k dispozicii iny nez turniketovy pristupovy bod
pristupny pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou pocas celej
prevadzky.

Osvetlenie

1. Intenzita osvetlenia vonkajsich priestorov stanice musi byt dostatoénd na ulahcenie orientdcie a zvyraz-
nenie zmien drovne, dveri a vstupov.

2. Intenzita osvetlenia na bezbariérovych trasich musi byt prisposobend zrakovej zatazi cestujiiceho.
Osobitnd pozornost sa musi venovat zmendm Urovne, priestorom a automatom na predaj cestovnych
listkov, informa¢nym pultom a informa¢nym tabuliam.
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3. Nastupistia musia byt osvetlené v stlade so Specifikdciou uvedenou v dodatku A indexovom &isle 3 a 4.
4. Nudzové osvetlenie musi zabezpecovat dostato¢nt viditelnost na téely evakudcie a identifikdcie protipo-

ziarneho a bezpecnostného vybavenia.
4.2.1.10. Vizudlne informdcie: orientac¢né znacky, piktogramy, tlacené alebo pohyblivé informadcie
1. Musia byt poskytnuté tieto informacie:
— bezpecnostné informdcie a bezpecnostné pokyny,
— vystrazné, zdkazové a prikazové znacky,
— informécie o odchodoch vlakov,
— oznacenie pripadnych zariadeni na stanici a pristupovych trds k nim.

2. Pismo, symboly a piktogramy pouzivané na vizudlne zobrazovanie informdacil musia kontrastovat s ich
pozadim.

3. Orientacné znacky musia byt k dispozicii na vSetkych miestach, na ktorych sa cestujiici musia rozho-
dovat o dalsej trase, ako aj v urcitych rozstupoch pozdlz trasy. Pozdlz celej trasy sa musia jednotnym
sposobom pouzivat oznacenia, symboly a piktogramy.

4. Prinajmensom na jednom mieste v rdmci stanice musia byt k dispozicii informdcie o odchodoch vlakov
(vratane cielovej stanice, medzilahlych zastdvok, ¢isla ndstupista a casu) v maximélnej vyske 160 cm.
Této poziadavka sa vztahuje bez rozdielu na akékolvek poskytované tlacené a pohyblivé informdcie.

5. Typ pisma pouzity v textoch musi byt lahko ¢itatelny.

6. Vsetky bezpecnostné, vystrazné, prikazové a zdkazové znacky musia obsahovat piktogramy.

7. Hmatové informacéné oznacenie musi byt umiestnené na tychto miestach:

— na toaletdch (informdcie o fungovani a v pripade potreby informdcie o uskuto¢neni nddzového
volania),
— na zdviznych plosindch v sdlade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku A indexovom ¢isle 1.

8. Informdcie o case v digitdlnej podobe (¢islice) musia byt uvedené v rezime 24 hodin.

9. Na tychto $pecifickych grafickych symboloch a piktogramoch musi byt uvedeny symbol invalidného
vozika v stlade s dodatkom N:

— informécie o smere na trasich uréenych pre invalidné voziky,

— oznacenie toaliet a dal3ich zariadeni pristupnych pre invalidné voziky, ak st k dispozicii,

— oznalenie miesta na naloZenie invalidného vozika, ak si na ndstupisti k dispozicii informacie
o usporiadani vlaku.

Symboly sa mozu kombinovat s inymi symbolmi (napr. zdviznd ploina, toaleta atd.).

10. V pripade, ze stt namontované indukéné slucky, musia byt oznacené znackou podla dodatku N.

11. Na toaletich pristupnych pre osoby pouzivajice invalidny vozik, na ktorych sa k dispozicii sklopné
drzadld, musi byt vyznaceny graficky symbol zndzorfujici drzadlo v sklopenej a nesklopenej polohe.

12. Na jednom mieste nesmie byt vedla seba viac ako pit piktogramov spolu so $ipkou urcujicou jeden
smer.

13. Obrazovky musia byt v sdlade s poziadavkami bodu 5.3.1.1. V tomto bode sa za ,obrazovku® povazuje
akykolvek nosi¢ pohyblivych informécii.

42.1.11. Hlasové informdcie
1. Hodnota trovne STI-PA hlasovych informdcii musi byt minimdlne 0,45 v stilade so $pecifikdciou
uvedenou v dodatku A indexovom ¢isle 5.
4.2.1.12.  Sirka ndstupisfta a okraj ndstupista

1.

Nebezpecnd zéna nastupista sa zacina na okraji ndstupista prilahlom ku kolaji a je vymedzend ako zéna,
v ktorej cestujtici nesmu stat pri prechode alebo prichode vlakov.

Sirka nastupista sa moze pozdlz celej dizky ndstupista menit.
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3. Minimélna Sirka ndstupista bez prekdzok musi zahfnat Sirku nebezpecnej zony plus Sirku dvoch proti-
smernych volnych priechodov o 3irke 80 cm (160 cm). Tento rozmer sa moZe na koncoch ndstupista
z0Zit az na 90 cm.

4. Na tomto volnom priechode Sirokom 160 cm st povolené prekdzky. Na acely tohto bodu sa zariadenia

potrebné pre systém ndvestenia a bezpecnostné zariadenia nepovazuju za prekdzky. Minimélna vzdiale-
nost prekdzok od nebezpecnej zony musi spliat hodnoty podla tejto tabulky:

Tabulka 4

Minimdlna vzdialenost prekiZok a nebezpecnej z6ny

Dizka prekdzok (merand rovnobezne s okrajom néstupista) Minimalna vzdialenost od nebezpecnej zony
<1 m (pozri pozn. 1) — mald prekazka 80 cm
1 m az < 10 m — velkd prekdzka 120 cm

Pozndmka 1: Ak je vzdialenost medzi dvoma malymi prekdzkami merand rovnobeZne s okrajom ndstupista mensia
ako 2,4 m, povazuji sa za jednu velka prekdzku.

Pozndmka 2: V rémci tejto minimdlnej vzdialenosti medzi velkou prekdzkou a nebezpe¢nou zénou st povolené
dalsie malé prekdzky, pokial st splnené poziadavky na malé prekdzky (minimalna vzdialenost od nebezpecnej z6ny
a minimdlna vzdialenost od najblizsej malej prekazky).

5. Ak st vo vlakoch alebo na néstupistiach pomocné zariadenia, ktoré umoznuji osobdm pouZivajiicim
invalidny vozik nastipit do vlaku alebo z neho vystipit, musi byt na mieste, na ktorom sa predpokladd,
Ze sa tieto zariadenia budi pouzivat, volny priestor (bez prekdzok) 150 cm medzi okrajom zariadenia
a miestom, kde invalidny vozik nastupuje alebo vystupuje na trovni ndstupista. Na novej stanici musi
byt tdto poziadavka splnend v pripade vietkych vlakov, ktoré budii zastavovat na prislusnom ndstupisti.

6. Hranica nebezpecnej zony, najvzdialenejsia od okraja ndstupista prilahlého ku kolaji, musi byt oznacend
vizudlnymi a hmatovymi podlahovymi indikdtormi.

7. Vizudlne oznacenie musi byt kontrastny, protiSmykovy a vystrazny pds so $irkou minimdlne 10 cm.
8. Hmatové podlahové indikdtory mozu existovat ako jeden z dvoch typov:

— upozornujtci diagram, ktory upozoriiuje na riziko na hranici nebezpecnej zony,

— vodiaci pds informujici o smere pohybu na bezpecnej strane ndstupista.

9. Materidl pouzity na okraji ndstupista prilahlého ku kolaji musi kontrastovat s jej tmavym priestorom.

4.2.1.13. Koniec ndstupista

1. Na konci ndstupista musi byt namontovand bud zdbrana, ktord znemoziuje pristup verejnosti, alebo na
fiom musi byt vizudlne oznacenie a hmatové podlahové indikdtory s upozorfiujiicim diagramom infor-
mujdcim o riziku.

4.2.1.14.  Pomocné zariadenia na ndstup a vystup ulozené na ndstupistiach
1. V pripade, 7Ze sa na ndstupisti pouZiva rampa, mus spifat poziadavky bodu 5.3.1.2.
2. V pripade, Ze sa na ndstupisti pouziva zdvizna plosina, musi splfiat poziadavky bodu 5.3.1.3.

3. Musi byt zabezpeceny sposob bezpecného uskladnenia, aby pomocné zariadenia na ndstup a vystup
vratane prenosnych rdamp neprekdzali cestujiicim a nepredstavovali pre nich nebezpecenstvo.

42.1.15. Kolajové priechody na néstupistia pre cestujicich

1. Uroviiové kolajové priechody na staniciach mozno pouZivat ako stcast bezschodovej trasy alebo bezba-
riérovej trasy v stlade s vnatro§tatnymi predpismi.

2. Ak sa troviové kolajové priechody pouzivaju ako stcast trds bez schodov popri inych trasich, musia:
— mat minimélnu Sirku 120 cm (pri dlzke menej ako 10 m) alebo 160 cm (pri dizke 10 m a viac),

— mat mierny sklon; strmy sklon je povoleny iba na rampdch pri kratkych vzdialenostiach,
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— byt skonstruované tak, aby ani najmensie koliesko invalidného vozika podla dodatku M nemohlo
uviaznut medzi povrchom priechodu a kolajnicou,

— v pripade, Ze st pred vstupom na droviiové priechody vybavené bezpecnostnymi obmedzeniami
s cielom zabranit netimyselnému/nekontrolovanému prekra¢ovaniu kolaji, minimalna Sirka chodnika
v priamom smere a vritane obmedzenia moze byt menej ako 120 cm ale najmenej 90 cm; dosta-
toénym sposobom umoziovat pohyb pouzivatelom invalidného vozika.

3. Ak sa troviiové kolajové priechody pouzivaji ako stcast bezbariérovych trds a ako jediné rieSenie pre
vietkych cestujiicich, musia:

— spliat vietky vyssie uvedené $pecifikacie,
— mat vizudlne a hmatové oznacenia na uréenie zaciatku a konca priechodu,

— byt strdzené alebo na zaklade vnitrostitnych predpisov musi byt zabezpecené zariadenim na
bezpe¢ny prechod nevidiacich os6b alebo 0s6b so zrakovym postihnutim afalebo troviiové prie-
chody musia byt prevddzkované tak, aby umoznovali bezpecny prechod osob so zrakovym postih-
nutim.

4. Ak nie je mozné splnit aktkolvek z vyssie uvedenych poziadaviek, troviiovy priechod sa nepovazuje za
stcast trasy bez schodov.

4.2.2. Subsystém Zzeleznicné kolajové vozidld

1. Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st funkéné a technické specifikicie subsystému
zelezni¢né kolajové vozidld tykajice sa pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby
so zniZenou pohyblivostou zoradené takto:

— Sedadld

— Priestory pre invalidné voziky

— Dvere

— Osvetlenie

— Toalety

— Volne priechodné priestory

— Informdcie pre zakaznikov

— Vyskové zmeny

— Drzadld

— Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

— Poloha schodika na néstup a vystup z vozidla
4.22.1. Sedadla

4.2.2.1.1. Vseobecne

1. Rukovite, zvislé drzadld alebo iné prvky, ktoré mozno pouzit na udrzanie stability pri prechode ulickou,
musia byt k dispozicii na vetkych sedadlach pri ulicke s vynimkou pripadu, ked sa sedadlo vo vzpria-
menej polohe nachddza do 200 mm od:

— operadla dalsicho sedadla orientovaného opacnym smerom, ktoré je vybavené rukovitou alebo
zvislym drzadlom alebo inymi prvkami, ktoré mozno pouzit na udrzanie stability osoby

— drzadla alebo priecky.

2. Rukovite alebo iné prvky, ktoré mozno pouzit na udrzanie stability osoby, musia byt umiestnené
vo vyske od 800 mm do 1 200 mm nad podlahou meranej od stredu pouzitelnej Casti rukovite, nesmt
vycnievat do volne priechodného priestoru a musia kontrastovat so sedadlom.

3. V zdujme udrzania stability osoby sa drzadld musia pouzivat vo vozidlich, kde st sedadld pevne umiest-
nené v pozdlznom smere. Tieto drzadld musia byt od seba vzdialené maximédlne 2 000 mm, musia byt
umiestnené vo vyske od 800 mm do 1 200 mm nad podlahou a musia kontrastovat s okolitym inte-
riérom vozidla.

4. Rukovite alebo iné prvky nesmia mat ostré hrany.
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4.2.2.1.2. Prednostné sedadld

4.2.2.1.2.1. V3eobecne

1. Najmenej 10 percent sedadiel pevnej vlakovej stipravy alebo samotného vozidla a triedy musi byt stano-
venych ako prednostné sedadld urcené pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou
pohyblivostou.

2. Prednostné sedadld a vozidld, v ktorych si tieto sedadld k dispozicii, musia byt oznacené znackami,
ktoré splnaja ustanovenia dodatku N. Musi byt na nich uvedené, Ze ostatni cestujici musia v pripade
potreby tieto sedadld uvolnit osobam, ktoré st ich opravnené pouzivat.

3. Prednostné sedadld sa musia nachadzat v priestore pre cestujicich a v tesnej blizkosti vonkajsich dveri.
V poschodovych vozidlach alebo vlakovych stpravich mozu byt prednostné sedadld umiestnené na
oboch poschodiach.

4. Uroven vybavenia namontovaného na prioritnych sedadlich musi byt prinajmensom rovnakej drovne
ako troven vybavenia namontovaného na beznych sedadlch toho istého typu.

5.V pripade, Ze st na sedadldch niektorého typu namontované opierky na ruky, na prednostnych seda-
dlach toho istého typu musia byt namontované pohyblivé opierky na ruky. Vynimkou st opierky na
ruky umiestnené na stene skrine vozidla alebo na prieckach v pripade priestorov pre cestujticich. Pohy-
blivé operadlo na ruky musi byt mozné umiestnit do polohy stbezne s caltinenim operadla sedadla,
aby bol umozneny neobmedzeny pristup k sedadlu alebo ktorémukolvek susediacemu prednostnému

sedadlu.
6. Prednostné sedadla nesmu byt skldpacie.

7. Kazdé prednostné sedadlo a priestor k dispozicii pre jeho uZivatela musia splhat poziadavky
obrazkov H1 az H4 v dodatku H.

8. Sirka celého uzitoéného povrchu na sedenie prednostného sedadla musi byt minimalne 450 mm (pozri
obrézok H1).

9. Vrchnd najvyssia cast kazdého caltnenia prednostného sedadla sa musi nachddzat vo vyske od 430 do
500 mm nad droviiou podlahy pri prednom okraji sedadla.

10. Volnd vyska nad kazdym sedadlom musi byt minimdlne 1 680 mm od trovne podlahy, pricom
vynimku tvoria poschodové vlaky, v ktorych st batozinové police umiestnené nad sedadlami. V takomto
pripade sa pri prednostnych sedadlich umiestnenych pod batozinovymi policami povoluje zniZend
vyska 1 520 mm za predpokladu, Ze minimélne pri 50 % prednostnych sedadiel ostane svetld vyska
1 680 mm.

11. Ak s namontované skldpacie sedadld, rozmery sa musia zistovat meranim vtedy, ked st sedadld
vo vzpriamenej polohe.

4.2.2.1.2.2. Sedadld umiestnené v jednom smere

1. Ak st k dispozicii prednostné sedadld umiestnené v jednom smere, volny priestor pred kazdym
sedadlom musi splnat poziadavky obrazku H2.

2. Vzdialenost medzi prednym povrchom operadla chrbta sedadla a zvislou rovinou prechddzajicou
najzadnejSou Castou sedadla vpredu musi byt minimdlne 680 mm, pricom priestor medzi sedadlami sa
musi merat od stredu sedadla vo vyske 70 mm nad miestom, kde sa stretd calinenie sedacej Casti
s operadlom chrbta.

3. Medzi prednym okrajom caltnenia sedacej Casti sedadla a tou istou zvislou rovinou pre sedadlo vpredu
musi byt volny priestor minimdlne 230 mm.

4.2.2.1.2.3. Sedadla umiestnené oproti sebe

1. Ak st k dispozicii prednostné sedadld umiestnené oproti sebe, vzdialenost medzi prednymi okrajmi ¢ali-
nenia sedacej Casti sedadiel musi byt minimédlne 600 mm (pozri obrdzok H3). Tato vzdialenost musi byt
dodrzana aj v pripade, Ze jedno z tychto sedadiel nie je prednostné sedadlo.

2. V pripade, Ze si prednostné sedadld umiestnené oproti sebe vybavené stolikom, musi byt medzi
prednym okrajom caltnenia sedacej Casti sedadla a najblizsim okrajom stolika svetld vodorovnd vzdiale-
nost minimalne 230 mm (pozri obrdzok H4). V pripade, Ze jedno z tychto sedadiel nie je prednostné
sedadlo, jeho vzdialenost od stolika moze byt mensia za predpokladu, Ze sa zachovd vzdialenost medzi
prednymi okrajmi Calineni sedacej Casti sedadiel 600 mm. Stoliky, ktoré st namontované na bo¢nych
stendch a ktorych dlzka nepresahuje cez os sedadla pri okne, nemusia byt zohladiiované na tacely stiladu
s tymto odsekom.
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4.2.2.2. Miesta pre invalidné voziky

1.V zavislosti od dlzky jednotky bez rusia alebo predného hnacieho vozidla, musi byt v danej jednotke
minimdlne taky pocet miest pre invalidné voziky, aky sa uvddza v nasledujicej tabulke:

Tabulka 5

Minimélny pocet miest pre invalidny vozik na dizku jednotky

Diika jednotky Pocet miest pre invalidné voziky na jednotku
Menej ako 30 m 1 miesto pre invalidny vozik
30 az 205 metrov 2 miesta pre invalidny vozik
Viac ako 205 do 300 metrov 3 miesta pre invalidny vozik
Viac ako 300 metrov 4 miesta pre invalidny vozik

2.V zdujme zabezpecenia stability musi byt miesto pre invalidny vozik navrhnuté tak, aby sa invalidny
vozik mohol umiestnit v smere alebo proti smeru jazdy.

3. Sirka miesta pre invalidny vozik po celej jeho dizke musi byt 700 mm od tirovne podlahy az po maxi-
madlnu vysku 1 450 mm. Vo vyske od 400 mm do 800 mm nad troviiou podlahy musi byt k dispozicii
dodato¢nd Sirka 50 mm ako volny priestor na ruky na kazdej strane, ktord susedi s akoukolvek
prekazkou (napr. stena alebo konstrukcia), ktord obmedzuje volny priestor pre ruky pouzivatelov inva-
lidnych vozikov (ak jedna strana invalidného vozika susedi s ulickou, neplati pri uvedenej strane invalid-
ného vozika poziadavka dodato¢nych 50 mm, kedZe to uz je volny priestor).

4. Minimélna vzdialenost v pozdfznej rovine medzi zadnou castou miesta pre invalidné voziky a najblizsim
dalsim povrchom musi byt v stilade s dodatkom I obrdzkami I1 az I3.

5. Vo vymedzenom mieste sa nesmie nachddzat Ziadna prekdzka medzi podlahou a stropom vozidla
s vynimkou batozinovej police umiestnenej nad hlavou, vodorovného drzadla v stlade s poziadavkami
bodu 4.2.2.9 upevneného na stenu alebo strop vozidla alebo stolika.

6. Na zadnej strane miesta pre invalidny vozik musi byt k dispozicii konstrukcia alebo iné vhodné zaria-
denie $iroké minimédlne 700 m. Vyska konstrukcie alebo zariadenia musi byt dostato¢nd na to, aby sa
invalidny vozik umiestneny chrbtom k tejto konstrukcii alebo zariadeniu neprevrhol smerom dozadu.

7. Na mieste pre invalidny vozik moézu byt namontované skldpacie sedadld, v zlozenej polohe v3ak nesmu
porusovat poziadavky na rozmery miesta pre invalidny vozik.

8. Na mieste pre invalidny vozik alebo priamo pred nim nie je povolené namontovat Ziadne trvalé zaria-
denie (napr. drziaky na bicykle alebo lyze).

9. Minimdlne jedno sedadlo, ktoré susedi s miestom pre invalidny vozik alebo sa nachddza oproti nemu,
musi byt k dispozicii pre osobu sprevadzajiicu pouzivatela invalidného vozika. Toto sedadlo musi byt
rovnako pohodIné ako ostatné sedadld pre cestujiicich a moze byt umiestené aj na opacnej strane
ulicky.

10. Vo vlakoch s konstrukénou rychlostou vyssou ako 250 km/h s vynimkou poschodovych vlakov musi
byt pre pouzivatela invalidného vozika vyuzivajiceho miesto pre invalidny vozik mozné presundt sa
na sedadlo pre cestujiicich, ktoré musi byt vybavené pohyblivou opierkou na ruky. Pouzivatel invalid-
ného vozika sa musi vediet presuniit samostatne. V takomto pripade je mozné prelozit sedadlo spreva-
dzajtcej osoby do iného radu. Tato poziadavka sa uplatiiuje pri pocte miest pre invalidné voziky na
jednotku stanovenom v tabulke 5.

11. Miesto pre invalidny vozik musi byt vybavené zariadenim na privolanie pomoci, prostrednictvom
ktorého musi mat pouzivatel invalidného vozika v pripade nebezpecenstva moznost informovat osobu,
ktord moze prijat primerané opatrenia.

12. Zariadenie na privolanie pomoci musi byt umiestnené v dosahu stanovenom v dodatku L obrdzku L1
tak, aby ho pouzivatel invalidného vozika mohol pohodlne dosiahnut.
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13. Zariadenie na privolanie pomoci nesmie byt umiestnené v tizkom vyklenku, ktory zabrafiuje okamzi-
tému ovlddaniu dlafiou ruky, méze viak byt chranené pred netimyselnym pouzitim.

14. Rozhranie zariadenia na privolanie pomoci musi byt v stlade s bodom 5.3.2.6.

15. Bezprostredne vedla miesta pre invalidny vozik alebo priamo na fiom musi byt umiestnend znacka
v stlade s dodatkom N, ktorou sa toto miesto oznacuje ako miesto pre invalidny vozik.

4.2.2.3. Dvere

4.2.2.3.1. Vseobecne

1. Tieto poziadavky sa vztahuji iba na dvere poskytujice pristup k inej verejne pristupnej Casti vlaku
s vynimkou dvier toalety.

2. Na zatvorenie a otvorenie manudlne ovlddanych dveri urCenych pre verejnost musi byt mozné obslu-
hovat ovladacie zariadenie dlanou ruky s pouzitim sily maximdlne 20 N.

3. Ovlddacie zariadenia dveri, ¢i uz manudlne, tlacidld alebo iné zariadenia, musia kontrastovat s povrchom,
na ktorom st namontované.

4. Ich pouzivatel'ské rozhranie musi splfiat $pecifikcie bodu 5.3.2.1.

5. Ak st ovlddacie zariadenia na otvdranie a zatvdranie nad sebou, hornym zariadenim sa musi vzdy
ovladat otvorenie.

4.2.2.3.2.  Vonkajsie dvere

1. Vsetky otvory vonkajsich dveri pre cestujiicich musia mat pri otvoreni volnd vyuzitelnd $irku mini-
mélne 800 mm.

2. Vo vlakoch s konstrukénou rychlostou menej ako 250 km/h musia mat pristupové dvere pre invalidné
voziky s droviiovym pristupom podla bodu 2.3 pri otvoreni minimdlnu volnd vyuzitelnt Sirku
1 000 mm.

3. Vsetky vonkajsie dvere pre cestujicich musia byt na vonkajsej strane oznacené sposobom, ktory kontra-
stuje s okolitou skrifiou vozidla.

4. Otvory vonkajsich dveri uréenych na pristup invalidnych vozikov musia byt otvormi dveri najblizsimi
miestam vymedzenym pre invalidné voziky.

5. Drvere, ktoré sa maji vyuzivat ako pristupové dvere pre invalidné voziky, musia byt jasne oznacené
znackou v stlade s dodatkom N.

6. Poloha otvorov vonkajsich dveri musi byt v interiéri vozidla jasne oznacend s pouzitim kontrastnej
podlahy v prilahlom priestore.

7. Ked sa dvere odblokuju na acely ich otvorenia, musi zazniet signdl, ktory bude jasne pocutelny a vidi-
telny osobami vo vlaku aj mimo vlaku. Tento vystrazny signdl musi zniet minimdalne pit sekiind, ak sa
dvere neotvdrajii, moze vsak po troch sekundich dozniet, ak sa medzitym dvere pohli.

8. Ak dvere automaticky alebo na dialku otvori vodi¢ alebo iny ¢len vlakového personalu, vystrazny signal
musi trvaf minimélne 3 sekundy od momentu, od ktorého sa dvere za¢nt otvarat.

9. Ked sa automaticky alebo na dialku ovlddané dvere zacnt zatvdrat, musia byt na to osoby vniitri aj
mimo vlaku upozornené zvukovym a viditelnym vystraznym signalom. Vystrazny signdl sa musi

spustit najmenej 2 sekundy pred tym, ako sa dvere za¢nt zatvdrat, a musi trvat pocas zatvdrania dveri.

10. Zdroj zvukovych vystraznych signdlov musi byt umiestneny na mieste v blizkosti ovladacieho zaria-
denia alebo, ak takéto zariadenie nie je k dispozicii, tak v blizkosti dverového otvoru.

11. Vizudlny signdl musi byt viditelny zvnttra aj zvonku vlaku a musi byt umiestneny tak, aby bola mini-
malizovand moznost, Ze ho zakryja cestujiici nachddzajici sa vo vstupnom priestore.

12. Akustické vystrazné signily dveri musia splnat $pecifikicie v dodatku G.

13. Dvere sa aktivuji bud pdsobenim vlakového persondlu, poloautomaticky (t. j. ak cestujici stlaci
tlacidlo) alebo automaticky.

14. Ovladacie zariadenie dveri musi byt umiestnené vedla kridla dverf alebo na fiom.
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15. Stred ovlddacich zariadeni vonkajsich dveri, ktoré sa daji ovlidat z ndstupista, sa musi v pripade vset-

kych ndstupist, pre ktoré je vlak skonstruovany, nachddzat vo vyske najmenej 800 mm a najviac
1 200 mm meranej zvisle nad Groviou ndstupista. Ak je vlak skonstruovany pre jednotnt vysku ndstu-
pist, stred ovlddacich zariadeni vonkajsich dveri nesmie byt pri zvislom merani nizsie ako 800 mm
a vyssie ako 1 100 mm nad Grovilou ndstupista.
16. Stred vnitornych ovlddacich zariadeni vonkajsich dveri sa musi nachddzat vo vyske najmenej 800 mm
a najviac 1 100 mm meranej zvisle nad troviiou podlahy vozidla.
4.2.2.3.3.  Vnttorné dvere

1. Na vndatornych automatickych a poloautomatickych dverdch musia byt namontované zariadenia, ktoré
zabranuji tomu, aby cestujiici pocas prevadzky vo dverdch uviazol.

2. Vnutorné dvere, ktoré st pristupné pre pouzivatelov invalidnych vozikov, musia mat volnd vyuzitelnt
$irku minimalne 800 mm.

3. Sila potrebnd na otvorenie alebo zatvorenie manudlne ovladanych dveri nesmie presiahnut 60 N.

4. Stred ovladacich zariadeni vndtornych dveri sa musi nachddzat vo vyske od 800 mm a do 1 100 mm
meranej zvisle nad drovitou podlahy vozidla.

5. Automatické spojovacie dvere medzi vozidlami musia fungovat bud synchrénne ako pér alebo druhé
dvere musia automaticky zaregistrovat osobu bliziacu sa k nim a otvorit sa.

6. Ak viac ako 75 % povrchu dveri tvori priehladny materidl, musia byt dvere zretelne oznacené viditel-
nymi oznaceniami.

4.2.2.4. Osvetlenie

1. Minimalne hodnoty priemerného osvetlenia v priestoroch pre cestujiicich musia spliiat poziadavky bodu
4.1.2 $pecifikicie uvedenej v dodatku A indexovom ¢isle 6. Poziadavky tykajice sa jednotnosti tychto
hodnot sa neuplatiuji na tcely stladu s touto TSI

4.2.2.5. Toalety

1. Ak je vlak vybaveny toaletami, musi byt k dispozicii univerzalna toaleta pristupnd z miesta pre invalidny
vozik.

2. Standardnd toaleta musi byt v stilade s poziadavkami bodov 5.3.2.2 a 5.3.2.3.

3. Univerzdlna toaleta musi byt v stlade s poziadavkami bodov 5.3.2.2 a 5.3.2.4.

4. Ak je vlak vybaveny toaletami, musi byt k dispozicii zariadenie na prebalovanie deti. Ak nie st k dispo-
zicii osobitné zariadenia na prebalovanie deti alebo ak st k dispozicii osobitné zariadenia na prebalo-
vanie deti, ktoré nie st pristupné pouzivatelom invalidného vozika, sicastou univerzdlnych toaliet musi
byt stolik na prebalovanie. Musi byt v stilade s poziadavkami bodu 5.3.2.5.

4.2.2.6. Volne priechodné priestory

1.

2.

Od vstupu do vozidla musi prierez volne priechodného priestoru splfat tieto poziadavky:

— cez vozidlo: podla obrdzku J1 v dodatku J,

— medzi spojenymi vozidlami jednej vlakovej sipravy: podla obrazku J2 v dodatku J,

— smerom k dverdm pristupnym pre invalidné voziky, miestam pre invalidné voziky a priestorom
pristupnym pre invalidné voziky vritane priestorov na spanie a univerzdlnych toaliet, ak st k dispo-
zicii, a smerom od nich: podla obrdzku J3 v dodatku J.

Stdlad s poziadavkou na minimdlnu vysku nie je potrebné overovat v tychto priestoroch:

— v3etky priestory poschodovych vozidiel,

— priechody medzi vozidlami a priestory dveri v jednopodlaznych vozidlach.

V uvedenych priestoroch je povolend nizsia volnd vyska v désledku konstrukénych obmedzeni (obrys,
fyzicky priestor).
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4.2.2.7.

4.2.2.7.1.

4.2.2.7.2.

3. Vedla miesta pre invalidny vozik a na dalsich miestach s predpokladanym otd¢anim invalidnych vozikov

o 180 stupnov musi byt k dispozicii priestor na otdCanie s priemerom minimdlne 1 500 mm. Miesto
pre invalidny vozik moze byt stcastou priestoru na otdcanie.

4. Ak pouzivatel invalidného vozika musi vykonat zmenu smeru, sirka volného priestoru v oboch chod-

bach musi byt v stilade s hodnotami podla tabulky K1 v dodatku K.

Informdacie pre zdkaznikov

Vseobecne

1.

Musia byt poskytnuté tieto informdcie:

— bezpecnostné informdcie a bezpe¢nostné pokyny,

— zvukové bezpe¢nostné pokyny v kombindcii s vizudlnymi signdlmi v pripade ntdze,

— vystrazné, zdkazové a prikazové znacky,

— informadcie o trase vlaku vratane informdacii o meskaniach a nepldnovanych zastaveniach,
— informadcie tykajiice sa umiestnenia zariadeni vo vlaku.

Vizudlne informdcie musia kontrastovat so svojim pozadim.

. Typ pisma pouzity v textoch musi byt lahko ¢itatelny.

Informdcie o Case v digitdlnej podobe (¢islice) musia byt uvedené v rezime 24 hodin.

Oznacenia, piktogramy a hmatové informacie

1.

Vsetky bezpecnostné, vystrazné, prikazové a zdkazové znacky musia obsahovat piktogramy a musia byt
navrhnuté podla 3pecifikdcie uvedenej v dodatku A index 7.

. Na jednom mieste nesmie byt vedla seba viac ako pit piktogramov spolu so $ipkou urcujicou jeden

smer.

. Na tychto $pecifickych piktogramoch musi byt uvedeny symbol invalidného vozika v stlade

s dodatkom N:

— informdcie o smere tykajlice sa zariadeni pristupnych pre invalidné voziky,

— oznacenie umiestnenia dver{ pristupnych pre invalidné voziky z vonkajsej strany vlaku,
— oznacenie miesta pre invalidny vozik vo vlaku,

— oznacenie univerzalnych toaliet.

Symboly sa mézu kombinovat s inymi symbolmi (napr. ¢islo voziia, toalety atd.).

.V pripade, Ze st namontované induk¢né slucky, musia byt oznacené piktogramom v stlade s dodatkom

N.

Na univerzdlnych toaletdch, na ktorych st k dispozicii sklopné drzadld, musi byt vyznaceny piktogram
zndzornujaci drzadlo v sklopenej a nesklopenej polohe.

Ak st vo vozidle k dispozicii rezervované sedadld, na vonkajsej strane kazdych vstupnych dveri alebo
v ich blizkosti musi byt zobrazené ¢islo alebo pismeno oznacujice dané vozidlo (podla rezervacného
systému). Toto ¢islo alebo pismeno musi byt zobrazené znakmi s vyskou najmenej 70 mm a musi byt
viditeIné pri otvorenych aj zatvorenych dverach.

(isla alebo pismend oznacujtice sedadld musia byt zobrazené na kazdom sedadle alebo v jeho blizkosti
a vyska znakov nesmie byt menej ako 12 mm. Takéto ¢isla a pismend musia kontrastovat so svojim
pozadim.

Hmatové informacné oznacenie musi byt umiestnené na tychto miestach:

— toalety a priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky, pokial ide o informdacie o funkcidch
a pripadne zariadeniach na privolanie pomoci,

— Zelezni¢né kolajové vozidla, pokial ide o tlacidld na otvorenie a zatvorenie dveri cestujicich a zaria-
denia privolania pomoci.
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4.2.2.7.3.

4.2.2.7.4.

4.2.2.8.

Dynamické vizudlne informdcie

1. Cielovd stanica alebo trasa vlaku musia byt zobrazené na vonkajSej strane vlaku na strane ndstupista
v blizkosti najmenej jednych vstupnych dveri pre cestujicich a prinajmensom na kazdom druhom
vozidle vlaku.

2. Ak sa vlaky prevadzkuju v systéme, v ramci ktorého sa dynamické vizudlne informécie zobrazuji na
nastupistiach stanic kazdych 50 metrov alebo menej, a ak st informdcie o cielovej stanici alebo trase
k dispozicii aj na Cele vlaku, nie je potrebné uvadzat informdcie na strandch vozidiel.

3. Cielova stanica alebo trasa vlaku musia byt zobrazené vnutri kazdého vozidla.

4. Nasledujtica zastdvka vlaku musi byt zobrazend tak, aby bola Citatelnd minimdlne z 51 % sedadiel cestu-
jucich vnutri kazdého vozidla vratane 51 % prednostnych miest, ako aj zo vetkych miest pre invalidné
voziky.

5. Tato informdcia musi byt zobrazend minimdlne dve mindty pred prichodom na prislusnt stanicu. Ak
plénovany ¢as jazdy do nasledujicej stanice je menej ako dve mintty, musi byt zobrazend okamzite po
odchode z predchddzajticej stanice.

6. Poziadavka viditelnosti informécie o cielovej stanici a nasledujiicej zastavke z 51 % miest cestujticich sa
nevztahuje na vozne s oddielmi s maximdlnym poc¢tom 8 miest, ktoré sii dostupné z prilahlej chodby.
Tieto informdcie vSak musi vidiet osoba stojaca v chodbe mimo oddielu, ako aj cestujici, ktory vyuziva
miesto pre invalidny vozik.

7. Informécie o nasledujiicej zastdvke sa mozu zobrazovat na rovnakom nosici ako cielové stanica. Hned
ako vSak vlak zastavi, musi sa znovu zobrazit cielové stanica.

8. Ak je systém automatizovany, musi byt mozné predist nespravnym alebo zavidzajicim informacidm
alebo ich opravit.

9. Vnttorné a vonkajsie obrazovky musia splfiat poziadavky bodu 5.3.2.7. V tomto bode sa za ,obrazovku*
povazuje akykolvek nosi¢ dynamickych informaci.

Dynamické zvukové informacie

1. Vlak musi byt vybaveny vlakovym rozhlasovym systémom, ktory v pripade beznych alebo nddzovych
hldseni pouziva vodic¢ alebo iny ¢len vlakového persondlu, ktory je osobitne zodpovedny za cestujticich.

2. Prevadzka vlakového rozhlasového systému moze byt manudlna, automatizovand alebo vopred naprogra-
movand. Ak je vlakovy rozhlasovy systém automatizovany, musi byt mozné predist nespravnym alebo
zavadzajicim informdcidm alebo ich opravit.

3. Vlakovy rozhlasovy systém musi umoznovat ohlasovanie cielovej a nasledujiicej zastavky vlaku na kazdej
zastavke, alebo pri odchode z kazdej zastavky.

4. Vlakovy rozhlasovy systém musi umoziovat ohlasovanie nasledujicej zastvky vlaku aspon dve mintity
pred prichodom vlaku na uvedent zastivku. Ak je pldnovany cas jazdy do nasledujiicej stanice menej
ako dve mindty plidnovaného casu jazdy, musi byt ohldsend okamzite po odchode z predchddzajicej
stanice.

5. Hodnota trovne STI-PA hlasovych informécii musi byt minimdlne 0,45 v stlade so Specifikiciou
uvedenou v dodatku A indexovom ¢&isle 5. Vlakovy rozhlasovy systém musi splnat tito poziadavku
v pripade kazdého umiestnenia sedadla a miesta pre invalidny vozik.

Vyskové zmeny

1. Vnitorné schodiky (okrem schodikov pre vstup zvonku) musia mat vysku maximalne 200 mm a hibku
minimdlne 280 mm merant na trovni stredovej osi schodov. Pokial ide o poschodové vlaky, je pripustné
znizit tito hodnotu na 270 mm v pripade schodov vedicich na horné poschodie a dolné poschodie.

2. Prvy a posledny schod musi byt oznaceny kontrastnym pasom Sirky od 45 mm do 55 mm, ktory sa
nachddza pozdlz celej sirky schodov na prednom a hornom povrchu zaoblenej hrany schodu.

3. Na schodisku zlozenom z viac nez troch schodov musia byt drzadld na oboch strandch a na dvoch drov-
niach. Vyssie polozené drzadlo musi byt umiestnené vo vyske 850 mm az 1 000 mm nad droviiou
podlahy. Nizsie polozené drzadlo musi byt umiestnené vo vyske 500 mm az 750 mm nad Groviiou
podlahy.
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4. Na schodisku zlozenom z jedného, dvoch alebo troch schodov musi byt na oboch stranich najmenej
jedno drzadlo alebo iny prvok, ktory mozno pouzit na udrzanie stability osoby.

5. Drzadld musia byt v stlade s bodom 4.2.2.9.

6. Ziadne schody nesmd byt medzi vstupnym priestorom s vonkaj$imi dverami pristupnymi pre invalidny
vozik, miestom pre invalidny vozik, univerzdlnym priestorom na spanie a univerzdlnou toaletou
s vynimkou prahu dveri, ktorého vyska nesmie presiahnut 15 mm alebo s vynimkou pripadu, Ze na
prekonanie schodu je k dispozicii zdviznd plosina. Zdviznd plosina musi spliat poziadavky bodu
5.3.2.10.

7. V pripade rdmp v zelezni¢nych kolajovych vozidlich nesmie maximdlny sklon presiahnut tieto hodnoty:

Tabulka 6

Maximélny sklon rémp v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich

Maximalny sklon

Dizka rampy (v stupnioch)

Maximalny sklon (v %)

Trasy medzi vstupnym priestorom s vonkaj$imi dvermi pristupnymi pre invalidné voziky, miestom pre
invalidny vozik, priestorom na spanie pristupnym pre invalidny vozik a univerzdlnou toaletou

Az 840 mm v jednopodlaznych voziioch 6,84 12
Az 840 mm v poschodovych vozioch 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25

Iné priestory vlaku

>1 000 mm 6,84 12
600 mm az 1 000 mm 8,5 15
Menej ako 600 mm 10,2 18

Pozndmka:  Tieto sklony sa musia merat vtedy, ked vozidlo stoji na priamej a rovnej trati.

4.2.2.9. Drzadla

1. Vsetky drzadld namontované vo vozidle musia mat okrihly prierez s vonkaj$im priemerom od 30 mm
do 40 mm a ich volnd vzdialenost od akéhokolvek vedlajsicho povrchu okrem ich upevneni musi byt
minimalne 45 mm.

2. Ak je drzadlo zaoblené, polomer vnitornej strany obliika musi byt minimdlne 50 mm.
3. Vsetky drzadld musia kontrastovat so svojim pozadim.

4. Vonkajsie vstupné dvere musia mat drzadld na oboch strandch dveri, a to upevnené zvnitra ¢o mozno
najblizsie k vonkajSej stene vozidla. Vynimkou moze byt jedna strana dveri, ak je na nich namontované
zariadenie, napriklad vozidlova zdviznd plosina.

5. Na drzadla sa vztahuju tieto poziadavky:

— pri vietkych vonkajsich vstupnych dverdch musia byt zvislé drzadld umiestnené v rozmedzi od
700 mm do 1 200 mm nad prahom prvého schodika,

— pri dverdch s viac ako dvoma vstupnymi schodikmi musia byt pridavné drzadld umiestnené vo vyske
od 800 mm do 900 mm nad prvym pouzZitelnym schodikom a rovnobezne s priamkou spdjajiicou
hrany schodika.

6. Ak volny priestor priechodu medzi vozidlami uréenych na pouzivanie cestujicimi je uZzsi ako
1 000 mm a dlhsi ako 2 000 mm, musia byt drzadld alebo rukovite v tomto priechode alebo blizko pri
nom.
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7. Ak je volny priestor priechodu medzi vozidlami $irsi alebo rovny 1 000 mm, musia byt drzadld alebo
rukovidte namontované v priechode medzi vozidlami.

4.2.2.10. Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

1. Ak je vlak vybaveny priestormi na spanie pre cestujiicich, musi v fiom byt zaclenené vozidlo s mini-
malne jednym priestorom na spanie pristupnym pre invalidné voziky.

2. Ak sa vo vlaku nachddza viac ako jeden priestor na spanie pre cestujicich, musia byt k dispozicii mini-
malne dva priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky.

3. Ak je v Zelezni¢nom vozidle zabezpeceny priestor na spanie pristupny pre invalidné voziky, vonkajsia
Cast prislusnych dveri vozidla a dvere do priestoru na spanie pristupného pre invalidné voziky musia
byt oznacené znackou v stlade s dodatkom N.

4. VnutrajSok priestoru na spanie pristupného pre invalidné voziky musi dodrziavat poziadavky bodu
4.2.2.6, pokial ide o ¢innosti, ktorych vykondvanie sa ocakdva od pouzivatela invalidného vozika v prie-
store na spanie.

5. Priestor na spanie musi byt vybaveny prinajmensom dvoma zariadeniami na privolanie pomoci, ktoré
v pripade aktivicie vysla signdl osobe, ktord je schopnd prijat primerané opatrenia; nemusi byt pritom
nadviazané spojenie.

6. Rozhranie zariaden{ na privolanie pomoci musi byt v stlade s bodom 5.3.2.6.

7. Jedno zariadenie na privolanie pomoci musi byt umiestnené vo vyske maximdlne 450 mm nad
podlahou meranej zvisle od povrchu podlahy k strednej Casti ovlddacieho zariadenia. Zariadenie musi
byt umiestnené tak, aby na ovlddacie zariadenie mohla dosiahnut osoba leziaca na podlahe.

8. Druhé zariadenie na privolanie pomoci nesmie byt umiestnené nizsie ako 600 mm a vyssie ako
800 mm nad troviiou podlahy merané zvisle k strednej Casti ovladacieho zariadenia.

9. Tieto dve zariadenia na privolanie pomoci sa musia nachddzat na rozdielnych zvislych povrchoch prie-
storu na spanie.

10. Zariadenia na privolanie pomoci sa musia odliSovat od akéhokolvek iného ovlddacicho zariadenia
vnutri priestoru na spanie, ich farba musi byt odli$nd od farby inych ovlddacich zariadeni a kontrastovat
s ich pozadim.

42.2.11. Poloha schodika na nastup do vozidla a vystup z vozidla

4.2.2.11.1. Vseobecné poziadavky

1. Musi sa preukdzat, Ze bod umiestneny v strede zaoblenej hrany ndstupného schodika vsetkych pristupo-
vych dveri pre cestujicich na oboch stranich vozidla v prevadzkyschopnom stave s novymi kolesami
stojacimi centrdlne na kolajniciach, sa nachddza v rdmci plochy oznacenej v nasledujicom obrizku ako
,poloha schodika“.
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2. Hodnoty bq,, 8, v, a dv_ st zdvislé od typu ndstupista, na ktorom maji Zeleznicné kolajové vozidld

zastavovat. Pri tychto hodnotdch plati toto:

— bq0 sa vypocita na zdklade rozchodu kolaje, ktord je uréend na prevadzku vlaku v stlade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku A, index 8. Rozchody sti vymedzené v kapitole 4.2.3.1 TSI INF.

— Hodnoty §,, v, a dv_ st vymedzené v tabulkdch 7 az 9.

Tabulka 7 pre vSetky Zelezniné kolajové vozidld, ktoré maji za beznej prevddzky zastavovat
na ndstupistiach s vyskou 550 mm:

Tabulka 7

Hodnoty §,, 8v, a 8v_ pre ndstupistia s vyskou 550 mm

8, (mm) dv, (mm) &v_ (mm)
na priamej rovnej kolaji 200 230 160
na kolaji s polomerom oblika 300 m 290 230 160

Tabulka 8 pre vSetky Zelezniné kolajové vozidld, ktoré maji za beznej prevddzky zastavovat
na ndstupistiach s vyskou 760 mm:

Tabulka 8

Hodnoty §,, dv, a §v_ pre ndstupistia s vyskou 760 mm

8, (mm) 8, (mm) &v_ (mm)
na priamej rovnej kolaji 200 230 160
na kolaji s polomerom oblika 300 m 290 230 160

Tabulka 9 pre vsetky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré majii za beZnej prevadzky zastavovat
na ndstupistiach s vyskou 760 mm a 550 mm a ktoré majii minimdlne dva ndstupné schodiky:

Na jeden schodik sa vztahuji hodnoty podla tabulky 7 a na dal3i schodik v smere do vnitra vozidla sa
vztahuji tieto hodnoty na zdklade menovitej vysky ndstupista 760 mm:

Tabulka 9

Hodnoty §,, dv, a §v_pre druhy schodik pri nastupistiach s vyskou 760 mm

8, (mm) ov, (mm) &v_ (mm)
na priamej rovnej kolaji 380 230 160
na kolaji s polomerom oblika 300 m 470 230 160

.V technickej dokumentacii podla bodu 4. 2.12 TSI LOC&PAS musia byt uvedené informdcie o vyske
a odstupe teoretického ndstupista, vysledkom ktorych je zvisld medzera (§v,) 230 mm a vodorovnd
medzera (§,) 200 mm od bodu umiestneného v strede zaoblenej hrany najnizsicho schodika Zeleznic-
ného kolajového vozidla stojaceho na priamej rovnej kolaji.
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4.2.2.11.2. Schodiky na ndstup a vystup

1. Vsetky schodiky na ndstup a vystup musia byt protiSmykové a ich efektivna volnd $irka musi byt
rovnakd ako $irka vchodu.

2. Schodiky vo vnttri vozidla urcené na ndstup zvonku musia maf minimdlnu hibku 240 mm medzi
zvislymi hranami schodika a maximdlnu vysku 200 mm. Vyska kazdého schodika moze byt zvysend na
maximélne 230 mm, ak moZzno preukdzat, ze sa tym dosiahne zniZenie po¢tu pozadovanych schodikov
o jeden.

3. Vsetky schodiky musia byt rovnako vysoké.

4. Minimdlne prvy a posledny schodik musia byt oznacené kontrastnym pdsom Sirky od 45 mm do
55 mm, ktory sa musi rozprestierat minimdlne na 80 % 3irky schodikov na hornom povrchu zaoblenej
hrany schodika. Podobny pds musi oznacovat predny povrch posledného schodika na vstupe do
jednotky.

5. Pevny alebo pohyblivy vonkajsi schodik na ndstup musi mat maximdlny vyskovy odstup 230 mm od
dalsieho schodika a minimalnu hlbku 150 mm.

6. Ak je k dispozicii stipadlo, ktoré predstavuje predizenie prahu dveri na vonkajiej strane vozidla, a ak nie
je ziaden vyskovy rozdiel medzi stipadlom a podlahou vozidla, toto stipadlo sa na ucely tejto Specifi-
kécie nepovazuje za schodik. Minimdlne zniZenie Grovne, maximdlne 60 mm, medzi povrchom podlahy
na prahu dver{ a povrchom podlahy vonkajsej casti vozidla, uréené na vedenie a uzatvorenie dveri, je
takisto pripustné a nepovazuje sa za schodik.

7. Pristup do vstupného priestoru vozidla sa musi dosiahnut prostrednictvom maximalne 4 schodikov,
z ktorych jeden moze byt vonkajsi.

8. Zeleznicné kolajové vozidld urcené v beznej prevddzke na zastavenie na existujicich ndstupistiach
nizsich ako 380 mm, ktoré majii nastupné dvere pre cestujicich nad podvozkami, nemusia spliiat pozia-

davky bodov 2 a 5, ak mozZno preukdzat, Ze sa tym dosiahne rovnomernejsie rozlozenie vysky scho-
dikov.

42.2.12. Pomocné zariadenia na ndstup do vozidla a vystup z vozidla
1. Musi byt k dispozicii zabezpeceny systém uskladnenia, aby sa zaistilo, Ze pomocné zariadenia vritane
prenosnych rdmp, nebudd branit pohybu invalidného vozika alebo inej pohybovej pomocky alebo pred-

stavovat pre cestujicich nebezpecenstvo v pripade ndhleho zastavenia.

2. Podla predpisov vymedzenych v bode 4.4.3 sa mozu v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach nachddzat
tieto druhy pomocnych zariadeni na néstup do vozidla a vystup z vozidla:

4.2.2.12.1. Pohyblivy schodik a mostikové plosina

1. Pohyblivy schodik je vysuvné zariadenie zabudované do vozidla pod troviiou prahu dveri vozidla, je
plne automatické a aktivuje sa v spojeni s postupmi otvdrania a zatvarania dveri.

2. Mostikova plosina je vysuvné zariadenie zabudované do vozidla ¢o najblizsie k drovni prahu dveri
vozidla, je plne automatické a aktivuje sa v spojeni s postupmi otvdrania a zatvdrania dveri.

3. V pripade, Ze sa pohyblivy schodik alebo mostikova plosina vysiva aZ za hranicu povolent podla pravi-
diel pre obrysy, vlak musi byt pri vysunutom schodiku alebo plosine znehybneny.

4. Pohyblivy schodik alebo mostikovd plosina sa musi vysunif este predtym, ako sa otvorenim dveri
umozni cestujiicim prejst, a naopak, schodik alebo mostikovd plosina sa moze zacat zastvat len vtedy,

ak uz otvorenim dveri nie je umoznené cestujiicim prejst.

5. Pohyblivé schodiky a mostikové plosiny musia spinat poziadavky bodu 5.3.2.8.

4.2.2.12.2. Vozidlova rampa

1. Vozidlovd rampa je zariadenie umiestnené medzi prahom dver{ vozidla a ndstupistom. Moze byt ovli-
dand manuidlne, poloautomaticky alebo automaticky.

2. Vozidlové rampy musia spinat poziadavky bodu 5.3.2.9.
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4.2.2.12.3. Vozidlovd zdviznd plosina

1. Vozidlovd zdviznd plodina je zariadenie zabudované do dverového otvoru vozidla, ktoré musi byt
schopné prekonat maximalny vyskovy rozdiel medzi podlahou vozidla a ndstupistom stanice, na ktorom
sa prevadzkuje.

2. Ak je zdvizni plosina uskladnend, minimélna vyuZitelnd sirka dverového otvoru musi spliat poziadavky
4.2.2.3.2.

3. Vozidlové zdvizné plosiny musia splhat poziadavky bodu 5.3.2.10.

4.3. Funké&né a technické Specifikdcie rozhrani

4.3.1. Rozhrania so subsystému infrastruktira

Tabulka 10

Rozhranie so subsystémom infrastruktdra

Rozhranie so subsystémom infrastruktdra

TSI PRM TSI INF
Parameter Bod Parameter Bod
Poloha schodika na ndstup do vozidla | 4.2.2.11 Nastupistia 4.2.9

a vystup z vozidla

Specifické pripady tykajtice sa polohy | 7.3.2.6 Specifické pripady tykajice sa nastu- | 7.7

schodika na nastup do vozidla a vystup pist
z vozidla
4.3.2. Rozhrania so subsystémom Zeleznicné kolajové vozidld
Tabulka 11

Rozhranie so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld

Rozhranie so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla

TSI PRM TSI LOC&PAS
Parameter Bod Parameter Bod
Subsystém Zeleznicné kolajové vozidld | 4.2.2 Prvky tykajice sa cestujtcich 4.2.5
4.3.3. Rozhrania so subsystémom telematické aplikdcie v osobnej doprave
Tabulka 12

Rozhrania so subsystémom telematické aplikdcie v osobnej doprave

Rozhranie so subsystémom telematické aplikdcie v osobnej doprave

TSI PRM TSI TAP
Parameter Bod Parameter Bod
Pristupnost stanic 441 Spracovanie informdcii o preprave | 4.2.6
Pomoc pri ndstupe a vystupe a pomoci pre osoby so zdravotnym
postihnutim a osoby so zniZenou
pohyblivostou
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Rozhranie so subsystémom telematické aplikdcie v osobnej doprave
TSI PRM TSI TAP
Parameter Bod Parameter Bod

Pomoc pri néstupe do vlaku a vystupe | 4.4.2 Spracovanie informdcii o preprave | 4.2.6

z vlaku a pomoci pre osoby so zdravotnym
postihnutim a osoby so zniZenou
pohyblivostou

Pristup a rezervacie 4.4.2 Spracovanie otdzok o pristupnosti/ | 4.2.9
rezervacidch

Vizudlne informdcie 4.2.1.10 Poskytovanie informécii v priestoroch | 4.2.12
stanice

Hlasové informdcie 4.2.1.11 Spracovanie poskytovania informdcif | 4. 2. 2012
v priestoroch stanice

Informdcie pre zakaznikov 4227 Poskytovanie informdcii vo vlakoch 4213

4.4. Previdzkové predpisy

Tieto prevadzkové predpisy nie st sticastou posudzovania subsystémov.

V tejto TSI sa nespecifikuji prevadzkové predpisy tykajice sa evakudcie v pripade nebezpecenstva, ale len

prislusné technické poziadavky. Ucelom technickych poziadaviek na infrastruktiru a Zelezni¢né kolajové

vozidld je ulahcit evakudciu pre vSetkych vritane os6b so zdravotnym postihnutim a o0séb so zniZenou

pohyblivostou.

4.4.1. Subsystém infrastruktiira

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st prevadzkové predpisy Specifické pre subsystém
infrastruktira tykajice sa pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohybli-

vostou takéto:

— Vseobecne

Manazér infrastruktiry alebo manazér stanice musia mat pisomnu stratégiu na zabezpecenie toho, aby
vietky osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou mali pristup k infrastruk-
tiire pre cestujicich, a to pocas celej prevadzky v stlade s technickymi poziadavkami tejto TSI. Této stra-
tégia musi byt dalej v sdlade so zdsadami Zelezni¢ného podniku, ktory pripadne moze prejavit zdujem
o vyuzivanie zariadeni (pozri bod 4.4.2). Této stratégia sa musi vykondavat prostrednictvom zabezpe-
¢enia primeranych informdcii, postupov a odbornej pripravy pre persondl. Stratégia tykajica sa infra-
Struktdry musi zahfnat okrem iného aj prevddzkové predpisy pre tieto situdcie:

Pristupnost stanic

Na zabezpecenie dostupnosti informdcii o stupni pristupnosti vietkych stanic sa musia prijat prevadz-
kové predpisy.

Stanice bez persondlu — Predaj cestovnych listkov cestujicim so zrakovym postihnutim

Prevadzkové predpisy musia byt stanovené pisomne a vykondvané s ohladom na stanice bez personélu,
na ktorych sa na predaj cestovnych listkov pouzivaju automaty (pozri oddiel 4.2.1.8). V takychto situd-
cidch musi byt vzdy k dispozicii alternativny sposob predaja cestovnych listkov pristupny pre cestujticich
so zrakovym postihnutim (napriklad moznost ndkupu vo vlaku alebo v cielovej stanici).

Kontrola cestovnych listkov — turnikety

Ak sa na kontrolu cestovnych listkov pouzivaji turnikety, musia sa vykondvat prevadzkové predpisy,
ktorymi sa pre osoby so zdravotnym postihnutim a pre osoby so znizenou pohyblivostou poskytne
paralelny pristup cez tieto kontrolné miesta. Tento osobitny pristup musi umoznit prechod 0sob pouzi-
vajticich invalidny vozik a moze ho ovladat persondl alebo moze byt automaticky.
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— Osvetlenie na néstupistiach
Je povolené vypnat osvetlenie na ndstupistiach, na ktorych sa neocakava Ziadny vlak.
— Dosiahnutie stladu medzi vizudlnymi a hlasovymi informdciami

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na zabezpecenie stiladu medzi zdkladnymi vizudlnymi a hlaso-
vymi informaciami (pozri body 4.2.1.10 a 4.2.1.11). Persondl, ktory ohlasuje informacie, musi dodr-
ziavat §tandardné postupy, aby sa dosiahol tGplny stlad zdkladnych informécii.

Reklamy sa nesmd kombinovat s informdciami o trase vlakov.

Pozndmka: Na tcely tohto bodu sa vSeobecné informécie o sluzbich verejnej dopravy nepovazuji za
reklamu.

— Systém hldsenia informacii pre cestujicich na poziadanie

V pripade, Ze sa hlasové informdcie neposkytujii prostrednictvom rozhlasového systému na stanici
(pozri bod 4.2.1.11), musia sa zaviest prevadzkové predpisy na zabezpelenie iného informaéného
systému, prostrednictvom ktorého mozu cestujici akusticky ziskavat na stanici tie isté informacie (napr.
telefonickd informacnd sluzba zabezpecend persondlom alebo automaticky).

— Nastupiste — prevadzkova zdéna pre pomocné zariadenie na ndstup a vystup invalidného vozika

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry alebo manazér stanice musia spolocne vymedzit zénu
(z6ny) na ndstupisti, kde sa bude zariadenie pravdepodobne pouzivat pri zohladneni roznych zostdv
vlakov.

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy, ktorymi sa v pripade potreby ur¢i miesto zastavenia vlakov
podla umiestnenia tejto prevadzkovej zény (alebo z6n).

— Bezpec¢nost manudlne ovladanych a elektrickych pomocnych zariadeni na néstup a vystup invalidného
vozika

Musia sa vykondvat prevddzkové predpisy tykajtce sa ovlddania pomocnych zariadeni na ndstup a vystup
persondlom stanice (pozri bod 4.2.1.14).

Musi sa vykondvat prevadzkovy predpis, pokial ide o obsluhu pohyblivej bezpecnostnej bariéry upev-
nenej na zdviznej plosine pre invalidné voziky persondlom (pozri bod 4.2.1.14).

Musia sa vykondvat prevddzkové predpisy na zaistenie bezpe¢ného ovlddania pomocnych rdmp na
ndstup a vystup persondlom, pokial ide o uvedenie do pracovnej polohy, zabezpecenie, zdvihnutie,
zniZenie a uskladnenie (pozri bod 4.2.1.14).

— Pomoc pri nastupe do vlaku a vystupe z vlaku

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na zabezpecenie toho, aby si persondl uvedomoval skuto¢-
nost, Ze osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou mézu pri nastupe do
vozidla a vystupe z vozidla poziadat o pomoc, a aby v pripade potreby takdto pomoc poskytol.

Podmienky poskytnutia pomoci osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm so znizenou pohyblivo-
stou si vymedzené v nariadeni (ES) ¢. 1371/2007 (!).

— Strdzené troviiové kolajové priechody

Ak st povolené strazené droviiové kolajové priechody, musia sa vykondvat prevddzkové predpisy na
zabezpecenie toho, aby persondl strdziaci droviiové kolajové priechody poskytol primerani pomoc
osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm so zniZenou pohyblivostou, k ¢omu patri aj informacia,
kedy je bezpecné prejst cez trat.

4.4.2. Subsystém Zeleznicné kolajové vozidld

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st prevadzkové predpisy Specifické pre subsystém
zelezni¢né kolajové vozidld tykajice sa pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby
so zniZenou pohyblivostou takéto:

— Vseobecne
Zelezni¢ny podnik musi mat pisomnd stratégiu na zabezpecenie pristupu k osobnym Zelezni¢nym kola-

jovym vozidldm pocas celej prevadzky v stlade s technickymi poziadavkami tejto TSI. Okrem toho musi
byt tdto stratégia v pripade potreby v silade so stratégiou manaZéra infrastruktdry alebo manazéra

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o prdvach a povinnostiach cestujicich v Zeleznicnej
preprave (U.v.EUL 315, 3.12.2007, 5. 14).
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stanice (pozri bod 4.4.1). Tato stratégia sa musi vykondvat prostrednictvom zabezpecenia primeranych
informdcii, postupov a odbornej pripravy pre persondl. Stratégia pre Zelezni¢né kolajové vozidld musi
okrem iného zahffat aj prevadzkové predpisy pre tieto situdcie:

— Pristup k prednostnym sedadldm a ich rezervacia

V stvislosti so sedadlami zaradenymi do kategorie ,prednostné” mozu existovat dve situdcie: i) nerezer-
vované a ii) rezervované (pozri bod 4.2.2.1.2). V pripade i) st prevddzkové predpisy uréené pre inych
cestujticich (napriklad prostrednictvom oznacent), na zdklade ktorych sa od nich vyzaduje, aby dali pred-
nost vSetkym osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm so zniZenou pohyblivostou, ktoré st
opravnené vyuzivat takéto sedadld, a aby obsadené prednostné sedadld v pripade potreby uvolnili.
V pripade ii) musi prevddzkové predpisy vykondvat Zelezni¢ny podnik s cielom zabezpecit, aby systém
rezervécie listkov zohl'adioval potreby 0sdb so zdravotnym postihnutim a 0sdéb so zniZenou pohyblivo-
stou. Takymito predpismi sa zabezpeci, aby si prednostné sedadld mohli najprv rezervovat iba osoby
so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou, a to az do stanovenej lehoty pred
odchodom. Po uplynuti tejto lehoty budii prednostné sedadld k dispozicii vietkym cestujicim vratane
0s0b so zdravotnym postihnutim a 0s6b so znizenou pohyblivostou.

— Preprava vodiacich psov

Musia sa prijat prevadzkové predpisy, ktorymi sa zabezpedi, aby sa na osoby so zdravotnym postihnutim
a osoby so zniZenou pohyblivostou s vodiacim psom nevztahovali osobitné priplatky.

— Pristup k miestam pre invalidné voziky a ich rezervicia
Pravidld pristupu k prednostnym sedadldm a ich rezervicie sa vztahuji aj na miesta pre invalidné
voziky, v pripade ktorych maji prednost iba osoby vyuZivajiice invalidny vozik. Okrem toho sa na
zdklade prevadzkovych predpisov musi pre sprevddzajice osoby (nie PRM), ktoré i) nemaju ¢i ii) maja
rezervované miesto, zabezpecit sedadlo vedla alebo oproti miestu pre invalidny vozik.

— Pristup do univerzélnych priestorov na spanie a ich rezervécia
Pravidld tykajice sa rezervicie prednostnych sedadiel sa vztahuji aj na univerzdlne priestory na spanie
(pozri bod 4.2.2.10). Na zéklade prevadzkovych predpisov sa vSak musi zabezpecit, aby sa univerzdlne
priestory na spanie neobsadzovali bez rezervécie (t. j. rezervacia bude vzdy nevyhnutnd).

— Vlakovy persondl — aktivacia vonkajsich dveri
Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy vzhladom na postup aktivicie vonkajsich dveri vlakovym
persondlom, aby sa zabezpecila bezpecnost vietkych cestujicich vratane osob so zdravotnym postih-

nutim a 0sob so znizenou pohyblivostou (pozri bod 4.2.2.3.2).

— Zariadenie na privolanie pomoci na mieste pre invalidné voziky, univerzdlne toalety a priestory na
spanie pristupné pre invalidné voziky

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy, aby sa zabezpecila primerand reakcia a kroky zo strany
persondlu v pripade aktivdcie zariadenia na privolanie pomoci (pozri body 4.2.2.2, 4.2.2.5 a 4.2.2.10).
Reakcia a kroky sa mozu Iisit v zdvislosti od povodu nidzového volania.

— Zvukové bezpecnostné pokyny pre pripad niadze
Musia sa vykonavat prevadzkové predpisy vzhladom na prenos zvukovych bezpe¢nostnych pokynov pre
cestujtcich v pripade nadze (pozri bod 4.2.2.7.4). V tychto predpisoch sa musi zohladnovat charakter
pokynov a ich prenosu.

— Vizudlne a hlasové informécie — kontrola reklamy

Musia byt k dispozicii podrobné tidaje o trase vlaku alebo sieti, v ktorej vlak premdva (Zelezni¢ny
podnik ur¢i spdsob poskytnutia tychto informdcii).

Reklamy sa nesma kombinovat s informéciami o trase vlakov.

Pozndmka: Na téely tohto bodu sa veobecné informdcie o sluzbdch verejnej dopravy nepovazuji za
reklamu.

— Automaticky informacny systém — manudlna oprava nespravnych alebo zavadzajiicich informécii

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na acely potvrdenia platnosti a zabezpecenia opravy chyb-
nych automatickych informdcif vlakovym persondlom (pozri bod 4.2.2.7).
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— Predpisy o hldseni cielovej stanice a nasledujiicej zastavky

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na zabezpecenie ohldsenia nasledujiicej zastdvky najneskor
2 mintty pred prichodom na prislusnd stanicu (pozri bod 4.2.2.7).

— Predpisy o vlakovej zostave s cieflom umoznit pouzivanie pomocnych zariadeni na ndstup a vystup
invalidného vozika na zaklade usporiadania nastupist

Musia sa vykondvat prevddzkové predpisy s cielom zohladnit rozne vlakové zostavy, aby sa na
zaklade miest zastavenia vlaku mohli stanovit bezpe¢né prevadzkové zény pre pomocné zariadenia
na ndstup a vystup invalidného vozika.

— Bezpec¢nost manudlne ovlddanych a elektrickych pomocnych zariadeni na ndstup a vystup invalid-
ného vozika

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy v stvislosti s ovlddanim pomocnych zariadeni na ndstup
a vystup vlakovym persondlom alebo persondlom stanice. V pripade manudlne ovladanych zariadeni
sa musi prostrednictvom postupov zabezpecCit, aby od persondlu vyzadovalo minimélne fyzické
tsilie. V pripade elektrickych zariadeni sa musi prostrednictvom postupov zabezpecit nidzovy rezim
prevadzky odolny proti vypadkom pre pripad vypadku energie. Musi sa vykondvat prevadzkovy
predpis tykajici sa pouzivania pohyblivej bezpe¢nostnej bariéry upevnenej na zdviznych plosindch
pre invalidné voziky vlakovym persondlom alebo persondlom stanice.

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na zabezpecenie bezpe¢ného ovlddania pomocnych ramp
pri ndstupe a vystupe vlakovym persondlom a persondlom stanice, pokial ide o uvedenie do
pracovnej polohy, zabezpecenie, zdvihnutie, zniZenie a uskladnenie.

— Pomoc pri ndstupe a vystupe

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy na zabezpecenie toho, aby si persondl uvedomoval skuto¢-
nost, ze osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou mézu pri ndstupe
do vlaku a vystupe z vlaku poziadat o pomoc, a aby v pripade potreby takiito pomoc poskytol.

Podmienky poskytnutia pomoci osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm so zniZenou pohybli-
vostou st vymedzené v nariadeni (ES) ¢. 1371/2007.

Nastupiste — prevadzkova zéna pre pomocné zariadenie na nastup a vystup invalidného vozika

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastrukttry alebo manazér stanice musia spolocne vymedzit zénu
na nastupisti, kde sa bude zariadenie pravdepodobne pouzivat, a musia preukdzat jej opravnenost.
Tato zéna musi byt kompatibilnd s existujicimi ndstupistami, pri ktorych bude vlak pravdepodobne
zastavovat.

V désledku uvedenych ustanoveni musi byt miesto zastavenia vlaku v niektorych pripadoch upra-
vené, aby bola splnend tito poziadavka.

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy s cielom zohladnit rozne vlakové zostavy (pozri bod
4.2.1.12), aby sa miesta zastavenia vlakov mohli stanovit vzhladom na prevadzkové zény pre
pomocné zariadenia.

— Poutzitie pohyblivych schodikov v pripade ntdze

Musia sa vykondvat prevadzkové predpisy v savislosti s nidzovym uskladnenim alebo pouzitim
mostikovej plosiny v pripade vypadku elektriny.

— Previddzkové kombindcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vyhovujticich tejto TSI a nevyhovujicich
tejto TSI

Pri zostavovani vlaku z kombinicie Zelezniénych kolajovych vozidiel, z ktorych nie vietky splfaja
tieto Specifikdcie, sa musia vykondvat prevadzkové postupy na zabezpecenie toho, aby boli vo vlaku
k dispozicii minimalne dve miesta pre invalidné voziky, ktoré spliiaji poziadavky tejto TSI. Ak st
vo vlaku k dispozicii toalety, musi byt zabezpeceny pristup pouzivatelov invalidnych vozikov
k univerzalnym toaletam.

V pripade takychto kombindcii Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia byt zavedené postupy na
zabezpecenie dostupnosti vizudlnych a zvukovych informdcii o trase vlaku vo v3etkych vozidlach.

Je pripustné, aby systémy dynamickych informdcii a zariadenia na privolanie pomoci na miestach
pre invalidné voziky/v univerzdlnych toaletach/v priestoroch na spanie pristupnych pre invalidné
voziky neboli pocas prevadzky v takychto zostavach plne funkéné.
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— Zostavovanie vlakov z jednotlivych vozidiel vyhovujicich tejto TSI

V pripade, zZe z vozidiel, ktoré boli posudzované individudlne v stlade s oddielom 6.2.7, vytvori
zostava, musia byt zavedené prevadzkové postupy na zabezpelenie toho, aby cely vlak splnal pozia-
davky bodu 4.2 tejto TSI

4.4.3. Poskytovanie pomocnyich zariadeni na ndstup a vystup a poskytovanie pomoci

Manazér infrastruktiry alebo manazér stanice a zelezni¢ny podnik uzatvoria dohodu o poskytovani pomoc-
nych zariadeni na nastup a vystup a o zaobchddzani s nimi, ako aj o poskytovani pomoci a alternativnej
prepravy v sulade s nariadenim 1371/2007, v ktorej sa urdi, ktory subjekt je zodpovedny za prevadzku
pomocnych zariadeni a ndhradnej prepravy. Manazér infrastruktiry [alebo manazér(-i) stanice] a Zelezni¢ny
podnik musia zabezpelit, aby rozdelenie tloh, na ktorom sa dohodn, bolo ¢o najschodnejsim celkovym
rieSenim.

V tychto dohoddch vymedzia:

— ndstupiStia na stanici, na ktorych musi manazér infrastruktiry alebo manaZér stanice zabezpecit
pomocné zariadenie na ndstup a vystup, a Zeleznicné kolajové vozidld, pri ktorych sa bude toto zaria-
denie pouzivat,

— ndstupistia na stanici, na ktorych musi Zelezni¢ny podnik obsluhovat pomocné zariadenie, a Zelezni¢né
kolajové vozidld, pri ktorych sa bude toto zariadenie pouzivat,

— Zelezni¢né kolajové vozidld, v ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecit a obsluhovat pomocné zaria-
denie, a ndstupiste na stanici, na ktorom sa bude toto zariadenie pouzivat,

— zelezni¢né kolajové vozidld, v ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecit a manazér infrastruktary
alebo manazér stanice obsluhovat pomocné zariadenie, a ndstupiste na stanici, na ktorom sa bude toto
zariadenie pouZivat,

— podmienky poskytovania ndhradnej prepravy v pripade, Ze:
— ndstupiste nie je pristupné prostrednictvom bezbariérovej trasy, alebo

— nemozno poskytniit pomoc pri pouziti pomocného zariadenia pri ndstupe a vystupe medzi néstupi-
$tom a Zelezni¢nym kolajovym vozidlom.

4.5. Pravidld adrzby

4.5.1. Subsystém infrastruktira

Manazér infrastruktdry alebo manazér stanice musia mat zavedené postupy, ku ktorym patri poskytovanie
alternativnej pomoci osobdm so zdravotnym postihnutim a osobdm so zniZenou pohyblivostou pocas
udrzby, vymeny alebo opravy zariadeni uréenych na pouzivanie osobami so zdravotnym postihnutim
a osobami so zniZenou pohyblivostou.

4.5.2. Subsystém zeleznicné kolajové vozidld

Ak sa zist{ chyba zariadenia zabudovaného pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou
pohyblivostou (vratane hmatovych znaciek), Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit postupy na opravu alebo
vymenu zariadenia do 6 pracovnych dni od nahldsenia chyby.

4.6. Odborna spdsobilost

Odborna sposobilost personalu nevyhnutnd na prevadzku a adrzbu subsystémov infrastruktira a zelezni¢né
kolajové vozidla v stlade s technickym rozsahom poésobnosti vymedzenym v bode 1.1 a v stlade
s bodom 4.4, v ktorom sa uvddza zoznam prevadzkovych predpisov, na ktoré sa vztahuje tito TSI, je
takéto:

Odbornd priprava persondlu vykondvajiiceho tlohy sprevadzania vo vlaku, poskytovania sluzieb a asistencie
pre cestujicich na stanici a dlohu predaja cestovnych listkov, musi zahfnat aj otdzky informovanosti
o postihnuti a rovnosti, vratane $pecifickych potrieb vietkych 0s6b so zdravotnym postihnutim a osdb
so znizenou pohyblivostou.

Odbornd priprava technickych a riadiacich pracovnikov zodpovednych za tGdrzbu a prevadzku infrastruk-
tary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi zahffiat otdzky informovanosti o postihnuti a rovnosti,
vratane $pecifickych potrieb vietkych osob so zdravotnym postihnutim a 0séb so znizenou pohyblivostou.
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4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Neexistuju $pecifické poziadavky v rozsahu posobnosti tejto TSI tykajiice sa zdravotnych a bezpe¢nostnych
podmienok pre persondl, ktory je potrebny na prevadzku subsystému infrastruktara alebo Zelezni¢né kola-
jové vozidld, ani poziadavky na implementdciu TSI

4.8. Registre infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

4.8.1. Register infrastruktiiry
Zoznam charakteristickych vlastnosti infrastruktiry, ktoré musia byt zaznamenané v ,registri Zeleznicnej
infrastruktiry®, je uvedeny vo vykonavacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU (').

4.8.2. Register Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Zoznam charakteristickych vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré musia byt zaznamenané
v ,eurépskom registri schvilenych typov vozidiel*, je uvedeny vo vykondvacom rozhodnuti Komisie
2011/665/EU ().

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

5.1. Vymedzenie pojmov

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57[ES znamenaji ,komponenty interoperability” akykolvek zdkladny
komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo dplné montdzne celky zaclenené alebo
uréené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zévisi interoperabilita systému
zeleznic. Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

5.2. Inovacné rieSenia

Ako sa uvddza v bode 4.1 tejto TSI, inovacné rieSenia si mozu vyzadovat novi $pecifikdciu ajalebo nové
sposoby posudzovania. Tieto $pecifikicie a metdédy posudzovania musia byt vypracované na zdklade
postupu uvedeného v ¢lanku 6 nariadenia.

5.3. Zoznam komponentov a ich charakteristickych vlastnosti

Na komponenty interoperability uvedené dalej sa vztahuji prislusné ustanovenia smernice 2008/57 [ES.

5.3.1. Infrastruktiira

Medzi komponenty interoperability pre infrastruktdru patria tieto prvky.

5.3.1.1. Obrazovky

1. Obrazovky musia byt dostatocne velké na to, aby zobrazovali ndzvy jednotlivych stanic alebo slovd
hldseni. Kazdy ndzov stanice alebo slova hldseni sa musia zobrazit najmenej na 2 sekundy.

2. Ak sa pouziva obrazovka s funkciou rolovania (horizontalne alebo vertikdlne), kazdé Gplné slovo sa musi
zobrazovat minimalne 2 sekundy a rychlost horizontdlneho rolovania nesmie presiahnut 6 znakov za
sekundu.

3. Obrazovky musia byt navrhnuté a postdené pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend maximalnou vzdia-
lenostou na ¢itanie podla tohto vzorca:

Vzdialenost pri ¢itani v mm vydelend ¢islom 250 = velkost pisma (napr. 10 000 mm/250 = 40 mm).

5.3.1.2. Rampy na ndstupiStiach

1. Rampy musia byt navrhnuté a postidené pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend maximalnou zvislou
medzerou, ktort mozu prekonat pri maximalnom sklone 18 %.

2. Rampy musia byt vhodné pre invalidné voziky s vlastnostami podla dodatku M.

() Vykondyacie rozhodnutie Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spolo¢nych Specifikicidch registra Zeleznicnej infrastruktiry
(U.v.EUL256,1.10.2011, 5. 1). )

() Vykonévacie rozhodnutie Komisie 2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych typov Zeleznicnych vozidiel
(U.v.EUL 264, 8.10.2011, 5. 32).
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3. Rampy musia uniest hmotnost minimalne 300 kg umiestnenti do stredu zariadenia a rozdelenti na
plochu 660 mm krdt 660 mm.

4. Ak je rampa pohdnand motorom, musi byt v pripade poruchy motora ovlddatelnd manudlne.
5. Povrch rdmp musi byt protiSmykovy a musi mat efektivnu volni $irku minimélne 760 mm.

6. Ak je volnd sirka rampy menej ako 1 000 mm, musi mat na oboch strandch zdvihnuté okraje, aby sa
zabrénilo zoSmyknutiu kolies mobilnej pomocky.

7. Sokle na oboch koncoch rampy musia byt zosikmené a nesmu byt vyssie ako 20 mm. Musia byt vyba-
vené kontrastnymi vystraznymi pasmi.

8. Rampa musi byt vybavend mechanizmom na bezpetné upevnenie rampy, aby nedoslo k jej posunu
pocas pouzivania pri ndstupe alebo vystupe.

9. Rampa musi byt vybavend samokontrastnymi znackami.

5.3.1.3. Zdvizné plosiny na ndstupistiach

1. Zdvizné plosiny musia byt navrhnuté a postdené pre oblast pouzitia, ktord je vymedzena maximélnou
zvislou medzerou, ktord moézu prekonat.

2. Zdvizné plosiny musia byt vhodné pre invalidné voziky s vlastnostami podla dodatku M.

3. Zdvizné plosiny musia uniest hmotnost minimalne 300 kg umiestnent do stredu zariadenia a rozdelent
na plochu 660 mm krat 660 mm.

4. Povrch zdviznej plosiny musi byt protismykovy.

5. Na trovni povrchu musi mat zdviznd plosina volnd $irku minimédlne 800 mm a dlzku minimalne
1 200 mm. V stilade s dodatkom M musi byt od vysky 100 mm nad zdviznou plosinou k dispozicii
dodato¢nd dlzka 50 mm pre nohy pri zohladneni pozicie invalidného vozika v smere k vozidlu alebo
v smere k ndstupistu.

6. Mostikovéd plosina prekondvajiica medzeru medzi zdviznou plosinou na ndstupisti a podlahou vozna
musi mat Sirku minimalne 760 mm.

7. Kazdy ovlddaci prvok na uvedenie do pracovnej polohy, spustenie na troven zeme, zdvihnutie a usklad-
nenie zdviznej plosiny si vyzaduje nepretrzity manudlny tlak zo strany prevddzkovatela a nesmie
umoznit nespravne poradie ovlddania, ked je zdvizna plosina obsadena.

8. Zdvizna plosina musi mat sposob uvedenia do pracovnej polohy, spustenia na troveil zeme spolu
s osobou pouzivajicou zdviznd plodinu a zdvihnutia a uskladnenia prdzdnej zdviznej plosiny pri
vypadku energie pohanajticej zdvizni plosinu.

9. Ziadna ¢ast zdviznej plosiny na ndstupisti nesmie presiahnut rychlost 150 mm/s, ked sa obsadend
plosina pohybuje smerom nahor a nadol, a rychlost 600 mm/s pocas uvddzania do pracovnej polohy
alebo uskladniovania (vynimku tvori pripad, ked sa uvedenie do pracovnej polohy a uskladnenie plosiny
ovldda manudlne).

10. Horizontélne a vertikdlne zrychlenie zdviznej plosiny musi byt pri obsadeni maximadlne 0,3 g.

11. Zdviznd plosina na ndstupisti musi byt vybavend bariérami, ktoré zabrdnia kolesdm invalidného vozika
zist z plosiny pocas jej prevadzky.

12. Pohyblivd bariéra alebo prvok vlastnej konstrukcie musia znemoznit, aby invalidny vozik presiel cez
okraj najblizsi k vozidlu, pokial plosina nie je kompletne v zdvihnutej polohe.

13. Kazdd strana zdviznej plosiny na ndstupisti, ktord vo zdvihnutej polohe presahuje za vozidlo, musi byt
vybavend soklom s vy$kou minimdlne 25 mm. Tieto sokle nesmt zasahovat pri manipuldcii smerom
do chodby ani smerom z nej.

14. Bariéra na strane vstupu (vonkajsia bariéra), ktord plni funkciu nakladacej rampy, ked' je zdviznd plosina
na drovni zeme, musi byt pri zdvihnutej polohe alebo pocas uzavretia dostatoénd na to, aby cez fu
elektricky invalidny vozik nemohol prejst, ani ju otvorit alebo ju inak prekonat. Pripadne musi byt na
tento tcel zavedeny doplnkovy systém.

15. Zdviznd ploSina musi umoziiovat umiestnenie invalidného vozika v smere k vozidlu aj v smere od
vozidla.

16. Zdvizné plosina musi byt vybavena samokontrastnymi znackami.
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5.3.2. Zeleznicné kolajové vozidld

Medzi komponenty interoperability pre Zeleznicné kolajové vozidla patria tieto prvky:

5.3.2.1. Rozhranie ovlddacieho zariadenia dveri

1. Ovlddacie zariadenie dveri alebo jeho okolie musia byt vizudlne oznacené, ked st dvere volné, a musi sa
dat ovladat dlanou ruky vyvinutim sily najviac 15 N.

2. Musi byt rozpoznatelné hmatom (napr. hmatové oznacenie) a musi byt na nich oznacend ich funkcia.

5.3.2.2. Standardné a univerzdlne toalety: spolo¢né parametre
1. Stred vietkych rukoviti dveri, zdmok alebo ovlddacich zariadeni dveri, ktoré sa nachddzaji vo vonkajsej
alebo vnutornej Casti toaletnej kabinky, musi byt vo vyske minimalne 800 mm a maximélne 1 100 mm
nad prahom dveri toalety.

2. Vizudlne a hmatové (alebo zvukové) oznacenie musi v toalete a mimo nej signalizovat uzamknutie dveri.

3. Na ovlddanie kazdého ovlddacieho zariadenia a iného vybavenia v toaletnej kabinke (s vynimkou prie-
storov na prebalovanie deti a zariaden{ na privolanie pomoci) musi stacit sila maximdlne 20 N.

4. Kazdé ovlddacie zariadenie vritane splachovacieho systému musi kontrastovat s povrchom pozadia
a musi byt identifikovate[né hmatom.

5. O prevadzke kazdého ovlddacicho zariadenia sa musia za vyuzitia piktogramov poskytnit jasné a presné
informdcie, ktoré musia byt hmatové.

6. Toaletnd sedacia doska a poklop, ako aj vietky drzadld musia kontrastovat s pozadim.

5.3.2.3.  Standardnd toaleta
1. Standardnd toaleta nie je skonstruovand tak, aby bola pristupnd pre pouzivatela invalidného vozika.
2. Vyuzitelnd $irka dveri musi byt minimédlne 500 mm.

3. Pevné zvislé afalebo vodorovné drzadlo podla bodu 4.2.2.9 musi byt namontované vedla toaletnej misy
a umyvadla.

5.3.2.4. Univerzdlna toaleta

1. Univerzdlna toaleta je toaleta ur¢end na pouZivanie vSetkymi cestujiicimi vratane vietkych osob so zdra-
votnym postihnutim a 0séb so znizenou pohyblivostou.

2. Oblast pouzitia univerzalnej toalety je vymedzend sposobom pouzitym na jej posudzovanie (A alebo B
podla bodu 6.1.3.1).

3. Pristupové dvere toalety musia mat volna vyuzitend Sirku minimdlne 800 mm. V pripade automatic-
kych alebo poloautomatickych dveri musi byt mozné ich ciastocne otvorit, aby osoba sprevddzajiica
pouzivatela invalidného vozika mohla toaletu opustit alebo sa do nej vratit.

4. Vonkajsia ¢ast dverf musi byt oznacend znackou v stlade s dodatkom N.
5. 'V priestore toalety musi byt dostato¢ny priestor na umiestnenie invalidného vozika vymedzeného
v dodatku M do polohy, v ktorej je mozny bocny alebo priecny presun pouzivatela invalidného vozika

na sedadlo toalety.

6. Pred toaletnou misou musi byt minimélny volny priestor 700 mm, ktory je prispdsobeny jeho seda-
ciemu profilu.

7. Na kazdej strane toaletnej misy musi byt namontované vodorovné dradlo, ktoré spliia poziadavky
bodu 4.2.2.9 a ktoré siaha prinajmensom k prednej hrane toaletnej misy.

8. Drzadlo na strane pristupnej pre invalidny vozik musi byt sklopné tak, aby bol umozneny volny presun
pouzivatela invalidného vozika na toaletnii dosku na sedenie a z ne;j.
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9. Povrch toaletnej dosky na sedenie musi byt v sklopenej polohe vo vyske od 450 mm do 500 mm nad
urovilou podlahy.

10. Vsetky zariadenia musia byt pre pouzivatela invalidného vozika lahko dostupné.

11. Toaletnd kabinka musi byt vybavend prinajmen$om dvoma zariadeniami na privolanie pomoci, ktoré
v pripade aktivacie vysla signal osobe, ktord je schopnd prijat primerané opatrenia; nemusi byt pritom
nadviazané spojenie.

12. Rozhranie zariadeni na privolanie pomoci musi byt v stlade s bodom 5.3.2.6.

13. Jedno zariadenie na privolanie pomoci musi byt umiestnené vo vyske maximdlne 450 mm nad
podlahou meranej zvisle od povrchu podlahy k strednej casti ovlddacieho zariadenia. Zariadenie musi

byt umiestnené tak, aby na ovlddacie zariadenie mohla dosiahnut osoba leziaca na podlahe.

14. Druhé zariadenie na privolanie pomoci nesmie byt umiestnené nizsie ako 800 mm a vyssie ako
1 100 mm nad tdrovitou podlahy merané zvislo k strednej casti ovlddacieho prvku.

15. Tieto dve zariadenia na privolanie pomoci sa musia nachddzat na rozdielnych zvislych povrchoch
kabinky, aby na ne bolo mozné dosiahnut z niekolkych poloh.

16. Zariadenia na privolanie pomoci sa musia odliSovat od akéhokolvek iného ovlddacicho zariadenia
vnutri toalety, ich farba musi byt odli$nd od farby inych ovlddacich zariadeni a musia kontrastovat s ich

pozadim.

17. Ak je k dispozicii stolik na prebalovanie deti, jeho vyuzitelnd plocha v sklopenej polohe musi byt
vo vyske od 800 mm do 1 000 mm nad podlahou.

5.3.2.5. Stolik na prebalovanie deti
1. Pouzitelnd plocha stolika na prebalovanie deti musi byt najmenej 500 mm 3irokd a 700 mm dlhd.

2. Stolik musi byt navrhnuty tak, aby sa diefa nemohlo ndhodne zo§myknit, nesmie mat ostré hrany a musi
byt schopny uniest minimédlnu hmotnost 80 kg.

3. Stolik musi byt mozné sklopit jednou rukou s pouzitim sily maximalne 25 N.

5.3.2.6. Rozhranie zariadenia na privolanie pomoci
Zariadenie na privolanie pomoci:
1. musi byt oznacené znackou so zelenym alebo Zzltym pozadim (podla $pecifikicie uvedenej v dodatku
A indexovom Cisle 10) a bielym symbolom predstavujicim zvoncek alebo telefén. Tento znak sa moze
nachddzat na tlacidle alebo ordmovani alebo na osobitnom piktograme;
2. musi mat hmatové symboly;
3. musi vyddvat vizudlne a zvukové signdly ako upozornenie pouzivatela, Ze zariadenie bolo aktivované;

4. musi v pripade potreby poskytovat dopliujice informécie o prevadzke;

5. musi byt ovlddatelné dlaniou ruky s pouzitim sily maximalne 30 N..

5.3.2.7. Vnitorné a vonkajsie obrazovky

1. Kazdy ndzov stanice (ktory moze byt vo forme skratky) alebo vsetky slovd hldseni sa musia zobrazit
minimdlne na 2 sekundy.

2. Ak sa pouziva obrazovka s funkciou rolovania (horizontalne alebo vertikdlne), kazdé tGplné slovo sa musi
zobrazovat minimélne 2 sekundy a rychlost horizontdlneho rolovania nesmie presiahnut v priemere 6
znakov za sekundu.

3. Typ pisma pouzity v textoch musi byt lahko citatelny.

4. Velké pismend a Cisla pouzivané na vonkajsich prednych obrazovkich musia byt vysoké minimdlne
70 mm a na bo¢nych obrazovkich 35 mm.
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5. Vnuatorné obrazovky musia byt navrhnuté a posidené pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend maxi-

mélnou vzdialenostou na ¢itanie podla tohto vzorca:
Tabulka 13
Oblast pouZitia vnitornych obrazoviek v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich
Vzdialenost na ¢itanie Vyska velkych pismen a &isel
< 8 750 mm (vzdialenost na ¢itanie/250) mm
8 750 az 10 000 mm 35 mm
> 10 000 mm (vzdialenost na ¢itanie/285) mm
5.3.2.8. Pomocné zariadenia na vystup a ndstup: pohyblivé schodiky a mostikové plosiny

1. Pohyblivé schodiky alebo mostikové plosiny musia byt navrhnuté a postidené pre oblast pouzitia vyme-
dzent $irkou dverového otvoru, pre ktory st urcené.

2. Mechanickd pevnost zariadenia musi splnat $pecifikdciu uvedent v dodatku A indexovom &sle 11.

3. Na zabezpecenie stability zariadenia v pracovnej a dloznej polohe musi byt namontovany vhodny
mechanizmus.

4. Povrch zariadenia musi byt protiSmykovy a jeho efektivna volnd $irka musi byt rovnakd ako sirka dvero-
vého otvoru.

5. Zariadenie musi byt vybavené detektorom prekdzok podla $pecifikicie uvedenej v dodatku A indexovom
¢isle 11.

6. Zariadenie musi mat sposob uvedenia do pracovnej polohy a tloznej polohy pri poruche pohonu.

5.3.2.9. Pomocné zariadenie na vystup a ndstup: vozidlové rampy

1.

Rampy musia byt navrhnuté a postidené pre oblast pouzitia vymedzenti maximédlnym rozdielom vysok,
ktory mozu prekonat pri maximalnom sklone 18 %.

Rampy musia uniest hmotnost minimalne 300 kg umiestnend do stredu rampy a rozdelenti na plochu
660 mm krat 660 mm.

Pristupovii rampu musi umiestiiovat manudlne personal alebo sa poloautomaticky uvddza do pracovnej
polohy vyuzitim mechanického prostriedku, ktory obsluhuje persondl alebo cestujici.

Ak je rampa pohdnand motorom, musi byt v pripade poruchy pohonu ovlddatelnd manudlne.
Povrch rdmp musi byt protiSmykovy a musi mat efektivnu volnd sirku minimédlne 760 mm.

Ak je volnd $irka rampy menej ako 1 000 mm, musi mat na oboch stranich sokle, aby sa zabranilo
zo$myknutiu kolies mobilnej pomdcky.

Sokle na oboch koncoch rampy musia byt zosikmené a nesma byt vyssie ako 20 mm. Musia byt vyba-
vené kontrastnymi vystraznymi pasmi.

Rampa musi byt pri pouzivani na nastup alebo vystup zaistend, aby sa pri nakladani alebo vykladani
invalidného vozika nehybala.

Poloautomatickd rampa musi byt vybavend zariadenim urcenym na zastavenie pohybu pohyblivej Casti,
ak jej predny okraj prichddza do kontaktu s akymkolvek predmetom alebo osobou, zatial ¢o sa zaria-
denie pohybuje.

10. Rampa musi byt vybavend samokontrastnymi znackami.
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5.3.2.10. Pomocné zariadenie na vystup a ndstup: vozidlové zdvizné plosiny

1. Zdvizné plosiny musia byt navrhnuté a postidené pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend maximdlnym
rozdielom vysok, ktory moézu prekonat.

2. Povrch zdviznej plosiny musi byt protismykovy. Na trovni povrchu musi mat zdviznd plosina volnd
$irku minimdlne 760 mm a dlzku minimalne 1 200 mm, V stlade s dodatkom M musi byt od vysky
100 mm nad zdviznou plosinou k dispozicii dodato¢nd dlzka 50 mm pre nohy pri zohladneni pozicie
invalidného vozika v smere k vozidlu alebo v smere od vozidla.

3. Mostikova plosina prekondvajiica medzeru medzi zdviznou plosinou na ndstupisti a podlahou vozna
mus{ mat Sirku minimalne 720 mm.

4. Zariadenie musi uniest hmotnost minimalne 300 kg umiestnent do stredu zdviZnej plosiny a rozdelent
na plochu 660 mm krat 660 mm.

5. Kazdé ovlddacie zariadenie na uvedenie do pracovnej polohy, spustenie na droven zeme, zdvihnutie
a uloZenie zdviznej plosiny si musi vyzadovat nepretrzity manudlny tlak a nesmie umoznit nespravne
poradie ovlddania, ked je zdviznd plosina obsadena.

6. Zdvizna plosina musi mat sposob uvedenia do pracovnej polohy, spustenia na troveil zeme spolu
s osobou pouzivajicou zdvizna plosinu a zdvihnutia a uloZenia prazdnej zdviznej plosiny pri vypadku
energie pohanajtcej zdviznua plosinu.

7. Ziadna cast zdviznej plosiny nesmie presiahnut rychlost 150 mm/s, ked sa plosina s danou osobou
pohybuje smerom nahor a nadol, a rychlost 600 mm/s pocas uvddzania do pracovnej polohy alebo
ukladania (vynimku tvori pripad, ked' sa nasadenie a uloZenie plosiny ovlida manudlne).

8. Horizontilne a vertikdlne zrychlenie zdviznej plosiny musi byt pri obsadeni maximdlne 0,3 g.

9. Zdvizna plosina musi byt vybavend bariérami, ktoré zabrania kolesim invalidného vozika zist z plosiny
pocas jej prevadzky.

10. Pohyblivéd bariéra alebo prvok vlastnej konstrukcie musia zabranit, aby invalidny vozik presiel cez okraj,
ktory je najblizsi k vozidlu, pokial plosina nie je kompletne v zdvihnutej polohe.

11. Kazdd strana zdviznej plosiny, ktord vo zdvihnutej polohe presahuje za vozidlo, musi byt vybavend
soklom s vyskou minimdlne 25 mm. Tieto sokle nesmt zasahovat pri manipuldcii smerom do chodby
ani smerom z ne;j.

12. Bariéra na strane vstupu (vonkajsia bariéra), ktord plni funkciu nakladacej rampy, ked' je zdviznd plosina
na drovni zeme, musi byt pri zdvihnutej polohe alebo pocas uzavretia dostatoénd na to, aby cez fu

elektricky invalidny vozik nemohol prejst, ani ju otvorit alebo ju inak prekonat.

13. Zdviznd plosina musi umoziiovat umiestnenie invalidného vozika v smere k vozidlu aj v smere k nastu-
pistu.

14. Zdviznd plosina musi byt vybavend samokontrastnymi znackami.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE
Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES st opisané v rozhodnuti
2010/713/EU.

6.1. Komponenty interoperability

6.1.1. Posudzovanie zhody

Vyhlasenie ES o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie v stlade s ¢lainkom 13 ods. 1
a prilohou IV k smernici 2008/57/ES musi vyhotovit vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Unii predtym, ako uvedie komponent interoperability na trh.

Posudzovanie zhody komponentu interoperability musi dodrziavat predpisané moduly daného konkrétneho
komponentu stanovené v bode 6.1.2 tychto TSI
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6.1.2. Uplatiiovanie modulov
Moduly na tGéely osvedceni ES o zhode komponentov interoperability sti uvedené v tabulke.
Tabulka 14
Moduly na ticely osvedceni ES o zhode komponentov interoperability
Modul CA Vndtorna kontrola vyroby
Modul CA1 Vndtorna kontrola vyroby a overenie vyrobku formou individudlneho preskiimania
Modul CA2 Vndtornd kontrola vyroby a overenie vyrobku v ndhodnych intervaloch
Modul CB Typova skuska ES
Modul CC Zhoda s typom zaloZend na vnutornej kontrole vyroby
Modul CD Zhoda s typom zaloZend na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul CF Zhoda s typom zaloZend na overeni vyrobku
Modul CH Zhoda zalozend na Gplnom systéme riadenia kvality
Modul CH1 Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality a preskimani ndvrhu
Modul CV Typové potvrdenie v skisobnej prevadzke (Vhodnost na pouzitie)
Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Unii si musia pre posudzovany komponent vybrat
jeden z modulov alebo jednu z kombindcii modulov uvedenych v tabulke.
Tabulka 15
Kombinicia modulov na icely osvedceni ES o zhode komponentov interoperability
Bod v tejto Posudzované Modul I;/{SSSIC&A; Modul CB + | Modul CB + | Modul CB + | Modul Modul
prilohe komponenty CA *) cC CD CF CH (*) CH1
5.3.1.1 Obrazovky X X X X X
53.1.2 Rampy a zdvizné X X X X X
a5.3.1.3 | plosiny na ndstu-
pisti
5.3.2.1 Rozhranie ovldda- X X X
cieho zariadenia
dverf
5.3.2.2, Toalety X X X X X
5.3.2.3
ab53.24
5.3.2.5 Stolik na prebalo- X X X
vanie deti
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Bod v tejto Posudzované Modul I;/{ol()i UICCAAzl Modul CB + | Modul CB + | Modul CB + | Modul Modul
prilohe komponenty CA ¢ ‘z*) de CD CF CH( | CH1
5.3.2.6 Zariadenie na X X X

privolanie pomoci
5.3.2.7 Vnutorné X X X X X
a vonkajsie obra-
zovky
5.3.2.8 az Pomocné zaria- X X X X X
5.3.2.10 | denia pri nastupe
a vystupe

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa mdzu pouzit iba v pripade vyrobkov vyrobenych podla uz vypracovaného konstrukéného riesenia
a pouzitého na uvedenie vyrobkov na trh pred uplatiovanim prislusnych TSI na uvedené vyrobky za predpokladu, ze vyrobca
preukdze notifikovanému orgdnu, Ze preskiimanie ndvrhu a typové skiiska sa uskutocnili pri predchadzajicich aplikdcidch za porov-
natelnych podmienok a Ze tieto vyrobky st v stlade s poziadavkami tejto TSI tento dokaz sa zdokumentuje a povazuje sa za
poskytnutie rovnakej tirovne dokazu ako modul CB alebo preskiimanie ndvrhu podla modulu CH1.

Ak sa na postidenie ma pouzit osobitny postup, uvedie sa v bode 6.1.3.

6.1.3. Osobitné postupy posudzovania

6.1.3.1. Univerzédlne toalety
Priestor v toaletnej kabinke, ktory umoziuje, aby sa invalidny vozik vymedzeny v dodatku M, umiestnil tak,
aby umoznoval bo¢ny a prie¢ny presun pouzivatela invalidného vozika na sedadlo toalety, sa musi posu-
dzovat s pouzitim sposobu A podla opisu v $pecifikdcii uvedenej v dodatku A indexovom disle 9.

Ako alternativu v pripade, Ze nemozno pouzit spdsob A, je povolené pouzit sposob B podla opisu v $pecifi-
kacii uvedenej v dodatku A indexovom ¢isle 9. To je povolené iba v pripade:

— vozidiel s dostupnou $irkou podlahy mensou ako 2 400 mm,

— existujticich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sii predmetom obnovy alebo modernizacie.

6.1.3.2. Toalety a univerzdlne toalety

Ak toaleta alebo univerzdlna toaleta nie si vyrabané ako samostatny modul, ich vlastnosti mozno posu-
dzovat na trovni subsystému.

6.2. Subsystémy

6.2.1. Overenie ES (vSeobecne)

Postupy overenia ES, ktoré sa maji uplatiiovat na subsystémy, st opisané v ¢lanku 18 a prilohe VI k smernici
2008/57ES

Postup overenia ES sa uskutoc¢iiuje podla predpisaného modulu (modulov) uvedeného (uvedenych) v bode
6.2.2 tejto TSL.

V pripade subsystému infrastruktira, ak ziadatel' preukdze, Ze skusky alebo postidenia subsystému alebo
Casti subsystému st tie isté alebo boli vykonané tspesne v pripade predchddzajicich aplikdcii ndvrhu, notifi-
kovany organ zohladni vysledky tychto skiiSok a postideni na téely overenia ES.

Schvalovaci proces a obsah postdenia musi definovat Ziadatel a notifikovany organ podla poziadaviek
vymedzenych v tejto TSI a v stlade s predpismi stanovenymi v oddiele 7 tejto TSI
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6.2.2. Postup overenia ES subsystému (moduly)
Moduly na overenie ES subsystémov st uvedené v tabulke:
Tabulka 16
Moduly na overenie ES subsystémov
Modul SB Typova skiiska ES
Modul SD Overenie ES zalozené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul SF Overenie ES zaloZené na overeni vyrobku
Modul SG Overenie ES zaloZené na overeni jednotky
Modul SH1 Overenie ES zaloZené na tplnom systéme riadenia kvality a preskimani ndvrhu
Ziadatel si musi vybrat jeden z modulov alebo jednu z kombinacii modulov uvedenych v tabulke 17.
Tabulka 17
Kombindcia modulov na overenie subsystémov ES
Posudzovany subsystém Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SG Modul SH1
Subsystém Zelezni¢nych kolajo- X X X
vych vozidiel
Subsystém infrastruktary X X
Vlastnosti subsystému, ktoré sa majii posudzovat v prislusnych fazach, si uvedené v dodatku E k tejto TSI,
a to v tabulke E.1 tykajticej sa subsystému infrastruktira a v tabulke E.2 tykajicej sa subsystému Zelezni¢né
kolajové vozidld. Ziadatel musi potvrdit, Ze kazdy vybudovany subsystém sa zhoduje s typom.
6.2.3. Osobitné postupy posudzovania
6.2.3.1. Sedadlo na presun z invalidného vozika
Pri posudzovani poziadavky na poskytnutie sedadiel na presun sa overuje iba to, & st k dispozicii a ¢i st
vybavené pohyblivymi operadlami na ruky. Konkrétny sposob presunu sa neposudzuje.
6.2.3.2 Poloha schodika pre ndstup do vozidla a vystup z vozidla
Této poziadavka sa overuje vypoctom s pouzitim nomindlnych hodnét vyrobného vykresu vozidla a nomi-
nélnych hodnot prislusného nastupista alebo ndstupist, na ktorych ma Zelezni¢né kolajové vozidlo zastavit.
Vonkajsi koniec podlahy pri pristupovych dverdch pre cestujicich sa povazuje za schodik.
6.2.4. Technické riesenia poskytujiice predpoklad zhody vo fdze ndvrhu

Vzhladom na tito TSI mozno subsystém infrastruktiira povazovat za montdzny celok tvoreny ndslednostou
opakujtcich sa subkomponentov, akymi st:

— parkovacie zariadenia,

— dvere a vstupy, priehladné prekdzky s ich znacenim,

— hmatové podlahové indikdtory, hmatové informdcie na bezbariérovych trasich,
— rampy a schodiskd s drzadlami,

— upevnenie a zvyraznenie prvkov vybavenia,

— pulty predaja cestovnych listkov alebo informac¢né pulty,



L 356154 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

— automaty na predaj cestovnych listkov a pristroje na kontrolu cestovnych listkov,

— vizudlne informdcie: orienta¢né znacky, piktogramy, dynamické informadcie,

— ndstupistia vratane koncov a hrdn, pristreskov a ¢akdrni, ak st k dispozicii,

— droviové kolajové priechody.

Pri tychto subkomponentoch subsystému infrastruktira mozno posudzovat predpoklad zhody vo fize
ndvrhu pred konkrétnym projektom a nezdvisle od neho. Vyhldsenie o ¢iastkovom overeni (ISV) vyddva
notifikovany organ vo faze navrhu.

6.2.5. Posudzovanie tidrzby

Podla ¢lanku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES je notifikovany orgdn zodpovedny za zostavenie suboru tech-
nickej dokumentdcie, ktory obsahuje dokumenty potrebné pre prevadzku a adrzbu.

Notifikovany orgdn overuje iba to, ¢i je k dispozicii dokumentécia potrebnd pre prevadzku a ddrzbu podla
vymedzenia v bode 4.5 tejto TSI. Notifikovany organ nemusi overovat informdcie uvedené v predlozenej
dokumentacii.

6.2.6. Posudzovanie prevddzkovych predpisov

V stlade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia Zeleznicné podniky a manazéri infrastruktiry
preukdzat stlad s prevadzkovymi poziadavkami tejto TSI v rdmci ich systému riadenia bezpecnosti, ked
predkladaji ziadost o nové alebo zmenené bezpecnostné osvedcenie alebo bezpecnostné povolenie.

Na tcely tejto TSI notifikovany orgdn neoveruje ziadne prevadzkové predpisy, aj ked st uvedené v bode 4.4.

6.2.7. Posudzovanie jednotiek urcenych na pouZitie vo veobecnej prevddzke

V pripade, Ze sa Zelezni¢né kolajové vozidld doddvaji ako jednotlivé vozidld a nie vo forme napevno uspo-
riadanych jednotiek, musia sa tieto vozidld posudzovat vzhladom na prislusné body tejto TSI, pricom sa
priptsta, Ze nie v kazdom takomto vozidle budd priestory pre invalidné voziky, zariadenia pristupné pre
invalidny vozik alebo univerzélne toalety.

Notifikovany orgdn neoveruje oblast pouzitia v zmysle typu zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré mé byt
spojené s posudzovanymi jednotkami, aby bol vlak plne v sdlade s TSL

Potom, ¢o takdto jednotka ziskala povolenie na uvedenie do prevadzky, je zodpovednostou Zelezni¢ného
podniku zabezpecit, aby pri zostavovani vlaku s dal$imi kompatibilnymi vozidlami bol dodrzany bod 4.2
tejto TSI na tGrovni vlaku podla pravidiel vymedzenych v bode 4.2.2.5 TSI OPE (zostava vlaku).

7. VYKONAVANIE TSI
7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na novi infrastruktiiru a Zelezni¢né kolajové vozidld
7.1.1. Novd infrastruktira

Tato TSI sa uplatiiuje na vsetky nové stanice v ich rozsahu posobnosti.

Této TSI sa neuplatiiuje na nové stanice, ktorym uz bolo udelené stavebné povolenie alebo ktoré sii pred-
metom zdkazky na stavebné price, ktord je uz podpisand alebo sa nachddza v koneénej fize postupu verej-
ného obstardvania ku dnu zacatia uplatiiovania tejto TSI. V kazdom pripade sa vSak v tychto pripadoch
musi uplatiiovat TSI PRM 2008 (') v jej vymedzenom rozsahu posobnosti. V pripade projektov stanic, na
ktoré sa bude musiet uplatiiovat TSI PRM 2008, je povolené (ale nie povinné) pouzit revidovani verziu,
a to bud v plnom rozsahu alebo na niektoré oddiely. Ak sa bude uplatiovanie obmedzovat na niektoré
oddiely, ziadatel musi zd6vodnit a zdokumentovat, Ze platné poziadavky sii nadalej konzistentné, ¢o musi
schvalit notifikovany organ.

() Rozhodnutie Komisie 2008/164/ES z 21. decembra 2007 o technickej $pecifikdcii interoperability tykajticej sa ,0s0b so zniZenou pohy-
blivostou* v transeurépskom konvenénom Zelezni¢nom systéme a systéme transeurépskych vysokorychlostnych zZeleznic (U. v. EU L 64,
7.3.2008,s.72).
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V pripade, Ze stanice, ktoré boli dlhsi ¢as mimo prevddzky osobnej Zelezni¢nej dopravy, st opit uvedené do
prevadzky, moze sa to povazovat za obnovenie alebo modernizaciu podla bodu 7.2.

Vo v3etkych pripadoch vystavby novych stanic by manazér stanice mal uskutocnit konzultdcie so subjektmi
zodpovednymi za spravu susednych aredlov, aby bolo mozné poziadavky na pristupnost dodrzat nielen na
staniciach ale aj na pristupovych cestich k nim. V pripade multimodélnych stanic by sa mali viest konzul-
tdcie aj s ostatnymi dopravnymi orgdnmi o spojeniach medzi Zeleznicou a ostatnymi druhmi dopravy.

7.1.2. Nové Zeleznicné kolajové vozidld
Této TSI sa vztahuje na vsetky jednotky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v ich rozsahu posobnosti, uvedené

do prevadzky po ddtume zaciatku uplatiiovania tejto TSI s vynimkou pripadov, v ktorych sa uplatiiuji body
7.1.1.2 ,Prechodné obdobie* a 7.1.3.1 (,Subsystém Zeleznicné kolajové vozidla“) TSI LOC&PAS.

7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na existujiicu infrastruktiru a Zelezni¢né kolajové vozidla

7.2.1. Postupny prechod na cielovy systém

Tato TSI sa uplatiuje na subsystémy, ked sa obnovuji alebo modernizuja.

Této TSI sa neuplatiiuje na obnovené alebo modernizované stanice, ktorym uz bolo udelené stavebné povo-
lenie alebo ktoré st predmetom zdkazky na stavebné price, ktord je uz podpisand alebo sa nachddza
v kone¢nej faze postupu verejného obstardvania ku diiu zacatia uplatiiovania tejto TSI

Této TSI sa nevztahuje na obnovené alebo modernizované Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré st predmetom
uz podpisanej zmluvy alebo st v zdvere¢nej faze verejnej sitaze ku diu zacatia uplatiiovania tejto TSI

Pokial ide o existujicu infrastruktiru a Zelezni¢né kolajové vozidld, preklenujicim cielom TSI je dosiahnut
stlad s TSI prostrednictvom identifikcie a postupného odstrafiovania existujicich prekazok pristupnosti.

Clenské stity v zdujme dosiahnutia ciela tohto nariadenia zabezpecujti zostavenie sipisov majetku a prijatie
vykonévacich aktov.

7.2.2. Uplattiovanie tejto TSI na existujticu infrastruktiru

Pokial ide o infrastruktiiru, stlad s touto TSI je povinny pri ¢astiach, ktoré sti obnovené alebo modernizo-
vané. V TSI sa vSak uzndva, ze vzhladom na vlastnosti zdedeného systému Zeleznic mozno stlad s existu-
jicou infrastruktiirou dosiahnut postupnym zlepSovanim pristupnosti.

Popri tomto postupnom pristupe umoziuje cielovy systém vo vztahu k existujicej infrastruktdre tieto
vynimky:

— V pripade, Ze sa bezbariérovd trasa vytvori s pouZitim uZ existujicich nadchodov, schodisk a podchodov
vratane dveri, zdviznych plosin a pristrojov na kontrolu cestovnych listkov, nie je povinné dosiahnut
stlad s poziadavkami tykajicimi sa ich $irky.

— Stlad s poziadavkami tykajicimi sa minimalnej irky ndstupista nie je povinny v pripade existujiicich
stanic, ak st pri¢inou nestiladu urcité prekdzky na ndstupisti (napr. nosné stlpy, schodiskové Sachty,
zdvizné plosiny atd.) alebo existujice kolaje, ktoré nemozno presuntit.

— Ak je existujlica stanica alebo jej ¢ast uznand za historickii budovu a ak je chrdnend vnutro$tatnymi

pravnymi predpismi, je povolené prisposobit poziadavky tejto TSI, aby neporusovali ustanovenia vnatro-
Statnych pravnych predpisov o ochrane pamiatok.

7.2.3. Uplattiovanie tejto TSI na existujtice Zeleznicné kolajové vozidld

Pokial ide o Zelezni¢né kolajové vozidld, na otdzku stladu s touto TSI v pripade Casti, ktoré st obnovené
alebo modernizované, sa vztahuje dodatok F.
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7.3. Specifické pripady

7.3.1. Vseobecne

Specifické pripady uvedené v bode 7.3.2 opisujii osobitné ustanovenia, ktoré st potrebné a schvalené na
urcitych sietach kazdého ¢lenského statu.

Tieto $pecifické pripady sa rozdelené do tychto kategérii:

— pripady ,P“ ,permanentné“ pripady.

— Pripady T ,docasné” pripady, pri ktorych sa pocita s dosiahnutim cielového systému v budtcnosti.
7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Prednostné sedadld (bod 4.2.2.1)

Specifické pripady ,P“ pre Nemecko a Dénsko

10 % vsetkych sedadiel musia predstavovat prednostné sedadld. Vo vlakoch s nepovinnou a povinnou rezer-
vaciou musi mat minimalne 20 % tychto prednostnych sedadiel piktogram, zvy$nych 80 % prednostnych
sedadiel moze byt k dispozicii na objednanie alebo rezervaciu vopred.

Vo vlakoch bez moznosti rezervicie musia mat vietky prednostné sedadld osobitny piktogram podla bodu
4.2.21.2.1.

7.3.2.2. Miesta pre invalidné voziky (bod 4.2.2.2)

Specificky pripad ,P* pre Franctizsko: sief v regiéne Ile de France
Pocet miest pre invalidné voziky je obmedzeny na dve v pripade kazdej jednotky urcenej na prevadzku na

tratiach A, B, C, D a E siete Ile de France Express bez ohl'adu na ich dlzku.

7.3.2.3. Vonkajsie dvere (bod 4.2.2.3.2)

Specificky pripad ,P* pre Franctzsko: siet v regione Ile de France

Vo vietkych jednotkdch urcenych na prevadzku na tratiach A, B, C, D a E siete Ile de France Express nie je
z dovodu krdtkeho Casu zastavenia na stanici a Casu jazdy medzi stanicami potrebny Ziadny zvukovy signdl,
ked' st pristupové dvere pre cestujticich odblokované pre otvorenie.

7.3.24.  Volne priechodné priestory (bod 4.2.2.6)

Specificky pripad ,P“ pre Velkii Britdniu, Severné Irsko a Irsko
Z dovodov obmedzeného priechodného prierezu, oblikov kolaje a ndslednej obmedzenej sirky vozidla je

povolené dodrziavat v pripade ustanovenia 4.2.2.6 (prvy bod) silad iba pre pristup k prednostnym seda-
dlam.

Tento Specificky pripad nebrdni tomu, aby Zelezni¢né kolajové vozidld vyhovujice TSI mali pristup k vnttro-
Statnej sieti.

7.3.2.5.  Vyskové zmeny (bod 4.2.2.8)

Specificky pripad ,P* pre Franctizsko: siet v regione Ile de France

Vntitorné schodiky (okrem schodikov pre vstup zvonku) v poschodovych vlakoch musia mat vysku maxi-
mélne 208 mm a hlbku minimalne 215 mm merand na drovni stredovej osi schodov.

7.3.2.6. Umiestnenie ndstupnych a vystupnych schodikov vozidla (bod 4.2.2.11)

Specificky pripad ,P* pre Esténsko, Lotyssko a Litvu: vietky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré majt za
beznej prevadzky uréené zastdvky na ndstupistiach s vyskou 200 mm
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V takomto pripade musia mat §,, &v, a dv_ hodnoty podla tejto tabulky:

Tabulka 18

Hodnoty §,, dv, a dv_ pre Specifické pripady Estonsko, Loty$sko a Litva

8, (mm) dv, (mm) ov_ (mm)

na priamej rovnej trati 200 400 neuvadza sa

Specificky pripad ,P* pre Finsko
Pri pouZiti na tratiach vo Finsku bude potrebny dodatocny schodik. Prvy pouzitelny schodik musi byt

rieSeny tak, aby maximélny konstrukény obrys vozidla splnal poziadavky $pecifikdcie uvedenej v dodatku
A index 14 a hodnoty §,, dv, a dv_ musia byt také, ako sa uvddza v tejto tabulke:

Tabulka 19

Hodnoty §,, dv, a §v_ pre Specificky pripad Finsko

8, (mm) Ov, (mm) Sv_ (mm)
na priamej rovnej trati 200 230 160
na trati s polomerom obliika 300 m 410 230 160

Specificky pripad ,P* pre Nemecko: vietky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré maji za beznej prevadzky
uréené zastavky na ndstupistiach s vyskou 960 mm

V takomto pripade musia mat §,, dv, a dv_ hodnoty podla tejto tabulky:

Tabulka 20

Hodnoty §,, dv, a dv_ pre Specificky pripad Nemecko

8, (mm) dv, (mm) &v_ (mm)
na priamej rovnej trati 200 230 230
na trati s polomerom obliika 300 m 290 230 230

Specificky pripad ,P“ pre Rakisko a Nemecko: vietky Zeleznicné kolajové vozidla, ktoré maji za beinej
prevadzky urcené zastavky na ndstupistiach s vyskou menej ako 550 mm

V takomto pripade musi byt popri splneni poziadaviek bodu 4.2.2.11.1 (2) k dispozicii taky schodik, aby
hodnoty 8h, dv, a dv_boli v stlade s touto tabulkou:

Tabulka 21

Hodnoty §,, dv, a §v_ pre Specificky pripad Rakisko a Nemecko: nizke ndstupistia

L 356/157

8, (mm) Ov, (mm) Sv_ (mm)
na priamej rovnej trati 200 310 neuvadza sa
Na trati s polomerom oblika 300 m 290 310 neuvadza sa




L 356/158

Uradny vestnik Eurépskej tinie

12.12.2014

Specificky pripad ,P* pre Irsko: vietky Zelezniéné kolajové vozidld, ktoré majt za beznej prevadzky uréené
zastavky na ndstupistiach s vyskou 915 mm

V takomto pripade musia mat §,, v, a dv_ hodnoty podla tejto tabulky:

Tabulk

a 22

Hodnoty §,, 8v, a 8v_pre $pecificky pripad irsko

8, (mm) ov, (mm) ov_ (mm)
na priamej rovnej trati 275 250 —
na trati s polomerom obliika 300 m 275 250 —

Specificky pripad ,P* pre Portugalsko: sief s rozchodom 1 668 mm

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st urcené na prevadzku na sieti s rozchodom kolaje
1 668 mm, musi prvy pouzitelny schodik spliat hodnoty vymedzené v bode 4.2.2.11.1 (5) tabulke 9
vratane Zelezni¢nych kolajovych vozidiel urcenych na interoperabilné rozchody, ktoré st prevddzkované na
kolaji s rozchodom 1 668 mm alebo na trojkolajnej trati (1 668 a 1 435) s rozchodom 1 435 mm.

V sieti s tratami s menovitym rozchodom kolaje 1 668 mm st povolené nastupistia s vyskou 685 mm
alebo 900 mm nad povrchom jazdnej drahy.

Konstruk¢né rieSenie prahu vstupnych dveri v novych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich na tratiach
dochddzkovej prepravy sa musi optimalizovat v pripade pristupu z ndstupist s vyskou 900 mm.

Specificky pripad ,P* pre Spanielsko: siet s rozchodom 1 668 mm

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré s uréené na prevadzku zelezniénych trati v Spanielsku
s rozchodom kolaje 1 668 mm, zodpovedd pozicia prvého pouzitelného schodika rozmerom uvedenym
v nasledujticich tabulkdch, a to v zdvislosti od konstrukéného rozchodu trate a vysky ndstupista:

Tabulk

a 23

Specificky pripad pre Spanielsko — hodnoty §,, 8v, a 8v_a bq, na priamej rovnej kolaji

Na priamej rovnej trati

Pozicia schodika

Priechodny prierez

GEC16 alebo GEB16

GHE16

Trojkolajnd trat
(pozndmka 1)

760 alebo 680 mm 550 mm
d, (mm) 275 275 255 316,5
&v, (mm) 230
dv._ (mm) 160
bq0 1725 1725 1705 1766,5
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Tabulka 24

Specificky pripad pre Spanielsko — hodnoty §,, 8v, a 8v_a bq, na trati s polomerom obliika 300 m

Na trati s polomerom obliika 300 m

Konstrukény rozchod trate
Pozicia schodika GHE16 Troikolaing trat
GEC16 alebo GEB16 ) O,a’“ka ia
760 alebo 680 mm 550 mm (pozndmka 1)
§, (mm) 365 365 345 406,5
&v, (mm) 230
&v._ (mm) 160
bq0 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Pozndmka 1: Tieto hodnoty sa uplatiujt, ak spolo¢nd kolajnica je umiestnend najblizsie pri ndstupisti. Ak je spolo¢nd
kolajnica najdalej od ndstupista, pozicia prvého pouziteIného schodika zodpovedd primeranym rozmerom v zavislosti od
priechodného prierezu trate a vysky ndstupista, ako je vymedzené v stlpcoch tabulky pre pripad rozchodu kolaje

1 668 mm s dvoma kolajami.

Specificky pripad ,P* pre Spojené krlovstvo: vietky Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré maji za beinej
prevadzky urcené zastdvky na ndstupistiach s menovitou vyskou 915 mm

Je povolené, aby pristupové schodiky pre cestujiicich boli navrhnuté tak, aby bud dodrzali nasledujice
hodnoty, ak je vozidlo v nehybnom stave pri britskych ndstupistiach s menovitou vyskou 915 mm,

hodnoty §,, dv, a dv_podla tejto tabulky:

Tabulka 25

Hodnoty §,, dv, a dv_pre Specificky pripad Spojené kralovstvo

dh (mm) dv, (mm) ov_ (mm)
na priamej rovnej trati 200 230 160
na trati s polomerom oblika 300 m 290 230 160

alebo, alternativne, aby zodpovedali pozicii stanovenej v ndrodnych technickych predpisoch notifikovanych
na tento tcel.
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Dodatok A
Normy alebo normativne dokumenty uvedené v Tejto TSI
TSI Normativny dokument
Indexo- [ . . < i .
vé &islo Posudzované vlastnosti Bod v tejto prilohe Cislo dokumentu Povinné ustanovenia
1 Rozmery zdviznych plosin 421.22 EN 81-70:2003+A1:2004 | Bod 5.3.1, tabulka 1
Hmatové oznacenia 4.2.1.10 Priloha E.4
2 Konstruk¢né rieSenie pohybli- 4.2.1.22 EN 115-1:2008+A1:2010
vych schodov a pohyblivych
chodnikov
3 Osvetlenie na ndstupistiach 4.2.1.9 EN 12464-2:2014 Tabulka 5.12, okrem
bodov 5.12.16
a5.12.19
4 Osvetlenie na ndstupistiach 4219 EN 12464-1:2011 Bod 5.53.1
5 Index prenosu hlasu, stanice 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Priloha B
a Zelezni¢né kolajové vozidld 42274
6 Osvetlenie v Zelezni¢nych kola- | 4.2.2.4 EN 13272:2012 Bod 4.1.2
jovych vozidlach
7 Bezpecnostné, vystrazné, prika- | 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Vsetky
zové a zdkazové znacky
8 Vypocet bq, 4.2.2.11.1 EN 15273-1:2013 Bod H.2.1.1
9 Postidenie univerzdlnej toalety 6.1.3.1 TS 16635:2014 Vsetky
10 Vymedzenie farieb 5.3.2.6 ISO 3864-1:2011 Kapitola 11
ISO 3864-4:2011
11 Mechanickd pevnost pomocného | 5.3.2.8 FprEN 14752:2014 Bod 4.2.2
zariadenia na vystup a ndstup 5328 Bod 5.4
Detekcia prekazok
12 Symbol pre znacky oznacujiice | Dodatok N N.3 ISO 7000:2004 Symbol 0100
priestory pristupné pre invalidné 1SO 7001:2007 Symbol PIPF 006
voziky
13 Symbol pre znacku oznacujicu | Dodatok N N.3 ETSI EN 301 462 43.1.2
induk¢né slucky (2000-03)
14 Specificky pripad pre Finsko 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Priloha F
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Dodatok B

Docasné pravidlo Pre stanovenie priorit pri modernizicii a obnove stanic

V pripade obnovy alebo modernizicie existujicich stanic, ktoré v priemere za 12-mesacné obdobie prijmii denne
maximdlne 1 000 nastupujicich a vystupujicich cestujicich, sa nevyzaduje, aby sa na nich nachddzali zdvizné
ploginy alebo rampy, ktoré by boli inak potrebné na zabezpecenie trasy bez schodov, ak ind stanica vo vzdialenosti do
50 km na tej istej trase poskytuje bezbariérovi trasu spliiajicu poziadavky v plnej miere. Za takychto okolnosti sa do
konstrukéného rieSenia stanic musia zapracovat ustanovenia o budiicej montdzi zdviznej plosiny afalebo rdmp, aby bola
stanica pristupnd pre vietky kategdrie osob so zdravotnym postihnutim a osob so znizenou pohyblivostou. Na organi-
zdciu prepravy osob so zdravotnym postihnutim a 0s6b so zniZenou pohyblivostou pre nich pristupnymi prostriedkami
medzi touto pre nich nepristupnou stanicou a najblizSou pristupnou stanicou na tej istej trase sa uplatiiujii ndrodné

predpisy.
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Dodatok C

Informicie, ktoré sa maji uvddzat v nirodnych realizaénych plinoch

Kontext

— Stanovenie kontextu (fakty a ¢isla — socidlne tidaje — vyvoj potrieb v oblasti mobility a obmedzeni mobility)

— Legislativne pozadie

— Metodika vypracovania ndrodnych realiza¢nych pldnov (oslovené zdruZenia, miestne dopravné organy, vztah k inym
ndrodnym realiza¢nym planom atd’)

Sucasnd situdcia

— Prehlad o stave: stanice

— Prehlad o stave: Zelezni¢né kolajové vozidld

— Prehlad o stave: prevadzkové pravidld

Vymedzenie stratégie

— Pravidlo stanovenia prednosti

— Kritérid, podla ktorych sa subsystémami zaoberd plan

Technické a previddzkové prostriedky

— Rozsah modernizicie alebo obnovy stanic a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

— Vsetky ostatné price zamerané na odstranenie prekdzok pristupnosti, ktoré si mimo rozsahu posobnosti ¢lanku 20
smernice 2008/57[ES

— Zavedenie prevadzkovych opatreni (poskytnutie pomoci) na kompenzdciu zostdvajtcich prekdzok pristupnosti

Financovanie

— Krizové odkazy na zmluvné dohody (Clinok 30 smernice 2012/34[EU () a zmluvy o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme [nariadenie (ES) €. 1370/2007 (3]

— Iné zdroje

Nésledné &innosti a spitnd vizba

— Aktualizdcia sipisu majetku a porovnanie s cielmi

— Aktualizdcia planu

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zelezni¢ny priestor,
U.v.EUL 342,14.12.2012, 5. 32).

() Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbdch vo verejnom zdujme v ZelezniCnej a cestnej
osobnej doprave, ktorym sa zrusujt nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) &. 1107/70 (U.v. EUL 315, 3.12.2007, 5. 1).
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Dodatok D

Posudzovanie komponentov interoperability

D.1 ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvddza posudzovanie zhody a vhodnosti na pouZzitie tykajiice sa komponentov interoperability.

D.2 VLASTNOSTI

Vlastnosti komponentov interoperability, ktoré sa maji posudzovat v rozdielnych konstrukénych, vyvojovych a vyrob-
nych fazach, st oznacené symbolom ,X“ v tabulke D.1.

Tabulka D.1

Posudzovanie komponentov interoperability

1 2 3 4 5
Posudzovanie v nasledujicej faze
Faza konstrukéného riesenia a vyvoja Vyrobnd fiza
Komponenty interoperability a posudzované
vlastnosti Revizia afalebo .
preskdmanie R S‘t])lr?’io Tvpova skiitk Overenie typovej
konstrukéného vyroone ypova skuska zhody
o procesu
riesenia
5.3.1.1 Obrazovky X X X
5.3.1.2 Rampy na nastupistiach X X X
5.3.1.3 Zdvizné plosiny na nastupistiach X X X
5.3.2.1 Rozhranie ovlddacieho zariadenia dveri X X X
5.3.2.2 a2 5.3.2.3 Standardné toalety X X X
5.3.2.2 2 5.3.2.4 Univerzdlne toalety X X X
5.3.2.5 Priestor na prebalovanie deti X X X
5.3.2.6 Zariadenie na privolanie pomoci X X X
5.3.2.7 Obrazovky X X X
5.3.2.8 Pohyblivé schodiky a mostikové plosiny X X X
5.3.2.9 Vozidlovd rampa X X X
5.3.2.10 Vozidlova zdviznd plosina X X X
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Dodatok E
Posudzovanie subsystémov

E.1 ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvddza posudzovanie zhody subsystémov

E.2 VLASTNOSTI A MODULY
Vlastnosti subsystému, ktoré sa majii posudzovat v rozdielnych konstrukénych, vyvojovych a vyrobnych fizach, st ozna-
¢ené symbolom ,X“ v tabulke E.1 tykajiicej sa subsystému infrastruktiry a tabulke E.2 tykajicej sa subsystému Zelez-
ni¢né kolajové vozidld.

Tabulka E.1

Posudzovanie subsystému infrastruktiira (skonstruovaného a doddvaného ako samostatnd jednotka)

1 2 3

Féza konstrukéného

B P Féza vystavb
rieSenia a vyvoja vy y

Posudzované vlastnosti ..
Revizia afalebo

preskimanie Kontrola na mieste
konstrukéného riesenia

Miesta na parkovanie pre osoby so zdravotnym postihnutim

a osoby so zniZenou pohyblivostou X ®) )
Bezbariérové trasy X (X) (*)
Oznacenie trasy X (X) ()
Dvere a vstupné priestory X (X) (*)
Povrchy podléh X (X) ()
Priehladné prekdzky X (X) ()
Toalety X (X) ()
Vybavenie a volne stojace zariadenia X (X) ()

Predaj cestovnych listkov/predajny pult alebo automat/Informacny
pult/Pristroj na kontrolu cestovnych listkov/Turnikety/Miesta X X) %
poskytovania sluzieb zdkaznikom

Osvetlenie X X
Vizudlne informdcie: orientaéné znacky, piktogramy, tlacené alebo «
dviamické informaci X (X) ()
ynamické informdcie
Hlasové informacie X X
Sirka ndstupista a okraj ndstupista X X) %
Koniec ndstupista X (X) (%)
Uroviiové kolajové priechody na staniciach X X) (%

(*) K dispozicii musia byt vykresy skutocného vyhotovenia alebo sa musi uskuto¢nit kontrola na mieste v pripade, Ze sa realizicia odli-
Suje od preskiimanych konstrukénych predpisov alebo vykresov.
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Tabulka E.2
Posudzovanie subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (skonstruované a doddvané ako sériové vyrobky)
1 2 3 4
Féza konstrukéného riesenia a vyvoja Vyrobnd fiza
Posudzované vlastnosti R;:é:&iﬁfizo o o
Konstrukéného Typova skaska Bezna skuaska
rieSenia
Sedadld
Vseobecne X X
Prednostné sedadld vSeobecne X
Sedadld umiestnené v jednom smere X X
Sedadld umiestnené oproti sebe X X
Miesta pre invalidné voziky X X
Dvere
Vseobecne X X
Vonkajie dvere X X
Vnitorné dvere X X
Osvetlenie X
Toalety X
Volne priechodné priestory X
Informdcie pre zdkaznikov
Vseobecne X X
Oznacenia, piktogramy a hmatové informdcie X X
Dynamické vizudlne informécie X X
Dynamické zvukové informdcie X X
Vyskové zmeny X
Drzadld X X
Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky X X
Umiestnenie schodika pre néstup do vozidla a vystup z vozidla
Vseobecné poziadavky X
Naéstupné a vystupné schodiky X
Pomocné zariadenia na ndstup a vystup X X X
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Dodatok F

Obnova alebo modernizicia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Ked st Zeleznicné kolajové vozidld obnovené alebo modernizované, musia splitat poziadavky tejto TSI. Siilad s obsahom
tejto TSI nie je povinny v tychto pripadoch:

Konstrukcie

Sulad nie je povinny, ak by si price vyzadovali konstrukéné zmeny ramov dveri (vnitornych alebo vonkajsich), rimov
podvozkov, narazovych deformaénych nosnikov, skrifi vozidiel, ochrany vozidiel pred nastivanim na seba alebo vo vseo-
becnosti nové potvrdenie konstrukénej integrity vozidla.

Sedadld

Stlad s bodom 4.2.2.1, pokial ide o drzadld na operadlach sedadiel, je povinny len v pripade, ak je struktira sedadiel
obnovena alebo zmodernizovand v celom vozidle.

Salad s bodom 4.2.2.1.2, pokial ide o rozmery prednostnych sedadiel a ich okolia, je povinny len v pripade, ak sa
zmenilo usporiadanie sedadiel v celom vlaku a je ho mozné dosiahnut bez toho, aby doslo k zniZeniu existujiicej kapa-
city vlaku. V poslednom uvedenom pripade sa musi pri zachovani existujicej kapacity zabezpecit maximdlny pocet pred-
nostnych sedadiel.

Stlad s poziadavkami, pokial ide o volnil vysku nad prednostnymi sedadlami, nie je povinny v pripade, ak je obmedzu-
jicim faktorom batoZinové polica, ktorej zakladnd konstrukcia sa v rdmci opatreni obnovy alebo modernizéacie nemeni.

Miesta pre invalidné voziky

Miesta pre invalidné voziky musia byt zabezpecené iba v pripade, Ze sa zmenilo usporiadanie sedadiel v celej vlakovej
zostave. Ak v3ak nie je moZné upravit vstupny vchod alebo volny priechodny priestor tak, aby bol umozneny pristup
pre invalidné voziky, nemusi sa pri zmene usporiadania sedadiel zabezpecit miesto pre invalidny vozik. Miesta pre inva-
lidné voziky v existujicich Zelezni¢nych kolajovych vozidlach je povolené usporiadat podla dodatku I obrazku I4.

Zabezpecenie zariadeni na privolanie pomoci na miestach pre invalidné voziky nie je povinné v pripade, ak nie je
vo vozidle zavedeny elektricky komunikacény systém, ktory je mozné upravit tak, aby podporoval takéto zariadenie.

Zabezpeclenie sedadla na presun je povinné iba v pripade, Ze si to nevyzaduje Gpravu usporiadania existujiicich miest pre
invalidné voziky.
Vonkajsie dvere

Sdlad s poziadavkami tykajicimi sa vymedzenia umiestnenia vonkajsich vchodov vo vnitri vozidla prostrednictvom
kontrastov na trovni podlahy je povinny len v pripade obnovy alebo modernizacie podlahovej krytiny.

Stlad s poziadavkami tykajicimi sa zabezpecenia signdlov pri otvarani a zatvarani dveri je povinny len v pripade obnovy
alebo modernizécie ovladacieho systému dveri.

Plny stilad s poziadavkami tykajicimi sa umiestnenia a osvetlenia ovlddacich zariadeni dveri je povinny len v pripade
obnovy alebo modernizicie ovlddacieho systému dveri a v pripade premiestnenia ovlddacich zariadeni bez nutnosti
zmeny konstrukcie vozidla alebo dveri. V takomto pripade sa vsak obnovené alebo zmodernizované ovlddacie zariadenia
musia namontovat ¢o najblizsie k polohe, ktord spliia prislusné poziadavky.

Vniitorné dvere

Stlad s poziadavkami tykajicimi sa sily potrebnej na aktivovanie ovladacich zariadeni dverf a ich umiestnenia je povinny
len v pripade obnovy alebo modernizacie dveri a mechanizmu afalebo ovlddacieho zariadenia dveri.

Osvetlenie

Sulad s poziadavkou sa nevyzaduje v pripade, ak je mozné dokazat, ze kapacita elektrického systému nie je dostato¢nd

na podporu dalicho zataZenia alebo Ze takéto osvetlenie nie je mozné G¢inne namontovat bez zmeny konstrukcie (dveri

atd.).
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Toalety
Plny stilad s poziadavkami tykajicimi sa zabezpecenia univerzdlnej toalety je povinny len v pripade, ak sa kompletne
obnovuji alebo modernizujd existujtice toalety, ak je k dispozicii miesto pre invalidny vozik a ak je univerzdlnu toaletu

splnajicu prislusné poziadavky mozné zabudovat bez konstrukénej zmeny skrine vozidla.

Zabezpecenie zariadeni na privolanie pomoci na univerzdlnych toaletich nie je povinné v pripade, ak nie je vo vozidle
zavedeny elektricky komunikacny systém, ktory je mozné upravit tak, aby podporoval takéto zariadenie.

Volne priechodné priestory

Stlad s poziadavkami bodu 4.2.2.6 je povinny len v pripade, ak sa zmenilo usporiadanie sedadiel v celom vozidle a ak
je k dispozicii miesto pre invalidny vozik.

Sulad s poziadavkami tykajicimi sa volného priechodného priestoru medzi navzdjom prepojenymi vozidlami je povinny
len v pripade obnovy alebo modernizacie priechodu medzi vozidlami.

Informdcie

Sulad s poziadavkami bodu 4.2.2.7 tykajicimi sa informdcif o trase nie je v pripade obnovy alebo modernizicie povinny.
Ak je viak sticastou programu obnovy alebo modernizicie instalicia automatizovaného informaéného systému o trase,
musi spliat poziadavky tohto bodu.

Salad s ostatnymi castami bodu 4.2.2.7 je vidy povinny v pripade obnovy alebo modernizicie oznaceni alebo
povrchovej dpravy interiéru.

Zmeny vysky

Stlad s poziadavkami bodu 4.2.2.8 nie je povinny v pripade obnovy alebo modernizicie, pri¢om v3ak plati vynimka, Ze

v pripade obnovy alebo modernizdcie materidlu ndslapnych povrchov schodov musi byt na zaoblenej hrane schodu
kontrastny vystrazny pés.

Drzadld

Sulad s poziadavkami bodu 4.2.2.9 je povinny len v pripade obnovy alebo modernizicie existujicich drzadiel.

Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

Stlad s poziadavkou tykajiicou sa zabezpecenia priestorov na spanie pristupnych pre invalidné voziky je povinny len
v pripade obnovy alebo modernizacie existujicich priestorov na spanie.

Zabezpecenie zariadeni na privolanie pomoci v priestoroch na spanie pristupnych pre invalidné voziky nie je povinné
v pripade, ak nie je vo vozidle zavedeny elektricky komunika¢ny systém, ktory je mozné upravit tak, aby podporoval
takéto zariadenie.

Poloha schodikov, schodiky a pomocné zariadenia na ndstup a vystup

Sulad s poziadavkami bodov 4.2.2.11 a 4.2.2.12 nie je povinny v pripade obnovy alebo modernizicie, pricom vsak plati
vynimka, Ze pokial st namontované pohyblivé schodiky alebo iné zabudované pomocné zariadenia na nastup a vystup,
musia spliiat prislusné pododseky tohto bodu TSI.

Ak sa viak pri obnove alebo modernizicii vytvori miesto pre invalidny vozik v stlade s bodom 4.2.2.3, potom je
povinné zabezpecit nejaktl formu pomocného zariadenia v stilade s bodom 4.4.3.
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Dodatok G

Zvukové vystrazné signdly pri vonkajsich dverdch pre cestujicich

Otvdranie dveri — vlastnosti

— Pomaly pulzujica sekvencia viacerych ténov (maximdlne 2 pulzy za sekundu) alebo dvoch ténov
— Frekvencie
— 2 200 Hz +/- 100 Hz
— a
— 1760 Hz +/- 100 Hz
— Uroven akustického tlaku
— Bud podsobenim:

— adaptivneho akustického vystrazného zariadenia nastaveného minimdalne na 5 dB L, , nad droviiou hluku okolia

Ae
az do 70 dB L, (+ 6/ 0) !
— neadaptivneho zariadenia nastaveného na 70 dB L, (+ 6/- 0).

— Meranie vntri v stredovom bode vstupného priestoru vo vyske 1,5 m nad trovitou podlahy. (T = celkové trvanie
zvukového signalu) Pouzitie meracieho pola (horizontilne a ndsledne vertikdlne) a spriemerovanych odpoctov.

— Meranie vonku vo vzdialenosti 1,5 m od stredovej ¢iary bo¢nych dveri skrine vozidla vo vyske 1,5 m nad
droviiou néstupista. (T = celkové trvanie zvukového signdlu) Pouzitie meracieho pola (horizontdlne a ndsledne
vertikdlne) a spriemerovanych odpoctov.

Zatvéranie dveri — vlastnosti

— Rychlo pulzujici ton (6 — 10 pulzov za sekundu)
— Frekvencia

— 1900 Hz +/- 100 Hz
— Uroven akustického tlaku

— Bud posobenim:

— adaptivneho akustického vystrazného zariadenia nastaveného minimalne na 5 dB L, nad droviiou hluku okolia

az do 70 dB L, (+ 6/~ 0)

'Aeq

— neadaptivneho zariadenia nastaveného na 70 dB L, (+ 6/- 0).

— Meranie vntri v stredovom bode vstupného priestoru vo vyske 1,5 m nad trovitou podlahy. (T = celkové trvanie
zvukového signalu) Pouzitie meracieho pola (horizontilne a ndsledne vertikdlne) a spriemerovanych odpoctov.

— Meranie vonku vo vzdialenosti 1,5 m od stredovej ¢iary bo¢nych dveri skrine vozidla vo vyske 1,5 m nad
troviiou ndstupista. (T = celkové trvanie zvukového signdlu) Pouzitie meracieho pola (horizontalne) a spriemero-
vanych odpoctov.

Metéda vnidtorného merania zvukovych vystraznych signilov dveri pre cestujdcich (pri otvoreni a zatvoreni).

— Skasky sa musia vykondvat vo vstupnom priestore s pouzitim spriemerovaného odpoctu z pola s viacerymi mikro-
fonmi (uréenymi na meranie zvuku hdkacky v kabine rusnovodica v sdlade s TSI Hluk a rozhodnutim
2006/66/ES (')); pole pozostava z 8 mikrofénov rovnomerne rozlozenych v kruhu s polomerom 250 mm.

— Skuasky sa musia vykondvat pri horizontdlne usporiadanom poli (véetky mikrofény st v rovnakej vzdialenosti od
podlahy v stlade s obrazkom G1). Na tcely posudenia sa pouzZije priemernd hodnota z odpoctov vietkych 8 mikro-
fonov.

(') Rozhodnutie Komisie 2006/66/ES z 23. decembra 2005 o technickej Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému ,vozovy park
— hluk” transeurdpskej konvencnej Zeleznice (U. v. EUL 37, 8.2.2006, s. 1)
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Obrdzok G1

Horizontélne pole

Plan view of
vestibule

Met6da vonkajsieho merania zvukovych vystraznych signdlov dveri pre cestujiicich (pri otvoreni a zatvoreni)

— Skasky sa musia vykondvat s pouzitim spriemerovaného odpoétu z pola s viacerymi mikrofénmi (uréenymi na
meranie zvuku hikacky v kabine rusnovodica v stlade s TSI Hluk a rozhodnutim 2006/66/ES); pole pozostiva z 8
mikrofénov rovnomerne rozlozenych v kruhu s polomerom 250 mm.

— Pri vonkajej skaske by mala byt vyska uvazovaného ndstupista konkrétne urcend pre trat, na ktort je vozidlo skon-
Struované (ak prevadzkovana trat zahffia viac ako 1 vysku ndstupista, potom by sa mala pouzit nizsia hodnota vysky,
t. j. v pripade ndstupist s vyskou 760 a 550 mm na prevadzkovanej trati sa skaska vykond pre nizsie ndstupiste
s vyskou 550 mm).

— Skasky sa vykondvaja s horizontdlnym polom (vSetky mikrofény v rovnakej vzdialenosti nad ndstupistom). Na post-
denie sa pouzije priemernd hodnota odpoctov zo vietkych 8 mikrofénov.

V pripade, Ze je pouzité adaptivne vystrazné zariadenie, zariadenie musi pred zaznenim vystraznych ténov urcit trover
hluku okolia. Zohladriuje sa frekvencné pasmo od 500 Hz do 5 000 Hz.

Merania na preukdzanie stiladu sa musia vykonat na troch réznych umiestneniach dveri vo vlaku.

Pozndmka: pri skuske zatvorenia by dvere mali byt Gplne otvorené a pri skuske otvorenia tplne zatvorené.



L 356/170

Uradny vestnik Eurépskej tinie

12.12.2014

Legenda pre obrdzky H1 az H4

1. Vyska povrchu sedadiel

Dodatok H

Schémy prednostnych sedadiel

2. Vzdialenost medzi protilahlymi sedadlami

3. Svetld vyska nad sedadlami

Obrdzok H1

Volnd vyska nad prednostnymi sedadlami
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Obrdzok H2

Prednostné sedadld umiestnené v jednom smere
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Obrdzok H3

Protilahlé prednostné sedadld
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Obrdzok H4

Protilahlé prednostné sedadld so stolikom v sklopenej polohe

3
o
680 3
w
8 2230 N
(Na}
™ e
Y e
¢
2 g




L 356/172 Uradny vestnik Eurépskej tnie 12.12.2014

Dodatok I

Schémy miest pre invalidné voziky

Obrdzok 11

Miesto pre invalidny vozik pri usporiadani sedadiel oproti sebe

21600

N
21300 2300
1 Konstrukcia na konci miesta pre invalidny vozik
2 Predny okraj Caliinenia sedadla pre cestujicich
3 Miesto pre invalidny vozik
Obrdzok 12

Miesto pre invalidny vozik pri usporiadani sedadiel v jednom smere

21 500

=600

w2200

1 Konstrukcia na konci miesta pre invalidny vozik
2 Zadna cast predného miesta pre cestujicich

3 Miesto pre invalidny vozik
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Obrdzok I3

Dve protilahlé miesta pre invalidné voziky

2600

=200

=1300 2250 21300

1 Konstrukcia na konci miesta pre invalidny vozik

2 Priestor medzi miestami pre invalidné voziky minimélne 250 mm

3 Miesto pre invalidny vozik

Obrdzok 14

Dve susedné miesta pre invalidné voziky (tyka sa iba modernizovanych/obnovenych Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel)

=1300

1 Konstrukcia na konci miesta pre invalidny vozik
2 Konstrukcia pri prednej Casti miesta pre invalidny vozik

3 Dvojité miesto pre invalidny vozik
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Dodatok |

Schémy volne priechodnych priestorov

Obrdzok J1

Minimélna $irka voIne priechodného priestoru od drovne podlahy az do vysky 1 000 mm
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1 Prierez volne priechodného priestoru

2 Pohlad zhora vo vyske 25 az 975 mm nad troviiou podlahy

Obrdzok ]2

Minimélny prierez volne priechodného priestoru medzi navzdjom prepojenymi vozidlami jednej vlakovej
supravy
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Obrdzok J3
Minimdlny prierez volne priechodného priestoru k miestam pre invalidné voziky a smerom od nich
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Dodatok K
Tabulka Sirky chodieb v priestoroch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uréenych pre invalidné
voziky
Tabulka K1
Svetld sirka chodby (mm) 1200 1100 1 000 900 850 800
Pouzitelnd Sirka dveri alebo svetlost 800 850 900 1 000 1100 1200
chodby v zvislom smere
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Dodatok L

Dosah pouzivatela invalidného vozika

Obrdzok L1

Dosah osoby pouZivajiicej invalidny vozik

| 1000 ‘

620

200

1 - pohodlny dosah

2 - referen¢ny bod sedadla
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Dodatok M

Invalidny vozik vhodny na prepravu vlakom

M.1 ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvddzaji maximalne technické obmedzenia pre invalidné voziky vhodné na prepravu vlakom.

M.2 VLASTNOSTI

Minimdlne technické poziadavky st

Zékladné rozmery

— Sirka 700 mm plus minimalne 50 mm na kazdej strane na ru¢né ovlidanie pohybu

— Dizka 1 200 mm plus 50 mm na nohy

Kolesd

— Najmensie koleso musi byt schopné prekonat medzeru s rozmermi 75 mm vo vodorovnom smere a 50 mm
v zvislom smere

Vyska
— Maximdlne 1 375 mm vritane 95-percentilného modelu sediaceho muza

Kruh ot4c¢ania

— 1 500 mm

Hmotnost

— Maximdlna hmotnost 300 kg pre invalidné voziky s pouzivatelom (vritane batoziny) v pripade elektrického invalid-
ného vozika, pri ktorom sa nevyZaduje pomoc pri presune na pomocné zariadenie na vystup a nastup.

— Maximélna hmotnost 200 kg pre invalidné voziky s pouzivatelom (vritane batoziny) v pripade ru¢ne ovlddaného
invalidného vozika.

Vyska prekdzky, ktord mozno prekonat, a svetld vyska

— Vyska prekdzky, ktort mozno prekonat, 50 mm (maximalne)

— Svetld vyska 60 mm (minimdlne) pri sklone 10° na konci stiipania pre cestu vpred (pod opierkou na nohy)
Maximalny bezpeény sklon, pri ktorom zostane invalidny vozik stabilny:

— musi vykazovat dynamicka stabilitu vo vSetkych smeroch pri uhle 6 stuptiov

— musi vykazovat statickd stabilitu vo vetkych smeroch (aj pri brzdeni) pri uhle 9 stupiiov
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Dodatok N

Znacenie pre osoby so zniZenou pohyblivostou

N.1 ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvadzaji $pecifické oznacenia na pouzivanie v subsystémoch infrastruktira a Zelezni¢né kolajové
vozidld.

N.2 ROZMERY ZNACIEK

Rozmery oznaceni pre osoby so zniZenou pohyblivostou sa pocitaji podla vzorca:

— Vzdialenost pri &tani v mm vydelend &islom 250, vyndsobend Cislom 1,25 = velkost rdmceka v mm, ak sa rimcek
pouziva.

Minimdlna velkost hrdn znaciek pre osoby so zniZenou pohyblivostou vo vnitri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi

byt 60 mm s vynimkou znacdiek oznacujicich zariadenia v toaletich alebo v priestoroch na prebalovanie deti, ktoré

mozu byt mensie.

Minimdlna velkost hrdn znaciek pre osoby so zniZenou pohyblivostou na vonkajej strane Zelezni¢nych kolajovych vozi-

diel je 85 mm.

N.3 SYMBOLY POUZIVANE NA ZNACKACH

Znacky uvedené v bode 4.2.1.10 musia mat biely symbol na tmavomodrom pozadi. Tmavomodrd farba musi mat
v pomere k bielej farbe kontrast 0,6.

Ak st tieto znacky umiestnené na tmavomodrej tabulke, je pripustné vymenit farby pre symbol a pozadie (t. j. tmavo-
modry symbol na bielom pozadi).

Medzindrodnd znacka pre invalidny vozik

Tato znacka oznacuje priestory pristupné pre invalidné voziky a musi pozostivat zo symbolu v stlade so $pecifikdciami
uvedenymi v dodatku A indexovom &isle 12.

Znacka pre indukéné slucky

Tato znacka oznaluje priestory pristupné pre invalidné voziky a musi pozostdvat zo symbolu v stlade so $pecifikiciami
uvedenymi v dodatku A indexovom &isle 13.

Znacka pre prednostné sedadld

Této znacka oznacuje polohu prednostnych sedadiel a musi pozostavat zo symbolov uvedenych na obrazku N1.

Obrdzok N1

Symboly pre prednostné sedadld

G
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