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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1299/2014
z 18. novembra 2014

o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,,infrastruktdra® systému Zeleznic
v Eurdpskej tinii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve ('), a najmé na jej ¢ldnok 6 ods. 1,

kedze:

(1) V ¢lanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (?) sa od Eurdpskej Zelezni¢nej agentiry
(dalej len ,agentiira“) vyzaduje, aby zabezpecila, Ze technické Specifikdcie interoperability (TSI) budt prispdsobené
technickému pokroku, vyvoju trhu a socidlnym poziadavkdm a aby navrhla Komisii zmeny TSI, ktoré povaZuje za
potrebné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila agenttiru vypracovanim a preskimanfm TSI
s cielom rozsirit ich rozsah pdsobnosti na cely systém Zeleznic Unie. V stlade s podmienkami uvedeného pove-
renia mala agentdra rozsirit rozsah posobnosti TSI tykajiicej sa subsystému ,infrastruktira“ na cely systém
zeleznic v Unii.

(3)  Dna 21. decembra 2012 agentira vydala odporacanie tykajice sa zmien TSI, ktoré sa vztahuji na subsystém
yinfrastruktira“ (ERA/REC/10-2012/INT).

(4) S cielom drzat krok s technologickym pokrokom a podnecovat k modernizécii by sa mali podporovat inovacné
rieSenia a za urcitych podmienok by sa malo umoznit aj ich uplatfiovanie v praxi. V pripade navrhu inovacného
rieSenia by mal vyrobca alebo jeho opravneny zdstupca uviest, ako sa dané riesenie odchyluje od prislusného
oddielu TSI, pripadne ako dany oddiel TSI doplia a dané inova¢né riesenie by mala postdit Komisia. V pripade
kladného hodnotenia by agentiira mala odporucit vhodné funkéné $pecifikicie a Specifikdcie rozhrania tykajice
sa inovacného rieSenia a mala by navrhnat prislusné metédy posudzovania.

(5) 'V TSI tykajicej sa infrastruktiry, ktord sa zavddza tymto nariadenim, sa nezohladriuji vietky zdkladné pozia-
davky. V sdlade s ¢ldnkom 5 ods. 6 smernice 2008/57/ES by sa technické aspekty, ktoré sa nezohladnili, mali
oznacit ako ,otvorené body*, ktoré sa riadia vnutrostatnymi predpismi platnymi v kazdom ¢lenskom State.

(6)  Clenské stity v stlade s ¢ldnkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES maji ozndmit Komisii a ostatnym ¢lenskym
Stdtom postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maju pouzivat v $pecifickych pripadoch, ako aj
organy zodpovedné za vykondvanie tychto postupov. Rovnakd povinnost by mala platit aj v pripade otvorenych

bodov.

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.
() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zeleznicnd agentiira
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 1).
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(7)  Zelezni¢nd doprava sa v sticasnosti prevadzkuje podla platnych Vnﬁtroéta'tnych dvojstrann)'fch mnohondrodnych
alebo medzindrodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili si¢asnému ani budiicemu pokroku v oblasti
interoperability. Clenské stdty by preto mali ozndmit Komisii takéto dohody.

(8)  V stlade s ¢ldnkom 11 ods. 5 smernice 2008/57/ES by TSI tykajiica sa infrastruktiiry mala vo vymedzenom
obdobi umoznit zaclenenie komponentov interoperability do subsystémov bez osved¢enia, ak st splnené urcité
podmienky.

(9)  Rozhodnutia Komisie 2008/217/ES (') a 2011/275[EU () by sa preto mali zrusit.

(10) S cielom predist zbytocnym dodatocnym ndkladom a administrativnemu zataZeniu by sa rozhodnutia
2008/217/ES a 2011/275(EU mali po zruseni nadalej uplatiiovat na subsystémy a projekty uvedené v clinku 9
ods. 1 pism. a) smernice 2008/57|ES.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni su v stilade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢linku 29 ods. 1
smernice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto sa prijima technickd 3pecifikicia interoperability (TSI) tykajica sa subsystému ,infrastruktara® systému Zeleznic
v celej Eurépskej tnii v zmysle prilohy.

Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. Tato TSI sa uplatiluje na vietku novl, modernizovand alebo obnoven infrastruktdru systému Zeleznic v Eurdpske;j
unii podla vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici 2008/57ES.

2. Bez toho, aby boli dotknuté ¢ldnky 7 a 8 a bod 7.2 prilohy, TSI sa uplatiiuje na vietky nové Zelezni¢né trate
v Eurdpskej tnii, ktoré sa uvedil do prevadzky od 1. janudra 2015.

3. TSI sa neuplatiiuje na existujiicu infrastruktiru systému Zeleznic v Eurdpskej nii, ktord je k 1. janudru 2015 uz
uvedend do prevadzky na celej Zelezni¢nej sieti [ubovolného ¢lenského stétu, alebo na jej Casti, okrem pripadu, ak doslo
k jej obnove alebo modernizicii v silade s ¢lankom 20 smernice 2008/57/ES a oddielom 7.3 prilohy.

4. TSI sa uplatiiuje na tieto siete:
a) siet systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic podla vymedzenia v bode 1.1 prilohy I k smernici 2008/57ES

b) siet systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) podla vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici
2008/57ES;

¢) ostatné Casti siete systému Zeleznic v Unii;
pricom sa vylu¢uju pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57|ES.

(") Rozhodnutie Komisie 2008/ 217[ES z 20. decembra 2007 o technickej Specifikdcii pre interoperabilitu tykajticu sa subsystému Infra-
struktiira systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L77,19.3.2008,s. 1).

(*) Rozhodnutie Komisie 201 15’275 [EUz 26. aprila 2011 o technickej spec1f1kac11 pre 1nter0perab111tu tykajicu sa subsystému infrastruk-
tlry systému transeurépskych konvencnych Zeleznic (U. v. EUL 126, 14.5.2011, 5. 53).
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5. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kolaje: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
al 668 mm.

6.  Metricky rozchod sa vylucuje z technického rozsahu posobnosti tejto TSI

7. Technicky a geograficky rozsah posobnosti tohto nariadenia sa stanovuje v oddieloch 1.1 a 1.2 prilohy.

Cldnok 3
Otvorené body

1. Pokial ide o otdzky zatriedené ako ,otvorené body“ v dodatku R k tejto TSI, podmienkami, ktoré sa majii splnit na
overenie interoperability podla ¢lanku 17 ods. 2 smernice 2008/57|[ES, st vnitro$titne predpisy platné v ¢lenskom Stéte,
ktory povoluje uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia kazdy clensky $tat zasle ostatnym clenskym
Stditom a Komisii tieto informdcie (pokial im ich este nezaslal na zdklade rozhodnuti Komisie 2008/217[ES alebo
2011/275/EV):

a) vnitro$titne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat na tcely uplatilovania vnitrostitnych predpisov
uvedenych v odseku 1;

¢) orgdny urCené v silade s ¢ldinkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial ide o otvorené body.

Cldnok 4
Specifické pripady

1. Pokial ide o $pecifické pripady uvedené v bode 7.7 prilohy k tomuto nariadeniu, podmienkami, ktoré sa maju
splnit na overenie interoperability podla ¢lanku 17 ods. 2 smernice 2008/57ES, st prislusné vnutro$titne predpisy
platné v ¢lenskom $tdte, ktory povoluje uviest do prevddzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia kazdy ¢lensky §tdt ozndmi ostatnym ¢lenskym
Stdtom a Komisii tieto informdcie:

a) vnatro§titne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat na téely uplatiiovania vnitrostitnych predpisov
uvedenych v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania v $pecifickych pripadoch uvedenych v bode 7.7 prilohy.

Cldnok 5
Oznamovanie dvojstrannych dohod

1. Clenské $tity oznidmia Komisii najneskor 1. jala 2015 vietky existujice vnitrostitne, dvojstranné, mnohostranné
alebo medzindrodné dohody medzi ¢lenskymi tdtmi a Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo neclen-
skymi $tatmi, ktoré sa vyzaduji z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru pldnovanej Zeleznicnej sluzby,
alebo ktoré zabezpecuji vyznamné tirovne miestnej alebo regiondlnej interoperability.
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2. Tato povinnost sa neuplatiiuje na dohody, ktoré uz boli ozndmené podla rozhodnutia 2008/217ES.

3. Clenské stity bezodkladne ozndmia Komisii vSetky buddce dohody alebo zmeny existujicich dohad.

Cldnok 6
Projekty v pokrocilom $tidiu vyvoja

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57ES kazdy clensky stit do jedného roka od nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia ozndmi Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom tzemi, ktoré sa nachddzajii v pokrocilom stadiu

vyvoja.

Cldnok 7
Osvedcenie ES o overeni

1. OsvedCenie ES o overeni subsystému obsahujiceho komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat pocas prechodného obdobia konciaceho 31. méja
2021 za predpokladu, Ze st dodrzané poziadavky uvedené v bode 6.5 prilohy.

2. Vyroba, modernizicia alebo obnova subsystému s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaja prislusné
osvedCenie, sa musia dokondit v prechodnom obdob{ stanovenom v odseku 1 vratane ich uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) notifikovany organ musi pred vydanim osvedcenia ES podla ¢lanku 18 smernice 2008/57/ES riadne identifikovat
dovody, preco sa pre dané komponenty interoperability neudelilo prislusné osvedcenie;

b) ndrodné bezpecnostné orginy musia podla ¢linku 16 ods. 2 pism. ¢) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/49(ES (') v kontexte postupov schvalovania poskytovat informécie o pouzivani komponentov interoperability,
ktoré nemaju prislusné osvedCenie, a to vo svojich vyro¢nych spravach podla ¢ldnku 18 smernice 2004/49|ES.

4. 0Od 1. janudra 2016 musia mat novovyrobené komponenty interoperability vyhldsenie ES o zhode alebo vyhldsenie
ES o vhodnosti na pouZzitie.

Cldnok 8
Posudzovanie zhody

1. Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouZitie a overenie ES stanovené v oddiele 6 prilohy st zaloZené na
moduloch stanovenych v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (3.

2. Osvedéenie o typovej skuske alebo osved¢enie o preskimani navrhu komponentov interoperability musi byt platné
sedem rokov. Pocas uvedeného obdobia sa nové komponenty rovnakého typu mozu uvadzat do prevadzky bez nového
posudzovania zhody.

3. Osvedéenia uvedené v odseku 2, ktoré boli vydané podla poziadaviek rozhodnutia Komisie 2011/275/EU [TSI INF
CR] alebo rozhodnutia Komisie 2008/217ES [TSI INF HS], zostavaju v platnosti bez toho, aby bolo potrebné nové
posudzovanie zhody, a to az do povodne stanoveného ddtumu skoncenia platnosti. Na tcely obnovenia osved¢enia sa
navrh alebo typ opitovne posidi iba v porovnani s novymi alebo zmenenymi poZziadavkami stanovenymi v prilohe
k tomuto nariadeniu.

(") Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smer-
nice Rady 95/18/ES o udelovani licencif Zelezni¢énym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruk-
tury, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic)
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 44).

(*) Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouZitie a overenia
ES, ktoré sa maji pouZit v technickych 3pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES (U.v.EUL 319, 4.12.2010, s. 1).
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Cldnok 9
Implementécia

1. Voddiele 7 prilohy sa stanovujii kroky, ktoré sa maji dodrziavat pri implementdcii plne interoperabilného subsy-
stému ,infrastruktdra®.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 20 smernice 2008/57ES, ¢lenské $taty pripravia v stlade s oddielom 7 prilohy
narodny realiza¢ny plan, v ktorom opiSu opatrenia, ktoré prijmd na dosiahnutie sdladu s touto TSI Clenské stity zasla
svoje narodné realizacné plny ostatnym clenskym $titom a Komisii do 31. decembra 2015. Clenské 3taty, ktoré uz
zaslali svoj realiza¢ny pldn, ho nemusia opitovne posielat.

2. Ak je podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES potrebné nové povolenie a TSI sa neuplatiiuje v plnej miere, ¢lenské
$tdty ozndmia Komisii tieto informdcie:

a) dovod, pre ktory sa TSI neuplatriuje v plnej miere;

b) technické charakteristiky, ktoré sa uplatiiuji namiesto TSI;

¢) orgdny zodpovedné za uplatiiovanie postupu overovania uvedeného v ¢ldnku 18 smernice 2008/57/ES.

3. Clenské staty posla Komisii spravu o vykondvani ¢ldnku 20 smernice 2008/57/ES tri roky po 1. janudri 2015. Tito

sprava bude predmetom diskusie v rdmci vyboru zriadeného podla ¢linku 29 smernice 2008/57[ES a v pripade potreby
sa TSI v prilohe upravi.

Cldnok 10
Inovacné rieSenia

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom mozu byt potrebné inovainé rieSenia, ktoré nie st v sulade
so $pecifikdciami stanovenymi v prilohe, alebo v pripade ktorych nemozno uplatnit metédy posudzovania stanovené
v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat subsystému infrastruktiry, jeho Castf alebo jeho komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inovaéné riesenie, vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa
dané rieenie odchyluje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané rieSenie dopliia prislusné ustanovenia
TSI, pricom tieto odchylky musi predlozit Komisii na analyzu. Komisia si moZe od agentiry vyziadat stanovisko k navr-
hovanému inova¢nému rieseniu.

4. Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieseniu. Ak je toto stanovisko kladné, vypracuji sa
vhodné funkéné $pecifikdcie a Specifikdcie rozhrania a tieZ prislusnd metéda posudzovania, ktoré treba ndsledne zaclenit
do TSI v rdmci procesu revizie, aby sa umoznilo pouZzivanie daného inovacného riesenia podla ¢ldnku 6 smernice
2008/57[ES. V pripade zdporného stanoviska nie je mozné pouzit inovacné riesenie.

5. A% do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povaZuje za prijatelny prostriedok preukdzania zhody so zdklad-
nymi poziadavkami smernice 2008/57|ES, a preto ho mozno pouzit pri posudzovani subsystému.

Cldnok 11

ZruSenie
Rozhodnutia 2008/217/ES a 2011/275/EU sa zrusuji s Gcinnostou od 1. janudra 2015.

Nadalej sa viak uplatriujd na:
a) subsystémy, na ktoré sa vydali povolenia v silade s uvedenymi rozhodnutiami;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov, ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia
nachddzaji v pokrocilom $§tddiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktord sa vykondva.
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Cldnok 12
Nadobudnutie icinnosti
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky sa v§ak moZe udelit v stlade s TSI podla prilohy
k tomuto nariadeniu pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 18. novembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technicky rozsah posobnosti

Této TSI sa tyka subsystému ,infrastruktdra® a Casti subsystému tdrzba systému Zeleznic v Unii v silade

s ¢lankom 1 smernice 2008/57|ES.

Subsystém ,infrastruktiira“ sa vymedzuje v bode 2.1 prilohy II k smernici 2008/57|ES.

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa dalej vymedzuje v ¢lanku 2 odsekoch 1, 5 a 6 tohto nariadenia.

1.2. Geograficky rozsah posobnosti
Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI sa vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 4 tohto nariadenia.
1.3. Obsah tejto TSI

(1) V salade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57ES sa v tejto TSI
a) uvadza pldnovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

b) stanovuji zdkladné poziadavky na subsystém ,infrastruktdra“ (oddiel 3);

¢) urcujii funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré musi subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
splnat (oddiel 4);

d) ur¢uji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurdpske $pecifikicie
vritane eurépskych noriem, ktoré si nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v systéme Zeleznic
Unie (oddiel 5);

e) v kazdom uvazovanom pripade, ktory prichddza do Gvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maji pouZivat
na posudzovanie zhody alebo vhodnosti komponentov interoperability na pouzitie na jednej strane,
alebo na overovanie ES subsystémov na strane druhej (oddiel 6);

f) urcuje stratégia vykondvania tejto TSI (oddiel 7);

g) pre prislusny persondl urcuje odbornd spdsobilost a podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia pri
préci, ktoré sa vyzaduji na prevadzku a idrzbu subsystému, ako aj na vykondvanie tejto TSI (oddiel 4).

V stlade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice 2008/57[ES st ustanovenia pre $pecifické pripady uvedené

v oddiele 7.

(2) Poziadavky uvedené v tejto TSI platia pre vietky systémy s rozchodom kolaje v rdmci rozsahu pdsobnosti
tejto TSI, pokial sa odsek neodvoldva na $pecifické systémy s rozchodom kolaje alebo na 3pecifické
menovité rozchody kolaje.

2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A JEHO ROZSAH POSOBNOSTI
2.1. Vymedzenie subsystému infrastruktdra

Tato TSI zahfmia:

a) Strukturdlny subsystém ,infrastruktira®

b) cast funkéného subsystému tdrzba, ktord sa tyka subsystému ,infrastruktdra® (t. j. umyvacky na vonkajsie
¢istenie vlakov, doplnanie zdsob vody, doplianie paliva, pevné zariadenia na vyprazdiiovanie toaliet a elek-
trické napdjanie).

Prvky subsystému ,infrastruktara“ si opisané v prilohe II (bod 2.1. Infrastruktdra) k smernici 2008/57ES.

Rozsah posobnosti tejto TSI obsahuje preto tieto aspekty subsystému infrastruktdra:

a) usporiadanie trate;

b) parametre trate;
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2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

c¢) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost kolaje voci pouzitému zatazeniu;

e) odolnost konstrukcif vo¢i prevadzkovému zataZeniu;

f) limity bezodkladného zdsahu pri geometrickych chybach kolaje;
g) ndstupistia;

h) zdravie, bezpe¢nost a Zivotné prostredie;

i) prevddzkové opatrenia;

j) pevné zariadenia na Gdrzbu vlakov.

Dalsie podrobnosti st uvedené v bode 4.2.2 tejto TSI.

Rozhrania tejto TSI s inymi TSI

V bode 4.3 tejto TSI sa stanovuje funkénd a technicka Specifikicia rozhrani s tymito subsystémami vymedze-
nymi v prislu§nych TSI

a) subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld;

b) subsystém ,energia‘;

c) subsystém ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie®;
d) subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy*.

Rozhrania s TSI tykajicou sa 0sob so zniZenou pohyblivostou (TSI PRM) sii opisané v bode 2.3.

Rozhrania s TSI tykajicou sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch (TSI SRT) st opisané v bode 2.4.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajicou sa 0sob so zniZzenou pohyblivostou

Vsetky poziadavky tykajice sa subsystému infrastruktiira, pokial ide o pristup o0sob so zniZenou pohyblivo-
stou k systému Zeleznic, s stanovené v TSI tykajiicej sa 0s6b so zniZenou pohyblivostou.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajiicou sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch

Vsetky poziadavky na bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch tykajice sa subsystému ,infrastruktira“ si stano-
vené v TSI tykajiicej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

Vztah k systému riadenia bezpecnosti

Potrebné postupy na riadenie bezpecnosti podla poziadaviek v rozsahu pdsobnosti tejto TSI vratane rozhrani
s Tudmi, organizdciami alebo inymi technickymi systémami, musia byt navrhnuté a zavedené v systéme
manazéra infrastruktiry na riadenie bezpecnosti, ako sa vyzaduje v smernici 2004/49|ES.

ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujticej tabulke sii uvedené zakladné parametre tejto TSI a ich vizba na zdkladné poziadavky stano-
vené a ocislované v prilohe Il k smernici 2008/57ES.

Tabulka 1

Zikladné parametre subsystému ,,infrastruktdra” zodpovedajice zikladnym poziadavkim

Bezped- Spolah- Ochrana Technickd
Bod TSI Nézov bodu TSI Pe livost Zdravie | zivotného w1 | Dostupnost
nost , . zluéitel'nost
Dostupnost prostredia
4.2.3.1 | Priechodny prierez 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 | Osové vzdialenost 1.1.1, 1.5
kolaj 2.1.1

12.12.2014
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Bezpet- Spofah- Ochrana Technickd
Bod TSI Nézov bodu TSI pe livost Zdravie | zivotného . v, | Dostupnost
nost D , . zlucitelnost
ostupnost prostredia
4.2.3.3 | Maximélne sklony 1.1.1 1.5
4.2.3.4 | Minimdlny polomer 1.1.3 1.5
vodorovného oblika
4.2.3.5 | Minimdlny polomer 1.1.3 1.5
zvislého oblika
4.2.4.1 | Menovity rozchod 1.5
kolaje
4.2.4.2 | Prevysenie 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Nedostatok prevysenia | 1.1.1 1.5
4.2.4.4 | Nédhla zmena nedo- 2.1.1
statku prevysenia
4.2.4.5 | Ekvivalentnd kuzelovi- | 1.1.1, 1.5
tost 1.1.2
4.2.4.6 | Profil hlavy kolajnice 1.1.1, 1.5
pre kolaj 1.1.2
4.2.4.7 | Sklon kolajnic 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Konstrukéné riesenie 1.1.1, 1.5
geometrie vyhybiek 1.1.2,
a krizovatiek 1.1.3
4.2.5.2 | Pouzitie srdcovky 1.1.2,
s pohyblivym hrotom | 1.1.3
4.2.5.3 | Maximdlna neriadend 1.1.1, 1.5
dlzka obmedzend 1.1.2
srdcovkou
4.2.6.1 | Odolnost kolaje voci 1.1.1, 1.5
zvislému zataZeniu 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Odolnost kolaje voci 1.1.1, 1.5
pozdlZnemu zataZeniu | 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Odolnost kolaje voci 1.1.1, 1.5
priecnemu zataZeniu 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Odolnost novych 1.1.1, 1.5
mostov voéi prevadz- 1.1.3
kovému zatazeniu
4.2.7.2 | Ekvivalentné zvislé 1.1.1, 1.5
zataZenie pre nové 1.1.3

zemné telesd a poso-
benie zemného tlaku
na nové konstrukcie
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Bezped Spolah- Ochrana Technicka
Bod TSI Nézov bodu TSI ezpec- livost Zdravie | zivotného ecnicka, Dostupnost
nost D , . zlucitelnost
ostupnost prostredia
4.2.7.3 | Odolnost novych 1.1.1, 1.5
konstrukcii nad kola- 1.1.3
jami alebo v ich bliz-
kosti
4.2.7.4 | Odolnost existujiicich 1.1.1, 1.5
mostov a zemnych 1.1.3
telies voci prevadzko-
vému zatazeniu
4.2.8.1 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2
zédsahu pre smer 1.1.2
kolaje
4.2.8.2 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2
zdsahu pre pozdlznu 1.1.2
vysku
4.2.8.3 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2
zéasahu pre zbortenie 1.1.2
kolaje
4.2.8.4 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2
zasahu lokdlnej chyby | 1.1.2
rozchodu kolaje
4.2.8.5 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2
zasahu pre prevysenie | 1.1.2
4.2.8.6 | Limity bezodkladného | 1.1.1, 1.2 1.5
zésahu pre vyhybky 1.1.2
a krizovatky
4.2.9.1 | Uzitocnd dlzka ndstu- | 1.1.1, 1.5
pist 2.1.1
4.2.9.2 | Vyska ndstupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Odsadenie néstupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 | Usporiadanie kolaje 1.1.1, 1.5 1.6.1
pozdlZ néstupist 2.1.1
4.2.10.1 | Maximalne kolisanie 1.1.1, 1.5
tlaku v tuneloch 2.1.1
4.2.10.2 | Vplyv bo¢ného vetra 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Odlietavanie kameniva | 1.1.1 1.2 1.5
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Bezpec- Spolah- Ochrana Technickd
Bod TSI Nézov bodu TSI pe livost Zdravie | zivotného . v, | Dostupnost
nost , . zlucitelnost
Dostupnost prostredia
4.2.11.1 | Stani¢niky 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalentnd kuzelovi- | 1.1.1, 1.5
tost v prevadzke 1.1.2
4.2.12.2 | Vypréazdiiovanie 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
toaliet
4.2.12.3 | Zariadenia na 1.2 1.5
vonkajsie Cistenie
vlakov
42124 Dopfﬁanie zdsob vody | 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Doplnanie paliva 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Elektrické pripojky 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Prevadzkové predpisy 1.2
4.5 Predpisy tykajtce sa 1.2
udrzby
4.6 Odbornd sposobilost 1.1.5 1.2
4.7 | Podmienky bezpec- 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
nosti a ochrany
zdravia
4. OPIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURA
4.1. Uvod
(1) Systém zeleznic Unie, na ktory sa uplatiiuje smernica 2008/57/ES a ktorého sticastou je subsystém ,infra-

Strukttra“ a subsystém tdrzba, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi overit. Tato konzi-
stentnost sa musi kontrolovat najmi so zretelom na Specifikicie subsystému infrastruktira, jeho
rozhrania v stvislosti s inymi subsystémami systému Zeleznic Unie, do ktorého je zacleneny, ako aj na
prevadzkové predpisy a predpisy tykajice sa adrzby.

Nepredpoklada sa, Ze hraniéné hodnoty stanovené v tejto TSI budii predpisané ako obvyklé konstrukéné
hodnoty. Konstrukéné hodnoty v§ak musia byt v ramci obmedzeni stanovenych v tejto TSI

Funk¢né a technické Specifikicie subsystému a jeho rozhrani, opisané v bodoch 4.2 a 4.3, nepredpisuji
poutzitie 3pecifickych technolégif ani technickych rieseni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné
pre interoperabilitu systému Zeleznic Unie.

Inovacné riesenia tykajice sa interoperability, ktoré nespliiaji poziadavky $pecifikované v tejto TSI af
alebo sa nedaju posudit tak, ako sa stanovuje v tejto TSI, si vyzaduji nové $pecifikicie afalebo nové
metody posudzovania. S cielom umozZnit technické inovécie majii byt tieto Specifikdcie a metédy posu-
dzovania vytvorené v rdmci procesu pre inovacné rieSenia, ktory je opisany v ¢lanku 10.
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4.2.

4.2.1.

(5) Pri odkaze na normy EN sa akékolvek obmeny nazyvané ,vnitrostitne odchylky” v norméch EN neuplat-

fujd, pokial nie je uvedené inak v tejto TSL

(6) Ak sa tratové rychlosti uvedené v [km/h] ako parameter kategérie alebo vykonnostny parameter v tejto

TSI, povoluje sa previest tieto rychlosti na ich ekvivalentnd hodnotu v [mil/h] ako v dodatku G pre sief
[rskej republiky a pre siete Spojeného kralovstva Velkej Britdnie a Severného Irska.

Funk¢né a technické Specifikicie subsystému

TSI Kategrie trati

(1)

Podla prilohy I k smernici 2008/57ES moze byt Zelezni¢n4 siet Unie rozdelend do roznych kategérii
pre siet systému transeurdpskych konvenénych Zzeleznic (bod 1.1), siet systému transeurépskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic (bod 2.1) a pre rozsirenie rozsahu posobnosti (bod 4.1). Aby sa interoperabilita
zabezpedila ndkladovo efektivinym spdsobom, vymedzuja sa v tejto TSI vykonnostné drovne pre , TSI ka-
tegorie trati.

Tieto TSI kategérie trati sa musia pouzivat na klasifikdciu existujticich trati pri vymedzovani cielového
systému tak, Ze budd splnené prislu§né vykonnostné parametre.

TSI kategéria trati musi byt kombindciou dopravnych kédov. Na tratiach, kde sa prevddzkuje iba jeden
druh dopravy (napriklad traf len pre nikladnt dopravu), sa moze pouzivat jeden kod na opis poziada-
viek; v pripade zmieSanej prevadzky bude kategéria opisand jednym alebo viacerymi kddmi pre osobnii
a nakladnt dopravu. Kombinované dopravné kédy vymedzuji oblast, v rdmci ktorej sa mozZe prispo-
sobif pozadovand zmie$and doprava.

Na ucely TSI kategorizicie sa trate vo vSeobecnosti klasifikuji na zdklade druhu dopravy (dopravného
kddu) charakterizovaného tymito vykonnostnymi parametrami:

— obrys vozidiel;

— hmotnost na ndpravu;

— tratova rychlost;

— dlzka vlaku;

— uzitoéna dlzka ndstupista.

Udaje v stlpcoch tykajticich sa ,,obrysu vozidiel“ a ,hmotnosti na ndpravu” sa povazuji za minimdlne
poZiadavky, pretoZe sa nimi priamo, urcuju vlaky, ktoré mozno prevadzkovat Udaje v stlpcoch tykajiice
sa ,tratovej rychlosti®, ,uZito¢nej dlzky nastuplsta a ,dlzky vlaku“ st orientaéné z hladiska rozsahu
hodnot, ktoré sa obvykle uplatnu U na rozne druhy dopravy, a priamo neukladaji obmedzenia v stvi-

slosti s prevddzkou dopravy na danej trati.

Vykonnostné parametre uvedené v tabulke 2 a tabulke 3 nie st uréené na pouzitie k priamemu urceniu
kompatibility medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami a infrastruktirou.

Informdcie vymedzujice vztah medzi maximalnou hmotnostou na ndpravu a maximédlnou rychlostou
podla typu vozidla sa uvddzajii v dodatku E a dodatku F.

Vykonnostné trovne pre jednotlivé druhy dopravy sa stanovujii v tabulke 2 a tabulke 3.

Tabulka 2

Vykonnostné parametre pre osobni dopravu

12.12.2014

iy . Hmotnost na Tratové rychlost Uzitoend dlzka
Dopravny kod Obrys vozidla népravu [t] [km/h] néstupista [m]
P1 GC 17 (%) 250 - 350 400
P2 GB 20 (%) 200 - 250 200 - 400
p3 DE3 22,5 (** 120 - 200 200 - 400
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D ¢ kéd ob idl Hmotnost na Tratova rychlost Uzitoena dizka
opraviy Xo rys vozidia nédpravu [t] [km/h] ndstupista [m]
P4 GB 22,5 (**) 120 - 200 200 - 400
P5 GA 20 (**) 80 -120 50 - 200
P6 G1 12 (**) neuv. neuv.
P1520 S 22,5 (**) 80 - 160 35 -400
P1600 IRL1 22,5 (**) 80 - 160 75 =240

(10)

(*) Hmotnost na ndpravu vychddza z konstrukénej hmotnosti Celnych hnacich vozidiel v prevddzkovom stave
(a rusnov P2) a z prevddzkovej hmotnosti pri beznom uZitocnom zataZeni vozidiel schopnych prepravovat
uzitoény ndklad, cestujicich alebo batozinu podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010.
Zodpovedajice hodnoty ** hmotnosti na ndpravu v pripade vozidiel schopnych prepravovat uzito¢ny néklad,
cestujucich alebo batoZinu st 21,5 t pre P1 a 22,5 t pre P2 podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSI

(**) Hmotnost na ndpravu vychddza z konstrukénej hmotnosti ¢elnych hnacich vozidiel v prevddzkovom stave
a rusnov podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 a z konstrukénej hmotnosti inych

vozidiel pri vynimo¢nom uzitoénom zatazeni podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSI

Tabulka 3

Vykonnostné parametre pre ndkladnii dopravu

Dopravny kéd Obrys vozidla oot | T a1 | Diika viaku [m]
F1 GC 22,5 (%) 100 - 120 740 - 1050
F2 GB 22,5 (% 100 - 120 600 - 1050
F3 GA 20 () 60 - 100 500 - 1050
F4 Gl 18 (¥ neuv. neuv.
F1520 S 25 (% 50 - 120 1050
F1600 IRL1 22,5 (% 50 - 100 150 — 450

(*) Hmotnost na ndpravu vychddza z konstrukcnej hmotnosti ¢elnych hnacich vozidiel v prevddzkovom stave
a rusnov podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 a z konstrukénej hmotnosti inych
vozidiel pri vynimo¢nom uZito¢nom zatazeni podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSI

V pripade konstrukcif nesta¢i samotnd hmotnost na ndpravu na vymedzenie poziadaviek na infrastruk-
tiru. Poziadavky na nové konstrukcie sa uvddzaji v bode 4.2.7.1.1 a na existujice konstrukcie v bode
4.2.7.4.

Uzly osobnej dopravy, uzly ndkladnej dopravy a pripojné trate st prislusne zahrnuté do uvedenych
dopravnych kédov.

V ¢ldnku 5 ods. 7 smernice 2008/57/ES sa uvddza:

,TSI nesmii byt prekdzkou pre rozhodnutia ¢lenskych Stitov tykajiice sa pouZivania infrastruktir na
prevadzku vozidiel, na ktoré sa nevztahuji TSL*

Preto je povolené projektovat nové a modernizované trate tak, aby vyhovovali aj va¢sim obrysom vozi-
diel, vy$§im hmotnostiam na ndpravu, va¢sim rychlostiam, dlhsej uZzito¢nej dlzke nastupista a dlhsim
vlakom, nez st $pecifikované.
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(11) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 7.6 a bodu 4.2.7.1.2(3), je pri kategorizdcii novej trate
ako P1 potrebné zabezpecit, aby podla TSI HS RST (rozhodnutie Komisie 2008/232/ES (') vlaky ,triedy
I, ktoré mozu dosahovat rychlost nad 250 km/h, mohli na danej trati jazdit maximdlnou rychlostou.

(12) V pripade $pecifickych miest na trati je pripustné ich projektovanie v pripade niektorych alebo vsetkych
vykonnostnych parametrov tratovej rychlosti, uzito¢nej dlzky ndstupista a dlzky vlakov na mensie, ako

sa stanovuje v tabulke 2 a tabulke 3, za predpokladu nélezitého zdovodnenia s cielom zohladnit
geografické, mestské ¢i environmentdlne obmedzenia.

4.2.2. Zdkladné parametre, ktoré charakterizujii subsystém ,infrastruktiira
4.2.2.1. Zoznam zdkladnych parametrov

Zékladné parametre, ktoré charakterizujii subsystém ,infrastruktira“, zoskupené podla hladisk uvedenych
v bode 2.1, st

A. Usporiadanie trate:
a) Priechodny prierez (4.2.3.1);
b) Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2);
¢) Maximélne sklony (4.2.3.3);
d) Minimélny polomer vodorovného oblika (4.2.3.4);
¢) Minimdlny polomer zvislého obliika (4.2.3.5).
B. Parametre trate:
a) Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1);
b) Prevysenie (4.2.4.2);
¢) Nedostatok prevysenia (4.2.4.3);
d) Ndhla zmena nedostatku prevySenia (4.2.4.4);
e) Ekvivalentnd kuzZelovitost (4.2.4.5);
f) Profil hlavy kolajnice pre kolaje (4.2.4.6);
g) Sklon kolaji (4.2.4.7).
C. Vyhybky a krizovatky
a) Konstrukéné riesenie geometrie vyhybiek a krizovatiek (4.2.5.1);
b) Poutzitie srdcovky s pohyblivym hrotom (4.2.5.2);
¢) Maximalna neriadend dizka obmedzen4 srdcovkou (4.2.5.3).
D. Odolnost kolaje voéi pouZzitému zataZeniu
a) Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu (4.2.6.1);
b) Odolnost kolaje voci pozdfinemu zataZeniu (4.2.6.2);
¢) Odolnost kolaje vo¢i prie¢nemu zatazeniu (4.2.6.3).

(') Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februdra 2008 o technickej Specifikcii pre interoperabilitu tykajiicu sa subsystému Zeleznicné
kolajové vozidld systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic (U. v. EU L 84, 26.3.2008, 5. 132).
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E. Odolnost konstrukcii voci prevadzkovému zataZeniu
a) Odolnost novych mostov voci prevadzkovému zataZeniu (4.2.7.1);

b) Ekvivalentné zvislé zataZenie pre nové zemné telesd a posobenie zemného tlaku na nové konstrukcie
(4.2.7.2);

¢) Odolnost novych konstrukcif nad kolajami alebo v ich blizkosti (4.2.7.3);
d) Odolnost existujiicich mostov a zemnych telies voci prevadzkovému zataZeniu (4.2.7.4).
F. Limity bezodkladného zdsahu pri chybich geometrickej polohy kolaje
a) Limity bezodkladného zdsahu pre smer kolaje (4.2.8.1);
b) Limity bezodkladného zdsahu pre pozdfznu vysku(4.2.8.2);
¢) Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje (4.2.8.3);
d) Limity bezodkladného zdsahu rozchodu kolaje ako lokdlnej chyby (4.2.8.4);
e) Limity bezodkladného zdsahu pre prevysenie (4.2.8.5);
f) Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6).
G. Nastupistia
a) Uzitoénd dizka ndstupist (4.2.9.1);
b) Vyska néstupista (4.2.9.2);
¢) Odsadenie néstupista (4.2.9.3);
d) Usporiadanie kol'aje pozdfz ndstupist (4.2.9.4).
H. Zdravie, bezpetnost a Zivotné prostredie
a) Maximdélne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.10.1);
b) Vplyv bo¢ného vetra (4.2.10.2);
¢) Odlietavanie kameniva (4.2.10.3).
. Prevadzkové opatrenia
a) Stani¢niky (4.2.11.1);
b) Ekvivalentnd kuzelovitost v previdzke (4.2.11.2).
J. Pevné zariadenia na tdrzbu vlakov
a) Vseobecné (4.2.12.1);
b) Vyprazdnovanie toaliet (4.2.12.2);
¢) Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.12.3);
d) Dopfﬁanie zdsob vody (4.2.12.4);
e) Dopfﬁanie paliva (4.2.12.5);

f) Elektrické pripojky (4.2.12.6).
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K. Predpisy tykajiice sa idrzby
a) Dokumentdcia adrzby (4.5.1).
4.2.2.2. Poziadavky na zdkladné parametre

(1) Tieto poziadavky st opisané v nasledujiicich odsekoch spolu s osobitnymi podmienkami, ktoré mozu byt
povolené v kazdom pripade pre prislusné zdkladné parametre a rozhrania.

(2) Hodnoty urcenych zdkladnych parametrov st platné len do maximalnej tratovej rychlosti 350 km/h.

(3) V pripade Irskej republiky a v pripade Spojeného kralovstva, pokial ide o sief Severného [rska, st
hodnoty uréenych zdkladnych parametrov platné len do maximdlnej tratovej rychlosti 165 kmjh.

(4) V pripade kolajovej spleti by sa poziadavky tejto TSI mali uplattiovat zvldst na kazdy par kolaji uréenych
na prevadzku ako samostatna trat.

(5) Poziadavky na trate predstavujtce $pecifické pripady st opisané v bode 7.7.

(6) Kratky tratovy tsek so zariadenim umozZiujicim prechod medzi réznymi menovitymi rozchodmi kolaje
je povoleny.

(7) Poziadavky st opisané pre subsystém za beznych prevadzkovych podmienok. Pripadné dosledky vykonu
préc, ktoré si mozu vyziadat docasné vynimky, pokial ide o vykonnost subsystému, sii uvedené v bo-
de 4.4.

(8) Vykonnostné drovne vlakov sa mozu zvysit pouzitim $pecifickych systémov, ako je napriklad naklapanie
vozidlovej skrine. Pre jazdu takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za predpokladu, Ze nespdsobia
obmedzenia pre iné vlaky, ktoré nie st vybavené takym zariadenim.

4.2.3. Usporiadanie trate
42.3.1. Priechodny prierez

(1) Hornd cast priechodného prierezu sa stanovuje na zéklade obrysov vozidiel vybranych podla bodu 4.2.1.
Tieto obrysy vozidiel sa vymedzuji v prilohe C a v prilohe D v bode D.4.8 normy EN 15273-3:2013.

(2) Spodnd cast priechodného prierezu zodpovedd GI2 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 15273-
3:2013. Ked st kolaje vybavené kolajovymi brzdami, spodnd Cast obrysu vozidla GI1 podla vymedzenia
v prilohe C k norme EN 15273-3:2013 sa uplatfiuje na spodnd Cast priechodného prierezu.

(3) Vypocty priechodného prierezu sa uskuto¢niujii s pouzitim kinematickej metddy v sulade s poziadavkami
oddielu 5, 7, 10 a prilohy C a prilohy D v bode D.4.8 normy EN 15273-3:2013.

(4) Odlisne od odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa musia vSetky dopravné
kédy vybrané podla bodu 4.2.1 uplatiovat s jednotnym priechodnym prierezom ,S“ podla vymedzenia
v dodatku H k tejto TSL

(5) Odlisne od odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm sa musia vSetky dopravné
kody vybrané podla bodu 4.2.1 uplatiiovat s jednotnym priechodnym prierezom IRL1 podla vymedzenia
v dodatku O k tejto TSL

4.2.3.2.  Osovd vzdialenost kolaji
(1) Osovd vzdialenost kolaji sa stanovuje na zdklade obrysov vozidla vybranych podla bodu 4.2.1.

(2) Menovitd horizontalna osovéd vzdialenost kolaji v pripade novych trati sa urcuje pre konstruk¢né riesenie
a nesmie byt mensia ako hodnoty z tabulky 4; zohladfuje rozpidtia vzhladom na aerodynamické Géinky.
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Tabulka 4

Minimdlna menovitd horizontilna osovd vzdialenost kolaji

Maximdlna povolend rychlost [km/h] Minimdlna menovitd io;i_z}ontélna osova vzdialenost
olaji [m]
160 <v < 200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v < 300 4,20
v > 300 4,50

(3) Osova vzdialenost kolaji musi splfiat aspoii poziadavky na minimélnu stavebni osovi vzdialenost kolaji
podla vymedzenia v oddiele 9 normy EN 15273-3:2013.

(4) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa menovitd horizontélna

osova vzdialenost kolaji urcuje pre dané konstrukéné rieSenie a nesmie byt mensia ako hodnoty
z tabulky 5; zohladiuje rozpitia vzhladom na aerodynamické Gcinky

Tabulka 5

Minimdlna menovitd horizontilna osovd vzdialenost kolaji v pripade systému s rozchodom
kol'aje 1 520 mm

Maximdlna povolend rychlost [km/h] Minimdlna menovit4 1}(1olfi_z’onteilna osova vzdialenost
olaji [m]
v <160 4,10
160 <v < 200 4,30
200 <v < 250 4,50
v > 250 4,70

(5) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm sa menovitd horizontdlna osové
vzdialenost kolaji na novych tratiach urCuje pre dané konstruk¢né rieSenie a nesmie byt mensia ako
hodnoty z tabulky 6; zohladfiuje rozpitia vzhladom na aerodynamické tic¢inky.

Tabulka 6

Minimdlna menovitd horizontilna osovd vzdialenost kolaji v pripade systému s rozchodom
kolaje 1 668 mm

Maximdlna povolend rfchlost [km/h] Minimdlna menovit4 1}(101{i'z/ontélna osovd vzdialenost
olaji [m]
160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250 < V<300 4,30
300 <V < 350 4,50
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(6) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm sa osovd vzdialenost kolaji
stanovuje na zdklade vybranych obrysov vozidla podla bodu 4.2.1. Menovitd horizontalna osovéd vzdiale-
nost kolaji sa urCuje pre konstrukéné rieSenie a nesmie byt mensia ako 3,57 m v pripade prierezu IRL1;
zohladnuje rozpitia vzhladom na aerodynamické acinky.

42.3.3. Maximalne sklony

(1) Sklony kolaji prechddzajiicich medzi ndstupistami pre cestujiicich nesmii v pripade novych trati prekrocit
2,5 mm/m, ak sa md na nich uskuto¢iiovat pravidelné pripdjanie alebo odpdjanie vozidiel.

(2) Sklony novych odstavnych kolaji urCenych na odstavenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel nesmua
prekrocit 2,5 mm/m, pokial sa neurobia osobitné opatrenia na zamedzenie samovolného pohybu Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel.

(3) Pre hlavné kolaje na novych tratiach P1 urcenych na osobnid dopravu sii v etape konstrukéného riesenia
povolené sklony az 35 mm/m za predpokladu, Ze st dodrzané tieto ramcové poziadavky:

a) priemerny sklon na lubovolnych 10 kilometroch je mensi alebo sa rovnd 25 mm/m,
b) maximalna df7ka savislého sklonu 35 mm/m nepresahuje 6 km.
4.2.3.4. Minimalny polomer vodorovného obldka

Minimdlny projektovany polomer vodorovného oblika sa vyberd s ohladom na miestnu konstrukénii rych-
lost oblika.

(1) Minimalny projektovany polomer vodorovného oblika na novych tratiach nesmie byt mensi ako 150 m.

(2) Oblaky opacénych smerov (okrem oblitkov opaénych smerov v zriadovacich staniciach, kde sa posunuji
jednotlivé vozne) s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m sa v pripade novych trati projektuji tak,
aby sa zamedzilo zaklesnutiu ndraznikov. Na priame medzilahlé tiseky kolaje medzi oblikmi sa uplatiiuje
tabulka 43 a tabulka 44 dodatku L. Pri nepriamych medzilahlych tsekoch kolaje sa podrobny vypocet
musi vykonat s cielom skontrolovat rozsah odchylok koncovych bodov vozidiel.

—_
N
=

Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa obliky opa¢nych smerov s polo-
merom v rozsahu od 150 m do 250 m navrhuji s Gsekom priamej kolaje medzi oblikmi s dlzkou
najmenej 15 m.

4.2.3.5. Minimalny polomer zvislych oblikov

(1) Polomer zvislych oblikov (okrem zvdznych pahorkov v zriadovacich staniciach) musi byt minimalne
500 m na vrchole alebo 900 m v sedle.

(2) Polomer zvislych oblikkov pre zvdzne pahorky v zriadovacich staniciach musi byt minimélne 250 m na
vrchole alebo 300 m v sedle.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt polomer zvislych
obltkov (okrem zriadovacich stanic) minimélne 5 000 m na vrchole a v sedle.

(4) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm a pre zvdzne pahorky v zriadova-
cich staniciach musi byt polomer zvislych oblikov minimalne 350 m na vrchole a 250 m v sedle.

4.2.4. Parametre trate
42.41. Menovity rozchod kolaje
(1) Eur6psky Standardny menovity rozchod kolaje je 1 435 mm.

(2) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt menovity rozchod kolaje
1 520 mm.
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(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm musi byt menovity rozchod kolaje
1 668 mm.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm musi byt menovity rozchod kolaje
1 600 mm.

4.2.4.2. PrevySenie

(1) Konstrukéné prevysenie v pripade trati musi byt ohrani¢ené podla vymedzenia v tabulke 7.

Tabulka 7

Konstrukéné prevysenie [mm]

Nakladnd a zmie$and doprava Osobné doprava
Kolaj s kolajovym l6zkom 160 180
Kolaj bez kolajového lozka 170 180

(2) Konstruk¢né prevysenie kolaji prilahlych k staniénym ndstupistiam, kde majii vlaky v beznej prevadzke
zastavovat, nesmie prekro¢it 110 mm.

(3) Nové trate so zmieSanou alebo ndkladnou dopravou v oblikoch s polomerom mens$im ako 305 m
a zmenou prevy$enia vi¢Sou ako 1 mm/m sa prevySenie musi obmedzit na hrani¢nd hodnotu uréenti
podla tohto vzorca

D < R-50)/1,5

kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.

(4) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm nesmie konstrukéné prevy-
Senie prekrocit 150 mm.

amiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje mm nesmie konstrukéné prevysenie
5) Nami dseku 1 v pripade systé hodom kolaje 1 668 ie konstrukéné prevyseni
prekroc¢it 180 mm.

(6) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm nesmie konstrukéné prevysenie na
kolajach prilahlych k stani¢nym ndstupistiam, kde majii v beznej prevddzke vlaky zastavovat, prekrocit
125 mm.

(7) Namiesto odseku 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm sa na novych tratiach so zmie-
$anou alebo ndkladnou dopravou v oblikoch s polomerom mensim ako 250 m prevy3enie musi obme-
dzit na hrani¢nd hodnotu uréenti podla tohto vzorca:

D <009 *[R- 50)

kde D je prevysenie v mm a R je polomer v m.

(8) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm nesmie konstrukéné prevysenie
prekrocit 185 mm.

4.2.4.3. Nedostatok prevy$enia

(1) Maximdlne hodnoty pre nedostatok prevysenia st uvedené v tabulke 8.

Tabulka 8

Maximdlny nedostatok prevysenia [mm]

Konstrukénd rychlost [km/h] v <160 160 < v < 300 v > 300

V pripade prevddzky Zelezni¢nych kolajovych

vozidiel v stlade s TSI Ru$ne a osobné vozne 153 100

V pripade prevddzky Zelezni¢nych kolajovych

vozidiel v stlade s TSI ndkladné vozne 130 o o
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(2) Pre vlaky vyslovne ur¢ené na jazdu s vy$$im nedostatkom prevySenia (napr. motorové jednotky s niz$ou

hmotnostou na ndpravu ako sa uvadza v tabulke ¢. 2; vozidld so $pecidlnym vybavenim na prechddzanie
oblikov) je pripustné jazdif s vy$simi hodnotami nedostatku prevysenia, pokial sa preukdze, Ze je to
bezpecné.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade vSetkych druhov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému s rozchodom

kolaje 1 520 mm nesmie nedostatok prevysenia prekro¢it 115 mm. Plati to pre rychlosti do 200 km/h.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm s maximdlne hodnoty pre nedo-

statok prevy3enia uvedené v tabulke 9.

Tabulka 9

Maximélny nedostatok prevysenia v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm [mm]

Konstrukénd rychlost [km/h] v <160 160 <v < 300 v > 300

V pripade prevadzky Zelezni¢nych kolajovych 175 115
vozidiel v stlade s TSI Rusne a osobné vozne

V pripade prevddzky Zelezni¢nych kolajovych

vozidiel v stlade s TSI nakladné vozne 150 T T

42.44. Nahla zmena nedostatku prevy$enia

(1) Maximalne hodnoty néhlej zmeny nedostatku prevysenia su:

=

a) 130 mm pre V < 60 km/h,
b) 125 mm pre 60 km/h <V < 200 km/h,
¢) 85 mm pre 200 km/h <V < 230 km/h,
d) 25 mm pre V > 230 km/h.

Ak V < 40 km/h a nedostatok prevySenia < 75 mm pred ndhlou zmenou zakrivenia aj po nej, hodnota
nahlej zmeny nedostatku prevysenia sa moze zvysit na 150 mm.

Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm st maximélne hodnoty néhlej
zmeny nedostatku prevysenia:

a) 115 mm pre V < 200 km/h,
b) 85 mm pre 200 km/h <V < 230 km/h,
¢) 25 mm pre V > 230 km/h.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm si maximalne projektované
hodnoty ndhlej zmeny nedostatku prevysenia:

a) 110 mm pre V < 115 kmjh,
b) (399-V)/2,6 [mm] pre 115 km/h <V < 220 km/h,

¢) 70 mm pre 220 km/h <V < 230 kmj/h.

Néhla zmena nedostatku prevysenia nie je povolend pre rychlosti viac ako 230 km/h.
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4.2.45. Ekvivalentnd kuZelovitost

(1) Hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnii kuzelovitost uvedené v tabulke 10 sa musia vypocitat pre amplitadu
y) laterdlneho posunu dvojkolesia:

— y=3mm, if (TG — SR) > 7mm
oy ((TG_ER)_I) if 5Smm < (TG - SR) < 7mm
— y=2mm, if (TG = SR) < 5mm

kde TG je rozchod kolaje a SR je vzdialenost medzi kontaktnymi okrajmi okolesnika dvojkolesia.
(2) V pripade vyhybiek a krizovatiek sa nevyzaduje Ziadne postidenie ekvivalentnej kuzelovitosti.

(3) Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre kolaj sa musia
zvolit tak, aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnt kuzelovitost stanovené
v tabulke 10.

Tabulka 10

Konstruk¢né hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Profil kolesa
Rychlostny rozsah [kmj/h] $1002, GV1/40
v <60 Postidenie sa nevyZaduje
60 <v <200 0,25
200 <v < 280 0,20
v > 280 0,10

(4) Prechod nasledujticich dvojkolesi s ohladom na projektované tratové podmienky(simulované vypoctom
podla normy EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

a) V pripade systému s rozchodom kolaje 1 435 mm SR1 =1 420 mm a SR2 = 1 426 mm.
b) V pripade systému s rozchodom kolaje 1 524 mm SR1 =1 505 mm a SR2 =1 511 mm.
¢) V pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm SR1 =1 585 mm a SR2 =1 591 mm.
d) V pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm SR1 =1 653 mm a SR2 =1 659 mm.

(5) Namiesto odsekov 1 az 4 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa nevyZaduje Ziadne posu-
denie ekvivalentnej kuzelovitosti.
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4.2.4.6.

4.2.4.7.

4.2.4.7.1.

Profil hlavy kolajnice pre kolaj

(1) Profil hlavy kolajnice sa musi zvolit z rozsahu uvedeného v prilohe A k norme EN 13674-1:2011,
v prilohe A k norme EN13674-4:2006+A1:2009 alebo musi byt stlade s vymedzenim v bode 2.

(2) Konstrukéné riesenie profilov hlavy kolajnice pre kolaj musi obsahovat:
a) skosenie boku hlavy kolajnice s ndklonom od 1/16 vzhladom na zvisld os hlavy kolajnice;

b) zvisld vzdialenost medzi vrcholom tohto skosenia boku a temenom hlavy kolajnice musi byt menej
ako 20 mmy;

¢) polomer minimdlne 12 mm na pojazdnej hrane kolajnice;

d) vodorovnd vzdialenost medzi temenom hlavy kolajnice a dotykovym bodom musi byt v rozmedzi{ od
31 do 37,5 mm.

Obrdzok 1

Profil hlavy kolajnice

1 temeno hlavy kolajnice

2 dotykovybod

3 skosenie

5 pojazdnd hrana

1
|
|
|
| 4 zvisld os hlavy kolajnice
|
|
|

lioto 1:16

(3) Tieto poziadavky sa nevztahuji na dilata¢né zariadenia.

Sklon kolajnice

Kolaj

(1) Kolajnica musi byt naklonend k stredu kolaje.

(2) Sklon kolajnice pre danii trat sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.

(3) V pripade tsekov, kde je vzdialenost medzi vyhybkami a krizovatkami kratsia ako 100 m bez sklonu
kolajnice a kde rychlost jazdy dosahuje maximalne 200 kmj/h, je povolené uloZenie kolajnic bez sklonu.
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4.2.4.7.2.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

Poziadavky na vyhybky a krizovatky

(1) Ulozenie kolajnice sa projektuje bud zvislé alebo so sklonom.

(2) Ak ide o kolajnicu so sklonom, projektovany sklon sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.
(3) Sklon moze byt dany tvarom aktivnej Casti profilu hlavy kolajnice.

(4) V ramci vyhybiek a krizovatiek, kde je rychlost jazdy vyssia ako 200 km/h, ale nie viac ako 250 km/h, je
povolené uloZenie kolajnic bez sklonu pod podmienkou, Ze sa obmedzuje na dseky nepresahujiice 50 m.

(5) Pri rychlostiach nad 250 km/h musia byt kolajnice naklonené.

Vyhybky a kriZovatky

Konstrukéné rieSenie geometrie vyhybiek a krizovatiek

V bode 4.2.8.6 tejto TSI sa vymedzujii limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky, ktoré si
kompatibilné s geometrickymi vlastnostami dvojkolesia, ako sa vymedzuja v TSI Zelezni¢né kolajové vozidla.

Bude tllohou manazéra infrastruktiry rozhodndt o geometrickych projektovanych hodnotdch vhodnych pre
jeho plan adrzby.

Pouzitie vyhybky so srdcovkou s pohyblivym hrotom

Pri rychlosti nad 250 km/h musia byt vyhybky a krizovatky vybavené srdcovkou s pohyblivym hrotom.

Maximélna neriadend dfzka obmedzend srdcovkou

Projektovand hodnota maximélnej neriadenej dizky obmedzenej srdcovkou je v siilade s poziadavkami stano-
venymi v dodatku J k tejto TSL

Odolnost kolaje voci pouZitému zataZeniu

Odolnost kolaje vo¢i zvislému zatazeniu

Konstruk¢éné rieSenie kolaje vratane vyhybiek a krizovatiek musi brat do dvahy aspon tieto sily:

a) hmotnost na ndpravu vybrant podla bodu 4.2.1;

b) maximalne zvislé kolesové sily. Maximdlne kolesové sily pri stanovenych skasobnych podmienkach sa
vymedzuji v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005;

c) zvislé kvazistatické kolesové sily. Maximdlne kvdzistatické kolesové sily pri stanovenych skisobnych
podmienkach sa vymedzujii v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

Odolnost kolaje voci pozd{znemu zatazeniu
Projektované sily
Kolaj vritane vyhybiek a krizovatiek musi mat také konstrukéné riesenie, aby odolala pozdlznym silim

rovnajiicim sa sile, ktord vznikd z brzdenia 2,5 m/s2 pri vykonnostnych parametroch zvolenych v sdlade
s bodom 4.2.1.

Kompatibilita s brzdovymi systémami

(1) Kolaj vratane vyhybiek a krizovatiek musi mat také konstruk¢né riesenie, aby bola kompatibilnd s pouzi-
vanim magnetickych brzdovych systémov na niidzové brzdenie.

(2) Poziadavky na konstrukéné riesenie kolaje vratane vyhybiek a krizovatiek, ktoré st kompatibilné s pouzi-
vanim systémov bfzd na principe virivych pridov, st otvorenym bodom.

(3) V pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm mus{ byt povolené neuplatiiovat bod 1.
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4.2.6.3. Odolnost kolaje vo¢i prie¢nemu zatazeniu
Konstruk¢éné rieSenie kolaje vratane vyhybiek a krizovatiek musi brat do dvahy aspon tieto sily:

a) priecne sily; Maximdlne prie¢ne sily vyvijané dvojkolesim na kolaj pri stanovenych skasobnych podmien-
kach sa vymedzuja v bode 5.3.2.2 normy EN 14363:2005;

b) kvazistatické vodiace sily; Maximalne kvazistatické vodiace sily Ygst pri stanovenych polomeroch oblika
a skasobnych podmienkach sa vymedzujt v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

4.2.7. Odolnost konstrukcii voci prevddzkovému zataZeniu
Poziadavky normy EN 1991-2:2003/AC:2010 a prilohy A2 k norme EN 1990:2002 vydané ako norma EN

1990:2002/A1:2005 a $pecifikované v tomto oddiele TSI sa maji uplatiiovat v stlade s prislusnymi bodmi
vnutro§tatnych priloh k tymto normdm, ak existuju.

4.2.7.1.  Odolnost novych mostov voéi prevddzkovému zataZeniu
4.2.7.1.1. Zvislé zatazenie

(1) Konstrukcie musia mat také konstrukéné rieSenie, aby dokdzali odolat zvislému zatazeniu v stlade
s tymito modelmi zataZenia, vymedzenymi v norme EN 1991-2:2003/AC:2010:

a) model zataZenia 71, ako sa stanovuje v bode 6.3.2 (2)P normy EN 1991-2:2003/AC:2010;

b) navySe model zafazenia pre spojité mosty SW|0, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003/
AC:2010 odseku 6.3.3 (3)P.

(2) Modely zatazenia sa vyndsobia stc¢initelom alfa (a), ako sa stanovuje v bodoch 6.3.2 (3)P a 6.3.3 (5)P
normy EN 1991-2:2003/AC:2010.

(3) Hodnota sti¢initela alfa (a) sa musi rovnat hodnotdm uvedenym v tabulke 11, alebo musi byt vyssia.

Tabulka 11

Sudinitel alfa (a) na projektovanie novych konstrukcii

Druh dopravy Minimalny stcinitel alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 otvoreny bod
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 otvoreny bod
F1600 1,1

4.2.7.1.2. Pridavok na dynamické a¢inky zvislého zatazenia

(1) Utinky zafazenia z modelu zataZenia 71 a modelu zatazenia SW/0 sa musia zvysit o dynamicky stcinitel
fi (@), ako sa stanovuje v bodoch 6.4.3 (1)P a 6.4.5.2 (2) normy EN 1991-2:2003/AC:2010.
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(2) Pri mostoch pre rychlosti nad 200 km/h, kde sa v bode 6.4.4 normy EN 1991-2:2003/AC:2010 vyzaduje
vykonanie dynamickej analyzy, musia byt konstrukcie okrem iného konstrukéne navrhnuté pre HSLM
vymedzeny v norme EN 1991-2:2003/AC:2010 v bodoch 6.4.6.1.1 (3) az (6) vratane.

(3) Je pripustné projektovat nové mosty tak, aby vyhovovali aj jednotlivému osobnému vlaku s vy$simi
hmotnostami na ndpravu ako tie, na ktoré sa vztahuje model zafaZenia pre vysokorychlostnii dopravu
HSLM (Hight Speed Load Model). Dynamickd analyza sa vykond s pouzitim charakteristickej hodnoty
zataZenia jednotlivym vlakom, za ktoré sa bude povazovat konstrukénd hmotnost pri beznom uzZitoénom
zatazeni v siulade s dodatkom K s pridavkom na cestujicich v priestoroch na stitie v sulade
s poznamkou 1 v dodatku K.

4.2.7.1.3. Odstredivé sily
Ked je kolaj na moste v celej jeho dizke alebo v casti jeho dlzky v obliku, v konstrukénom rieseni

konstrukeif sa musi zohladnit odstredivd sila, ako sa stanovuje v bodoch 6.5.1 (2), (4)P a (7)normy EN 1991-
2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.4. Bocné razy

V konstrukénom rieSeni konstrukcii sa musi zohladnit bo¢ny rdz, ako sa stanovuje v bode 6.5.2 normy EN
1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.5. Posobenie v dosledku rozjazdu a brzdenia (pozdizne zataZenie)

V konstrukénom rieSeni konstrukcii sa musia zohladnit rozjazdové a brzdové sily, ako sa stanovuje v bo-
doch 6.5.3 (2)P, (4), (5), (6) a (7)P normy EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.6. Projektované zbortenie kolaje v dosledku zatazenia Zelezni¢nou dopravou

Maximdlne celkové projektované zbortenie kolaje v dosledku dcinkov Zelezni¢nej dopravy nesmie prekrocit
hodnoty uvedené v odseku A2.4.4.2.2(3)P prilohy A2 k norme EN 1990:2002 vydanej ako norma EN
1990:2002/A1:2005.

4.2.7.2.  Ekvivalentné zvislé zataZenie pre nové zemné telesd a posobenie zemného tlaku

(1) V konstrukénom rieSeni zemnych telies a pri $pecifikcii posobenia zemného tlaku sa musi zohladnit
zvislé zafaZenie vyprodukované modelom zatazenia 71, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003/
AC:2010 odsek 63.2 (2).

(2) Ekvivalentné zvislé zatazenie sa musi vyndsobit stcinitelom alfa (a), ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003/AC:2010 odsek 63.2 (3)P. Hodnota ¢initela a sa musi rovnat hodnotdm uvedenym v tabulke 11,
alebo musi byt vyssia.

4.2.7.3.  Odolnost novych konstrukcii nad kolajami alebo v ich blizkosti

Musia sa zohladnit aerodynamické tc¢inky prechddzajicich vlakov, ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003/AC 2010 odseky 6.6.2 aZ 6.6.6 vratane.

4.2.7.4. Odolnost existujicich mostov a zemnych telies vo¢i prevddzkovému zataZeniu

(1) V pripade mostov a zemnych telies sa musi zabezpecit stanovend tiroven interoperability v stilade s TSI
kategériou trate, ako sa vymedzuje v bode 4.2.1.

(2) Minimalne poziadavky na spdsobilost konstrukcii st pre kazdy dopravny kéd uvedené v dodatku E.
Hodnoty predstavujii minimalnu cielova tiroven, ktort konstrukcie musia dosiahnut, aby trat bola vyhla-
send za interoperabilnd.

(3) Vztahujii sa na to tieto pripady:

a) Ked sa existujica konstrukcia nahradi novou konstrukciou, musi byt novd konstrukcia v sdlade
s poziadavkami bodu 4.2.7.1 alebo bodu 4.2.7.2.

b) Ak minimélna sposobilost existujicich konstrukcif vyjadrend uverejnenou kategériou trate EN spolu
s povolenou rychlostou splia poziadavky dodatku E, existujiice konstrukcie vyhovuji prislusnym
poziadavkdm na interoperabilitu.
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) Ak sposobilost existujiicej konstrukcie nespliia poziadavky dodatku E a price (napriklad zvy3enie
tnosnosti) sa uskuto¢nuji s cielom zvysit sposobilost konstrukcie tak, aby vyhovela poziadavkim
tejto TSI (a konstrukcia sa nemd vymenit za novl), konstrukcia sa musi uviest do stladu s poziadav-
kami dodatku E.

(4) V pripade Zelezni¢nych sieti Spojeného kralovstva Velkej Britinie a Severného Irska sa v odsekoch 2 a 3
uvedenych vysSie kategéria trate EN mdzZe nahradit ¢islom dostupnosti trate (RA) (poskytnutym podla

vnutrotatnych technickych predpisov ozndmenych na tento Glel) a nédsledne odkaz na dodatok E
nahradit odkazom na dodatok F.

4.2.8. Limity bezodkladného zdsahu pri geometrickych chybdch kolaje
42.8.1. Limity bezodkladného zdsahu pre smer kolaje
(1) Limity bezodkladného zdsahu pre lokédlne chyby smeru kolaje s stanovené v bode 8.5 normy EN
13848-5:2008+A1:2010. Lokédlne chyby nesmt prekrocit hramcne hodnoty vinovej dizky D1, ako sa

stanovuje v tabulke 6 normy EN.

(2) Limity bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby smeru kolaje v pripade rychlosti nad 300 km/h st otvo-
renym bodom.

4282. Limity bezodkladného zdsahu pre pozdiinu vysku
(1) Limity bezodkladného zasahu pri lokdlnych chybach pozdiznej vysky sii stanovené v bode 8.3 normy EN
13848-5:2008+A1:2010. Lokdlne chyby nesmii prekrocit hranicné hodnoty vinovej dlzky D1, ako sa

stanovuje v tabulke 5 normy EN.

(2) Limity bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby pri pozdfznej vyske v pripade rychlosti nad 300 km/h
st otvorenym bodom.

42.83. Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje

(1) Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje ako lokdlnej chyby je dand ako nula aZ vrcholnd
hodnota. zbortenie kolaje sa vymedzuje v bode 4.6 normy EN 13848-1:2003+A1:2008.

(2) Limity bezodkladného zdsahu pri zborteni kolaje sii zdvislé od pouzitej zdkladne merania v silade
s bodom 8.6 normy EN 13848-5:2008 + A1:2010.

(3) Manazér infrastruktiry musi v pldne Gdrzby stanovit dlzku zdkladne, na ktorej sa bude merat kolaj
s ciefom overit stlad s touto poziadavkou. Dlzka zdkladne merania musi zahffial najmenej jednu

zdkladiiu od 2 m do 5 m.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm nesmie byt zbortenie kolaje
pri dizke zékladne 10 m viac ako:

a) 16 mm v pripade trati pre osobnii dopravu s v > 120 km/h alebo v pripade trati pre nikladnii
dopravu s v > 80 km/h

b) 20 mm v pripade trati pre osobnd dopravu s v < 120 km/h alebo v pripade trat{ pre nakladnd
dopravu s v < 80 km/h

(5) Namiesto odseku 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi manazér infrastruktiry
v pldne tdrzby stanovit dlzku zékladne, na ktorej sa bude merat kolaj s ciefom overit sdlad s touto
poziadavkou. Dizka zékladne merania musi zahffat najmene;j jednu zakladnu s dfzkou 10 m.

(6) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm je hrani¢nd hodnota zbortenia
kolaje zavisld od pouzitej zdkladne merania podla jednej z tychto rovnic v zdvislosti od prevysenia:

a) Hrani¢nd hodnota pre zbortenie = (20/1 + 3) pre u < 0,67 x (r — 100) s maximéalnou hodnotou:

7 mm/m pre rychlosti v < 200 km/h, 5 mm/m pre rychlost v > 200 km/h

b) Hrani¢nd hodnota pre zbortenie = (20/1 + 1,5) pre 0,67 x (r — 100) <u < 0,9 x (r — 50) s maximalnou
hodnotou:

6 mm/m prel < 5m, 3 mm/mprel>13m

u = prevysenie (mm), | = dlzka zakladne zbortenia m), r = polomer vodorovnych oblikov m)
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4.2.8.4. Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje

(1) Limity bezodkladného zdsahu pri lokélnej chybe rozchodu kolaje.

Tabulka 12

Limity bezodkladného zdsahu pre rozchod kolaje

Rychlost [km/h] Rozmery [mm]

Minimalny rozchod kolaje

Maximdlny rozchod kolaje

V<120 1426 1470
120 <V <160 1427 1470
160 <V < 230 1428 1463

V>230 1430 1463

(2) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa limity bezodkladného zdsahu
pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje stanovujii v tabulke 13.

Tabulka 13

Limity bezodkladného zisahu pre rozchod kolaje v pripade systému s rozchodom kolaje

1 520 mm

Rychlost [km/h]

Rozmery [mm)]

Minimédlny rozchod kolaje

Maximélny rozchod kolaje

V<140

1512

1548

V>140

1512

1536

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm st limity bezodkladného zdsahu
pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje takéto:

a) minimélny rozchod kolaje: 1 591 mm
b) maximalny rozchod kolaje: 1 635 mm
4.2.8.5. Limity bezodkladného zdsahu pre prevySenie
(1) Maximdlne povolené prevySenie v prevadzke je 180 mm.
(2) Maximdlne povolené prevysenie v prevadzke je 190 mm pre trate uréené na osobnd dopravu.

(3) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm je maximdlne povolené
prevysenie v prevadzke 150 mm.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm je maximdlne povolené
prevysenie v prevddzke 185 mm.

(5) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm je maximdlne povolené
prevysenie v prevddzke 200 mm.



L 356/32 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

4.2.8.6. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky

Obrdzok 2

Zaoblenie a tikos hrotu v pevnych srdcovkich

1  priesecnik (IP)

2 teoretickd referencnd linia

3 skuto¢ny hrot (RP)

(1) Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek musia splfiat tieto prevadzkové hodnoty:
a) Maximdlna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkdch: 1 380 mm.

Tdto hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukdze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokdze odolat priecnym ndrazovym silim dvojkolesia.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej srdcovky: 1 392 mm

Téato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej
vzdialenosti spit od skutoéného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrdzku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a tkosom hrotu mozZno tito hodnotu zniZif. V tomto pripade musi
manazér infrastruktiry preukdzat, Ze zaoblenie a tkos hrotu je dostacujice, aby zarucilo, Ze koleso
nezasiahne srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximdlna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 356 mm.

d) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice:
1 380 mm.

€) Minimalna $irka Zliabkov: 38 mm.
f) Minimélna hibka zliabkov: 40 mm.
g) Maximalna vyska pridrznice: 70 mm.

(2) Vsetky prislusné poziadavky na vyhybky a krizovatky si pouzitelné aj na ostatné technické rieSenia,
ktoré pouzivaju jazyky vyhybiek, napriklad bo¢né modifikdtory pouzivané na kolajovej spleti.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musia technické charakteristiky
vyhybiek a krizovatiek spliat tieto prevddzkové hodnoty:

a) Minimdlna hodnota vzdialenosti v najuz§om mieste medzi odlahnutym jazykom vyhybky a opornicou
je 65 mm.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej srdcovky je 1 472 mm.

¢) Tato hodnota sa meria 13 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej
vzdialenosti spat od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrizku 2. Pre srdcovky
so zaoblenim a ttkosom hrotu mozno tiito hodnotu zniZit. V tomto pripade musi manaZzér infrastruk-
tiry preukdzat, Ze zaoblenie a tkos hrotu je dostacujice, aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne srdcovku
na skuto¢nom hrote (RP).
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d) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky je 1 435 mm.
e) Minimdlna $irka Zliabkov je 42 mm.
f) Minimélna hfbka 7liabkov je 40 mm.
g) Maximalna vyska pridrznice je 50 mm.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm musia technické charakteristiky

vyhybiek a krizovatiek spliat tieto prevddzkové hodnoty:

a) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkich: 1 546 mm.
Tato hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukdze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokdze odolat priecnym ndrazovym silim dvojkolesia.

b) Minimélna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej srdcovky: 1 556 mm.
Téato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referenénej linii vo vhodnej
vzdialenosti spit od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrazku 2.
Pre srdcovky so zaoblenim a tkosom hrotu mozno tdto hodnotu zniZit. V tomto pripade musi
manazér infraStruktary preukdzat, Ze zaoblenie a tkos hrotu je dostatujice, aby zarudilo, Ze koleso
nezasiahne srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 520 mm.

d) Maximédlna hodnota volného priestoru pre koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice:
1 546 mm.

¢) Minimalna sirka Zliabkov: 38 mm.

f) Minimélna hibka 7liabkov: 40 mm.

g) Maximadlna vyska pridrZnice nad temenom prilahlej kolajnice: 25 mm.

4.2.9. Ndstupistia

(1) Poziadavky tohto bodu sa uplatiujii len na ndstupitia pre cestujiicich, kde maji v beznej previdzke
zastavovat vlaky.

(2) V pripade poziadaviek tohto bodu je pripustné konstrukéne riesit ndstupistia podla sticasnych prevadzko-
vych poziadaviek za predpokladu, Ze sa prijmi opatrenia na zohladnenie prevadzkovych poziadaviek pre
primerane blizku budiicnost. Ked sa stanovuji rozhrania s vlakmi, ktoré majii zastavovat na ndstupisti,
musi sa prihliadnut na poZiadavky existujicej prevadzky, ako aj na poziadavky prevadzky dovodne pred-
pokladanej v obdobi najmenej desiatich rokov po uvedeni nastupista do prevadzky.

429.1. Uzitocnd dizka ndstupist

Uzitocnd dizka nastupista sa vymedzi v siilade s bodom 4.2.1.

4.2.9.2.  Vyska nastupista

(1) Menovitd vyska ndstupista musi byt 550 mm alebo 760 mm nad jazdnou plochou v pripade polomerov
obliikov 300 m alebo viac.

(2) V pripade mensich polomerov oblikov sa menovitd vyska ndstupista moze upravit v zévislosti od odsa-
denia ndstupista, aby sa minimalizovala vzdialenost medzi vlakom a ndstupistom.
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(3) V pripade ndstupist kde maji vlaky, ktoré si mimo rozsahu pdsobnosti TSI LOC&PAS, zastavovat, sa
mozu uplatiiovat rozne opatrenia pre menoviti vysku ndstupista.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt menovitd vyska
nastupista 200 mm alebo 550 mm nad jazdnou plochou.

(5) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm musi byt menovitd vyska
nastupista 915 mm nad jazdnou plochou.

4.2.9.3. Odsadenie nadstupiita

(1) Vzdialenost medzi osou kolaje a hranou ndstupist rovnobeznou s jazdnou rovinou (bq) podla vyme-
dzenia v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013 sa stanovi na zdklade medznej stavebnej vzdialenosti
(byim)- Medznd stavebnd vzdialenost sa vypocita na zéklade priechodného prierezu G1.

(2) Néstupiste sa musi vybudovat blizko priechodného prierezu v rdmci maximdlnej odchylky 50 mm.
Hodnota pre bq preto musi byt takdto:

b

gim S Dg < by, + 50 mm

(3) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt odsadenie nastu-
pista:

a) 1 920 mm v pripade nastupist s vyskou 550 mm a
b) 1 745 mm v pripade ndstupist s vyskou 200 mm.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm musi byt odsadenie ndstu-
pista 1 560 mm.

42.9.4. Usporiadanie kolaje pozdlz ndstupist

(1) Kolaj susediaca s ndstupistami v pripade novych trati ma byt pokial mozno priama, pricom v obliku
nesmie mat nikde polomer mensi ako 300 m.

(2) Nie st $pecifikované Ziadne hodnoty pre existujtice kolaje pozdfz novych, obnovenych alebo modernizo-
vanych ndstupist.

4.2.10.  Ochrana zdravia, bezpecnost a Zivotné prostredie
4.2.10.1. Maximadlne kolisanie tlaku v tuneloch

(1) Vo vietkych tuneloch alebo podzemnych konstrukcidch, ktoré sii uréené na prevadzku pri rychlosti mini-
malne 200 kmj/h, sa musi zabezpecit, Ze maximalne kolisanie tlaku sposobené prejazdom vlaku pri maxi-
mélnej povolenej rychlosti v tuneli nepresahuje 10 kPa pocas prejazdu vlaku tunelom.

(2) Uvedend poziadavka musi byt splnend pozdfz vonkajsej strany akéhokolvek vlaku, ktory je v stilade s TSI
Rusne a osobné vozne.

4.2.10.2. Vplyv bo¢ného vetra

(1) Trat je z hladiska bo¢ného vetra interoperabilnd, ak je zaistend bezpecnost v pripade referen¢ného vlaku
idticeho na danej trati v najkritickejsich prevddzkovych podmienkach.

(2) V predpisoch na preukdzanie zhody sa musia zohladnit charakteristické krivky vetra referencnych vlakov
vymedzené v TSI LOC&PAS.
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4.2.10.3.

4.2.11.

4.2.11.1.

4.2.11.2.

(3) Ak nie je mozné dosiahnut bezpe¢nost bez zmieriujicich opatreni bud v dosledku zemepisnej polohy
alebo v dosledku inych Specifickych vlastnosti trate, manazér infratruktiry musi prijat potrebné
opatrenia na zachovanie bezpecnosti, napriklad prostrednictvom:

— miestneho obmedzenia rychlosti vlaku, ktoré moze byt docasné v obdobi hroziacich burok;
— namontovania zariadenia na ochranu prisluiného tseku kolaje pred bo¢nym vetrom;
— inych vhodnych prostriedkov.

(4) Musi sa preukdzat, Ze bezpecnost sa dosiahne po prijati opatreni.

Odlietavanie kameniva

(1) Aerodynamické vzdjomné posobenie medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami a infrastruktirou moze
sposobit dvihanie a dokonca odlietavanie kameniva z kolajového 167ka.

(2) Poziadavky na subsystém infrastruktiry, ktorych ciefom je zmiernit riziko ,odlietavania kameniva“, sa
vztahuji len na trate s maximélnou rychlostou 200 km/h alebo viac.

(3) Poziadavky odseku 2 st otvorenym bodom.

Prevddzkové opatrenia
Stani¢niky

Stani¢niky musia mat medzi sebou menovity odstup pozdiz kolaje maximalne 1 000 m.

Ekvivalentnd kuzelovitost v prevddzke

(1) Ak sa zaznamend nestabilita jazdy, Zelezniény podnik a manazér infrastruktiry urcia predmetny dsek
trate v rdmci spolo¢ného vysetrovania v stilade s nasledujicimi odsekmi 2 a 3.

Pozndmka: Toto spolo¢né vySetrovanie je uvedené aj v bode 4.2.3.4.3.2 TSI LOC & PAS pre ¢innost na
zelezni¢nych kolajovych vozidlach.

(2) ManaZzér infrastruktiry musi merat rozchod kolaje a profily hlavy kolajnice na uré¢enom mieste vo vzdia-
lenostiach priblizne 10 m. Priemernd ekvivalentnd kuzelovitost na 100 m sa vypocita prostrednictvom
modelovania s pouzitim dvojkolesia uvedeného v pism. a) az d) odseku 4 bodu 4.2.4.5 tejto TSI s cielom
skontrolovat stilad s hrani¢nou ekvivalentnou kuzelovitostou kolaje stanovenou v tabulke 14 a to na
ucely spolo¢ného vysetrovania.

Tabulka 14
Prevddzkové hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti kolaje (na tcely spolocného vysetro-
vania)
Rychlostny rozsah [kmjh] MaXimélnak}:;i]r’l(?Ji g)srtiielrir;eir(l)eé iljvivalentnej
v < 60 Postidenie sa nevyZaduje
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v>230 0,25
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3) Ak je priemernd ekvivalentnd kuZelovitost nad 100 m v silade s hraniénymi hodnotami v tabulke 14,

J priemetia ooVt - ; ol ramt v )

zelezni¢ny podnik spolu s manazérom infrastruktiry uskuto¢nia spolo¢né vySetrovanie s cielom stanovit
priciny nestability.

4.2.12. Pevné zariadenia na tidrzbu vlakov
4.2.12.1. Vseobecné ustanovenia

V tomto bode 4.2.12 sa stanovujii prvky infrastruktary subsystému tdrzba potrebné na tdrzbu vlakov.

4.2.12.2. Vypréazdnovanie toaliet

Pevné zariadenia na vyprazdiiovanie toaliet musia byt kompatibilné s charakteristikami systému uzavretych
toaliet Specifikovanych v TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

4.2.12.3. Zariadenia na vonkajsie ¢istenie vlakov

(1) Ak sa pouzivaji umyvacie zariadenia, musia byt schopné ¢istit vonkajsie strany jednopodlaznych alebo
dvojpodlaznych vlakov vo vyske:

a) 500 az 3 500 mm v pripade jednopodlazného vlaku,
b) 500 az 4 300 mm v pripade dvojpodlazného vlaku.

(2) Umyvacie zariadenia sa musia projektovat tak, aby vlaky mohli cez toto zariadenie prechddzat pri rych-
losti 2 km/h az 5 kmj/h.

42.12.4. Doplnanie zdsob vody

(1) Pevné zariadenia na doplfianie zdsob vody musia byt kompatibilné s charakteristikami vodovodného
systému $pecifikovanymi v TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

(2) Pevné zariadenie na doplfianie zdsob pitnej vody v interoperabilnej sieti sa mus zésobovat pitnou vodou,
ktord spifia poziadavky smernice Rady 98/83/ES ().

42.125. Doplnanie paliva

Zariadenia na dopliianie paliva musia byt zlucitelné s vlastnostami palivového systému Specifikovaného
v TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidl.

42.12.6. Elektrické napdjanie
Ak sa zabezpecuje elektrické napdjanie, uskutocriuje sa pomocou jedného alebo viacerych systémov dodavky
elektrickej energie $pecifikovanych v TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

4.3. Funkénd a technickd Specifikicia rozhrani

Z hladiska technickej zlucitelnosti si rozhrania subsystému ,infrastruktira“ s ostatnymi subsystémami
opisané v nasledujicich bodoch.

(') Smernica Rady 98/83/ES z 3. novembra 1998 o kvalite vody urcenej na l'udski spotrebu (U. v. ES L 330, 5.12.1998, 5. 32).



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 356/37
4.3.1. Rozhrania so subsystémom ,Zeleznicné kolajové vozidld“

Tabulka 15

Rozhrania so subsystémom ,Zelezni¢né kolajové vozidld“, , TSI rusne a osobné Zelezni¢né kolajové

vozidld“

Rozhranie

Odkaz na TSI ,infrastruktdra“

Odkaz na TSI ,rudne a osobné Zelezni¢né
kolajové vozidla“

Rozchod kolaje

4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje
4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie geometrie

4.2.3.5.2.1 Mechanické a geometrické cha-
rakteristiky dvojkolesia

vyhybiek a krizovatiek 4.2.3.5.2.3 Dvojkolesia s menitelnym
4.2.8.6 Limity bezodkladného zdsahu | rozchodom
pre vyhybky a krizovatky
Obrys vozidiel 4.2.3.1 Priechodny prierez 4.2.3.1 Obrysy
4.2.3.2 Osova vzdialenost kolaji
4.2.3.5 Minimédlny polomer zvislych

oblikov
4.2.9.3 Odsadenie ndstupista

Hmotnost na
ndpravu a vzdiale-
nost ndprav

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému
zataZeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje voci prie¢nemu
zataZeniu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov voci
prevadzkovému zataZeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zataZenie pre
nové zemné telesd a posobenie zemného
tlaku na nové konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost existujiicich mostov
a zemnych telies voci prevadzkovému
zataZeniu

4.2.2.10 Podmienky zataZenia a vdiZend
hmotnost

4.2.3.2.1 Parameter hmotnosti na ndpravu

Jazdné charakteris-
tiky

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému
zataZeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje voci prie¢nemu
zataZeniu

4.2.7.1.4 Bocné razy

4.2.3.4.2.1 Hranicné hodnoty pre bezpec-
nost jazdy
4.2.3.4.2.2 Hranicné
kolaje

zataZenia

hodnoty

Stabilita jazdy

4.2.4.4 Ekvivalentnd kuzelovitost
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre kolaj

4.2.3.4.3 Ekvivalentnd kuZelovitost
4.2.3.5.2.2 Mechanické a geometrické vlast-

4.2.11.2 Ekvivalentnd kuzelovitost | nosti kolies
v prevadzke
Pozdlzne Gcinky 4.2.6.2 Odolnost kolaje vodi | 4.2.4.5 Brzdiaci ticinok

pozdlznemu zataZeniu

4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku rozjazdu
a brzdenia (pozdlzne zataZenie)

Minimélny polomer | 4.2.3.4 Minimalny polomer vodorov- | 4.2.3.6 Minimdlny polomer oblika
vodorovnych nych obldkov Priloha A, A.1 Ndrazniky

oblikov

Dynamické spra- 4.2.4.3 Nedostatok prevysenia, 4.2.3.4.2. Dynamické sprdvanie pri jazde
vanie pri jazde

Maximadlne spoma- | 4.2.6.2 Odolnost kolaje vodi | 4.2.4.5 Brzdiaci ticinok

lenie

pozdlznemu zataZeniu

4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku trakcie
a brzdenia
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Rozhranie Odkaz na TSI ,infrastruktira“ Odkaz na TSI af L}én§ a os'ob,r:é Zeleznicné
kolajové vozidld
Aerodynamicky 4.2.3.2 Osovi vzdialenost kolaj 4.2.6.2.1 Utinky tlakovej viny na cestujiicich
ucinok 4.2.7.3 Odolnost na ndstupisti a na pracovnikov pozdlz kolaji

novych  konstrukeif
nad kol'ajami alebo v ich blizkosti

4.2.10.1 Maximélne  kolisanie
v tuneloch

4.2.10.3 Odlietavanie kameniva

tlaku

4.2.6.2.2 Tlakové impulzy Cela stipravy
4.2.6.2.3 Maximdlne kolisanie tlaku v tune-
loch

4.2.6.2.5 Aerodynamicky ucinok na kola-
jach so Strkovym 16zkom

Boc¢ny vietor

4.2.10.2 Vplyv bo¢ného vetra

4.2.6.2.4 Bocny vietor

Zariadenia na
udrzbu vlakov

4.2.12.2 Vyprazdiovanie toaliet

4.2.12.3 Zariadenia na vonkajsie Cistenie
vlakov

4.2.12.4 Doplanie zdsob vody
4.2.12.5 Doplianie paliva
4.2.12.6 Elektrické pripojky

4.2.11.3 Systém vyprdzdfiovania toaliet

4.2.11.2.2 Vonkajsie Cistenie na umyvacej
linke

4.2.11.4 Zariadenie na dopliianie vody
4.2.11.5 Rozhranie na dopliianie vody
4.2.11.7 Zariadenie na doplfianie paliva

4.2.11.6 Osobitné poZiadavky na odstavenie
vlakov

Tabulka 16

Léé

Rozhrania so subsystémom ,,Zelezni¢né kolajové vozidld“, ,, TSI nikladné vozne“

Rozhranie

Odkaz na TSI ,infrastruktdra®

Odkaz na TSI ,ndkladné vozne systému
konven¢nych Zeleznic*

Rozchod kolaje

4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre kolaj
4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie geometrie

vyhybiek a kriZovatiek

4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkolesi
4.2.3.6.3 Vlastnosti kolies

4.2.8.6 Limity bezodkladného zdsahu
pre vyhybky a krizovatky
Obrys vozidiel 4.2.3.1 Priechodny prierez 4.2.3.1. Obrysy
4.2.3.2 Osova vzdialenost kolaji
4.2.3.5 Minimédlny  polomer zvislych

oblakov
4.2.9.3 Odsadenie ndstupista

Hmotnost na
ndpravu a vzdiale-
nost ndprav

4.2.6.1 Odolnost kolaje vo¢i zvislému
zataZeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje voci prie¢nemu
zataZeniu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov voci
prevadzkovému zataZeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zataZenie pre
nové zemné telesd a posobenie zemného
tlaku na nové konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost existujiicich mostov
a zemnych telies voci prevaddzkovému
zataZeniu

4.2.3.2 Zlucitelnost so zataZitelnostou trati
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Rozhranie Odkaz na TSI ,infrastruktdra“ Odkaz nla( TSI ,,nVa'k’ladnvé VOZI,le“ systému
onvenénych Zeleznic
Dynamické spra- 4.2.8 Limity bezodkladného zdsahu pri | 4.2.3.5.2 Dynamické spravanie pri jazde
vanie pri jazde geometrickych chybach kolaje
Pozdlzne Gcinky 4.2.6.2 Odolnost kolaje voli | 4.2.4.3.2 Brzdiaci icinok
pozdlznemu zataZeniu
4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku rozjazdu
a brzdenia (pozdlzne zataZenie)
Minimdlny polomer | 4.2.3.4 Minimilny polomer vodorov- | 4.2.2.1 Mechanické rozhranie
oblakov nych obldkov
Zvisly oblik 4.2.3.5 Minimdlny polomer zvislych | 4.2.3.1. Obrysy
oblikov
Bocny vietor 4.2.10.2 Vplyv bo¢ného vetra 4.2.6.3 Bocny vietor
4.3.2. Rozhrania so subsystémom ,energia“
Tabulka 17
Rozhrania so subsystémom ,,energia“
Rozhranie Odkaz na TSI ,infrastruktira® Odkaz na TSI ,energia“
Obrys vozidla 4.2.3.1 Priechodny prierez 4.2.10 Priechodny prierez zberaca
4.3.3. Rozhrania so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Tabulka 18

Rozhrania so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a nidvestenie”

Rozhranie

Odkaz na TSI ,infrastruktdra“

Odkaz na TSI ,riadenie-zabezpecenie
a navestenie”

Priechodny prierez
stanoveny pre zaria-
denia riadenia-
zabezpedenia a ndve-
stenia

Viditelnost  trato-
vych zariaden{
riadenia-zabezpe-
Cenia a ndvestenia

4.2.3.1 Priechodny prierez

4.2.5.2 Komunikdcia Eurobalizy (priestor na
instaldciu)

4.2.5.3 Komunikdcia Euroslucky (priestor na
instaldciu)

4.2.10 Systémy detekcie viakov (priestor na
instaldciu)

4.2.15 Viditelnost  tratovych
riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia

zariadeni
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4.3.4. Rozhrania so subsystémom ,prevddzka a riadenie dopravy*
Tabulka 19
Rozhrania so subsystémom ,,previdzka a riadenie dopravy“
Rozhranie Odkaz na TSI ,infrastruktdra® Odkaz na TSI ,prevadzka a riadenie dopravy”
Stabilita jazdy 4.2.11.2 Ekvivalentnd kuzelovitost | 4.2.3.4.4. Kvalita prevddzky
v prevadzke

Pouzitie bfzd na 4.2.6.2 Odolnost kolaje vodi | 4.2.2.6.2 Brzdiaci icinok

principe virivych pozdlznemu zataZeniu

pradov

Bocny vietor 4.2.10.2 Vplyv bo¢ného vetra 4.2.3.6.3 Opatrenia v pripade mimoriadnej

udalosti

Prevadzkové pred- | 4.4 Prevadzkové predpisy 4.1.2.2.2 Zmeny informdcii  uvedenych

pisy v tabulkdch tratovych pomerov

4.2.3.6 Prevddzka za zhorsenych podmienok
Sposobilost perso- | 4.6 Odborna spdsobilost 2.2.1 Persondl a viaky
ndlu
4.4. Previdzkové predpisy

(1) Prevadzkové predpisy sa vypracuji v rdmci postupov opisanych v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra
infrastruktdry. Tieto predpisy zohladnuji dokumentdciu stvisiacu s prevddzkou, ktord tvorf stcast tech-
nickej dokumenticie pozadovanej v ¢lanku 18 ods. 3 a stanovenej v prilohe VI (bod 1.2.4) k smernici
2008/57|ES.

(2) V urcitych situdcidch, ktoré stvisia s vopred napldnovanymi pracami, moze byt potrebné docasne pozas-
tavit uplatiiovanie $pecifikdcif subsystému ,infrastruktira“ a jeho komponentov interoperability vymedze-
nych v oddieloch 4 a 5 tejto TSI

4.5. Predpisy tykajdce sa adriby

(1) Predpisy tykajiice sa udriby sa vypracuji v rdmci postupov opisanych v systéme riadenia bezpe¢nosti
manazéra infrastruktary.

(2) Dokumenticia tykajiica sa udrzby sa musi pripravit pred uvedenim trate do prevadzky ako stcast tech-
nickej dokumentécie pripojenej k vyhldseniu o overeni.

(3) Plan udrzby musi byt vypracovany pre subsystém, aby sa zabezpecilo dodrziavanie poziadaviek stanove-
nych v tejto TSI pocas celej doby jeho Zivotnosti.

4.5.1 Dokumentdcia idrZby

Dokumenticia Gdrzby obsahuje minimdlne:
a) subor hodnét pre limity bezodkladného zdsahu,
b) prijaté opatrenia (napr. obmedzenie rychlosti, lehoty oprav), ak nie st splnené predpisané hranice,

kvalitu geometrickej polohy kolaje a obmedzenie lokdlnych chyb.
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4.5.2. Pldn idrzby

Manazér infrastruktiry musi mat plin Gdrzby, ktory obsahuje polozky uvedené v bode 4.5.1, spolu aspon

s tymito polozkami vztahujiicimi sa na rovnaké prvky:

a) subor hrani¢nych hodnot pre zdsahy a vystrahy,

b) vykaz o metddach, odbornej sposobilosti persondlu a osobnom ochrannom bezpe¢nostnom vybaveni,
ktoré sa musi pouzivat,

¢) predpisy, ktoré sa maju uplatiiovat na ochranu o0séb pracujicich na kolaji alebo v jej blizkosti,

d) prostriedky pouzivané na kontrolu dodrZiavania prevadzkovych hodnot.

4.6. Odbornd spdsobilost
Odbornd sposobilost persondlu, ktord je potrebnd na prevadzku a ddrzbu subsystému ,infrastruktara®, nie je
stanovend v tejto TSI, ale je opisand v systéme riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktdry.

4.7. Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia

(1) Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia persondlu, ktoré s potrebné na prevddzku a tdrzbu subsy-
stému ,infrastruktdra®, musia byt v sdlade s prislusnymi eurépskymi a vnitrodtitnymi pravnymi pred-
pismi.

(2) Touto otdzkou sa zaoberaji postupy opisané v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktry.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1. Ziklad, z ktorého sa vychddzalo pri vybere komponentov interoperability

(1) Poziadavky bodu 5.3 sa zakladaji na tradicnom konstrukénom rieSeni kolaje s kolajovym l6zkom
s Vignolovou kolajnicou (Sirokopitnou) na beténovych alebo drevenych podvaloch a s upevnenim, ktoré
zabezpecuje odolnost voci pozdlznemu posunutiu tak, Ze sa opiera o spodnu ¢ast kolajnice.

(2) Stcasti a montdzne podcelky pouzivané na vystavbu inych konstrukeif kolaje sa nepovazujii za kompo-
nenty interoperability.

5.2. Zoznam komponentov

(1) Na ucely tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu sa iba nasledujice prvky, bez ohladu na to, ¢
ide o jednotlivé siiCasti alebo montdzne podcelky kolaje, povazujii za ,komponenty interoperability*:
a) kolajnica (5.3.1);

b) systémy upevnenia kolajnic (5.3.2);
¢) podvaly (5.3.3).

(2) V dalsich bodoch st opisané $pecifikdcie pouziteIné na kazdy z tychto komponentov.

(3) Kolajnice, upevnenia a podvaly pouzivané pre kratke tseky trate na $pecifické ticely, napriklad vo vyhyb-
kich a krizovatkdch, v dilata¢nych zariadeniach, na prechodovych doskich a osobitnych konstrukcidch,
sa nepovazuji za komponenty interoperability.

5.3. Vykonnostné parametre a Specifikicie komponentov
5.3.1. Kolajnica

Specifikdcie komponentu interoperability ,kolajnica“ sa tykaji tychto parametrov:
a) profilu hlavy kolajnice,

b) kolajnicovej ocele.



L 356/42 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

5.3.1.1.  Profil hlavy kolajnice

Profil hlavy kolajnice musi splfiat poziadavky bodu 4.2.4.6 ,Profil hlavy kolajnice pre kolaj .

5.3.1.2.  Kolajnicovd ocel
(1) Kolajnicovéd ocel musi spliiat poziadavky bodu 4.2.6 ,Odolnost kolaje voci pouzitému zataZeniu®.
(2) Kolajnicové ocel musi spliat tieto poziadavky:
a) Tvrdost kolajnice musi byt najmenej 200 HBW.
b) Pevnost v tahu musi byt najmenej 680 MPa.

¢) Minimdlny pocet cyklov bez zlyhania pri Ginavovej skiske musi byt najmenej 5 x 10¢.

5.3.2. Systémy upevnenia kolajnic
(1) Systém upevnenia kolajnic musi splnat poziadavky bodu 4.2.6.1 ,Odolnost kolaje voci zvislému zata-
zZeniu®, bodu 4.2.6.2 ,0dolnost kolaje voci pozdlznemu zatazeniu“ a bodu 4.2.6.3 ,Odolnost kolaje voci
prie¢nemu zatazeniu*.

(2) Systém upevnenia kolajnic musi za podmienok laboratérnych skisok spinat tieto poziadavky:

a) pozdlzna sila potrebnd na to, aby kolajnica zacala vybocovat (t. j. nepruzne sa postvaf) cez uzol
upevnenia jednej kolajnice, musi byt najmenej 7 kN a pri rychlostiach nad 250 km/h musi byt 9 kN;

b) upevnenie kolajnice musi odolat pouzitiu 3 000 000 cyklov typického zatazenia pouzivaného
v ostrych obldkoch tak, aby funkcia upevnenia z hladiska stahovacej sily a pozdlineho obmedzenia
nebola znizend o viac ako 20 % a zvisld tuhost o viac ako 25 %. Typické zataZenie musi byt prime-
rané pre:

— maximdlna hmotnost na ndpravu, ktorej musi vyhovovat systém upevnenia kolajnice,

— kombindciu kolajnice, sklonu kolajnice, podlozky pod pitu kolajnice a typu podvalov, s ktorymi
sa systém upevnenia moze pouZit.

5.3.3. Podvaly
(1) Podvaly sa musia projektovat tak, aby v pripade, ked sa pouZivaji so Specifikovanou kolajnicou
a systémom upevnenia kolajnice, mali vlastnosti zodpovedajice poziadavkim bodu 4.2.4.1 ,Menovity
rozchod kolaje“, bodu 4.2.4.7 ,Sklon kolajnice” a bodu 4.2.6 ,Odolnost kolaje voci pouZitému zata-
Zeniu®.
(2) V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm musi byt projektovany rozchod kolaje pre podvaly
1 437 mm.
6. POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABILITY A OVERENIE ES SUBSYSTEMOV
Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenie ES sa vymedzuju v ¢lanku 8

tohto nariadenia.

6.1. Komponenty interoperability

6.1.1. Postupy posudzovania zhody

(1) Postup posudzovania zhody komponentov interoperability vymedzenych v oddiele 5 tejto TSI sa uskutoc-
fiuje uplatnenim prislusnych modulov.

(2) Prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré st vhodné na opakované pouZzitie, nie si pred-
metom postupov posudzovania zhody.



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 356/43

6.1.2. Uplatiiovanie modulov

(1) Na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa pouZzivaji tieto moduly:
a) CA ,Vnitornd kontrola vyroby*
b) CB ,Typova skiska ES*
¢) CC ,Zhoda s typom zaloZend na vnutornej kontrole vyroby*
d) CD ,Zhoda s typom zaloZend na systéme riadenia kvality vyrobného procesu”
e) CF,Zhoda s typom zaloZend na overovani vyrobku®
f) CH ,Zhoda zaloZzend na Gplnom systéme riadenia kvality*

(2) Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa vyberaji z modulov uvedenych
v tabulke 20.

Tabulka 20

Moduly na posudzovanie zhody, ktoré sa majii pouZivat pre komponenty interoperability

Systém upevnenia

Postupy Kolajnica kolajnic Podvaly

Uvedené na trh EU pred nadobud- CA alebo CH CA alebo CH
nutim acéinnosti prislu§nych TSI

Uvedené na trh EU po nadobudnuti CB + CC alebo
ucinnosti prislusnych TSI CB + CD alebo
CB + CF alebo

CH

(3) V pripade produktov uvedenych na trh pred uverejnenim prislusnych TSI sa typ povazuje za schvéleny,
a preto typovd skuska ES (modul CB) nie je potrebnd, pokial vyrobca preukdze, Ze skusky a overenie
komponentov interoperability sa povazovali za Gspe$né pre predchddzajiice pouzitia za porovnatelnych
podmienok a st v stlade s poiiadavkami tejto TSL. V tomto prl’pade takéto postdenie zostdva v platnosti
aj pre novy sposob pouzitia. Ak nemozno preukdzat, Ze rieSenie sa v minulosti kladne osved¢ilo, pouZije
sa postup pre komponenty interoperability uvedené na trh EU po uverejneni tejto TSI

(4) Posudzovanie zhody komponentov interoperability sa vztahuje na vSetky etapy a charakteristiky uvedené
v tabulke 36 dodatku A k tejto TSL

6.1.3. Inovacné riesenia pre komponenty interoperability

Ak sa navrhuje inovacéné rieSenie pre komponent interoperability, uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10.

6.1.4. Vyhldsenie ES o zhode pre komponenty interoperability
6.1.4.1. Komponenty interoperability podliehajice inym smerniciam Eurdpskej tinie

(1) V clanku 13 ods. 3 smernice 2008/57[ES sa uvadza, Ze ,ak st komponenty interoperability predmetom
inych smernic Spolocenstva, ktoré upravuju iné aspekty, vyhlaseme ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie musi v takych pr1padoch obsahovat informéciu o tom, Ze komponenty interoperability spifaja
aj poziadavky tychto inych smernic.”

(2) Podla bodu 3 prilohy IV k smernici 2008/57/ES sa k vyhldseniu ES o zhode musi dolozif oznidmenie
o podmienkach pouZivania.
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6.1.4.2.  Vyhldsenie ES o zhode pre kolajnice
Ziadne vyhlasenie, ktorym sa stanovuji podmienky pouzivania, sa nevyzaduje.
6.1.4.3. Vyhldsenie ES o zhode pre systémy upevnenia kolajnic
K vyhlaseniu ES o zhode sa musi doloZit ozndmenie, v ktorom sa stanovuje:
a) kombindcia kolajnice, sklonu kolajnice, podlozky pod pitu kolajnice a typu podvalov, s ktorym sa systém
upevnenia moze pouZit,
b) maximdlna hmotnost na ndpravu, na ktort bol systém upevnenia kolajnice projektovany.
6.1.4.4.  Vyhldsenie ES o zhode pre podvaly
K vyhlaseniu ES o zhode sa musi doloZif ozndmenie, v ktorom sa stanovuje:
a) kombindcia kolajnice, sklonu kolajnice a typu systému upevnenia kolajnic, s ktorym sa podvaly moézu
pouzit,
b) menovity a projektovany rozchod kolaje,
¢) kombindcia hmotnosti na ndpravu a rychlosti vlaku, na ktort boli podvaly projektované.
6.1.5 Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperability
6.1.5.1.  Posudzovanie kolajnic
Posudzovanie kolajnicovej ocele sa vykondva v stlade s tymito poziadavkami:
a) Tvrdost kolajnice sa skdsa v polohe RS v silade s odsekom 9.1.8 normy EN 13674-1:2011 na jednej
vzorke (kontrolnd vzorka z vyroby).
b) Pevnost v tahu sa skasa v siilade s odsekom 9.1.9 normy EN 13674-1:2011 na jednej vzorke (kontrolnd
vzorka z vyroby).
¢) Unavovi skdska sa vykonava v stilade s odsekmi 8.1 a 8.4 normy EN 13674-1:2011.
6.1.5.2.  Posudzovanie podvalov
(1) Do 31. méja 2021 sa povoluje projektovany rozchod kolaje pre podvaly pod 1 437 mm.
(2) V pripade podvalov pouzivanych pri polyvalentnych a viacndsobnych rozchodoch kolaje sa povoluje
neposudzovat projektovany rozchod kolaje v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm.
6.2. Subsystém , infrastruktira“
6.2.1. VSeobecné ustanovenia

(1) Na ziadost Ziadatela uskuto¢ni notifikovany orgdn overenie ES tykajiice sa subsystému ,infrastruktiira“
v stlade s ¢lankom 18 smernice 2008/57ES a v stlade s ustanoveniami prislusnych modulov.

(2) Ak ziadatel preukdze, Ze skusky alebo posidenia subsystému ,infrastruktdra alebo casti subsystému st
tie isté, ktoré boli vykonané dspesne v pripade predchadzajicich pouziti konstrukéného névrhu, notifiko-

vany orgdn zohladni vysledky tychto skiisok a postideni na icely overenia ES.

(3) Overenie ES subsystému ,infrastruktira“ sa musi vztahovat na etapy a charakteristiky uvedené v tabulke
37 v dodatku B k tejto TSL

(4) Vykonnostné parametre stanovené v bode 4.2.1 tejto TSI nie si predmetom overenia ES subsystému.
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(5) Osobitné postupy posudzovania 3pecifickych zdkladnych parametrov subsystému ,infrastruktira“ st
stanovené v bode 6.2.4.

(6) Ziadatel vyhotovi vyhldsenie o overeni ES subsystému ,infrastruktdra“ v stlade s ¢lankom 18 smernice
2008/57[ES a prilohou V k uvedenej smernici.

6.2.2. Uplatriovanie modulov
Na postup overenia ES subsystému ,infrastruktdra“ si Ziadatel moze vybrat bud:
a) modul SG: overenie ES zaloZené na overeni jednotky, alebo
b) modul SH1: overenie ES zaloZené na tplnom systéme riadenia kvality s preskiimanim ndvrhu.
6.2.2.1. Uplatnenie modulu SG
V pripade, ked sa overenie ES najticinnejsie vykond s pouzitim informdcif zhromaZdenych manazérom infra-
Struktdry, zmluvnou stranou alebo hlavnymi zicastnenymi doddvatelmi (napriklad tdaje ziskané pomocou

meracieho vozidla alebo inych meracich zariadeni), notifikovany orgdn zohladni tieto informécie pri posu-
dzovani zhody.

6.2.2.2.  Uplatnenie modulu SH1
Modul SH1 sa méze vybrat len vtedy, ked ¢innosti, ktoré prispievajii k overovaniu navrhovaného subsystému
(projektovanie, vyroba, montdz, instalovanie), podlichaji systému riadenia kvality v pripade projektovania,
vyroby, kontroly findlneho vyrobku a ski$ania, ktory bol schvéleny notifikovanym orgdnom, pricom tento
nad nim vykondva aj dohlad.

6.2.3. Inovacné rieSenia

Ak sa navrhuje inovacné rieSenie pre subsystém ,infrastruktara®, uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10.

6.2.4. Osobitné postupy posudzovania pre subsystém ,infrastruktiira“
6.2.4.1. Posudzovanie priechodného prierezu

(1) Posudzovanie priechodného prierezu formou preskiimania konstrukéného rieSenia sa vykondva voci
charakteristickym prie¢nym rezom pouzitim vysledkov vypoctov uskuto¢nenych manazérom infrastruk-
tary alebo zmluvnou stranou na zdklade oddielov 5, 7, 10, prilohy C a bodu D.4.8 prilohy D k norme
EN 15273-3:2013.

(2) Charakteristické prie¢ne rezy st:

a) kolaj bez prevysenia;

b) kolaj s maximélnym prevySenim;

¢) kolaj so stavebnym objektom nad tratou;

d) akékolvek iné miesto, kde sa projektovany medzny stavebny prierez priblizuje na menej ako 100 mm
alebo sa nomindlny stavebny prierez, resp. jednotny prierez priblizuje na menej ako 50 mm k prie-
chodnému prierezu.

(3) Po zhotoveni pred uvedenim do prevddzky sa overia vzdialenosti na miestach, kde sa navrhovany
medzny stavebny prierez priblizuje na menej ako 100 mm alebo nomindlny stavebny prierez, resp.
jednotny prierez sa priblizuje na menej ako 50 mm k priechodnému prierezu.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa posudzovanie priechodného
prierezu formou preskimania konstrukéného riesenia voci charakteristickym prierezom musi vykonat
s pouzitim jednotného priechodného prierezu ,S“ podla vymedzenia v dodatku H k tejto TSL

(5) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm sa posudzovanie priechodného

prierezu formou preskimania konstrukéného rieSenia voci charakteristickym prierezom musi vykonat s s
pouzitim priechodného prierezu ,IRL1“ podla vymedzenia v dodatku O k tejto TSI
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6.2.4.2. Posudzovanie osovej vzdialenosti kolaji

(1) Preskiimanie konstrukéného rieSenia v pripade posudzovania osovej vzdialenosti kolaji sa vykondva
s pouzitim vysledkov vypoctov uskutoénenych manazérom infrastruktiiry alebo zmluvnou stranou na
zéklade kapitoly 9 normy EN 15273-3:2013. Menovitd osovd vzdialenost kolaji sa kontroluje v mieste
usporiadania trate, kde vzdialenosti st dané paralelne k horizontélnej rovine. Medznd stavebna vzdiale-
nost medzi osami kolaji sa kontroluje s uvazovanim polomeru obliika a prislusného prevysenia.

(2) Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa osovd vzdialenost kolaji overi na kritickych miestach, kde
sa k medznej stavebnej vzdialenosti medzi osami kolaji podla vymedzenia v stilade s kapitolou 9 normy
EN 15273-3:2013 priblizuje na menej ako 50 mm.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa ma preskiimanie konstruké-
ného rieSenia pre posiidenie osovej vzdialenosti kolaji vykonat s pouzitim vysledkov vypoctov uskutoc-
nenych manazérom infrastruktiry alebo zmluvnou stranou. Menovitd osovd vzdialenost kolaji sa kontro-
luje v mieste usporiadania trate, kde vzdialenosti st dané paralelne k horizontalnej rovine. Medzna
stavebnd vzdialenost medzi osami kolaji sa kontroluje s uvazovanim polomeru obliika a prislusného
prevysenia.

(4) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa po zhotoveni pred uvedenim
do prevadzky overi osova vzdialenost kolaji na kritickych miestach, kde sa k medznej stavebnej vzdiale-
nosti medzi osami kolaji pribliZzuje na menej ako 50 mm.

6.2.4.3.  Posudzovanie menovitého rozchodu kolaje

(1) Posudzovanie menovitého rozchodu kolaje pri preskimani konstrukéného riesenia sa vykondva prostred-
nictvom kontroly vlastného vyhldsenia Ziadatela.

(2) Posudzovanie menovitého rozchodu kolaje po zhotoveni pred uvedenim do prevddzky sa uskuto¢iiuje
overenim osvedCenia komponentu interoperability podvalu. V pripade neosved¢enych komponentov inte-
roperability sa posudzovanie menovitého rozchodu kolaje vykondva prostrednictvom kontroly vlastného
vyhldsenia Ziadatela.

6.2.4.4. Posudzovanie usporiadania kolaje

(1) Pri preskiimani konstrukéného rieSenia sa zakrivenie, prevysenie, nedostatok prevySenia a ndhla zmena
nedostatku prevy$enia posudzuje voci miestnej konstrukénej rychlosti.

(2) Posudzovanie usporiadania vyhybiek a krizovatiek sa nevyzaduje.

6.2.4.5. Posudzovanie nedostatku prevySenia v pripade vlakov urcenych na jazdu s vy$sim nedo-
statkom prevy$enia.

V odseku 2 bodu 4.2.4.3 sa uvadza, Ze ,Pre vlaky vyslovne ur¢ené na jazdu s vy$§im nedostatoénym prevy-
$enim (motorové jednotky s niz§imi hmotnostami na napravu, vozidld so $pecidlnym vybavenim na preché-
dzanie oblikov) je pripustné jazdit s vy$$imi hodnotami nedostatku prevysenia, pokial sa preukdze, Ze je to
bezpetné.“ Toto preukdzanie je mimo rozsahu posobnosti tejto TSI a teda nepodlieha overeniu subsystému
yinfrastruktira“ notifikovanym orgdnom. Preukdzanie vykond Zelezni¢ny podnik a v pripade potreby v spolu-
préaci s manazérom infrastruktdry.

6.2.4.6. Posudzovanie projektovanych hodnot pre ekvivalentnt kuzelovitost
Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekvivalentnd kuzelovitost sa vykondva s pouzitim vysledkov

vypoctov uskutocnenych manazérom infrastruktiry alebo zmluvnou stranou na zaklade normy EN
15302:2008+A1:2010.

6.2.4.7. Posudzovanie profilu hlavy kolajnice
(1) Konstruk¢éné riesenie profilu novych kolajnic sa musi kontrolovat vo&i bodom 4.2.4.6.

(2) Opakovane pouzité prevadzkyschopné kolajnice sa nemusia podrobit poziadavkdm na profil hlavy kolaj-
nice, ako sa stanovuje v bode 4.2.4.6.

6.2.4.8. Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek

Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek v stvislosti s bodmi 4.2.5.1 az 4.2.5.3 sa musi vykonat overenim, ¢i
existuje vlastné vyhldsenie manazéra infrastruktiry alebo zmluvnej strany.
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6.2.49. Posudzovanie novych konstrukcii, zemnych telies a posobenia zemného tlaku

(1) Posudzovanie novych konstrukcii sa musi vykonat kontrolou prevddzkovych zatazeni a hrani¢nej
hodnoty zbortenia kolaje pouzitych na konstrukéné rieSenie vo¢i minimédlnym poziadavkdm uvedenym
v bodoch 4.2.7.1 a 4.2.7.3. Notifikovany orgdn nemusi preskiimat konstrukéné riesenie, ani uskutocnit
akékolvek vypocty. Pri preskiimani hodnoty sicinitela alfa pouzitého v konstrukénom rieseni podla
bodu 4.2.7.1 sa musi iba skontrolovat, ¢i hodnota sti¢initela alfa zodpoveda tabulke 11.

(2) Posudzovanie novych zemnych telies a pdsobenia zemného tlaku sa musi vykonat pomocou overenia
zvislého zatazenia pouzitého pri konstrukénom rieSeni podla poziadaviek bodu 4.2.7.2. Pri preskdmani
hodnoty stcinitela alfa pouzitej v konstrukénom rieeni podla bodu 4.2.7.2 sa musi iba skontrolovat, ¢i
hodnota sacinitela alfa zodpovedd tabulke 11. Notifikovany orgdn nemusi preskiimat konstrukéné
rieSenie, ani uskuto¢nit akékolvek vypocty.

6.2.4.10. Posudzovanie existujtcich konstrukcif

(1) Posudzovanie existujicich konstrukcii podla poziadaviek pismen b) a c¢) odseku 3 bodu 4.2.7.4 sa musi
vykonat jednou z tychto met6d:

a) kontrolou, ¢i hodnoty kategérii trati EN v kombindcii s povolenou rychlostou, ktord je zverejnend,
alebo ktord sa md zverejnif pre trate obsahujiice dané konstrukcie, st v stlade s poziadavkami
dodatku E k tejto TSI

b) kontrolou, ¢ st hodnoty kategérii trati EN v kombindcii s povolenou rychlostou stanovenou pre
konstrukcie alebo pre konstrukéné riesenie v siilade s poziadavkami dodatku A k tejto TSI

¢) porovnanim prevadzkovych zataZeni stanovenych pre konstrukcie alebo pre konstrukéné riesenie
s minimdlnymi poziadavkami bodov 4.2.7.1.1 a 4.2.7.1.2. Pri preskimani hodnoty stcinitela alfa
podla bodu 4.2.7.1.1 sa musi iba skontrolovat, ¢i je hodnota stcinitela alfa v stlade s hodnotou siici-
nitela alfa uvedenou v tabulke 11.

(2) Nevyzaduje sa preskimanie konstrukéného riesenia, ani uskutoénenie akychkolvek vypoctov.
(3) Pri posudzovani existujiicich konstrukcii sa uplatiiuje bod 4.2.7.4 odsek 4.
6.2.4.11. Posudzovanie odsadenia ndstupista

(1) Posudzovanie vzdialenosti medzi osou kolaje a hranou ndstupi$t formou preskiimania konstrukéného
rieSenia sa md vykonat s pouzitim vysledkov vypoctov uskutocnenych manazérom infrastruktary alebo
zmluvnou stranou na zdklade kapitoly 13 normy EN 15273-3:2013.

(2) Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa musia overif vzdialenosti. Vzdialenost sa kontroluje na
koncoch néstupista a kazdych 30 m pri priamej kolaji a kazdych 10 m pri kolajach v obliku.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa posudzovanie osovej vzdiale-
nosti medzi osou kolaje a hranou ndstupista formou preskiimania konstrukéného riesenia musi vykonat
vodi poziadavkdm bodu 4.2.9.3. Odsek 2 sa uplatiiuje zodpovedajiicim spésobom.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm sa posudzovanie vzdialenosti
medzi osou kolaje a hranou ndstupista formou preskiimania konstrukéného riesenia musi vykonat voci
poziadavkdm odseku 4 bodu 4.2.9.3. Odsek 2 sa uplatiiuje zodpovedajicim sposobom.

6.2.4.12. Posudzovanie maximdlneho kolisania tlaku v tuneloch

(1) Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku v tuneloch (kritérium 10 kPa) sa musi vykonat s pouZitim
vysledkov numerickych simuldcii v stlade s kapitolami 4 a 6 normy EN 14067-5:2006+A1:2010, ktoré
uskuto¢nil manazér infraStruktary alebo zmluvnd strana na zdklade v3etkych ocakdvanych prevddzko-
vych podmienok v pripade vlakov, ktoré sii v stilade s TSI Rusne a osobné vozne a ktoré st urcené na
jazdu rychlostou 200 km/h alebo viac v konkrétnom posudzovanom tuneli.

(2) Vstupnym parametrom, ktory sa méd pouZzit, je splnenie referenénych charakteristickych tlakovych vlast-
nosti vlakov stanovenych v TSI Rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla.
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(3) Referencné plochy priecnych prierezov interoperabilnych vlakov (nemenné pozdlz vlaku), ktoré sa majii
posudzovat, musia byt, nezdvisle od toho, ¢i ide o hnacie alebo tahané vozidlo:
a) 12 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referen¢ny kinematicky obrys GC a DE3,
b) 11 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referenény kinematicky obrys GA a GB,
¢) 10 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referen¢ny kinematicky obrys G1.
Obrys vozidla, ktory sa md posudzovat, sa stanovuje na zdklade obrysov vybranych podla bodu 4.2.1.
(4) Pri posudzovani sa mozu zohladnit stavebné prvky, ktoré zniZuji kolisanie tlaku, ak nejaké existuji, ako
aj dlzka tunela.
(5) Kolisanie tlaku sposobené atmosférickymi alebo geografickymi podmienkami sa méze zanedbat.
6.2.4.13. Posudzovanie vplyvu bo¢ného vetra
Toto preukdzanie bezpe¢nosti je mimo rozsahu pdsobnosti tejto TSI a teda nepodlieha overeniu notifiko-
vanym orgdnom. Preukdzanie vykond manaZér infrastruktiry a v pripade potreby v spoluprici so Zelez-
ni¢nym podnikom.
6.2.4.14. Posudzovanie pevnych zariaden{ na dadrzbu vlakov
Posudzovanie pevnych zariaden{ na ddrzbu vlakov je tlohou prislusného ¢lenského statu.
6.2.5. Technické rieSenia oddvodriujiice predpoklad zhody vo fdze konstrukéného riesenia
Predpoklad zhody vo faze konstrukéného rieSenia v pripade technickych rieSeni sa moZe posudzovat pred
urcitym projektom a nezévisle od neho.
6.2.5.1. Posudzovanie odolnosti kolaje v pripade priebeznej kolaje

(1) Preukdzanie zhody kolaje s poziadavkami bodu 4.2.6 sa moze vykonat prostrednictvom odkazu na
existujiicu konstrukciu kolaje, ktord splia prevadzkové podmienky urcené pre prislusny subsystém.

(2) Konstrukéné riesenie kolaje sa vymedzuje v technickych charakteristikich stanovenych v dodatku C.1
k tejto TSI a v prevadzkovych podmienkach stanovenych v dodatku D.1 k tejto TSL

(3) Konstruk¢né riesenie kolaje sa povazuje za existujlce, ak s splnené obe tieto podmienky:
a) konstrukéné rieSenie kolaje bolo v beznej prevadzke aspori jeden rok a
b) celkovd tonaz realizovand na trati bola najmenej 20 miliénov gt pocas obdobia beZnej prevadzky.

(4) Prevadzkové podmienky v pripade existujiceho ndvrhu trate sa vztahuji na podmienky, ktoré sa pouzili
v beznej prevadzke.

(5) Postidenie na potvrdenie existujiceho konstrukéného rieSenia kolaje sa musi vykonat overenim, Ze tech-
nické charakteristiky stanovené v dodatku C.1 k tejto TSI a podmienky pouzitia stanovené v dodatku D.1
k tejto TSI st urCené a Ze odkaz na predchddzajiice vyuzitie konstrukéného rieSenia kolaje je k dispozicii.

(6) Ak sa pri projekte pouzije predtym postidené existujiice konstruk¢né riesenie kolaje, notifikovany orgin
posudzuje len, ¢i st dodrzané podmienky pouzivania.

(7) V pripade novych konstrukénych rieSeni kolaje, ktoré st zalozené na existujiicich konstrukénych riese-
niach kolaje, sa moéze nové postidenie vykonat overenim rozdielov a prehodnotenim ich vplyvu na odol-
nost kolaje. Toto postidenie moZe byt uskuto¢nené napriklad pocitatovou simuldciou alebo laboratér-
nymi pokusmi alebo skaskou na mieste.

(8) Konstruk¢né riesenie kolaje sa povazuje za nové, ak sa zmenila aspon jedna z technickych charakteristik
stanovenych v dodatku C k tejto TSI alebo jedna z podmienok pouzivania stanovenych v dodatku D
k tejto TSI
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6.2.5.2.  Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek

(1) Ustanovenia bodu 6.2.5.1 sa uplatiiujii na posudenie odolnosti kolaje v pripade vyhybiek a krizovatiek.
V dodatku C.2 sa stanovuju technické charakteristiky konstrukénych rieSeni vyhybiek a krizovatiek
a v dodatku D.2 sa stanovujii podmienky pouzivania konstrukénych rieseni vyhybiek a krizovatiek.

(2) Posudzovanie konstrukéného rieSenia geometrie vyhybiek a krizovatiek sa mus{ vykonat v stlade s bodom
6.2.4.8 tejto TSL

(3) Posudzovanie maximalnej neriadenej dizky obmedzenej srdcovkou musi vykonat v silade s bodom
6.2.4.8 tejto TSL

6.3. Overenie ES, ked' sa rychlost pouziva ako prechodové kritérium

(1) V bode 7.5 sa umoziiuje, aby sa trat uviedla do prevddzky s niz$ou rychlostou, ako je kone¢nd pldnovand
rychlost. V tomto bode sa stanovujii poziadavky na overenie ES za tychto okolnosti.

(2) Niektoré hrani¢né hodnoty stanovené v oddiele 4 zavisia od planovanej rychlosti na trati. Zhoda by sa
mala posudzovat pri pldnovanej konec¢nej rychlosti; je v§ak povolené posudzovat vlastnosti zdvislé od
rychlosti pri nizsej rychlosti v ¢ase uvedenia do prevadzky.

(3) Zhoda ostatnych vlastnosti pre plinovani rychlost trate zostdva v platnosti.

(4) Na vyhldsenie interoperability pri tejto pldnovanej rychlosti je potrebné len postdit zhodu vlastnosti,
ktoré sa docasne nedodrzali, ked' sa dostant na pozadovant troven.

6.4. Posudzovanie dokumenticie ddrzby

(1) V bode 4.5 sa vyzaduje, aby manazér infrastruktiry mal pre kazda interoperabilnd trat dokumentdciu
udrzby pre subsystém ,infrastruktiira“.

(2) Notifikovany organ musi potvrdif, Ze dokumenticia tykajica sa udrzby existuje a obsahuje polozky
uvedené v bode 4.5.1. Notifikovany organ nie je zodpovedny za posudzovanie vhodnosti podrobnych
poziadaviek stanovenych v dokumentacii adrzby.

(3) Notifikovany orgdn musi zahrnit odkaz na dokumentdciu Gdrzby vyzadovant v bode 4.5.1 tejto TSI do
stuboru technickej dokumentdcie uvedenej v ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57/ES.

6.5. Subsystémy obsahujiice komponenty interoperability bez vyhlisenia ES

6.5.1. Podmienky

(1) Do 31. mdja 2021 md notifikovany orgdn povolené vydévat osvedcenie ES o overeni pre subsystém, aj
ked niektoré komponenty interoperability zaclenené do tohto subsystému nie st pokryté prislusnym
vyhldsenim ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI, ak st splnené tieto kritérid:

a) notifikovany orgén skontroloval zhodu subsystému s poziadavkami oddielu 4 a v stvislosti s oddielmi
6.2 az 7 (s vynimkou bodu 7.7 ,Specifické pripady®) tejto TSL. Navyse sa neuplatiiuje zhoda kompo-
nentov interoperability s oddielmi 5 a 6.1, a

b) komponenty interoperability, ktoré nie st zahrnuté v prislusnom vyhldseni ES o zhode afalebo vhod-
nosti na pouzitie, sa pouzili v subsystéme, ktory uz bol schvéleny a uvedeny do prevadzky najmenej
v jednom ¢lenskom State pred ditumom nadobudnutia G¢innosti tejto TSI

(2) Vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie sa nevyddvajii pre komponenty interoperability,
ktoré sa posudzuji tymto spésobom.
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6.5.2. Dokumentdcia

(1) V osvedceni ES o overeni subsystému musi byt jasne uvedené, ktoré komponenty interoperability posudil
notifikovany orgdn ako stcast overenia subsystému.

(2) Vo vyhldseni ES o overeni subsystému musi byt jednozna¢ne uvedené:
a) ktoré komponenty interoperability sa posudili ako stcast subsystému;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability totozné s komponentmi, ktoré sa
overili ako sticast subsystému;

c) pri tychto komponentoch interoperability aj dovod(-y), preco vyrobca nezabezpecil vyhldsenie ES
o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie pred ich zaclenenim do subsystému vritane uplatiiovania
vnutro§titnych predpisov ozndmenych podla ¢ldnku 17 smernice 2008/57|ES.

6.5.3. Udrzba subsystémov certifikovanych podla oddielu 6.5.1.

(1) Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, pokial sa subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi
(s prihliadnutim na rozhodnutie ¢lenského $titu o uplatiiovani TSI), sa komponenty interoperability bez
vyhlésenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouZitie a komponenty rovnakého typu moZu pouZivat pri
vymene v ramci Gdrzby (ndhradné diely) pre subsystém, a to na zodpovednost subjektu povereného
udrzbou.

(2) Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit, aby komponenty na vymenu v rdmci
udrzby boli vhodné na dané poutitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoznili dosiahnutie
interoperability v rdmci systému Zeleznic a sucasne plnili zdkladné poziadavky. Takéto komponenty
musia byt sledovatelné a certifikované v stilade so vietkymi vnatrostatnymi alebo medzinirodnymi pred-
pismi alebo zdsadami dobrej praxe v§eobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

6.6. Subsystém obsahujici prevddzkyschopné komponenty interoperability, ktoré si vhodné na opako-
vané pouZitie

6.6.1. Podmienky

(1) Notifikovany orgdn mé povolené vydavat osvedcenie ES o overeni pre subsystém, aj ked niektoré kompo-
nenty interoperability zaclenené do tohto subsystému st prevadzkyschopnymi komponentmi interopera-
bility, ktoré st vhodné na opakované poutitie, a to ak st splnené tieto kritéria:

a) notifikovany orgdn skontroloval zhodu subsystému s poziadavkami oddielu 4 a v savislosti s oddielmi
6.2 az 7 (s vynimkou bodu 7.7 ,Specifické pripady®) tejto TSL. Navyse sa neuplatiiuje zhoda kompo-
nentov interoperability s oddielom 6.1, a

b) komponenty interoperability nie si zahrnuté v prislusnom vyhldseni ES o zhode afalebo vhodnosti na
pouZitie.

(2) Vyhlasenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie sa nevydavaji pre komponenty interoperability,
ktoré sa posudzujii tymto spdsobom.

6.6.2. Dokumentdcia

(1) V osvedceni ES o overeni subsystému musi byt jasne uvedené, ktoré komponenty interoperability posudil
notifikovany organ ako stcast overenia subsystému.

(2) Vo vyhldseni ES o overeni subsystému musi byt jednozna¢ne uvedené:

a) ktoré komponenty interoperability sii prevadzkyschopnymi komponentmi interoperability, ktoré st
vhodné na opakované pouZzitie;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability totozné s komponentmi, ktoré sa
overili ako sticast subsystému.
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6.6.3. Pouzitie prevddzkyschopnych komponentov interoperability pri iidrzbe

(1) Prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré si vhodné na opakované pouzitie, sa mozu
pouzivat pri vymene v rdmci tdrzby (ndhradné diely) subsystému, a to na zodpovednost subjektu pove-
reného ddrzbou.

(2) Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit, aby komponenty na vymenu v rdmci
tdrzby boli vhodné na dané pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoznili dosiahnutie
interoperability v rdmci systému Zeleznic a sucasne splnali zdkladné poziadavky. Takéto komponenty
musia byt sledovatelné a certifikované v stlade so vietkymi vnuatrostitnymi alebo medzindrodnymi pred-
pismi alebo zdsadami dobrej praxe v§eobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

7. VYKONAVANIE TSI INFRASTRUKTURA
Clenské $tity musia vypracovat ndrodny pldn na vykondvanie tejto TSI s prihliadnutim na spojitost celého
systému Zeleznic Eurdpskej tnie. Tento plan musi zahfnat vietky projekty, ktorych predmetom je obnova
a modernizdcia subsystémov ,infrastruktra“ v stlade s tdajmi uvedenymi v nasledujicich bodoch 7.1 az
7.7.

7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né trate
Oddiely 4 az 6 a vSetky Specifické ustanovenia uvedené v nasledujicich bodoch 7.2 az 7.6 sa v plnej miere
uplatiiujii na trate v rdmci Gzemného rozsahu posobnosti tejto TSI, ktoré sa uvedt do prevadzky ako intero-
perabilné trate po nadobudnuti G¢innosti tejto TSL

7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na nové Zelezniéné trate

(1) Na tcely tejto TSI ,nova trat“ znamena traf, ktord tvori dopravnd cestu tam, kde v stcasnosti Ziadna
neexistuje.

(2) Za modernizovand traf a nie novd trat sa moéZu povazZovat tieto pripady, napriklad v zdujme zvysenia

rychlosti alebo kapacity:
a) prelozka Casti existujiicej trate,
b) vytvéranie obchddzkovych trés,

¢) doplnenie jednej alebo viacerych kolaji na existujlicej trati bez ohladu na vzdialenost medzi pévod-
nymi a doplnenymi kol'ajami.

7.3. Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice Zelezni¢né trate

7.3.1. Modernizdcia trate

(1) Podla ¢lanku 2 pism. m) smernice 2008/57ES ,modernizdcia“ znamend rozsiahle prace na dprave subsy-
stému alebo jeho Casti, ktoré zlepsuju celkovy vykon subsystému.

(2) Subsystém ,infrastruktira“ trate sa povaZuje za modernizovany v kontexte tejto TSI, ak sa zmenia aspon
vykonnostné parametre hmotnost na ndpravu alebo obrys vozidiel podla vymedzenia v bode
4.2.1 s cielom splnit poziadavky dalsieho dopravného kddu.

(3) Pokial ide o iné vykonnostné parametre TSI, ¢lenské stity podla ¢lanku 20 ods. 1 smernice 2008/57ES
rozhodnd, v akom rozsahu sa TSI musi uplatiiovat na projekt.

(4) Ak sa uplatiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57[ES, pretoze modernizicia podlicha povoleniu
uvedenia do prevadzky, ¢clenské $taty rozhodnd, ktoré poziadavky TSI sa musia pouzit.

(5) Ak sa neuplatiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57ES, pretoZe modernizicia nepodlicha povoleniu
uvedenia do prevadzky, odporica sa stlad s touto TSI. Ak nemozno silad dosiahnuf, zmluvnd strana
musi informovat ¢lensky $tit o dovodoch.

(6) V pripade projektu zahfnajiiceho prvky, ktoré nie st v siilade s TSI, by sa postupy posudzovania zhody
a overovania ES, ktoré sa majt uplatiiovat, mali odstihlasit s ¢lenskym $tatom.
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7.3.2. Obnova trate

(1) V stlade s ¢lankom 2 pism. n) smernice 2008/57/ES ,obnova“ znamend rozsiahle prdce na vymene
subsystému alebo jeho Casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému.

(2) Na tento tcel by sa rozsiahla vymena mala interpretovat ako projekt uskuto¢iiovany s cielom systema-
tickej vymeny prvkov trate alebo tratového useku. Obnova sa odliSuje od vymeny v rdmci tdrzby
uvedenej dalej v bode 7.3.3 v tom, Ze poskytuje moZnost zabezpecit dopravnd cestu, ktord je v zhode
s TSI. Obnova je rovnaky pripad ako modernizdcia, ale bez zmeny vykonnostnych parametrov.

(3) Ak sa uplatiiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57|ES, pretoZe obnova podlicha povoleniu uvedenia do
prevadzky, ¢lenské staty rozhodnd, ktoré poziadavky TSI sa musia pouZit.

(4) Ak sa neuplatiiuje ¢lanok 20 ods. 2 smernice 2008/57/ES, pretoZe obnova nepodlicha povoleniu
uvedenia do prevadzky, odportica sa zhoda s touto TSI. Ak nemozno stilad dosiahnut, zmluvnd strana
informuje ¢lensky $tdt o dévodoch.

(5) V pripade projektu zahfnajiiceho prvky, ktoré nie st v siilade s TSI, by sa postupy posudzovania zhody
a overovania ES, ktoré sa maja uplatiiovat, mali odstihlasit s ¢lenskym $tatom.

7.3.3. Vyimena v rdmci tidrZby

(1) Ak sa uskutocniuje tdrzba casti subsystému na trati, oficidlne overenie a povoleniu uvedenia do
prevadzky v sulade s touto TSI sa nevyzaduje. Vymeny v rdmci adrzby by sa vSak mali v primeranej
miere uskuto¢iovat v stilade s poziadavkami tejto TSL

(2) Cielom by malo byt, aby vymeny v rdmci tidrzby postupne prispeli k rozvoju interoperabilnej trate.

(3) Ak sa méd do procesu postupného rozvoja interoperability zahrnif vyznamna cast subsystému ,infra-
Strukttra®, Gprava zdkladnych parametrov by sa mala vzdy uskutocnit spolo¢ne v tychto skupindch:

a) usporiadanie trate;

b) parametre trate;

c¢) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost kolaje voci pouzitému zataZeniu;

e) odolnost konstrukcii voci prevadzkovému zatazeniu;
f) néstupistia.

(4) V takychto pripadoch je potrebné poznamenat, ze kazdy z uvedenych prvkov, ak sa posudzuje oddelene,
nemoéze zabezpecit silad celého subsystému. Zhoda subsystému sa moze dosiahnut len vtedy, ked st
v stlade s TSI vietky prvky.

7.3.4. Existujiice trate, ktoré nepodliehajii obnove ani modernizdcii

Preukdzanie drovne stiladu existujticich tratf so zdkladnymi parametrami TSI je dobrovolné. Postup na toto
preukdzanie musi byt v stlade s odporicanim Komisie 2014/881/EU z 18. novembra 2014 ().

() Odportcanie Komisie 2014/881/EU z 18. novembra 2014 o postupe na preukdzanie trovne siiladu existujiicich Zelezni¢nych trati
so zakladnymi parametrami technickych $pecifikdcii interoperability (pozri stranu 520 tohto tradného vestnika).
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7.4. Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice ndstupistia

V pripade modernizicie alebo obnovy subsystému ,infrastruktira“ sa na vy$ku ndstupista podla bodu
4.2.9.2 tejto TSI uplatiiujd tieto podmienky:

a) je pripustné uplatiiovat iné menovité vysky nastupi$t na dosiahnutie spojitosti s osobitnym programom
modernizécie alebo obnovy trate alebo tseku trate;

b) je pripustné uplatiovat iné menovité vysky ndstupist, ak si price vyzaduji konstrukéné zmeny akych-
kolvek nosnych prvkov.

7.5. Rychlost ako vykondvacie kritérium

(1) Je pripustné uviest trat do prevadzky ako interoperabilnd trat s nizZSou rychlostou, nez je jej kone¢nd
pldnovana tratova rychlost. V takom pripade by viak trat nemala byt konstruovand tak, aby bréanila
dosiahnutiu kone¢nej pldnovanej tratovej rychlosti v buddcnosti.

(2) Napriklad osova vzdialenost kolaji musi byt vhodnd na pldnovanii kone¢nd tratovii rychlost, ale prevy-
Senie bude musiet byt primerané rychlosti v ¢ase uvedenia trate do prevadzky.

(3) Poziadavky na postidenie zhody za tychto okolnosti sa stanovuji v oddiele 6.3.

7.6. Zabezpecenie kompatibility infraStruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel po schvileni Zelezni¢-
nych kolajovych vozidiel

(1) Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré s v stlade s TSI Zelezni¢né kolajové vozidla, nie si automaticky
zluditeIné so vietkymi tratami, ktoré st v siilade s touto TSI Infrastruktiira. Napriklad vozidld s obrysom
GC nie st zlucitelné s tunelom pre vozidld s obrysom GB. Proces stanovenia zlucitelnosti s trasou, ktory
sa md dodrzat, musi byt v stilade s odporicanim o povoleni na uvedenie $trukturdlnych subsystémov
a vozidiel do prevddzky podla smernice 2008/57/ES (').

(2) Konstruk¢né rieSenie TSI kategérii trati vymedzené v oddiele 4 je vSeobecne zluciteIné s prevadzkou
vozidiel klasifikovanych v stlade s normou EN 15528:2008+A1:2012 az do maximalnej rychlosti
uvedenej v dodatku E. MoZe sa vak vyskytnit riziko nadmernych dynamickych dcinkov vratane rezo-
nancie na niektorych mostoch, ktoré méze dalej ovplyvnit zlucitelnost vozidiel a infrastruktary.

(3) Mozno vykonat skasky zalozené na $pecifickych prevddzkovych scendroch dohodnutych medzi mana-
zérom infrastruktary a Zelezni¢nym podnikom s cielom preukdzat kompatibilitu vozidiel prevadzkova-
nych pri vy$sej maximdlnej rychlosti, nez je uvedend v dodatku E.

(4) Ako je uvedené v bode 4.1.2 tejto TSI, je pripustné projektovat nové a modernizované trate tak, aby
dlzke néstupista a dlh$im vlakom, nez st Specifikované.

7.7. Specifické pripady

V konkrétnych Zelezni¢nych siefach sa mozu uplatiiova tieto $pecifické pripady. Specifické pripady sa klasifi-

kuja takto:

a) pripady ,P“ trvalé pripady;

b) pripady ,T*: docasné pripady, pri ktorych sa odporica, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020
(ciel stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES (3)).

7.7.1. Osobitosti rakriskej Zeleznicnej siete
7.7.1.1.  Vyska ndstupista (4.2.9.2)

Pripady P

V pripade inych Casti Zeleznicnej siete Unie, ako sa stanovuje v linku 2 ods. 4 tohto nariadenia, sa na
obnovu a modernizdciu povoluje menovitd vyska ndstupista 380 mm nad jazdnou plochou.

(") Zatial neuverejnené v dradnom vestniku.
() Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zékladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj trans-
eurdpskej dopravnej siete (U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1), zmenenom rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (U. v. EUL 167, 30.4.2004, s. 1).
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7.7.2. Osobitosti belgickej Zeleznicnej siete
7.7.2.1.  Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

V pripade vySok ndstupist 550 mm a 760 mm sa konven¢nd hodnota b,, odsadenia ndstupista vypocita
podla tychto vzorcov:

b =1650+ &ROO V obltku s polomerom 1 000 < R < e m)
b = 1650 + 26470 915 V obliiku s polomerom R < 1 000 m)
7.7.3. Osobitosti bulharskej Zeleznicnej siete

7.7.3.1.  Vyska ndstupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade modernizovanych alebo obnovenych nédstupi$t sa povoluje menovitd vyska ndstupista 300 mm
a 1 100 mm nad jazdnou plochou.

7.7.3.2. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P
Namiesto bodov 4.2.9.3 ods. 1 a 4.2.9.3 ods. 2 musi byt odsadenie ndstupista:
a) 1 650 mm v pripade ndstupist s vyskou 300 mm a

b) 1 750 mm v pripade ndstupist s vyskou 1 100 mm.

7.7.4. Osobitosti ddnskej Zeleznicnej siete
7.7.41.  Vyska ndstupiita (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade prevadzky S-Tog sa povoluje menovitd vyska ndstupista 920 mm nad jazdnou plochou.

7.7.5. Osobitosti esténskej Zeleznicnej siete
7.7.5.1.  Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.1 ods. 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt menovity rozchod
kolaje bud' 1 520 mm alebo 1 524 mm.

7.7.5.2.  Odolnost novych mostov voci prevadzkovému zatazeniu (4.2.7.1)
Pripady P
V pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm je pre trate s hmotnostou na ndpravu 30 t povolené, aby

sa projektovali konstrukcie, ktoré by dokdzali odolat zvislému zatazeniu v stlade s modelom zatazenia
uvedenym v dodatku M k tejto TSI.

7.7.5.3.  Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6).
Pripady P

Namiesto podbodu 4.2.8.6 ods. 3 pism. a) v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm je minimdlna
hodnota vzdialenosti v najuz§om mieste medzi odlahnutym jazykom vyhybky a opornicou 54 mm.
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7.7.6. Osobitosti finskej Zeleznicnej siete
7.7.6.1. TSI Kategérie trati (4.2.1)
Pripady P

Namiesto obrysov uvedenych v stipcoch ,Obrys vozidiel* v tabulke 2 a tabulke 3 bodu 4.2.1 ods. 6 v pripade
menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm, je povolené pouzivat obrys vozidla FINI.

7.7.6.2.  Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

(1) Namiesto bodov 4.2.3.1(1) a 4.2.3.1(2) v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa hornd
a dolnd cast priechodného prierezu stanovuje na zdklade obrys vozidla FIN1. Tieto obrysy sa vymedzujt
v prilohe D oddiele D4.4 normy EN 15273-3:2013.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa priechodny prierez
vypocitava pouzitim statickej metddy v stlade s poziadavkami oddielov 5, 6, 10 a oddielu D.4.4 prilohy
D k norme EN 15273-3:2013.

7.7.6.3.  Osovd vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa osovd vzdialenost
kolaji stanovuje na zdklade obrysu vozidla FINT.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 2 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa menovitd horizon-
tdlna osové vzdialenost kolaji novych trati urcuje pre dané konstrukéné riesenie a nesmie byt mensia ako
hodnoty v tabulke 21. Zohladriuje rozpitia pre aerodynamické acinky.

Tabulka 21

Minimélna menovitd horizontilna osové vzdialenost kolaji

Maximdlna povolend rfchlost [km/h] Minimdalna menovitd l}gglféilj_zio[l:;e’ilna osové vzdialenost
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 <v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v>250 5,00

(3) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm musi osova vzdialenost
kolaji spliat minimélne poziadavky na medznu stavebnd vzdialenost medzi osami kolaji podla vyme-
dzenia v oddiele D4.4.5 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

7.7.6.4.  Minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.3.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm musia byt obliky opa¢nych
smerov (okrem oblikov opacnych smerov v zriadovacich staniciach, kde sa vozne posunujii jednotlivo)
s polomermi v rozsahu od 150 m do 275 m v pripade novych trati konstrukéne riesené v siilade s tabulkou
22, aby sa zamedzilo zaklesnutiu ndraznikov.

Tabulka 22

Hrani¢né hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblidkmi opacnych
smerov [m] (¥)

Hrani¢né hodnoty v pripade kolaji so zmiesanou

Retazec smeru kolaje (*) dopravou [m]

R =150 m — medzipriama kolaj — R = 150 m 16,9

R =160 m — medzipriama kolaj - R = 160 m 15,0




L 356/56 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

Retazec smeru kolzje (9 Hraniéné hodnotydgpprgiggje[ Il;c])l'aji 50 zmie3anou

R =170 m — medzipriama kolaj — R = 170 m 13,5
R =180 m — medzipriama kolaj — R = 180 m 12,2
R =190 m — medzipriama kolaj — R = 190 m 11,1
R =200 m — medzipriama kolaj — R = 200 m 10,00
R =210 m - medzipriama kolaj - R = 210 m 9,1
R =220 m — medzipriama kolaj — R = 220 m 8,2
R =230 m — medzipriama kolaj — R = 230 m 7,3
R = 240 m - medzipriama kolaj — R = 240 m 6,4
R =250 m — medzipriama kolaj - R = 250 m 5,4
R =260 m — medzipriama kolaj — R = 260 m 4,1
R =270 m — medzipriama kolaj — R = 270 m 2,0
R =275 m — medzipriama kolaj — R = 275 m 0

(*) Pozndmka: V pripade oblikov opaénych smerov s roznymi polomermi sa pri projektovani medzipriamej kolaje medzi
oblikmi pouzije polomer mensieho obliika.

7.7.6.5. Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.1 ods. 1 musi byt menovity rozchod kolaje 1 524 mm.

7.7.6.6.  PrevysSenie (4.2.4.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.4.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm nesmie prevysenie pri
projektovani prekrocit 180 mm v pripade kolaje s kolajovym lozkom aj bez kolajového 16zka.

(2) Namiesto bodu 4.2.4.2 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa na novych tratiach
so zmie$anou alebo ndkladnou dopravou na oblikoch s polomerom mensim ako 320 m a so zmenou
prevysenia vi¢Sou ako 1 mm/m musi prevySenie obmedzit na hrani¢nii hodnotu urcenti podla tohto
vzorca:

D < (R-50)x0,7

kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.
7.7.6.7. Maximélna neriadend dizka obmedzend srdcovkou (4.2.5.3)
Pripady P
V odseku 1 dodatku | v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm:

a) Namiesto pododseku (J.1) pism. b) musi byt minimdlny polomer oblika v srdcovke 200 m; v pripade
polomeru od 200 do 220 m mus{ byt maly polomer kompenzovany rozsirenim rozchodu kolaje

b) Namiesto pododseku (J.1) pism. ¢) musi byt minimélna vyska pridrznice 39 mm
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7.7.6.8.  Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa limity bezodkladného
zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje stanovuja v tabulke 23.

Tabulka 23

Limity bezodkladného zisahu pre rozchod kolaje v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm

Rychlost [km/h] Rozmery [mm]
Minimélny rozchod kolaje Maximdlny rozchod kolaje
v <60 1515 1554
60 <v <120 1516 1552
120 <v < 160 1517 1547
160 < v < 200 1518 1 543
200 < v < 250 1519 1539
v > 250 1520 1539

7.7.6.9.  Limity bezodkladného zdsahu pre prevysenie (4.2.8.5)
Pripady P

Namiesto bodov 4.2.8.5 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm je maximélne povolené
prevysenie v prevddzke 190 mm.

7.7.6.10. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6).
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm musia technické charakte-
ristiky vyhybiek a krizovatiek splnat tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkdch: 1 469 mm.

Tato hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukaze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokaze odolat prie¢nym ndrazovym silim dvojkolesia.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky v srdcovke pre srdcovky: 1 476 mm.

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej vzdiale-
nosti spat od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a tikosom hrotu mozno tito hodnotu zniZit. V tomto pripade musi manaZér
infrastruktiiry preukdzat, Ze zaoblenie a ukos hrotu je dostatujice, aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne
srdcovku v skuto¢nom bode (RP) hrotu.

¢) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 440 mm.

d) Maximédlna hodnota volného priestoru pre koleso na konci vybehu pridrznicef/kridlovej kolajnice:
1 469 mm.

€) Minimdlna $irka zliabkov: 42 mm.
f) Minimalna hibka zliabkov: 40 mm.

g) Maximdlne prevysenie pridrznice: 55 mm.
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7.7.6.11. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa vzdialenost osi kolaje
a hrany ndstupiSta rovnobeznd s jazdnou rovinou stanovuje na zdklade medznej stavebnej vzdialenosti
a vymedzuje sa v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013. Medznd stavebnd vzdialenost sa stanovuje na
zéklade obrysu vozidla FIN1. Minimdlna vzdialenost b, vypocitand ako v kapitole 13 normy EN15273-
3:2013, je dalej uvedend ako b

qlim*
7.7.6.12. Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.12.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.12.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm, pokial sa pouziva
umyvacia linka, musia byt schopné ¢istit vonkajsie strany jednopodlaznych alebo dvojpodlaznych vlakov
vo vyske:

a) 330 az 4 367 mm v pripade jednopodlazného vlaku,
b) 330 az 5 300 mm v pripade dvojpodlazného vlaku.

7.7.6.13. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm sa posudzovanie priechod-
ného prierezu formou preskiimania konstrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych prie¢nych rezoch
pouzitim vysledkov vypoctov uskutoénenych manazérom infrastruktiry alebo zmluvnou stranou na zaklade
oddielov 5, 6, 10 a oddielu D.4.4 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

7.7.7. Osobitosti franciizskej Zeleznicnej siete

7.7.7.1.  Vyska ndstupiita (4.2.9.2)
Pripady P
V pripade Zelezni¢nej siete regionu ile-de-France sa povoluje menovitd vyska ndstupista 920 mm nad
jazdnou plochou.

7.7.8. Osobitosti nemeckej siete

7.7.8.1.  Vyska ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

V pripade prevadzky S-Bahn sa povoluje menovitd vyska ndstupista 960 mm nad jazdnou plochou.

7.7.9. Osobitosti Zeleznicnej siete Helénskej republiky
7.7.9.1.  Vyska ndstupista (4.2.9.2)
Pripady P

Povoluje sa menovitd vyska ndstupista 300 mm nad jazdnou plochou.

7.7.10.  Osobitosti talianskej Zeleznicnej siete
7.7.10.1. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade ndstupi$t s vyskou 550 mm sa vzdialenost b, [mm] medzi osou

s PR S . p . lim
kolaje a hranou ndstupist rovnobeznd s jazdnou rovinou vypocita podla vzorca:
a) na priamej kolaji a na vndtornej strane obliikov:

b, =1650+3 750/R + (g — 1 435)/2+ 11,5

qlim
b) na vonkajsej strane oblikov:

bym=1650+3 750/R + (g —1 435)/2 + 11,5 + 220*tand

qlim

kde R je polomer kolaje v metroch, g je rozchod kolaje, & je uhol prevysenia voci vodorovnej rovine.
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7.7.10.2.

7.7.10.3.

7.7.11.

7.7.11.1.

Ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.4.5)

Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.4.5 ods. 3 sa projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu
kolajnice pre kolaj musia zvolit tak, aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuze-

lovitosti stanovené v tabulke 24.

Tabulka 24

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZel'ovitosti pre projektovanie

Profil kolesa

Rychlostny rozsah [km/h] $1002, GV1/40

EPS

v < 60 Postidenie sa nevyzaduje

60 <v <200 0,25

0,30

200 <v < 280 0,20

Neuv.

v > 1280 0,10

Neuv.

(2) Namiesto bodu 4.2.4.5. ods. 4 sa modeluje prechod nasledujticich dvojkolesi s ohladom na projektované

tratové podmienky (simulované vypoctom podla EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

e) EPS podla vymedzenia v prilohe D k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

f) v pripade systému s rozchodom kolaje 1 435 mm SR1 =1 420 mm a SR2 = 1 426 mm.

Ekvivalentnd kuzelovitost v prevddzke (4.2.11.2)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.11.2. ods. 2 musi manaZér infrastruktdry merat rozchod kolaje a profily hlavy kolajnice
na uréenom mieste vo vzdialenosti priblizne 10 m. Strednd hodnota ekvivalentnej kuzelovitosti na 100 m sa
vypocita prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojkolesi uvedenych v pism. a) az €) odseku 2 bodu
7.7.10.2 tejto TSI s cielom skontrolovat stlad na ticely spoloéného vySetrovania, pricom hrani¢nd hodnota

ekvivalentnej kuzelovitosti kolaje je stanovend v tabulke 14.

Osobitosti lotysskej Zeleznicnej siete

Odolnost novych mostov vo¢i prevadzkovému zataZzeniu — zvislému zataZeniu (4.2.7.1.1)

Pripady P

(1) Pre podbod 4.2.7.1.1 ods. 1 pism. a) v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa musi model

zataZenia 71 pouZivat s rovnomerne rozloZenym zataZenim q,, 100 kN/m.

(2) Namiesto bodu 4.2.7.1.1 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa hodnota stcinitela

alfa (a) musi vo vSetkych pripadoch rovnat 1,46.



L 356/60 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

7.7.12.  Osobitosti polskej Zeleznicnej siete
7.7.12.1. TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

V bode 4.2.1 ods. 7 tabulke 2 riadku P3 sa namiesto obrysu vozidiel DE3 na modernizovanych alebo obno-
venych Zelezni¢nych tratiach v Pol'sku povoluje obrys G2.

7.7.12.2. Osové vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 4 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm sa na stani¢nych kolajach pre priame
prekladky tovaru z vozna do voziia povoluje minimédlna menovitd horizontélna vzdialenost 3,60 m.

7.7.12.3. Minimdalny polomer vodorovnych oblakov (4.2.3.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm na tratiach inych ako hlavné trate sa
obliky opa¢nych smerov s polomerom v rozsahu od 150 m do 250 m projektuja s Gsekom priamej kolaje
najmenej 10 m medzi oblikmi.

7.7.12.4. Minimdalny polomer zvislych oblikov (4.2.3.5)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm mus{ byt polomer zvislych
oblikov (okrem zriadovacich stanic) minimélne 2 000 m na vrchole a v sedle.

7.7.12.5. Nedostatok prevysenia (4.2.4.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.3 ods. 3 z hladiska vSetkych druhov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému
s rozchodom kolaje 1 520 mm nesmie nedostatok prevysenia prekro¢it 130 mm.

7.7.12.6. Nahla zmena nedostatku prevySenia (4.2.4.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.4 ods. 3 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm sa musia uplatiiovat poziadavky bodov
4244 0ds.1a2.

7.7.12.7. Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje (4.2.8.3)
Pripady P

Namiesto bodov 4.2.8.3 ods. 4 a 4.2.8.3 ods. ods. 5 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm sa musia uplat-
niovat body 4.2.8.3 ods. 1 az 4.2.8.3 ods. 3

7.7.12.8. Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P

Namiesto poziadaviek tabulky 13 v bode 4.2.8.4 ods. 2 st hrani¢né hodnoty v Polsku pre rozchod kolaje
1 520 mm uvedené v tejto tabulke:

Tabulka 25
Limity bezodkladného zdsahu pre rozchod kol'aje v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm
v Pol'sku
Rychlost [km/h] Rozmery [mm]
Minimélny rozchod kolaje Maximilny rozchod kolaje
V<50 1511 1 548
50 < V<140 1512 1 548
V>140 1512 1536
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7.7.12.9. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6).
Pripady P
(1) Namiesto podbodu 4.2.8.6 ods. 1(pism. d) v pripade niektorych typov vyhybiek s R = 190 m a krizova-
tick so sklonom 1,9 a 1:4,444 sa povoluje maximdlna hodnota volného priestoru pre koleso na konci
vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice 1 385 mm.
(2) Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 3 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm musia technické charakteristiky
vyhybiek a krizovatiek spliat tieto prevddzkové hodnoty:
a) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkach: 1 460 mm.
Této hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktary preukdze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokaze odolat prie¢nym ndrazovym silim dvojkolesia.
b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1 472 mm.
Téato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej
vzdialenosti spit od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrazku 2.
Pre srdcovky so zaoblenim a tkosom hrotu mozZno tito hodnotu zniZit. V tomto pripade musi
manaZzér infraStruktary preukdzat, Ze zaoblenie a tkos hrotu je dostatujice, aby zarudilo, Ze koleso
nezasiahne srdcovku na skutoénom hrote (RP).
¢) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 436 mm.
d) Minimdlna sirka 7liabkov: 38 mm.
e) Minimélna hibka zliabkov: 40 mm.
f) Maximélne prevySenie pridrznice: 55 mm.
7.7.12.10. Vyska ndstupista (4.2.9.2)
Pripady P
(1) V pripade ndstupi§t pouzivanych na mestské alebo primestské sluzby Zelezni¢nej dopravy sa povoluje
menovitd vyska ndstupista 960 mm nad jazdnou plochou.
(2) V pripade modernizovanych alebo obnovenych trati s maximdlnou rychlostou najviac 160 km/h sa povo-
Iuje menovitd vyska ndstupista od 220 mm do 380 mm nad jazdnou plochou.
7.7.12.11. Ekvivalentnd kuzelovitost v prevddzke (4.2.11.2)
Pripady T
Do zavedenia zariadenia na meranie prvkov poZadovanych na vypocet ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke
sa v Pol'sku povoluje neposudzovat tento parameter.
7.7.12.12. Podvaly (5.3.3)

Pripady P

Poziadavka bodu 5.3.3 ods. 2 sa uplatiiuje pri rychlostiach nad 250 km/h.
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7.7.13.  Osobitosti portugalskej Zeleznicnej siete
7.7.13.1. Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P
(1) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa hornd Cast priechod-

ného prierezu stanovuje na zdklade obrysov vozidla stanovenych v tabulke 26 a tabulke 27, ktoré si
vymedzené v oddiele D.4.3 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Tabulka 26

Obrysy vozidiel pre osobnii dopravu v Portugalsku

Dopravny k6d Priechodny prierez
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabulka 27

Obrysy vozidiel pre ndkladnii dopravu v Portugalsku

Dopravny kéd Priechodny prierez
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 2 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musi byt dolnd Cast
priechodného prierezu v stlade s oddielom D.4.3.4 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

(3) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa priechodny prierez
vypocitava pouZitim kinematickej metddy v stlade s poziadavkami oddielu D.4.3. prilohy D k norme EN
15273-3:2013.

7.7.13.2. Osovd vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa Osové vzdialenost kolaji

stanovuje na zdklade referenc¢nych obrysov PTb, PTb+ alebo PTc, ktoré st vymedzené v oddiele D.4.3
prilohy D k norme EN 15273-3:2013.
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7.7.13.3. Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa limity bezodkladného
zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje stanovujt v tabulke 28.
Tabulka 28
Limity bezodkladného zdsahu pre rozchod kolaje v Portugalsku
Rychlost [km/h] Rozmery [mm]
Minimélny rozchod kolaje Maximilny rozchod kolaje
V<120 1657 1703
120 <V <160 1658 1703
160 <V < 230 1661 1696
V>230 1663 1696
7.7.13.4. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musia technické charakte-
ristiky vyhybiek a krizovatiek splnat tieto prevadzkové hodnoty:
a) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkich: 1 618 mm.
Téato hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukaze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokaze odolat prie¢nym ndrazovym silim dvojkolesia.
b) Minimédlna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1 625 mm.
Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referencnej linii vo vhodnej vzdiale-
nosti spit od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrazku 2.
Pre srdcovky so zaoblenim a tikosom hrotu mozno tito hodnotu zniZit. V tomto pripade musi manaZér
infrastruktiry preukdzat, Ze zaoblenie a tikos hrotu je dostacujice, aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne
srdcovku v skuto¢nom bode hrotu (RP).
¢) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 590 mm.
d) Maximédlna hodnota volného priestoru pre koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice:
1 618 mm.
€) Minimalna $irka zliabkov: 38 mm.
f) Minimélna hibka zliabkov: 40 mm.
g) Maximalne prevysenie pridrznice: 70 mm.
7.7.13.5. Vyska ndstupista (4.2.9.2)

Pripady P

V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm na modernizovanych alebo obnovenych ndstupistiach sa
povoluje menovitd vyska ndstupista 685 a 900 mm nad jazdnou plochou pre polomery nad 300 m.
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7.7.13.6. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P
(1) Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa vzdialenost osi
kol'aje a hrany néstupista rovnobeznd s jazdnou rovinou (bq) podla vymedzenia v kapitole 13 normy EN
15273-3:2013 stanovuje na zdklade medznej stavebnej vzdialenosti (b,,). Medznd stavebnd vzdialenost
sa vypocita na zdklade obrysu vozidla PTb + vymedzeného v oddiele D 4.3 prilohy D k norme EN
15273-3: 2013.
(2) V pripade kolaje s tromi kolajnicovymi pdsmi zodpovedd medznd stavebnd vzdialenost vonkajsiemu
obrysu, ktory vznikol prekrytim stavebnej vzdialenosti vycentrovanej na rozchod kolaje 1 668 mm
a stavebnej vzdialenosti stanovenej v bode 4.2.9.3 ods. 1 vycentrovanej na rozchod kolaje 1 435 mm.
7.7.13.7. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa posudzovanie priechod-
ného prierezu formou preskiimania konstrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych prie¢nych rezoch

pouzitim vysledkov vypoctov uskuto¢nenych manazérom infrastruktiry alebo zmluvnym subjektom na
zdklade kapitol 5, 7, 10 a oddielu D.4.3 normy EN 15273-3:2013.

7.7.13.8. Posudzovanie maximdlneho kolisania tlaku v tuneloch (6.2.4.12)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.12 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musia byt referencné prie-
rezové plochy (nemenné pozdlz vlaku), ktoré sa maji posudzovat, nezdvisle od toho, ¢i ide o hnacie alebo
tahané vozidlo:
a) 12 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referencny kinematicky obrys PTc,
b) 11 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referenény kinematicky obrys PTb a PTb+.
?l;rirsg vozidla, ktory sa md posudzovat, sa stanovuje na zdklade obrysu vozidla vybraného podla bodu
.7.13.1.
7.7.14.  Osobitosti Zeleznicnej siete Irskej republiky
7.7.14.1. Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 5 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 600 mm sa povoluje uplatiiovat
jednotny priechodny prierez IRL2 stanoveny v dodatku O k tejto TSI

7.7.14.2. Vzdialenost od osi kolaji (4.2.3.2)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 6 v pripade rozchodu kolaje 1 600 mm sa vzdialenost od osi kolaje stanovuje
na zdklade priechodnych prierezov vybranych podla bodu 7.7.14.1. Menovitd horizontalna osovd vzdialenost

kolaji sa urcuje pre konstrukéné rieSenie a nesmie byt mensia ako 3,47 m v pripade priechodného prierezu
IRL2. Zohladnuje rozpitia pre aerodynamické tcinky.

7.7.14.3. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 5 v pripade rozchodu kolaje 1 600 mm sa posudzovanie priechodného prierezu

formou preskiimania konstrukéného rieSenia musi vykonat v porovnani s charakteristickymi prierezmi
s pouzitim priechodného prierezu ,IRL2“ podla vymedzenia v dodatku O k tejto TSI
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7.7.15.  Osobitosti Spanielskej Zeleznicnej siete
7.7.15.1. Priechodny prierez (4.2.3.1)

Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa horna ¢ast priechod-
ného prierezu pre nové trate stanovuje na zdklade obrysov vozidla stanovenych v tabulke 29 a tabulke 30,
ktoré st vymedzené v oddiele D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Tabulka 29
Obrysy vozidiel pre osobni dopravu na $panielskej Zeleznitnej sieti
Dopravny kéd Priechodny prierez hornych casti
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16
Tabulka 30
Obrysy vozidiel pre ndkladnd dopravu na $panielskej Zelezni¢nej sieti
Dopravny kéd Priechodny prierez hornych casti
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16
V pripade obnovenych alebo modernizovanych trati sa hornd Cast obrysu vozidla stanovuje na zdklade
prierezu GHE16, ktory je vymedzeny v oddiele D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 2 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musi byt dolnd Cast
priechodného prierezu GEI2, ako sa stanovuje v dodatku P k tejto TSL Ked st kolaje vybavené kolajo-
vymi brzdami, priechodny prierez GEI1 sa uplatiiuje na spodnd cast prierezu, ako sa stanovuje
v dodatku P k tejto TSI

(3) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa priechodny prierez
vypocitava pouzitim kinematickej met6dy v silade s poziadavkami oddielu D.4.11 prilohy D k norme
EN 15273-3:2013 pre horné ¢asti a dodatku P k tejto TSI pre dolné Casti.

7.7.15.2. Osové vzdialenost kolaji (4.2.3.2)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa vzdialenost od osi kolaje
stanovuje na zdklade hornych casti obrysov vozidiel GHE16, GEB16 alebo GEC16, ktoré st vymedzené
v oddiele D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.
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7.7.15.3. Projektované zbortenie kolaje v dosledku zatazenia zelezni¢nou dopravou (4.2.7.1.6)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.7.1.6 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm nesmie maximdlne celkové
projektované zbortenie kolaje v dosledku zatazenia Zelezni¢nou dopravou prekrocit hodnotu 8 mm/3m.
7.7.15.4. Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa limity bezodkladného
zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje stanovuja v tabulke 31.
Tabulka 31
Limity bezodkladného zisahu pre rozchod kolaje 1 668 mm
Rozmery [mm]
Rychlost [km/h]
Minimélny rozchod kolaje Maximdlny rozchod kolaje
V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1688
160 <V < 200 1661 1686
200 <V < 240 1663 1 684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V <320 1 664 1 680
320 <V <350 1665 1679
7.7.15.5. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizZovatky (4.2.8.6)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musia technické charakte-
ristiky vyhybiek a kriZovatiek spliiat tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximdlna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhybkach: 1 618 mm.

Tato hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukdze, Ze systém ovlddania a uzamykania
vyhybky dokaze odolat prie¢nym ndrazovym silim dvojkolesia.

b) Minimélna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1 626 mm.

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej vzdiale-
nosti spat od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a tikosom hrotu mozno tito hodnotu zniZit. V tomto pripade musi manaZér
infrastruktiry preukdzat, ze zaoblenie a tikos hrotu st dostacujice, aby sa zarucilo, ze koleso nezasiahne
srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).
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¢) Maximélna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky: 1 590 mm.

d) Maximédlna hodnota volného priestoru pre koleso na konci vybehu pridrznicefkridlovej kolajnice:
1 620 mm.

€) Minimdlna $irka 7liabkov: 38 mm.
f) Minimélna hibka zliabkov: 40 mm.
g) Maximalna vyska pridrznice: 70 mm.
7.7.15.6. Vyska ndstupiSta (4.2.9.2)
Pripady P
Menovitd vyska nastupista urceného pre:
a) dopravu do préce alebo regiondlnu dopravu alebo
b) dopravu do préce a dialkovi dopravu
¢) regiondlnu dopravu a dialkovt dopravu

je v pripade zastavovania v normdlnej prevddzke povolend 680 mm nad jazdnou plochou pre polomery
300 m a viac.

7.7.15.7. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa vzdialenost od osi
kolaje a hrany ndstupista rovnobeznd s jazdnou rovinou (b,) podla vymedzenia v kapitole 13 normy EN
15273-3:2013 stanovuje na zdklade medznej stavebnej vzdialenosti (b,,). Medznd stavebnd vzdialenost
sa vypocita na zdklade hornych Casti obrysov vozidiel GHE16 alebo GEC16 vymedzenych v oddiele D.4.11
prilohy D k norme EN 15273-3: 2013.

(2) V pripade kolaje s tromi kolajnicovymi pdsmi zodpovedd medznd stavebnd vzdialenost vonkajsiemu
obrysu, ktory vznikol prekrytim stavebnej vzdialenosti vycentrovanej na rozchod kolaje 1 668 mm
a stavebnej vzdialenosti stanovenej v bode 4.2.9.3 ods. 1 vycentrovanej na rozchod kolaje 1 435 mm.
7.7.15.8. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm sa posudzovanie priechod-
ného prierezu formou preskiimania konstrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych prie¢nych rezoch
pouzitim vysledkov vypoctov uskutoénenych manazérom infrastruktiry alebo zmluvnou stranou na zaklade
kapitol 5, 7, 10 a oddielu D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013 v pripade hornych casti a dodatku P
k tejto TSI v pripade dolnych Casti.

7.7.15.9. Posudzovanie maximdlneho kolisania tlaku v tuneloch (6.2.4.12)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.12 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm musia byt referencné prie-
rezové plochy, ktoré sa maji posudzovat, nezéavisle od toho, ¢i ide o hnacie alebo tahané vozidlo:

a) 12 m2 v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referen¢ny kinematicky obrys GEC16,
b) 11 m2 v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referencny kinematicky obrys GEB16 a GHE16.

Obrys vozidla, ktory sa md posudzovat, sa stanovuje na zdklade obrysu vozidla vybraného podla
bodu 7.7.15.1.
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7.7.16.  Osobitosti Svédskej Zeleznicnej siete
7.7.16.1. Vseobecné ustanovenia
Pripady P

Na infrastruktare s priamym napojenim na finsku Zelezni¢na siet a v pripade infrastruktiry v pristavoch sa
mozu uplatnit osobitosti finskej Zelezni¢nej siete uvedené v bode 7.6.6 tejto TSI na trate, po ktorych maji
premévat vozidld urcené pre menovity rozchod kolaje 1 524 mm.

7.7.16.2. Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

Ako sa stanovuje v bode 4.2.9.3 ods. 1, vzdialenost medzi osou kolaje a hranou nastupista rovnobeznou
s jazdnou rovinou (b) podla vymedzenia v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013 sa vypocita prostrednic-
tvom nasledujiicich hodnot pre dalsie povolené vykyvy (S,,):

a) na vndtornej strane oblika: S, = 40,5/R;

b) na vonkajsej strane obldka: S,;, = 31,5/R.

7.7.17.  Osobitosti Zeleznicnej siete Spojeného krdlovstva pre Velki Britdniu
7.7.17.1. TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

(1) Ak st tratové rychlosti uvedené v kilometroch za hodinu [km/h] ako kategéria alebo vykonnostny para-
meter v tejto TSI, je pripustné previest rychlosti na ich ekvivalentnt hodnotu v milach za hodinu [mph]
ako v dodatku G pre vnitrostitnu Zelezni¢nii siet Spojeného kralovstva vo Velkej Britdnie.

(2) Namiesto stlpca ,obrys vozidla“ v tabulke 2 a tabulke 3 bodu 4.2.1 ods. 7 sa ako obrys vozidla na viet-
kych tratiach okrem novych trati vyhradenych pre vysokorychlostné vlaky dopravného kédu P1 povoluje
pouzit vnutrostatne technické predpisy, ako sa stanovuje v dodatku Q.

7.7.17.2. Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 v pripade vnitrostitnych obrysov vozidiel vybranych podla bodu 7.7.17.1 ods. 2 sa
priechodny prierez stanovuje podla dodatku Q.

7.7.17.3. Osovd vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.2 je menovitd osovd vzdialenost kolaji 3 400 mm na priamej kolaji a na kolaji
v obltku s polomerom 400 m alebo vacsim.

(2) Ked topografické prekdzky neumoziuji menoviti vzdialenost 3 400 mm medzi osami kolaji, je
pripustné skratit osovi vzdialenost kolaji za predpokladu, Ze sa prijmt osobitné opatrenia s cielom
zabezpedit bezpe¢nd vzdialenost medzi stretdvajicimi sa vlakmi.

(3) Skratenie osovej vzdialenosti kolaji musi byt v sdlade s vniitrodtitnym technickym predpisom stano-
venym v dodatku Q.
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7.7.17.3.a Ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.4.5)

7.7.17.4.

7.7.17.5.

7.7.17.6.

7.7.17.7.

Pripady P
(1) Namiesto bodu 4.2.4.5 ods. 3 sa projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu

kolajnice pre kolaj musia zvolit tak, aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuze-
lovitosti stanovené v tabulke 32.

Tabulka 32

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZel'ovitosti pre projektovanie

Profil kolesa
Rychlostny rozsah [km/h] $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Postidenie sa nevyzaduje
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15

(2) Namiesto bodu 4.2.4.5. ods. 4 sa modeluje prechod nasledujicich dvojkolesi s ohladom na projektované
tratové podmienky (simulované vypoctom podla EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR2.

e) EPS podla vymedzenia v prilohe D k norme EN 13715:2006 +A1:2010 s SR1.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

f) v pripade systému s rozchodom kolaje 1 435 mm SR1 =1 420 mm a SR2 = 1 426 mm.
Maximédlna neriadend d{zka obmedzend srdcovkou (4.2.5.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.5.3 musi byt projektovand hodnota maximalnej neriadenej dfzky obmedzenej srdcovkou
v stilade s vnitrodtitnym technickym predpisom uvedenym v dodatku Q.

Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizovatky (4.2.8.6)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 pism. b) v pripade konstrukéného riesenia vyhybiek a krizovatiek ,CEN56
Vertical“ je povolend minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky 1 388 mm (merand 14 mm pod
jazdnou plochou a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej vzdialenosti spit od skuto¢ného hrotu (RP)
srdcovky, ako sa uvddza na obrdzku 2).

Vyska ndstupista (4.2.9.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.2 v pripade vysky nastupista je povolené pouzif vnitrostitne technické predpisy stano-
vené v dodatku Q.

Odsadenie ndstupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 v pripade odsadenia ndstupista je povolené pouzit vnitrostitne technické predpisy
stanovené v dodatku Q.
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7.7.17.8. Ekvivalentnd kuzZelovitost v prevddzke (4.2.11.2)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.11.2 ods. 2 mus{ manaZzér infrastruktdry merat rozchod kolaje a profily hlavy kolajnice
na uréenom mieste vo vzdialenosti priblizne 10 m. Strednd hodnota ekvivalentnej kuzelovitosti na 100 m sa
vypocita prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojkolesia uvedeného v pism. a) az e) odseku 2 bodu

7.7.17.3 tejto TSI s cielom skontrolovat stilad na tcely spolo¢ného vySetrovania, pricom hranica ekviva-
lentnej kuzelovitosti kolaje je stanovend v tabulke 14.

7.7.17.9. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 je povolené posudzovat priechodny prierez v stlade s vnatrostitnymi technickymi
predpismi stanovenymi v dodatku Q.

7.7.17.10. Posudzovanie osovej vzdialenosti kol'aji (6.2.4.2)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.2 je povolené posudzovat osovi vzdialenost kolaji v stlade s vnitrostatnymi technic-
kymi predpismi stanovenymi v dodatku Q.

7.7.17.11. Posudzovanie odsadenia ndstupista (6.2.4.11)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.11 je povolené posudzovat odsadenie ndstupista v stlade s vnitrodtdtnymi technickymi
predpismi stanovenymi v dodatku Q.
7.7.18.  Osobitosti Zeleznicnej siete Spojeného krdlovstva pre Severné frsko
7.7.18.1. Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 5 v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 600 mm sa povoluje uplatiiovat
jednotny priechodny prierez IRL3 stanoveny v dodatku O k tejto TSI.

7.7.18.2. Vzdialenost od osi kolaji (4.2.3.2)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 6 v pripade rozchodu kolaje 1 600 mm sa osova vzdialenost kolaji stanovuje na
zéklade prierezov vybranych podla bodu 7.7.17.1. Menovitd horizontdlna vzdialenost od osi kolaji sa urcuje

pre konstruk¢né riesenie a zohladfiuje pridavky na aerodynamické déinky. Minimélna povolend hodnota pre
jednotny priechodny prierez IRL3 je otvorenym bodom.

7.7.18.3. Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P
Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 5 v pripade rozchodu kolaje 1 600 mm sa posudzovanie priechodného prierezu
formou preskdmania konstrukéného rieSenia musi vykonat porovnanim s charakteristickymi prierezmi
s pouzitim priechodného prierezu ,IRL3“ podla vymedzenia v dodatku O k tejto TSI

7.7.19.  Osobitosti slovenskej Zeleznicnej siete

7.7.19.1. TSI Kategérie trati (4.2.1)
Pripady P
V pripade dopravného kédu F1520 podla vymedzenia v tabulke 3 bodu 4.2.1 ods. 7 v pripade systému

s rozchodom kolaje 1 520 mm sa povoluje pouZivat hmotnost na ndpravu 24,5 t a dlzku vlaku v rozsahu
od 650 m do 1 050 m.
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7.7.19.2. Minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.3.4)

Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 2 musia byt obliky opa¢nych smerov (okrem oblikov opaénych smerov
v zriadovacich staniciach, kde sa posunuji jednotlivé vozne) s polomermi v rozsahu od 150 m do
300 m v pripade novych trati konstrukéne rieSené v stlade s tabulkou 33 a tabulkou 34, aby sa zame-

dzilo zaklesnutiu ndraznikov.

(2) Namiesto odseku 4.2.3.4 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa na hlavnych kola-
jach obliiky opaénych smerov s polomerom v rozsahu od 150 m do 250 m konstrukéne riesia s dsekom
priamej kolaje najmenej 15 m medzi oblikkmi.

(3) Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm na tratiach inych ako

hlavné trate sa obliky opacnych smerov s polomerom v rozsahu od 150 m do 250 m konstrukéne riesia
v stlade s tabulkou 33 a tabulkou 34.

Tabulka 33

Hrani¢né hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruznicovymi oblikmi opa&-
nych smerov [m]

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300

150 11,0 | 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81 7,6 6,7

160 10,7 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6 6,7 6,4

170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7 6,4 6,0

180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5

190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5

200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0

220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0

230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 5,2 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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Tabulka 34

Hranicné hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruznicovymi oblikmi opaé-
nych smerov [m]; v pripade vlakov osobnej dopravy s rychlostou do 40 km/h na inych ako hlav-

nych kolajach
R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 87 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 54 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3. Minimdlny polomer zvislych oblikov (4.2.3.5)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 1 iba v pripade vedlajsej kolaje s maximalnou rychlostou do 10 km/h musi
byt polomer zvislych oblikov (okrem zvdznych pahorkov v zriadovacich staniciach) minimdlne 500 m
na vrchole aj v sedle.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musi byt polomer
zvislych obliikov (okrem zriadovacich stanic) minimalne 2 000 m na vrchole a v sedle, v stiesnenych
podmienkach (napr. nedostatok priestoru) minimalne 1 000 m na vrchole aj v sedle.

(3) V pripade vedlajsej kolaje s maximélnou rychlostou do 10 km/h sa povoluje pouzivat polomer zvislych
obldkov asport 500 m na vrchole aj v sedle.

(4) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 4 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm pre zvdzne pahorky
v zriadovacich staniciach mus{ byt polomer zvislych oblikov minimdlne 300 m na vrchole a 250 m
v sedle.

7.7.19.4. Nedostatok prevysSenia (4.2.4.3)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.4.3 ods. 3 v pripade vSetkych druhov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému
s rozchodom kolaje 1 520 mm nesmie nedostatok prevysenia prekroc¢it 137 mm. V pripade osobnej dopravy

plati tdto hranica pre rychlosti do 230 km/h. V pripade zmieSanej dopravy plati tdto hranica pre rychlosti do
160 km/h.
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7.7.19.5. Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje (4.2.8.3)
Pripady P
Namiesto bodov 4.2.8.3 ods. 4 a 4.2.8.3 ods. 5 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa musia
uplatiiovat body 4.2.8.3 ods. 1 az 4.2.8.3 ods. 3
7.7.19.6. Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 2 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm sa Limity bezodkladného
zdsahu pri lokdlnej chybe rozchodu kolaje stanovuja v tabulke 35.
Tabulka 35
Limity bezodkladného zdsahu pre rozchod kol'aje v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm
v Slovenskej republike
Rychlost [km/h] Rozmery [mm]
Minimalny rozchod kolaje Maximélny rozchod kolaje
V<80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V <230 1514 1 540
7.7.19.7. Limity bezodkladného zdsahu pre prevysenie (4.2.8.5)
Pripady P
Namiesto bodu 4.2.8.5 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm je maximdlne povolené
prevysenie v prevadzke 170 mm.
7.7.19.8. Limity bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizZovatky (4.2.8.6)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm musia technické charakte-
ristiky vyhybiek a krizovatiek splnat tieto prevadzkové hodnoty:

a) Minimdlna hodnota vzdialenosti v najuz§om mieste medzi odlahnutym jazykom vyhybky a opornicou je
60 mm.

b) Minimédlna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky je 1 472 mm. Této hodnota sa meria 14 mm pod
jazdnou plochou, a na teoretickej referen¢nej linii vo vhodnej vzdialenosti spat od skuto¢ného hrotu (RP)
srdcovky, ako sa uvddza na obrdzku 2. Pre srdcovky so zaoblenim a tikosom hrotu mozno tito hodnotu
znizif. V tomto pripade musi manaZzér infrastruktiry preukazat, Ze zaoblenie a tkos hrotu je dostacujice,
aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne srdcovku na skutoénom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote srdcovky je 1 436 mm

d) Minimdlna $irka Zliabkov je 40 mm

¢) Minimélna hibka Zliabkov je 40 mm

f) Maximélne prevySenie pridrznice je 54 mm.
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7.7.19.9. Vyska ndstupiita (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade obnovenych trati s maximalnou rychlostou maximdlne 120 km/h sa povoluje menovitd vyska
néstupista od 200 mm do 300 mm nad jazdnou plochou.

7.7.19.10. Ekvivalentnd kuzelovitost v prevddzke (4.2.11.2)
Pripady T

Do zavedenia zariadenia na meranie prvkov poZadovanych na vypocet ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke
sa v Slovenskej republike povoluje neposudzovat tento parameter.

7.7.19.11. Podvaly (5.3.3)
Pripady P
Poziadavka bodu 5.3.3(2) sa uplatiiuje na rychlosti nad 250 km/h.
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Dodatok A

Posudzovanie komponentov interoperability

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré mé notifikovany orgdn alebo vyrobca posudit v stlade s vybranym
modulom v rozli¢nych fizach konstrukéného rieenia, vyvoja a vyroby, st v tabulke 36 oznacené symbolom ,X“. Ked sa
nevyzaduje Ziadne posidenie, v tabulke je pozndmka ,neuv.”.

Pre komponenty interoperability subsystému ,infrastruktiira“ sa nevyZaduju Ziadne osobitné postupy posudzovania.

Tabulka 36

Posudzovanie komponentov interoperability na ticely vyhldsenia ES o zhode

Posudzovanie v konkrétnej fize

Féza vyroby
Vyrobny

Féza konstrukéného riesenia a vyvoja I .
) proces + sktiSanie

Charakteristiky, ktoré maja byt predmetom

posudzovania vyrobku
Preskdmanie Preskimanie -
1 g . p ¢ Kvalita vyrobku
konstrukéného vyrobného Typova skaska (série)
rieSenia procesu

5.3.1 Kolajnica

5.3.1.1 Profil hlavy kolajnice X neuv. X X
5.3.1.2 Tvrdost kolajnice X X X X
5.3.2 Systémy upevnenia kolajnic neuv. neuv. X X
5.3.3 Podvaly X X neuv. X
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Dodatok B

Posiidenie subsystému ,,infrastruktdra“

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych fazach konstrukéného rieSenia, vystavby a prevadzky,
st v tabulke 37 oznacené symbolom ,X“.

Ked sa od notifikovaného orgdnu nevyzaduje Ziadne posidenie, v tabulke je pozndmka ,neuv.“. Tym sa vSak nevylucuje
potreba inych postideni, ktoré sa majii vykonat v ramci inych fdz.

Vymedzenie fiz posudzovania:

(1) ,Preskiimanie konstrukéného rieSenia“: zahffia kontrolu spravnosti hodnot/parametrov podla platnych poziadaviek
TSI tykajticich sa kone¢ného konstrukéného riesenia.

(2) ,Zostavenie pred uvedenim do prevadzky*: kontrola na mieste, ¢i dany vyrobok alebo subsystém spifia prislusné
parametre konstrukéného rieenia este pred uvedenim do prevadzky.

V stlpci 3 sa nachddzaju odkazy na bod 6.2.4 ,Osobitné postupy posudzovania pre subsystém* a bod 6.2.5 ,Technické
rieSenia odovodiiujtce predpoklad zhody vo faze konstrukéného riesenia“.

Tabulka 37

Posudzovanie subsystému ,,infrastruktdra“ na ii¢ely overenia zhody ES

Nové trate alebo projekty modernizécie/obnovy
Presktimanie Zostavenie pred OSObitﬁé postupy
Charakteristiky, ktoré maja byt predmetom posudzovania konstrukéného uvedenim do posudzovania
rieSenia prevadzky
1 2 3

Priechodny prierez (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Maximalne sklony (4.2.3.3) X neuv.
Minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Minimélny polomer zvislych oblikov (4.2.3.5) X neuv. 6.2.4.4
Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Prevysenie (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Nedostatok prevySenia (4.2.4.3) X neuv. 6.2.4.4

6.2.4.5
Néhla zmena nedostatku prevySenia (4.2.4.4) X neuv. 6.2.4.4
Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekviva- X neuv. 6.2.4.6
lentnd kuZelovitost (4.2.4.5)
Profil hlavy kolajnice pre kolaj (4.2.4.6) X neuv. 6.2.4.7
Sklon kolajnice (4.2.4.7) X neuv.
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Nové trate alebo projekty modernizacie/obnovy

Osobitné postupy

Preskdmanie Zostavenie pred d .
Charakteristiky, ktoré maja byt predmetom posudzovania konstrukéného uvedenim do posudzovania
rieSenia prevadzky
1 2 3

Konstruk¢éné rieSenie geometrie vyhybiek a krizova- X neuv. 6.2.4.8
tiek (4.2.5.1)
Pouzitie vyhybky so srdcovkou s pohyblivym X neuv. 6.2.4.8
hrotom (4.2.5.2)
Maximdlna neriadena dfzka obmedzen srdcovkou X neuv. 6.2.4.8
(4.2.5.3)
Odolnost kolaje voc¢i zvislému zatazeniu (4.2.6.1) X neuv. 6.2.5
Odolnost kolaje voci pozdiznemu zatazeniu X neuv. 6.2.5
(4.2.6.2)
Odolnost kolaje vodi priecnemu zatazeniu (4.2.6.3) X neuv. 6.2.5
Odolnost novych mostov voci prevadzkovému zata- X neuv. 6.2.4.9
Zeniu (4.2.7.1)
Ekvivalentné zvislé zataZenie pre nové zemné telesd X neuv. 6.2.4.9
a posobenie zemného tlaku (4.2.7.2)
Odolnost novych konstrukcii nad kolajami alebo X neuv. 6.2.4.9
v ich blizkosti (4.2.7.3)
Odolnost existujiicich mostov a zemnych telies na X neuv. 6.2.4.10
prevadzkové zatazenie (4.2.7.4)
Limit bezodkladného zdsahu pre smer kolaje neuv. neuv.
(4.2.8.1)
Limit bezodkladného zdsahu pre pozdiznu vysku neuv. neuv.
(4.2.8.2)
Limit bezodkladného zdsahu pre zbortenie kolaje neuv. neuv.
(4.2.8.3)
Limit bezodkladného zdsahu pri lokédlnej chybe neuv. neuv.
rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Limit bezodkladného zdsahu pre prevysenie neuv. neuv.
(4.2.8.5)
Limit bezodkladného zdsahu pre vyhybky a krizo- neuv. neuv.
vatky (4.2.8.6)
Uzitocnd dlzka nastupist (4.2.9.1) X neuv.
Vyska néstupista (4.2.9.2) X X
Odsadenie ndstupista (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Usporiadanie kolaje pozdlz ndstupist (4.2.9.4) X neuv.
Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.10.1) X neuv. 6.2.4.12
Vplyv bo¢ného vetra (4.2.10.2) neuv. neuv. 6.2.4.13
Stani¢niky (4.2.11.1) neuv. neuv.
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Nové trate alebo projekty modernizdcie/obnovy

Osobitné postupy

Preskiimanie Zostavenie pred :
Charakteristiky, ktoré maja byt predmetom posudzovania konstrukéného uvedenim do posudzovania
rieSenia prevadzky
1 2 3

Ekvivalentnd kuZelovitost v prevadzke (4.2.11.2) neuv. neuv.
Vypréazdiiovanie toaliet (4.2.12.2) neuv. neuv. 6.2.4.14
Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.12.3) neuv. neuv. 6.2.4.14
Dopliianie zésob vody (4.2.12.4) neuv. neuv. 6.2.4.14
Dopliianie paliva (4.2.12.5) neuv. neuv. 6.2.4.14
Elektrické pripojky (4.2.12.6) neuv. neuv. 6.2.4.14
Pouzivanie komponentov interoperability neuv. X
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Dodatok C

Technické charakteristiky konStrukéného rieSenia kolaje a konstrukéného riesenia vyhybiek
a krizovatiek

Dodatok C.1

Technické charakteristiky konstrukéného riesenia kolaje

Konstruk¢éné rieSenie kolaje sa musi vymedzit asporfi tymito technickymi charakteristikami:
a) Kolajnica
— Profil(-y) a triedy
— DIhy kolajnicovy pas alebo dfzka kolajnic (pre tseky stycnej kolaje)
b) Systém upevnenia
— Typ
— Tuhost podkladnice
— Sila zvierania
— Odolnost voci pozdiznemu posunutiu kolajnice
¢) Podval
— Typ
— Odolnost voci zvislému zatazeniu:
— betén: projektované ohybové momenty
— drevo: stlad s normou EN 13145:2001
— ocel: moment zotrva¢nosti prierezu
— Odolnost voci pozdlznemu a priecnemu zatazeniu: geometria a hmotnost

— Menovity a projektovany rozchod kolaje

&

Sklon kolajnice

o
-~

Priecny rez kolajového 16zka (kolajové 16zko za hlavami podvalov — hribka kolajového 16zka)

R

Typ kolajového 16zka (frakcia = zrnitost)
g) Rozmiestnenie podvalov

h) Specidlne zariadenia: napriklad podvalové kotvy, tretia/stvrtd kolajnica, ...
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Konstruk¢éné rieSenie vyhybiek a krizovatiek sa musi vymedzit aspori tymito technickymi charakteristikami:

a)

Dodatok C.2

Technické charakteristiky konstrukéného rieSenia vyhybiek a kriZzovatiek

Kolajnica
— Profil(-y) a triedy (jazyk vyhybky, opornica)
— Dlhy kolajnicovy pas alebo dizka kolajnic (pre stycné tseky kolaji)
Systém upevnenia
— Tuhost podkladnice
— Sila zvierania
— Odolnost voci pozdiznemu posunutiu kolajnice
Podval
— Typ
— Odolnost voci zvislému zataZeniu:
— betén: projektované ohybové momenty
— drevo: stlad s normou EN 13145:2001
— ocel: moment zotrvacnosti prierezu
— Odolnost vo¢i pozdlznemu a priecnemu zatazeniu: geometria a hmotnost
— Menovity a projektovany rozchod kolaje
Sklon kolajnice
Priecny rez kolajového lozka (kolajové 16zko za hlavami podvalov — hribka kolajového 167ka)
Typ kolajového 16zka (frakcia = zrnitost)
Typ krizovatky (pevny alebo pohyblivy hrot)
Typ uzamknutia (prestavné zariadenie, pohyblivy hrot srdcovky)
Specidlne zariadenia: napriklad podvalové kotvy, tretia/stvrtd kolajnica, ...
Vseobecnd schéma vyhybiek a krizovatiek zndzortujici

— geometricky diagram (trojuholnik) opisujiici dfzku odbocenia a tangenty na konci odbocenia

— hlavné geometrické charakteristiky, ako hlavné polomery vyhybky, vyty¢ovacia schéma vyhybky, uhol krizenia

— rozmiestnenie podvalov
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Dodatok D

Podmienky pouzitia kon$trukéného rieSenia kolaje a konstrukéného rieSenia vyhybiek
a krizovatiek

Dodatok D.1

Podmienky pouZzitia konstrukéného riesenia kolaje

Podmienky pouzitia konstrukéného riesenia kolaje sa vymedzuja takto:
a) Maximdlna hmotnost na napravu [t]

b) Maximalna tratovd rychlost [km/h]

¢) Minimélny polomer vodorovnych oblikov [m]

d) Maximadlne prevysenie [mm]

) Maximdlny nedostatok prevySenia [mm]

Dodatok D.2

Podmienky pouZitia konstrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek

Podmienky pouzitia konstrukéného riesenia vyhybiek a krizovatiek sa vymedzuja takto:
a) Maximélna hmotnost na ndpravu [t]
b) Maximdlna tratovd rychlost [km/h] na priamej trati a pre odbockovi kolaj vyhybiek

¢) Pravidld pre oblikové vyhybky vychddzajice zo spolo¢nych konstrukénych rieSeni umoziujiicich minimélne zakri-
venia (v priamom a odbo¢nom smere vyhybky)
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Dodatok E

Poziadavky na sposobilost konstrukcii podla dopravného kédu

Minimdlne poziadavky na sposobilost konstrukcil sa vymedzujii v tabulke 38 a tabulke 39 podla dopravnych kédov
uvedenych v tabulke 2 a tabulke 3. PoZiadavky na sposobilost sa vymedzuji v tabulke 38 a tabulke 39 prostrednictvom
kombinovanej veliciny zloZenej z kategérie trati EN a prislu$nej maximaélnej rychlosti. Kategéria trati EN a prislusnd
rychlost sa povazujii za jednu kombinovanti veli¢inu.

Kategéria tratf EN je funkciou hmotnosti na ndpravu a geometrickych aspektov tykajtcich sa vzdialenosti ndprav. Kategé-
rie trati EN sa stanovuja v prilohe A k norme EN 15528:2008+A1:2012.

Tabulka 38

Kategoéria trati EN — prislu$nd rychlost () () [km/h] — osobnd doprava

Vozne na osobnt prepravu
(vrztatmé .OSOb,nf’lCh VOnov, Elektrické alebo dieselové
-y atozImovycl voznov Rusne a Celné hnacie motorové jednotky,
Dopravny kéd a vozilov urCenych na oy P
. vozidld (2) (¥ pohonné jednotky
prepravu osobnjch a motorové vozne (2) (%)
automobilov) a Iahké
nékladné vozne (3) (%)
P1 otvoreny bod
P2
P3a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (') otvoreny bod
B1 - 160
P3b (< 160 kmj/h) B1 - 160 D2 -160 C2 () -160
D2(°) - 120
P4a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (') otvoreny bod
B1 - 160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2 -160 B1 () - 160
B1 - 140 C2 (¥) - 140
D2 (°) - 120
P5 B1 -120 C2-120 () B1 () - 120
P6 al2 (19
P1520 otvoreny bod
P1600 otvoreny bod
Tabulka 39
Kategoria trati EN — prislu$nd rychlost () () [km/h] — nékladnd doprava
Dopravny kod Nékladné vozne a iné vozidld Rusne ()
F1 D4 -120 D2 -120

F2 D2 -120 D2-120
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Dopravny kéd Nakladné vozne a iné vozidl Rusne (2
F3 C2-100 C2-100
F4 B2 -100 B2 -100
F1520 otvoreny bod
F1600 otvoreny bod

Pozndmky:

(')  Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximalnu poziadavku na trat a moze byt nizsia v stlade s poziadavkami uvede-
nymi v bode 4.2.1 ods.. 10. Pri kontrole jednotlivych konstrukcif na trati je pripustné zohladnit typ vozidla a miestne povolené
rychlosti.

()  Vozne na osobni prepravu (vritane osobnych voziiov, batoZinovych voziov, voziiov urcenych na prepravu osobn)'rch automo-
bilov), iné vozidl4, rusne, Celné hnacie vozidld, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonne jednotky a motorové vozne sa
vymedzu]u v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld (RST TSI). Lahké nékladné vozne sa vymedzujti ako batozinové vozne s vynimkou
toho, Ze sa moZu prepravovat v ramci stprav, ktoré nie st urcené na prepravu cestujticich.

(})  Poziadavky na konstrukcie s zlucitelné s osobn}'/mi vozifiami, batozinovymi vozilami, voziiami uréenymi na prepravu osobnych
automobilov, lahkymi nakladnyml vozilami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkdch a pohonnych jednot-
kich s dlzkou 18 m az 27,5 m v pripade konvencnych a kibovych vozidiel a s dizkou 9 m az 14 m v pripade beznych jednond-
pravovych vozidiel.

(*)  Poziadavky na konstrukcie s zlucitelné az s dvoma spriahnutymi ru$nami afalebo celnymi hnacimi vozidlami. Poziadavky na
konstrukcie st zlucitelné s maximalnou rychlostou 120 km/h pre tri alebo viacej spriahnutych rusiov afalebo celnych hnacich
vozidiel (alebo pre stpravy rusnov afalebo Celnych hnacich vozidiel) za predpokladu, Ze rusne afalebo ¢elné hnacie vozidld splnaji
prislusné hrani¢né hodnoty pre ndkladné vozne.

(®)  V pripade dopravného kédu P5 moéze ¢lensky $tdt uviest, &i sa uplatiuji poziadavky na rusne a ¢elné hnacie vozidld.

(°)  Pri kontrole zlugitelnosti jednotlivych vlakov a konstrukcii musi byt zdklad pre kontrolu zluéitelnosti v silade s dodatkom K k
tejto TSI

() Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 2,75 t/m po celej dizke kazdého voziaf
vozidla.

() Poziadavky na konitrukcie sii zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 3,1 t/m po celej dlzke kazdého vozial
vozidla.

()  Poziadavky na konitrukcie sii zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 3,5 t/m po celej dizke kazdého vozial
vozidla.

("% Pozri dodatok L k tejto TSI

(') Povolujt sa iba stvorndpravové vozidld. Vzdialenost medzi napravami podvozku musi byt aspont 2,6 m. Priemernd hmotnost na
jednotku dlzky po celej dfzke vozidla nesmie presiahnut 5,0 t/m.
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Dodatok F

Poziadavky na spdsobilost konstrukcii podla dopravnych kédov v Spojenom krdlovstve Velkej
Britdnie a Severného Irska

Minimdlne poziadavky na sposobilost konstrukcil sa vymedzujii v tabulke 40 a tabulke 41 podla dopravnych kédov
uvedenych v tabulke 2 a tabulke 3. PoZiadavky na sposobilost sa vymedzuji v tabulke 40 a tabulke 41 prostrednictvom
kombinovanej veliciny zlozenej z &isla dostupnosti trate a prislusnej maximélnej rychlosti. Cislo dostupnosti trate a pri-
slusnd rychlost sa povazuji za jednu kombinovani veli¢inu.

Cislo dostupnosti trate je funkciou hmotnosti na ndpravu a geometrickych aspektov tykajicich sa vzdialenosti medzi
ndpravami. Cisla dostupnosti trate sa vymedzuji vo vnitrostatnych technickych predpisoch ozndmenych na tento ticel.

Tabulka 40

Cislo dostupnosti trate — pristusnd rychlost () () [mil za hodinu] — osobn4 doprava

Vozne na osobnd prepravu
(vrétane osobnych voziiov,
batozinovych voznov

Rusne a Celné hnacie

Elektrické alebo dieselové
motorové jednotky,

Dopravny kod a voznov uréenych na idl4 () () honné iednotk
prepravu osobnych vozidia ptO onne je 1'102 }’3 s
automobilov) a Iahké a motorové vozne () () (°)
nakladné vozne (3) (%) (¢)
P1 otvoreny bod
P2
P3a (> 160 km/h) RA1-125 RA7 - 125 () otvoreny bod
RA2 -90 RA8 - 110 ()
RA8 - 100 (%)
RAS5 - 125 (%)
P3b (< 160 kmj/h) RA1 - 100 RA8 - 100 (%) RA3 -100
RA2-90 RAS5 -100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1 - 125 RA7 - 125 (') otvoreny bod
RA2 -90 RA7 - 100 (3)
RA4 -125 (%)
P4b (< 160 kmj/h) RA1 - 100 RA7 - 100 (3 RA3 - 100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 -75 RA5 =75 (%) (9 RA3 -75
RA4 =75 () (19
P6 RA1
P1600 otvoreny bod
Tabulka 41

Cislo dostupnosti trate — prislusna rychlost (') (°) [mil za hodinu] - nikladn4 doprava

Dopravny kod Nékladné vozne a iné vozidld Rusne (3) (4) (8
F1 RA8 - 75 RA7 - 75
F2 RA7 - 75 RA7 - 75
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Dopravny kéd Nakladné vozne a iné vozidld Rusne () (9 (9
F3 RA5 - 60 RA7 - 60
F4 RA4 - 60 RA5 - 60
F1600 otvoreny bod

Pozndmky:

(')  Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximalnu poziadavku na trat a moze byt nizsia v stlade s poziadavkami uvede-
nymi v bode 4.2.1 ods. 10 Pri kontrole jednotlivych konstrukcif na trati je pripustné zohladnit typ vozidla a miestne povolené
rychlosti.

()  Vozne na osobni prepravu (vritane osobnych voziov, batozZinovych voziiov, vozinov urcenych na prepravu osobnych automo-
bilov), iné vozidl4, rusne, Celné hnacie vozidld, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonné jednotky a motorové vozne sa
vymedzuj v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld (RST TSI). Lahké ndkladné vozne sa vymedzujt ako batozinové vozne s vynimkou
toho, Ze sa mozu prepravovat v ramci vlakovych stprav, ktoré nie st uréené na prepravu cestujiicich.

(})  Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s osobnymi voziiami, batoZinovymi voziiami, voziiami uréenymi na prepravu osobnych
automobilov, lahkymi ndkladnymi voziiami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkich a pohonnych jednot-
kich s dlzkou 18 m a7 27,5 m v pripade konvenénych a kfbovych vozidiel a s dizkou 9 m az 14 m v pripade beznych jednond-
pravovych vozidiel.

(Y Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné az s dvoma spriahnutymi rusfami afalebo Celnymi hnacimi vozidlami. Poziadavky na
konstrukcie st zluciteIné az do maximdlnej rychlosti 75 mil}h aZ pre pét spriahnutych rusiov afalebo ¢elnych hnacich vozidiel
(alebo pre stpravy rusnov afalebo ¢elnych hnacich vozidiel) za predpokladu, Ze rusne afalebo celné hnacie vozidld spliiaja prislus-
né hrani¢né hodnoty pre nakladné vozne.

(®)  Pri kontrole zlucitelnosti jednotlivych vlakov a konstrukcii musi byt zédklad pre kontrolu zluitelnosti v stilade s dodatkom K okrem
pripadov, ked doslo k zmene prostrednictvom vndtrostitnych technickych predpisov ozndmenych na tento ticel.

() Poziadavky na konitrukcie st zluitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dfzky 3,0 t/m po celej dizke kazdého vozial
vozidla.

()  Povoluji sa iba Stvorndpravové vozidld. Vzdialenost medzi ndpravami podvozku musi byt asponi 2,6 m. Priemernd hmotnost na
jednotku dlzky po celej dlzke vozidla nesmie presiahnut 4,6 t/m

(®)  Povolujii sa $tvor- alebo Sestndpravové vozidla.

%) 'V pripade Celnych hnacich vozidiel sa povoluju iba Stvornapravové vozidla. Tyka sa to aj rusnov pre rychlosti nad 90 mil/h,
) pripade Celnych hnacich diel sa povoluji ib ap : dl4. Tyk j pre rychl d ilh
pokial je rozdiel v dizke medzi rusiiom a tahanymi vozidlami mensi nez 15 % dizky tahanych vozidiel.

(19 'V pripade dopravného kddu P5 moze clensky stat uviest, ¢i sa uplatiiuji poziadavky na rusne a ¢elné hnacie vozidla.
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Dodatok G

Prepocet rychlosti na mile za hodinu pre frsku republiku a Spojené krélovstvo Velkej Britdnie
a Severného Irska

Tabulka 42
Prepocet rychlosti z [km/h] na [mil/h]
Rychlost [km/h] Rychlost [mil/h]

2 1

3 1

5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Dodatok H

Priechodny prierez v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm

Vysvetlivky k obrdzku 3:

Obrizok 3
1000f1100
v staniciach Ta Eo_o_’ Ia mimo stanic
1 I Izn I
/O— i 'Q w—()
P ‘:ozo/uzo | 1020/1120
! A "N ST
1600 1600
! b}
? 1700 2
o ) A
g 2450 250 2
S N
g & 13 - 3.1 3
s ‘ 0 _
3 3
%) W
S 3100 (3200) - 3100 (3200) g ”
N S 3
D
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: S
58 8 : §
< Y y8 9 |
g a, ) 13 f'gz S
i 1745 175 O
1t . . 3 14
2900 - 2900 _l
1

esessess Zbna, kdesi povolené konstrukcie (napr. névesti, profil kolajového 167ka, atd’)

Priechodny prierez S v pripade systému. s rozchodom kolaje 1 520 mm

Vsetky horizontdlne rozmery sa meraji od stredu kolaje a vsetky vertikdlne rozmery sa meraji od Grovne temena hlavy
kolajnice.

Lava strana obrysu — pouzitie pre kolaje na Zelezni¢nej stanici, zastavke a pre pripojné kolaje/priemyslové kolaje (okrem
obrysu Ia, Ib, Ila, Ila).

Pravd strana obrysu — pouZzitie pre kolaje na irej trati.

Pouzitie osobitnych casti obrysu:

1,1 -1, I - obrys priechodného prierezu v pripade neelektrifikovanych kolaji.

1]-10 -1 -1- 1,I - obrys priechodného prierezu v pripade elektrifikovanych kolaji — pre kolaje na priebeznej (otvo-
ffi:lej) kolaji a kolaje na Zelezni¢nej stanici a pre pripojné/priemyslové kolaje, na ktorych sa nepredpokladd stitie vozi-

la — Ib — Ila — Illa — obrys priechodného prierezu v pripade elektrifikovanych kolaji — pre iné stanicné kolaje a iné
pripojné/priemyslové kolaje.

Pozndmka: Hodnoty 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm a 6 400 mm uvedené v Citateli platia pre systém trolejového
vedenia s nosnym lanom.
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Hodnoty 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm a 6 250 mm uvedené v menovateli platia pre systém trolejového vedenia
bez nosného lana,

11 - 10 — 3 — obrys priechodného prierezu v pripade konstrukcii a vybavenia (mimo tunela, mostu, nastupista, rampy)
na vonkajsej strane ,krajnych“ kolaji;

9 — 4a - obrys priechodného prierezu v pripade tunela, zdbradlia na moste, nadiroviiovej kolaje (profil kameniva),
ndvesti, ndsypovej steny a zdbradlia na inych konstrukcidch Zelezni¢ného spodku,

12-12 — obrys, ktory (na kolaji medzi stanicami alebo na staniciach v ramci uZitocnej dizky kolaje) by Ziadne zariadenie
nemalo prekrocit (byt vyssie), okrem povrchu priecestia, indukénych cievok vlakového zabezpetovaca, mechanizmu
vyhybiek a v ich blizkosti umiestnenych signaliza¢nych a bezpe¢nostnych zariadeni

14-14 - obrys budov (alebo zdkladov), podzemnych kdblov, ocelovych ldn, potrubi a inych nezelezni¢nych konstrukeii
(okrem signaliza¢nych a bezpecnostnych zariadeni)

V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 520 mm a, = 670 mm a a, = 760 mm.

V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 524 mm a, = 672 mm a a, = 762 mm.
Obrdzok 4

Referencny profil spodnych &asti na kolajach vybavenych dvojitou kriZovatkovou vyhybkou

1088
1015

915

55
55
<l

] 42 min

760(762)

Vysvetlivky k obrdzku 4:

Vzdialenost 760 mm zodpovedd rozchodu kolaje 1 520 mm a 762 mm rozchodu kolaje 1 524 mm.

Obrdzok 5

Referencny profil spodnych ¢asti v zriadovacich staniciach vybavenych kolajovymi brzdami
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Dodatok I

Obliiky opacnych smerov s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m

Hodnoty v tabulke 43 vychddzaji z referenéného vozidla (zdkladny osobny vozeti so vzdialenostou medzi otoénymi
¢apmi podvozku a = 19 m a vzdialenostou medzi ¢elom ndraznika a otoénym ¢apom podvozku nt = 3,7 m, Sirkou
ndraznika A = 635 mm a prie¢nou vélou vozidla w = +/- 60 mm) a vychylky koncovych bodov vozidiel 395 mm
v pripade dvoch prilahlych zdkladnych osobnych voziov.

Hodnoty v tabulke 44 vychddzaji z referen¢ného vozidla (zdkladny nakladny vozen so vzdialenostou medzi koncovymi
ndpravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku 12 m a vzdialenostou medzi ¢elom ndraznika a koncovou ndpravou alebo
otoénym ¢apom podvozku 3 m) a vychylky koncovych bodov vozidiel 225 mm v pripade dvoch prilahlych zdkladnych
nakladnych voziiov.

V dosledku miestneho prostredia moze byt potrebné vyzadovat vicsiu dlzku pevnlého tiseku alebo osobitné prevadzkové

nespliiaju tieto predpoklady.

Tabulka 43

Minimdlna dizka medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opaénych smerov [m]

ﬁ; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
150 |10,78(10,53|10,29|10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 873 | 852 | 831 | 811 | 791 | 7,71
160 | 10,29 9,86 | 9,48 | 9,22 | 897 | 8,73 | 849 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 9,37 | 897 | 8,62 | 83 | 804 | 7,78 | 753|728 704 68 | 655|631 | 6,06 | 581
180 | 9,38 | 8,91 | 8,49 | 812 | 7,78 | 7,48 | 7,2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 | 8,02 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 6,33 6 5,67 | 533 | 497 | 459 | 419 | 3,76
200 | 8,52 | 8,01 | 756|716 | 68 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 404 | 3,54 | 2,97 | 2,28
210 | 8,11 | 7,59 | 712 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 4,59 | 409 | 3,54 | 291 | 2,11 | 0,73 0
220 ( 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 535 | 486 | 434 | 3,76 | 3,1 | 2,28 | 0,95 0 0 0
230 | 732 | 6,77 | 6,27 | 579 | 529 | 476 | 418 | 3,52 | 2,74 | 1,67 0 0 0 0 0
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 4,74 | 411 | 3,38 | 2,5 | 1,07 0 0 0 0 0 0
250 | 6,58 | 599 | 542 | 481 | 414 | 3,36 | 2,39 | 0,51 0 0 0 0 0 0 0
260 | 6,22 | 5,6 | 497 | 426 | 3,46 | 2,44 | 0,36 0 0 0 0 0 0 0 0
270 | 5,86 | 52 | 448 | 3,66 | 2,64 | 0,86 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 | 5,51 | 4,78 | 3,96 | 2,96 | 1,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 | 5,15 | 433 | 3,37 | 2,06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 | 4,77 | 3,85 | 2,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 437 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 347 | 1,85| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka 44

Hrani¢né hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opacnych smerov
[m] v pripade trati uréenych na nikladnd dopravu

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Dodatok |

Zaistenie bezpecnosti na pevnych srdcovkich

(.1) Pevné srdcovky by sa mali konstrukéne riesit tak, aby nemali prili§ dlht neriadend dfikt}. V pevnej srdcovke sa
nesmii stavat pridrznice, aby sa zabezpecilo vedenie kolesa po celej dfzke. Této neriadena dfzka sa moze akceptovat
po ur¢itd hranicu, ktord sa vymedzuje stanovenim tejto referen¢nej situdcie:

a) Minimdlny uhol kriZenia: tangens 1 v 9 (tga = 0,11, a = 6°20’)
b) Minimélny polomer v pevnej srdcovke: 450 m
¢) Minimélna vyska pridrznice: 45 mm

d) Tvar hrotu srdcovky podla vymedzenia na obrazku nizsie

Obrdzok 6

Pevné srdcovky

RE | RE

RE =jazdnd hrana
CF = prideZnd hrana
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Obrdzok 7

Ukos hrotu X na pridrznej hrane

——

i
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r

L
¥

Running edge

Intersection point
Actual nose

|

Check face

X = 3 mm (na dizke 150 mm).

Y = 8 mm (na dlzke priblizne od 200 do 500 mm)

(.2) Ak sa nedodrzi jedna alebo viac z uvedenych poziadaviek, konstrukéné rieSenie sa musi skontrolovat overenim bud
rovnocennosti neriadenej dlzky alebo akceptovanim interferencie medzi kolesom a hrotom srdcovky, ked' prichd-
dzaja do kontaktu.

(J.3) Konstruk¢éné rieSenie sa musi skontrolovat v pripade kolies s priemerom od 630 mm do 840 mm. V pripade prie-
merov v rozsahu od 330 mm do 630 mm st potrebné Specifické preukdzania.

(.4) Nasledujtce grafy umozfujii jednoduché overenie neriadenej dizky v pripade 3pecifickej situdcie s roznymi uhlami
krizenia, vyskou pridrznice a rdéznym polomerom kriZenia.

V grafoch sa zohladnuju tieto maximdlne odchylky kolaje:

a) Rozchod kolaje od 1 433 mm do 1 439 mm vritane

b) Ochrana hrotu srdcovky od 1 393 mm do 1 398 mm vratane
¢) Volny priestor pre koleso < 1 356 mm

Na zdklade obrizku 8 mozno urcit minimdlny priemer kolesa, ktoré moze prejst cez pevni srdcovku v obliku
s polomerom 450 m, obrdzok 9 ho umoziluje ur¢it pri pevnej srdcovke v priamom smere.

V pripade inych situdcii sa moézu vykondvat Specifické vypocty.

(.5) V pripade systémov s rozchodom kolaje inym ako 1 435 mm sa vykonavaju $pecifické vypocty.
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Obrdzok 8
Minimélny priemer kolesa vo&i uhlu kriZenia pre pevnd srdcovku s polomerom 450 m
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Obrdzok 9
Minimélny priemer kolesa vo&i uhlu kriZenia pre pevnd srdcovku v priamom smere
1200
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1 minimélny priemer kolesa [mm]
2 N pre tangens uhla krizenia 1 v N

3 vyska pridrznice [mm] (Z3)
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Dodatok K

Zdklad pre minimédlne poZiadavky na konStrukcie vyuZivané pre osobné vozne a motorové
jednotky

Nasledovné hmotnostné vymedzenia tykajice sa osobnych voziiov a motorovych jednotiek tvoria zdklad pre minimalne
poziadavky na konstrukcie a pre kontrolu kompatibility konstrukcii s osobnymi voziiami a motorovymi jednotkami.

Kategorie trati EN uvedené v dodatku E vychddzaji z konstrukénej hmotnosti pri vynimo¢nom uZito¢nom zataZeni
v stlade s oddielom 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 a zohladfujii hodnoty uZitocného zatazenia cestujicimi
v priestoroch na stitie uvedené v tabulke 45.

Ak sa vyzadujui kontroly dynamickej reakcie Zelezni¢nych mostov na uréenie zatazitelnosti mostu, nosnost mostu by sa
mala urcit a vyjadrit v zmysle konstrukénej hmotnosti pri beZznom uZzito¢nom zataZeni v stlade s oddielom 2.1 normy
EN 15663:2009+AC:2010 pri zohladneni hodnoty uzito¢ného zataZenia cestujicimi v priestoroch na stitie uvedené
v tabulke 45.

Ocakava sa, Ze v buddcej revizii normy EN15528+A1:2012 sa spresni, Ze tieto vymedzenia hmotnosti sa musia pouZit
pri kontrole kompatibility infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Tabulka 45

UZitoné zataZenie cestujiicimi v priestoroch na stitie v kg/m?

Vynimo¢né uzitocné zataZenie
na urcenie
kategorie trate
(statickd zlucitelnost)

Beiné uzito¢né zatazenie
Druh vlakov na urcenie
dynamickej kompatibility

Vysokorychlostné vlaky a vlaky na dialkovi
dopravu 160 () 320
Tabulka 3 v norme EN 15663:2009+AC:2010

Vysokorychlostné vlaky a vlaky na dialkovii

dopravu
. - 0 320
Povinnd rezervicia
Tabulka 3 v norme EN 15663:2009+AC:2010
Iné
(regiondlne vlaky, vlaky na dopravu do préce, 180 500 ()

primestské vlaky)
Tabulka 4 v norme EN 15663:2009+AC:2010

Pozndmky

(') Bezné uzitocné zataZenie uvedené v tabulke 3 normy EN 15663:2009+AC:2010 plus dalsich 160 kg/m? pre priestory na stdtie

(3 V pripade urcitych typov sluzieb dopravy do prace (napr. RATP PariZ) je uzito¢né zataZenie v pripade cestujicich v priestoroch na
statie 700 kg/m?
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Dodatok L

Vymedzenie kategérie trate EN al2 pre dopravny kéd P6

Dopravny kod P6 je vymedzend kategériou trate EN al2.

Kategoria trate EN al2 je vymedzend modelom zataZenia, ktory obsahuje neobmedzeny pocet referencnych voziov al2
podla vymedzenia na obrdzku 11. Referen¢ny vozen al2 je vymedzeny hmotnostou na ndpravu, geometrickymi charak-
teristikami vzdialenosti medzi ndpravami a hmotnostou na jednotku dlzky podla vymedzenia na obrdzku 10.

Obrdzok 10

Referenény vozen kategorie trate EN a12

Hmotnost ,
Referencny na Hmotnost na
oy . jednotku Geometrické charakteristiky
vozen nédpravu P dfiky p (t/m)
[t]
al2 12,0 2.4 1201120t 120t 120t
20m 17m 1260 m 1in 20m
2000 m
Obrdzok 11
Model zataZenia kategérie trate EN a12

Kategéria Usporiadanie referenénych voziov

trate 1 ... neobmedzené mnoZstvo

al2 nxat2

) S S S | S A s s

Na ucel Klasifikdcie infrastruktary sa kategéria trate EN al2 pouzije v stlade s kapitolou 5 normy EN 15528:2008
+A1:2012.

Vieobecné informdcie tykajice sa pouzitia kategérie trate EN al2 pri kategorizacii vozidiel do kategéril trati EN sa
uvadzaji v kapitole 6.1 normy EN 15528:2008+A1:2012 a mali by sa chdpat v spojeni s dodatkom K k tejto TSI

Ocakéva sa, Ze do budticej revizie normy EN15528+A1:2012 sa zahrnie kategéria trate al2.
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Dodatok M

Specificky pripad na estonskej Zelezni¢nej sieti

(1) Rusen

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

(2) RozloZené zataZenie: 140 kN/m

(3) Vozen
34.94m
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i L | — — L3 | L3 | -l -l - i i i — — — — —
¥ Y l l
=z = = = = = = = = =z p=4 = = = = =
N 7 A N~ i~ 7 -~ ~ i~ 7 > -~ =~ X~ ~ 7
o (=] o o o o o o o o o o o o o o
(%) ) o [} (%) o0 2] LN N n N N LN N LN n
o o o o o o [e2} (a2} on o o o (40} o o o
Dodatok N
Specificky pripad na Zelezni¢nej sieti Helénskej republiky
Zruseny

Dodatok O

Specificky pripad na Zelezni¢nych sietiach frgkej republiky a Spojeného krilovstva Severného
Irska

Predpisy a schémy tykajice sa priechodnych prierezov IRL1, IRL2 a IRL3 st otvorenym bodom.
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Dodatok P

Spodnd &ast priechodného prierezu v pripade rozchodu kolaje 1 668 mm na Spanielskej Zelez-
nicne;j sieti

Priechodné prierezy sa ziskaji na zdklade kinematickych referen¢énych obrysov a stvisiacich predpisov.

Vypocty priechodného prierezu sa uskutociiuji s pouzitim kinematickej metddy v sdlade s poZiadavkami kapitol 5, 7
a 10 normy EN 15273-3:2013 s kinematickymi referenénymi profilmi a stvisiacimi predpismi vymedzenymi v tomto
dodatku.

P1. REFERENCNE OBRYS

P.1.1. Kinematicky referencny obrys GEI1

Na obrdzku 12 sa uvddza referencny obrys pre kinematicky obrys GEI1 v pripade vozidiel, ktoré mozu prechddzat
cez kolajové brzdy v aktivnej polohe.

Obrdzok 12

Referenény obrys spodnych casti kinematického obrysu GEI1 pre vozidld, ktoré mozu prechidzat cez
kol'ajové brzdy v aktivnej polohe (1 = rozchod kolaje)

(Rozmery v milimetroch)

1695 (1675/GHE16)
1637
1367
129

964

|l sBe(-160m) | CE

834 |

130
115

(1) Jazdnd plocha.

P.1.2. Kinematicky referen¢ny obrys GEI2

Na obrdzku 13 sa uvddza referencny obrys pre kinematicky obrys vozidla GEI2 pre vozidld, ktoré mozu precha-
dzat cez kolajové brzdy v neaktivnej polohe.

Obrdzok 13

Referenény obrys vozidla spodnych ¢asti kinematického obrysu vozidla GEI2 v pripade vozidiel, ktoré
moZu prechddzat cez kolajové brzdy v neaktivnej polohe (I = rozchod kolaje)

(Rozmery v milimetroch)
“
1695 (NETE/CHET) ‘

a7
1AET

(1) Jazdnd plocha.
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P.2.  SUVISIACE PREDPISY

P.3.

V tabulke 46 sa uvddzajii dalsie vykyvy pre obrysy GEI1 a GEI2.

Tabulka 46

Predpisy pre dalSie vykyvy S pre obrysy GEI1 a GEI2

Dalsie vykyvy pre rozchod kolaje ,I* a vysku ,h* v porovnani s jazdnou plochou

Polomer h<04m
250 < R < oo S, =S, = 2,5 n 1-1,668
R 2
150 < R <250 Sicin:ﬂ_oylg_‘_ﬂ
R 2
60 1-1,668
Sacin =5 7 0123 —
R + 2

VERTIKALNE ZNI[7ENIE

Vysky spodnych Casti sa musia zniZzit o hodnotu 50/Rv m), pri¢om polomer je vyjadreny v metroch.

Vertikilny polomer oblika Rv je obmedzeny na 500 m. Vysky nepresahujiice 80 mm sa povazuji za
nulové v rdmci polomeru RV od 500 m do 625 m.
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Dodatok Q

Vniitrostitne technické predpisy pre $pecifické pripady Spojeného krilovstva — Velkd Britdnia

Vnitrostatne technické predpisy pre $pecifické pripady UK-GB uvedené v bode 7.7.17 tejto TSI st obsiahnuté v dokumen-
toch uvedenych v tabulke 47. VSetky dokumenty st k dispozicii na www.rgsonline.co.uk.

Tabulka 47
Vniitrostitne notifikované technické predpisy pre Specifické pripady UK-GB
pecificky Vnatrostatne
pecticky Bod TSI Poziadavka technické Vnitrodtatne technické predpisy Ndzov
pripad .
predpisy Ref
Requirements for Defining and Maintaining
GC/RT5212 | Clearances (Poziadavky na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)
4.2.1: Kateobrie tratf: Requirements for the Application of Standard
7.7.17.1 Tabulka 2 Obrgs : GE/RT8073 | Vehicle Gauges (PoZiadavky na uplatnenie
a Tabulka 3 Y Standardnych obrysov vozidla)
Interface between Station Platforms, Track
GI/RT7016 | and Trains (Rozhranie medzi ndstupistami na
staniciach, kolajami a vlakmi)
Requirements for Defining and Maintaining
GC/RT5212 | Clearances (Poziadavky na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)
77172 4231 Requirements for the Application of Standard
i S Priechodny prierez GE/RT8073 | Vehicle Gauges (PoZiadavky na uplatnenie
a’.7.17.8 a6.24.1 “ , !
Standardnych obrysov vozidla)
Interface between Station Platforms, Track
GI/RT7016 | and Trains (Rozhranie medzi ndstupistami na
staniciach, kolajami a vlakmi)
4.2.3.2: Lo , Requirements for Defining and Maintaining
77173, Tabulka 4 | O50% vzdialenost GC/RT5212 | Clearances (Poziadavky na vymedzenie
a7.717.9 kolaji S 4
a6.2.4.2 a udrzanie volnych priestorov)
Maximdlna neria- GC/RT5021 | Poziadavky na tratovy systém
4.2.53 PRy
7.7.17.4 dodatok dend dlzka obme- 5
a dodatok ]| 47en4 srdcovkou GM/RT2466 | Zelezni¢né dvojkolesia
Interface between Station Platforms, Track
7.7.17.6 4.2.9.2 Vyska ndstupista GI/RT7016 | and Trains (Rozhranie medzi ndstupistami na
staniciach, kolajami a vlakmi)
Interface between Station Platforms, Track
GI/RT7016 | and Trains (Rozhranie medzi ndstupistami na
77 17.7 4293 staniciach, kolajami a vlakmi)
771710 62411 Odsadenie ndstupista
asl sl a0.2% Requirements for Defining and Maintaining
GC/RT5212 | Clearances (Poziadavky na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)



http://www.rgsonline.co.uk
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Dodatok R

Zoznam otvorenych bodov

(1) Poziadavky na konstruk¢né rieSenie kolaje vrtane vyhybiek a krizovatiek, ktoré si kompatibilné s pouzivanim
systémov bfzd na principe virivych pridov (4.2.6.2.2)

Minimdlny st¢initel alfa (a) v pripade dopravnych kédov P1520 a F1520 (4.2.7.1.1)
Limit bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby smeru kolaje v pripade rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.1)

2
3
4
5

(
(
(4) Limit bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby pozdiinej vysky v pripade rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.2)
(

= = = =

Minimdlna povolend hodnota osovej vzdialenosti kolaji pre jednotny priechodny prierez IRL3 je otvorenym bodom
(7.7.18.2)

6) Kategoria trati EN — prislusnd rychlost [km/h] pre dopravné kody P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 a F1600
g p ry p p y
(dodatok E, tabulky 38 a 39)

(7) Kategoria trati EN — prislusnd rychlost [km/h] pre dopravné kédy P1, P2, P1600 a F1600 (dodatok F, tabulky 40
a 41)

(8) Predpisy a schémy tykajice sa priechodnych prierezov IRL1, IRL2 a IRL3 sii otvorenym bodom (dodatok O)

(9) Poziadavky na zniZenie rizika stvisiaceho s javom ,odlietavanie kameniva“ (bod 4.2.10.3) (otvoreny bod aj v TSI
LOC&PAS)



Distance between track centres/
Gleisabstand/
Entraxe de voies
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Dodatok S
Slovnik
Tabulka 48
Pojmy
Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Skuto¢ny hrot (RP)/Actual point 4.2.8.6 Fyzicky koniec srdcovky v tvare ,V*. Pozri obrdzok 2, ktory zobrazuje
(RP)/ vztah medzi skutoénym hrotom (RP) a priese¢nikom (IP).
Praktischer Herzpunkt/
Pointe de coeur
Hranica vystrahy/Alert limit/ 4.5.2 Znamend hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje analyza stavu
Auslosewert] geometrickych veli¢in kolaje a zohl'adnenie tohto stavu v pravidelnych
Limite d'alerte planovanych ¢innostiach adrzby.
Hmotnost na ndpravu/Axle 4.2.1, Sucet statickych zvislych kolesovych sil vyvijanych na kolaj prostred-
load/ 4.2.6.1 nictvom dvojkolesia alebo parom nezavislych kolies deleny gravi-
Achsfahrmasse/ ta¢nym zrychlenim.
Charge a l'essieu
Brzdové systémy nezdvislé od 4.2.6.2.2
podmienok adhézie koleso —
kolaj
Prevysenie/Cant/ 4.2.4.2 Rozdiel vo vyske dvoch kolajnic jednej kolaje voci horizontélnej
Uberhéhung/ 4285 rovine na konkrétnom mieste merany na osiach hldv kolajnic.
Dévers de la voie
Nedostatok prevysenia/Cant 4.2.43 Rozdiel medzi pouzitym prevySenim a vys$$im teoretickym prevy-
deficiency/Uberhohungsfehlbe- $enim.
trag/Insuffisance de devers
Srdcovka/Common crossing/ 4.2.8.6 Vybavenie, ktoré zaistuje krizovanie dvoch protilahlych jazdnych hrin
Starres Herzstiick/ kolajnic na vyhybkéch alebo krizovatkdch a md jednu ¢ast v tvare ,V*
Coeur de croisement a dve kridlové kolajnice.
Bocny vietor/Crosswind/ 4.2.10.2 | Silny vietor fakajici prie¢ne na trat, ktory moze nepriaznivo ovplyvnit
Seitenwind| bezpecnost jazdy vlakov.
Vents traversiers
Projektovand hodnota/Design 4.2.3.4, Teoretickd hodnota bez vyrobnych, konstrukénych alebo tdrzbovych
value/ 4.2.4.2, tolerancii.
Planungswert| 4-%-4-5’
: 4.2.5.1,
Valeur de conception 4253
Projektovany rozchod kolaje/ 5.3.3 Jedind hodnota, ktord sa ziska, ked vietky komponenty kolaje presne
Design track gauge/ zodpovedaji projektovanym rozmerom alebo strednému projektova-
Konstruktionsspurweite/ nému rozmeru, ak existuje rozsah.
Ecartement de conception de la
voie
Osové vzdialenost kolaji/ 4.2.3.2 Vzdialenost medzi bodmi osi dvoch uvazovanych kolaji merand

stbezne s jazdnou plochou referencnej kolaje, a to menej prevysenej
kolaje.
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Dynamicka priecna sila/ 4.2.6.3 Sthrn dynamickych sil vyvijanych dvojkolesim na kolaj v priecnom
Dynamic lateral force/Dynami- smere.
sche Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemné telesd/Earthworks/ 4.2.7.2, Zemné konstrukcie a konstrukcie zadrzujtice zeminu, ktoré si vysta-
Erdbauwerke/ 4.2.7.4 vené zataZeniu zo Zelezni¢nej dopravy.
Ouvrages en terre
Kategéria trati ENJEN Line Cate- 4.2.7 .4, Vysledok procesu klasifikicie stanoveného v prilohe A k norme EN
gory/ dodatok E | 15528:2008+A1:2012 a oznaceného v uvedenej norme ako ,kategéria
EN Streckenklasse/ trate”. Predstavuje sposobilost infrastruktiry odolat zvislym zataze-
EN Catégorie de ligne niam vyvijanym kolesami na trat alebo tratovy tsek pri pravidelnej
prevadzke.
Ekvivalentnd kuZelovitost/Equi- 4.2.4.5, Tangens uhla kuzela dvojkolesia s kuzelovymi kolesami, ktorych
valent conicity/ 4.2.11.2 | prie¢ny pohyb ma rovnaki kinematickd vlnovi dlzku ako dané dvoj-
Aquivalente Konizitit| kolesie na priamej kolaji a v oblikoch s velkym polomerom.!!
Conicité équivalente
Ochrana hrotu srdcovky/Fixed 4253, Vzdialenost medzi hrotom srdcovky a pridrznicou (pozri rozmer ¢. 2
nose protection/ Dodatok ] | na obrazku 14 dole).
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Hibka zliabkov/Flangeway 4.2.8.6. Rozmer medzi jazdnou plochou a spodnou ¢astou Zliabku (pozri
depth/ rozmer ¢. 6 na obrazku 14 dole).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniére
Sirka zliabkov/Flangeway width/ 4.2.8.6. Rozmer medzi prechddzanou kolajnicou a prilahlou pridrznicou alebo
Rillenweite/ kridlovou kolajnicou (pozri rozmer €. 5 na obrdzku 14 dole).
Largeur d’orniére
Volny priestor pre koleso na 4.2.8.6. Rozmer medzi pracovnou hranou pridrznice alebo kridlovej kolajnice
konci vybehu pridrznice/ a pojazdnou hranou prechddzanej kolajnice k nim protilahlej
kridlovej kolajnice/Free wheel (vzhladom na rozchod) merany na konci vybehu pridrznice alebo
passage at check rail/wing rail kridlovej kolajnice
entry/ (pozri rozmery ¢. 4 na obrizku 10 dole). Koniec vybehu alebo
Freier Raddurchlauf im kridlovej kolajnice je bod, na ktorom sa koleso moze dotykat pridrz-
Radlenker-Einlauf/Fliigel- nice alebo kridlovej kolajnice.
schienen-Einlauf/Cote d’équili-
brage du contre-rail
Volny priestor pre koleso na 4.2.8.6. Rozmer medzi zodpovedajicou hranou kridlovej kolajnice a vodiacou
hrote srdcovky/Free wheel hranou pridrznice k nej protilahlej (pozri rozmer €. 3 na obrdzku 14
passage at crossing nose/ dole).
Freier Raddurchlauf im Bereich
der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement
Volny priestor pre koleso 4.2.8.6. Rozmer od povrchu pojazdnej hrany jedného jazyka vyhybky po

vo vyhybkdch/Free wheel
passage in switches/Freier
Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/Cote de
libre passage de laiguillage

zadnd stranu protilahlého jazyka vyhybky (pozri rozmer ¢. 1 na
obrazku 14 dole).
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Obrys vozidla/Gauge/ 4.2.1, Sabor predpisov vritane referenéného obrysu a s nim spojenych pravi-
Begrenzungslinie/ 4.2.3.1 diel vypoctu umoziujiici vymedzit vonkajsie rozmery vozidla
Gabarit a priestor, ktory md v rdmci infrastruktiry zostat volny.
HBW/HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Jednotka, ktord nepatri do ststavy SI, pre tvrdost ocele vymedzenej
v norme EN ISO 6506-1:2005 Kovové materidly — Brinellova skaska
tvrdosti. SkiSobnad metdda.
Vyska pridrznice/Height of 4.2.8.6, Vyska pridrznice nad jazdnou plochou (pozri rozmer ¢. 7 na obrdzku
check rail/ Dodatok ] | 14 dole).
Radlenkeriiberhohung/
Surélévation du contre rail
Limit bezodkladného zdsahu/ 4.2.8,4.5 | Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje prijatie opatreni na
Immediate Action Limit/Sofor- zniZenie rizika vykolajenia na prijatelnt droven.
teingriffsschwelle/
Limite d’intervention immédiate
Manazér infrastruktary/Infra- 4251, Podla vymedzenia v ¢ldnku 2 h) smernice 2001/14/ES z 26. februdra
structure Manager/ 4.2.8.3, 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani
Betreiber der Infrastruktur] 4.2.8.6, poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infrastruktdry a bezpecnostnej
Gestionnaire de Infrastructure | +-2-11.2 44, certifikdcii (U. v. ES L 75, 15.3.2001 s 29).
4.5.2, 4.6,
47,6.2.2.1,
6.2.4, 6.4
Prevddzkové hodnoty/In service 4.2.8.5, Hodnoty merané kedykolvek po uvedeni infrastruktiry do prevadzky.
value/ 4211.2
Wert im Betriebszustand|
Valeur en exploitation
Priese¢nik (IP)/Intersection point 4.2.8.6 Teoreticky priese¢nik jazdnych hrédn v strede krizenia (pozri
(Ip)/ obrizok 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Hranica zdsahu/Intervention 452 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyZaduje opravnd tdrzba, aby sa
Limit/Eingriffsschwelle/ limit bezodkladného zdsahu nedosiahol pred dalsou kontrolou.
Valeur d'intervention
Lokdlna chyba/Isolated defect/ 4.2.8 Lokalizovand geometrickd chyba kolaje.
Einzelfehler/
Défaut isolé
Tratovd rychlost/Line speed| 4.2.1 Maximadlna rychlost, na ktort sa projektovala trat.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Dokumentdcia Gdrzby/Mainte- 4.5.1 Prvky technickej dokumentdcie tykajice sa podmienok a hrani¢nych
nance file/ hodnét pouzivania a pokynov pre tdrzbu.
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Pldn tdrzby/Maintenance plan/ 4.5.2 Sabor dokumentov stanovujicich postupy tGdrzby infrastruktary
Instandhaltungsplan| schvélené manazérom infrastruktdry.
Plan de maintenance
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Kolajovd splet/Multi-rail track/ 42222 Trat s viacej ako dvoma kolajnicami, z ktorych najmenej dva pdry
Mehrschienengleis/ prislusnych kolajnic st urcené na prevadzku ako oddelené jednoko-
Voie 4 multi écartement lajné trate s roznymi alebo rovnakymi rozchodmi kolaje.
Menovity rozchod kolaje/ 4.2.4.1 Jedind hodnota, ktord urcuje rozchod kolaje, pricom sa moze lisit od
Nominal track gauge/Nennspur- projektovaného rozchodu kolaje.
weite/
Ecartement nominal de la voie
Beznd prevadzka/Normal 4222 Prevddzka na Zeleznici podla pldnovaného cestovného poriadku.
service/ 429
Regelbetrieb/
Service régulier
Pasivne opatrenie/Passive provi- 4.2.9 Opatrenie na buddcu vystavbu fyzického rozsirenia konstrukcie (napri-
sion/ klad: zvySend dlzka ndstupista).
Vorsorge fiir kiinftige Erweite-
rungen/Réservation pour exten-
sion future
Vykonnostny parameter/Perfor- 421 Parameter na opis TSI kategérie trati, ktory sa pouziva ako zdklad pri
mance Parameter/ projektovani prvkov subsystému infrastruktiira a ako ukazovatel
Leistungskennwert/ trovne vykonnosti trate.
Paramétre de performance
Kolaj/Plain line/ 4.2.4.5 Tratovy usek bez vyhybiek a kriZovatiek.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7
Zaoblenie hrotu a tkos hrotu/ 4.2.8.6 Referen¢nd linia v pevnej srdcovke sa moze odchylovat od teoretickej
Point retraction/ referen¢nej linie. Z urcitej vzdialenosti k bodu kriZenia sa referencnd
Spitzenbeihobelung/ linia v tvare ,V“ moze v zdvislosti od konstrukéného riesenia odchylit
Dénivelation de la pointe de od tejto teoretickej linie d'alej od okolesnika, aby sa zamedzil kontakt
medzi obidvoma prvkami. Této situdcia je opisand na obrazku 2.
ceeur
Sklon kolajnice/Rail inclination/ 4.2.4.5 Uhol vymedzujtici sklon hlavy kolajnice polozenej v kolaji vzhladom
Schienenneigung/ 4.2.4.7 na rovinu kolajnic (jazdnd plocha), ktory sa rovnd uhlu medzi osou
Inclinaison du rail symetrie kolajnice (alebo ekvivalentnej symetrickej kolajnice, ktord ma
rovnaky profil hlavy kolajnice) a kolmicou k rovine kolajnic.
Podlozka pod pitu kolajnice/ 523 Pruznd vrstva medzi kolajnicou a podpornym podvalom alebo
Rail pad/ podkladnicou.
Schienenzwischenlage/
Semelle sous rail
Obliky opacnych smerov/ 4.2.3.4 Dva prilahlé obliky s opa¢nym zakrivenim alebo opa¢nym smerom.
Reverse curve|
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Priechodny prierez/Structure 4231 Vymedzuje priestor tykajici sa referen¢nej kolaje, do ktorého nesmi
gauge/ zasahovat Ziadne objekty alebo konstrukcie, ani doprava na tratiach
Lichtraum/ k nej prilahlych, aby sa umoznila bezpecnd previdzka na referencnej
Gabarit des obstacles kolaji. Vymedzuje sa na zdklade referen¢ného obrysu vozidla
s pouzitim stvisiacich predpisov.
Pohyblivy hrot srdcovky/Swing 4.2.5.2

nose
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Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Vyhybka/Switch/ 4.2.8.6 Prvok v kolaji obsahujtici dve pevné kolajnice (opornice) a dve pohy-
Zungenvorrichtung| blivé kolajnice (jazyky vyhybiek) pouZivané na presmerovanie vozidiel
aiguillage z jednej kolaje na druhd.
Vyhybky a krizovatky/Switches 4.2.4.5, Kolaj skonstruovand zo skupiny vyhybiek a jednotlivych krizovatiek
and crossings| 4247, a kolajnic, ktoré ich spéjaju.
Weichen und Kreuzungen/ igg;ggr
Appareil de voie o4, 4"
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3,
dodatky C
aD,
Priamy smer/Through route/ Dodatok D | V stvislosti s vyhybkami a krizovatkami smer, ktory zachovéva hlavny
Stammgleis| smer kolaje.
Voie directe
Konstruk¢né riesenie kolaje/ 4.2.6, 6.2.5, | Konstruk¢né rieSenie kolaje pozostdva z prierezu, ktory vymedzuje
Track design Dodatok C | zdkladné rozmery a komponenty kolaje (napriklad kolajnicu, upev-
aD nenie kolajnic, podvaly, kamenivo), pouzitého spolu s prevadzkovymi
podmienkami s vplyvom na sily stivisiace s bodom 4.2.6, ako napr.
hmotnost na ndpravu, rychlost a polomer obliika.
Rozchod kolaje/Track gauge/ 4.2.4.1, Najmensia vzdialenost medzi kolmicami k jazdnej ploche pretinajtce
Spurweite/ 4.2.4.5, profil hlavy kolajnice v rozmedz{ od 0 do 14 mm pod jazdnou
Ecartement de la voie 4ézé8é4’ plochou.
6.1.5.2,
6.2.4.3,
dodatok H
Zbortenie kolaje/Track twist/ 4.2.7.1.6 | Zbortenie kolaje sa vymedzuje ako algebricky rozdiel medzi dvomi
Gleisverwindung/ 4.2.8.3, prie¢nymi vys$kovymi polohami vo vymedzenej vzdjomnej vzdiale-
Gauche 6.2.4.9, nosti, zvycajne sa vyjadruje ako sklon medzi dvoma bodmi, v ktorych
sa meria prie¢na vyskovéd poloha.
Dizka vlaku/Train length/ 421 Dizka vlaku, ktory moze jazdif na urcitej trati v beznej prevadzke.
Zuglinge/
Longueur du train
Neriaden4 dfzka obmedzend 4.2.5.3, Neriadena dfzka obmedzend srdcovkou bez vedenia kolesa, charakteri-
srdcovkou/Unguided length of Dodatok | | zovand v norme EN 13232-3:2003 ako ,neriadend vzdialenost*.
an obtuse crossing/
Fihrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Uzitocnd dizka nastupista/ 4.2.1, Maximélna stvisld dizka tej casti ndstupista, na ktorej mad vlak za
Usable length of a platform/ 4291 beznych prevadzkovych podmienok zastavit, aby cestujici mohli

nastupit do vlaku a vystipit z vlaku, s prislusnou prirdzkou na zasta-
venie.

Bezné prevadzkové podmienky znamenaju, Ze prevadzka Zeleznice nie
je narudend (napr. adhézia ku kolajnici je v norme, signalizdcia
funguje, vietko funguje podla plinu).
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Obrdzok 14

Geometria vyhybiek a krizovatiek

i iy

(1) 1 volny priestor pre koleso vo vyhybkach

(2) Ochrana hrotu srdcovky

(3) Volny priestor pre koleso na hrote srdcovky

(4) VoIny priestor pre koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice
(5) Sirka zliabkov

(6) Hibka zliabkov

(7) Vyska pridrznice



L 356/108 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014
Dodatok T
Zoznam odkazujicich noriem
Tabulka 49
Zoznam odkazujtcich noriem
In(;iveéc— Ref & Nézov dokumentu Veriia Prislusny z:f}gazln):/ parameter (prisluiné
dslo (rok) zékladné parametre)

1 EN 13674-1 | Zeleznice — Kolaj — Kolajnica 2011 | Profil hlavy kolajnice pre kolaj (4.2.4.6),
Cast 1: Sirokopitné symetrické kolaj- Posudzovanie kolajnic (6.1.5.1)
nice nad 46 kg/m

2 EN 13674-4 | Zeleznice — Kolaj — Kolajnica — Cast 4: | 2006 | Profil hlavy kolajnice pre kolaj (4.2.4.6)
Vignolové Zeleznicné kolajnice nad
27 kg/m do 46 kg/m (neobsahuju
46 kg/m) (so zmenou A1:2009)

3 EN 13715 | Zeleznice — Dvojkolesia a podvozky — | 2006 | Ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.4.5)
Kolesa — Obrys jazdnej plochy kolesa | A1:2010
(so zmenou A1:2010)

4 EN 13848-1 | Kvalita geometrickej polohy kolaje —| 2003 | Limit bezodkladného zdsahu pre zbor-
Cast 1: Opis geometrickej polohy tenie kolaje (4.2.8.3), Postidenie mini-
kolaje (so zmenou A1:2008) maélnej hodnoty stredného rozchodu

kolaje (6.2.4.5)

5 EN 13848-5 | Zeleznice — Kolaj — Kvalita geometrie | 2008 | Limit bezodkladného zdsahu pre smer
kolaje — Cast 5: Geometrické stupne kolaje (4.2.8.1), Limit bezodkladného
kvality — Priebeznd kolaj (so zmenou zasahu pre pozdlznu vysku (4.2.8.2),
A1:2010) Limit bezodkladného zdsahu pre zbor-

tenie kolaje (4.2.8.3)

6 EN 14067-5 | Zeleznice — Aerodynamika — Cast 5:| 2006 | Posudzovanie maximélneho kolisania
Poziadavky a skusobné postupy na tlaku v tuneloch (6.2.4.12)
aerodynamiku v tuneloch (so zmenou
A1:2010)

7 EN 15273-3 | Zeleznice ~  Priechodné prierezy | 2013 | Priechodny prierez (4.2.3.1), Osové
a obrysy — Cast 3: Priechodné prierezy vzdialenost kolaji (4.2.3.2), Odsadenie

ndstupista (4.2.9.3), Posudzovanie prie-
chodného prierezu (6.2.4.1), Posudzo-
vanie osovej vzdialenosti kolaji (6.2.4.2),
Posudzovanie  odsadenia  ndstupista
(6.2.4.11)

8 EN 15302 | Zeleznice — Metéda stanovenia ekviva- | 2008 | Ekvivalentnd  kuZelovitost — (4.2.4.5),
lentnej  kuZzelovitosti (so  zmenou Posudzovanie projektovanych hodnot
A1:2010) pre ekvivalentnd kuzelovitost (6.2.4.6)

9 EN 15528 | Zeleznice — Kategérie trati na zvlad- | 2008 | Stanovenie kompatibility infrastruktary

nutie rozhrania medzi medznymi zata-
Zeniami vozidiel a infrastruktdrou (so
zmenou A1:2012)

a zelezni¢nych kolajovych vozidiel po
schvileni Zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel (7.6), Poziadavky na sposobilost
konstrukcii podla triedy zataZenia
(dodatok E), Zaklad pre minimdlne
poziadavky v pripade konstrukeii tykaji-
cich sa osobnych voziiov a motorovych
jednotiek (dodatok K), Vymedzenie kate-
gorie trate al2 pre dopravny kod P6
(dodatok L)
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In(:lveéx— Ref. & Nézov dokumentu Verzia Prislusny zeilkladn):/ parameter (prisluiné
dslo (rok) zdkladné parametre)
10 EN 15663 | Zeleznice — Definicia referen¢nej hmot- | 2009 | TSI kategérie trati (4.2.1), Zaklad pre
nosti vozidiel (s opravou AC:2010) minimélne  poZiadavky v  pripade
konstrukcil  tykajacich sa osobnych
voziiov a  motorovych jednotiek
(dodatok K)
11 EN 1990 Eurokdd - Zasady navrhovania | 2002 | Odolnost konstrukcii voci prevadzko-
konstrukcii (so zmenou A1:2005 vému zafazeniu (4.2.7), Odolnost
a s opravou AC:2010) novych mostov vo¢i prevadzkovému
zataZeniu (4.2.7.1)
12 EN 1991-2 | Eurokéd 1 — Zatazenia konstrukcii —| 2003 | Odolnost konstrukcii voli prevddzko-
Cast 2: Zafazenie mostov dopravou vému zatazeniu (4.2.7), Odolnost
(s opravou AC:2010) novych mostov voci prevadzkovému
zatazeniu (4.2.7.1), Ekvivalentné zvislé
zataZenie pre nové zemné telesd a poso-
benie zemného tlaku (4.2.7.2), Odolnost
novych konstrukcil nad kolajami alebo
v ich blizkosti (4.2.7.3)
13 EN Zeleznice — Skasanie na schvalovanie | 2005 | Odolnost kolaje voci zvislému zataZeniu
14363:2005 | jazdnych charakteristk Zelezni¢nych (4.2.6.1), Odolnost kolaje voli priec-

vozidiel — Ska$anie jazdnych vlastnosti
a statické skasky

nemu zatazeniu (4.2.6.3),
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