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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) ¢. 540/2014
zo 16. aprila 2014

o hladine zvuku motorovych vozidiel a o ndhradnych systémoch tlmenia hluku a zmene smernice
2007/46/ES a o zruseni smernice 70/157/EHS

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie, a najmi na jej ¢lanok 114,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),
konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  V stlade s ¢lankom 26 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eur()pske’ Ginie (ZFEU) vnitorny trh predstavuje priestor bez
vnutornych hranic, v rdmci ktorého by sa mal zarucit volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitdlu. Na tento ticel
existuje komplexny systém pre typové schvalovanie EU motorovych vozidiel. Technické poz1adavky na typové
schvalovanie EU motorovych vozidiel a ich systémov tlmenia hluku s ohladom na pripustné hladiny zvuku by sa
mali zosuladit, aby sa predislo prijimaniu rozdielnych poziadaviek v jednotlivych ¢lenskych $titoch a zaistilo sa
riadne fungovanie vnitorného trhu pri sicasnom zabezpeceni Vysokej trovne ochrany Zzivotného prostredia
a verejnej bezpecnosti, vysSej kvality Zivota a zdravia a zohladneni cestnych vozidiel ako délezitéhozdroja hluku
v sektore dopravy.

(2)  Poziadavky na typové schvilenie EU sa uz uplatiiuji v kontexte prava Unie, ktorymi sa upravuja rozne aspekty
vykonnostnych vlastnosti motorovych vozidiel, ako st napriklad emisie CO, z 4ut, zneCistujice emisie z lahkych
uznkovych vozidiel a bezpecnostne normy. Technické poZiadavky uplatmtelne podla tohto nariadenia by sa mali
vypracovat tak, aby sa v ramci uvedenych prava Unie zabezpedil jednotny pristup, pricom sa zohladnia vsetky
relevantné hlukové faktory.

(3)  Hluk z premavky $kodi zdraviu mnohymi spésobmi. DIhym vystavenim stresu z hluku moze dojst k vycerpaniu
fyzickych rezerv a naruSeniu regulacnej kapacity funkcii orgdnov, a tym aj k zniZeniu ich G¢innosti. Hluk
z premdvky je potencidlnym rizikovym faktorom roznych negativnych zmien zdravotného stavu a udalosti, ako je
napr. vysoky krvny tlak alebo infarkt. Nasledky hluku z premévky by sa mali preskiimat podrobnejsie, rovnakym
spdsobom, ako sa ustanovuje v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49[ES (%).

(4)  Smernicou Rady 70/157/EHS () sa na ucely vytvorenia a fungovania vnitorného trhu harmonizovali rozdielne
technické poziadavky clenskych 3tdtov sivisiace s pripustnou hladinou zvuku motorovych vozidiel a ich vyfuko-
vych systémov. S cielom zabezpecit riadne fungovanie vnttorného trhu a jednotné a konzistentné uplatfiovanie
v celej Unii je uvedenti smernicu vhodné nahradit tymto nariadenm.

() U.v.EUC191,29.6.2012,s. 76.

(}) Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 6. februdra 2013 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom citani
z 20. februdra 2014 (zatial neuverejnend v Gradnom vestniku). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 2. aprila 2014 (zatial neuverejnend
v tiradnom vestniku).

(®) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environmentélneho hluku
(U.v.ESL189,18.7.2002, p.12).

(*) Smernica Rady 70/15 7/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych tdtov o pripustnej hladine hluku a o vyfu-
kovych systémoch motorovych vozidiel (U. v. ES L 42, 23.2.1970, 5. 16).
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(5)  Toto nariadenie predstavuje samostatné nariadenie v kontexte postupu typového schvalovania podla smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES ('). Prilohy IV, VI a XI k uvedenej smernici by sa mali zodpoveda-
jlicim spdsobom zmenit.

(6)  Smernica 70/157/EHS odkazuje na predpis Eurdpskej hospodérske' komisie OSN (EHK OSN) ¢. 51 o emisidch
hluku (3), v ktorom sa stanovuje skiSobnd metdda pre emisie hluku, a na predpis EHK OSN ¢. 59 o jednotnych
ustanoveniach pre homologizaciu néhradnych systémov tlmenia hluku (). Unia sa ako zmluvnd strana dohody
EHK OSN z 20. marca 1958, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, vyba-
venia a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlach a podmienok vzdjomného
uznévania udelenych schvéleni na zdklade tychto predpisov (), rozhodla uplatiovat uvedené predpisy.

(7)  Od jej prijatia bola smernica 70/157[EHS viackrdt podstatnym sposobom zmenend. Posledné zniZenie limitov
hladiny zvuku pre motorové vozidld v roku 1995 neprinieslo Zelany G¢inok. Stddie ukdzali, Ze skisobnd metdda
pouzivana na zdklade uvedenej smernice uz viac neodrdzala skuto¢ny sposob jazdy v mestskej premavke. Ako sa
poukazovalo v Zelenej knihe o budicej politike pre oblast hluku zo 4. novembra 1996, v skdSobnej metdde sa
podhodnotil najmi prispevok hluku valenia pneumatik k celkovym emisidm hluku.

(8)  Tymto nariadenim by sa preto mala zaviest skiSobnd metdda, ktord by sa odliSovala od metédy ustanovenej
v smernici 70/157/EHS. Novd met6da by sa mala zakladat na skiobnej metdde, ktorti v roku 2007 uverejnila
Pracovnd skupina EHK OSN pre hluk (GRB) a do ktorej bola zapracovand verzia normy ISO 362 z roku 2007.
Vysledky monitorovania starej aj novej skisobnej met6dy sa predlozili Komisii.

(9)  Novd skiisobnd metdda pre hladiny zvuku sa pri beznych podmienkach premdvky povazuje za reprezentativnu,
ale pri najhorsich podmienkach je menej reprezentativna pre hladiny zvuku. Z tohto dévodu je tymto nariadenim
potrebné stanovit dodatoéné ustanovenia o emisidch hluku. Ide o ustanovenia o preventivnych poziadavkach,
ktorych cielom je zahrndt jazdné podmienky vozidla v skuto¢nej premdvke mimo jazdného cyklu typového
schvalovania a predchddzat obchddzaniu emisnych poziadaviek (tzv. cycle beating). Tieto jazdné podmienky st
z hladiska Zivotného prostredia dolezité a je dolezité zabezpecit, aby sa emisia hluku vozidla v podmienkach
jazdy v meste vyznamne neliSila od toho, ¢o mozno ocakdvat od vysledkov skiiSok pri typovom schvalovani
konkrétneho vozidla.

(10) Tymto nariadenim by sa tieZ malo ustanovit dalsie zniZenie limitov hladiny zvuku. Malo by zohladnit nové, pris-
nejsie poiiadavky na hluk z pneumatik motorovych vozidiel ustanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 661/2009 (°). Malo by sa prihliadat aj na studie, v ktorych sa zdéraziuji a¢inky hluku z cestnej
premévky vo forme vyru$ovania a $kodlivého vplyvu na zdravie, ako aj stvisiace ndklady a prinosy.

(11) Mali by sa znizit celkové limitné hodnoty pre vSetky zdroje hluku motorovych vozidiel vritane nasdvania
vzduchu v hnacej ststave a vyfuku, zohladiujic pri tom prispevok pneumatik k zniZovaniu hluku uvedené
v nariadeni (ES) ¢. 661/20009.

(12) Na vyrobky, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, sa uplatiiuje kapitola III nariadenia Eurdépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 765/2008 (%), v sdlade s ktorou sa od clenskych 3titov vyzaduje v pripade vyrobkov vstupujicich
na trh Unie vykonavat dohl'ad nad trhom a kontrolovat ich.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvélenie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rimcova
smernica) (U.v. EUL 263, 9.10.2007, s. 1).

(%) Predpis Eurdpskej hospodarske] komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) €. 51 - Jednotné ustanovenia pre homologizdciu
motorovych vozidiel najmenej so §tyrmi kolesami z hladiska ich emisii hluku (U. v. EU L 137, 30.5.2007, 5. 68).

(}) Predpis Europske] hospoddrskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK/OSN) €. 59 — Jednotné ustanovenia pre homologizdciu
nahradnych systémov tlmenia hluku vyfukov (U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 43).

(*) Rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997 vzhl adom na pristipenie Eurépskeho spolocenstva k Dohode Eurépskej hospodar-

skej Komisie Orgamzac1e Spojenych ndrodov, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, vybavenia

a asti, ktoré mozu byt namontované ajalebo pouzité na kolesovych vozidlach, a podmienok vzdjomného uznévania udelenych schvalenf

na zdklade tychto predpisov (,Revidovana dohoda z roku 19584 (U. v. ES L 346, 17.12.1997,s. 78).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 z 13. jula 2009 o poziadavkich typového schvalovania na vieobecnii

bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre

tieto vozidld (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1).

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jila 2008, ktorym sa stanovujti poziadavky akreditcie a dohladu nad
trhom v stvislosti s uvddzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U.v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).

<z
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(13) Hluk je jav, ktory md mnoho aspektov, zdrojov a faktorov, ktoré vplyvaji na to, ako Iudia vnimaja zvuk a aky je
jeho tc¢inok na nich. Hladiny zvuku z vozidiel ¢iasto¢ne zdvisia od prostredia, v ktorom sa vozidld pouzivaj,
najmd kvality cestnej infrastruktiry, a preto si vyZaduji integrovanej$i pristup. V smernici 2002/49/ES sa vyZa-
duje pravidelné vypractvanie strategickych hlukovych mdap vritane délezitych ciest. Informdcie predkladané
v takychto mapdch by v buditicnosti mohli tvorit zdklad vyskumnych prac tykajacich sa environmentélneho hluku
vo vieobecnosti a hluku z povrchu vozoviek konkrétne, pripadne aj zdklad usmerneni obsahujiicich osvedéené
postupy v oblasti technologického vyvoja kvality ciest a klasifikdcie druhov povrchov vozoviek.

(14)  Siestym environmentdlnym akénym programom Spolocenstva (') sa stanovuje rémec pre tvorbu politiky zohlad-
fiujicu environmentélne aspekty v Unii na obdobie rokov 2002 — 2012. Uvedeny program obsahuje vyzvu na
opatrenia v oblasti znedistenia hlukom, ktorymi by sa zdsadne zniZil pocet 0oséb pod pravidelnym vplyvom dlho-
dobych priemernych hladin hluku, najmi z premavky.

(15)  Technické opatrenia na znizenie hladiny intenzity zvuku, ktory vydavaju motorové vozidld, musia byt v stlade aj
s inymi poziadavkami, ako napriklad na zniZenie emisii hluku a zneCistujicich litok a zvy3enie bezpecnosti,
pricom cena daného vozidla by mala byt ¢o najnizsia a jeho efektivnost ¢o najvyssia. Automobilovy priemysel pri
pokusoch o rovnocenné splnenie a vyvazZenie vietkych tychto poziadaviek az prili§ ¢asto nardZa na hranice toho,
¢o je v stcasnosti technicky mozné. Dizajnéri vozidiel opakovane tieto hranice rozsirovali pouZzivanim novych,
inovativnych materidlov a postupov. Praivom Unie by sa v realistickom ¢asovom horizonte mal ustanovit jasny
rdmec inovécie, ktord sa moze dosiahnut. Prive takyto ramec sa zriaduje tymto nariadenim, ktoré teda predsta-
vuje okamzity stimul inovécie, ktory zodpovedd potrebdm spoloc¢nosti, pricom nijako nevplyva na hospoddrsku
slobodu, ktoré je pre toto odvetvie Zivotne ddlezZita.

(16)  Znecistenie hlukom je najmé miestnym problémom, ktory si viak vyzaduje rieenie pre celt Uniu. Prvym krokom
kazdej udrzatelnej politiky na zniZenie emisii hluku by malo byt vypracovanie opatreni na zniZenie hladin zvuku
pri jeho zdroji. KedZe toto nariadenie sa zameriava na zdroj hluku, ktory predstavuje motorové vozidlo, a kedze
uvedeny zdroj hluku je zo svojej definicie mobilnym zdrojom, ¢isto vniitrostatne opatrenia nie sti dostatocné.

(17) Poskytovanie informdcii o emisidch zvuku spotrebitelom a orgdnom verejnej moci ma potencidl vplyvat na
nakupné rozhodnutia a urychlit prechod na flotily tichsich vozidiel. Vyrobcovia by preto mali uvadzat informécie
o hladinach zvuku vozidiel na mieste ich predaja a v reklamnych materidloch technickej povahy. O zvukovych
emisidch vozidla by sa spotrebitelia mali informovat stitkom porovnatelnym so $titkami, ktorymi sa informuje
o emisidch CO,, spotrebe paliva a hluku z pneumatik. Komisia by mala vykonat postdenie vplyvu o oznacovani
hladin znecistenia ovzdusia a znecistenia hlukom a o spotrebitelskych informécidch. Pri tomto postideni vplyvu
by sa mali zohladnit rozli¢né druhy vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie (vratane Cisto elektrickych), ako
aj potencidlny t¢inok takéhoto oznacovania na automobilovy priemysel.

(18) Na ucely znizenia hluku z cestnej premdvky by orgdny verejnej moci mali mat mozZnost zavddzat opatrenia
a stimuly na podporu pouzivania tichsich vozidiel.

(19) K environmentdlnym prinosom hybridnych elektrickych a ¢isto elektrickych vozidiel patri podstatné zniZenie
hluku vyddvaného tymito vozidlami. Uvedené zniZenie hluku odstrdnilo dolezity zdroj pocutelného signédlu, na
ktory sa okrem inych tcastnikov cestnej premavky spoliehaji nevidiaci alebo zrakovo postihnuti chodci a cyklisti,
na to, aby postrehli bliziace sa vozidlo, vozidlo nachddzajice sa v ich blizkosti alebo odchddzajiice vozidlo.
V doésledku toho priemysel vyvija systémy zvukovej signalizdcie vozidla (AVAS), ktorymi sa nahradi tito absencia
pocutelného signdlu pri hybridnych elektrickych a cisto elektrickych vozidlach. Vlastnosti takychto systémov
AVAS namontovanych vo vozidlich by sa mali harmonizovat. Pri vyvoji tychto systémov AVAS by sa malo
prihliadat na celkovy vplyv hluku na obyvatelstvo.

(20)  Komisia by mala preskiimat potencidl systémov aktivnej bezpec¢nosti v tichsich vozidlach, ako napriklad v hybrid-
nych elektrickych a ¢isto elektrickych vozidlach, aby lepsie slazili cielu, ktorym je zvySenie bezpecnosti zranitel-
nych Gcastnikov cestnej premdvky v mestskych oblastiach, ako st napriklad nevidiaci, zrakovo alebo sluchovo
postihnuti chodci, cyklisti a deti.

(21)  Hladiny zvuku z vozidiel maji priamy vplyv na kvalitu Zivota obcanov Unie, najmi v mestskych oblastiach
s malym alebo Ziadnym objemom elektrickej alebo podzemnej verejnej dopravy a malé alebo Ziadne moznosti
prepravovat sa bicyklami alebo peso. Zohladnit by sa mal aj ciel' zdvojndsobit pocet osob vyuZivajiicich verejnd
dopravu, ktory stanovil Eurpsky parlament v uzneseni z 15. decembra 2011 o pldne jednotného eurépskeho

() Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1600/2002/ES z 22. jula 2002, ktorym sa ustanovuje $iesty environmentalny akény
program Spolocenstva (U. v. ESL 242,10.9.2002, s. 1).



L 158/134 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2014

dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZivajiiceho
zdroje ('). Komisia a clenské Stity by s cielom zniZif znecistenie hlukom v mestskych oblastiach a v siilade
so zdsadou subsidiarity mali podporovat verejni dopravu, chodzu a bicyklovanie.

(22)  Hladina zvuku vozidla ¢iastocne zavisi od sposobu, akym sa pouzwa a udrziava po jeho zakdpeni. Mali by sa
preto prijat kroky na zvySenie povedomia verejnosti v Unii o vyzname plynulého riadenia vozidla a dodrZiavania
rychlostnych obmedzeni platnych v jednotlivych ¢lenskych $tatoch.

(23)  Je vhodné, aby v zdujme zjednodusenia pravnych predpisov Unie tykajiicich sa typového schvalovania toto naria-
denie v stlade s odportcaniami, ktoré sa uvadzaja v sprave skupiny CARS 21 z roku 2007, vychddzalo z predpisu
EHK OSN ¢. 51 tykajiceho sa skiSobnej metddy a predpisu EHK OSN €. 59 tykajiiceho sa ndhradnych systémom
tlmenia hluku.

(24) S cielom umoznit Komisii prisposobit urcité p021adavky v prﬂohach I, IV, VIII a X k tomuto nariadeniu technic-
kému pokroku by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v sdlade s clinkom 290 ZFEU, pokial
ide o zmenu uvedenych priloh tykajacich sa skiidobnych metdd a hladin zvuku. Je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultdcie, a to aj na drovni expertov. Komisia by pri priprave
a vypractvani delegovanych aktov mala zaistit sGcasné, v€asné a ndlezité postipenie prislusnych dokumentov
Eurépskemu parlamentu a Rade.

(25)  Kedze ciel tohto nariadenia, a to stanovenie administrativnych a technickych poziadaviek EU na typové schvalo-
vanie vsetkych novych vozidiel, pokial ide o ich hladinu zvuku a ndhradnych systémov tlmenia hluku a ich
komponentov schvélenych ako typ samostatn)’lch technickych jednotiek a urcenych pre tieto vozidla, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut na drovni ¢lenskych stdtov, ale vzhladom na jeho rozsah a dosledky ho mozno lepsie
dosiahnut na drovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v siilade so zdsadou subsidiarity podla ¢linku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V silade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢ldnku toto nariadenie neprekracuje
rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(26) 'V dosledku uplatiiovania nového regula¢ného rdmca stanoveného podla tohto nariadenia by sa smernica
70/157/EHS mala zrusit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet tipravy

V tomto nariaden{ sa ustanovujii administrativne a technické poziadavky na typové schvalovanie EU vsetkych novych
vozidiel kategéril uvedenych v ¢lanku 2, pokial ide o ich hladinu zvuku, a ndhradnych systémov tlmenia hluku a ich
komponentov schvélenych ako typ samostatnych technickych jednotiek navrhnutych a zostrojenych pre vozidld kate-
gorii M, a N, na tcely ulahéenia ich registracie, predaja a uvedenia do prevadzky v ramci Unie.

Cldnok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vozidld kategérie M,, M,, M,, N;, N, a N;, ako sa vymedzuji v prilohe II k smernici
2007/46[ES, a na ndhradné systémy tlmenia hluku a ich komponenty schvélené ako typ samostatnych technickych
jednotiek, navrhnuté a vyrobené pre vozidld kategorie M, a N,.
Cldnok 3
Vymedzenie pojmov
Na dcely tohto nariadenia sa uplatfiuji vymedzenia pojmov ustanovené v ¢lanku 3 smernice 2007/46/ES.

Okrem toho sa uplatiiujii tieto vymedzenia pojmov:

1. ,typové schvalovanie vozidla“ je postup podla ¢ldnku 3 smernice 2007/46/ES s ohladom na hladiny zvuku;

() U.v.EUC168E, 14.6.2013,s.72.
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2. ,typ vozidla“ je kategdria motorovych vozidiel, ktoré sa neodlisuji v takych podstatnych znakoch, ako su:
a) v pripade vozidiel kategérii M,, M, < 3500 kg, N, podrobenych skaske v stlade s bodom 4.1.2.1 prilohy II:
i) tvar alebo materidly karosérie (najmd motorového priestoru a jeho zvukovej izolacie);

ii) typ motora (napriklad zdzihovy alebo vznetovy, dvoj- alebo Stvortaktny, s priamociarym alebo rota¢nym
pohybom piesta), pocet a objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovaci systém, usporiadanie
ventilov alebo typ elektrického motora;

ili) menovity maximalny Cisty vykon a zodpovedajice oticky motora; ak sa vSak menovity maximdlny vykon
a zodpovedajice otacky motora odliduji len v désledku odlisného mapovania motora, tieto vozidld sa moézu
povazovat za vozidld rovnakého typu;

iv) systém tlmenia hluku;
b) v pripade vozidiel kategérii M, > 3500 kg, M,, N,, N, podrobenych skuske v stlade s bodom 4.1.2.2 prilohy II:
i) tvar alebo materidly karosérie (najmid motorového priestoru a jeho zvukovej izolacie);

ii) typ motora (napriklad zazihovy alebo vznetovy, dvoj- alebo 3tvortaktny, s priamociarym alebo rotaénym
pohybom piesta), pocet a objem valcov, typ vstrekovacieho systému, usporiadanie ventilov, menovité otacky
motora (S) alebo typ elektrického motora;

iii) vozidld s rovnakym typom motora a/alebo rozdielnym celkovym prevodovym pomerom mozno povazovat
za vozidld rovnakého typu.

Ak v3ak z uvedenych rozdielov v pismene b) vyplyvaji rozdielne cielové podmienky, ako sa opisuji v bo-
de 4.1.2.2 prilohy II, uvedené rozdiely sa povazuji za zmenu typuy;

3. ,najvacsia technicky pripustnd celkovd hmotnost“ (M) je najvicsia hmotnost uréend pre vozidlo na zdklade jeho
konstrukénych znakov a projektovanych vlastnosti; technicky pripustnd celkovd hmotnost privesu alebo néavesu
zahffa statické zataZenie prendsané na tazné vozidlo v pripade ich spojenia;

4. ,menovity maximdlny ¢isty vykon“ (P,) je vikon motora vyjadreny v kW a merany metédou EHK OSN podla pred-
pisu EHK OSN ¢. 85 ().

Ak sa menovity maximadlny ¢isty vykon dosahuje pri roznych otdckach motora, pouzijii sa najvyssie oticky motora;

5. ,Standardné vybavenie“ je zdkladnd konfigurdcia vozidla vratane vSetkych prvkov, ktoré sii v iom namontované bez
toho, aby z toho vyplyvali akékolvek dalsie $pecifikicie tykajiice sa konfiguracie alebo trovne vybavenia, ktord viak
obsahuje vetky prvky pozadované v regulatnych aktoch uvedenych v prilohe IV alebo v prilohe XI k smernici
2007/46]ES;

6. ,hmotnost vodi¢a“ je nomindlna hmotnost 75 kg na mieste referen¢ného bodu sedadla vodica;
7. ,hmotnost vozidla v previdzkovom stave” (m,) je:
a) v pripade motorového vozidla:

hmotnost vozidla so $tandardnym vybavenim v silade so Specifikdciami vyrobcu s jeho palivovymi nddrzami
naplnenymi najmenej na 90 % ich objemu vrdtane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin a vratane hmotnosti karo-
série, kabiny, spojovacieho zariadenia a rezervného(-ych) kolesa (kolies), ako aj ndradia, ak st namontované;

() Predpis Eurépskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK/OSN) ¢. 85 — Jednotné ustanovenia pre homologizaciu
spalovacich motorov alebo elektrickych pohonnych jednotiek urcenych na pohon motorovych vozidiel kategérii M a N z hladiska
merania ¢istého vykonu a maximdlneho 30-mintitového vykonu elektrickych pohonnych jednotiek (U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 55).



L 158/136 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2014

b) v pripade privesov:

hmotnost vozidla so Standardnym vybavenim v stlade so 3pecifikiciami vyrobcu vritane paliva a kvapalin
a vratane hmotnosti karosérie, dodato¢ného spojovacieho zariadenia (dodato¢nych spojovacich zariadeni),
rezervného(-ych) kolesa (kolies) a ndradia, ak st namontované;

8. ,menovité otdcky motora“ (S) st uddvané otacky motora v min.” (ot/min.), pri ktorych motor vyvinie svoj menovity
maximalny Cisty vykon podla predpisu EHK OSN ¢. 85, alebo ak sa menovity maximdlny ¢isty vykon dosahuje pri

roznych otdckach motora, najvyssie z tychto otacok;

9. ,index pomeru vykonu k hmotnosti (PMR)“ je &iselny tdaj vypocitany podla vzorca uvedeného v bode 4.1.2.1.1
prilohy I;

10. ,referencny bod* je nicktory z tychto bodov:
a) v pripade vozidiel kategérie M, a N;:
i) pre vozidld s motorom uloZenym vpredu: predny okraj vozidla;
ii) pre vozidld s motorom uloZenym uprostred: stred vozidla;
iii) pre vozidld s motorom uloZenym vzadu: zadny okraj vozidla;
b) v pripade vozidiel kategérie M,, M, N, a N, okraj motora najblizsi k prednej ¢asti vozidla;

11. ,cielové zrychlenie je zrychlenie dosiahnuté pri ¢iastoénom otvoreni Skrtiacej klapky v mestskej premévke a odvo-
dzuje sa od Statistickych zistovani;

12. ,motor” je zdroj vykonu bez odnimatelného prislusenstva;
13. ,referen¢né zrychlenie” je pozadované zrychlenie pocas skasky zrychlenia na skasobnej drihe;

14. ,vdhovy faktor prevodového pomeru® (k) je bezrozmerny ¢iselny tdaj pouzivany na zlGcenie vysledkov skisok pri
dvoch prevodovych pomeroch pre skasku zrychlenia a skiisku pri konstantnej rychlosti;

15. ,Ciastocny faktor vykonu“ (k) je bezrozmerny &iselny ddaj pouZivany na vdzené zlicenie vysledkov skuasky
zrychlenia vozidla a skasky pri konstantnej rychlosti vozidla;

16. ,predzrychlenie“ je pouzitie akcelera¢ného ovladaciecho zariadenia pred ¢iarou na ucely dosiahnutia stabilného
zrychlenia medzi ¢iarami AA’ a BB’, ako sa uvddza na obrazku 1 v dodatku k prilohe II;

17. ,zablokované prevodové pomery“ je ovlddanie prevodov tak, aby sa prevodové pomery nemohli pocas skasky
menit;

18. ,systém tlmenia hluku“ je kompletny sibor komponentov potrebnych na znizenie hluku vyddvaného motorom
a jeho vyfukom;

19. ,rozdielne typy systémov tlmenia hluku“ st systémy tlmenia hluku, ktoré sa vyznamne odliSuji aspori v jednej
z tychto charakteristik:

a) obchodné ndzvy alebo ochranné zndmky ich komponentov;

b) vlastnosti materidlov, z ktorych st zhotovené ich komponenty, okrem povrchovej tipravy tychto komponentov;
c) tvar alebo velkost ich komponentov;

d) prevadzkové principy aspon jedného z ich komponentov;

e) zostavenie ich komponentov;

f) pocet systémov tlmenia hluku vyfuku alebo ich komponentov;
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20. ,konstrukény rad systému tlmenia hluku alebo komponentov systému tlmenia hluku“ je skupina systémov tlmenia
hluku alebo ich komponentov, v ktorej st vietky nasledujice charakteristiky rovnaké:

a) nerudeny prietok vyfukovych plynov cez absorpény vlaknity materidl pri kontakte s tymto materidlom;
b) druh vldken;

¢) pripadné $pecifikicie tmeliaceho materialu;

d) priemerné rozmery vlakna;

e) minimdlna hustota plnenia sypkého materidlu v kg/m?

f) maximdlna kontaktnd plocha medzi priidom plynu a absorpénym materidlom;

21. ,néhradny systém tlmenia hluku” je akdkolvek cast systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov urceného na
poutzitie vo vozidle okrem Casti typu namontovaného na vozidle pri jeho predloZeni na typové schvilenie EU podla
tohto nariadenia;

22. ,systém zvukovej signalizacie vozidla“ (AVAS) je systém pre hybridné elektrické a Cisto elektrické vozidld, ktory
vydava zvuk, aby chodcov a inych G¢astnikov cestnej premdavky upozornil na pritomnost vozidla;

23. ,miesto predaja“ je miesto, kde st vozidld uskladnené a ponikaji sa na predaj spotrebitelom;

24. ,reklamny materidl technickej povahy“ st tlacené, elektronické alebo online technické prirucky, brozdry, letdky
a kataldgy, ako aj webové stranky, ktorych cielom je propagovat vozidld Sirokej verejnosti.

Cldnok 4
Vseobecné povinnosti ¢lenskych $titov

1. S vyhradou ditumov fiz uplatiiovania stanoven)'/ch v prilohe III k tomuto nariadeniu a bez toho, aby bol dotknuty
¢lanok 23 smernice 2007/[46/ES, clenské Stity z dovodoy stvisiacich s pripustnou hladinou zvuku odmietnu udelit
typové schvalenie EU typu motorového vozidla, ktory nespliia poziadavky tohto nariadenia.

2. 0Od 1. jiala 2016 clenské Stdty z dovodov stvisiacich s pripustnou hladinou zvuku odmietnu udelit typové schvd-
lenie EU typu nahradného systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov ako samostatnej technickej jednotky, ktoré
nesplitaji poziadavky tohto nariadenia.

Clenské stity nadalej udeluju typové schvilenie EU podla smernice 70/157/EHS nahradnému systému timenia hluku
alebo jeho komponentom ako samostatnej technickej jednotke pre vozidld, ktorych typ sa schvéli do ditumov faz uplat-
novania stanovenych v prilohe III k tomuto nariadeniu.

3. S vyhradou datumov fiz uplatiiovania stanovenych v prilohe III k tomuto nariadeniu ¢lenské Stity povazuji
z dovodov savisiacich s pripustnou hladinou zvuku osvedcenia o zhode vydané pre nové vozidld za neplatné na tcely
clanku 26 smernice 2007/46[ES a zakdZu registriciu, predaj a uvedenie takychto vozidiel do previdzky, ak nesplfiaji
poziadavky tohto nariadenia.

4. Clenské stity povolia z dovodov stvisiacich s pripustnou hladinou zvuku predaj a uvedenie nihradného systému
tlmenia hluku alebo jeho komponentov do prevddzky ako samostatnej technickej jednotky, ak zodpovedaju typu, v stivi-
slosti s ktorym bolo schvaleme typu EU udelené v siilade s tymto nariadenim.

Clenské stéty povolia predaj a uvedenie do prevadzky néhradnych systémov tlmenia hluku alebo ich komponentov ktoré
maji typové schvdlenie EU ako samostatnd technickd jednotka na zdklade smernice 70/157/EHS urcend pre vozidld,
ktorych typ sa schvdli do ddtumov féz uplatiovania stanovenych v prilohe IIl k tomuto nariadeniu.

Cldnok 5
Vseobecné povinnosti vyrobcov

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby vozidld, ich motor a ich systém tlmenia hluku boli navrhnuté, skonstruované a zmonto-
vané tak, aby takymto vozidldm pri normdlnom pouZivani umozZnili splnit toto nariadenie napriek nevyhnutnym vibré-
cidm.
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2. Vyrobcovia zabezpeCia, aby systém tlmenia hluku bol navrhnuty, skonstruovany a zmontovany tak, aby bol
s ohladom na podmienky pouZivania vozidla, ¢o zahfiia aj regiondlne klimatické rozdiely, schopny primerane odoldvat
posobeniu kordzie, ktorej je vystaveny.

3. Vyrobca sa zodpovedd schvalovaciemu orgdnu za vSetky aspekty postupu schvélenia a za zabezpeCenie zhody
vyroby, ¢i uz vyrobca je, alebo nie je priamo zapojeny do vietkych stupfiov konstrukcie vozidla, systému, komponentu
alebo samostatnej technickej jednotky.

Cldnok 6
Dodato¢né ustanovenia o emisidch zvuku (ASEP)

1. Tento ¢lanok sa vztahuje na vozidld kategdrie M, a N, so spalovacim motorom namontovanym od vyrobcu povod-
ného zariadenia so systémami tlmenia hluku a ndhradnymi systémami tlmenia hluku uréenymi pre takéto kategérie vozi-
diel v stilade s prilohou IX.

2. Vozidli a nahradenie systémov tlmenia hluku splfiajii poziadavky prilohy VII.

3. Vozidld a nahradenie systémov tlmenia hluku sa bez dalsich skigok povazujii za spliajiice poziadavky prilohy VII,
ak vyrobca poskytne schvalovaciemu orgdnu technické dokumenty preukazujice, Ze rozdiel medzi maximédlnymi a mini-
mélnymi otd¢kami motora vozidiel pri Ciare BB’, ako sa uvddza na obrizku 1 dodatku k prilohe II, nie je v pripade
akejkolvek podmienky skasky v rdmci rozsahu regulicie ASEP vymedzeného v bode 2.3 prilohy VII vo vztahu
k podmienkam ustanovenym v prilohe II vacsi ako 0,15 x S.

4. Emisie zvuku vozidla alebo nahradenie systémov tlmenia hluku pri typickych podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa
lisia od podmienok, v akych sa vykondvala skiska typového schvdlenia stanovend v prilohe II a prilohe VII, sa nesmi
vyznamne odchylovat od vysledkov skusky.

5. Vyrobca nesmie timyselne zmenit, upravit ani zaviest Ziadne mechanické, elektrické, tepelné alebo iné zariadenie &
postup, ktoré nie su prevadzkyschopné pri typickych jazdnych podmienkach, vylu¢ne s cielom splnit poziadavky na
emisie hluku podla tohto nariadenia.

6. Pri podani Ziadosti o typové schvdlenie vyrobca poskytne vyhldsenie, ktoré vypracuje v siilade so vzorom
uvedenym v dodatku k prilohe VII a v ktorom uvedie, Ze typ vozidla alebo ndhradny systém tlmenia hluku, ktoré sa
maju schvilit, vyhovuji poziadavkdm tohto ¢ldnku.

7. Odseky 1 az 6 sa neuplatiiuju na vozidld kategérie N, ak je splnend jedna z tychto podmienok:

a) objem motora nepresahuje 660 cm’® a koeficient pomeru vykonu k hmotnosti vypoéitany pomocou technicky
najviciej povolenej hmotnosti nepresahuje 35;

b) zafaZenie je prinajmenSom 850 kg a koeficient pomeru vykonu k hmotnosti vypocitany pomocou technicky
najviciej povolenej hmotnosti nepresahuje 40.

Cldnok 7
Spotrebitel'ské informdcie a oznacovanie

Vyrobcovia a distribttori vozidiel sa usiluji zabezpecit, aby sa hladina zvuku kazdého vozidla v decibeloch [dB(a)]
merand podla tohto nariadenia uvddzala v mieste predaja a v reklamnych materidloch technickej povahy, tak aby bola
jasne viditelna.

Komisia vykond do 1. jila 2018 na zaklade skisenosti ziskanych uplatiiovanim tohto nariadenia komplexné posidenie
vplyvu tykajlice sa podmienok oznafovania hladin znecistovania ovzdusia a znelistovania hlukom a spotrebitelskych
informdcii. Zistenia vyplyvajiice z tohto postidenia Komisia ozndmi Eurépskemu parlamentu a Rade a pripadne predlozi
legislativny ndvrh.
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Cldnok 8
Systém zvukovej signalizdcie vozidla (AVAS)

Do 1. jila 2019 zacnii vyrobcovia montovat AVAS, ktory spifia poziadavky stanovené v prilohe VIII, do novych typov
hybridnych elektrickych a ¢isto elektrickych vozidiel. Do 1. jula 2021 zaénd vyrobcovia montovat AVAS do vietkych
novych hybridnych elektrickych a cisto elektrickych vozidiel. Ak sa vyrobcovia rozhodnd namontovat do vozidiel systém
AVAS pred tymito ddtumami, zabezpecia, Ze uvedené systémy AVAS spliiajii poziadavky stanovené v prilohe VIIL

Do 1. jila 2017 sa Komisia splnomocni prijimat delegované akty v sdlade s ¢lankom 10 na tcely revizie prilohy VIII
a s ciefom doplnit do nej podrobnejsie poziadavky na vlastnosti systému AVAS alebo systémy aktivnej bezpe¢nosti,
pricom zohladni pracu EHK OSN v uvedenej oblasti.

Cldnok 9

Zmena priloh

Komisia sa splnomocni na prijatie delegovanych aktov v siilade s ¢lankom 10, ktorymi sa menia prilohy I, IV, VIIl a X
s ciefom prispdsobit ich technickému pokroku.

Cldnok 10

Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Prévomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnku 8 druhom odseku a v ¢ldnku 9 sa Komisii udeluje na
obdobie piatich rokov od 16. jina 2014.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 8 druhom odseku a v ¢lanku 9 moze Eur()psky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame prévomoci, ktoré sa v iom uvddza. Rozhodnutie
nadobdda G¢innost dfiom nasledu;uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) iinie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v fiom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eur6pskemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 8 druhého odseku alebo ¢lanku 9 nadobudne t¢innost, len ak Eurdpsky parla-
ment alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedeného aktu Eurdp-
skemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
0 svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predfzi o dva
mesiace.

Cldnok 11

Dolozka o preskamani

Komisia uskuto¢ni podrobnii $tidiu o limitoch hladiny zvuku a uverejni jej vysledky do 1. jula 2021. Studia sa zakladd
na vozidlach, ktoré spliiaji najnovsie regulacné poziadavky. Na zdklade zdverov tejto stidie Komisia predlozi v pripade
potreby legislativny navrh.

Cldnok 12

Zmeny smernice 2007 /46[ES

Prilohy IV, VI a XI k smernici 2007/46/ES sa menia v stlade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 13
Prechodné ustanovenia

1. Na kontrolu toho, & skisobna draha spiha poziadavky uvedené v bode 3.1.1 prilohy II, sa do 30. jiina 2019 moze
alternativne k norme ISO 10844:2011 uplatiovat aj norma ISO 10844:1994.

2. Do 30. jana 2019 st vozidld so sériovou hybridnou hnacou ststavou, ktoré maji spalovaci motor bez mechanic-
kého spojenia s hnacou ststavou, oslobodené od poziadaviek ¢lanku 6.

Cldnok 14
ZruSenie

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 4 ods. 2 druhy pododsek a ¢ldnok 4 ods. 4 druhy pododsek, sa smernica
70/157[EHS zru$uje s G¢innostou od 1. jila 2027.

2. Odkazy na zruend smernicu sa povazuji za odkazy na toto nariadenie a zneju v silade s tabulkou zhody
uvedenou v prilohe XII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 15
Nadobudnutie d¢innosti
1. Toto nariadenie nadobtda Gcinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
2. Uplatiuje sa od 1. jala 2016.
3. Bod 3.1.1 prilohy II sa uplatiiuje od 1. jila 2019.

4. Cast B prilohy XI sa uplatiiuje od 1. jala 2027.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Statoch.

V Strasburgu 16. aprila 2014
Za Eurdpsky parlament Za Radu

predseda predseda
M. SCHULZ D.KOURKOULAS
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PRILOHA I

TYPOVE SCHVALENIE EU, POKIAL IDE O HLADINU ZVUKU TYPU VOZIDLA

1. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EU TYPU VOZIDLA

1.1.  Ziadost o typové schvélenie EU typu vozidla podla ¢lanku 7 ods. 1 a 2 smernice 2007/46/ES s ohladom na jeho
hladinu zvuku predlozi vyrobca vozidla.

1.2.  Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v dodatku 1.

1.3.  Vozidlo reprezentujice typ, o ktorého typové schvilenie sa ziada, musi technickej sluzbe zodpovednej za skasky
poskytnit jeho vyrobca. Pri vybere vozidla reprezentujiceho typ vyberd vozidlo technickd sluzba zodpovednd za
skisky k spokojnosti schvalovacieho orgdnu. Pocas procesu vyberu sa m6zu na pomoc pri rozhodovani pouzit
virtudlne skdasobné metddy.

1.4. Na ziadost technickej sluzby sa musi dodat aj vzorka systému tlmenia hluku a motor najmenej s takym objemom
valcov a menovitym maximalnym vykonom, aky md motor montovany do vozidla, o ktorého typové schvélenie
sa ziada.

2. OZNACOVANIE

2.1.  Na komponentoch vyfukového a sacieho systému s vynimkou tchytov a potrubia sa musia nachddzat nasledujtce
oznacenia:

2.1.1. ochrannd znamka alebo obchodny nazov vyrobcu systémov a ich komponentov;
2.1.2. obchodné oznacenie od vyrobcu.

2.2. Tieto oznacenia uvedené v bodoch 2.1.1 a 2.1.2 musia byt zretelne Citate[né a nezmazatelné, a to aj vtedy, ked je
systém namontovany vo vozidle.
3. UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EU TYPU VOZIDLA

3.1. Ak sd splnené prislusné poziadavky, udeli sa typové schvélenie EU podla ¢lanku 9 ods. 3 a pripadne ¢lanku 10
ods. 4 smernice 2007/46/ES.

3.2.  Vzor osvedéenia o typovom schvileni EU je uvedeny v dodatku 2.

3.3.  Kazdému schvédlenému typu vozidla sa prideli schvalovacie ¢&islo v stlade s prilohou VII k smernici 2007/46/ES.
Ten isty ¢clensky $tat nepridelf rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

3.3.1. Ak typ vozidla spliia limitné hodnoty fizy 1 v prilohe III, za oddielom 3 cisla typového schvilenia nasleduje
znak ,A“. Ak typ vozidla splia limitné hodnoty fizy 2 v prilohe III, za oddielom 3 ¢isla typového schvilenia
nasleduje znak ,B“. Ak typ vozidla splita limitné hodnoty fizy 3 v prilohe III, za oddielom 3 ¢isla typového schvé-
lenia nasleduje znak ,C“.

4. ZMENY TYPOVYCH SCHVALEN{

V pripade zmien typu schvéleného podla tohto nariadenia sa uplatiiuji ¢ldnky 13, 14, 15, 16 a ¢ldnok 17 ods. 4
smernice 2007[46/ES.

5. OPATRENIA NA ZABEZPECENIE ZHODY VYROBY
5.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijmi v silade s poziadavkami ustanovenymi v ¢ldnku 12 smernice
2007/46]ES.

5.2.  Osobitné ustanovenia:

5.2.1. Skasky ustanovené v prilohe VI k tomuto nariadeniu musia zodpovedat skiskam uvedenym v bode 2.3.5
prilohy X k smernici 2007/46/ES.

5.2.2. Kontroly uvedené v bode 3 prilohy X k smernici 200746/ES sa za normdlnych okolnosti vykondvaji raz za dva
roky.
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Dodatok 1

Informagny dokument &. ... podla prilohy I k smernici Rady 2007/46/ES tykajiici sa typového schvélenia EU
vozidla s ohfadom na pripustnit hladinu zvuku

Ak informdcie uvedené niZie existujii, musia sa predlozit v troch vyhotoveniach spolu so stpisom obsahu. Vsetky
vykresy sa musia predlozit vo vhodnej mierke a musia byt dostato¢ne podrobné a mat formdt A4 alebo byt poskladané
na tento format. Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronické ovladace, predlozia sa informdcie tyka-
jlce sa ich vlastnosti.

0. VSEOBECNE
0.1. Znacka (0bchodny Ndzov VITODCU): ...eciiiiiiiiiiiii it
0.2. YD
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle (7): ...........eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Umiestnenie takho 0ZNACEMIAT ... . eiiuuiiee it e e e e e et eeeeaa
0.4. Kategoria VOZIALA (9): .oeeiiiiiiiiiiiie et e e
0.5. Nazov spoloCnosti @ adresa VITODCU: ....ciiiiiiiiiiiiii ettt eeeaaaaaa
0.8. Nazov a adresa montdzneho zavodu (ZAVOAOV): ... coovviiiiiiie e
0.9. Meno a adresa (pripadného) ZAStUPCU VYTODCU: ......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeie e
1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
1.1. Fotografie afalebo ndkresy reprezentativneho vozidla: ................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.3. PoCet NAPTAV @ KOLES () +oeieiiiiiiiii ettt ettt e
1.3.3. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, Prepojenie): ...........c.uuuveeiiuueiiiiiiiieiiiiieeiiiiir e e eeeei e
1.6. Umiestnenie a USPOIiadanie MOTOTA: .....eeetiuuuuuuuiseeetteeiiiiiii e e e e e et eeetbbii e e e et eeeeaaaiie e eeeeeeeeeananas
2. HMOTNOSTI A ROZMERY () ) () (V KG A MM) (KDE JE TO MOZNE, ODVOLAJTE SA NA NAKRES)
2.4, Rozsah rozmerov vozidla (CelkOVYCh): ...
2.4.1. POAVOZOK DEZ KATOSETIE: .....iiiiiiiie et e et e e e e e e e eeaees
2.4.1.1. DIZKA (55): .o e e
2.4.1.2. STTKA (8] e
2.4.2. POAVOZOK § KATOSEITOU: .evvviviiiiiiseeeeee ettt e e e e e ettt e e e e e e e e e eeaatt e e e eeeeeeasbaateeeeeeeeeeesssnnnnns
2.4.2.1. DIZKA (55): oo e ettt
2.4.2.2. SITKA (8] et
2.6. Hmotnost v prevddzkovom stave (")

a) minimdlna a maximalna pre kaZdy variant: .............ccccccciiiiiii

b) hmotnost kazdej verzie (musi byt poskytnutd tabulka): ...........cccccccciiiiiii
2.8. Najvicsia technicky pripustnd celkovd hmotnost uddvand vyrobcom () (): «ooooovviieiiiiiiiiii ..
3. HNACIA JEDNOTKA (9)
3.1. VPTODCA IOLOTAL ...eeiiiiiiiiiiis e ettt e ettt e e e ettt ettt e e e e e et e eeabba e e eees

3.1.1. Vyrobcov kéd motora (ako je vyznaceny na motore, alebo iné prostriedky identifikdcie): . .......oeeveeeeeeeee.
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3.2. Spal'ovaci motor

3.2.1.1. Princip ¢innosti: zdzihovy|vznetovy, stvortaktny/dvojtaktny/rotacny cyklus (')

3.2.1.2. Pocet @ uSpOriadanie VAlCOV: .....iiiissieee e e e e e e e e

3.2.1.2.3. Poradie ZapalOVania: ........oouuuumuuiiiie ettt

3.2.1.3. Zdvihovy objem motora (™): ... cm?

3.2.1.8. Maximalny ¢isty vykon (7): ... kW pri ... min.”! (hodnota udand vyrobcom)

3.2.4. Privod paliva

3.2.4.2. Vstrekom paliva (len pre vznetovy motor): dno/nie (')

3.2.4.2.2. Princip ¢innosti: Priame vstrekovanie/predkomérkovy/virivd komorka (')

3.2.4.2.4. Reguldtor otdcok

324240 TYPE oottt

3.2.4.2.4.2.1. Rychlost, pri ktorych sa za¢inaji medzné otdcky pri plnom zatazenf: ... min.™!

3.2.4.3. Vstrekom paliva (len pre zazihové motory): dno/nie (')

3.2.4.3.1. Princip ¢innosti: Sacie potrubie (jednobodovy/viacbodovy ()/priamy vstrek/iny ($pecifikujte) ()

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Prepliiovac: dno/nie (')

3.2.8.4.2. VZAUuchovy filter, VIKIESY: ....veuiiiiiiiiiiiiii e alebo

3.2.8.4.2. 1. ZNACKA(-7): 1o eiiiiiiiii ettt ettt ettt eeeeeaees

B R R | ]G T P PRSP PP PP PP OPPTR

3.2.8.4.3. TIMIC SANIA, VIKIEST: eeeiiiiiiiiii ettt ettt e e ettt e e e eeeeaaes alebo

3.2.8.4.3. 1. ZNACKA(T7): 1 ettt e ettt e e e e et ettt e e eeeeeaee

3 84 3. . T P )t i

3.2.9. Systém tlmenia hluku

3.2.9.2. Opis afalebo vykres vyfukového systému tlmenia hluku: ...

3.2.9.4. TIMIC(-€) VITUKUL ©eeeiiiiiiiiiiiiiii e
Typ, oznacenie tImi€a(-0v) VTUKU: ....ooiiiiiiiiiiiiiii e e e
Ak je to pre vonkajsi hluk potrebné, protihlukové opatrenia v motorovom priestore a na motore: ...........

3.2.9.5. Umiestnenie VyTukovej trubiCe: ........oooiiiiiii e

3.2.9.6. TImi¢ vyfuku obsahujici vldknité materidly: ..........oooiiiiiiiiiiiii i

3.2.12.2.1.  Katalyzator: ano/nie (')
3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatorov a ich prvkov (niZsie uvedte informécie o kazdej samostatnej jednotke): ...................

3.2.12.2.6.  Zachytavac tuhych castic: dno/nie (')

3.3. Elektromotor
3.3.1. Typ (VINULIE, DUAEIIE): +eeveveiiiie ettt et e e e e e et eees
3.3.1.1. Maximalny hodinovy vykon: ... kW

3.3.1.2. Prevadzkové napitie: ... V
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3.4. Motory alebo stroje alebo ich kombindcie
3.4.1. Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie ()
3.4.2. Kategéria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabfjanie vo vozidle (1)
3.43 Prepina¢ prevadzkového rezimu: s nim/bez neho (?)
3.4.3.1. Volitelné rezimy
3.4.3.1.1. Vyluéne elektrické vozidlo: ano/nie (')
3.4.3.1.2. Vyluéne palivovy pohon: dno/nie (1)
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: dno/nie (') (ak dno, Kratky opis): ....ccoeeriimmmiiiiiieiiiiiii e
3.4.5. Elektricky motor (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)
3.4.5.1. ZNACKAT Lot e e e e e
3.4.5.2. D
3.4.5.4. Maximdlny vykon: ... kW
4. PREVODOVKA (r)
4.2. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): .......ooooiiimiiiiiii
4.6. Prevodové pomery
pesiorsupen |, pomer ot s mprs | Konln el poser pomep) | ot
Vystu(}i):‘?k; riadefa prevo prevodovky k otdckam hnanych kolies) pomery
Maximum pre CVT (¥)
)
3.
I.\;I.inimum pre CVT (¥)
Spitny chod
(*) Plynule menitelny prevod
4.7. Maximdlna konstrukénd rychlost vozidla (v kmy/h) (2 ......eeuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
6. ZAVESENIE
6.6. Pneumatiky a kolesd
6.6.1. Kombindcia(-ie) pneumatiky/kolesd

a) pri pneumatikdch uved'te oznacenie rozmeru, index nosnosti, symbol kategérie rychlosti;

b) pri kolesach uvedte rozmer(-y) a vystupok(-ky) rafov.

6.6.2. Horné a dolné hranice polomerov valenia

6.6.2.1. INAPTAVA 12 ottt ettt e e e et e e
6.6.2.2. INAPTAVA 2% 1ottt ettt ettt e e e e et
6.6.2.3. INAPTAVA 3% oottt ettt et ettt ettt ettt eaa e eans
6.6.2.4. INAPTAVA 41 oottt ettt et et et ettt et eaas

atd’.
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9. KAROSERIA

9.1. Typ karosérie, pouzivajiic kody vymedzené v Casti C prilohy II smernice 2007[46/[ES: ..........ccooeuueeneeee.
9.2. Pouzité materidly a konStrukeénd methda . .......iiieeeiiiiiiiiiii e
12. ROZNE

12.5. Podrobnosti o akychkolvek zariadeniach okrem motora, ktoré si navrhnuté na zniZenie hluku (ak sa na

ne NevzEahujli i€ DOAY): «.oeeviiiiiiiii et
Détum:
Podpis:

Pracovné zaradenie v spolo¢nosti:
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Dodatok 2

Vzor osved&enia o typovom schvileni EU

[Najvicsi formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Odtlacok peciatky schvalovacieho organu
Ozndmenie o
typovom schvéleni (')
rozsireni typového schvdlenia ()
neudeleni typového schvélenia (')
odobrati typového schvilenia ()

typu vozidla s ohfadom na hladinu zvuku [nariadenie (EU) ¢. 540/2014].

CiS10 tyPOVENO SCAVALEIIA: ......eeiiiieiiie ettt ettt ettt e et e et e et e e et eeetbeeenbeeeenbeeenseeenneeans
DOVOAY FOZSITEIUAL ...ttt ettt ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et
ODDIEL I

0.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): ..eeiiiiiiiiii e e et e e e eeeeeeas
L 4 N
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vOzidle (2): ..........eeveimieimiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeee e
0.3.1. Umiestnenie uvedeného 0ZNaCemiar ..........ieiiiiiiiiiiis e e e ee e
0.4.  Kateglria vOzZIdla () «.oeiiiiiiiiiiiiiiiii i e
0.5.  Nazov SpoloCnosti @ adresa VYTODCU .eeeeveiiieiiiees ettt eee et eeeeeeeeeas
0.8. Ndzov a adresa montdzneho zavodu (ZAVOAOV): .......coovueiiii e
0.9. Meno a adresa (pripadného) ZASTUPCU VITODCU: ....ueeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e ee et e eeeeeeeees
ODDIEL II

1. Pripadné dopliujtce informdcie: pozri doplnok

. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie SKASOK: ............uuuiiuiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e
. Détum vydania skGS0bného ProtOKOILL .........iiieiiiiiiiiiiii e
. Cis10 SKASODNENO PrOLOKOIU .....vviiieiiieitieeeiie ettt ettt ettt e ettt e ettt e et e e e e e snseeeaeee e

2

3

4

5. Pripadné pozndmky: pozri doplnok

0. MIBSTOI Louniiiiiiiii e
7
8

Prilohy: Informac¢nd dokumentacia

Skasobny protokol (pre systémy)/vysledky skusok (pre celé vozidld)

(") Nehodiace sa preciarknite.

(*) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky, ktoré nie sti relevantné pre opis typu vozidla, pre ktoré plati toto osved¢enie o typovom
schviélent, také znaky sti v dokumentdcii zastiipené symbolom: ,?“ (napr. ABC??1237?).

() Vsulade s vymedzenim v prilohe ITA k smernici 2007/46/ES.
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Doplnok

k osved&eniu o typovom schvéleni EU &. ...

1. Dodato¢né informécie

1.1. Hnacia jednotka

11,1, VIFTODCA IIOTOTA ..eeeieiiiiiiiiii e e ettt e ettt e e et ettt e e e e et e et e ee ittt s s e e e e e et eeattba s e eeeeeeennes
1.1.2. KOd motora podla VYTODCU: ......veeiiiiiiiiiiiiie ettt e e e ettt eeeeeeeaaes

1.1.3. Maximélny disty vykon (¢): ... k€W pri ... min." alebo maximalny trvaly menovity vykon (elektricky motor)
. kW ()

1.1.4. Prepliiovad(-€), ZNACKA @ LYP: ..uuuneeeeetiiiiiiiiie e e e e e e ettt e e e e e ettt ettt e e e e e e e eeeetttb e e eeeeeeeeaettbn e e eeeeeeeaae
1.1.5. Vzduchovy filter, ZNaCKa @ EFP: .....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.1.6. TIMIC SANiA, ZNACKA & EYP: ..utiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei ettt ettt ettt ettt e et e e e eeeeeeaaeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaanas
1.1.7. TIMi€ VUKL, ZNACKA @ LYP: wevunneeeeeeiiiiiiiiie e e e ettt e e ettt e e e e e e et et ettt e e e e e e e e eeeatabb e e eeeaeeeeees
1.1.8. KatalyZator, ZNACKA @ TFP: wevvvuennieeetteiiiitiii ettt ettt e e e e ettt e e et et e ettt e e e e eeeeees
1.1.9. Zachytavac(-e) tuhych €astic, Znacka @ tyP: ......vveeiiiiiiiiiiiii
1.2.  Prevodovka

1.2.1. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ....... ..o,
1.3.  Zariadenia okrem motora, ktoré si navrhnuté na zniZenie hluku: ............coocco
2. Vysledky skasok

2.1. Hladina zvuku pohybujiceho sa vozidla: . dB(A)

2.2. Hladina zvuku stojaceho vozidla: . dB(A) pri . min.™!

2.2.1. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu, prevadzkové brzda: ... dB(A)

2.2.1. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu, parkovacia brzda: ... dB(A)

2.2.1. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu pocas aktivdcie reguldtora tlaku: ... dB(A)

2.3.  Udaje na ulahéenie skasky overovania zhody hybridnych elektrickych vozidiel v prevadzke, ak spalovaci motor
nemdze byt v prevadzke v stojacom vozidle

2.3.1. Prevodovy stupen (i) alebo poloha selektora prevodovych stupiiov zvolend pre skisku: .........oooeevvvininnnnnnnnnnnnn.
2.3.2. Poloha prepinaca prevddzkového rezimu pocas merania L, , (ak je prepina¢ namontovany) ...............cc.cooueenn.
2.3.3. Dizka predzrychlenia l,, ... m

2.3.4. Rychlost vozidla na zaciatku zrychlovania ... km/h

2.3.5. Hladina akustického tlaku L, . dB(A)

3. POZNAIMIKY: ... ettt

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA II

METODY A PRISTROJE NA MERANIE HLUKU VYDAVANEHO MOTOROVYMI VOZIDLAMI

1. METODY MERANIA

1.1. Hluk vydavany typom vozidla predlozenym na typové schvilenie EU sa meria dvoma metédami opisanymi
v tejto prilohe pre vozidlo v pohybe a pre stojace vozidlo. V pripade hybridného elektrického vozidla,
ktorého spalovaci motor nemdze byt pocas statia vozidla v prevddzke, sa vyddvany hluk meria len pri
pohybe.

Vozidld s najvacSou technicky pripustnou celkovou hmotnostou presahujicou 2 800 kg sa podrobia dopl-
fiujicemu meraniu hluku stla¢eného vzduchu so stojacim vozidlom v stlade so $pecifikdciami prilohy V, ak
zodpovedajiice brzdové vybavenie je sticastou vozidla.

1.2. Hodnoty namerané v sdlade so skiskami uvedenymi v bode 1.1 tejto prilohy sa zaznamenaji v protokole
o skaske a vo formuldri zodpovedajiicom vzoru uvedenému v dodatku 2 k prilohe 1.

2. MERACIE PRISTROJE

2.1. Akustické merania

Zariadenim pouzwanym na meranie hladiny zvuku musi byt presny pristroj na meranie hladiny hluku alebo
ekvivalentny meraci systém, ktory spliia poziadavky na pristroje trledy 1 (vrtane odportcaného ochran-
ného krytu proti vetru, ak sa pouziva). Tieto poZiadavky st opisané v norme IEC 61672-1:2002: Presné
zvukomery, druhé vydanie Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC).

Merania sa vykonaji pomocou ,rychlej odpovede akustického meracieho pristroja a vahovej krivky ,A%,
ako sa tiez uvadza v norme IEC 61672-1:2002. Pri pouziti systému, ktory zahffia pravidelné monitorovanie
A-vazenej hladiny akustického tlaku, od¢itanie sa musi vykonaf v ¢asovom intervale maximdlne 30 ms
(milisekind).

Pristroje sa udrZiavaji a kalibruji podla pokynov vyrobcu pristroja.

2.2. Zhoda s poziadavkami

Zhoda s poziadavkami na pristrojové vybavenie na akustické merania sa overuje existenciou platného osved-
Cenia o zhode. Osved¢enie o zhode sa povazuje za platné, ak osvedcenie o zhode s normami bolo vydané
pocas predchddzajicich 12 mesiacov pre zvukové kalibra¢né zariadenie a pocas predchddzajicich
24 mesiacov pre pristrojové vybavenie. Vietky skiisky zhody musi vykonat laboratérium, ktoré je opravnené
na vykondvanie kalibracie podla prislusnych noriem.

2.3. Kalibrécia celého akustického meracieho systému na tcely merania

Na zaciatku a na konci kazdého merania sa cely akusticky meraci systém skontroluje pomocou zvukového
kalibrdtora, ktory splfia poziadavky na zvukové kalibritory triedy presnosti 1 ustanovené v IEC 60942:
2003. Bez akéhokolvek dalsieho nastavenia je rozdiel medzi od¢itanymi hodnotami men3i alebo sa rovnd
0,5 dB. Ak je uvedend hodnota prekrocend, vysledky merani dosiahnuté po poslednej uspokojivej kontrole
sa nebert do tGvahy.

2.4, Pristrojové vybavenie na meranie rychlosti a otdcok

Otacky motora sa merajii pristrojovym vybavenim, ktoré md presnost +2 % alebo vysSiu pri otdckach
motora predpisanych na vykondvané merania.

Jazdnd rychlost vozidla sa meria pristrojovym vybavenim, ktoré ma presnost najmenej + 0,5 km/h pri
pouziti zariadeni na priebezné meranie.

Ak sa pri sktiske vykondvajii nezévislé merania rychlosti, toto pristrojové vybavenie musf spifiat limity $peci-
fikicie minimdlne * 0,2 km/h.
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2.5. Meteorologické pristrojové vybavenie

Meteorologické pristrojové vybavenie pouzivané na monitorovanie podmienok prostredia pocas skasky
zahffia nasledujice zariadenia, ktoré spliiajii najmenej nizie uddvani presnost:

— zariadenie na meranie teploty £ 1 °C,
— zariadenie na meranie rychlosti vetra + 1,0 m/s,
— zariadenie na meranie barometrického tlaku + 5 hPa,

— zariadenie na meranie relativnej vlhkosti + 5 %.

3. PODMIENKY MERANIA
3.1. Miesto skasky a podmienky okolia
3.1.1. Povrch skusobnej drahy a rozmery miesta skisky musia byt podla normy ISO 10844:2011. Na povrchu

miesta sa nesmie nachddzat praskovy sneh, vysokd trava, kyprd poda ani $kvara. Nesmie sa tam nachddzat
ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyvnit zvukové pole v blizkosti mikrofénu a zdroja zvuku. Pozorovatel
vykondvajlici merania musi stat tak, aby neovplyviioval od¢itanie z meracieho pristroja.

3.1.2. Merania sa nevykondvaji za nepriaznivych poveternostnych podmienok. Musi sa zabezpecit, aby vysledky
skisky neboli ovplyvnené ndrazmi vetra.

Meteorologické pristrojové vybavenie sa musi umiestnit vedla skiiSobnej plochy vo vyske 1,2 m £ 0,02 m.
Meranie sa vykond, ked sa teplota okolitého vzduchu nachddza v intervale + 5 °C az +40 °C.

Skiisky sa nevykondvaja, ak rychlost vetra vratane ndrazov vo vyske mikrofénu je vyssia nez 5 mfs pocas
intervalu merania hluku.

Pocas intervalu merania hluku sa zaznamenaji hodnoty teploty, rychlosti vetra a jeho smeru, relativnej
vlhkosti a barometrického tlaku.

Akdkolvek hlukova $picka, ktord ocividne nestivisi s charakteristickymi vlastnostami vieobecnej hladiny
zvuku vozidla, sa pri odé¢itavani hodnot z meracieho pristroja neberie do tvahy.

Hluk pozadia sa meria pocas 10 sekind bezprostredne pred sériou skasok vozidla a po nej. Merania sa
vykonajii tymi istymi mikrofénmi ako pocas skiisky a s ich rovnakym umiestnenim. Vykazuje sa A-vdzend
maximdlna hladina akustického tlaku.

Rozdiel medzi okolitym hlukom a hlukom, ktory sa méd Hluk pozadia (vritane akéhokolvek hluku vetra)
mus{ byt najmenej o 10 dB niz3i nez A-vazend hladina akustického tlaku vyddvaného skasanym vozidlom.
Ak rozdiel medzi okolitym hlukom a nameranym hlukom je 10 az 15 dB(A), pri vypocte vysledkov skiisky
treba od hodnot od¢itanych zo zvukomera odrdtat prislusnt korekciu, ako sa uvddza v tejto tabulke:

merat dB(A) 10 11 12 13 14 15
Korekcia dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2 Vozidlo
3.2.1. Skasané vozidlo reprezentuje vozidld, ktoré sa maji uviest na trh, pricom ho vyberd vyrobca po dohode

s technickou sluzbou, aby splfali poziadavky tohto nariadenia. Merania sa vykondvaji bez akéhokolvek
pripojného vozidla s vynimkou neodpojitelnych vozidiel. Na ziadost vyrobcu sa merania moZu vykonat na
vozidlach so zdvihatelnou(-ymi) ndpravou(-ami) v zdvihnutej polohe.
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Merania sa vykondvaji na vozidlich so skdSobnou hmotnostou m, 3pecifikovanou v stlade s touto

tabulkou:
Kategorla Skdsobnd hmotnost vozidla (m,)
vozidla ‘

Ml mt = mro

Nl mt = mro

N, N, m, = 50 kg na kW menovitého vykonu motora
Pridavné zafaZenie na dosiahnutie skiSobnej hmotnosti vozidla sa umiestni nad
pohdnant(-€) zadn(-é) ndpravu(-y). Pridavné zafaZenie je limitované na 75 % najvac3ej
technicky pripustnej celkovej hmotnosti povolenej pre zadnd ndpravu. Skisobnd hmot-
nost sa mus{ dosiahnut s toleranciou * 5 %.
Ak tazisko pridavného zataZenia nemozno umiestnit do stredu zadnej ndpravy, skasobna
hmotnost vozidla nesmie presiahnut sticet zataZenia prednej a zadnej ndpravy v nezata-
Zenom stave a pridavného zataZenia.
Skiisobnd hmotnost pre vozidld s viac neZ dvoma ndpravami je rovnakd ako pre vozidlo
s dvoma ndpravami.

M,, M, m, = m,, — hmotnost ¢lena posadky (ak je),
alebo ak sa skasky vykondvajii na netiplnom vozidle bez karosérie,
m, = 50 kg na kW menovitého vykonu motora v stlade s podmienkami uvedenymi vyssie
(pozri kategériu N, N,).

3.2.2. Na zdklade Ziadosti Ziadatela sa vozidld kategérie M,, M;, N, alebo N, povaZzuji za reprezentativne vozidld

uplného typu, ak sa skisky vykondvaji na nedplnych vozidlach bez karosérie. Pocas skiisky na netplnom
vozidle st na niom namontované vietky prislusné materidly a panely zvukovej izolacie, ako aj komponenty
a systémy zniZenia hluku podla ndvrhu vyrobcu okrem casti karosérie, ktord sa vyrobi v neskorsom §tadiu.

V pripade namontovania dodato¢nej palivovej nddrze alebo premiestnenia pévodnej palivovej nddrze sa
nové skasky nevyzaduji pod podmienkou, Ze sa nezmenili iné Casti alebo konstrukcie vozidla, ktoré maja
zjavny vplyv na emisie zvuku.

3.2.3. Emisie zvuku z valenia pneumatik s ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009. Pneumatiky, ktoré sa maja
pouzit na skdsanie, si reprezentativne pre vozidlo, vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaja sa v doplnku
k dodatku 2 k prilohe I k tomuto nariadeniu. Zodpovedajii jednej z velkosti pneumatik uréenych pre
vozidlo ako pévodné vybavenie. Pneumatika je alebo bude komer¢ne dostupnd na trhu v rovnakom case
ako vozidlo (). Pneumatiky musia byt nahustené na tlak odporticany vyrobcom vozidla pre skasobni hmot-
nost vozidla. Minimdlna hﬁ)ka dezénu pneumatik je 1,6 mm.

3.2.4. Pred zaCatim merani sa motor uvedie do svojich normdlnych prevadzkovych podmienok.

3.2.5. Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch kolies, skiisa sa s pohonom, ktory je uréeny na bezné
pouZitie na ceste.

3.2.6. Ak je vozidlo vybavené Jednym alebo viacerymi ventildtormi s automatickym mechanizmom spustania, do
tohto systému sa poas merani nezasahuje.

3.2.7. Ak je vozidlo vybavené systémom tlmenia hluku, ktory obsahuje vldknité materidly, vyfukovy systém treba
pred skaskou kondicionovat podla prilohy IV.

(") Vzhladom na to, Ze pneumatiky vyznamne prispievajii k celkovym emisidm hluku, musf sa brat ohlad na existujiice ustanovenia prav-
nych predpisov tykajice sa emisif hluku pri styku pneumatik s vozovkou. Zéberové pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu a pneu-
matiky na $pecidlne pouzitie, ako sa vymedzujt v odseku 2 predpisu EHK OSN ¢. 117, st na Ziadost vyrobcu vylicené z merania pocas
typového schvalovania a merania zhody vyroby v stlade s predpisom EHK OSN & 117 (U. v.EU L 307, 23.11.2011, 5. 3).
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4. SKUSOBNE METODY
4.1. Meranie hluku vozidiel v pohybe
4.1.1. Vseobecné skuisobné podmienky

Na skasobnej drahe sa vyznacia dve Ciary, AA’ a BB, ktoré budil rovnobezné s ¢iarou PP’ a nachddzat sa
budd 10 m pred a 10 m za ¢iarou PP

Vykonaji sa najmenej $tyri merania na kazdej strane vozidla a pri kazdom prevodovom stupni. Mozno
vykonat predbezné merania na Gcely nastavenia, tieto sa vSak nezohladiiuja.

Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 7,5 m * 0,05 m od referenc¢nej ¢iary CC dréhy a 1,2 m £ 0,02 m nad
zemou.

Referen¢nd os pre podmienky volného prostredia (pozri IEC 61672-1:2002) je horizontilna a nasmerovand
kolmo na ¢iaru dréhy vozidla CC.

4.1.2. Specifické skiisobné podmienky pre vozidld

4.1.2.1. Vozidla kategérie M;, M, < 3 500 kg, N,
Dréha stredovej osi vozidla pocas celej skisky ¢o najpresnejsie sleduje ¢iaru CC, od priblizenia sa k &iare
AA’, az kym zadnd cast vozidla neprekro¢i ciaru BB Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch

kolies, skiia sa s pohonom, ktory je uréeny na bezné pouZitie na ceste.

Ak je vozidlo vybavené pridavnou ru¢nou prevodovkou alebo viacstupiiovou nédpravou, pouzije sa poloha
pouzivand na beznu jazdu v meste. Vo vietkych pripadoch sa vylacia prevodové pomery pre pomaly pohyb,
parkovanie alebo brzdenie.

Skiidobnd hmotnost vozidla je hmotnost uvedend v tabulke, bod 3.2.1.

Skiisobnad rychlost v, je 50 km/h £ 1 km/h. SkaSobnd rychlost sa musi dosiahnut, ked sa referen¢ny bod
nachddza na ciare PP’

4.1.2.1.1. Index pomeru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR sa vypocita pomocou tohto vzorca:

PMR = (P_/m,) x 1 000, pricom P, sa meria v kW a m, sa meria v kg podla bodu 3.2.1 tejto prilohy.

Bezrozmerny PMR sa pouZiva na vypocet zrychlenia.

4.1.2.1.2.  Vypocet zrychlenia
Vypocty zrychlenia st uplatnitelné iba pre kategérie M,, N, a M, < 3 500 kg.

Vsetky zrychlenia sa vyrdtaji pomocou roznych rychlosti vozidla na skaSobnej drahe. Uvedené vzorce sa
pouzivajii na vypocet a ., , Ay 1 @ Ayer o Rychlost bud na AA’, alebo PP’ je definovand ako rychlost
vozidla, ked referencny bod prechddza ciarou AA’ (v,,) alebo PP’ (v,,. Rychlost na BB’ sa definuje
v momente, ked zadnd Cast vozidla prechddza ¢iarou BB’ (vy,,. Metéda pouzitd na vypocet zrychlenia sa
uvédza v skasobnom protokole.

Vzhladom na definiciu referencného bodu pre vozidlo sa dizka vozidla () vo vzorci uvedenom nizie
zohladnuje rozdielnym sposobom. Ak je referenény bod v prednej Casti vozidla, potom | = 1 ,, v strednej
Casti: 1 = 1/2 1, a v zadnej Casti: | = 0.

4.1.2.1.2.1. Postup vypoctu pre vozidld s ruénou prevodovkou, automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou
a prevodovkou s plynule menitelnym prevodom (CVT), skii$ané so zablokovanymi prevodovymi pomermi:
o e = ((Vas/3,6)” = (V4n/3,6)7)/(2%(20 +1))

'wot test
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Q0 s POUZIvany pri ur¢ovani volby prevodu je priemerom Styroch a,, ., i pocas kazdého platného vykonu
merania.

Mozno pouzit predzrychlenie. V skiiSobnom protokole sa uddva bod stlacenia akcelerdtora pred ciarou AA’.
4.1.2.1.2.2. Postup vypoctu pre vozidld s automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou a prevodovkou CVT
skiisané s nezablokovanymi prevodovymi pomermi:
y0r s POUZIVany pri ur¢ovani volby prevodu je priemerom §tyroch a, ., i pocas kazdého platného vykonu
merania.
Ak zariadenia alebo merania opisané v bode 4.1.2.1.4.2 mozno pouzit na ovlddanie ¢innosti prevodovky na
ucel splnenia poziadaviek skasky, a_, .. sa vypocita pomocou toto vzorca:
Buor i = (V3,602 = (v, /3,6)/(25(20 + 1)
Mozno pouzit predzrychlenie.
Ak sa zariadenia alebo merania opisané v bode 4.1.2.1.4.2 nepouzivajii, hodnota s a,, ., Vypocita pomocou
tohto vzorca:
Aot _testPPBB ((Vig(3,6)* = (v[3,6)%)[(2*(10 + 1)
Ao esppp:  Ztychlenie medzi bodmi PP a BB
Predzrychlenie sa nepouzije.
Miesto stlacenia peddlu akcelerdtora sa nachddza tam, kde referen¢ny bod vozidla prechddza ¢iarou AA’.
4.1.2.1.2.3. Cielové zrychlenie
Cielové zrychlenie a ,  definuje typické zrychlenie v mestskej premdvke a je odvodené zo Statistickych
zistovani. Je funkciou zdvislou od PMR vozidla.
Cielové zrychlenie a ,,, sa vypocita pomocou tohto vzorca:
a,. = 0,63 *log,, (PMR) - 0,09
4.1.2.1.2.4. Referen¢né zrychlenie
Referencné zrychlenie a . definuje pozadované zrychlenie pocas skusky zrychlenia na skiobnej drdhe. Je
funkciou, ktord zdvisi od PMR. Této funkcia je pre $pecifické kategdrie vozidiel odlisnd.
Referen¢né zrychlenie a_, ., sa vypocita pomocou tohto vzorca:
Qyorref = 1,99 * log,, (PMR) — 1,41 pre PMR 2 25
Qo ref = Aupan = 0,63 * log,, (PMR) — 0,09 pre PMR < 25
4.1.2.1.3.  Ciasto¢ny faktor vykonu k,
Ciasto¢ny faktor vykonu k, (pozri bod 4.1.3.1) sa pouziva na vdZent kombindciu vysledkov skasky
zrychlenia a skasky s konstantnou rychlostou pre vozidld kategorie M, a N,.
V inych pripadoch, neZ je skaska s jednym prevodovym stupiiom, treba pouzit a_, . namiesto a, ., (pozri
bod 4.1.3.1).
4.1.2.1.4.  Volba prevodového pomeru

Volba prevodovych pomerov pre skisku zévisi od $pecifického potencidlu zrychlenia a,, pri tiplnom otvo-
reni $krtiacej klapky v stlade s referenénym zrychlenim a,, . vyZadovanym pre skasku zrychlenia s tplnym
otvorenim $krtiacej klapky.
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Niektoré vozidld mézu mat rozne softvérové programy alebo rezimy pre prevodovku (napr. $portovy,
zimny, adaptivny). Ak md vozidlo rozne rezimy, ktoré vedd k platnym zrychleniam, vyrobca vozidla
k spokojnosti technickej sluzby preukdze, ze vozidlo sa skasa v rezime, ktory dosahuje zrychlenie najblizsie
k zrychleniu a

wot ref*

4.1.2.1.4.1. Vozidld s ru¢nou prevodovkou, automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou alebo prevodovkou
CVT skasané so zablokovanymi prevodovymi pomermi

Mozné st tieto podmienky volby prevodového pomeru:

a) ak niektory $pecificky prevodovy pomer umoziiuje zrychlenie v pasme tolerancie 5 % referenéného

zrychlenia a_, ., ktoré nie je vysSie nez 2,0 m/s?, skiska sa vykond s tymto prevodovym pomerom;

b) ak Ziadny z prevodovych pomerov neumoziiuje pozadované zrychlenie, zvoli sa prevodovy pomer i so
zrychlenim va¢$im a prevodovy pomer i + 1 so zrychlenim mens$im ako referenéné zrychlenie. Ak
hodnota zrychlenia pri prevodovom pomere i nie je vysSia nez 2,0 m/s?, na Glely skasky sa pouzijii
obidva prevodové pomery. Vihovy pomer vo vztahu k referenénému zrychleniu a_, ., sa vypocita
pomocou rovnice:

k = (awot ref — awot (i+1))/(awot i) - awot (i+1))

¢) ak hodnota zrychlenia prevodového pomeru i presiahne 2,0 m/[s?, pouZije sa prvy prevodovy pomer,
ktory umoznuje akcelerdciu nizsiu nez 2,0 m/s?, s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer i + 1 umoz-
fivje zrychlenie nizsie nez a,,,. V tomto pripade sa pouziji dva prevody, i a i + 1, vritane prevodu i so
zrychlenim vy$$im nez 2,0 m/s2. V inych pripadoch sa nepouzije ziadny dal$i prevodovy stupeii. Dosiah-
nuté zrychlenie a_, ., pocas skasky sa pouZije na vypocet ¢iastocného faktora vykonu k, namiesto a,,

ref?

d) ak mad vozidlo prevodovku, v ktorej existuje iba jedna volba pre prevodovy pomer, skiska zrychlenia sa
vykond pri volbe tohto prevodu vozidla. Dosiahnuté zrychlenie sa potom pouZije na vypocet ¢iastocného
faktora vykonu k, namiesto a

'wot ref?

e) ak sa menovité otdcky motora prekrocia pri niektorom prevodovom pomere pred tym, neZ vozidlo
prejde Ciaru BB, pouzije sa nasledujici vy3si prevodovy stupen.

4.1.2.1.4.2. Vozidld s automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou a prevodovkou CVT skiigané s nezablokova-
nymi prevodovymi pomermi

Pouzije sa poloha selektora prevodovych stupiiov pre plne automatickd prevadzku.

Hodnota zrychlenia a sa vypocita podla vymedzenia v bode 4.1.2.1.2.2.

'wot test

Skaska moze potom zahffiat zmenu prevodu na niZ$i stupen a vysSie zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi
stupeti a nizsie zrychlenie nie si povolené. Zabrani sa preradeniu prevodu na prevodovy pomer, ktory sa ne-
pouziva v mestskej premavke.

Preto musi byt povolené zaviest a pouzivat elektronické alebo mechanické zariadenia vrdtane striedavych
poldh selektora prevodovych stupriov, aby sa predislo preradeniu nadol na prevodovy pomer, ktory sa
zvyCajne nepouziva pri $pecifikovanych skasobnych podmienkach v mestskej premdvke.

Dosiahnuté zrychlenie a je vyssie alebo sa rovnd a

wot test urban®

Ak to je mozné, vyrobca vykond opatrenia s cielom zabrénif tomu, aby hodnota zrychlenia a bola

vyssia ako 2,0 m/s2.

wot test

Na vypocet ciastocného faktora vykonu k, (pozri bod 4.1.2.1.3) sa potom namiesto a,, ., musi pouzivat
dosiahnuté zrychlenie a

wot test*

4.1.2.1.5. Skuska zrychlenia

Vyrobca definuje polohu referenéného bodu pred ¢iarou AA’ Gplného stladenia peddlu akcelerdtora. Peddl
akcelerdtora sa tplne stla¢i (¢o najrychlejsie), ked referen¢ny bod vozidla dosiahne definovany bod. Peddl
akcelerdtora sa drzi v tejto stlacenej polohe, kym zadnd cast vozidla nedojde po ¢iaru BB'. Pedal akcelertora
sa potom ¢o najrychlejsie uvolni. V skiobnom protokole sa uddva bod dplného stlacenia peddla akcelerd-
tora. Technickd sluzba md moznost predbeznych skiisok.
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V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neoddelitelnych jednotiek povazovanych za
jediné vozidlo, sa ndves neberie do tivahy pri ur¢ovani momentu, ked bola prekrocend ¢iara BB'.

4.1.2.1.6.  Skuaska pri konstantnej rychlosti

Skiiska pri konstantnej rychlosti sa vykond pri rovnakom(-ych) prevodovom(-ych) stupni(-och), ako je (sii)
Specifikovany(-é) pre skasku zrychlenia a pri konstantnej rychlosti 50 km/h s toleranciou +1 km/h medzi
Ciarami AA’ a BB'. Pocas skasky pri konstantnej rychlosti je ovlddanie zrychlenia nastavené tak, aby medzi
AA’ a BB udrziavalo Specifikovanii konstantni rychlost. Ak je prevodovy stupeti zablokovany pre skisku
zrychlenia, rovnaky prevodovy stupen sa zablokuje pre skisku pri konstantnej rychlosti.

Skuska pri konstantnej rychlosti sa nevyzaduje pri vozidlach s PMR < 25.

4.1.2.2.  Vozidld kategdrie M, > 3500 kg, M,, N,, N,

Draha stredovej osi vozidla pocas celej skisky ¢o najpresnejsie sleduje ¢iaru CC’, a to od pribliZenia sa k ¢iare
AA’, a7z kym zadna cast vozidla nepresiahne ¢iaru BB'. Skuska sa vykona bez privesu alebo ndvesu. Ak sa
prives nedd jednoducho odpojit od tazného vozidla, prives sa pri hodnoteni momentu prekrocenia Ciary BB’
neberie do dvahy. Ak je vozidlo vybavené zariadenim, ako je napr. miesac beténu, kompresor atd’, toto
zariadenie nie je pocas skiisky v ¢innosti. SkiiSobnd hmotnost vozidla stanovend v tabulke v bode 3.2.1.

Cielové podmienky kategérie M, > 3 500 kg, N,

Ked referencny bod prechddza ¢iarou BB, otacky motora ng, si medzi 70 % a 74 % otdcok S, pri ktorych
motor poddva svoj menovity maximdlny vykon, a rychlost vozidla je 35 km/h £ 5 km/h. Medzi ¢iarami AA’
a BB’ sa dodrzi podmienka stabilného zrychlenia.

Cielové podmienky kategérie M,, N,:

Ked referencny bod prechddza ¢iarou BB, otdcky motora ng, st medzi 85 % a 89 % otdcok S, pri ktorych
motor poddva svoj menovity maximdlny vykon, a rychlost vozidla je 35 km/h # 5 km/h. Medzi ¢iarami AA’
a BB’ sa dodrzi podmienka stabilného zrychlenia.

4.1.2.2.1.  Volba prevodového pomeru
4.1.2.2.1.1. Vozidla s ru¢nou prevodovkou

Dodrzia sa podmienky stabilného zrychlenia. Volba prevodového stupna sa musi urcit cielovymi podmien-
kami. Ak rozdiel v rychlosti presahuje dand toleranciu, musia sa skiiSat dva prevodové stupne, jeden nad
a jeden pod cielovou rychlostou.

Ak cielové podmienky spifia viac nez jeden prevodovy stupe, pouZije sa ten prevodovy stupen, ktory je
najblizsi k rychlosti 35 km/h. Ak cielovii podmienku pre v, nespliia Ziadny prevodovy stupen, skiSaju sa
dva prevodové stupne, jeden s vys$Sou a jeden s nizSou rychlostou ako v, . Cielové oticky motora sa

dosiahnu v kazdom pripade.

test*

Dodrzi sa podmienka stabilného zrychlenia. Ak sa pri niektorom prevodovom stupni stabilné zrychlenie
nedd zabezpecit, tento prevodovy stupen sa nesmie brat do tvahy.

4.1.2.2.1.2. Vozidld s automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou a CVT

Pouzije sa poloha selektora prevodovych stupiiov pre plne automatick prevadzku. Skiska moze potom
zahffiat zmenu prevodu na niZsi stupeil a vy$sie zrychlenie. Zmena prevodu na vyS$i stupeni a nizsie
zrychlenie sa nepovoluje. Zabrdni sa zmene prevodu na prevodovy pomer, ktory sa nepouziva v mestskej
premavke, pri $pecifikovanych skiiobnych podmienkach. Preto je povolené zaviest a pouzivat elektronické
alebo mechanické zariadenia na zabrdnenie preradeniu na nizsi prevodovy pomer, ktory sa pri $pecifikova-
nych skasobnych podmienkach v mestskej premavke zvycajne nepouziva.

Ak konstrukcia prevodovky vozidla umoziiuje volbu iba jedného prevodového stupna (jazda vpred), ktory
obmedzuje otdcky motora pocas skiisky, vozidlo sa skisa iba s pouzitim cielovej rychlosti vozidla. Ak
vozidlo pouZiva kombindciu motora a prevodovky, ktord nesplna poziadavky uvedené v bode 4.1.2.2.1.1,
vozidlo sa ska$a iba s pouzitim cielovej rychlosti vozidla. Cielovd rychlost vozidla (v,,) pre skasku
je = 35 km/h * 5kmjh. Zmena prevodu na vyssi stupefl a niZsie zrychlenie je povolend po tom, ked refe-
rencny bod vozidla prekroci ciaru PP. Vykonaji sa dve skusky, jedna s koncovou rychlostou v, = vy
+ 5 km/h, a jedna s koncovou rychlostou v, = vy — 5 km/h. Vykazovanou hladinou zvuku je vysledok
skisky s najvyssimi otdckami motora dosiahnutymi pocas skisky od AA’ do BB".
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4.1.2.2.2.  Skuaska zrychlenia

Ked referenény bod vozidla dosiahne ¢aru AA’, peddl akcelerdtora sa tplne stlaci (bez toho, aby sa vyko-
nalo automatické preradenie nadol na niz$i stupei, neZ aky sa zvycajne pouziva pri mestskej premavke)
a drzi sa tplne stlaéeny, kym zadnd Cast vozidla neprejde Ciaru BB, ale referen¢ny bod je najmenej 5 m za
Ciarou BB’. Potom sa peddl akcelerdtora uvolni.

V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neoddelitelnych jednotiek povazovanych za
jediné vozidlo, sa pri uréovani momentu, ked bola prekrocend Ciara BB’, ndves neberie do tivahy.

4.1.3. Interpretdcia vysledkov

Zaznamend sa maximdlna A-vdzend hladina akustického tlaku namerand pocas kazdého prechodu vozidla
medzi Ciarami AA’ a BB'. Ak sa zisti zvukova $picka, ktord zjavne nestvisi s charakterom vSeobecnej hladiny
akustického tlaku vozidla, meranie sa neberie do tvahy. Vykonajii sa najmenej $tyri merania pre vetky
skasobné podmienky na kazdej strane vozidla a pri kazdom prevodovom pomere. Lavd a pravd strana sa
moZu merat stcasne alebo postupne. Na vypocet kone¢ného vysledku pre dant stranu vozidla sa pouzija
prvé Styri platné po sebe idiice vysledky merani v rozmedzi 2 dB(A), na zdklade ktorych mozno vymazat
neplatné vysledky (pozri bod 3.1). Z vysledkov kazdej strany vozidla sa osobitne vyrata priemer. Ciastkovym
vysledkom je vyssia hodnota z tychto dvoch priemerov matematicky zaokriihlend na prvé desatinné miesto.

Merania rychlosti na AA’, BB, a PP’ sa zaznamenaji a pouZijii pri vypoctoch po prvd vyznamni Eislicu po
desatinnej ciarke.

Vyratané zrychlenie a sa zaznamend po druhi Eislicu po desatinnej Ciarke.

wot test

4.1.3.1. Vozidla kategérie M;, N, a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pre skigku zrychlenia a skiisku pri konstantnej rychlosti st dané takto:

Lwnt rep = Lwot (i+1) + k * (L - Lwot (i+l))

+k* (L

‘woti)

crs rep = Lcrs(iﬂ) crsi) Lcrs (i+1))

kde k = (awot ref awot (i+1))/(awot i awot (i+1))
V pripade skisky s jedingm prevodovym pomerom sii hodnotami skisky vysledky kazdej skiisky.

Koneény vysledok sa vyrita kombindciou L al Rovnica je:

'wot rep ‘crs rep*

Lypw = L kp * (L

‘urban 'wot rep - ( 'wot rep - Lcrs rep)

Vahovy faktor k, uddva ciasto¢ny faktor vykonu pre jazdu v meste. V inych pripadoch, nez je skuska
s jednym prevodovym stupiiom, sa k, vyrdta takto:

kP =1- (aurban/awnt ref)

Ak sa pre skasku urdil iba jeden prevodovy stuper, k, je dany takto:

kP =1- (aurban/awot tcst)

V pripadoch, ak a_, ., je menej nez a

urban®

4.1.3.2. Vozidld kategérie M, > 3 500 kg, M,, N,, N,

Ak sa skuasa jeden prevodovy stupent, kone¢ny vysledok sa musi rovnat ¢iastkovému vysledku. Ak sa skiisaji
dva prevodové stupne, vyrdta sa aritmeticky priemer ¢iastkovych vysledkov.
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4.2. Meranie hluku vyddvaného stojacimi vozidlami
4.2.1. Hladina zvuku v blizkosti vozidiel

Vysledky merania sa zapi$u do skaSobného protokolu uvedeného v doplnku k dodatku 2 k prilohe 1.

4.2.2. Akustické merania

Na merania sa pouZije presny zvukomer alebo ekvivalentny meraci systém v siilade s vymedzenim v bo-

de 2.1.
4.2.3. Miesto skisky — miestne podmienky uvedené na obrdzkoch 2 a 3a az 3d v dodatku.
4.2.3.1. V blizkosti mikrofénu nie st Ziadne prekazky, ktoré by mohli mat vplyv na akustické pole, a medzi mikro-

fénom a zdrojom hluku sa nesmie nachddzat Ziadna osoba. Osoba od¢itavajica hodnoty z meracieho pris-
troja sa umiestni tak, aby nemala vplyv na hodnoty namerané meracim pristrojom.

4.2.4. Rusivy hluk a rusenie vetrom

Od¢itané hodnoty z meracich pristrojov vytvdrané okolitym hlukom a vetrom musia byt najmenej o 10 dB(A)
niz8ie nez hladina zvuku, ktory sa md merat. Na mikrofén mozno nasadit vhodny kryt proti vplyvu vetra
za predpokladu, Ze sa zohladni jeho G¢inok na citlivost mikrofénu (pozri bod 2.1).

4.2.5. Metdéda merania
4.2.5.1. Povaha a pocet meran{

Maximdlna hladina zvuku vyjadrend v A-vdZenych decibeloch [dB(A)] sa meria pocas doby prevadzky
uvedenej v bode 4.2.5.3.2.1.

V kazdom meracom bode sa vykonaji najmenej tri merania.

4.2.5.2. Umiestnenie a priprava vozidla

Vozidlo sa umiestni v strednej Casti skiiSobnej plochy so selektorom prevodovych stupiiov v polohe neutral
a so zapnutou spojkou. Ak to konstrukcia vozidla neumoznuje, vozidlo sa skisa podla predpisov vyrobcu
pre staciondrnu skisku motora. Pred kazdou sériou merani sa motor musi uviest do svojich beznych
prevadzkovych podmienok udédvanych vyrobcom.

Ak je vozidlo vybavené ventildtorom alebo ventilitormi s automatickym spastanim, po¢as merania hladiny
hluku sa do tohto systému nesmie zasahovat.

Kapota motora alebo kryt motorového priestoru, ak st takto namontované, sa zatvoria.

4.2.5.3. Meranie hluku v blizkosti vyfuku, ako sa uvddza na obrdzku 2 a obrdzkoch 3a az 3d v dodatku.

4.2.5.3.1.  Polohy mikrofénu

4.2.5.3.1.1. Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 0,5 m * 0,01 m od referen¢ného bodu vyfukového potrubia definova-
ného na obrdzku 2 a obrdzkoch 3a az 3d v dodatku a v uhle 45°(* 5°) k osi toku vyfukovych plynov pri
vyusten{ potrubia. Mikrofén je vo vyske referen¢ného bodu, no najmenej 0,2 m od zeme. Referencnd os
mikrofénu sa nachddza v rovine rovnobeZnej s povrchom zeme a nasmeruje sa k referenénému bodu na
Vystupe z vyfuku. Ak st mozné dve polohy mikrofénu, pouzije sa umiestnenie, ktoré je bocne najvzdiale-
nejsie od pozdiznej osi vozidla. Ak je os toku vyfukovych plynov pri vystupe z vyfukového potrubia v uhle
90° k pozdlinej osi vozidla, mikrofon sa umiestni v bode, ktory je najviac vzdialeny od motora.

4.2.5.3.1.2. Pre vozidld, ktoré maji vyfuk s vyvodmi vzdialenymi od seba viac nez 0,3 m, sa merania vykonaji na
kazdom vyvode. Zaznamend sa najvyssia hodnota.

4.2.5.3.1.3. V pripade vyfuku opatreného dvoma alebo viacerymi vyvodmi vzdialenymi od seba menej nez 0,3 m
a napojenymi na ten isty tlmi¢ sa vykondva iba jedno meranie; poloha mikrofénu sa vztahuje na vyvod,
ktory je najblizsie k okraju vozidla, alebo ak takyto vyvod neexistuje, na vyvod, ktory sa nachddza najvyssie
nad zemou.
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4.2.5.3.1.4. V pripade vozidiel so zvislym vyfukom (napr. GZitkové vozidld) sa mikrofén umiestni vo vyske vyvodu
vytuku. Jeho os je zvisld a orientuje sa smerom nahor. Umiestni sa vo vzdialenosti 0,5 m + 0,01 m od
referen¢ného bodu vyfukového potrubia, ale nikdy nie menej nez 0,2 m od boku vozidla, ktory je najblizsi
k vyfuku.

4.2.5.3.1.5. V pripade vyvodov vyfuku, ktoré sa nachddzaji pod karosériou vozidla, sa mikrofén umiestni minimélne
0,2 m od najblizsej Casti vozidla v bode najblizsom k referenénému bodu vyfukového potrubia, ale nikdy
nie menej nez 0,5 m od neho, a vo vyske 0,2 m nad zemou, ale nie v osi toku vyfukovych plynov. Ak to
nie je fyzicky mozné, poziadavka na uhol podla bodu 4.2.5.3.1.1 nemusi byt splnend.

4.2.5.3.1.6. Priklady umiestnenia mikrofénu v zavislosti od miesta vyfukového potrubia sa uvddzaji na obrazkoch 3a
az 3d v dodatku.

4.2.5.3.2.  Prevddzkové podmienky motora
4.2.5.3.2.1. Cielové otdcky motora

— 75 % ota¢ok motora S pre vozidld s menovitymi otdckami motora < 5 000 min.,
— 3 750 min.! pre vozidld s menovitymi otdckami motora nad 5 000 min.”" a pod 7 500 min.”!,
— 50 % otacok motora S pre vozidld s menovitymi otaickami motora = 7 500 min..

Ak vozidlo nemoze dosiahnut uvedené otdcky motora, cielové oticky motora budii o 5 % nizsie neZz maxi-
mélne mozné otdcky motora pre dand staciondrnu skasku.

4.2.5.3.2.2. Skusobny postup

Otacky motora sa postupne zvy$uji od volnobehu po cielové otdcky motora, pricom sa neprekro¢i pdsmo
tolerancie + 3 % cielovych otdicok motora, a udrziavaji sa v konstantnej hodnote. Potom sa ovlddanie
Skrtiacej klapky rychlo uvolni a otdcky motora sa vritia do volnobehu. Hladina zvuku sa meria pocas
obdobia prevadzky, pocas ktorého sa udrziavaji konstantné oticky motora 1 sekundu a pocas celého
obdobia spomalovania. Za skiSobnt hodnotu sa povazuje maximdlna hladina zvuku od¢itand z meracicho
pristroja pocas tohto obdobia prevadzky, ktord sa matematicky zaokrtihli na prvé desatinné miesto.

4.2.5.3.2.3. Potvrdenie skasky

Meranie sa povaZuje za platné, ak sa skiiSobné otdcky motora neodchylia od cielovych otd¢ok motora o viac
nez + 3 % pocas najmenej 1 sekundy.

4.2.6. Vysledky

Pre kazda sktisobnu polohu sa vykonaji najmenej tri merania. Zaznamend sa maximdlna A-vdZzend hladina
akustického tlaku zistend pocas kazdého z troch merani. Na uréenie kone¢ného vysledku pre dant polohu
merania sa pouZiji vysledky prvych troch platnych po sebe idicich merani v rozmedzi 2 dB(A), na zdklade
ktorych mozno vymazat neplatné vysledky (s prihliadnutim na 3pecifikdcie miesta skiisky uvedené v bo-
de 3.1. Konecny vysledok predstavuje maximdlna hladina zvuku pre vietky polohy merania, ktord vyplyva
z uvedenych troch vysledkov merania.

5. Hluk z hybridného elektrického vozidla kategérie M, v pohybe, ak spalovaci motor nemoze byt v ¢innosti
v stojacom vozidle (idaje poskytované na ulahcenie skiisky pouzivaného vozidla).

5.1. S cielom ulahcit skasku overovania zhody hybridnych elektrickych vozidiel v prevadzke v pripade, ak
spalovaci motor nemdze byt v prevadzke v stojacom vozidle, sa nasledujice informacie, ktoré sa tykaja
merani hladin akustického tlaku vykonanych podla bodu 4.1 prilohy II v motorovych vozidlich v pohybe,
oznacuju za referenéné tdaje o zhode v prevadzke:

a) prevodovy stupeii (i) alebo v pripade vozidiel skiiSanych s nezablokovanymi prevodovymi pomermi,
poloha selektora prevodovych stupiiov zvolend na acely skasky;

b) poloha prepinaca prevddzkového rezimu pocas merania hladiny akustického tlaku L, (ak je prepinac
namontovany);

o) dizka predzrychlenia I,, vyjadrend v m;
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d) priemernd rychlost vozidla v km/h na zaciatku zrychlovania s tplne otvorenou skrtiacou klapkou na
ucely skasok s prevodovym stupriom (i) a

e) hladina akustického tlaku L, o v dB(A) pri skiske s dplne otvorenou skrtiacou klapkou a pri prevo-
dovom stupni (i), definovand ako vyssia z dvoch hodnét, ktoré vyplyvajii zo spriemerovania vysledkov
jednotlivych merani pre kazdi polohu mikrofénu zvlast.

5.2. Referenéné tidaje o zhode v prevadzke sa uvedi v osvedéeni o typovom schvéleni EU, ako sa spresfiuje v bo-

de 2.3 doplnku k dodatku 2 k prilohe L.
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A B G
Ll — —" T =
N N N . -
A 1 B i1 ¢ 1
s * *: T A =
= :

o N
I

A
i

Obrazok 2: Referen¢ny bod
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Obrézok 3a Obréazok 3b
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Obréazok 3c Obréizok 3d

Obrézky 3 a —d: Priklady umiestnenia mikrofénu v zavislosti od miesta vyfukového potrubia.
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PRILOHA III

LIMITNE HODNOTY

Hladina zvuku merand v stlade s ustanoveniami prilohy II, matematicky zaokrihlend k najblizsiemu celému ¢islu, nepre-
siahne tieto limity:

Kate- s . .
géria Opis kategorie vozidla Limitné ho?;()t.}]; ‘iyjai;]e né v dB(A)
vozidla ecibely (
Féza 1 uplatniteln4 , | Féza 2 uplatnitend na nové | Fdza 3 uplatnite[nd na nové
dza L uplatiieina na nove typy vozidiel od 1. jiila typy vozidiel od 1. jila
typy vozidiel od 1. jila A AP
2016 ) 2020 a pre prva registraciu | 2024 a pre prva registraciu
od 1. jula 2022 od 1. jala 2026
M Vozidld pouzivané na
prepravu 0s6b
pomer vykonu k hmot-
M, nosti 72 () 70 (1) 6 (1)
< 120 kW/1 000 kg
120 kW/1 000 kg
< pomer vykonu k hmot-
M, nosti < 160 kW/ 73 71 69
1 000 kg
160 kW/1 000 kg
M, < pomer vykonu k hmot- 75 73 71
nosti
pomer vykonu k hmot-
nosti > 200 kW/
M 1000 kg 5 74 72
1 pocet sedadiel < 4 7
bod R sedadla vodica
< 450 mm od zeme
M, hmotnost < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < hmotnost
M, <3500 kg 74 72 71
3 500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
M, < . 5 75 73 72
menovity vykon motora
< 135 kW
3 500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
M, =270 X8 75 74 72
menovity vykon motora
> 135 kW
menovity vykon motora "
M, <150 kW 76 74 73 ()
150 kW < menovity .
M; vykon motora < 250 kW 78 77 76.0)
menovity vykon motora .
M, 5 250 KW 80 78 77 (9)
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Kate- s g . <
géria Opis kategorie vozidla Limitne hodnot.y vyjadrené v dB(A)
. [decibely (A)]
vozidla
Faza 1 uplatniteln4 na nové Féza 2 uplatnitelnd na nové | Fdza 3 uplatnitelnd na nové
prat oV typy vozidiel od 1. jula typy vozidiel od 1. jila
typy vozidiel od 1. jila 9020 P P A
2016 a pre prvi registraciu 2024 a pre prv registraciu
od 1. jula 2022 od 1. jula 2026
N Vozidld pouzivané na
prepravu tovaru
N, hmotnost < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < hmotnost
N, < 3 500 kg 74 73 71
menovity vykon motora ) 2
N, <135 kW 77 75 () 74 (3
menovity vykon motora . .
N, 5135 kW 78 76 (%) 75 (%)
menovity vykon motora .
N, <150 kW 79 77 76 ()
150 kW < menovity .
N vykon motora < 250 kW 81 79 770)
N, menovity vykon motora 27 g1 790)

> 250 kW

Limitné hodnoty sa zvysia o 1dB [2 dB(A) v pripade vozidiel kategérie N, a M;] v pripade vozidiel, ktoré zodpovedaji prislusnej defi-
nicii terénnych vozidiel uvedenej v Casti A bode 4 prilohy II k smernici 2007/46/ES.
Pre vozidld v kategérii M, st zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidld platné len v pripade, Ze najvicsia technicky pripustnd celkovd
hmotnost je > 2 tony.
Limitné hodnoty sa zvysia o 2 db(A) v pripade vozidiel na prepravu osob na invalidnom voziku a pancierovych vozidiel, ako sa vyme-

dzuje v prilohe 11 k smernici 2007/46/ES.

(") Vozidld M, prestavané z vozidiel N: )
Vozidld M, s bodom R > 850 mm od zeme a pripustnou celkovou hmotnostou viac nez 2 500 kg musia splfiat limitné hodnoty ka-
tegérie N, (2 500 kg < hmotnost < 3 500 kg).

(3 + dva roky pre novy typ vozidla a + jeden rok pre registraciu novych vozidiel.
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PRILOHA IV

SYSTEMY TLMENIA HLUKU OBSAHUJUCE VLAKNITE MATERIALY POHLCUJUCE HLUK

1. VSEOBECNE INFORMACIE

Vldknité materidly pohlcujice hluk sa moézu pouzivat v systémoch tlmenia hluku alebo v ich komponentoch, ak
je splnend jedna z tychto podmienok:

a) vyfukové plyny nie st v kontakte s vldknitymi materidlmi alebo

b) systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty patria do skupiny rovnakého konstrukéného radu ako systémy
alebo komponenty, pri ktorych sa pocas postupu typového schvalovania EU v stlade s poziadavkami tohto na-
riadenia pre vozidlo iného typu dokédzalo, Ze nepodliehajii opotrebeniu.

Ak sa nesplni ani jedna z podmienok v pismene a) alebo b) prvého pododseku, cely systém tlmenia hluku alebo

jeho komponenty sa podrobia obvyklému kondicionovaniu s pouzitim jedného z troch zariadeni a postupov

opisanych v bodoch 1.1, 1.2 a 1.3.

Na tcely pismena b) prvého pododseku sa skupina systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov povazuje za
skupinu rovnakého konstrukéného radu, ak st splnené vetky tieto charakteristiky:

a) pritomnost Cistého prietoku vyfukovych plynov cez absorpény vldknity materidl pri kontakte s tymto mate-
ridlom;

b) druh vléken;

¢) pripadné $pecifikdcie tmeliaceho materidlu;

d) priemerné rozmery vlaken;

¢) minimdlna baliaca hustota vldknitého materidlu v kg/m?;

f) maximalna kontaktnd plocha medzi prietokom plynu a absorpénym materidlom.

1.1.  Nepretrzitd cestnd prevddzka na 10 000 km.

1.1.1. 50 + 20 % tejto prevadzky pozostdva z jazdy v meste a zvy$nd Cast z jazdy na dlhid vzdialenost pri vysokych
rychlostiach; nepretrzitd cestnd prevadzka sa moze nahradit zodpovedajicim programom na skiiSobnej dréhe.

1.1.2. Oba rychlostné rezimy sa musia vystriedat najmenej dvakrat.

1.1.3. Uplny program skiisky obsahuje minimédlne 10 prestivok v trvani najmenej troch hodin, aby sa reprodukovali
tcinky chladenia a akejkolvek kondenzécie, ktord moze nastat.

1.2.  Kondicionovanie na skiiSobnom zariadeni
1.2.1. Pri pouzit{ §tandardnych dielov a zachovani pokynov vyrobcu sa systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty
musia namontovat na vozidlo uvedené v bode 1.3 prilohy I alebo na motor uvedeny v bode 1.4 prilohy L

V pripade vozidla uvedeného v bode 1.3 prilohy I sa musi vozidlo nainstalovat na valcovy dynamometer.
V pripade motora uvedeného v bode 1.4 prilohy I musi byt motor pripojeny k dynamometru.

1.2.2. Skaska sa vykond v Siestich Sesthodinovych cykloch s prestavkou trvajiicou najmenej 12 hodin medzi kazdym
cyklom, aby sa reprodukovali d¢inky chladenia a akejkolvek kondenzécie, ktord mozZe nastat.

1.2.3. Pocas kazdého Sesthodinového cyklu je motor spusteny za tychto podmienok v uvedenom poradt:
a) pat mindit pri volnobehu;
b) jednohodinovy usek pri 1/4 zataZeni a pri 3[4 menovitych maximdlnych otackach (S);
¢) jednohodinovy tsek pri 1/2 zataZeni a pri 3[4 menovitych maximélnych otdckach (S);

d) 10-mindtovy tsek pri plnom zatazeni a pri 3/4 menovitych maximélnych otdckach (S);
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e) 15-mindtovy tsek pri 1/2 zataZeni a pri menovitych maximdlnych otdckach (S);
f) 30-mindtovy tsek pri 1/4 zataZeni a pri menovitych maximélnych otdckach (S).
Celkové trvanie Siestich tsekov: tri hodiny.

Kazdy cyklus pozostdva z dvoch stiborov uvedenych tisekov v poradi od a) do f).

1.2.4. Pocas skasky sa systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty nechladia umelo vytvorenym prievanom simulu-
jicim normdlne pradenie vzduchu okolo vozidla. Na poziadanie vyrobcu sa viak systém tlmenia hluku alebo jeho
komponenty mézu chladit tak, aby sa neprekrocila teplota zaznamenand na vstupe don, ked je vozidlo v pohybe
a dosahuje maximalnu rychlost.

1.3.  Impulzné kondicionovanie

1.3.1. Systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa namontuji na vozidlo uvedené v bode 1.3 prilohy I alebo na
motor uvedeny v bode 1.4 prilohy I. V prvom pripade sa vozidlo nainstaluje na valcovy dynamometer.

V druhom pripade sa motor upevni na dynamometer. Skiifobny pristroj, ktorého podrobnd schéma je uvedena
na obrazku 1 v dodatku k tejto prilohe, sa pripoji na vyvod systému tlmenia hluku. Prijatelné je akékolvek iné
zariadenie poskytujice rovnaké vysledky.

1.3.2. Skasobny pristroj sa nastavi tak, aby tok vyfukovych plynov bol striedavo prerusovany a obnovovany rychlo-
¢innym ventilom pocas 2 500 cyklov.

1.3.3. Ventil sa otvori, ked protitlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm v smere priidenia za
vstupnou prirubou dosiahne hodnotu v rozsahu od 0,35 do 0,40 kPa. Zatvori sa, ked sa tento tlak neodliduje
o viac nez 10 % od svojej stabilizovanej hodnoty pri otvorenom ventile.

1.3.4. Casovy spina¢ sa nastavi na dlzku trvania prietoku vyfukového plynu vyplyvajicu z ustanoveni uvedenych v bode
1.3.3.

1.3.5 Otacky motora zodpovedaji 75 % otdcok (S), pri ktorych motor vyvija maximalny vykon.

1.3.6. Vykon uddvany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu pri tiplnom otvoreni $krtiacej klapky nameraného pri
75 % otac¢ok motora (S).

1.3.7. V priebehu skisky sa vSetky vypustacie otvory uzatvorené.
1.3.8. Celd skaska sa ukon¢i do 48 hodin.

V pripade potreby nasleduje po kazdej hodine ¢as na ochladenia.
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Obrazok 1

Skdsobny pristroj na impulzné kondicionovanie

Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie

Rucne ovlddany regulacny ventil.

Kompenzaény zdsobnik s maximdlnym objemom 40 | a s ¢asom plnenia na trovni minimdlne jednej sekundy.

za skasobny systém tlmenia hluku.

Tlakovy spina¢ s pracovnym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

Casovy spinac.

Pocita¢ impulzov.

Rychlo¢inny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pracujici s pneumatickym valcom

s Gi¢inkom 120 N pri 4 baroch. Cas odozvy pri otvarani a pri zatvéran{ nesmie prekrocit 0,5 sekundy.

Odvod vyfukovych plynov.
Pruzné potrubie.

Tlakomer.
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PRILOHA V

HLUK STLACENEHO VZDUCHU

1. METODA MERANIA

Meranie sa vykondva s mikrofénom v polohdch 2 a 6, ako je uvedené v obrazku 1 v dodatku, pri stojacom vozidle.
Zaznamend sa najvy$ia A-vdzend hladina zvuku pri otvoreni tlakového reguldtora a pocas ventilicie po pouZziti
prevadzkovej aj parkovacej brzdy.

Hluk pri otvoreni tlakového reguldtora sa meria s motorom pri volnobehu. Ventila¢ny hluk sa zaznamend pri
Cinnosti prevadzkovej aj parkovacej brzdy; pred kazdym meranim treba v kompresore vytvorit najvyssi pripustny
prevadzkovy tlak a potom treba motor vypnut.

2. VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Pri vSetkych polohdch mikrofénu sa vykonaji dve merania. Na vykompenzovanie nepresnosti meracicho zariadenia
sa vysledky od¢itané z pristroja znizia o 1 dB(A) a tito zniZend hodnota sa berie ako vysledok merania. Vysledky sa
povazuju za platné, ak rozdiel medzi meraniami v jednej polohe mikrofénu neprekro¢i 2 dB(A). Za vysledok sa pova-
Zuje najvy$Sia namerand hodnota. Ak tito hodnota prekro¢i limit hladiny zvuku o 1 dB(A), treba uskuto¢nit dve
dalsie merania pri zodpovedajiicej polohe mikrofénu. V tomto pripade tri zo Styroch ziskanych merani v tejto polohe
musia spliiat limit hladiny zvuku.

3. LIMITU]UCA HODNOTA
Hladina hluku nesmie prekrocit 72 dB(A).
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Dodatok

Obrazok 1 - Polohy mikrofénu na meranie hluku stlaceného vzduchu

Meranie sa vykondva so stojacim vozidlom podla obrdzku 1, pricom sa pouzijii dve polohy mikrofénu vo vzdialenosti
7 m od okraja vozidla a 1,2 m nad zemou.
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PRILOHA VI

KONTROLY ZHODY VYROBY VOZIDIEL

1. VSEOBECNE INFORMACIE
Poziadavky tejto prilohy st v sdlade so skaskou, ktord sa md vykonat na overenie zhody vyroby podla bodu 5
prilohy L

2. SKUSOBNY POSTUP

Miesto skasky a meracie pristroje su rovnaké ako tie, ktoré st opisané v prilohe II.

2.1. Skiisané vozidlo(-4) sa podrobi(-ia) skiske merania zvuku vozidla v pohybe podla bodu 4.1 prilohy II.

2.2. Hluk stlaceného vzduchu

Vozidld s najvacsou technicky pripustnou celkovou hmotnostou vyssou nez 2 800 kg a vybavené systémom stlace-
ného vzduchu sa musia podrobit dalSej skiske merania hluku stlateného vzduchu, ako je opisané v bode 1
prilohy V.

2.3. Dodato¢né ustanovenia o emisiach zvuku

Vyrobca vozidla vyhodnoti silad s dodatoénymi ustanoveniami o emisidch hluku prostrednictvom primeraného
hodnotenia alebo méze vykonat skiisku opisant v prilohe VIL

3. ODBER VZORIEK A HODNOTENIE VYSLEDKOV

Musi sa vybrat jedno vozidlo a podrobit skiiskam uvedenym v bode 2 tejto prilohy. Ak hladina zvuku skiisaného
vozidla nepresiahne limitné hodnoty stanovené v prilohe IIl a pripadne v bode 3 prilohy V o viac nez 1 dB(A), typ
vozidla splia poziadavky tohto nariadenia.

Ak niektory vysledok skiisky nespliia poziadavky na zhodu vyroby podla prilohy X k smernici 2007/46/ES, skdska
sa vykond na dvoch dalsich vozidlich rovnakého typu podla bodu 2 tejto prilohy.

Ak vysledky skiisky vykonanej na druhom a trefom vozidle splfiaji poziadavky na zhodu vyroby podla prilohy X
k smernici 2007[46/ES, vozidlo splia poziadavky na zhodu vyroby.

Ak niektory vysledok skiisky druhého alebo tretieho vozidla nespliia poziadavky na zhodu vyroby podla prilohy X
k smernici 2007/46/ES, typ vozidla nespliia poziadavky tohto nariadenia a vyrobca prijme potrebné opatrenia na
opdtovné zabezpedenie zhody.
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PRILOHA VII

METODA MERANIA NA HODNOTENIE SULADU S DODATOCNYMI USTANOVENIAMI O EMISIACH
ZVUKU

1. VSEOBECNE INFORMACIE

V tejto prilohe sa opisuje metéda merania na hodnotenie siladu vozidla s dodato¢nymi ustanoveniami o emisidch
hluku (ASEP — additional sound emission provisions) stanovenymi v ¢lanku 7.

Pri Ziadosti o typové schvdlenie nie je povinné vykondvat samotné skisky. Vyrobca podpiSe vyhldsenie o zhode
EU ustanovené v dodatku. Schvalovaci orgdn si moéze vyziadat dodato¢né informdcie tykajice sa vyhldsenia

o zhode a vykonat skiisky uvedené nizsie.

Podl'a postupu stanoveného v tejto prilohe je potrebné vykonat skisku podla prilohy II. Skiska uvedend v prilo-
he II sa vykondva na rovnakej skiiSobnej drdhe za podmienok podobnych podmienkam pozadovanym pre skiisky
predpisané v tejto prilohe.

2. METODA MERANIA

2.1  Meracie pristroje a podmienky merania

Ak nie je ustanovené inak, meracie pristroje, podmienky merania a stav vozidla st zhodné s tymi, ktoré sa usta-
novujt v bode 2 a 3 prilohy IL

Ak ma vozidlo rozne rezimy, ktoré maji vplyv na emisie hluku, vSetky rezimy musia vyhovovat poziadavkim
tejto prilohy. Pokial vyrobca uskutoénil skusky s cielom dokézat schvalovaciemu orgdnu, Ze vozidlo vyhovuje
tymto poziadavkdm, rezimy pouzité pri tychto skiskach uvedie v skasobnom protokole.

2.2.  Skasobnd metbda
Ak nie je ustanovené inak, pouZiji sa podmienky a postupy podla bodov 4.1 az 4.1.2.1.2.2 prilohy II. Na tcely
tejto prilohy sa meria a hodnot{ vzdy len jedna skiSobnd jazda.

2.3.  Rozsah reguldcie

Prevddzkové podmienky st takéto:

Rychlost vozidla V,, Vas 2 20 km/h
Zrychlenie vozidla a,, ,qp gy < 5,0 mfs?
Otacky motora ny g g < 2,0 ¥ PMR0222* 5 alebo

ng < 0,9 * s, podla toho, ¢o je nizsie.

Rychlost vozidla Vi ,qep:

ak sa ny; . dosiahne v jednom prevodovom stupni Vg < 70 km/h
vo vietkych ostatnych pripadoch vy < 80 km/h
prevody K < prevodovy pomer i stanoveny v prilohe IL

Ak vozidlo pri najnizSom platnom prevodovom stupni nedosiahne maximdlne otdcky motora pod 70 kmj/h,
maximdlna povolend rychlost vozidla je 80 km/h.
2.4, Prevodové pomery

Poziadavky ASEP sa vzfahuji na vSetky prevodové pomery K vedice k skagobnym vysledkom v rdmci rozsahu
reguldcie v stlade s vymedzenim v bode 2.3 tejto prilohy.
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V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou a prevodovkou CVT skdsanych s neza-
blokovanymi prevodovymi pomermi moze skiska zahffiat zmenu prevodového pomeru na niZ$i stupen a vyssie
zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi stupeii a nizsie zrychlenie nie si povolené. Zabrani sa zmene prevodového
stupnia, ktord povedie k situdcii, ktord nie je v stlade s hrani¢nymi podmienkami. V takomto pripade je povolené
zaviest a pouzivat elektronické alebo mechanické zariadenia vritane striedavych poloh selektora prevodovych
stupiiov. Aby bola skaska ASEP reprezentativna a opakovatelnd (pre schvalovaci orgdn), vozidld sa skisaji
vyrobnou kalibrdciou prevodovky.

2.5.  Cielové podmienky

Emisie hluku sa meraji pri kazdom platnom prevodovom pomere na Styroch skasobnych bodoch 3pecifikova-

nych dalej.

Prvy skasobny bod P, je vymedzeny pouzitim vstupnej rychlosti v,, 20 km/h. Ak nemozno dosiahnut stav stabil-
ného zrychlenia, rychlost sa zvysuje vidy o 5 kmj/h, az kym sa nedosiahne stabilné zrychlenie.

Stvrty sksobny bod P, je vymedzeny maximalnou rychlostou vozidla na BB’ pri tomto prevodovom pomere
v rdmci hrani¢nych podmienok podla bodu 2.3.

Dalgie dva skasobné body sa vypoéitaji pomocou tohto vzorca:
Skisobny bod Pivgg ;= Vg * G-13)* (Vag 4 — Vgp ) prej=2a3
kde:

Vgs, = rychlost vozidla na BB’ skisobného bodu P,

Vg 4 = rychlost vozidla na BB’ skisobného bodu P,
Tolerancia pre vy ;- 3 km/h.

Na vSetkych skisobnych bodoch sa musia dodrzat hrani¢né podmienky stanovené v bode 2.3.

2.6. Skaska vozidla

Driha stredovej osi vozidla bude pocas celej skiisky ¢o najpresnejsie sledovat ¢iaru CC, od priblizenia sa k iare
AA’, az kym zadnd cast vozidla neprejde Ciaru BB’

Na ¢iare AA’ je pedal akcelerdtora tplne stlaceny. Aby sa dosiahlo stabilnejsie zrychlenie alebo aby sa vyhlo prera-
deniu na niZs§f stupen medzi ¢iarou AA’ a BB, moze sa pouzit predzrychlenie pred ¢iarou AA’. Peddl akcelerdtora
sa drzi v stlacenej polohe, kym zadnd Cast vozidla neprejde ¢iaru BB’

V pripade kazdej jednotlivej skiidobnej jazdy sa stanovia a zaznamenaju tieto parametre:

Maximdlna A-vdZend hladina akustického tlaku na oboch strandch vozidla namerand pocas kazdého prechodu
vozidla medzi dvoma ¢iarami AA’ a BB’ sa matematicky zaokrdhli na prvé desatinné miesto (L,). Ak sa zisti

zvukova $picka, ktord zjavne nezodpovedd povahe vseobecnej hladiny akustického tlaku, meranie sa neberie do
tivahy. Lavé a pravd strana sa moZu merat sucasne alebo osobitne.

Vykazované merania rychlosti vozidla na ¢iare AA” a BB’ sa zaznamenaji po prvd vyznamni Cislicu po desatinnej
ciarke (v, Vap)-

Ak je to uplatnitelné, vykazované merania rychlosti vozidla na Ciare AA’ a BB’ sa zaznamenajii ako hodnota
celého Cisla (n,, 5 Nggy)-

Vyratané zrychlenie sa stanovi podla vzorca v bode 4.1.2.1.2 prilohy II a vykazuje sa po druhi &islicu po desa-

tinnej Ciarke (@oqtesti)-

3. ANALYZA VYSLEDKOV
3.1. Stanovenie kotviaceho bodu pre kazdy prevodovy pomer

V pripade merani pri prevodovom stupni i a nizSom tvori kotviaci bod maximdlna hladina zvuku L
vané otacky motora n

'woti’ VykaZO-
a rychlost vozidla v, na BB’ pri prevodovom pomere i skasky zrychlenia v prilohe IL

woti
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anchor,i = Lwoti,prl’lnha 11
nanchor,i = nBB,wmi,prﬂoha i
Vanchor,i = VBB,woti,pn’loha 11

V pripade merani pri prevodovom stupni i + 1 kotviaci bod tvori maximélna hladina hluku L_,,,, vykazované
otacky motora n_,,, a rychlost vozidla v, na BB’ pri prevodovom pomere i + 1 skiisky zrychlenia v prilohe II.

Lanchor,iﬂ = Lwoli+1,pn’loha 11
nanchor,i+1 = rlBB,woti+ 1,priloha II
Vanchor,iﬂ = VBB,wotiH ,priloha II

3.2.  Sklon regresnej priamky pre kazdy prevodovy stupen

Merania hluku sa vyhodnotia ako funkcia otd¢ok motora podla bodu 3.2.1.

3.2.1. Vypocet sklonu regresnej priamky pre kazdy prevodovy stupen

Linedrna regresnd priamka sa pocita pomocou kotviaceho bodu a styroch korelujtcich dodato¢nych merani.

-

(=) (LT

j=1

Slope, = (v dB/1 000 min."),

5

> (n;=7)’

j=1
1 5
riiom L=-) L afi=n
p 5 )Zl: ]
kde n, = otd¢cky motora merané na Ciare BB'.

3.2.2. Sklon regresnej priamky pre kazdy prevodovy stupen
Sklon, (Slope,) daného prevodového stupna na dalsi vypocet je odvodenym vysledkom vypoctu v bode 3.2.1,
zaokrahlenym na prvé desatinné miesto, ale nesmie byt vyssi ako 5 dB/1 000 min. ™.

3.3.  Vypocet linedrneho zvysenia hladiny zvuku o¢akdvaného pri kazdom merani

Hladina zvuku L, pre bod merania j a prevodovy stupeil k sa pocita pomocou otd¢ok motora nameranych na
kazdom bode merania s pouzitim sklonu uvedeného v bode 3.2 na konkrétny kotviaci bod pre kazdy prevodovy
pomer.

pre nBBik,j < nanchor,k:

— — * —
LASEP_k,j - Lanchor_k + (Slopek Y) (nBB_k,j nanchor,k)/l OOO
pre rlBBik,j > nanchor,k:

LASEPfk,j = Lanchorﬁk + (Slopek + Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/l 000

kdeY =1

3.4.  Vzorky

Na ziadost schvalovacieho orgdnu sa vykonaji dve dodato¢né skidobné jazdy v rdmci hrani¢nych podmienok
podla bodu 2.3.
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4. INTERPRETACIA VYSLEDKOV
Vyhodnotia sa vetky jednotlivé merania hluku.
Hladina zvuku kazdého 3pecifikovaného bodu merania nesmie prekrocit tieto limitné hodnoty:
ij < LASEPﬁk.j X
pricom:
x = 3 dB(A) pre vozidlo s nezablokovatelnou automatickou prevodovkou alebo nezablokovatelnou CVT
x = 2 dB(A) + limitnd hodnota — L, prilohy Il pre vsetky ostatné vozidld.
Ak namerand hladina zvuku na urcitom bode prekro¢i limitnd hodnotu, vykonaji sa dve dodato¢né merania na
overenie neistoty merania. Vozidlo splia ASEP aj v pripade, ked priemer troch platnych merani v tomto bode
splita $pecifikicie.

5. HODNOTENIE REFERENCNEHO ZVUKU
Referen¢ny zvuk sa hodnoti na jedinom bode na jednom samostatnom prevodovom stupni, pri¢om sa simuluje
stav zrychlenia za¢inajici sa pri pociato¢nej rychlosti v,, rovnajicej sa 50 km/h a za predpokladu konecnej rych-
losti v, rovnajiicej sa 61 km/h. Splnenie poziadaviek na hladinu zvuku na tomto bode mozno bud vypocitat
pouzitim vysledkov bodu 3.2.2 a $pecifikicie uddvanej nizsie, alebo sa mozZe vyhodnotif pomocou priameho
merania s pouZitim prevodového stupna uddvaného niZsie.

5.1.  Prevodovy stupen K sa stanovuje takto:
K = 3 pre v8etky manudlne prevodovky a pre automatické prevodovky maximalne s 5 prevodovymi stupfiami;
K = 4 pre automatické prevodovky so 6 alebo viacerymi prevodovymi stupfiami.
Ak nie st k dispozicii Ziadne samostatné prevodové stupne, napr. pre nezablokovatelné automatické prevodovky
alebo nezablokovatelné CVT, prevodovy pomer na dal${ vypocet sa stanovi na zdklade vysledku skasky zrychlenia
v prilohe II, pri ktorej sa pouziji vykazované oticky motora a rychlost vozidla na Ciare BB’

5.2.  Stanovenie referenc¢nych otdcok motora n, ¢
Referencné otdcky motora, n, ¢, sa vypocitaji pouzitim prevodového pomeru prevodového stupiia K pri refe-
renénej rychlosti v, = 61 km/h.

5.3.  Vypocet L,
Lref = Lanchor_K + Slope]{ * (nref_K - nanchor_K)/l 000
L. je nizia alebo sa rovnd 76 dB(A).
V pripade vozidiel vybavenych ru¢nou prevodovkou s viac nez $tyrmi prevodovymi stupfiami pre jazdu vpred
a s menovitym maximalnym ¢istym vykonom viac ako 140 kW, v ktorych je pomer menovitého maximalneho
¢istého vykonu/najvyssej hmotnosti vyssi ako 75 kW/t, je L mensia alebo sa rovnd 79 dB(A).
V pripade vozidiel vybavenych automatickou prevodovkou s viac nez $tyrmi prevodovymi stupfiami pre jazdu
vpred a s menovitym maximélnym ¢istym vykonom viac ako 140 kW, v ktorych je pomer menovitého maximal-
neho ¢istého vykonu/najvy$sej hmotnosti vyssi ako 75 kW/t, je L mensia alebo sa rovnd 78 dB(A).

6.  HODNOTENIE ASEP S POUZITIM PRINCIPU L,

6.1. Vseobecné informdcie

Tento postup hodnotenia je alternativou, ktord si zvoll vyrobca namiesto postupu opisaného v bode 3 tejto
prilohy, a uplatriuje sa na vsetky technoldgie vozidiel. Vyrobca je zodpovedny za stanovenie spravneho spdsobu
vykonania sktisky. Ak nie je ustanovené inak, vietky skiisky a vypocty sa uskutoctiuji podla prilohy II.
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6.2. VyPOéet Lurban ASEP

Z ktoréhokolvek L_, o nameraného podla tejto prilohy sa L, ,qp Vypocita takto:
a) vypocitajte a,, . aser SPecifikovany v bode 4.1.2.1.2.1, pripadne v bode 4.1.2.1.2.2 prilohy II;
b) urcite rychlost vozidla (Vi ) na BB pocas skasky L., s

¢) vypocitajte k, . takto:

kP ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)'

Vysledky skasky, pri ktorej je a,, o aspe NIZST ako a ., sa nebert do tivahy;

d) vypocitajte L takto:

‘urban measured ASEP
urban measured ASEP
— * —
Lwot ASEP kP ASEP (Lwot ASEP Lcrs) .

Na dalsi vypocet pouzite L, z prilohy Il bez zaokrdhlovania vritane islice po desatinnej Ciarke (xx,x);

urban
e) VypOCItaJte Lurban normalized taktO:
urban normalized Lurban measured ASEP Lurban;

f) vypocitajte L., s takto:

L

urban ASEP

L (0,15 * (Vgg ase = 50));

‘urban normalized

) splnenie limitov hladiny zvuku:

L, van asep j€ mensi alebo sa rovnd 3,0 dB.
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Dodatok

Vzor vyhldsenia o zhode s dodato¢nymi ustanoveniami o emisidch hluku

[Najvicsi formdt: A4 (210 x 297 mm)]

(Nézov vyrobcu) potvrdzuje, Ze vozidld tohto typu [typ s ohladom na emisie zvuku vozidla podla nariadenia (EU)
¢. 540/2014] vyhovuji poziadavkdm ¢lanku 7 nariadenia (EU) ¢. 540/2014.

(Ndzov vyrobcu) poskytuje toto vyhldsenie v dobrej viere po vykonani prislusného hodnotenia vozidiel z hladiska ich
emisii hluku.

Détum:
Meno opravneného zastupcu:

Podpis opravneného zdstupcu:
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PRILOHA VIII

OPATRENIA TYKA]UCE SA SYSTEMU ZVUKOVE] SIGNALIZACIE VOZIDLA (AVAS)

Tato priloha stanovuje opatrenia tykajice sa systému zvukovej signalizdcie vozidla (AVAS) pre hybridné elektrické a ¢isto
elektrické vozidla.

AVAS

1. Vlastnosti systému

Ak je AVAS namontovany vo vozidle, spifia poziadavky uvedené dalej.

2. Prevadzkové podmienky
a) Metdda generovania zvuku

AVAS automaticky generuje zvuk v minimédlnom rozsahu rychlosti vozidla od nastartovania priblizne po 20 km/h
a pri civani. Ak je vozidlo vybavené spalovacim motorom, ktory je v prevadzke pri rozpiti rychlosti vozidla
uvedenom vyssie, AVAS negeneruje zvuk.

V pripade vozidiel so zvukovou signalizdciou ctivania nie je potrebné, aby AVAS generoval zvuk pri ctivani.

b) Prepinac¢
AVAS sa montuje spolu s prepinaom, ku ktorému md vodi¢ vozidla lahky pristup, aby ho mohol zapnut alebo
vypnut. Pri nastartovani vozidla je AVAS $tandardne zapnuty.

¢) Stlmenie zvuku

Pocas prevadzky vozidla sa hladina zvuku systému AVAS moze stlmit.

3. Druh zvuku a hlasitost

a) Zvukom, ktory md generovat systém AVAS, musi byt nepretrzity zvuk upozoriujici chodcov a inych dcastnikov
cestnej premdvky na vozidlo v prevddzke. Zvuk by mal umoznovat jednoducho uréit spravanie vozidla a mal by zniet
podobne ako zvuk vozidla rovnakej kategérie vybaveného spalovacim motorom.

b) Zvuk generovany systémom AVAS musi umoznit lahko identifikovat spravanie vozidla napr. tym, Ze zmena hladiny
zvuku alebo jeho charakteristik je automaticky zosynchronizovand s rychlostou vozidla.

¢) Hladina zvuku generovaného systémom AVAS nepresiahne pribliznd hladinu zvuku vozidla kategérie M, vybaveného
spalovacim motorom a prevddzkovaného za rovnakych podmienok.
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PRILOHA IX
TYPOVE SCHVAI;ENIE EU S OHLADOM NA HLADINU ZVUKU SYSTI::MQV TLMENIA HLUKU AKO SAMO-
STATNYCH TECHNICKYCH JEDNOTIEK (NAHRADNYCH SYSTEMOV TLMENIA HLUKU)

1. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EU

1.1. Ziadost o typové schvilenie EU podla ¢ldnku 7 ods. 1 a 2 smernice 2007/46/ES s ohladom na nahradny
systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty ako samostatné technické jednotky urcené pre vozidld katego-
rie M, a N, predlozi vyrobca vozidla alebo vyrobca prislunej samostatnej technickej jednotky.

1.2. Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v dodatku 1.

1.3. Na ziadost prislusnej technickej sluzby musi Ziadatel predlozit:

1.3.1. dve vzorky systému, v stvislosti s ktorym bola Ziadost o typové schvélenie EU podani;

1.3.2. systém tlmenia hluku typu povodne montovaného na vozidlo, ked bolo udelené typové schvalenie EU;

1.3.3. vozidlo, ktoré reprezentuje typ, do ktorého mé byt namontovany systém, a ktoré spiha poziadavky bodu 2.1
prilohy VI;

1.3.4. samostatny motor zodpovedajici typu opisaného vozidla.

2. OZNACOVANIE

2.4.1. Néhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty s vynimkou tchytov a potrubia musi mat:

2.4.1.1.  ochranni zndmku alebo obchodny nazov vyrobcu ndhradného systému tlmenia hluku a jeho komponentov;

2.4.1.2.  obchodny opis vyrobcu.

2.4.2. Tieto oznaCenia musia byt jasne Citate[né a nezmazatelné, a to aj vtedy, ked je systém namontovany
vo vozidle.

3. UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EU

3.1. Ak st prislusné poziadavky splnené, udeli sa typové schvilenie EU podla ¢lanku 9 ods. 3 a pripadne
lanku 10 ods. 4 smernice 2007/46/ES.

3.2. Vzor osvedéenia o typovom schvaleni EU je uvedeny v dodatku 2.

3.3. Kazdému typu ndhradného systému tlmenia hluku alebo jeho komponentom schvdlenym ako samostatné
technické jednotky sa prideli ¢islo typového schvdlenia v stlade s prilohou VII k smernici 2007/46/ES;
v oddiele 3 ¢isla typového schvdlenia sa uvddza ¢islo tohto nariadenia. Okrem toho, ak je nahradny systém
tlmenia hluku uréeny na montdz na typy vozidiel, ktoré splitaja limitné hodnoty fizy 1 v prilohe III, znak
»A“ nasleduje len za oddielom 3 ¢isla typového schvélenia. Ak je nahradny systém tlmenia hluku urceny na
montdz na typy vozidiel, ktoré spliiaji limitné hodnoty fizy 2 v prilohe III, znak ,B“ nasleduje len za
oddielom 3 ¢isla typového schvélenia. Ak je nahradny systém tlmenia hluku urceny na montdz na typy vozi-
diel, ktoré splnaji limitné hodnoty fazy 3 v prilohe III, znak ,C* nasleduje za oddiclom 3 ¢isla typového
schvélenia. Ten isty clensky $tdt nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu ndhradného systému tlmenia hluku
alebo jeho komponentom.

4, ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA EU

4.1. Kazdy nahradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty s vynimkou tchytov a potrubia, zhodné

s typom schvélenym podla tohto nariadenia, st oznacené znackou typového schvélenia EU.
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4.2.

4.3.

Znacka typového schvélenia EU sa skladd z obdlznika okolo malého pismena ,e*, za ktorym nasleduje rozli-
Sovacie pismeno(-d) alebo ¢islo ¢lenského $tatu, ktory schvélenie udelil:

,1“ pre Nemecko

,2* pre Francuzsko

,3“ pre Taliansko

,4“ pre Holandsko

,5“ pre Svédsko

,6 pre Belgicko

,7“ pre Madarsko

,8“ pre Ceska republiku

,9“ pre Spanielsko

,11“ pre Spojené kralovstvo

,12“ pre Rakusko

,13“ pre Luxembursko

,17 pre Finsko

,18“ pre Dénsko

,19“ pre Rumunsko

,20“ pre Pol'sko

,21“ pre Portugalsko

,23“ pre Grécko

,24* pre Irsko

,25“ pre Chorvatsko

,26“ pre Slovinsko

,27* pre Slovensko

,29“ pre Estonsko

,32“ pre Lotyssko

,34“ pre Bulharsko

»36“ pre Litvu

»49 pre Cyprus

,50“ pre Maltu.

Znacka musi v blizkosti obdlznika zahfat aj ,zakladné schvalovacie &islo* obsiahnuté v oddiele 4 &isla typo-
vého schvilenia uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, pred ktorym sii dve Cislice oznacujice
poradové Cislo pridelené najnovsej vyznamnej technickej zmene tohto nariadenia, ktord bola uplatnitelnd
v Case typového schvélenia vozidla. Toto nariadenie v povodnej podobe md poradové ¢&islo 00. Tomuto pora-
dovému ¢islu predchadza znak ,A“, aviak len ak je ndhradny systém tlmenia hluku urceny na montdz na
typy vozidiel, ktoré spliaja limitné hodnoty fazy 1 v prilohe III, alebo znak ,B*, avsak len ak je ndhradny
systém tlmenia hluku uréeny na montdz na typy vozidiel, ktoré spliiaju limitné hodnoty fazy 2 v prilohe III,

alebo znak ,C*, avsak len ak je nahradny systém tlmenia hluku uréeny na montdz na typy vozidiel, ktoré
splnaju limitné hodnoty fizy 3 v prilohe IIL

Znacka musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelnd aj vtedy, ked ndhradny systém tlmenia hluku alebo jeho
komponenty st namontované vo vozidle.
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4.4, Vzor znacky typového schvélenia EU je uvedeny v dodatku 3.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vieobecné Specifikacie

5.1.1. Néhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sii navrhnuté, skonstruované a schopné montize

tak, aby vozidlo za beznych podmienok pouZivania a napriek vibrdcidm, ktorym moéze byt vystavené, bolo
v stlade s tymto nariadenim.

5.1.2. Systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty st navrhnuté, skonstruované a schopné montaze tak, aby mali
primerant odolnost voci kordzii, ktorej st vystavené, s ohladom na podmienky pouzitia vozidla.

5.1.3. Dodato¢né predpisy vztahujiice sa na nedovolené zasahovanie a manudlne prestavitelné viacrezimové vyfu-
kové systémy alebo systémy tlmenia hluku

5.1.3.1.  Vsetky vyfukové systémy alebo systémy tlmenia hluku st skonstruované sposobom, ktory neumoznuje lahko
vymontovat hlukové pohlcovace, vystupné kuzele a dalsie diely, ktorych prvoradou funkciou je slizit ako
sucast tlmiacej/expanznej komory. Ak je nevyhnutné namontovat takyto diel, na jeho upevnenie sa musi
pouzit metdda, ktord neumoziiuje jeho lahké vymontovanie (ako je napr. klasické zavitové upevnenie), a aj
pripevneny musi byt tak, Ze jeho vybratie sposobi permanentné/nezvratné poskodenie systému.

5.1.3.2.  Vyfukové systémy alebo systémy tlmenia hluku s viacndsobnymi manuélne nastavitelnymi prevadzkovymi
rezimami musia plnit vSetky poZiadavky vo vsetkych prevddzkovych rezimoch. Vykazuji sa tie hladiny
zvuku, ktoré vzniknd pri rezime s najvy$$imi hladinami zvuku.

5.2. Specifikdcie tykajdce sa hladin zvuku
5.2.1. Podmienky merania
5.2.1.1.  Hlukovd skiska systému tlmenia hluku a nahradného systému tlmenia hluku sa musi vykondvat s rovnakymi

beznymi pneumatikami, ako sa vymedzuji v bode 2 predpisu EHK OSN ¢. 117. Na ziadost vyrobcu sa
skasky nevykonavaji so zdberovymi pneumatikami, pneumatikami na $pecidlne pouzitie ani pneumatikami
pre jazdu na snehu, ako sa vymedzuji v bode 2 predpisu EHK OSN ¢. 117. Takéto pneumatiky by mohli
zvysit hladinu zvuku vozidla alebo by mohli mat zastierajici G¢inok z hladiska porovndvania vysledkov
znizenia hluku. Pneumatiky sa mozu aj pouzit, ale musia splnit zdkonné poziadavky tykajice sa ich pouzi-
vania v podmienkach cestnej premavky.

5.2.2. Miera zniZenia hluku pomocou ndhradného systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov sa overuje
prostrednictvom metdd opisanych v bode 1 prilohy II. Pokial ide o uplatiiovanie tohto bodu, uvedie sa
odkaz na tii tipravu tohto nariadenia, ktord bola G¢innd v Case typového schvalovania nového vozidla.

a) Meranie na idiicom vozidle

Ked je na vozidlo uvedené v bode 1.3.3 namontovany néhradny systém tlmenia hluku alebo jeho kompo-
nenty, namerané hladiny zvuku musia spliiat jednu z tychto podmienok:

i) namerand hodnota (zaokrthlend na najblizie celé ¢islo) nesmie presiahnut hodnotu typového schvé-
lenia dosiahnutti podla tohto nariadenia na danom type vozidla o viac ako 1 dB(A);

ii) namerand hodnota (pred zaokrihlenim na najbliZie celé ¢islo) nesmie byt vyssia o viac ako 1 dB(A),
ako je hodnota hluku namerand (pred zaokrihlenim na najbliZsie celé ¢islo) na vozidle opisanom v bo-
de 1.3.3, ked je na tomto vozidle namontovany systém tlmenia hluku zodpovedajici typu, ktory bol
na vozidlo namontovany pri jeho typovom schvalovani podla tohto nariadenia.

Ked sa zvoli priame porovnanie ndhradného systému tlmenia hluku s pévodnym systémom na ucely
uplatiiovania bodu 4.1.2.1.4.2 afalebo bodu 4.1.2.2.1.2 prilohy II, povoluje sa zmena prevodového
stupfia na vyssie zrychlenia a pouzitie elektronickych alebo mechanickych zariadeni na zabrdnenie
preradeniu na niZ§i stupen nie je povinné. Ak sa za tychto podmienok hladina zvuku ski$obného
vozidla zvysi nad droven hodnot zhody vyroby, technickd sluzba rozhodne o reprezentativnosti
skusobného vozidla.
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b) Merania na stojacom vozidle

Ked je na vozidlo uvedené v bode 1.3.3 namontovany néhradny systém tlmenia hluku alebo jeho kompo-
nenty, namerané hladiny zvuku musia spliat jednu z tychto podmienok:

i) namerand hodnota (zaokrthlend na najblizie celé ¢islo) nesmie presiahnut hodnotu typového schvé-
lenia dosiahnutti podla tohto nariadenia na danom type vozidla o viac ako 2 dB(A);

ii) namerand hodnota (pred zaokriihlenim na najblizsie celé ¢islo) nesmie byt vyssia o viac ako 2 dB(A),
ako je hodnota hluku namerand (pred zaokrthlenim na najblizsie celé ¢islo) na vozidle opisanom v bo-
de 1.3.3, ked je na tomto vozidle namontovany systém tlmenia hluku zodpovedajtici typu, ktory bol
na vozidlo namontovany pri jeho typovom schvalovani podla tohto nariadenia.

5.2.3. Podla poziadaviek prilohy II musi kazdy ndhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty splnit
uplatnitelné 3pecifikdcie prilohy VII. Na ndhradné systémy tlmenia hluku pre vozidld typu schvéleného
v sulade so smernicou 70/157/EHS sa neuplatiiuji poziadavky prilohy VII ani $pecifikdcie podla
bodov 5.2.3.1 az 5.2.3.3 tejto prilohy.

5.2.3.1.  Pokial je nédhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty systémom alebo komponentmi s varia-
bilnou geometriou, vyrobca v Ziadosti o typové schvalenie uvedie vyhldsenie v sdlade s dodatkom k prilo-
he VII, Ze typ systému tlmenia hluku, ktory sa ma schvdlit, splia poziadavky bodu 5.2.3 tejto prilohy. Schva-
lovaci organ moéze poziadat o vykonanie akejkolvek relevantnej skiisky na overenie zhody typu systému
tlmenia hluku s dodato¢nymi ustanoveniami o emisidch hluku.

5.2.3.2.  Pokial systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty nie je systémom s variabilnou geometriou, staci, aby
vyrobca v Ziadosti o typové schvilenie uviedol vyhldsenie v siilade s dodatkom k prilohe VII, Ze typ systému
tlmenia hluku, ktory sa md schvilit, spliia poziadavky bodu 5.2.3 tejto prilohy.

5.2.3.3.  Vyhldsenie o zhode mé toto znenie: ,(Ndzov vyrobcu) potvrdzuje, Ze systém tlmenia hluku tohto typu splita
poziadavky bodu 5.2.3 prilohy IX k nariadeniu (EU) ¢ 540/2014. (Ndzov vyrobcu) robi toho vyhldsenie
v dobrej viere po tom, ¢o vykonal ndlezité technické ohodnotenia emisii hluku v celom uplatnitelnom
rozsahu prevadzkovych podmienok.

5.3. Meranie vykonovych vlastnosti vozidla

5.3.1. Néhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty musia byt také, aby sa zabezpecilo, ze vykonové
vlastnosti vozidla budd porovnatelné s tymi, ktoré dosahuje s povodnym systémom tlmenia hluku alebo
jeho komponentmi.

5.3.2. Néhradny systém tlmenia hluku alebo — v zavislosti od volby vyrobcu — komponenty tohto systému sa
porovnajii s povodnym systémom tlmenia hluku alebo jeho komponentmi, ktoré st rovnako v novom stave,
postupne namontovanymi na vozidlo uvedené v bode 1.3.3.

5.3.3. Overenie sa uskuto¢ni zmeranim protitlaku podla bodu 5.3.4.
Hodnota namerand pomocou ndhradného systému tlmenia hluku nesmie prekro¢it hodnotu namerant
pomocou povodného systému tlmenia hluku o viac nez 25 % pri podmienkach uvedenych niZsie.

5.3.4. Skiisobnd metdda

5.3.4.1.  Metoda skdsania s motorom

Meranie sa vykond na motore uvedenom v bode 1.3.4, pripojenom k dynamometru. Pri Gplne otvorenej
skrtiacej klapke sa skiisobné zariadenie nastavi tak, aby sa dosiahol pocet ota¢ok motora (S) zodpovedajtci
menovitému maximdlnemu vykonu motora.

Na meranie protitlaku sa prislusny tlakovy ventil umiestni od zberného vyfukového potrubia vo vzdialenosti,
ktord je uvedend v dodatku 5.
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5.3.4.2. Metdda skdsania s vozidlom

Merania sa uskutocnia na vozidle uvedenom v bode 1.3.3. Skaska sa uskuto¢ni bud na ceste, alebo na
valcovom dynamometri.

Pri dplne otvorenej krtiacej klapke sa motor zataZi tak, aby sa dosiahol pocet otd¢ok motora zodpovedajici
menovitému maximdlnemu vykonu motora (otdcky motora S).

Na meranie protitlaku sa prislusny tlakovy ventil umiestni od zberného vyfukového potrubia vo vzdialenosti,
ktord je uvedend v dodatku 5.

5.4. Dopliiujica $pecifikdcia ndhradného systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov obsahujtcich vlaknité
materidly pohlcujtce hluk

54.1. Vseobecné informdcie

Vldknité materidly pohlcujice hluk sa moézu pouzivat v systémoch tlmenia hluku alebo v ich komponentoch
len vtedy, ak st splnené tieto podmienky:

a) vyfukové plyny nie st v kontakte s vlaknitymi materidlmi;
b) systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty patria do skupiny rovnakého konstrukéného radu ako
systémy alebo jeho komponenty, pri ktorych sa v rdmci procesu typového schvilenia v stlade s poziadav-

kami tohto nariadenia dokdzalo, Ze nepodliehajii opotrebeniu.

Pokial nie je splnend niektord z tychto podmienok, cely systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa
podrobi obvyklému kondicionovaniu s pouzitim jedného z troch zariadeni a postupov opisanych niZzsie.

Na tcely prvého pododseku pism. b) sa skupina systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov systému
tlmenia hluku povazuje za skupinu rovnakého konstrukéného radu, ak st rovnaké vietky tieto aspekty:

a) pritomnost Cistého prietoku vyfukovych plynov cez absorpény vldknity materidl pri kontakte s tymto
materidlom;

b) druh vldken;

c) pripadné $pecifikdcie tmeliaceho materidlu;

d) priemerné rozmery vlaken;

) minimdlna baliaca hustota vldknitého materidlu v kg/m?;

f) maximalna kontaktnd plocha medzi prietokom plynu a absorpénym materidlom.

5.4.1.1.  Nepretrzitd cestnd prevadzka na 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 % 20 % tejto prevadzky pozostdva z jazdy v meste a zvy$nd cast z jazdy na dlhi vzdialenost pri vysokych
rychlostiach; nepretrzitd cestnd prevddzka sa moéZze nahradit zodpovedajicim programom na sktsobnej
dréhe.

Oba rychlostné rezimy sa vystriedaji najmenej dvakrat.
Sacastou kompletného skiiobného programu je minimalne 10 prestivok v trvani najmenej troch hodin,
aby sa reprodukovali ti¢inky chladenia a akejkol'vek kondenzicie, ktord moze nastat.

5.4.1.2.  Kondicionovanie na skiisobnom zariadeni

5.4.1.2.1. Pri pouziti $tandardnych dielov a zachovévajiic pokyny vyrobcu sa systém tlmenia hluku alebo jeho kompo-
nenty namontuji na vozidlo uvedené v bode 1.3.3 alebo na motor uvedeny v bode 1.3.4. V prvom pripade
sa vozidlo nainstaluje na valcovy dynamometer. V druhom pripade sa motor pripoji k dynamometru.
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5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

5.4.1.3.1.

5.4.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

5.4.1.3.5.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

Skiska sa vykond v Siestich Sesthodinovych cykloch s prestdvkou trvajiicou najmenej 12 hodin medzi
kazdym cyklom, aby sa reprodukovali t¢inky chladenia a akejkol'vek kondenzacie, ktord moze nastat.

Pocas kazdého Sesthodinového cyklu musi byt motor striedavo v chode za tychto podmienok:
a) pat mindt pri volnobehu;

b) jednohodinovy usek pri 1/4 zataZeni a pri 3/4 menovitych maximdlnych otackach (S);

¢) jednohodinovy tsek pri 1/2 zatazeni a pri 3/4 menovitych maximélnych otd¢kach (S);

d) 10-minttovy tsek pri plnom zatazeni a pri 3/4 menovitych maximalnych otdckach (S);

€) 15-mindtovy asek pri 1/2 zataZeni a pri menovitych maximdlnych otdckach (S);

f) 30-mindtovy tsek pri 1/4 zataZeni a pri menovitych maximalnych otdckach (S).

Kazdy cyklus pozostdva z dvoch stiborov uvedenych tsekov v poradi od a) po f).

Pocas skisky nesmie byt systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty chladeny nitenym pradenim simulu-
jicim normdlny prad vzduchu okolo vozidla.

Napriek tomu sa na poziadanie vyrobcu moze systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty chladit tak, aby
sa neprekrocila teplota zaznamenand na vstupe don, ked je vozidlo v pohybe a dosahuje maximélnu rych-
lost.

Impulzné kondicionovanie

Systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa namontujii na vozidlo uvedené v bode 1.3.3 alebo na
motor uvedeny v bode 1.3.4. V prvom pripade sa vozidlo nainstaluje na valcovy dynamometer, v druhom
pripade sa motor pripoji k dynamometru.

Skasobny pristroj, ktorého podrobnd schéma je uvedend na obrazku 1 v dodatku k prilohe IV, sa namontuje
na vyvod systému tlmenia hluku. Akékolvek iné zariadenie poskytujiice rovnaké vysledky je prijatelné.

Skiisobny pristroj sa nastavi tak, aby prietok vyfukovych plynov bol striedavo prerusovany a obnovovany
rychlo¢innym ventilom pocas 2 500 cyklov.

Ventil sa otvori, ked protitlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm v smere
pradenia za vstupnou prirubou dosiahne hodnoty v rozsahu od 35 do 40 kPa. Uzatvori sa, ked sa tento tlak
neodliuje od stabilizovanej hodnoty o viac ako 10 % pri otvorenom ventile.

Casovy spina¢ sa nastavi na ¢as trvania prietoku vyfukového plynu vyplyvajtici z ustanoveni uvedenych v bo-
de 5.4.1.3.4.

Otacky motora zodpovedajii 75 % otacok (S), pri ktorych motor vyvinie maximalny vykon.

Vykon uddvany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu pri Gplnom otvoreni $krtiacej klapky nameraného
pri 75 % otacok motora (S).

V priebehu skasky st vietky vyptistacie otvory uzatvorené.
Cela skugka sa ukon¢i do 48 hodin. Po kazdej hodine bude v pripade potreby nasledovat ¢as na ochladenie.

Po kondicionovani sa skontroluje hladina zvuku podla bodu 5.2.

ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EU

Vyrobca systému tlmenia hluku alebo jeho zdstupca moze poziadat sprvny trad, ktory udelil typové schva-
lenie EU systému tlmenia hluku pre jeden alebo viac typov vozidla, o rozsirenie tohto schvilenia na iné typy
vozidiel.
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Postup je rovnaky ako ten stanoveny v bode 1. Sprdva o rozsiren typového schvilenia EU (alebo odmietnuti
rozsirenia) sa ¢lenskym §tdtom ozndmi v stlade s postupom ustanovenym v smernici 2007/46/ES.

7. ZMENA TYPU SYSTEMU TLMENIA HLUKU
V pripade zmien typu schvaleného podla tohto nariadenia platia ustanovenia ¢lankov 13 az 16 a ¢lanku 17
ods. 4 smernice 2007[46/ES.
8. ZHODA VYROBY
8.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijma v stlade s poziadavkami ustanovenymi v ¢lanku 12
smernice 2007[46/ES.
8.2. Osobitné ustanovenia:
8.2.1. Skasky uvedené v bode 2.3.5 prilohy X k smernici 2007/46/ES st tie isté ako skasky predpisané v prilohe XI
k tomuto nariadeniu.
8.2.2. Kontroly uvedené v bode 3 prilohy X k smernici 2007/46/ES sa za normdlnych okolnosti vykonavajii raz za
dva roky.
9. INFORMACIE URCENE PRE POUZIVATELOV A TECHNICKU KONTROLU
9.1. Ku kazdému ndhradnému systému tlmenia hluku je pripojeny papierovy dokument, ktory vydal vyrobca
ndhradného systému tlmenia hluku alebo jeho zdstupca. Uvedeny dokument obsahuje prinajmensom tieto
informacie:
a) &islo typového schvalenia EU nahradného systému tlmenia hluku (5. oddiel, ktory oznacuje Cislo rozsi-
renia typového schvélenia, sa moze vynechat);
b) znacku typového schvélenia EU;
¢) znacku (obchodny ndzov vyrobcu);
d) typ a obchodny opis afalebo ¢islo dielu;
e) ndzov spolo¢nosti a adresu vyrobcu;
f) meno a adresu (pripadného) zdstupcu vyrobcu;
g) udaje o vozidlich, pre ktoré je ndhradny systém tlmenia hluku uréeny:
i)  znacky;
i) typ;
i) ¢islo typového schvélenia;
iv)  kdéd motora;
v)  maximalny vykon motora;
vi) druh prevodovky;
vii) obmedzenia tykajice sa vozidiel, na ktoré moze byt systém namontovany;
viii) hladinu zvuku v pripade vozidla v pohybe vyjadrent v dB(A) a stojaceho vozidla vyjadrent v dB(A)
za min.™! (ak sa odkléfia od hodnot typového schvélenia vozidla);
h) pokyny k montdzi.
9.2. Ak papierovy dokument podla bodu 9.1 pozostdva z viacerych hdrkov, na kazdom hdrku sa uvedie asporn
odkaz na ¢islo typového schvilenia EU.
9.3. Informdcie, ktoré sa tykaji bodu 9.1. pism. g) a h), sa mozu poskytnat na webovej strinke vyrobcu, ak sa

adresa webovej stranky uvddza v papierovom dokumente.
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Dodatok 1

Informa¢ny dokument &. ... vzfahujdci sa na typové schvilenie EU ako samostatnej technickej jednotky nahrad-
nych systémov tlmenia hluku pre motorové vozidld [nariadenie (EU) & 540/2014].

Ak informdcie uvedené niZie existujii, musia sa predlozit v troch vyhotoveniach spolu so stpisom obsahu. Vsetky
vykresy sa musia predlozit vo vhodnej mierke a musia byt dostato¢ne podrobné a mat formdt A4 alebo byt poskladané
na tento format. Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronické ovlddace, predlozia sa informdcie tyka-
juce sa ich vlastnosti.

0. Vseobecné informdcie

0.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): ....uiiieiiiiiiiiiiiiiis ettt
0.2.  Typ a vieobecny(-€) obchodny(-€) OPIS(-Y): oeeeeeeee ettt e e e e
0.3  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na technickej jednotke (*): ........eevvvviiviiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Umiestnenie takého OZMACEIIAL .. ...uuuuiieeeiiiiiiiiiie ettt e ettt e e e e e et ee et eeees
0.5.  N&zov SpoloCnosti @ adresa VYTODCU .ooieeeiiieis et e e e et eeeeeeeeeas

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typo-

VENO SCHVALENTA EU . ..oiiuiitiiiieeie ettt st ettt se st et st et st e ne e
0.8.  Adresa(-y) montdZneho(-ych) ZEAVOAU(-OV): ..eeeiieee e
0.9. Meno a adresa (pripadného) ZAStUPCU VITODCUS .....eiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiie e
1. Opis vozidla, pre ktoré je zariadenie urcené (ak je zariadenie uréené na namontovanie do viac ako jedného typu

vozidla, informdcie pozadované v tomto bode sa poskytnii pre kazdy z tychto typov)

1.1.  Znacka (0bchodny Ndzov VFTODCU): «..ceeviiiiiiiiitei ittt ettt eeeeeees
1.2, Typ a vSeobecny(-€) 0bChOANY(-€) OPIS(-F): +.vvvvvvrrrrieriiiiiiiiiieiiei e
1.3.  Prostriedky identifikcie typu, ak s vyznacené na vozidle: ..........cccccoiiiiiiiiiiii
1.4, Kate@oria VOZIALA: ... ..oooiiiiiiiiii ettt e e ettt eeeeeeaaees
1.5.  Cislo typového schvalenia EU celého VOZIAIA: ........cveviiieiiiiieiiiieieieiei et
1.6, HNacia Jednotkar .....oooiiiiiiiii ettt eeeeeeaes
1.6.1. VPTODCA ITIOTOTA: ...eeeeeiiiiiiiiie e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e et ettt e e e e e e e e eeett bt e e e eeeeeeeeesttnn e eeeeeaeeenees
1.6.2. KOd MOLOra POAIA VITODEUL ...ttt ettt et e et e e e e e e e e e e e e e e aaeeaaeaaaaeaaaaaaaas

1.6.3. Maximdlny cisty vykon (g): ...kW pri ... min! alebo maximdlny trvaly menovity vykon (elektricky motor):
. kw

1.6.4. Prepliiovac(-e): povodny diel alebo znacka a oznacenie (1): .......ceviviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
1.6.5. Vzduchovy filter: povodny diel alebo znacka a oznacenie (): .......coovririiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.6. Tlmi¢(-e) sania: povodny diel alebo znacka a oznadenie (1): .........coovviiiiiiiiiiiiiiiii,

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typov samostatnej technickej jednotky, pre ktoré plati
toto osvedcenie o typovom schvileni, také znaky st v dokumentécii zastipené symbolom: ,*“ (napr. ABC??123??).
(") Nehodiace sa preciarknite.
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1.6.7. Tlmi¢(-e) vyfuku: povodny diel alebo znacka a oznacenie (1): .......ooevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e,
1.6.8. Katalyzator: povodny diel alebo znacka a 0znacenie (1): .......vvveeeiiiiiiiiiiiiii e
1.6.9. Zachytavac(-e) tuhych castic: povodny diel alebo znacka a oznacenie (1): .......cooeevieiiiiiiiiniiiiiiinniniiin,

1.7.  Prevodovka
1.7.1. Druh (mechanickd, hydraulickd, eleKtrickd atd.): ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
1.8.  Zariadenia okrem motora, ktoré si navrhnuté na zniZenie hluku: pévodny diel alebo opis (): ...ccevvvvvrvinneeneece.

1.9. Hodnoty hladiny zvuku:
pohybujtceho sa vozidla: ... dB(A), ustdlena rychlost pred akcelerdciou pri ... km/h;

stojaceho vozidla dB(A), pri ... min.™!

1.10. Hodnota protitlaku: ... Pa

1.11. Pripadné obmedzenia s ohladom na pouzitie a poziadavky na MONtaZ: ..........cceeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee,
2. POZNAIMKY: ... oottt e ettt e e e e e e e eabaanaaas
3. Opis zariadenia

3.1.  Opis nahradného systému tlmenia hluku vratane relativnej polohy kazdého komponentu systému spolu s montaz-
nymi pokynmi

3.2.  Podrobné ndkresy kazdého komponentu, tak aby mohli byt lahko lokalizované a identifikované, a odkazy na
pouzité materidly. Tieto ndkresy musia zndzorflovat miesto pre povinné pripevnenie znacky typového schvélenia
EU.

POAPIS: ettt ettt ettt e et et e e e et e e e ttb e aee

Pracovné zaradenie v SPOLOCIIOSHE: .......eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Dodatok 2
VZOR
Osvedéenie o typovom schvaleni EU

[Najvicsi formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Odtlacok peciatky schvalovacieho orgdnu

Oznamenie o

— typovom schvéleni ()

— rozsiren{ typového schvélenia (!)

— neudeleni typového schvilenia (!)

— odobrati typového schvélenia (!)

typu samostatnej technickej jednotky systémov tlmenia hluku s ohladom na nariadenie (EU) & 540/2014

Ciso tyPOVENO SCRVAIENIAL ... 1..vietiiitie it ettt ettt ettt ettt ettt et eenb e e e e teeene e et e enseesaeeeneeeneas
DOVOAY FOZSIIEIHAL «o. weviiiiiee ettt ettt ettt ettt e e e e ettt ettt e e e e e et e e eetbaba e e eeeas
ODDIEL 1

0.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): ....uiiiiiiiiiiiiiiiii sttt ettt
0.2.  Typ a vieobecny(-€) obchodny(-€) OPIS(-Y): vveeeeeeeeeeee et e e e e e
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na samostatnej technickej jednotke ():.....coovvvveiiiiieiiiiiiiiiiinnnn..
0.3.1. Umiestnenie takého 0ZNACEIIAI ... .....ueiiiiiiiiiiiiiiiie e e e e
0.4, Kateglria VOZIAIA (3): ...uuieeiiiiiiiiiie et
0.5.  N&zov SpoloCnosti @ adresa VYTODCU: .oiiieeisiesssees et eeeeeeeeeeeeeeeas
0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typo-

VEhO SCHVALENIA EU: ..ot

0.8.  Adresa(-y) montaZneho(-ych) ZAVOdU(-OV): ...eeiiiiiiiiiiii et
0.9. Meno a adresa (pripadného) ZASTUPCU VITODCU: ....ueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et e e e eeeeeeas
ODDIEL II

1. Pripadné dopliujice informécie: pozri doplnok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie SKUSOK: ...........eeviiiiiiiiiiiiiiii

3. Détum vydania skiSobného protokolU: ...........ueiiiiiiiiiii e

4. Cislo SKASODNENO PLOLOKOIU .. +..vviieiiieisiieeeitieetie e ettt et e ettt et e et e et e et e e et e e enteeeaaeeesseeenseeensee e e

(") Nehodiace sa preciarknite.

(*) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujt znaky, ktoré nie sii relevantné pre opis typov samostatnej technickej jednotky, pre ktoré plati
toto osvedcenie o typovom schvileni, také znaky s v dokumentécii zastipené symbolom: ,*“ (napr. ABC??123??).

() Vstlade s vymedzenim v Casti A prilohy Il k smernici 2007/46/ES.
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5. Pripadné pozndmky: pozri doplnok

[ Y LT o OO

I o Te o (PSSP PPPUTRR
9. Cislo informacnej dokumentécie, ktor uchovava schvalovaci orgdn a ktoré je dostupnd na poZiadanie, je pripojené.

Prilohy: Informac¢nd dokumentacia

Skiisobny protokol
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Doplnok

k osved&eniu o typovom schvéleni EU &. ...

1. Dodato¢né informacie

1.1.  Opis vozidla, pre ktoré je zariadenie uréené (ak je zariadenie uréené na namontovanie do viac ako jedného typu
vozidla, informdcie pozadované v tomto bode sa poskytnt pre kazdy z tychto typov)

1.1.1. Znacka (0bchodny NAZoV VITODCU): .....uvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e,
1.1.2. Typ a vSeobecny(-€) obChOdNY(-€) OPIS(-7): - iveeeeeeeiiiiti ettt eeeeeeees

1.1.4. Kate@Oria VOZIALA: .......eeiiiiiiiiiiiiiitiiiit ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaeas
1.1.5. Cislo typového schvalenia EU celého VOZIAIA: ........cveiiiesiiiiiiiiieieieieieteeee e
1.2.  Hnacia jednotka:

1.2.1. VIFTODCA ITIOTOTA: ...eeeieiiiiiiiiie e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e et ettt e e e e e e e eeeetttb e e e e e e e eeeeetebnnn e eeeeeeeeeeees
1.2.2. KOd MOLOra POALA VITODEUL ...ttt ettt et ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e aaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeas

1.2.3. Maximdlny ¢isty vykon (g): ... kW pri ... min.?! alebo maximalny trvaly menovity vykon (elektricky motor)
kw

2. Vysledky skasok

2.1. Hladina zvuku pohybujiceho sa vozidla: ... dB(A)

2.2. Hladina zvuku stojaceho vozidla: ... dB(A) pri ... min.™!
2.3.  Hodnota protitlaku: ... Pa

3. POZIAIMKY: .+ ..ottt e ettt e e ettt e e e e e e eeabaanas
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Dodatok 3

Vzor znatky typového schvilenia EU

a 212mm
i a F
Systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty oznacené uvedenou znackou typového schvilenia EU s zariadenia, ktoré

boli schvilené v Spanielsku (e 9) podla nariadenia (EU) ¢ 540/2014 pod zékladnym schvalovacim &islom 0148 a ktoré
splfia limitné hodnoty fizy 2 v prilohe III k uvedenému nariadeniu.

L
wi

|wim]

Pouzité &isla slazia len ako priklad.
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Dodatok 4

Skisobné zariadenie

&

@

@ 50

(a-'_-Smm .
(D\J i

=1m £1m optional

oplional

@50 £ 5mm
=1m
@50 £ 5mm
—_—n e em—————
—El

Vstupnd priruba alebo objimka — spojenie s koncom kompletného systému tlmenia hluku, ktory sa md skasat.
Regula¢ny ventil (ru¢ne ovladany).

Kompenzaény zdsobnik od 351 do 40 L.

Tlakovy spina¢ 5 kPa az 250 kPa — na otvdranie Casti 7.

Casovy spina¢ — na zatvdranie Casti 7.

Potita¢ impulzov.

N N W N

Rychlo¢inny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, ovlidany pneumatickym valcom
s vykonom 120 N pri 400 kPa. Cas odozvy pri otvdrani i zatvarani nesmie presiahnut 0,5 s.

8 Odvod vyfukovych plynov.
9  Pruzné potrubie.
10 Tlakomer.
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Dodatok 5

Meracie body - protitlak

Priklady moznych meracich bodov pre skiisky abytku tlaku. Konkrétny meraci bod sa uvedie v skdSobnom protokole.
Nachddza sa v mieste, kde je prietok plynov stabilny.

1. Obrizok 1

Jednoduchd trubica

e
mExX, 45 mm
— e
150 mm min,
2. Obrazok 2
Ciasto¢ne zdvojend trubica !
il i)
max. 450 mm
?_ mm mir,
1. Ak to nie je mozné, odkazte na obrazok 3.
3. Obrézok 3
Dvojitd trubica
150 mm min,
EEE—
Em———
——
-2

max, 450 mm

2. Dva meracie body, jeden odpocet.
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PRILOHA X

KONTROLY ZHODY VYROBY V SUVISLOSTI $ NAHRADNYM SYSTEMOM TLMENIA HLUKU AKO SAMO-
STATNOU TECHNICKOU JEDNOTKOU

1. VSEOBECNE INFORMACIE
Tieto poziadavky st zhodné so skaskou pozadovanou na kontrolu zhody vyroby podla bodu 8 prilohy IX.

2. SKUSANIE A POSTUPY

Skiisobné metddy, meracie pristroje a interpreticia vysledkov sa zhoduji s tymi, ktoré si opisané v bode 5
prilohy IX. Ska$any ndhradny systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa podrobi skaske opisanej v bo-
doch 5.2, 5.3 a 5.4 prilohy IX.

3. ODBER VZORIEK A HODNOTENIE VYSLEDKOV

3.1. Treba vybrat jeden systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty a podrobit ho skiskam podla bodu 2. Ak
vysledky sktisok splnaji poziadavky na zhodu vyroby podla bodu 8.1 prilohy IX, typ systému tlmenia hluku alebo
komponentu sa povaZuje za spliiajiici poziadavky na zhodu vyroby.

3.2. Ak niektory z vysledkov skusok nesplita poziadavky na zhodu vyroby podla bodu 8.1 prilohy IX, skisky sa vyko-
naji na dvoch dalsich systémoch tlmenia hluku alebo jeho komponentoch rovnakého typu podla bodu 2 tejto
prilohy.

3.3. Ak vysledky skdsok druhého a treticho systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov splnajii poziadavky na
zhodu vyroby podla bodu 8.1 prilohy IX, typ systému tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa povazuji za splia-
juce poziadavky na zhodu vyroby.

3.4. Ak niektory z vysledkov skisok pre druhy alebo treti systém tlmenia hluku alebo jeho komponentov nespliia pozia-
davky na zhodu yyroby podla bodu 8.1 prilohy IX, tento typ systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov sa
povaZuje za nesplnajici poziadavky tohto nariadenia a vyrobca prijme potrebné opatrenia na obnovenie zhody.
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Smernica 2007/46ES sa meni takto:

PRILOHA XI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

Cast A
1. Priloha IV sa meni takto:
a) V Casti [ sa do tabulky vkladd tento riadok:
Uplatnitelnost
Bod Predmet Regulacny akt
M, | M [M|N|N|N]|O|O0]|o0]| o0,
S1A Hladina Nariadenie (EU) X X X X X | X¢
zvuku ¢. 540/2014
b) V dodatku 1 k casti I sa do tabulky 1 vkladé tento riadok:
. T Uplatnitelnost
Bod Predmet Regulacny akt Specifikd a dpecifické poziadavky
S1A Hladina zvuku Nariadenie (EU) A“
¢. 540/2014
¢) V dodatku 1 k Casti I sa do tabulky 2 vkladd tento riadok:
o S pt 2 Uplatnitelnost
Bod Predmet Regula¢ny akt Specifikd a Specifické poziadavky
S1A Hladina zvuku Nariadenie (EU) A«
& 540/2014
2. V prilohe VI sa ku vzoru A vkladd do tabulky v dodatku tento riadok:
Bod Predmet Odkaz na regulacny akt Zmeneny Plati pre verzie
S1A Hladina zvuku Nariadenie (EU)
¢. 540/2014¢
3. Priloha XI sa meni takto:
a) V dodatku 1 sa do tabulky vklad4 tento riadok:
Bod Odkaz na regulacny . .
o Predmet okt M, <2500 (kg | M, >2500kg () M, M,
S1A Hladina zvuku Nariadenie (EU) G+H G+H | G+H"
& 540/2014
b) V dodatku 2 sa do tabulky vklada tento riadok:
Bod Predmet | Odkez njkrteg”“é“y M, | M, |M|N|N|N]O |o0|o0 o
S1A Hladina Nariadenie (EU) X X X X X | X¢
zvuku ¢. 540/2014
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¢) V dodatku 3 sa do tabulky vklad4 tento riadok:

Bod

Predmet

Odkaz na regula¢ny akt M,

1A

Hladina zvuku

Nariadenie (EU) ¢. 540/2014 X«

d) V dodatku 4

sa do tabulky vklad4 tento riadok:

Odkaz na regulacny

Bod Predmet akt M, | M | M| N[N [N ] O | O, | O, | O,
JA Hladina Nariadenie (EU) H|H|H/|H]|H
zvuku ¢. 540/2014

e) V dodatku 5

sa do tabulky vklada tento riadok:

Bod

Predmet

Odkaz na regulacny akt

Samohybny Zeriav kategérie N,

1A

Hladina zvuku

Nariadenie (EU) ¢. 540/2014

T

1. Priloha IV sa meni takto:

a) V Casti I sa z tabulky vypusta bod 1.

Cast B

b) V casti I dodatku 1 sa z tabulky 1 vypusta bod 1.

¢) V Casti I dodatku 1 sa z tabulky 2 vypusta bod 1.

d) V Casti Il sa z tabulky vypusta bod 1.

2. V prilohe VI v dodatku k vzoru A sa z tabulky vypusta bod 1.

3. Priloha XI sa meni takto:

a) V dodatku 1 sa z tabulky vypusta bod 1.

b) V dodatku 2 sa z tabulky vypusta bod 1.

¢) V dodatku 3 sa z tabulky vypusta bod 1.

d) V dodatku 4 sa z tabulky vyptista bod 1.

e) V dodatku 5 sa z tabulky vypusta bod 1.
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PRILOHA XII

TABULKA ZHODY

Smernica 70/157/EHS

Toto nariadenie

¢lanok 1

¢lanok 2

¢lanok 2a

¢lanok 3

¢lanok 4

¢lanok 5

priloha I bod 1
priloha I bod 3
priloha I bod 4
priloha I bod 5
priloha I bod 6
priloha I dodatok 1
priloha I dodatok 2
priloha I bod 2
priloha Il body 1, 2, 3 a 4
priloha II body 5 a 6
priloha II dodatok 1
priloha II dodatok 2
priloha II dodatok 3
priloha III

¢lanok 4 ods. 1 a 2
¢ldnok 4 ods. 3 a 4

priloha I bod 1
priloha I bod 2
priloha I bod 3
priloha I bod 4
priloha I bod 5
priloha I dodatok 1
priloha I dodatok 2
priloha III

priloha IX body 1, 2,3 a 4
priloha IX body 7 a 8
priloha IX dodatok 1
priloha IX dodatok 2
priloha IX dodatok 3
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