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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 134/2014
zo 16. decembra 2013,

ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 168/2013, pokial ide
o poziadavky na environmentilne vlastnosti a vykon pohonnej jednotky dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek, a ktorym sa meni jeho priloha V

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013 z 15. Janudra 2013 o schvalovani a dohlade nad
tthom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a $tvorkoliek (1),
a najmd na jeho ¢ldnok 18 ods. 3, cldnok 23 ods. 12, ¢ldnok
24 ods. 3 a ¢lanok 74,

kedZe:

(1)  Termin ,vozidld kategérie L“ zahfna Siroky rozsah typov
lahkych vozidiel s dvomi, tromi alebo $tyrmi kolesami,
napr. dvojkolesové a trojkolesové mopedy, dvojkolesové
a trojkolesové motocykle, motocykle s postrannymi
vozikmi a Tahké stvorkolesové vozidld (Stvorkolky), ako
st napriklad cestné Stvorkolky, terénne Stvorkolky )
a tazké Stvorkolesové vozidla.

EHK OSN, ktoré sa uplatiuji na povinnom zdklade,
povazuje za typové schvalovanie.

Pomocou povinného uplatiiovania predpisov EHK OSN
sa predide nielen zdvojeniu technickych poziadaviek, ale
aj postupov osved¢ovania a administrativnych postupov.
Okrem toho, typové schvilenie, ktoré sa priamo zakladd
na medzindrodne dohodnutych norméch, méze zjedno-
dusit pristup na trhy v tretich krajindch, predovsetkym
v tych, ktoré st zmluvnymi stranami Dohody o Eurépskej
hospodarskej komisii Organizdcie Spojenych ndrodov,
ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, vybavenie a casti, ktoré sa mozu
namontovat alebo pouzivat na kolesovych vozidlach,
a podmienok vzdjomného uzndvania schvaleni udelenych
na zdklade tychto predpisov (dalej len ,revidovand
dohoda z roku 19589, ku ktorej Unia pristdpila na
zdklade rozhodnutia 97/836/ES (3), ¢im sa zvysi konku-
rencieschopnost priemyselného odvetvia Unie. K dnes-
nému diu st vSak dostupné pravne predpisy EHK OSN
bud’ zastarané alebo nie st k dispozicii a preto je ich
potrebné prepracovat a aktualizovat v stlade s tech-
nickym pokrokom.

Z tohto dovodu sa v nariadeni (EU) ¢. 168/2013 stano-
vuje zruenie niekolkych smernic tykajicich sa typového
schvalovania vozidiel kategérie L, ich systémov, kompo-
nentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych
pre tieto vozidld v oblastiach poziadaviek na environ-
mentélne vlastnosti a vykon pohonnej jednotky. Na

(2) 'V nariadeni (EU) ¢ 168/2013 sa stanovuje moZnost (3 Rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997 vzhladom na

uplatiovat predpisy Eurdpskej hospodarskej komisie
Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) na tlely
typového schvalovania vozidiel v celej EU. Podla tohto
nariadenia sa typové schvalovanie v stlade s predpismi

() U.v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52.

pristipenie Eurdpskeho spolocenstva k Dohode Eurépskej hospodar-
skej Komisie Organizdcie Spojenych ndrodov, ktord sa tyka prijatia
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, vybavenia
a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych
vozidlach a podmienok pre vzdjomné uzndvanie udelenych schvaleni
na zaklade tychto predpisov (,revidovand dohoda z roku 1958
(U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78).
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ticely typového schvalovania EU by sa uvedené smernice
mali najprv nahradif ustanoveniami tohto nariadenia.
Ked sa z dlhodobého hladiska proces prepracovania na
trovni OSN ukondi, k dispozicii budii rovnocenné pred-
pisy EHK OSN, ktorymi bude mozné nahradif znenie
tohto nariadenia uvedenim odkazov na prislusné pred-
pisy EHK OSN.

V roku 2011 bol v stlade s technickym pokrokom
aktualizovany predpis EHK OSN ¢ 41 o emisidch
hluku motocyklov kategérie L3e a L4e. Predpis EHK
OSN ¢. 41 by sa mal stat povinnou siicastou pravnych
predpisov EU o typovom schvalovani a mal by nahradit
prilohu III ku kapitole 9 smernice 97/24/[ES (!) s cielom
zostladit vozidld s jednym siborom poziadaviek na zvuk
motocyklov, ktoré na celom svete akceptuji zmluvné
strany revidovanej dohody z roku 1958. Predpis EHK
OSN ¢. 85 tykajtci sa merania Cistého vykonu elektric-
kych motorov by sa mal tiez stat povinnym s rovnakym
cielom vzdjomného uznavania medzi zmluvnymi stra-
nami revidovanej dohody z roku 1958 v oblasti pozia-
daviek na vykon pohonnej jednotky elektrickych moto-
rov.

Environmentdlne opatrenia Euro 4 a Euro 5 st opatrenia
uréené na zniZovanie emisii tuhych Castic a ozénovych
prekurzorov, ako st oxidy dusika a uhlovodiky. Na zlep-
Senie kvality ovzdusia a dodrziavanie limitnych hodnot
znelistenia je potrebné podstatne zniZif emisie
uhlovodikov z vozidiel kategérie L nielen priamo,
s cielom vyrazne znizif vyfukové emisie s netimerne
vysokym obsahom uhlovodikov a emisie z odparovania
v pripade tychto vozidiel, ale aj s cielom pomoct pri
zniZeni hladin prchavych castic v mestskych oblastiach
a pripadne aj smogu.

Jedno z opatreni vo¢i nadmernym emisidm uhlovodikov
vozidiel kategorie L md za ciel obmedzit emisie z odpa-
rovania vo¢i hmotnostnym limitom pre uhlovodiky
stanovenych v casti C prilohy VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013. S cielom zmerat emisie vozidla z odparo-
vania sa v ramci typového schvalovania musi vykonat na
tieto acely skaska typu IV. Jedno z poziadaviek skasky
typu IV pre urlenie emisii z odparovania zo vzduchotes-
ného priestoru (SHED) je bud, Ze sa namontuje rychlo
starniica nddoba s aktivnym uhlim alebo sa pri namon-
tovani pouzitej nidoby s aktivnym uhlim uplatni pridany
faktor zhorsenia. Jej preskimanim v rdmci $tadie o vply-
voch na Zivotné prostredie uvedenej v ¢lanku 23 ods. 4
nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa zisti, & je ndkladovo
efektivne zachovat tento faktor zhorsenia ako alternativu
k montovaniu rychlo starnticej nidoby s aktivnym uhlim.
Ak vysledok stadie ukdze, Ze tito metéda nie je ndkla-
dovo efektivna, v stanovenom case bude predloZeny

() U.v.ES L 226, 18.8.1997, s. 1.

(10)

(11)

ndvrh na odstrdnenie tejto moznosti a mala by sa uplat-
fiovat po nadobudnuti i¢innosti normy Euro 5.

Standardizovand metéda merania energetickej Gcinnosti
vozidiel (spotreby paliva alebo energie, emisii oxidu uhli-
¢itého, ako aj elektrického jazdného dosahu) je potrebnd
preto, aby v oblasti obchodu medzi ¢lenskymi $tatmi
nevznikali technické prekdzky, ako aj preto, aby zdkaz-
nici a pouzivatelia dostdvali objektivne a presné informa-
cie.

Sposoby merania vykonu pohonnej jednotky vritane
maximélnej konstrukénej rychlosti, maximdlneho kritia-
ceho momentu a maximdlneho trvalého celkového
vykonu vozidiel kategorie L sa v jednotlivych clenskych
§taitoch mozu odliSovat, takze mozu predstavovat
prekazky pre obchod v Unii. Preto je potrebné vypra-
covat harmonizované poziadavky zamerané na spdsoby
merania vykonu pohonnej jednotky vozidiel kategérie L s
cielom umoznit schvalovanie vozidiel, systémov, kompo-
nentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré
sa ma uplatilovat na kazdy typ takéhoto vozidla.

Poziadavky na funként bezpecnost alebo environmen-
talne vlastnosti si vyzaduji obmedzenie dmyselnych
zdsahov do niektorych typov vozidiel kategérie L. Kym
sa nepreukdZe, Ze tieto obmedzenia predstavuji pre maji-
telov vozidiel prekdzku pri servise a tidrzbe, mali by sa
prisne obmedzit na Gmyselné zdsahy, ktoré skodlivym
sposobom vyrazne menia environmentdlne vlastnosti
a vykon pohonnej jednotky vozidla a funkénii bezpec-
nost vozidla. KedZe skodlivy zdsah do hnacej stistavy
vozidla ovplyviluje environmentdlne vlastnosti aj funként
bezpecnost, podrobné poziadavky tykajice sa vykonu
pohonnej jednotky a predchddzania manipuldcii s cielom
znizit hluk uvedené v tomto nariadeni by sa mali pouzit
ako odkaz pri presadzovani prevencie v oblasti imysel-
nych zdsahov do hnacej sistavy.

V casti A prilohy k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 sa
uvadza odkaz na 8 typov skasok, ktoré umoziuji
postdit environmentilne vlastnosti vozidla kategérie
L uréeného na schvilenie. V tomto delegovanom akte
je vhodné vymedzit podrobné skiisobné poziadavky,
ako aj zmenu casti A prilohy V k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013 prepojenim skaSobnych limitnych hodnoét,
ktoré odsthlasila Rada a Eur6psky parlament, s podrob-
nymi skasobnymi postupmi a technickymi poziadavkami
stanovenymi v tomto nariadeni. Prostrednictvom zmien
uvedenych v prilohe XII k tomuto nariadeniu by sa do
Casti A prilohy V k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 mal
vlozit odkaz na podrobné skasobné postupy a poziadavky
uvedené v tomto nariadent,
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
PREDMET UPRAVY A VYMEDZENIE POJMOV
Cldnok 1
Predmet tipravy

V tomto nariadeni st stanovené podrobné technické poziadavky
a skasobné postupy tykajice sa environmentalnych vlastnosti
a vykonu pohonnej jednotky pre schvalovanie vozidiel kate-
gorie L a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre tieto vozidld v stlade s nariadenim (EU)
¢. 168/2013 a vymedzeny zoznam predpisov EHK OSN a ich
zmien.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Uplatiiujii sa vymedzenia pojmov uvedené v nariadeni (EU)

¢. 168/2013. Okrem toho sa uplatiujii tieto vymedzenia
pojmov:

1. ,1. etapa WMTC* sa vztahuje na celosvetovy harmonizo-
vany skaSobny cyklus pre motocykle stanoveny
v globdlnom technickom predpise EHK OSN ¢&. 2 (),
ktory sa pouziva ako alternativny skiiSobny cyklus pre
emisie typu I k eurdpskemu jazdnému cyklu z roku
2006 pre typy motocyklov kategérie L3e;

2. ,2. etapa WMTC“ sa vztahuje na celosvetovy harmonizo-
vany skaSobny cyklus pre motocykle stanoveny
v zmenenom globdlnom technickom predpise EHK OSN
& 2 (), ktory sa pouziva ako povinny skdsobny cyklus
pre emisie typu I pri schvalovani vozidiel (pod-)kategérii
L3e, L4e, L5e-A a L7e-A splitajicich troven Euro 4;

3. ,3. etapa WMTC“ sa vztahuje na revidovany WMTC
uvedeny v prilohe VI ¢ast A k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013
a zodpovedd celosvetovému harmonizovanému skasob-
nému cyklu pre motocykle, stanovenému v zmenenom
globdlnom technickom predpise EHK OSN ¢. 2 (%) a prispo-
sobenému na vozidld s nizkou maximalnou konstrukénou
rychlostou vozidla, ktory sa pouziva ako povinny skisobny
cyklus pre emisie typu I pri schvalovani vozidiel kategérie
L spliajacich troveii Euro 5;

4. ,maximdlna konstrukénd rychlost vozidla“ je maximdlna
rychlost vozidla urcend v stlade s ¢lankom 15 tohto naria-
denia;

(") Postup merania dvojkolesovych motocyklov so zdzihovym alebo
vznetovym motorom, pokial ide o emisie plynnych zneCistujicich
latok, emisie CO, a spotrebu paliva (odkaz na dokument OSN ECE/
TRANS/180/Add2e z 30. augusta 2005) vratane zmeny 1 (odkaz na
dokument EHK OSN ECE/TRANS/180a2ale z 29. janudra 2008).
2. etapa WMTC je rovnakd ako 1. etapa WMTC, zmeneného kori-
gendom 2 dodatku 2 (ECE/TRANS/180a2c2e z 9. septembra 2009)
a korigendom 1 zmeny 1 (ECE/TRANS/180a2alcle z 9. septembra
2009).

Okrem toho sa zohladujii korigendd a zmeny stanovené v 3tadii
vplyvov na Zzivotné prostredie uvedenej v ¢ldnku 23 nariadenia (EU)
¢. 168/2013 ako aj korigendd a zmeny, ktoré navrhla a prijala
pracovnd skupina EHK OSN WP29 ako trvalé zlepSenie celosveto-
vého harmonizovaného skisobného cyklu pre vozidld kategérie L.

—
=

—
S

5. ,emisie vyfukovych plynov* st vyfukové emisie plynnych
znedistujiicich latok a tuhych Castic;

6. filter tuhych castic* je filtrovacie zariadenie namontované
do vyfukového systému na zniZenie emisii tuhych Castic

z prudu vyfukovych plynov;

7. ,riadne udrZiavané a pouzivané” znamend, Ze ak vyberieme
skiisobné vozidlo, splita kritéria tykajtice sa spravnej tirovne
udrzby a bezného pouzivania v stilade s odpordcaniami
vyrobcu vozidla na schvdlenie takéhoto skidsobného
vozidla;

8. ,poziadavka motora na palivo“ je motorom beZne pouZi-
vany druh paliva:

a) benzin (E5);

b) skvapalneny ropny plyn (LPG);

¢) zemny plyn (NG)/biometdn;

d) bud benzin (E5) alebo LPG;

e) bud benzin (E5) alebo NG/biometan;

f) motorovéd nafta (B5);

g) zmes etanolu (E85) a benzinu (E5) (flexibilné palivo);
h) zmes bionafty a motorovej nafty (B5) (flexibilné palivo);

i) vodik (H,) alebo zmes (H,NG) zemného plynu (NG)/
biometdnu a vodika;

j) bud benzin (E5) alebo vodik (dvojpalivové);

9. ,typové schvélenie environmentdlnych vlastnosti“ vozidla je
schvilenie typu, variantu alebo verzie vozidla so zretelom
na tieto podmienky:

a) zhoda s ¢astami A a B prilohy V k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013,

b) zaradenie do jedného radu pohonov podla kritérif
stanovenych v prilohe XI;

10. ,typ vozidla so zretelom na environmentilne vlastnosti‘ je
sibor vozidiel kategérie L, ktoré sa neli§ia v tychto
znakoch:

a) ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost stanovend vo vztahu
k referen¢nej hmotnosti v stilade s doplnkami 5, 7 alebo
8 k prilohe II;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

b) pohonné vlastnosti vymedzené v prilohe XI tykajiicej sa
radu pohonov;

,systém periodickej regenerdcie” je zariadenie na reguldciu
znedistenia, ako napriklad katalyzdtor vyfukovych splodin,
filter tuhych castic alebo akékolvek iné zariadenie na regu-
laciu znecistovania, ktoré si vyzaduje proces periodickej
regenerdcie do 4 000 km beznej prevadzky vozidla;

y,vozidlo na alternativne palivo® je vozidlo skonstruované
tak, aby pouzivalo aspon jeden druh paliva, ktoré je pri
atmosférickej teplote a tlaku bud v plynnom skupenstve
alebo z visej Casti pochddza z inych ako minerdlnych
olejov;

,vozidlo na flexibilné palivo H,NG“ je vozidlo na flexibilné
palivo skonstruované tak, aby ho pohdnali rozne zmesi
vodika a zemného plynu alebo biometdnu;

,zékladné vozidlo® je vozidlo, ktoré je reprezentativne pre
rad pohonov vymedzeny v prilohe XI;

,typ zariadenia na reguldciu znecistenia“ je kategéria zaria-
deni na reguldciu znedistenia, ktoré sa pouZzivajd na regu-
laciu emisii zneCistujicich latok a ktoré sa neodlisuja
v zdkladnych environmentdlnych vlastnostiach a konstruk¢-
nych charakteristikdch;

,katalyzdtor vyfukovych splodin“ je zariadenie na reguldciu
znedistenia, ktoré meni toxické vedlajsie produkty
spalovania vo vyfuku motora na menej toxické ldtky
pomocou katalyzaénych chemickych reakeii;

Ltyp katalyzatora vyfukovych splodin“ je kategoria katalyza-
tora vyfukovych plynov, ktord sa nelisi v tychto znakoch:

a) pocet pokrytych substratov, Struktira a materidl;

b) typ katalytickej ¢innosti (oxidacnd, trojcestnd alebo iny
typ katalytickej ¢innosti);

¢) objem, pomer Eelnych ploch a dfzka substratu;
d) obsah materidlov katalyzdtora;

¢) pomer materidlov katalyzdtora;

f) hustota komérok;

g) rozmery a tvar;

h) tepelnd ochrana;

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

i) neoddelitelné vyfukové potrubie, katalyzdtor vyfukovych
splodin a tlmi¢ integrovany vo vyfukovom systéme
vozidla alebo oddelitelné jednotky vyfukového systému,
ktoré mozno vymenit;

Jreferenénd hmotnost” je hmotnost vozidla kategérie L v
pohotovostnom stave, uréend v stilade s ¢ldnkom 5 naria-
denia (EU) ¢ 168/2013, zvyseni o hmotnost vodica
(75 kg) a pripadne plus hmotnost pohonnej batérie;

Jhnacia jednotka“ je Cast hnacej ststavy za vystupom
pohonnej jednotky (jednotiek), ktord sa pripadne skladd
z menica kratiaceho momentu, spojok, prevodovky a jej
ovlddania hnacim hriadelom, remefiovym pohonom alebo
retazovym pohonom, diferencidlmi, koncovym prevodom
a pneumatikou hnaného kolesa (polomer);

,Systém zastavenia[Startu” znamend automatické zastavenie
a Start pohonnej jednotky s ciefom znfZif pocet
volnobeznych otdcok, a tym aj spotrebu paliva, znedistuji-
cich latok a emisii CO, vozidla;

Lsoftvér hnacej ststavy” je subor algoritmov upravujicich
prevadzku spracovania tdajov v reguldtoroch hnacich
sustav, reguldtoroch pohonnych jednotiek alebo reguldto-
roch hnacich jednotiek, obsahujtci usporiadany sled poky-
nov, ktoré menia stav reguldtorov jednotiek;

Lkalibracia“ hnacej stistavy/motora alebo reguldtora hnacej
jednotky znamena pouzitie osobitného stiboru udajovych
mép a parametrov pouzivanych softvérom reguldtora na
vyladenie hnacej ststavy/motora alebo hnacej jednotky
vozidla;

Jreguldtor hnacej ststavy” je kombinovana riadiaca jednotka
spalovacieho(-ich) motora(-ov), elektrickych trakénych
motorov alebo systémov hnacich jednotiek vratane prevo-
dovky alebo spojky;

Lriadiaca jednotka motora“ je palubny pocita¢, ktory scasti
alebo vcelku riadi motor alebo motory vozidla;

Jreguldtor hnacej jednotky” je palubny pocitac, ktory scasti
alebo veelku riadi hnaciu jednotku vozidla;

,snimac je meni¢, ktory meria fyzikdlne mnozstvo alebo
stav a meni ho na elektricky signdl, ktory sa pouziva ako
vstup do reguldtora;
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27. ,ovladac“ je meni¢ vystupného signdlu z reguldtora na 37. ,odparovanie“ znamend straty pri odvzdusiiovani zdsobnika

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

pohyb, teplo alebo iny fyzikdlny stav, ktory riadi hnaciu
ststavu, motor(-y) alebo hnaciu jednotku;

Jkarburdtor” je zariadenie, v ktorom sa palivo miesa so
vzduchom na zmes, ktord moze byt spalovand
v spalovacom motore;

,vyplachovaci kanal“ je spojovaci ¢lanok medzi klukovou
skrinou a spalovacou komorou dvojtaktného motora, cez
ktory pradi Cerstvy plniaci vzduch, palivo a zmes mazacich
olejov do spalovacej komory;

,Systém nasdvania vzduchu® je systém zlozeny z komponen-
tov, ktoré umoziuji pridenie Cerstvého plniaceho vzduchu
alebo zmesi vzduchu a paliva do motora, a zahifia vzdu-
chovy filter, sacie rirky, rezondtor(-y), teleso Skrtiacej
klapky a sacie potrubie motora, ak st namontované;

Jturbodichadlo® je turbinou pohdnany  odstredivy
kompresor vyfukového plynu, ktory zvySuje mnozstvo
plniaceho vzduchu vhdnané do spalovacieho motora, ¢im
zlepSuje vykon pohonnej jednotky;

plniace duachadlo“ je kompresor nasdvaného vzduchu
pouZivany na nutent indukciu spalovacicho motora, ¢im
zvysuje vykon pohonnej jednotky;

Jpalivovy ¢ldnok” je meni¢ chemickej energie z vodika na
elektrickil energiu, ktord pohdna vozidlo;

Jklukovd skrifa“ s priestory vo vnitri alebo mimo
motora, ktoré st spojené s olejovou nddrzou vnitornymi
alebo vonkaj$imi kandlmi, ktorymi moézu unikat plyny

alebo pary;

,skaska priepustnosti‘ je skiiSanie tnikov cez steny neko-
vového zdsobnika paliva a predkondicionovanie nekovo-
vého materidlu zdsobnika paliva pred skiskou zdsobnika
paliva v stlade s ¢astou C8 prilohy II k nariadeniu (EU)
& 168/2013;

Lpriepustnost* znamend straty sposobené tnikmi cez steny
zasobnika paliva a vstrekovacie systémy, ktord sa zvycajne
skii§a ur¢enim strdt hmotnosti;

38.

39.

40.

41.

42.

43.

paliva, systému vstrekovania paliva alebo inych zdrojov,
z ktorych unikaji uhlovodiky do atmosféry;

,pocet najazdenych kilometrov* je jazda reprezentativneho
skisobného vozidla alebo vozového parku reprezentativ-
nych skasobnych vozidiel na vopred stanovent vzdialenost,
ako sa uvddza v ¢lanku 23 ods. 3 pism. a) alebo b) naria-
denia (EU) ¢. 168/2013 v stlade so skisobnymi poziadav-
kami prilohy VI k tomuto nariadeniu;

Lelektrickd hnacia ststava“ je systém pozostavajuci z jedného
zdsobnika alebo z viacerych zdsobnikov elektrickej energie,
ako napriklad batéria, elektromechanické zotrvacniky,
velkokapacitné kondenzatory alebo iné zdsobniky, jedného
alebo viacerych elektrickych kondicionovacich zariadeni a z
jedného alebo viacerych elektrickych zariadeni, ktoré menia
elektrickéi energiu uloZent v zdsobniku na mechanickd
energiu prendsand na kolesd na tcely pohonu vozidla;

selektricky jazdny dosah“ je vzdialenost, ktord vozidld
pohdnané elektrickou hnacou ststavou alebo hybridnou
elektrickou hnacou stistavou s nabfjanim mimo vozidla
mozu prejst na elektricky pohon jednej plne nabitej batérie
alebo iného zdsobnika elektrickej energie, merana v sdlade
s postupom stanovenym v doplnku 3.3 k prilohe VII;

,dojazd na batériu nabitd mimo vozidla (OVC)“ je celkovad
najazdend vzdialenost pocas celych kombinovanych cyklov
az do vyCerpania energie doddvanej batériou nabitou mimo
vozidla (alebo iného zdsobnika elektrickej energie), merand
v stlade s postupom opisanym v doplnku 3.3 k prilohe
VII;

,maximalna tridsatminttovd rychlost“ vozidla je najvyssia
dosiahnutelnd rychlost vozidla merand pocas 30 mintt
ako vysledok 30-minttového vykonu stanoveného v pred-
pise EHK OSN ¢. 85;

Jtypové schvdlenie vykonu pohonnej jednotky“ vozidla
znamend schvdlenie typu, variantu alebo verzie vozidla,
pokial ide o vykon pohonnych jednotick so zretelom na
tieto podmienky:

a) maximalna(-e) konstrukénd(-€) rychlost(-ti) vozidla;



Uradny vestnik Eurépskej tinie

21.2.2014

b) maximdlny trvaly menovity kratiaci moment alebo
maximalny ¢isty kratiaci moment;

¢) maximdlny trvaly menovity vykon alebo maximalny
Cisty vykon;

d) maximalny celkovy kritiaci moment a vykon v pripade
hybridnej aplikdcie;

44. typ pohonu” znamend pohonné jednotky, ktorych charak-
teristiky sa zdsadne neodliSuji, pokial ide o maximdlnu
konstrukénti rychlost vozidla, maximdlny ¢isty vykon,
maximélny trvaly menovity vykonu a maximdlny kratiaci
moment;

45. Cisty vykon“ je vykon dostupny na skiSobnom zariadeni
na konci klukovej skrine alebo rovnocenného komponentu
pohonnej jednotky pri otickach motora nameranych
vyrobcom spolu s prisluSenstvom uvedenym v tabulke
Ap2.1-1 alebo tabulke Ap2.2-1 doplnku 2 k prilohe X,
a zohladiujici Gcinnost prevodovky, ak Cisty vykon
mozno merat len s prevodovkou namontovanou na pohon;

46. ,maximdlny c¢isty vykon“ je vystup maximdlneho C¢istého
vykonu z pohonnych jednotiek, ktory zahfiia jeden alebo
viac spalovacich motorov pri plnom zatazeni beziaceho
motora;

47. ,maximdlny kratiaci moment“ je maximdlna hodnota
kritiaceho momentu merand pri plnom zataZeni beziaceho
motora;

48. ,prislusenstvo“ znamend vsetky pristroje a zariadenia
uvedené v tabulke Ap2.1-1 alebo tabulke Ap2.2-1 prilohy
X.

KAPITOLA 1I

POVINNOSTI VYROBCU, POKIAL IDE O ENVIRONMENTALNE
VLASTNOSTI VOZIDIEL

Cldnok 3

PoZiadavky na montiZ a preukazovanie tykajice sa
environmentélnych vlastnosti vozidiel kategorie L

1. Vyrobca vybavi vozidld kategérie L systémami, kompo-
nentmi a samostatnymi technickymi jednotkami ovplyviiujacimi
environmentdlne vlastnosti vozidla, ktoré st navrhnuté, skon-
Struované a zmontované tak, aby vozidlo pri beznom pouzivani
a udrzbe podla predpisov vyrobcu splitalo podrobné technické
poziadavky a skasobné postupy tohto nariadenia.

2. Vyrobca prostrednictvom fyzickej skusky preukdzu
schvalovaciemu orgdnu, Ze vozidld kategbrie L spristupnené

na trhu, registrované alebo uvedené do prevadzky v Unii splfaja
podrobné technické poziadavky a skasobné postupy tykajiice sa
environmentdlnych vlastnosti tychto vozidiel, ako je stanovené
v ¢lankoch 5 az 15.

3. Ak vyrobca upravi charakteristiky systému zniZovania
emisii alebo vlastnosti ktoréhokolvek komponentu stvisiaceho
s emisiami po uvedeni schvéleného typu vozidla na trh so
zretelom na environmentdlne vlastnosti, bezodkladne to
ozndmi  schvalovaciemu  orgdnu.  Vyrobca  poskytne
schvalovaciemu orgdnu dokaz, Ze zmeneny systém zniZovania
emisii alebo zmenené charakteristiky komponentu nesposobuji
zhorenie environmentdlnych vlastnosti, ako st tie, ktoré
preukdzal pri typovom schvalovani.

4. Vyrobca zabezpeci, aby ndhradné diely a vybavenie spri-
stupnené na trhu alebo uvidzané do prevadzky v Unii spinali
podrobné technické poziadavky a skiisobné postupy s ohladom
na environmentdlne vlastnosti vozidiel uvedené v tomto naria-
deni. Schvilené vozidlo kategérie L vybavené takymito nahrad-
nymi dielmi alebo vybavenim musi spliat rovnaké skasobné
poziadavky a limitné hodnoty vlastnosti ako vozidlo vybavené
povodnymi dielmi alebo vybavenim, ktoré splna poziadavky na
zZivotnost vratane poziadaviek stanovenych v ¢lanku 22 ods. 2,
¢lanku 23 a v ¢ldnku 24 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

5. Vyrobca zabezpedi dodrziavanie postupov typového
schvalovania pri overovani zhody vyroby, pokial ide o podrobné
poziadavky na environmentilne vlastnosti a vykon pohonnej
jednotky, ktoré s stanovené v ¢lanku 33 nariadenia (EU)
¢. 168/2013 a casti C3 prilohy k IL

6.  Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu opis opatreni
prijatych s ciefom zabrdnif umyselnému zasahovaniu do
systému riadenia hnacej stistavy vritane pocitacov regulujicich
environmentdlne vlastnosti a vykon pohonnej jednotky v stlade
s Castou C1 prilohy II k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

7. Pokial ide o hybridné aplikicie alebo aplikdcie vybavené
systémom zastavenia/Startu, vyrobca vo vozidle namontuje ,pre-
vadzkovy rezim“, ktory na zaklade skiSok environmentdlnych
vlastnosti a vykonu pohonnej jednotky alebo prehliadky vozidla
umoziiuje nepretrzity chod spalovacicho motora. Ak si tdto
kontrola alebo vykonanie skasky vyzaduje $pecidlny postup,
tento sa podrobne uvedie v servisnej prirucke (alebo ekviva-
lentnom médiu). Tento Specidlny postup si nevyzaduje pouZitie
iného osobitného vybavenia, nez sa doddva s vozidlom.

Cldnok 4
Uplatiiovanie predpisov EHK OSN

1. Predpisy EHK OSN a ich zmeny uvedené v prilohe I k
tomuto nariadeniu sa uplatiiuji na typové schvalovanie envi-
ronmentalnych vlastnosti a vykon pohonnej jednotky.
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2. Vozidli s maximidlnou konstrukénou  rychlostou
< 25 km/h musia splat vietky prisluiné poziadavky predpisov
EHK OSN uplatiiované na vozidld s maximélnou konstrukénou
rychlostou > 25 km/h.

3. Odkazy na kategérie vozidiel L;, L,, Ls, Ly, Ls, Lg a L
v predpisoch EHK OSN sa vykladaji ako odkazy na kategorie
vozidiel Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7e vratane vsetkych
podkategéril podla tohto nariadenia.

Cldnok 5

Technické $pecifikicie pre environmentédlne poziadavky
a skdsobné postupy s ohladom na environmentilne
vlastnosti vozidiel kategérie L

1. Postupy skasok environmentalnych vlastnosti a vykonu
pohonnej jednotky sa vykondvaju v sdlade so skaSobnymi
postupmi stanovenymi v tomto nariadeni.

2. Skiasobné postupy vykondva alebo osvedcuje schvalovaci
organ alebo technicka sluzba, ak ju poveril schvalovaci orgéan.
Vyrobca na preukdzanie zhody environmentdlnych vlastnosti
vozidiel kategérie L k spokojnosti schvalovacieho organu
vyberie reprezentativne zakladné vozidlo, ktoré spiia pozia-

davky prilohy XI.

3. Metédy merania a vysledky skisok sa oznamuji
schvalovaciemu orginu vo formdte skiSobného protokolu
podla ¢lanku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

4. Typové schvalovanie environmentdlnych vlastnosti, na
ktoré sa vztahuji skasky typu [, II, III, IV, V, VI a VIII, sa
rozdiruje o rozne varianty vozidiel, verzie a typy, a rady
pohonov za predpokladu, Ze verzia vozidla, pohon afalebo
parametre systému reguldcie znelistenia uvedené v prilohe XI
st totozné alebo zostavaju v ramci predpisanych a deklarova-
nych tolerancii v uvedenej prilohe.

5. Hybridné aplikicie alebo aplikdcie vybavené systémom
zastavenia[Startu sa skdsaja s beziacim spalovacim motorom,
ak je $pecifikovany v skiiSobnom postupe.

Cldnok 6
Poziadavky na skidsky typu I vyfukové emisie po
studenom Starte

Skasobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skusky typu
[ pre vyfukové emisie po studenom S§tarte, uvedené v Casti

A prilohy V k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013, sa vykonavajd
a overuju v sdlade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Cldnok 7

Poziadavky na skiasky typu I vyfukové emisie (pri
zvySenych) volnobeznych otickach a volnej akcelericii

Skasobné postupy a poziadavky vztahujiice sa na skusky typu II
pre vyfukové emisie (pri zvySenych volnobeznych otickach)
a skasky volnej akcelerdcie, uvedené v casti A prﬂohy vV k
nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, sa vykondvajii a overuji v stlade
s prilohou IIl k tomuto nariadeniu.

Cldnok 8

Poziadavky na skdsky typu III: plynné emisie klukovej
skrine

Skasobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skisky typu
III pre plynné emisie klukovej skrine, uvedené v Casti A prﬂohy
V k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 sa vykondvaji a overujui
v stlade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 9
Poziadavky na skisky typu IV: emisie z odparovania

Skisobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skasky typu
IV pre emisie z odparovania, uvedené v casti A prﬂohy V k
nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, sa vykondvajii a overuji v stlade
s prilohou V k tomuto nariadeniu.

Cldnok 10

Poziadavky na skdsky typu V: Zivotnost zariadeni na
reguldciu znecistenia

Skiisobné postupy a poziadavky na skisky typu V pre Zivotnost
zariaden{ na regulacm zneCistenia, uvedené v Casti A prﬂohy Vk
nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, sa vykondvajii a overuji v stlade
s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Clanok 11

Poziadavky na skdsky typu VIL: emisie CO,, spotreba

paliva, spotreba elektrickej energie a elektricky jazdny
dosah

Skasobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skasky typu
VIl pre energetickd G¢innost s ohladom na emisie CO,,
spotrebu paliva, spotrebu elektrickej energie a elektricky jazdny
dosah, uvedené v casti A prﬂohy V k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013, sa vykondvaju a overuju v stlade s prilohou VII
k tomuto nariadeniu.



L 53/8

Uradny vestnik Eurépskej tinie

21.2.2014

Clanok 12

Poziadavky na skidsky typu VIIL: skisky environmentdlnej
palubnej diagnostiky (OBD)

Skasobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skasky typu
VIII pre environmentdlnu cast palubnej dlagnostlky (OBD),
uvedené v Casti A prﬂohy V k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013,
sa vykondvaju a overuji v stilade s prilohou VII k tomuto
nariadeniu.

Cldnok 13
Poziadavky na skdsky typu IX: hladiny zvuku

Skiisobné postupy a poziadavky vztahujice sa na skusky typu
IX pre hladinu zvuku, uvedené v Casti A prﬂohy V k nariadeniu
(EU) ¢. 1682013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou
IX k tomuto nariadeniu.

KAPITOLA III

POVINNOSTI VYROBCOV TYKAJUCE SA VYKONU POHONNE]J
JEDNOTKY VOZIDIEL

Cldnok 14
Vseobecné povinnosti

1. Pred uvedenim vozidla kategbrie L na trh vyrobca
preukdze vykon pohonnej jednotky typu vozidla kategérie
L schvalovaciemu orgdnu v sdlade s poziadavkami stanovenymi
v tomto nariadeni.

2. Pri uvddzani vozidla kategérie L na trh alebo pri jeho

registracii alebo pred jeho uvedenim do prevadzky vyrobca

zabezpeci, aby vykon pohonne;j jednotky typu vozidla kategérie

L nebol vyssi ako vykon ozndmeny schvalovaciemu orgdnu

v informacnej zlozke stanovenej v ¢ldnku 27 nariadenia (EU)
& 168/2013.

3. Vykon pohonnej jednotky vozidla vybaveného ndhradnym
systémom, komponentom alebo samostatnou technickou
jednotkou nesmie prekracovat vykon vozidla vybaveného
povodnymi systémami, komponentmi alebo samostatnymi tech-
nickymi jednotkami.

Cldnok 15
Poziadavky na vykon pohonnej jednotky

Sksobné postupy a poziadavky na vykon pohonnej jednotky
uvedené v Casti A2 prﬂohy Il k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa
vykondvaju a overuji v salade s prilohou X k tomuto nariade-
niu.

KAPITOLA IV
POVINNOSTI CLENSKYCH $TATOV
Cldnok 16

Typové schvilenie vozidiel kategorie L, ich systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek

1. Ak to vyrobca pozaduje, vnitrodtitne orgdny nesmi
z dovodov tykajicich sa environmentdlnych vlastnosti vozidla
odmietnut udelit typové schvilenie environmentilnych vlast-
nosti a vykonu pohonnej jednotky alebo vnutrostitne schva-
lenie nového typu vozidla, ani zakdzat uviest na trh, zaregis-
trovat alebo uviest do prevddzky vozidlo, systém, komponent
alebo samostatnd technicktl jednotku, ak je prislusné vozidlo
v stilade s nariadenim (EU) ¢. 168/2013 a podrobnymi skasob-
nymi poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni.

2. S @innostou od datumov uvedenych v prilohe IV k naria-
deniu (EU) & . 168/2013 vnitrosttne organy v pripade novych
vozidiel, ktoré nespliajii  environmentdlnu normu Euro 4
uvedent v Castiach Al, B1, C1 a D prilohy VI a v prilohe VII
k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 alebo environmentdlnu normu
Euro 5 uvedend v Castiach A2,B2,C2aD prﬂohy VlIav
prilohe VII k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, povazuji osvedcenia
o zhode obsahujice predchddzajiice limitné environmentdlne
hodnoty za neplatné na tGcely ¢ldnku 43 ods. 1 nariadenia
(EU) ¢ 1682013 a z dovodov stvisiacich s emisiami,
spotrebou paliva ¢i energie, alebo uplatnitelnych poziadaviek
na funkénd bezpecnost alebo konstrukciu vozidla zakdzu
uvedenie takychto vozidiel na trh, ich registriciu alebo uvedenie

do prevadzky.

3. Ak sa uplatiuje c¢linok 77 ods. 5 nariadenia (EU)

¢ 1682013, vnitrostitne orgny klasifikujii schvéleny typ
vozidla v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

Clanok 17

Typové schvilenie ndhradnych zariadeni na reguliciu
znecistenia

1. Vnatro$titne organy zakdzu uvedenie na trh alebo insta-
laciu na vozidlo novych ndhradnych zariadeni na reguldciu
znedistenia uréenych na montdZz na vozidld schvilené podla
tohto nariadenia, ak nie sa takého typu, v stvislosti s ktorym
bolo udelené typové schvélenie environmentdlnych vlastnosti
a vykonu pohonnej jednotky v stlade s ¢ldnkom 23 ods. 10
nariadenia (EU) ¢. 168/2013 a s tymto nariadenim.
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2. Vnitrostitne orgdny mozu nadalej udelovat rozsirenie
typovych schvileni EU, ako je uvedené v ¢lanku 35 nariadenia
(EU) ¢. 1682013 pre nahradné zariadenia na reguldciu znedis-
tenia, ktoré patri k typu v rozsahu pdsobnosti smernice
2002/24[ES, za podmienok, ktoré sa povodne uplatiiovali.
Vnatro$titne orgdny zakdzu uvedenie tohto typu nahradnych
zariadeni na reguldciu znelistenia na trh alebo ich instaldciu
na vozidlo, pokial nie si takého typu, v stvislosti s ktorym
bolo udelené prislusné typové schvilenie.

3. Typ nédhradného zariadenia na reguldciu znecistenia urce-
ného na montdz do typovo schvéleného vozidla v stlade
s tymto nariadenim sa odskdsa v stlade s doplnkom 10
k prilohe II a s prilohou VI.

4. Néhradné zariadenia na reguldciu znecistenia v povodnej
vybave, ktoré st prislusného typu patriace ho do pdsobnosti
tohto nariadenia a ktoré st uréené na montaz do vozidla
a na ktoré sa vztahuje cely prislusny dokument typového

schvilenia vozidla, nemusia splfiat skdsobné poziadavky
doplnku 10 k prilohe II za predpokladu, Ze spliaji poziadavky
bodu 4 tejto prilohy.

KAPITOLA V

ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 18
Zmena Easti A prilohy V k nariadeniu (EU) & 168/2013

Cast A prilohy V k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 sa meni
v sulade s prilohou XIL

Cldnok 19

Nadobudnutie @cinnosti

1. Toto nariadenie nadobuda t¢innost ditom po jeho uverej-

neni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

2. Uplatiiuje sa od 1. janudra 2016.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

tatoch.

V Bruseli 16. decembra 2013

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Zoznam predpisov EHK OSN, ktoré sa povinne uplatiiujd

Predpis EHK OSN Predmet Gpravy Séria zmien Odkaz na tradny vestnik Uplatnitelnost
41 Emisie hluku 04 U. v. EU L 317, 14.11.2012, | L3¢, Lde
motocyklov s. 1.
Vysvetlivka:

Skuto¢nost, Ze systém alebo komponent je zahrnuty v tomto zozname, neznamend, Ze jeho montdz je povinnd. Pri
niektorych komponentoch st viak poziadavky na montdz stanovené v inych prilohdch k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA I

PoZiadavky na skisky typu I: vyfukové emisie po studenom Starte

pfflﬁ:ﬁy Nézov prilohy Strana

1 Symboly pouzivané v prilohe II 74

2 Referencné palivd 78

3 Systém vozidlového dynamometra 85

4 Systém riedenia vyfukovych plynov 91

5 Klasifikdcia ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti a jazdného odporu 103

6 Jazdné cykly pre skasky typu I 106

7 Cestné skisky vozidiel kategérie L vybavenych jednym kolesom na pohdnanej ndprave alebo 153
zdvojenymi kolesami na urcenie nastavenia skisobného zariadenia

8 Cestné skasky vozidiel kategérie L vybavenych dvoma alebo viacerymi kolesami na pohdnanej 160
ndprave na urcenie nastavenia skiSobného zariadenia

9 Vysvetlenie postupu radenia prevodovych stupniov pri skaske typu I 168

10 Skusky na typové schvdlenie typu ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistenia pre vozidld 174
kategorie L ako samostatné technické jednotky

11 Postup skasky typu I pre hybridné vozidld kategérie L 178

12 Postup skasky typu I pre vozidld kategérie L pohdnané LPG, NG|biometinom, flexibilnym 189
palivom H2NG alebo vodikom

13 Postup skasky typu I pre vozidld kategérie L vybavené systémom periodickej regeneracie 193

1 Uvod

1.1 V tejto prilohe je uvedeny postup pri skiiske typu I, ako je uvedené v casti A prilohy V k nariadeniu
(EU) & 168/2013.

1.2 V tomto nariadeni sa uvddza harmonizovand metéda urcovania hladin emisii plynnych znecistujicich
litok a tuhych castic, emisii oxidu uhlicitého a uréovania spotreby paliva, spotreby energie a elektrického
jazdného dosahu vozidiel kategdérie L v rozsahu posobnosti nariadenia (EU) ¢ 168/2013, ktoré sii
reprezentativne pre prevadzku vozidiel v skutoénych podmienkach.

1.1.1 Do pravnych predpisov tykajticich sa typového schvalovania EU bola v roku 2006 zavedend 2. etapa
WMTC, ktord vyrobcom odvtedy umoziiuje preukazovat emisné vlastnosti motocyklov typu L3e
pomocou celosvetového harmonizovaného skisobného cyklu (WMTC) stanoveného v globdlnom tech-
nickom predpise OSN ¢. 2 ako alternativna skaska typu I k pouzitiu zvycajného eurdpskeho jazdného
cyklu (EDC) stanoveného v kapitole 5 smernice 97/24/ES.

1.1.2 Druhd etapa WMTC je rovnakd ako 1. etapa WMTC s dodato¢nymi zlepSeniami v oblasti predpisov
o radeni prevodovych stupriov a pouziva sa ako povinnd skiska typu I na schvalovanie vozidiel (pod-
)kategorii L3e, L4e, L5e-A a L7e-A spliajicich droven Euro 4.

1.1.3 Revidovany WMTC, ¢ize 3. etapa WMTC, je rovnakd ako 2. etapa WMTC pre motocykle kategérie L3e,

ale obsahuje aj prisposobené jazdné cykly pre vsetky ostatné (pod-)kategérie vozidiel, pouZivané ako
skiska typu [ na schvalovanie vozidiel kategérie L spliajicich droven Euro 5.
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1.2

2.2

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

422

4.2.4

Vysledky mozu byt zdkladom obmedzenia plynnych znecistujicich latok, oxidu uhli¢itého a na urcenie
spotreby paliva, spotreby energie a elektrického jazdného dosahu uvedeného vyrobcom v rdmci
postupov typového schvalovania environmentélnych vlastnosti.

Vseobecné poziadavky

Komponenty, ktoré maji vplyv na emisie plynnych znecistujticich ldtok, oxidu uhlicitého a spotrebu
paliva, sa projektujii, konstruuji a zostavuji tak, aby vozidlo pri beznej prevadzke splhalo napriek
vibrdcidm, ktorym moéze byt vystavené, ustanovenia tejto prilohy.

Pozndmka 1: Symboly pouzité v prilohe II st zhrnuté v doplnku 1.

Kazdé skrytd stratégia, ktord vyhodnym sposobom ,optimalizuje* hnaciu ststavu vozidla podrobeného
prislusnému laboratérnemu cyklu emisnej skasky znizovanim vyfukovych emisii a podstatne odlisnym
chodom v skutocnych podmienkach, sa povazuje za stratégiu prevlddania a je zakdzand, pokial ju
vyrobca nezdokumentuje a nevysvetli k spokojnosti schvalovacieho orgdnu.

Poziadavky na vlastnosti

Poziadavky na vlastnosti uplatiiované pri typovom schvalovani EU sd uvedené v éastiach A, B a
C prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

SkiiSobné podmienky
Skigobnd miestnost a miesto vyrovndvania teploty
Skaisobnd miestnost

Skusobnd miestnost s vozidlovym dynamometrom a zariadenim na odber vzoriek plynu musi mat
teplotu 298,2 £ 5K (25 £ 5°C). Teplota miestnosti sa meria v blizkosti chladiaceho diichadla (venti-
latora) vozidla pred skaskou a po skuske typu L

Miesto vyrovndvania teploty

Miesto vyrovndvania teploty musi mat teplotu 298,2 + 5K (25 + 5 °C) a musi umoznovat parkovanie
skisobného vozidla, ktoré bolo predkondicionované v siilade s bodom 5.2.4 tejto prilohy.

Skiisobné vozidlo
Vseobecne

Vsetky komponenty skdsobného vozidla musia zodpovedat komponentom sériovej vyroby, alebo ak sa
vozidlo odliduje od sériovej vyroby, skidobny protokol musi obsahovat tGplny opis. Pri vybere skasob-
ného vozidla sa vyrobca a technickd sluzba dohodnii k spokojnosti schvalovacieho orgdnu, ktoré
skisané zdkladné vozidlo je reprezentativne pre prislusny rad pohonov vozidiel stanoveny v prilohe XI.

Zabeh

Vozidlo by malo byt predvedené v dobrom mechanickom stave, riadne udrziavané a pouzivané. Pred
skiiskou musi byt zabehnuté a mat najazdenych aspon 1 000 km. Motor, pohonnd jednotka a vozidlo
musia byt spravne zabehnuté podla poziadaviek vyrobcu.

Upravy

Skusobné vozidlo sa upravi v stlade s poziadavkami vyrobcu, napr. pokial ide o viskozitu olejov, alebo
ak sa odlisuje od sériovej vyroby, skisobny protokol musi obsahovat tplny opis. V pripade ndhonu na
Styri kolesd moze byt s cielom umoznitf skisku na $tandardnom vozidlovom dynamometri deaktivo-
vand ndprava, na ktori posobi najniz$i krtitiaci moment.

Skiidobnd hmotnost a rozloZenie zatazenia

Celkovéd sktisobnd hmotnost vritane hmotnosti vodica a nédradia sa meria pred zaciatkom skisok.
Zatazenie musi byt rozloZené na kolesd v stlade s pokynmi vyrobcu.

Pneumatiky

Pneumatiky musia zodpovedat typu, ktory urcil vyrobca vozidla ako povodné vybavenie. Tlak pneu-
matik sa nastavi na hodnoty predpisané vyrobcom alebo na hodnoty, pri ktorych sa rychlost vozidla
pocas cestnej skusky rovnd rychlosti vozidla dosiahnutej na vozidlovom dynamometri. Tlak pneumatik
sa uvedie v skasobnom protokole.
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4.3

Doplnkové klasifikdcia vozidiel kategérie L

Na obrdzku 1-1 je zndzorneny graficky prehlad doplnkovej klasifikdcie vozidiel kategérie L z hladiska
zdvihového objemu motora a maximdlnej rychlosti vozidla, ak je predmetom environmentdlnej skasky
typu I, VII a VIII, oznagenej &islami (pod-)tried v jednotlivych oblastiach grafu. Ciselné hodnoty zdvi-
hového objemu motora a maximdlnej rychlosti vozidla sa nesma zaokrihlovat nahor ani nadol.

Obrdzok 1-1

Doplnkovi klasifikicia vozidiel kategorie L pre skasky environmentilnych vlastnosti typu I, VII
a VIII
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Trieda 1

Do triedy 1 patria vozidld kategérie L, ktoré spliiajii tieto $pecifikdcie:

Tabulka 1-1

Kritérid doplnkovej klasifikicie vozidiel kategérie L triedy 1

zdvihovy objem motora < 150 cm® a v, < 100 km/h trieda 1

max

Trieda 2

Do triedy 2 patria vozidld kategérie L, ktoré splfiajii tieto Specifikicie a dalej sa triedia takto:

Tabulka 1-2

Kritérid doplnkovej klasifikicie vozidiel kategérie L triedy 2

zdvihovy objem motora < 150 cm® a 100 km/h < v,,,, < 115 km/h alebo zdvihovy | podtrieda 2-1
objem motora >150 cm?® a v, < 115 km/h

115 km/h < v, < 130 km/h podtrieda 2-2
Trieda 3

Do triedy 3 patria vozidld kategérie L, ktoré splfiajii tieto Specifikicie a dalej sa triedia takto:

Tabulka 1-3

Kritérid doplnkovej klasifikicie vozidiel kategorie L triedy 3

130 < v,

max

< 140 km/h podtrieda 3-1

Viax 2 140 km/h alebo zdvihovy objem motora > 1 500 cm? podtrieda 3-2




21.2.2014

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 53/15

4.4

4.5
4.5.1

4.5.2
4.5.2.1

4.5.2.2

4.5.2.3

4.5.2.4

4.5.2.5

4.5.2.5.1

WMTC, casti skisobného cyklu

Skusobny cyklus WMTC (rychlostné profily vozidiel) pre environmentdlne skasky typu I, VII a VIII
pozostdva z troch casti, ako sa uvddza v doplnku 6. V zdvislosti od vozidla kategérie L, ktoré je
predmetom WMTC stanoveného v bode 4.5.4.1, a jeho klasifikicie z hladiska zdvihového objemu
a maximdlnej konstrukénej rychlosti vozidla v stlade s bodom 4.3 sa musia vykonat tieto Casti
skisobného cyklu WMTC:

Tabulka 1-4

Casti skdSobného cyklu WMTC vozidiel kategérie L zaradené v triedach 1.2 a 3

(Pod-)trieda vozidla

Kategoric L Uplatnitelné casti WMTC podla doplnku 6

Trieda 1: cast 1, znizend rychlost vozidla v studenom stave, za ktorou nasleduje cast 1,
zniZend rychlost vozidla v zahriatom stave

Trieda 2 sa dalej deli na:

Podtrieda 2-1: cast 1, zniZend rychlost vozidla v studenom stave, za ktorou nasleduje cast 2,
zniZzend rychlost vozidla v zahriatom stave

Podtrieda 2-2: cast 1 v studenom stave, za ktorou nasleduje Cast 2 v zahriatom stave

Trieda 3 sa dalej deli na:

Podtrieda 3-1: cast 1 v studenom stave, za ktorou nasleduje ¢ast 2 v zahriatom stave, a potom
Cast 3, znizend rychlost vozidla v zahriatom stave

Podtrieda 3-2: cast 1 v studenom stave, za ktorou nasleduje ¢ast 2 v zahriatom stave, a potom
Cast 3 v zahriatom stave

Specifikicia referencného paliva

Pri skaskach sa pouziva prislusné referencné palivo 3pecifikované v doplnku 2. Na ucel vypoctu
uvedeného v bode 1.4 doplnku 1 prilohy VII pre kvapalné palivd sa pouZiva hustota merand pri
288,2 K (15 °C).

Skuska typu I
Vodi¢

Skasobny vodi¢ musi mat hmotnost 75 kg + 5 kg.

Specifikdcie a nastavenie skdsobného zariadenia

Dynamometer pre dvojkolesové vozidld kategérie L md jeden valec s priemerom najmenej 400 mm.
Vozidlovy dynamometer vybaveny dvoma valcami je povoleny na skdsanie trojkolick s dvoma prednymi
kolesami alebo 3tvorkoliek.

Dynamometer musi byt vybaveny pocitadlom otdcok valca na meranie skutoéne prejdenej vzdialenosti.

Na simuldciu zotrvacnosti uvedenej v bode 5.2.2 sa pouZivaji zotrvacniky dynamometra alebo iné
prostriedky.

Valce dynamometra musia byt Cisté, suché a zbavené vietkého, co by mohlo sposobit smyk pneuma-
tiky.

Specifikdcie chladiaceho ventildtora st takéto:

V priebehu skiisky sa pred vozidlo umiestni chladiace dichadlo (ventildtor) s menitelnymi otdckami tak,
aby chladiaci vzduch smeroval na vozidlo a takto simuloval skuto¢né prevadzkové podmienky. Otdcky
dachadla sa zvolia tak, aby linedrna rychlost vzduchu na vystupe diichadla v rdmci prevadzkového
rozsahu bola od 10 km/h do 50 km/h v rozmedzi zodpovedajicej rychlosti valca + 5km/h. Pri
prevadzkovom rozsahu nad 50 km/h musi byt linedrna rychlost vzduchu v rozmedzi + 10 %. Pri
rychlosti valcov do 10 km/h moze byt rychlost vzduchu nulova.
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4.5.2.5.2

45253

4.5.2.6

4.5.3
4.5.3.1

4.5.3.2

4533

4534

Rychlost vzduchu uvedend v bode 4.5.2.5.1 sa urcuje ako priemernd hodnota deviatich meracich bodov,
ktoré st umiestnené v strede kazdého obdlznika rozdelujiiceho cely vystup diichadla na devit oblasti
(vystup dichadla sa deli vodorovne aj zvisle na tri rovnaké casti). Hodnota kazdého z deviatich meracich
bodov musi byt v rozmedzi 10 % priemeru deviatich hodnot.

Vystup dtichadla musi mat prierez najmenej 0,4 m” a spodny okraj vystupu dichadla sa musi nachddzat
vo vyske 5 az 20 cm nad zemou. Vystup dichadla musi byt kolmy na pozdiznu os vozidla a umiestneny
30 az 45 cm pred jeho prednym kolesom. Zariadenie pouzité na meranie linedrnej rychlosti vzduchu sa
umiestni vo vzdialenosti 0 az 20 cm od vystupu vzduchu.

Podrobné poziadavky tykajice sa $pecifikdcii skiSobného zariadenia si uvedené v doplnku 3.

Systém merania vyfukovych plynov

Zariadenie na zachytdvanie plynu je zariadenie uzavretého typu, ktoré moze zachytévat vyfukové plyny
na vystupe vyfukov vozidla za podmienky, Ze spiia podmienku protitlaku + 125 mm H,0. Moze sa
pouzit aj otvoreny systém, ak sa potvrdi, Ze zachytdva vietky vyfukové plyny. Plyn sa zachytdva tak, aby
nedochddzalo ku kondenzdcii, ktord moze znacne zmenit povahu vyfukovych plynov pri skisobnej
teplote. Priklad zariadenia na zachytévanie plynu je zndzorneny na obrdzku 1-2:

Obrdzok 1-2

Zariadenie na odber vzoriek plynov a meranie ich objemu

do atmosféry
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Medzi zariadenie a systém odberu vzoriek vyfukovych plynov sa umiestni spojovacie potrubie. Toto
potrubie a zariadenie je vyrobené z nehrdzavejicej ocele alebo z iného materidlu, ktory nemd vplyv na
zlozenie odoberanych plynov a ktoré znesie teplotu tychto plynov.

Pocas skusky je v prevadzke vymennik tepla schopny obmedzovat kolisanie teploty riedenych plynov na
vstupe Cerpadla na + 5 K. Tento vymennik je vybaveny systémom predhrievania schopnym uviest pred
zaCiatkom skdsky vymennik na jeho prevddzkovi teplotu (s toleranciou + 5 K).

Na odber zmesi riedenych plynov sa pouziva odberové cerpadlo. Toto cerpadlo je vybavené motorom
s niekolkymi prisne regulovanymi jednotnymi rychlostami. Prietok Cerpadla musi byt dostato¢ne velky,
aby zabezpedil odber vyfukovych plynov. MoZe sa pouZit aj zariadenie, ktoré vyuziva Venturiho trubicu
s kritickym prietokom (CFV).
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4.5.3.5

4.5.3.6

4.53.7

4.5.3.8

4.53.9

4.5.3.10
4.5.3.10.1

4.5.3.10.2

4.5.3.11

4.5.3.12
4.5.3.12.1
4.5.3.12.1.1
4.5.3.12.1.1.1

4.5.3.12.1.1.2

4.5.3.12.1.2
4.5.3.12.1.2.1

4.5.3.12.1.2.2

Na nepretrzité zaznamendvanie teploty zmesi riedenych vyfukovych plynov prividzanej do Cerpadla sa
pouziva zariadenie (T).

Pouzivaju sa dva merace, jeden na vyrovndvanie poklesu tlaku zmesi riedenych vyfukovych plynov na
vstupe Cerpadla podla atmosférického tlaku a druhy na meranie dynamickych zmien tlaku objemového
Cerpadla.

Vedla zariadenia na odber plynov, ale mimo neho, sa umiestni sonda na odber vzorick riediaccho
vzduchu, ktory pridi cez Cerpadlo, filter a prietokomer konstantnou rychlostou prietoku pocas celej
skusky.

Na odber vzoriek zmesi riedenych vyfukovych plynov sa pouziva odberovd sonda umiestnend pred
objemovym cerpadlom proti pridu zmesi riedenych vyfukovych plynov prechddzajiicej cez Eerpadlo,
filter a prietokomer konstantnou rychlostou prietoku pocas celej skisky. Minimalny prietok vzorky
v zariadeniach na odber vzoriek zobrazenych v obrizku 1-2 a v bode 4.5.3.7 musi byt asponn 150
1/hod.

V systéme odberu vzoriek opisanom v bodoch 4.5.3.7 a 4.5.3.8 sa na usmerfiovanie vzoriek do
prislusnych odberovych vakov alebo mimo systém pocas celej skiasky pouziva trojcestny ventil.

Plynotesné odberové vaky

Pokial ide o riediaci vzduch a zmes riedenych vyfukovych plynov, odberové vaky musia mat dostato¢ny
objem, aby nebrzdili normélny prietok vzorky a nemenili povahu predmetnych znecistujiicich latok.

Vaky maji automaticky samocinny uzdver a musia sa dat na konci skisky Tahko a tesne pripevnit bud
k systému odberu vzoriek, alebo k analytickému systému.

Na pocitanie otd¢ok objemového cerpadla sa pocas celej skiasky pouziva pocitadlo otdcok.

Pozndmka 2: Pozornost sa venuje sposobu pripojenia a materidlu alebo konfiguricii spojovacich dielov,
pretoze kazdy dsek (napr. adaptér a spojka) systému odberu vzoriek sa moze zohriat na velmi vysokd
teplotu. Ak meranie nemozno vykonat beznym spdésobom z dovodu poskodenia systému odberu
vzoriek teplom, mozno pouzit pomocné chladiace zariadenie, pokial neovplyviuje vyfukové plyny.

Pozndmka 3: Pri zariadeniach iného typu existuje riziko netiplného odberu plynov a tniku plynov do
sktisobnej komory. Uniky sa nesma vyskytnat pocas celej periédy odberu vzoriek.

Pozndmka 4: Ak sa v skiSobnom cykle pouzije konstantny prietok zariadenia na odber vzoriek (CVS),
ktory zahffia vysoké a nizke rychlosti v jednom cykle (t. j. ¢ast 1, 2 a 3 cyklu), osobitnd pozornost sa
venuje zvySenému riziku kondenzicie vody v rozsahu vysokych rychlosti.

Zariadenie na meranie hmotnostnych emisii tuhych castic
Specifikdcia
Prehlad systému

Zariadenie na odber vzoriek tuhych castic sa skladd z odberovej sondy umiestnenej v riediacom tuneli,
prenosovej trubice na Castice, drziaka filtra, Cerpadla Casti prietoku, reguldtorov prietoku a meracich
jednotiek.

Pred drziak filtra sa odportica umiestnit predtriedi¢ velkosti tuhych castic (napr. cyklénovy separdtor
alebo inertny prachovy filter). Ako vhodny predtriedi¢ je vak prijatelnd aj odberovd sonda, napriklad
sonda zndzornend na obrazku 1-6.

Vseobecné poziadavky

Sonda na odber tuhych castic z pradu skisobnych plynov sa umiestni v riediacom trakte tak, aby sa
reprezentativna vzorka pridu plynov mohla odoberat z homogénnej zmesi vzduchu a vyfukovych
plynov.

Prietok vzorky tuhych castic musi byt proporciondlny k celkovému prietoku riedeného vyfukového
plynu v riediacom tuneli v rdmci tolerancie + 5 % prietoku vzorky tuhych castic.
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4.5.3.12.1.3.2.2

4.53.12.1.33
4.5.3.12.1.3.3.1

4.53.12.1.33.2

Dvadsat cm pred Celom alebo za ¢elom filtra tuhych Castic sa odoberand vzorka zriedenych vyfukovych
plynov udrziava na teplote nizsej ako 325,2 K (52 °C) okrem skasky regenerdcie, pri ktorej je teplota
nizsia ako 465,2 K (192 °C).

Vzorka tuhych castic sa odoberd jednym filtrom namontovanym v drziaku v pride odoberaného
riedeného vyfukového plynu.

Vsetky casti systému riedenia a systému odberu vzoriek od vyfukovej trubice az po drziak filtra, ktoré st
v styku s neriedenym a riedenym vyfukovym plynom, musia byt navrhnuté tak, aby minimalizoval
usddzanie alebo zmenu tuhych castic. VSetky casti musia byt vyrobené z elektricky vodivych materidlov,
ktoré nereaguji so zlozkami vyfukového plynu, a elektricky uzemnené, aby sa zabrdnilo elektrosta-
tickym dcinkom.

Ak nie je mozné vyrovndvat kolisanie prietoku, na zabezpecenie konstantného prietoku v systéme
a prislusne proporciondlneho prietoku odberu sa musi instalovat vymennik tepla a zariadenie na
reguldciu teploty, ako sa uvddza v doplnku 4.

Osobitné poziadavky
Sonda na odber tuhych castic (PM)

Odberové sonda musi zabezpecovat vykon predtriedica tuhych castic opisany v bode 4.5.3.12.1.3.1.4.
Odporica sa, aby sa tento vykon dosahoval s pouzitim sondy s ostrymi hranami a otvorenymi koncami,
ktord je nasmerovand priamo proti pradu, a predtriedica (cyklénového separdtora, inertného prachového
filtra atd.). Alternativne mozno pouzit vhodni odberovii sondu, napriklad sondu zndzornend na
obrdazku 1-1, za predpokladu, Ze dosahuje vykon predtriedica opisany v bode 4.5.3.12.1.3.1.4.

Odberovd sonda sa instaluje v blizkosti stredovej osi tunela vo vzdialenosti 10 az 20 priemerov tunela
v smere toku od miesta, kde vyfukové plyny vstupuji do tunela, a jej vndtorny priemer musi byt aspon
12 mm.

Ak sa z jednej odberovej sondy odoberd zdroven viac ako jedna vzorka, priid odoberany z tejto sondy
sa rozdeli na totozné podpridy s cielom zabrdnit vzniku artefaktov sposobenych odberom.

V pripade pouzitia viacerych sond musi mat kazdd sonda ostré hrany, otvorené konce a byt nasme-
rovand priamo proti priadu. Sondy musia byt rovnomerne rozmiestnené vo vzdialenosti asponi 5 cm od
stredovej pozdlznej osi riediaceho tunela.

Vzdialenost od 3picky odberovej sondy po filter musi byt aspori 5 priemerov sondy, nesmie v3ak
presiahnuf 1 020 mm.

Predtriedi¢ (napr. cyklonovy separétor alebo inertny prachovy filter atd’) sa umiestni pred stpravou filtra
s drziakom. Pravdepodobnost zachytenia tuhych castic s priemerom v rozmedzi 2,5 pm a 10 pm
v predtriedi¢i je 50 % pri objemovom prietoku zvolenom pre odber vzoriek hmotnostnych emisif
tuhych Castic. Predtriedi¢ musi umozriovat, aby najmenej 99 % hmotnostnej koncentracie tuhych castic
s priemerom 1 pm vstupujicich do predtriedica preslo vystupom predtriedi¢a pri objemovom prietoku
zvolenom pre odber vzoriek hmotnostnych emisii tuhych castic. Ako alternativa izolovaného predtrie-
dica je vSak prijatelnd aj odberovd sonda pouzitd ako vhodny predtriedi¢, napriklad sonda zndzornend
na obrazku 1-6.

Odberové cerpadlo a prietokomer

Mera¢ prietoku vzorky plynu pozostiva z Cerpadiel, reguldtorov prietoku plynu a prietokomerov.

Teplota pradu plynu v prietokomeri nesmie kolisat o viac ako £ 3 K s vynimkou skuSok regenerdcie na
vozidlich vybavenych zariadeniami na dodato¢nti dpravu vyfukovych plynov s periodickou regenerd-
ciou. Okrem toho, hmotnostny prietok vzorky tuhych Castic musi zostat imerny celkovému prietoku
riedeného vyfukového plynu v ramci tolerancie £ 5 % hmotnostného prietoku vzorky tuhych castic. Ak
dojde k nepripustnej zmene objemu prietoku z dovodu nadmerného zatazenia filtra, skaska sa zastavi.
Pri opakovani sktisky sa prietok musi znizit.

Filter a drziak filtra
Za filtrom v smere pradu je umiestneny ventil. Ventil musi byt dostatocne citlivy, aby sa otvoril a do

jednej sekundy po zaciatku a konci skasky.

Odportica sa, aby bola hmotnost odobrand na filtri s priemerom 47 mm (P)) > 20 pg a aby sa zataZenie
filtra maximalizovalo v stlade s poziadavkami bodov 4.5.3.12.1.2.3 a 4.5.3.12.1.3.3.
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4.53.12.1.3.3.3

4.5.3.12.1.3.3.4

4.5.3.12.1.3.35

4.53.12.1.3.4
4.5.3.12.1.3.4.1

4.5.3.12.1.3.4.2

Pre dant skisku sa rychlost prechodu cez ¢elo filtra nastavi na jedinti hodnotu v rozmedzi 20 cm/s az
80 cmy/s, pokial sa systém riedenia neprevddzkuje s prietokom vzorky dmernym prietoku CVS.

Vyzaduja sa filtre zo sklenych vldken potiahnutych fluérokarbénom alebo filtre s fluérokarbénovou
membranou. Vsetky typy filtrov musia mat G¢innost zachytu Castic s priemerom 0,3 pm DOP (diok-
tylftaldt) alebo PAO (plyalfaolefin) CS 68649-12-7 alebo CS 68037-01-4 najmenej 99 % pri rychlosti
prechodu plynu cez ¢elo filtra 5,33 cm/s.

Stprava drziaka filtra musi byt navrhnutd tak, aby zabezpecovala rovnomerné rozlozZenie prietoku na
celej ¢innej ploche filtra. Cinnd plocha filtra musi byt najmenej 1 075 mm?.

Véziaca komora a vahy filtra

Gravimetrické vdhy pouzité na urCenie hmotnosti filtra maji presnost (Standardnd odchylku) 2 pg

a rozliSenie 1 pg alebo lepsie.

Na zaciatku kazdého vdzenia sa odporica skontrolovat mikrovdhy odvdzenim jedného referencného
zdvazia 50 mg. Toto zdvazie sa odvézi trikrdt a priemer zaznamend sa priemerny vysledok. Vdzenie
a véhy sa povazuju za platné, ak je priemerny vysledok vazenia v rozmedzi * 5 pg vysledku pred-
chédzajiceho vazenia.

Véziaca komora (alebo miestnost) musi pocas vietkych operacii kondicionovania a vézenia filtra splhat
tieto podmienky:

— teplota udrziavand na hodnote 295,2 + 3K (22 = 3 °C),
— relativna vlhkost udrziavand na hodnote 45 + 8 %,
— rosny bod udrziavany na hodnote 282,7 + 3K (9,5 = 3 °C).

Odportca sa, aby sa popri hmotnosti vzorky a referen¢ného filtra zaznamenavali aj teplotné a vlhkostné
podmienky.

Korekcia na vztlak

Vsetky hmotnosti filtrov musia byt skorigované na vztlak vzduchu.

Korekcia na vztlak zavisi od hustoty filtrovacicho média vzorky, hustoty vzduchu a hustoty kalibrac-
ného zdvazia pouzitého na kalibrdciu vah. Hustota vzduchu zdvisi od tlaku, teploty a vlhkosti.

Odporica sa, aby sa v prostredi vdZenia regulovala teplota a rosny bod na hodnotich 2952K + 1K
(22C+1C)a 2827+ 1K (9,5% 1 (). Aj minimdlne poziadavky uvedené v bode 4.5.3.12.1.3.4.1 vsak
budt mat prijatelné acinky korekcie na vztlak. Korekcia na vztlak sa pouziva takto:

Rovnica 2-1

Meorr = Myncorr * (1 = ((Pain) [ (Pueighd)/ (1 — (Pair) (Prmedia))
kde:
M., = hmotnost PM korigovand na vztlak

Mypeor = Nmotnost PM nekorigovand na vztlak
Pair = hustota vzduchu v prostredi vah

Pweight = hustota kalibracného zdvazia pouZitého na nastavenie meracieho rozsahu vdh

Pmedia = hustota média na odber vzoriek PM (filter) s teflonovym filtrovacim médiom z potiahnutych
sklenych vldken (napr. TX40): predia = 2,300 kg/m?

Pair MOZNo vypocitat takto:

Rovnica 2-2:
Paps * Miix

Pair = R Tamp
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kde:

P, = absolitny tlak v prostredi vdh

Mpix = moldrna hmotnost v prostredi véh (28,836 gmol™)
R = moldrna konstanta plynu (8,314 Jmol 'K}
Tumbp = absoltitna okolitd teplota prostredia vdh

V prostredi komory (alebo miestnosti) nesmi byt Ziadne necistoty (ako napr. prach), ktoré by sa
usddzali na filtroch tuhych castic pocas ich stabilizdcie.

Ur¢ité odchylky od Specifikdcif teploty a vlhkosti vaziacej miestnosti st povolené za predpokladu, ze ich
celkové trvanie v ktoromkolvek case kondicionovania filtra nepresiahne 30 mindt. Vaziaca miestnost
musi spliiat pozadované Specifikdcie skor, nez do vdziacej miestnosti vstipi obsluha. V priebehu vdZenia
nie s povolené Ziadne odchylky od 3pecifikovanych podmienok.

4.5.3.12.1.3.4.3 Musia sa zrusit G¢inky statickej elektriny. To mozno dosiahnut uzemnenim véh tak, Ze sa umiestnia na
antistatickd podlozku a filter Castic sa pred vazenim neutralizuje pomocou poléniového neutralizdtora
alebo zariadenia s podobnym dcinkom. Alternativne mozno zruSenie statickych tcinkov dosiahnut
vyrovnanim statického naboja.

4.5.3.12.1.3.4.4 Skusobny filter sa z komory odstrdni najskor jednu hodinu pred zaciatkom skasky.

4.53.12.1.4 Opis odporicaného systému

Obrdzok 1-3 je schematickym nédkresom odporicaného systému odberu vzoriek. Kedze rozne konfi-
gurdcie mozu poskytovat rovnocenné vysledky, nevyzaduje sa presnd zhoda s tymto obrizkom. Na
poskytnutie dalSich informécif a na skoordinovanie funkcii systémov komponentov sa mozu pouZit
dalsie komponenty, ako st pristroje, ventily, solenoidy, cerpadld a prepinace. Dalsie komponenty, ktoré
nie st potrebné na zachovanie presnosti s inymi konfigurdciami systému, mozno vylacit, ak ich
vylticenie vychddza zo spravneho technického dsudku.

Obrdzok 1-3

Systém odberu vzoriek tuhych &astic

DT

PSP
=~

]

PTT

PCF FH

. p

FII J

S

[

Potreba reguldcie imernd
prietoku cez CVS

Vzorka zriedeného vyfukového plynu sa odoberd z riediaceho tunela (DT) cez sondu na odber vzorick
tuhych castic (PSP) a prenosovil riirku tuhych castic (PTT) pomocou odberového cerpadla (P). Vzorka
prechddza cez predtriedi¢ tuhych castic (PCF) a drziaky filtra (FH) s filtrami na odber vzoriek tuhych
Castic. Prietok sa pre odber vzorky nastavuje pomocou reguldtora prietoku (FC).
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4.5.4
4.5.4.1

Jazdné plany
Skasobné cykly

Skiisobné cykly (rychlostné profily vozidla) skasky typu I pozostdvaji z troch casti, ako sa uvddza
v doplnku 6. V zévislosti od (pod-)kategérie vozidla sa musia vykonat tieto Casti skiiSobného cyklu:

Tabulka 1-5

Uplatniteny cyklus skisky typu I pre vozidla spifiajiice iroveii Euro 4

Kategéria vozidla

Nézov kategérie vozidla

Skasobny cyklus Euro 4

Lle-A Pohénany bicykel

Lle-B Dvojkolesovy moped

L2e Trojkolesovy moped ECE R47
L5Ae Lahkd cestnd Stvorkolka

L5e-B Lahkd $tvorkolka

L3e . , ,

Dvojkolesovy motocykel s postrannym vozikom
a bez neho
L4e
2. etapa WMTC

L5e-A Trojkolka
L7e-A Tazkd cestnd $tvorkolka

L5e-B Uzitkovd trojkolka

L7e-B Tazkd terénna stvorkolka ECE R40
L7e-C Tazkd stvorkolka

Tabulka 1-6

Uplatnitelny cyklus skasky typu I pre vozidla splfiajice éroveti Euro 5

Kategéria vozidla

Nézov kategorie vozidla

Skasobny cyklus Euro 5

Lle-A Pohénany bicykel
Lle-B Dvojkolesovy moped
L2e Trojkolesovy moped
L5Ae Lahkd cestnd stvorkolka
L5e-B Lahkd Stvorkolka
Le Dvojkolesovy motocykel s postrannym vozikom
Lie a bez neho
L5e-A Trojkolka
L7e-A Tazk4 cestnd $tvorkolka
L5e-B Uzitkovd trojkolka
L7¢-B Tazké terénna $tvorkolka

L7e-C

Tazkd stvorkolka

Revidovany WMTC
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4.5.4.2
4.5.4.2.1

4.5.4.2.2

Tolerancie rychlosti vozidla

Tolerancia rychlosti vozidla v ktoromkolvek case skiiSobnych cyklov predpisanych v bode 4.5.4.1 je
vymedzend hornou a spodnou hranicou. Hornd hranica je o 3,2 km/h vyssia ako najvy3si bod krivky
v priebehu jednej sekundy daného casu. Dolnd hranica je o 3,2 km/h nizsia ako najnizsi bod krivky
nastat pocas radenia) st pripustné, pokial nikdy netrvaji dlhsie ako 2 sekundy. Rychlosti nizsie nez
predpisané st pripustné za predpokladu, Ze vozidlo pocas takych pripadov jazdi na maximélny
dostupny vykon. Na obrdzku 1-4 je zndzorneny rozsah prijatelnych tolerancii rychlosti vozidla pre
typické body.

Obrdzok 1-4

Ziznam vodicov, povoleny rozsah

3.2 kmjh L
‘ pripustny
l rozsah
2 _3»2 km e . —
= }
3 1
1s et
15 e e
1
cas
pripustny
rozsah
3 }
h
1 s -
ﬁ 1s |
t
cas

Ak je akceleracnd schopnost vozidla nedostato¢nd na vykonanie akceleracnych féz, alebo ak je maxi-
mélna konstrukénd rychlost vozidla nizsia ako predpisand rychlost jazdy v rdmci predpisanych hranic-
nych tolerancii, vozidlo mus{ jazdit s naplno otvorenou $krtiacou klapkou, kym nedosiahne stanovend
rychlost, alebo maximdlnou konstrukénou rychlostou dosiahnutelnou s naplno otvorenou $krtiacou
klapkou v case, ked nastavend rychlost prekro¢i maximdlnu konstrukénd rychlost. V oboch pripadoch
sa neuplatiiuje bod 4.5.4.2.1. SkiSobny cyklus pokracuje normdlne, ked je nastavend rychlost znova
niz$ia ako maximdlna konstrukénd rychlost vozidla.
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4.54.23

4.5.4.2.4

4.5.5
4.5.5.1
4.5.5.1.1

4.5.5.1.2

4.5.5.1.3

4.5.5.1.4

4.5.5.1.5

4.5.5.2
4.5.5.2.1
4.5.5.2.1.1

Ak je ¢as spomalenia krati nez cas predpisany pre zodpovedajicu fizu, nastavend rychlost sa obnovi
spojenim trvania jazdy vozidla konstantnou rychlostou alebo trvania volnobehu s nasledujiicou opera-
ciou pri konstantnej rychlosti alebo volnobehu. V takychto pripadoch sa neuplatiuje bod 4.5.4.2.1.

Okrem tychto vynimiek musia odchylky otdcok valca od nastavenych otdc¢ok cyklov spliat poziadavky
opisané v bode 4.5.4.2.1. V opacnom pripade sa vysledky nepouZiji na daliu analyzu a skaska sa musi
zopakovat.

Predpisy o radeni prevodovych stupiiov pre WMTC predpisany v doplnku 6
Skigobné vozidld s automatickym prevodom

Vozidld vybavené rozdelovacimi prevodovkami, viacndsobnymi retazovymi kolesami atd. sa skiiSaja
v konfigurdcii, ktorti vyrobca odportica pre jazdu na ulici alebo na dialnici.

Vsetky skisky sa vykondvaji s automatickym prevodom v polohe ,jazda“ (najvyssi prevodovy stuper).
Automatické menica kriatiaceho momentu spojky sa na ziadost vyrobcu mozu radit ako manudlne
prevody.

Rezimy volnobehu prebiehaji s automatickym prevodom v polohe ,jazda“ a zabrzdenymi kolesami.

Automatické prevody sa radia automaticky v normalnom poradi prevodovych stupriov. V prislusnych
pripadoch funguje meni¢ kritiaccho momentu spojky tak, ako v podmienkach redlneho sveta.

Rezimy decelerdcie prebichaju pri prevodovom stupni s pouzitim bfzd alebo skrtiacej klapky na
udrzanie potrebnej rychlosti.
Skisobné vozidld s manudlnym prevodom
Zéavizné poziadavky
Krok 1 — vypocet radiacich rychlosti
Rychlosti pri radeni na vy3si prevodovy stupefi (v;_, a Vi) v km/h pocas fiz akcelerdcie sa
vypocitaji podla tychto vzorcov:
Rovnica 2-3:
P,
(—1,9 X 1 )
Vimg = [(05753 xe M+ 75/~ 0,1) x (s — nige) + Nige

« 1
ndv;

Rovnica 2-4:

Py

-1,9 x—) 1
Visi+1 = {(0:5753 x e( M+ 75/ 5 (s — nigie) + Nigie | X —— i = 2 az ng -1

I‘ldVi’

kde:

i je ¢islo prevodového stupna (> 2)

,ng* je celkovy pocet doprednych prevodovych stupiiov
,Pp je menovity vikon v kW

,m“ je referencnd hmotnost v kg
Mgl st volnobezné otdcky v min™!

1

,$“ st menovité oticky motora v min~

,ndv; je pomer medzi otdckami motora v min! a rychlostou vozidla v km/h pri prevodom stupni ,i
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4.5.5.2.1.2

Rychlosti pri radeni na niz$i prevodovy stupen (v;_,i;) v km/h pocas fiz udrziavania konstantnej
rychlosti alebo decelerdcie pri prevodovom stupni 4 (4. prevodovy stupeil) aZ ng sa vypocitajii pomocou
tohto vzorca:

Rovnica 2-5:

Py

19 7>
Visi—1= {(0,5753 X e( My + 75/ % (s — nigie) + Mige | % ,i=4a%ng

1
ndVi,2

kde

i je ¢islo prevodového stupna (> 4)

ng je celkovy pocet doprednych prevodovych stupiiov
P, je menovity vykon v kW

my je referen¢nd hmotnost v kg
Nige sS4 volnobezné otacky v min~!

s st menovité otdcky motora v min™!

ndv; je pomer medzi oti¢kami motora v min~! a rychlostou vozidla v km/h pri prevodom stupni i2

Radenie z prevodového stupnia 3 na prevodovy stupefn 2 (v3_,,) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-6:
P
(19-) 1
V3 = (0,5753><€ my +75 —0,1) X(S_nid]e)+nidle X ——
I’ldVl
kde:
P, je menovity vykon v kW

my je referencnd hmotnost v kg
Ny SG volnobezné otdcky v min!

s st menovité otacky motora v min~!
ndv; je pomer medzi otickami motora v min~! a rychlostou vozidla v km/h na prevodom stupni 1

Radenie z prevodového stupnia 2 na prevodovy stupenn 1 (v,_,;) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-7:

1
V)1 = [0,03 X (s — nigie) + nigre] x v,

kde:

ndv, je pomer medzi otickami motora v min~! a rychlostou vozidla v km/h na prevodom stupni 2

KedZe fazy udrziavania konstantnej rychlosti si definované fazovymi indikdtormi, méoze dojst k mier-
nemu zvySeniu rychlosti a moze byt vhodné zaradit vyssi prevodovy stupen. Rychlosti pri radeni na
vy$$i prevodovy stupel (vi_,, Vo3 @ Vi_j;;) v km/h pocas fiz udrziavania konstantnej rychlosti sa
vypocitaji pomocou tychto rovnic:

Rovnica 2-7:

1
V152 = [0,03 X (s — nigie) + nygre] x v,

Rovnica 2-8:

Py

-1,9 xi) 1
V)3 = {(0’5753 x e( Mic+ 75/ —0,1) x (s — nyge) + Nigie | % ndv;
1
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4.5.5.2.1.3

4.5.5.2.3
4.5.5.2.3.1

Rovnica 2-9:

Py

-1,9 xi)
Visit+ 1= |:(0,5753 X e( my + 75 ) X (S — nidlc) “+ Njge | X i=3aing

1
I’ldVi,l ’

Krok 2 — volba prevodového stupna pre kazdd vzorku cyklu

S ciefom vyhnit sa roznym vykladom akcelera¢nych féz, deceleracnych fdz, fiz udrziavania konstantnej
rychlosti a zastavenia, do rychlostného profilu vozidla sa pridaji ako neoddelitelné stcasti cyklov
zodpovedajice indikdtory (pozri tabulky v doplnku 6).

Vhodny prevodovy stupeii sa pre kazdd vzorku potom vypocita podla rychlostnych rozpiti vozidla
vyplyvajicich z rovnic rychlosti pri radeni uvedenych v bode 4.5.5.2.1.1 a fdzovych indikdtorov za casti
cyklu prislichajice skasobnému vozidlu takto:

Volba prevodového stupna pre fizy stitia:

Na poslednych 5 sekiind fizy stitia sa radiaca pdka preradi na prevodovy stupeii 1 a spojka sa uvolni.
V predchddzajicej Casti fazy stdtia sa radiaca pdka preradi na neutrdl a spojka sa uvolni.

Volba prevodového stupiia pre akceleracné fizy:
prevodovy stupein 1, ak v < v;_,;

prevodovy stupeil 2, ak v{_, <V < vy

prevodovy stupeil 3, ak vy,3 <V < vz,

prevodovy stupel 4, ak v3_, <V < V4 ;5

prevodovy stupeil 5, ak v,_5 <V < v5_

prevodovy stupen 6, ak v > vs_4

Volba prevodového stupna pre fizu spomalovania alebo jazdy konstantnou rychlostou:
prevodovy stupenn 1, ak v < v,

prevodovy stupenl 2, ak v < v;_,,

prevodovy stupeil 3, ak v3_, <V < vy

prevodovy stupeil 4, ak v,_,3 < Vv < v5_,

prevodovy stupei 5, ak v, < vV < Vg5

prevodovy stupeil 6, ak v > v,

Spojka sa uvolni, ak:

a) rychlost vozidla klesne pod 10 km/h, alebo

b) otacky motora klesnii pod nnjge + 0,03 X (s — nyg);
¢) ak hrozi, ze motor vo fize studeného startu zhasne.

Krok 3 — Korekcie podla dodato¢nych poziadaviek
Volba prevodového stupnia sa meni podla tychto poziadaviek:
a) Ziadne radenie pri prechode z akcelera¢nej fazy na fizu decelerdcie. Pre nédsledni fizu decelerdcie sa

udrziava prevodovy stupen pouzity poslednti sekundu akceleracnej fazy, az kym rychlost neklesne
pod rychlost radenia na nizsi prevodovy stupen;

b) Ziadne radenie na vyssi alebo niz3i prevodovy stupefi o viac ako jeden stupen s vynimkou radenia
z prevodového stupiia 2 na neutrdl pocas spomalovania aZ po zastavenie;

¢) radenie na vys3i alebo niz§ prevodovy stupeni na maximélne 4 sekundy sa nahrddza zaradenim
predchddzajiceho prevodového stupiia, ak s prevodové stupne pred radenim a po radeni rovnaké,
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4.5.5.2.2

4.5.5.2.3

4.5.6.1

4.5.6.1.1

4.5.6.1.2
4.5.6.1.2.1

4.5.6.1.2.2

napr. 2 3 3 3 2 sanahrddza 2 222 2 a4 3 3 3 3 4 sanahrddza 4 4 4 4 4 4. Za nasledujticich
okolnosti sa prebera dlhsie pouzity prevodovy stupen, napr. 222 3 33222 2 3 3 3 sa nahradi 2
22222222233 3.V pripade, Ze sa predchddzajici a nasledujici prevodovy stupen je
zaradeny rovnako dlho, séria ndslednych prevodovych stupfiov md prednost pred sériou predchi-
dzajucich prevodovych stupriov, napr. 222 3 3322 2 3 3 3 sa nahrddza sledom 22222222
2333

d) ziadne radenie na niz$i prevodovy stupenn pocas akceleracnej fizy.

Volitelné ustanovenia

Volbu prevodového stupiia mozno zmenit podla tychto ustanovent:

V ktorejkolvek faze cyklu je povolené pouzit nizsie prevodové stupne nez si stupne stanovené poZia-
davkami uvedenymi v bode 4.5.5.2.1. DodrZziavaju sa odporticania vyrobcov tykajiice sa radenia, pokial

z nich nevyplyva pouzitie vyssich prevodovych stupfiov, nez sa stupne stanovené poziadavkami bodu
4.5.5.2.1.

Volitelné ustanovenia

Pozndmka 5: Ako pomdcku pri volbe prevodového stuptia mozno pouzit program vypoctu uvedeny na
stranke OSN na tejto adrese URL:
http://live.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/wmtc.html

Vysvetlenie pristupu a stratégie radenia a priklad vypoctu s uvedené v doplnku 9.

Nastavenie dynamometra

Uplny opis dynamometra a pristrojov sa poskytuje v silade s doplnkom 6. Merania sa vykonivajii
s presnostou stanovenou v bode 4.5.7. Silu jazdného odporu na nastavenie vozidlového dynamometra
mozno odvodit bud z merani dobehu na ceste, alebo z tabulky jazdného odporu s odkazom na
doplnok 5, alebo 7 v pripade vozidla vybaveného jednym kolesom na pohdnianej ndprave a doplnok
8 v pripade vozidla s dvoma alebo viacerymi kolesami na pohdnanych ndpravich.

Nastavenie vozidlového dynamometra na zdklade vysledkov merani dobehu na ceste

V pripade pouzitia tejto alternativy sa merania dobehu na ceste vykondvaji v silade s doplnkom 7
v pripade vozidla vybaveného jednym kolesom na pohdfianej ndprave a doplnkom 8 v pripade vozidla
s dvoma alebo viacerymi kolesami na pohdnanych ndpravach.

Poziadavky na vybavenie
Pristrojové vybavenie na meranie rychlosti a Casu musi splfiat poziadavky na presnost uvedené v bode
4.5.7.

Nastavenie zotrva¢nej hmotnosti

Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost mi vozidlového dynamometra je ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost
zotrva¢nika mfi, ktord sa najviac priblizuje sti¢tu hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a hmotnosti
vodica (75 kg). Alternativne mozno ekvivalentnii zotrvacni hmotnost mi odvodit z doplnku 5.

Ak nie je moZné nastavit hodnotu referencnej hmotnosti m,,r na hodnotu zotrva¢nej hmotnosti zotr-
vaénika mi tak, aby sa cielovd sila jazdného odporu F rovnala sile jazdného odporu Fy (ktord sa ma
nastavit na vozidlovom dynamometri), korigovany ¢as dobehu AT; mozno nastavit v stilade s pomerom
celkovej hmotnosti cielového ¢asu dobehu AT, 4 v tomto poradi:

Rovnica 2-10:

1 2Av
AT 04 = 36 (ma + mrl) FT
Rovnica 2-11:
1 2Av
AT = — (m; —
E 3,6 (ml +mr1) FE

Rovnica 2-12:
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Rovnica 2-13:
m; + my

ATg = AT jpqg X ———
E road m, + mp

S 0,95<M

< 1,05
m, + my

kde:

m,; mozno v zdvislosti od G¢elu odmerat alebo vypocitat v kilogramoch. Alternativne mozno m,;
odhadniit ako f % m.

Sila jazdného odporu odvodend z tabulky jazdného odporu

Vozidlovy dynamometer mozno nastavit pomocou tabulky jazdného odporu namiesto pouzitia sily
jazdného odporu ziskanej metédou dobehu. Pri tejto tabulkovej metdéde sa vozidlovy dynamometer
nastavi podla hmotnosti v pohotovostnom stave bez ohladu na osobitné charakteristiky vozidla kate-
gorie L.

Pozndmka 6: Musi zvézit pouzitie tejto metddy na vozidld kategérie L s osobitnymi charakteristikami.

Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost zotrvaénika mfi je ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost m; uvedend
v doplnkoch 5, 7 alebo pripadne 8. Vozidlovy dynamometer sa nastavuje podla valivého odporu
nepohédnanych kolies a) a koeficientu acrodynamického odporu b), ktoré si stanovené v doplnku 5
alebo sa urcuju v stlade s postupmi uvedenymi v doplnku 7 alebo 8.

Sila jazdného odporu na vozidlovom dynamometri F; sa urcuje pomocou tejto rovnice:
Rovnica 2-14:
Fe=F =a+bxyv?

Cielovi sila jazdného odporu F' sa rovnd sile jazdného odporu ziskanej z tabulky jazdného odporu Fr,
pretoZe nie je potrebnd korekcia na Standardné podmienky okolia.

Presnost merani
Merania sa vykonavajii s pouzitim vybavenia, ktoré spliia poziadavky na presnost uvedené v tabulke 1-
7:

Tabulka 1-7

Pozadovand presnost merani

Merané polozky Pri nameranej hodnote Rozlfenie
a) Sila jazdného odporu, F +2% —
b) Rychlost vozidla (v1, v2) +1% 0,2 km/h.
¢) Rychlostny interval dobehu (2Av = v1 — v2) + 1% 0,1 kmj/h.
d) Cas dobehu (At) £0,5% 0,01s
e) Celkovd hmotnost vozidla (mk + mrid) £0,5% 1,0 kg
f) Rychlost vetra +10% 0,1 m/s
g) Smer vetra — 5°
h) Teploty + 1K 1K
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5.1.1.1

5.1.1.2
5.1.1.2.1

5.1.1.2.2

Merané polozky Pri nameranej hodnote RozliSenie
i) Barometricky tlak: — 0,2 kPa
j) Vzdialenost +0,1% 1m
k) Cas t0,1s 0,1s

Skisobné postupy
Opis skusky typu I

Skiisobné vozidlo sa v zdvislosti od jeho kategdrie podrobi skiiske s ohladom na poziadavky na skisku
typu [ uvedenych v bode 5.

Skuska typu I (overovanie priemernych emisii plynnych znecistujicich ldtok, emisii CO, a spotreby
paliva v charakteristickom jazdnom cykle)

Skuska sa vykondva sposobom opisanym v bode 5.2. Plyny sa zachytdvaji a analyzuji predpisanymi
sposobmi.

Pocet skasok

Pocet skusok sa urcuje podla obrazku 1-5. R;; aZ R;3 opisuji konecné vysledky merania od prvej skasky
(€. 1) po tretiu skisku (¢. 3) a plynné znecistujiice latky, emisie oxidu uhlicitého, spotrebu paliva alebo
elektricky rozsah podla prilohy VIL ,L.“ predstavuje hrani¢né hodnoty L; az Ls vymedzené v Castiach A,
B a C prilohy VI k nariadeniu (EU) & 168/2013.

V kazdej skaske sa ur¢ujii hmotnosti oxidu uholnatého, uhlovodikov, oxidov dusika, oxidu uhli¢itého
a paliva spotrebovaného pocas skiisky. Hmotnost tuhych castic sa urcuje len pri (pod-)kategéridch
uvedenych v Castiach A a B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 1682013 (pozri vysvetlivky 8 a 9 na
konci prilohy VIII k uvedenému nariadeniu).
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5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

Obrdzok 1-5

Vyvojovy diagram pre pocet skdsok typu I

| Primer Prva skaska
Dritha skiigka

ano
Ry > 1,1%L

nie

| Tretia skaska

Ril < O,SS*L

i
a Ril a5 RiZ < 1,7*L

R, > 1,15
alebo R;; = L
a RiZ > L

| Stvrta skaska |

(Rj; +Rj + Ry3)[3 <L

Skusky typu I
Prehlad

Skuska typu I pozostdva z predpisanych postupnosti pripravy dynamometra, ¢erpania pohonnych latok,
parkovania a prevddzkovych podmienok.

Skiska je urcend na stanovenie emisii uhlovodikov, oxidu uholnatého, oxidov dusika, oxidu uhlicitého
a pripadne hmotnostnych emisif tuhych castic a spotreby palivajenergie, ako aj elektrického rozsahu pri
simuldcii prevddzky v redlnom svete. Skaska pozostdva z nastartovania motora a prevadzky vozidla
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5.2.1.3

5.2.1.4

5.2.1.5

5.2.2
5.2.2.1
5.22.1.1

5.2.2.1.2.

52213

5222

52221

kategérie L na vozidlovom dynamometri pocas stanoveného jazdného cyklu. Proporciondlna cast emisif
riedenych vyfukovych plynov sa nepretrzite odoberd na ndslednt analyzu s pouZitim zariadenia na
odber vzoriek s konstantnym objemom (premenlivym riedenim) (CVS).

Okrem pripadov nespravneho fungovania alebo poruchy komponentu musia pocas vietkych postupov
fungovat vietky systémy reguldcie emisii nainstalované alebo vstavané do skisobného vozidla kategérie
L.

Koncentrdcie pozadia sa meraji pri vetkych zlozkdch emisif, pri ktorych sa vykondvaji merania emisii.
Na skdsanie vyfukovych plynov si to vyzaduje odber vzoriek a analyzu riediaceho vzduchu.

Meranie tuhych castic pozadia

Uroven tuhych castic na pozadi riediaceho vzduchu sa moze urcit tak, Ze sa riediaci vzduch nechd
prechddzat cez filter tuhych castic. Ten sa odoberd z rovnakého bodu ako vzorka tuhych castic, ak sa
pouziva meranie tuhych Castic podla prilohy VI ¢ast A k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013. Jedno meranie
mozno vykonat pred skuskou alebo po nej. Merania hmotnosti tuhych znecistujicich ¢astic mozno
korigovat odpocitanim hodnoty pozadia od systému riedenia. Pripustnd hodnota pozadia je < 1 mg/km
(alebo ekvivalentnd hmota na filtri). Ak hodnota pozadia prekro¢i tdto droven, pouzije sa predvolend
hodnota 1 mg/km (alebo ekvivalentnd hmota na filtri). Ak sa odpocitanim hodnoty pozadia ziska
zdporny vysledok, hmotnost tuhych castic sa povazuje za nulovi.

Nastavenie a overenie dynamometra
Priprava skasobného vozidla

Vyrobca poskytne doplnkové prislusenstvo a adaptéry potrebné na umiestnenie vyputstacich otvorov
v najnizSom moznom bode palivovej(-ych) nddrze(-) instalovanych na vozidle a na zabezpecenie
odberu vzoriek vyfukovych plynov.

Tlak pneumatik sa nastavi na hodnoty udané vyrobcom k spokojnosti technickej sluzby alebo na
hodnoty, pri ktorych sa rychlost vozidla pocas cestnej skasky rovnd rychlosti vozidla dosiahnutej na
vozidlovom dynamometri.

Skusobné vozidlo sa na vozidlovom dynamometri zahreje na rovnaky stav ako pri cestnej skuske.

Priprava dynamometra, ak sii nastavenia odvodené od merani dobehu na ceste

Pred skdskou sa vozidlovy dynamometer vhodnym sposobom zahreje na stabilizovant treciu silu Ff.
ZataZenie na vozidlovom dynamometri FE je z hladiska jeho konstrukcie zlozené z celkovej straty
trenim Ff, ktord je sdictom rotaéného treciecho odporu vozidlového dynamometra, valivého odporu
pneumatik a trecieho odporu rotujtcich casti hnacieho systému vozidla a brzdnej sily jednotky absor-
bujiicej vykon (pau) Fpau ako v tejto rovnici:

Rovnica 2-15:
Frp = Ff + Fpau

Cielova sila jazdného odporu F* odvodend z doplnku 5 alebo 7, pokial ide o vozidlo vybavené jednym
kolesom na pohdnanej ndprave, a doplnku 8, pokial ide o vozidlo s dvoma alebo viacerymi kolesami na
pohdnanych ndpravach, sa reprodukuje na vozidlovom dynamometri v sdlade s rychlostou vozidla, t. j.:

Rovnica 2-16

Celkovd strata trenim Ff na vozidlovom dynamometri sa meria metédou uvedenou v bodoch 5.2.2.2.1
alebo 5.2.2.2.2.

Pohon vozidlovym dynamometrom

Tdto metdda sa uplatiuje len v pripade dynamometrov schopnych pohdnat vozidlo kategérie L. Vozid-
lovy dynamometer pohdna skasobné vozidlo stdle pri referencnej rychlosti v, so zaradenym prevo-
dovym stupiiom a uvolnenou spojkou. Celkovd strata trenim Ff (v() pri referencnej rychlosti v je dand
silou vozidlového dynamometra.
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52223

52224

52225

5.2.225.1

5.2.22.5.2

522253

Dobeh bez absorpcie

Metéda merania Casu dobehu sa povazuje za metédu dobehu na meranie celkovej straty trenim Fy.
Dobeh vozidla sa vykondva na vozidlovom dynamometri postupom opisanym v doplnku 5 alebo 7,
pokial ide o vozidlo vybavené jednym kolesom na pohdnanej ndprave, a doplnku 8, pokial ide o vozidlo
s dvoma alebo viacerymi kolesami na pohdrianej(-ych) ndprave(-dch), pri nulovej absorpcii vozidlového
dynamometra. Meria sa ¢as dobehu Ati zodpovedajtici referencnej rychlosti v,. Meranie sa vykona aspon
trikrdt a stredny ¢as dobehu A sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-17:

Celkové strata trenim

Celkovd strata trenim Ffy, ) pri referencnej rychlosti v, sa vypotita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-18:

1 (e 4 100) 2Av
m; m _—
360 VA

Fr(vo) =

Vypocet sily jednotky absorbujiicej vykon

Sila F,,(vo), ktord absorbuje vozidlovy dynamometer pri referencnej rychlosti vy, sa vypocita odpoci-
tanfm Fy,g) od cielovej sily jazdného odporu F (vg) ako v tejto rovnici:

Rovnica 2-19:

Fpau(vo) = F*(VO) - Fj(Vo)

Nastavenie vozidlového dynamometra

V zavislosti od typu sa vozidlovy dynamometer nastavuje jednym zo sposobov opisanych v bodoch
5.2.2.2.5.1 az 5.2.2.2.5.4. Zvolené nastavenie sa pouZije na merania emisii znecistujiicich litok a CO,,
ako aj na merania energetickej Gi¢innosti (spotreba paliva/energie a elektricky rozsah) stanovenej v prilohe
VIL

Vozidlovy dynamometer s polygondlnou funkciou

V pripade vozidlového dynamometra s polygondlnou funkciou, u ktorého st absorpéné charakteristiky
ur¢ené hodnotami zatazenia v niekolkych rychlostnych bodoch, sa ako nastavovacie body zvolia aspon
tri $pecifikované rychlosti vratane referencnej rychlosti. V kazdom bode nastavenia sa vozidlovy dyna-
mometer nastavi na hodnotu Fpau (vj) ziskand v bode 5.2.2.2.4.

Vozidlovy dynamometer s riadenim koeficientov

Vozidlovy dynamometer s riadenim koeficientov, ktorého absorpéné charakteristiky si uréené danymi
koeficientmi polynomickej funkcie, sa hodnota Fpau (vj) pri kazdej $pecifikovanej rychlosti vypocita
postupom uvedenym v bode 5.2.2.2.

Predpokladajic, ze zataZovacie charakteristiky si:
Rovnica 2-20:
Fpau(v)=axv2+bxv+c
kde:
koeficienty a, b a ¢ sa ur¢ia metédou polynomickej regresie.
Vozidlovy dynamometer sa nastavi na koeficienty a, b a ¢ ziskané metédou polynomickej regresie.

Vozidlovy dynamometer s polygonalnym digitdlnym reguldtorom pre F'

V pripade vozidlového dynamometra s polygondlnym digitilnym reguldtorom, kde je procesor zacle-
neny do systému, sa F zaddva priamo a At;, Fya Fpqu s merajii a vypocitavaji automaticky, aby sa na
vozidlovom dynamometri nastavila cielové sila jazdného odporu:
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5.22.2.6
5.2.2.2.6.1

5.2.2.2.6.2

Rovnica 2-21:

F=fo+f, v

V tomto pripade sa priamo digitdlne zadd niekolko po sebe nasledujicich bodov zo stiboru uda]ov F

vj, vykond sa dobeh a odmeria sa ¢as dobehu At;. Ked sa skiisky dobehu niekolkokrat zopakujd, Fyq,
sa Vyp0c1ta automaticky a nastavi sa pri rychlostnych intervaloch 0,1 km/h vozidla kategérie L v tomto
poradi:

Rovnica 2-22:

F* +F = L(mI +my)—— 24v
3,6 At
Rovnica 2-23:
Fr = %(ml +m,1)2A—At‘V —F*
Rovnica 2-24:
Fouw = F — Ff

Vozidlovy dynamometer s digitdlnym reguldtorom pre koeficienty f' a f,

V pripade vozidlového dynamometra s digitdlnym reguldtorom pre koeficienty, kde je procesor zacle-
neny do systému, sa na vozidlovom dynamometri automaticky nastavi cielova sila jazdného odporu

F=fo+fv

V tomto pripade sa priamo digitdlne zadaju koeficienty 'y a f',; vykond sa dobeh a odmeria sa cas
dobehu Ati. Fpau sa vypocita automaticky a nastavi sa pri rychlostnych intervaloch 0,06 km/h vozidla
kategorie L v tomto poradi:

Rovnica 2-25:

F* . L(ml my) 22 2Av
3,6 At
Rovnica 2-26:
Fr = %(ml +m,1)2A—At:7— F*
Rovnica 2-27:
Fps = F — F

Overenie nastaveni dynamometra
Overovacia skiska

Thned po pociatotnom nastaveni sa na vozidlovom dynamometri odmeria ¢as dobehu At; zodpoveda-
juci referencnej rychlosti (vq) postupom uvedenym v doplnku 5 alebo 7, pokial ide o vozidlo vybavené
jednym kolesom na pohdnanej ndprave, a doplnku 8, pokial ide o vozidlo s dvoma alebo viacerymi
kolesami na pohananych nédpravach. Meranie sa vykond aspon trikrdt a z vysledkov sa vypocita stredny
Cas dobehu Dtg. Nastavend sila jazdného odporu pri referencnej rychlosti F; (vo) na vozidlovom
dynamometri sa vypocita pomocou tejto rovnice:
Rovnica 2-28:
1 2Av

E =5 i r

(Vo) =375 (mi mn) g
Vypocet chyby nastavenia
Chyba nastavenia € sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-29:

_ [Fe(vo) — F*(vo)|

100
Fvo)

Vozidlovy dynamometer sa musi znova nastavit, ak chyba nastavenia nesplfia tieto kritérid:

€ < 2% pre vpz 50 km/h
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5.2.23.1

5.2.23.2
5.2.23.2.1

52.23.2.2

52.23.23

522324

5.2.2.3.2.5

5.2.2.3.2.6

5.2.2.4

523
5.2.3.1

(o]
A

< 3% pre 30 km/h < vy< 50 km/h

€

IA

10 % pre vop< 30 km/h

Postup uvedeny v bodoch 5.2.2.2.6.1 aZ 5.2.2.2.6.2 sa opakuje dovtedy, kym chyba nastavenia nespliia
kritérid. Nastavenie vozidlového dynamometra a spozorované chyby sa zaznamenaji. Vzory zdznamo-
vych formuldrov st uvedené v Sablone skdSobnej spravy vypracovanej v silade s ¢lainkom 32 ods. 1
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Priprava dynamometra, ak st nastavenia odvodené z tabulky jazdného odporu
Specifikovand rychlost vozidla pre vozidlovy dynamometer

Jazdny odpor na vozidlovom dynamometri sa overuje pri $pecifikovanej rychlosti vozidla v. Overia sa
najmenej Styri Specifikované rychlosti. Rozsah $pecifikovanych rychlostnych bodov vozidla (interval
medzi maximalnym a minimdlnym bodom) rozsiruje bud stranu referencnej rychlosti, alebo rozsah
referenénych rychlosti v pripade viac ako jednej referencnej rychlosti najmenej o Av podla definicie
v doplnku 5 az 7, pokial ide o vozidlo vybavené jednym kolesom na pohdianej ndprave, a doplnku 8,
pokial ide o vozidlo s dvoma alebo viacerymi kolesami na pohdnanych ndpravdch. Specifikované
rychlostné body vrdtane bodov referencnej rychlosti nesmd byt navzdjom vzdialené viac nez 20 km/h
a interval $pecifikovanych rychlosti musi byt rovnaky.

Overovanie vozidlového dynamometra

Thned po prvom nastaveni sa na vozidlovom dynamometri odmeria ¢as dobehu zodpovedajici Speci-
fikovanej rychlosti. Vozidlo sa pocas merania ¢asu dobehu na vozidlovom dynamometri nesmie nasta-
vovaf. Cas dobehu sa za¢ina merat vtedy, ked rychlost vozidlového dynamometra prekro¢i maximélnu
rychlost skusobného cyklu.

Meranie sa vykond aspon trikrdt a z vysledkov sa vypocita stredny ¢as dobehu Atg.

Nastavend sila jazdného odporu FE(vj) pri Specifikovanej rychlosti na vozidlovom dynamometri sa
vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-30:

1 2Av
FE(VJ') = ﬁ X m; X A_tE

Chyba nastavenia & pri $pecifikovanej rychlosti sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-31:

Fe(vi) — F
a:|E(1) T|
T

x 100

Vozidlovy dynamometer sa musi znova nastavit, ak chyba nastavenia nesplfa tieto kritéria:

€ < 2% pre v > 50km/h

™
N

< 3% pre 30 km/h < v < 50 km/h
€< 10% pre v > 30 km/h

Postup opisany v bodoch 5.2.2.3.2.1 aZ 5.2.2.3.2.5 sa opakuje dovtedy, kym chyba nastavenia nespliia
kritérid. Nastavenie vozidlového dynamometra a spozorované chyby sa zaznamenaju.

Systém vozidlového dynamometra musi spliat metody kalibracie a overovania stanovené v doplnku 3.

Kalibrdcia analyzatorov

Mnozstvo plynu sa pri urenom tlaku zodpovedajiicom spravnej funkcii zariadenia zavedie do analy-
zdtora pomocou prictokomeru a redukéného tlakového ventilu namontovaného na kazdej tlakovej
plynovej flasi. Pristroj sa nastavi tak, aby ako ustdlent hodnotu udéval hodnotu uvedent na $tandardnej
plynovej flasi. Vychddza sa z nastavenia ziskaného s plynovou flasou s najvacsim obsahom a krivka
odchylky pristroja sa zakresli ako funkcia obsahu roznych pouzitych Standardnych plynovych flias.
Plamenovy ioniza¢ny analyzitor sa musi pravidelne prekalibrovat v intervaloch nie dlhsich ako jeden
mesiac pomocou zmesi vzduchu s propdnom alebo vzduchu s hexdnom s menovitymi koncentrdciami
uhlovodikov, ktoré sa rovnaji 50 % a 90 % plného rozsahu stupnice.
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V rovnakych intervaloch sa kontroluji aj nedisperzné infracervené absorpéné analyzdtory pomocou
zmes{ dusika a CO a dusika a CO, v menovitych koncentracidch, ktoré sa rovnaji 10, 40, 60, 85
a 90 % plného rozsahu stupnice.

Na kalibrdciu chemiluminiscen¢ného analyzdtora NOy sa pouzivaji zmesi dusikajoxidu dusnatého (NO)
s menovitymi koncentrdciami, ktoré sa rovnaji 50 % a 90 % plného rozsahu stupnice. Kalibrdcia
vetkych troch typov analyzitorov sa kontroluje pred kazdou sériou skiisok pomocou zmesi plynov,
ktoré sa meraji v koncentricii rovnajiicej sa 80 % plného rozsahu stupnice. Na zriedenie 100 %
kalibra¢ného plynu na potrebnii koncentriciu mozno pouzit riediace zariadenie.

Postup kontroly odozvy ohrievaného plamenového ionizacného detektora (FID) (analyzitora) na
uhlovodiky

Optimalizdcia odozvy detektora

FID sa nastavi podla $pecifikdcif vyrobcu. Na optimalizdciu odozvy na najbezinejsi prevddzkovy rozsah
sa pouzije propan vo vzduchu.

Kalibrdcia analyzdtora uhlovodikov

Analyzdtor sa kalibruje pomocou propdnu vo vzduchu a &isteného syntetického vzduchu (pozri bod
5.2.3.6).

Kalibra¢nd krivka sa zostroji podla opisu v bode 5.2.3.1 az 5.2.3.3.

Faktory odozvy roznych uhlovodikov a odportcané limity

Faktor odozvy (Ry) na ur¢ité druhy uhlovodikov je pomer hodnoty C; odcitanej na FID ku koncentracii
plynu vo flasi, vyjadreny ako ppm C;.

Koncentracia skiiSobného plynu musi byt na takej tGrovni, ktord poskytuje odozvu priblizne 80 %
odchylky od plného rozsahu stupnice pre prevadzkovy rozsah. Koncentricia musi byt zndma s pres-
nostou 2 % vo vztahu ku gravimetrickému $tandardu vyjadrenému v jednotkdch objemu. Okrem toho,
plynovié flasa sa musi 24 hodin predkondicionovat pri teplote od 293,2 K do 303,2 K (20 °C az 30 °C).

Faktory odozvy sa urcuje pri uvddzani analyzdtora do prevadzky a po dlhsich servisnych intervaloch.
Skdsobné plyny a odporticané faktory odozvy pouzité pri skaske si:

metdn a Cisteny vzduch: 1,00 < Rf < 1,15

alebo 1,00 < Rf < 1,05 v pripade vozidiel pohdfianych NG/biometinom

propylén a ¢isteny vzduch: 0,90 < Rf < 1,00

toluén a cisteny vzduch: 0,90 < Rf < 1,00

Tieto hodnoty sa vztahuji na faktor odozvy (Rf) 1,00 na propin a ¢isteny vzduch.

Postupy kalibrdcie a overovania zariadenia na meranie hmotnostnych emisif tuhych castic
Kalibricia prietokomera

Technickd sluzba skontroluje, ¢i bolo pre prietokomer vydané osvedéenie preukazujice zhodu so
zodpovedajicou normou v rdmci 12 mesiacov pred skuskou, alebo od opravy, alebo zmeny, ktord
moze ovplyvnit kalibrdciu.

Kalibrdcia mikrovéh

Technicka sluzba skontroluje, ¢i bolo pre mikrovihy vydané osvedcenie preukazujice zhodu so zodpo-
vedajicou normou v rdmci 12 mesiacov pred skuskou.

Vézenie referen¢ného filtra

Na uréenie hmotnosti referen¢ného filtra sa do 8 hodin pred vdzenim filtra, ale pokial mozno sdcasne
s vazenim filtra, odvéZzia najmenej dva nepouzité referencné filtre. Referencné filtra sti rovnakej velkosti
a z rovnakého materidlu ako odberovy filter.
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Ak sa $pecifickd hmotnost ktoréhokolvek referencného filtra zmeni medzi védzeniami filtra o viac ako *
5 pg, odberovy filter a referencné filtre sa vo vdziacej miestnosti predkondicionuji a potom odvéZia.

Viézenie je zaloZené na porovnani $pecifickej hmotnosti referencného filtra a kolisavého priemeru
$pecifickych hmotnosti daného filtra.

Kolisavy priemer sa vypocita zo $pecifickych hmotnosti zhromazdenych v ¢ase od umiestnenia refe-
renénych filtrov do véZiacej miestnosti. Obdobie priemerovania je jeden az 30 dni.

Viacndsobné prekondicionovanie a prevazovanie vzorky a referencnych filtrov je povolené do 80 hodin
po odmerani plynov v emisnej skiiske.

Ak v tomto ¢ase viac ako polovica referencnych filtrov spliia kritérium + 5 pg, vazenie odberového filtra
mozno povazovat za platné.

Ak sa na konci tohto obdobia pouzijii dva referenéné filtre a jeden filter nespla kritérium * 5 pg,
védzenie odberového filtra sa moze povazovat za platné za predpokladu, Ze stcet absolitnych rozdielov

Ak kritérium * 5 pg splia menej ako polovica referencnych filtrov, odberovy filter sa vyhodi a emisnd
sktiska sa zopakuje. Po 48 hodindch sa vetky referencné filtre vyhodia a vymenia.

Referencné filtre sa v kazdom pripade musia vymienat aspori kazdych 30 dni a to takym sposobom, aby
sa ziaden odberovy filter nevazil bez porovnania s referencnym filtrom, ktory bol vo vdZziacej miestnosti
aspont jeden den.

Ak nie s splnené kritérid stability véZiacej miestnosti uvedené v bode 4.5.3.12.1.3.4, ale vdzenie
referenénych filtrov splia kritérid uvedené v bode 5.2.3.5.3, vyrobca vozidla md moZnost akceptovat
hmotnosti odberovych filtrov alebo vyhldsit skisky za neplatné, nastavit regulacny systém véZiacej
miestnosti a zopakovat skisku.

Obrdzok 1-6

Konfiguricia sondy na odber vzoriek tuhych ¢astic

$i12(*)

(*) minimédlny vndtorny priemer
Hridbka steny ~ 1 mm - materidl: nehrdza vejiica ocel’

Referencné plyny
Cisté plyny

Na kalibriciu a prevddzku musia byt v pripade potreby k dispozicii ticto ¢isté plyny:
Cisteny dusik: (Cistota: < 1 ppm Cy, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

Cisteny synteticky vzduch: (Cistota: < 1 ppm Cy, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah
kyslika 18 az 21 obj. %;

cisteny kyslik: (Cistota > 99,5 obj. % O,);
Cisteny vodik (a zmes obsahujica hélium): (Cistota < 1 ppm Cy, < 400 ppm CO,);
oxid uholnaty: (minimélna Cistota 99,5 %);

propdn: (minimalna cistota 99,5 %).
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Kalibratné plyny a plyny na nastavenie meracicho rozsahu

K dispozicii si zmesi plynov s tymto chemickym zloZenim:
(a) C3Hg a disteny synteticky vzduch (pozri bod 5.2.3.5.1);
(b) CO a cisteny dusik;
(¢) CO, a cisteny dusik;

(d) NO a cisteny dusik (mnozstvo NO, obsiahnuté v tomto kalibracnom plyne nesmie prekrocit 5 %
obsahu NO).

Skuto¢nd koncentracia kalibraéného plynu musi byt v rozmedzi + 2 % od stanovenej hodnoty.

Kalibricia a overovanie systému riedenia

Systém riedenia sa musi kalibrovat a overovat a musi zodpovedat poziadavkdm doplnku 4.

Predkondicionovanie skisobného vozidla

Sktisobné vozidlo sa premiestni na miesto skisky a vykonaja sa tieto operdcie:

— Palivové nddrze sa vyprdzdnia cez vypustacie otvory palivovych nddrzi a naplnia sa skdSobnym
palivom podla doplnku 2 na polovicu objemu nddrzi.

— Skdsobné vozidlo sa umiestni bud’ pomocou vlastného pohonu, alebo tlacenim na dynamometer
a prevadzkuje sa pocas prislusného skisobného cyklu $pecifikovaného pre (pod-)kategériu vozidla
uvedent v doplnku 6. Skisobné vozidlo nemusi byt studené a moZe sa pouZit na nastavenie vykonu
dynamometra.

Za predpokladu, Ze sa neodoberajii vzorky emisii, sa v skiSobnych bodoch mozu vykonat cvicné chody
pocas predpisaného jazdného plidnu na tcely zistenia minimdlnej Cinnosti $krtiacej klapky, aby sa
zachoval sprdvny vztah medzi rychlostou a ¢asom alebo aby sa umoznilo nastavenie systému odberu
vzoriek.

Do piatich minit po dokonceni predkondicionovania sa skiisobné vozidlo z dynamometra odstrdni
a vlastnym pohonom alebo tlacenim sa premiestni na miesto dpravy teploty, kde sa zaparkuje. Pred
skaskou typu I so studenym Startom sa vozidlo odstavi na 6 az 36 hodin, alebo az kym sa teplota
motorového oleja T, teplota chladiacej kvapaliny T alebo teplota sedla/tesnenia zapalovacej sviecky Tp
(len pri vzduchom chladenych motoroch) nevyrovnd s teplotou vzduchu miesta Gpravy teploty s tole-
ranciou 2 K.

Na tcel merania tuhych Castic sa 6 aZ 36 hodin pred skaskami vykond prislusny skasobny cyklus z casti
A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 1682013 na zdklade prilohy IV k uvedenému nariadeniu. Technické
podrobnosti prislusného skasobného cyklu st stanovené v doplnku 6 a prislusny skasobny cyklus sa
pouzije aj na predkondicionovanie vozidla. Vykondvaju sa tri po sebe nasledujiice cykly. Dynamometer
sa nastavi tak, ako sa uvadza v bode 4.5.6.

Na ziadost vyrobcu sa vozidld vybavené zdzihovymi motormi s nepriamym vstrekovanim mézu pred-
kondicionovat jednym jazdnym cyklom casti jedna, jednym jazdnym cyklom casti dva a pripadne
dvoma jazdnymi cyklami Casti tri WMTC.

V skigobnom zariadeni, kde moze byt skiska vozidla s nizkymi emisiami tuhych ¢astic kontaminovand
zvyskom z predchddzajicej skisky vozidla s vysokymi emisiami tuhych castic, sa na predkondiciono-
vanie systému odberu vzoriek odportica, ak je to mozné, aby sa na vozidle s nizkymi emisiami tuhych
Castic vykonal 20-mindtovy jazdny cyklus konstantnou rychlostou 120 km/h, alebo v pripade vozidiel,
ktoré nemozu dosiahnut rychlost 120 km/h, pri 70 % maximalnej konstrukénej rychlosti, a po fiom tri
po sebe nasledujice cykly casti dva alebo casti tri WMTC.

Po tomto predkondicionovani a pred skdsanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2 K do 303,2K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa
vykondva aspon $est hodin a pokracuje, az kym teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd
ako teplota miestnosti s toleranciou + 2 K.

Ak o to poziada vyrobca, musi sa skiska vykonat najneskor do 30 hodin po tom, ¢o vozidlo vykonalo
jazdu pri svojej normélnej teplote.



21.2.2014

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 53/37

5.2.4.6

5.2.5.1
5.2.5.1.1

5.2.5.1.2

5.2.5.1.3

5.2.5.1.4

5.2.5.1.5

5.2.5.1.6

5.2.5.1.7

5.2.5.1.8

5.2.5.1.9

5.2.5.2
5.2.5.2.1

Vorzidld vybavené zdzihovym motorom, pohdnané LPG, NG/biometdnom, H,NG, vodikom, alebo vyba-
vené tak, aby mohli byt pohdnané bud benzinom, LPG, NG/biometénom, H,NG, alebo vodikom medzi
skiskami na prvé plynné referencné palivo a druhé plynné referencné palivo, sa pred skdskou pred-
kondicionujii na druhé referencné palivo. Toto predkondicionovanie na druhé referen¢né palivo zahfria
cyklus predkondicionovania pozostdvajici z cyklov Casti jedna, Casti dva a Casti tri WMTC, ako sa
uvddza v doplnku 6. Na Ziadost vyrobcu a so sthlasom technickej sluzby sa toto predkondicionovanie
moze rozsirit. Dynamometer sa nastavi podla bodu 4.5.6 tejto prilohy.

Emisné skasky
Startovanie a reStartovanie motora

Motor sa Startuje podla postupov Startovania odportic¢anych vyrobcom. Priebeh skisobného cyklu sa
zadina §tartom motora.

Skisobné vozidld vybavené automatickymi sytiémi sa prevadzkuji podla pokynov uvedenych v prevddz-
kovych pokynoch vyrobcu alebo v prirucke majitela tykajicich sa nastavenia sytica a radenia na nizsie
prevodové stupne od studenych vysokych volnobeznych otdcok. V pripade WMTC uvedeného v doplnku
6 sa prevodovy stupeni zaradi 15 sekind po nastartovani motora. V pripade potreby sa moze pouzit
brzda, aby sa zabrénilo otdcaniu hnacich kolies. V pripade cyklov ECE R40 alebo 47 sa prevodovy
stupen zaradi pit sekind pred prvou akcelerdciou.

Skiisobné vozidld vybavené ruénymi syti¢mi sa prevadzkuji podla pokynov uvedenych v prevadzkovych
pokynoch vyrobcu alebo v prirucke majitela. Ak si v pokynoch uvedené casy, bod prevadzky mozno
urcit do 15 sekind od odporicaného casu.

Ak je potrebné udrzat motor v chode, obsluha moze pouzit syti¢, skrtiacu klapku atd’.

Ak v prevadzkovych pokynoch vyrobcu alebo v prirucke majitela nie je uvedeny postup Startovania
zahriateho motora, motor (motory s automatickymi a ru¢nymi syti¢mi) sa Startuji otvorenim $krtiacej
klapky asi na polovicu zdvihu a roztdicanim motora, aZ kym nenastartuje.

Ak pocas studeného Startu vozidlo po desiatich sekunddch roztdcania alebo desiatich cykloch mecha-
nizmu ru¢ného $tartu nenastartuje, roztdcanie sa zastavi a ur¢i sa dovod poruchy Startovania. Otac-
komer na systéme odberu vzorky s konstantnym objemom sa vypne a solenoidné ventily systému
odberu vzoriek sa pocas diagnostickej periédy umiestnia do polohy ,obtok“. Okrem toho sa pocas
diagnostickej periédy bud vypne dichadlo CVS, alebo sa od vyfuku odpoji vyfukové trubica.

Ak zlyhanie Startu sposobila prevadzkovd chyba, skisobné vozidlo preprogramuje na skdSanie pri
studenom S$tarte. Ak zlyhanie Startu sposobila porucha vozidla, mozno vykonat ndpravné opatrenie
(pri dodrzani ustanoveni nepldnovanej ddrzby) v case kratSom ako 30 mindt a skiska pokracuje.
Systém odberu vzoriek sa znova aktivuje zdroveii so zaciatkom roztdcania. Ked motor nastartuje, zacina
sa Cas sled jazdného pldnu. Ak zlyhanie Startu sposobila porucha vozidla a vozidlo nemozno nastar-
tovat, skaska sa anuluje, vozidlo sa odstrdni z dynamometra, vykond sa ndpravna akcia (pri dodrzani
ustanoveni nepldnovanej Gdrzby) a vozidlo sa preprogramuje na skiisku. Nahldsi sa dovod poruchy (ak
sa zisti) a ndpravnd akcia.

Ak vozidlo pri teplom Starte nenastartuje po desiatich sekunddch roztdcania alebo desiatich cykloch
mechanizmu ru¢ného Startu, roztdcanie sa zastavi, skiska sa anuluje, vozidlo sa odstrani z dynamometra,
vykond sa ndpravnd akcia a vozidlo sa preprogramuje na skisku. Nahldsi sa dovod poruchy (ak sa zisti)
a ndpravnd akcia.

Ak motor ,Startuje falosne®, obsluha zopakuje odportcany postup Startovania (ako je znovunastavenie
sytica atd.).

Zhasnutie motora

Ak motor pocas periddy volnobehu zhasne, okamzite sa znovu nastartuje a skiska pokracuje. Ak
motor nemozno nastartovat dostatocne rychlo, aby vozidlo mohlo dodrzat predpisani nasledujicu
akcelerdciu, indikdtor jazdného planu sa zastavi. Indikdtor jazdného plénu sa znova aktivuje po restar-
tovani vozidla.
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Ak motor zhasne pocas nejakého iného prevddzkového rezimu nez je volnobeh, indikdtor jazdného
pldnu sa zastavi, skiiSobné vozidlo sa reStartuje a akceleruje na rychlost pozadovani podla jazdného
pldnu a sktiska pokracuje. Pocas akcelerdcie na tento bod sa radenie prevodovych stupfiov vykondva
stlade s bodom 4.5.5.

Ak sa skasané vozidlo nenastartuje do jednej mindty skiiska sa anuluje, vozidlo sa odstréni z dynamo-
metra, vykond sa ndpravnd akcia a vozidlo sa preprogramuje na skasku. Nahldsi sa dovod poruchy (ak
sa zisti) a ndpravnd akcia.

Jazdné pokyny
Skusobné vozidlo jazdi s minimdlnym pohybom skrtiacej klapky, aby si udrzalo pozadovand rychlost.

Nie je povolené stcasne pouzivat brzdu aj skrtiacu klapku.

Ak skdsobné vozidlo nemdze akcelerovat na $pecifikovand rychlost, jazdi s naplno otvorenou $krtiacou
klapkou, az kym rychlost valca nedosiahne hodnotu predpisanti pre tento ¢as v jazdnom pléne.

Priebeh skasky na dynamometri

Uplnd skiiska na dynamometri pozostiva z po sebe idiicich Casti opisanjch v bode 4.5.4.
Pri kazdej skuske sa vykonaju tieto kroky:

a) hnacie kolesd vozidla sa umiestnia na dynamometer bez nastartovania motora;

b) aktivuje sa chladiaci ventildtor vozidla;

¢) pri vsetkych skasobnych vozidlich selektorovy ventil systému odberu vzoriek v polohe ,obtok*
pripoji vyprdzdnené odberové vaky k systémom odberu vzorick zriedeného vyfukového plynu
a riediaceho vzduchu;

d) nastartuje sa CVS (ak uZ nie je nastartovany), odberové Cerpadld a zdznamnik teploty (vymennik
tepla systému odberu vzorky s konstantnym objemom, ak sa pouzije, a odberové potrubia sa
predhreji na svoje prislusné teploty pred zaciatkom skusky);

e) prietoky vzoriek sa upravia na pozadovani hodnotu a zariadenia na meranie prietoku plynu sa
nastavia na nulu;

— pokial ide o vzorky plynu odoberané do vaku (s vynimkou uhlovodikov), minimélny prietok je
0,08 litrov za sekundu,

— pokial ide o vzorky uhlovodikov, minimélny prietok plamenového ionizacného detektora (FID)
(alebo ohrievaného plamenového ionizaéného detektora (HFID) v pripade vozidiel pohdnanych
metanolom) je 0,031 litra za sekundu;

f) na vyfuky vozidla sa pripoji pruzna vyfukové trubica;

g) naStartuje sa zariadenie na meranie prietoku plynu, selektorové ventily systému odberu vzoriek sa
umiestnia priamo do toku vzorky do ,prechodného” odberového vaku, ,prechodného“ odberového
vaku riediaceho vzduchu, oto¢i sa kli¢om a zacne sa roztdcanie motora;

h) zaradi sa prevodovy stupeit;
i) zacina Gvodnd akcelercia vozidla podla jazdného programu;
j) vozidlo sa prevddzkuje podla jazdnych cyklov uvedenych v bode 4.5.4.;

k) na konci casti 1 alebo ¢asti 1 v studenych podmienkach sa sicasne prepni pridy vzoriek z prvych
vakov a vzoriek do druhych vakov, vypne sa zariadenie na meranie prietoku plynu ¢. 1 a zapne sa
zariadenie na meranie prietoku plynu ¢ 2;

) v pripade vozidiel schopnych absolvovat ¢ast 3 WMTC sa na konci ¢asti 2 sdcasne prepnd pridy
vzoriek z prvych vakov a vzoriek do druhych vakov, vypne sa zariadenie na meranie prietoku plynu
¢. 2 a zapne sa zariadenie na meranie prietoku plynu ¢ 3;
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6.1
6.1.1
6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.1.4

m) pred zaciatkom novej Casti sa zaznamenaji namerané otdcky valca alebo hriadela a otdckomer sa
vynuluje alebo prepne na druhy otdckomer. Vzorky vyfukového plynu a riediaceho vzduchu sa ¢o
najskor presunti do systému analyzy a spracuji podla bodu 6 tak, aby sa na vietkych analyzdtoroch
ziskala stabilizovand hodnota vzorky vyfukového plynu vo vaku do 20 minit od ukoncenia fizy
odberu vzoriek v skiske;

n) motor sa vypne dve sekundy po ukonceni poslednej casti skisky;
o) ihned po skonceni periédy odberu vzoriek sa vypne chladiaci ventildtor;

p) vypne sa zariadenie na odber vzoriek s konStantnym objemom (CVS) alebo Venturiho trubica
s kritickym prietokom (CFV), alebo sa z vyfukov vozidla odpoji vyfukové trubica;

q) z vyfuku vozidla sa odpoji vyfukovd trubica a vozidlo sa odstrdni z dynamometra;

r) na porovnanie a analyzu sa udaje o emisidch (riedenom plyne), ako aj vysledky odberového vaku
monitoruji v sekundovych intervaloch.

Analyza vysledkov

Skasky typu I

Analyza emisii vyfukovych plynov a spotreby paliva

Analyza vzoriek vo vakoch

Analyza sa zacne Co najskor a v kazdom pripade najneskor 20 miniit po skonceni skasok s cielom

urdit:

— koncentracie uhlovodikov, oxidu uholnatého, oxidov dusika a oxidu uhli¢itého vo vzorke riedia-
cieho vzduchu obsiahnutého vo vaku(-och) B,

— koncentracie uhlovodikov, oxidu uholnatého, oxidov dusika a oxidu uhli¢itého vo vzorke zriede-
nych vyfukovych plynov obsiahnutych vo vaku(-och) A.

Kalibrdcia analyzdtorov a vysledky koncentracif

Analyza vysledkov sa vykondva v tychto krokoch:

a) pred kazdou analyzou vzorky sa rozsah analyzdtora, ktory sa pouzije pre kazdd zneCistujicu latku,
nastavi na nulu pomocou vhodného nulovacieho plynu;

b) analyzdtory sa nastavia podla kalibrovacich krivick pomocou plynov na nastavenie meracicho
rozsahu s menovitymi koncentrdciami od 70 do 100 % rozsahu;

¢) znova sa skontroluji nuly analyzitorov. Ak sa od¢itané hodnoty lfSia o viac nez 2 % rozsahu
nastaveného v pismene b), postup sa opakuje;

d) vzorky sa analyzuj;

) po analyze sa s pouzitim rovnakych plynov prekontroluji nulové a kalibratné body. Ak sii od¢itané
hodnoty v rdmci 2 % hodnot uvedenych v pismene c), analyza sa povazuje za prijatelnd;

f) prietoky a tlaky roznych plynov musia byt vo vietkych bodoch tejto casti rovnaké ako pocas
kalibricie analyzétorov;

uznanou hodnotou koncentracie kazdej znecistujicej latky nameranej v plynoch je hodnota od¢itand
po ustdleni meracicho zariadenia.

@

Meranie prejdenej vzdialenosti

Vzdialenost (S), ktori obvod valca skutocne prejde pocas casti skiisky, sa vypocita vyndsobenim poctu
otdcok od¢itanych z otdckomera (pozri bod 5.2.7). Vzdialenost je vyjadrend v km.

Ur¢ovanie mnozstva emitovaného plynu

Oznamované vysledky sktisok sa vypocitavaju za kazda skasku a kazda cast cyklu pomocou nasledu-
jucich vzorcov. Vysledky vsetkych emisnych skisok sa zaokrdhluji metédou zaokrihlovania uvedenou
v norme ASTM E 29-67 na tri desatinné miesta podla prislusnej normy.
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6.1.1.4.1

6.1.1.4.2

Celkovy objem riedeného plynu

Celkovy objem riedeného plynu vyjadreny v m>[¢ast cyklu, upraveny na referencné podmienky teploty
273,2K (0°C ) a tlaku 101,3 kPa, sa vypocita takto:

Rovnica 2-32:

N-(P,—P) 2732

V=Yoo 013 (T, + 273,2)

kde:

V, je objem plynu vytlaceného Cerpadlom P pocas jednej oticky vyjadreny v m’fot. Tento objem je
funkciou rozdielov medzi prierezmi vstupnej a vystupnej Casti Cerpadla;

N je pocet otacok vykonanych cerpadlom P pocas kazdej casti skasky;
P, je okolity tlak v kPa;
P; je priemerny podtlak pocas Casti skisky vo vstupnom priereze Cerpadla P, vyjadreny v kPa;

Tp je teplota (vyjadrend v K) riedenych plynov pocas casti skasky, merand vo vstupnom priereze
Cerpadla P.

Uhlovodiky (HC)

Hmotnost nespdlenych uhlovodikov emitovanych vyfukom vozidla pocas skisky sa vypocita podla
tohto vzorca:

Rovnica 2-33:

kde:

HC,, je hmotnost uhlovodikov emitovanych v priebehu skasky vyjadrend v mg/km;

S je vzdialenost definovand v bode 6.1.1.3;

V je celkovy objem, definovany v bode 6.1.1.4.1;

dyc je hustota uhlovodikov pri referencnej teplote a referencnom tlaku (273,2 K a 101,3 kPa);

dyc 631-10%° mg/m® pre benzin (E5) (C1H; 500¢.016):

932:10° mg/m> pre etanol (E85) (C;H, 7404 385);

622-10° mg/m® pre motorovii naftu (B5)(C;H, 5600 00s);

649-10> mg/m? pre LPG (C;H, 5,5);

714-10° mg/m> pre NG/bioplyn (C;H,);

9,104 - A+ 136 ,
= + -10° mg/m?® pre H,NG (kde A = NG/mnozstvu NG/biometinu

1524,152 - 0,583 - A v zmesi H,NG (v obj. %));

HC_ je koncentricia riedenych plynov vyjadrend v dieloch na milién (ppm) ekvivalentu uhlika (napr.
koncentrdcia propdnu vyndsobend tromi), korigovand so zretelom na riediaci vzduch pomocou tejto
rovnice:

Rovnica 2-34:

1
HC, = HC, — HC, - (1 ——)
DF

kde:

HC, je koncentricia uhlovodikov vo vzorke riedenych plynov vo vaku(-och) A vyjadrend v dieloch na
milién (ppm) ekvivalentu uhlika;

HCy je koncentrdcia uhlovodikov vo vzorke riediaceho vzduchu vo vaku(-och) B vyjadrend v dieloch na
milién (ppm) ekvivalentu uhlika;
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6.1.1.4.3

6.1.1.4.4

DF je koeficient definovany v bode 6.1.1.4.7.
Koncentrdcia nemetdnovych uhlovodikov (NMHC) sa vypocita takto:

Rovnica 2-35:

Camic = Crre — (RCHy - Cepa)

kde

Camuce = korigovand koncentracia NMHC v riedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm ekvivalentu
uhlika;

Cryc = koncentricia celkovych uhlovodikov (THC) v riedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm

ekvivalentu uhlika a korigovand mnozstvom THC obsiahnutych v riediacom vzduchu;

Cens = koncentricia metdnu (CH4) v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm ekvivalentu
uhlika a korigovand mnozstvom CH, obsiahnutého v riediacom vzduchu;

Rf CH, je faktor odozvy FID na metédn, definovany v bode 5.2.3.4.1.

Oxid uholnaty (CO)

Hmotnost oxidu uholnatého emitovaného vyfukom vozidla pocas skasky sa vypocita podla tohto
vzorca:

Rovnica 2-36:

kde:

CO,, je hmotnost oxidu uholnatého emitovaného pocas skisky vyjadrend v mg/km;
S je vzdialenost definovand v bode 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bode 6.1.1.4.1;

dco je hustota oxidu uholnatého deg = 1,25 - 10 mg/m’ pri referencnej teplote a tlaku (273,2 K
a 101,3 kPa);

CO, je koncentricia riedenych plynov vyjadrend v dieloch na milién (ppm) oxidu uholnatého a kori-
govand so zretelom na riediaci vzduch touto rovnicou:

Rovnica 2-37:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)

kde:

CO, je koncentrécia oxidu uholnatého vo vzorke riedenych plynov odobratej do vaku(-ov) A vyjadrend
v dieloch na milién (ppm);

COy je koncentracia oxidu uholnatého vo vzorke riediaceho vzduchu odobratej do vaku(-ov) B vyjadrend
v dieloch na milién (ppm);

DF je koeficient definovany v bode 6.1.1.4.7.

Oxidy dusika (NOx)

Hmotnost oxidov dusika emitovanych z vyfuku vozidla v priecbehu skisky sa vypocita podla tohto
vzorca:

Rovnica 2-38:
NO,. - K,

1
NOyn = - 'V’dNO
S ? 103

kde:

NO,,, je hmotnost oxidov dusika emitovanych pocas Casti skasky vyjadrend v mg/km;
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6.1.1.4.5

S je vzdialenost definovand v bode 6.1.1.3;
V je celkovy objem definovany v bode 6.1.1.4.1;

dyoy je hustota oxidov dusika vo vyfukovych plynoch pri referen¢nej teplote a tlaku (273,2K
a 101,3 kPa), pricom sa predpokladd, ze budd vo forme oxidu dusnatého dNO, = 2,05 - 10° mg/m?;

NO,. je koncentrécia riedenych plynov vyjadrend v dieloch na milion (ppm) a korigovand so zretelom
na riediaci vzduch touto rovnicou:

Rovnica 2-39:

1
NOy. = NOy. — NO,; - (1 - ﬁ)

kde:

NO,. je koncentrdcia oxidov dusika vo vzorke riedenych plynov vo vaku(-och) A vyjadrend v dieloch na
milién (ppm) oxidov dusika;

NO,4 je koncentrdcia oxidov dusika vo vzorke riediaceho vzduchu vo vaku(-och) B vyjadrend v dieloch
na milién (ppm) oxidov dusika;

DF je koeficient definovany v bode 6.1.1.4.7.
K}, je korekény faktor vlhkosti vypocitany pomocou tohto vzorca:

Rovnica 2-40:

1
~1-0,0329-(H-10,7)

Ky

kde:
H je absolttna vlhkost v gramoch vody na kg suchého vzduchu:

Rovnica 2-41:

6,2111-U - P4
H=———"r

U
Pa—Pd'm

kde:

U je vlhkost vyjadrend v percentich;

P4 je tlak nasytenej vodnej pary pri skdsobnej teplote vyjadreny v kPa;
P,je atmosféricky tlak v kPa.

Hmotnost tuhych castic

Emisia tuhych castic Mp (mg/km) sa vypocita pomocou tejto rovnice:
Rovnica 2-42:

~ (Vinix + Vep) - Pe

M., —
P Vep - d
ak sa vyfukové plyny vypustaji mimo tunela;
Rovnica 2-43:
Mp _ Vinix * Pe
Vo S

ak sa vyfukové plyny vedu spit do tunela;
kde:

Viix = objem V riedenych vyfukovych plynov za $tandardnych podmienok;

mix
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6.1.1.4.6

Ve, = objem vyfukovych plynov pridiacich cez filter tuhych Castic za Standardnych podmienok;
P. = hmotnost tuhych ¢astic zachytenych na filtri(-och);

S = vzdialenost definovana v bode 6.1.1.3;

M, = emisie tuhych castic vyjadrené v mg/km.

Ak sa pouzije korekcia trovne tuhych Castic na pozadi zo systému riedenia, urcuje sa v silade s bodom
5.2.1.5. V tomto pripade sa hmotnost tuhych castic (mg/km) vypocita takto:

e — | P P (1
P Ve \Vap DF

ak sa vyfukové plyny vypustaji mimo tunela;

Rovnica 2-44:

. (Vmix + Vep)
d

Rovnica 2-45:

My {Pe (B ()] e
N AN DF d
ak sa vyfukové plyny vedu spit do tunela;
kde:
Vi = objem vzduchu v tuneli pridiaci cez filter tuhych Castic pozadia za Standardnych podmienok;
Pa = hmotnost tuhych castic zachytenych na filtri pozadia;

DF = faktor riedenia urceny v bode 6.1.1.4.7.

Ak je vysledkom korekcie pozadia zdpornd hodnota hmotnosti tuhych ¢astic (v mg/km), vysledok sa
povazuje za nulovi hmotnost tuhych ¢astic v mg/km.

Oxid uhli¢ity (CO,)

Hmotnost oxidu uhlic¢itého emitovaného vyfukom vozidla pocas skisky sa vypocita podla tohto vzorca:

Rovnica 2-46:

COy
102

1
COZmZE 'V'dcoz .

kde:

CO,y, je hmotnost oxidu uhlicitého emitovaného pocas skisky vyjadrend v g/km;
S je vzdialenost definovand v bode 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bode 6.1.1.4.1;

dco, je hustota oxidu uholnatého dcg, = 1,964 - 10% g/m> pri referencnej teplote a tlaku (273,2 K
a 101,3 kPa);

CO,, je koncentracia riedenych plynov vyjadrend ako percento ekvivalentu oxidu uhlicitého a korigovand
so zretelom na riediaci vzduch touto rovnicou:
Rovnica 2-47:

1
COy = COy — CO 1-—
2 2 2d><< DF)

kde:

CO,, je koncentrdcia oxidu uhli¢itého vyjadrend ako percento vzorky riedenych plynov odobratej do
vaku(-ov) A;
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6.1.1.4.7

CO,q je koncentrécia oxidu uhli¢itého vyjadrend ako percento vzorky riediaceho vzduchu odobratej do
vaku(-ov) B;

DF je koeficient definovany v bode 6.1.1.4.7.

Faktor riedenia (DF)

Faktor riedenia sa vypocita takto:
Pre kazdé referenc¢né palivo okrem vodika:

Rovnica 2-48:

X
 Ccoz + (Cc + Ceo) - 107

DF

Veobecny vzorec pre palivo so zlozenim C,H,0,:

Rovnica 2-49:
X

X =100 - 3 )
z

2 76 - Z_Z

x+2+37 (x+4 2)

Vzorec pre H,NG:

Rovnica 2-50:

P 654+ A
T 4,922 - A+ 195,84

Pre vodik sa faktor riedenia vypocita takto:

Rovnica 2-51:
X

DF = : )
Ch20 — Cr20-pa + Chz - 107

Pre referen¢né palivd uvedené v prilohe X platia tieto hodnoty ,X“

Tabulka 1-8

Faktor X vo vzorci na vypocet DF

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Motorova nafta (B5) 13,5
Skvapalneny ropny plyn (LPG) 11,9
NG/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Vodik 35,03
V tychto rovniciach je:
Cco, = koncentrécia CO, v zriedenom vyfukovom plyne v odberovom vaku vyjadrend v % objemu,
Cuc = koncentrdcia HC v zriedenom vyfukovom plyne v odberovom vaku vyjadrend v ppm ekvi-
valentu uhlika,
Ceo = koncentricia CO v zriedenom vyfukovom plyne v odberovom vaku vyjadrend v ppm,

koncentrécia H,O v zriedenom vyfukovom plyne v odberovom vaku vyjadrend v % objemu,
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6.1.1.5
6.1.1.5.1

6.1.1.5.1.1

6.1.1.5.1.2

6.1.1.6.2

C,0.0a = koncentrdcia H,0 vo vzduchu pouzitom na riedenie vyjadrend v % objemu,

koncentrdcia vodika v zriedenom vyfukovom plyne v odberovom vaku vyjadrend v ppm,

A = mnozstvo NG/biometdnu v zmesi H2H,NGNG vyjadrené v % objemu.

Vazenie vysledkov skusky typu I

Vysledky opakovanych merani emisii (pozri bod 5.1.1.2) znecistujicich ldtok (mg/km) a CO, ziskané
metddou vypoctov opisanou v bode 6.1.1 a spotreby palivajenergie a elektrického rozsahu urceného
podla prilohy VII sa spriemerujii pre kazdii cast cyklu.

Vézenie vysledkov skisobnych cyklov podla predpisu EHK OSN ¢. 40 a predpisu EHK OSN ¢. 47
(Priemerny) vysledok studenej fazy skiisobného cyklu podla predpisu EHK OSN ¢. 40 a predpisu EHK
OSN ¢. 47 sa oznacuje ako Ry; (priemerny) vysledok teplej fazy skisobného cyklu podla predpisu EHK
OSN ¢. 40 a predpisu EHK OSN ¢. 47 sa oznacuje ako R,. Pomocou tychto vysledkov emisii zneci-

stujacich latok (mg/km) a CO, (g/km) sa kone¢ny vysledok R, v zévislosti od triedy vozidla podla bodu
6.3, vypocita pomocou tychto rovnic:

Rovnica 2-52:

R = Rlicold cwyp Rziwarm )

kde:

w, = vahovy faktor studenej fizy

w, = vahovy faktor teplej fazy

Vézenie vysledkov WMTC

(Priemerny) vysledok casti 1 alebo zniZenej rychlosti vozidla casti 1 sa oznacuje ako R1, (priemerny)
vysledok casti 2 alebo zniZenej rychlosti vozidla ¢asti 2 sa oznacuje ako R2 a (priemerny) vysledok casti
3 alebo zniZenej rychlosti vozidla Casti 3 sa oznaCuje ako R3. Pomocou tychto vysledkov emisif
(mg/km) a spotreby paliva (I/100 km) sa kone¢ny vysledok R, v zdvislosti od kategérie vozidla podla
bodu 6.1.1.6.2, vypocita pomocou tychto rovnic:

Rovnica 2-53:

RZR]'W]+R2'W2

kde:

w, = vahovy faktor studenej fizy

w, = vahovy faktor teplej fazy
Rovnica 2-54:

R=R;-w; +R, -w, +R3-w;
kde:

w, = vdhovy faktor fizy n (n = 1, 2 alebo 3)

Pri kazdej zlozke emisif znecistujiicich ldtok sa pouziji vdzené hodnoty emisii oxidu uhlicitého uvedené
v tabulkdch 1-9 (Euro 4) a 1-10 (Euro 5).
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6.1.1.6.2.1 Tabulka 1-9
Cykly skasky typu I (uplatiiované aj na skisky typu VII a VIII) vozidiel kategérie L spliiajiice
droveii Euro 4, uplatnitelné rovnice viZenia a vdhové faktory
Kategéria Nazov kategérie vozidla Skisobny Cislo rovnice | Vdhové faktory
vozidla cyklus
Lle-A Pohdnany bicykel
Lle-B Dvojkolesovy moped
. , ) w; = 0,30
L2e Trojkolesovy moped ECE R47 2-52 w, = 0.70
Lé6e-A Lahka cestnd $tvorkolka
L5e-B Lahka stvorkolka
L3e Dvojkolesovy motocykel s postrannym
L4e vozikom a bez neho
Vinax < 130 km/h
. 2. etapa wy = 0,30
L5e-A Trojkolka 2-53 -
Vi < 130 kmjh WMTC w, = 0,70
L7e-A Tazkd cestna §tvorkolka
Vmax < 130 km/h
L3e Dvojkolesovy motocykel s postrannym
L4e vozikom a bez neho
Vmax < 130 km/h
2. etapa wy = 0,25
L5e-A Trojkolka WG 2-54 W, = 0,50
Vimax 2 130 km/h ws = 0,25
L7e-A Tazka cestna §tvorkolka
Vmax = 130 km/h
L5e-B Uzitkové trojkolka
L7¢-B Terénne a cestné vozidld ECE R40 2-52 Wi i 0,30
wy = 0,70
L7e-C Tazkd $tvorkolka
6.1.1.6.2.2 Tabulka 1-10

Cykly skasky typu I (uplatiiované aj na skisky typu VII a VIII) vozidiel kategérie L splfiajicich
droveii Euro 5, uplatnitelné rovnice viZenia a vdhové faktory

Kategéria Nazov kategérie vozidla Skdsobny Rovnica # Vihové faktory
vozidla cyklus
Lle-A Pohdnany bicykel
Euro 5 Dvojkolesovy moped
. , ) w; = 0,50
L2e Trojkolesovy moped 2-53 Wy= 0,50
WMTC 3.
L5Ae Lahkd cestnd Stvorkolka etapa
L5e-B Euro 5
L3e Dvojkolesovy motocykel s postrannym
L4e vozikom a bez neho 2.53 wy = 0,50
Vmax < 130 km/h w,= 0,50

max
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Kj(t)(;%g]ja Nézov kategorie vozidla Sli;i?s:y Rovnica # Vihové faktory
L5e-A Trojkolka
Vmax < 130 km/h
L7e-A Tazkd cestnd $tvorkolka
Vmax < 130 km/h
L3e Dvojkolesovy motocykel s postrannym
L4e vozikom a bez neho
Vimax < 130 km/h
wy = 0,25
L5e-A Trojkolka 2-54 w, = 0,50
Viay = 130 km/h Wy = 0,25
L7e-A Tazkd cestnd $tvorkolka
Vmax 2 130 km/h
L5e-B Utzitkové trojkolka
L7e-B Terénne a cestné vozidld 2-53 Vi i 0,30
w, = 0,70
L7e-C Tazkd $tvorkolka

Pozadované zdznamy

Pri kazdej sktiske sa zaznamendvaji tieto informdcie:

¢islo skasky;

identifikdcia vozidla, systému alebo komponentu;
ddtum a cas dna kazdej casti skiSobného programu;
osoba obsluhujiica pristroje;

vodi¢ alebo prevddzkovatel;

skasobné vozidlo: znacka, identifikacné ¢islo vozidla, rok vyroby modelu, typ pohonnej jednotky/
prevodu, pocet kilometrov od¢itany z pocitadla kilometrov na zaciatku predkondicionovania, zdvi-
hovy objem motora, rad motorov, systém reguldcie emisif, odporticané volnobezné oticky motora,
menovity objem palivovej nddrze, zotrvaéné zataZenie, referencnd hmotnost zaznamenand pri 0 km
a tlak pneumatik hnacich kolies;

sériové C&islo dynamometra: alternativne mozno namiesto uvedenia sériového ¢isla dynamometra
uviest so sihlasom spravneho orgdnu odkaz na ¢islo skisobnej komory vozidla za predpokladu, Ze
v zdznamoch skdobnej komory st uvedené ddaje o pristrojoch;

vietky prislusné informdcie o pristrojoch, ako napriklad ladenie, zosilnenie, sériové dislo, ¢islo
detektora, rozsah. Alternativne mozno so sthlasom spravneho orgdnu uviest odkaz na dislo
skisobnej komory vozidla za predpokladu, Ze v zdznamoch skiSobnej komory st uvedené tdaje
o pristrojoch;

grafy zdznamového zariadenia: identifikdcia zdznamov nulového bodu, kontroly meracicho rozsahu,
vzorkdch vyfukového plynu a riediaceho vzduchu;

barometricky tlak, okolitd teplota a vlhkost skiSobnej komory;

Pozndmka 7: Barometer centralneho laboratéria mozno pouzit za predpokladu, Ze od¢itané barome-
trické tlaky jednotlivych skdsobnych komor st v rdmci + 0,1 % barometrického tlaku v mieste
centrdlneho barometra.

tlak zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu, prividzanej do meracicho zariadenia CVS,
zvySovanie tlaku v zariadeni a teplota na vstupe. Na urcenie teplotnych vykyvov sa teplota zazna-
mendva nepretrzite alebo digitélne;
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pocet otdcok objemového Cerpadla akumulovanych v priebehu kazdej skasobnej fizy pocas odberu
vzoriek. Pocet $tandardnych kubickych metrov nameranych Venturiho trubicou s kritickym prie-
tokom (CFV) pocas kazdej fizy skiisky by bol ekvivalentnym zdznamom pre CFV-CVS;

vlhkost riediaceho vzduchu.

Pozndmka 8: Ak sa nepouziji kondicionovacie kolony, toto meranie mozno vymazat. Ak sa pouZiji
kondicionovacie kolony a riediaci vzduch sa odoberd zo skisobnej komory, na toto meranie mozno
pouzit okolitd vlhkost;

jazdnd vzdialenost za kazdu cast skisky vypocitand z nameranych otdcok valca alebo hriadela;
vzorka skutoénej rychlosti valca pre skasku;

plén radenia prevodovych stupniov pre skisku;

vysledky emisii v skaske typu I za jednotlivé Casti skiisky a celkové vazené vysledky skasky;
sekundové hodnoty emisif v skaske typu I, ak sa povazuji za potrebné;

vysledky emisii v skaske typu II (pozri prilohu II).
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Doplnok1
Symboly pouzité v prilohe II

Tabulka Ap 1-1

Symboly pouZzité v prilohe II

Symbol Definicia Jednotka
a Koeficient polygonalnej funkcie —
ar Valivy odpor predného kolesa N
b Koeficient polygondlnej funkcie —
br Koeficient aerodynamickej funkcie N/(km/h)?
c Koeficient polygonalnej funkcie —

Ceo Koncentrécia oxidu uholnatého % objemu

Ceo,,,. Korigovand koncentricia oxidu uholnatého % objemu

CO,y. Koncentrdcia oxidu uhli¢itého v riedenom plyne korigovand so zretelom na %

riediaci vzduch

COyy Koncentracia oxidu uhlic¢itétho vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo %

vaku B
COy, Koncentrdcia oxidu uhlic¢itého vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo %
vaku A

COyy Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného pocas Casti skusky glkm

CO. Koncentrdcia oxidu uholnatého v riedenom plyne korigovand so zretelom na ppm

riediaci vzduch

COy4 Koncentrdcia oxidu uholnatého vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo ppm

vaku B
co, Koncentracia oxidu uholnatého vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo ppm
vaku A

CO,, Hmotnost oxidu uholnatého emitovaného pocas Casti skisky mg/km
do Standardnd relativna hustota okolitého vzduchu —

deo Hustota oxidu uholnatého mg/m>

dco, Hustota oxidu uhli¢itého mg/m’
DF Faktor riedenia —
dyge Hustota uhlovodikov mg/m>
S/d Vzdialenost prejdend za Cast cyklu km
dno, Hustota oxidu dusnatého mg/m’
dp Relativna hustota vzduchu v skdsobnych podmienkach —
At Cas dobehu s
At Cas dobehu namerany v prvej cestnej skiiske s

ai

Cas dobehu namerany v druhej cestnej skiske
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Symbol Definicia Jednotka
ATy Cas dobehu korigovany na zotrvaénti hmotnost s
Atg Stredny cas dobehu na vozidlovom dynamometri pri referencnej rychlosti S
AT; Priemerny ¢as dobehu pri $pecifikovanej rychlosti S
At Cas dobehu pri zodpovedajicej rychlosti S
ATy Priemerny ¢as dobehu pri Specifikovanej rychlosti s

AT, 0ad Cielovy cas dobehu s
At Stredny cas dobehu na vozidlovom dynamometri bez absorpcie S
Av Rychlostny interval dobehu (2Av = v1 — v2) km/h

€ Chyba nastavenia vozidlového dynamometra %
F Sila jazdného odporu N
F* Cielovd sila jazdného odporu N

F o) Ciel’qvé sila jazdného odporu pri referencnej rychlosti na vozidlovom dynamo- N

metri
Fu) Cielova sila jazdného odporu pri $pecifikovanej rychlosti na vozidlovom dyna- N
mometri

f*, Korigovany valivy odpor v standardnych podmienkach okolia N

*, Korigovany koeficient aerodynamického odporu v Standardnych podmienkach N/(km/h)?
okolia

P Cielovd sila jazdného odporu pri $pecifikovanej rychlosti N

fo Valivy odpor N

f, Koeficient aerodynamického odporu N/(km/h)?

Fg Nastavend sila jazdného odporu na vozidlovom dynamometri N

Fe o) Nastaver.lé sila jazdného odporu pri referencnej rychlosti na vozidlovom dyna- N

mometri

Fe Nastaver'lé sila jazdného odporu pri $pecifikovanej rychlosti na vozidlovom dyna- N

mometri
Fe Celkovd strata trenim N
Fi Celkova strata trenim pri referencnej rychlosti N
K Sila jazdného odporu N

Eio) Sila jazdného odporu pri referencnej rychlosti N
Foau Brzdnd sila jednotky absorbujicej vykon N

F Brzdnd sila jednotky absorbujticej vykon pri referencnej rychlosti N

pau(v0)
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Symbol Definicia Jednotka
Foautj) Brzdnd sila jednotky absorbujticej vykon pri $pecifikovanej rychlosti N
Fr Sila jazdného odporu ziskand z tabulky jazdného odporu N
H Absoliitna vlhkost mg/km
HC, Koncentrdcia riedenych plynov vyjadrend ako ekvivalent uhlika a korigovand so ppm
zretelom na riediaci vzduch
HCy Koncentrdcia uhlovodikov vo vzorke riediaceho vzduchu vyjadrend ako ekviva- ppm
lent uhlika a zachytend vo vaku B
HC, Koncentricia uhlovodikov vo vzorke riediaceho vzduchu vyjadrend ako ekviva- ppm
lent uhlika a zachytend vo vaku A
HC,, Hmotnost uhlovodikov emitovanych pocas casti skiisky mg/km
Ko Korekeny faktor teploty pre valivy odpor —
Ky Korekény faktor vlhkosti —
L Limitné hodnoty plynnych emisif mg/km
m Hmotnost skdsobného vozidla kategérie L kg
m, Skuto¢nd hmotnost skisobného vozidla kategérie L kg
mg; Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost zotrvacnika kg
m; Ekvivalentnd zotrva¢nd hmotnost kg
my Vlastnd hmotnost (vozidla kategérie L) kg
m, Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vietkych kolies kg
my Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vetkych kolies a casti vozidla kategérie L, kg
ktoré sa otdcaji spolu s kolesami
Mo Hmotnost vozidla kategérie L v pohotovostnom stave plus hmotnost vodica kg
(75 kg)
mg Rota¢nd hmotnost predného kolesa kg
Mg Hmotnost vodica kg
n Otacky motora min~!
n Pocet tdajov tykajicich sa emisif alebo skasky —
N Pocet otd¢ok vykonanych cerpadlom P —
ng Pocet doprednych prevodovych stupnov —
Nigle Volnobezné otdcky min~!
n_max_akeg Otécky pri radeni z 1. na 2. prevodovy stupeni pocas akceleratnych fiz min~?
n_max_akc; Otécky pri radeni z prevodového stupiia i na prevodovy stupen i+ 1 pocas min~!
akceleracnych fdz i>1
n_min_akc,) Minimdlne oticky motora pri konstantnej rychlosti alebo decelerdcii s prevo- min™!

dovym stupniom 1
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Symbol Definicia Jednotka
NOy, Koncentrdcia oxidu dusnatého v riedenych plynoch korigovand so zretefom na ppm
riediaci vzduch
NOxd Koncentracia oxidu dusnatého vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo vaku ppm
B
NOxe Koncentracia oxidu dusnatého vo vzorke riediaceho vzduchu zachytend vo vaku ppm
A
NOxm Hmotnost oxidov dusika emitovanych pocas Casti skasky mg/km
Py Standardny okolity tlak kPa
P, Okolity/atmosféricky tlak kPa
Py Tlak nasytenych vodnych par pri skasobnej teplote kPa
P; Priemerny podtlak pocas casti skisky v priereze cerpadla P kPa
P, Menovity vykon motora kw
Pr Stredny okolity tlak pocas skisky kPa
p0 Standardnd relativna objemovd hmotnost okolitého vzduchu kg/m?
r(i) Prevodovy pomer v prevodovom stupni i —
R Konec¢ny vysledok skuisky emisii znecistujiicich ldtok, emisii oxidu uhli¢itého mg/km,
alebo spotreby paliva glkm, 1/100 km
R, Vysledky skasky emisii znecistujicich ldtok, emisii oxidu uhlicitého alebo mg/km,
spotreby paliva za ¢ast 1 cyklu so studenym Startom glkm, 1/100
R, Vysledky sktsky emisii znecistujicich ldtok, emisii oxidu uhlicitého alebo mg/km,
spotreby paliva za Cast 2 cyklu s teplym Startom g/km, 1/100 km
R; Vysledky skasky emisii znecistujicich ldtok, emisii oxidu uhlicitého alebo mg/km,
spotreby paliva za Cast 1 cyklu s teplym Startom glkm, 1/100 km
R; Prvé vysledky skasky emisii znecistujicich latok typu I mg/km
R, Druhé vysledky skisky emisii znecistujicich latok typu I mg/km
R;, Tretie vysledky skasky emisif znecistujacich ldtok typu I mg/km
S Menovité otacky motora min~!
T¢ Teplota chladiacej kvapaliny K
T° Teplota motorového oleja K
TF Teplota sedlajtesnenia zapalovacej sviecky K
Ty Standardnd teplota okolia K
T, Teplota riedenych plynov pocas Casti skisky, merand na vstupnom priereze K

Cerpadla P
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Symbol

Definicia

Jednotka

Strednd okolitd teplota pocas skuisky

K

Vlhkost

%

Specifikovand rychlost

Celkovy objem riedeného plynu

Vmax

Maximdlna konstrukénd rychlost skiisobného vozidla (vozidla kategérie L)

km/h

v0

Referen¢nd rychlost vozidla

km/h

Vo

Objem plynu vytlaceného cerpadlom P za jednu otdcku

m>[rev.

vl

Rychlost vozidla, pri ktorej sa za¢ina merat ¢as dobehu

km/h

v2

Rychlost vozidla, pri ktorej sa kon¢i meranie ¢asu dobehu

km/h

vi

Specifikovand rychlost vozidla vybrand na meranie ¢asu dobehu

km/h

w1

Véhovy faktor casti 1 cyklu so studenym $tartom

Wlhot

Véhovy faktor casti 1 cyklu s teplym Startom

Vahovy faktor Casti 2 cyklu s teplym Startom

w3

Véhovy faktor casti 3 cyklu s teplym Startom




L 53/54

Uradny vestnik Eurépskej tinie

21.2.2014

1.1.

Dodatok 2

Referenéné palivd

Specifikcie referenénych paliv pre skdsobné vozidld pri skiskach vplyvu na Zivotné prostredie, najmi pri
skiiskach vyfukovych emisii a emisii z odparovania

V nasledujicich tabulkdch st uvedené technické tdaje kvapalnych referencnych paliv, ktoré sa maji pouzit na
skdganie environmentdlnych vlastnosti. Specifikdcie palfv uvedené v tomto doplnku sa zhodujd so $pecifikdciami
referencnych paliv uvedenymi v prilohe 10 k predpisu EHK OSN ¢. 83 Rev.4.

Typ: Benzin (E5)

Limitné hodnoty (')

Parameter Jednotka Skdsobnd metdda
Minimalne Maximélne
Oktdnové ¢islo stanovené 95,0 — EN 25164 | prEN ISO 5164
vyskumnou metédou RON
Oktdnové ¢islo stanovené moto- 85,0 . EN 25163 | prEN ISO 5163
rovou metédou MON
Hustota pri 15 °C kg/m> 743 756 EN-ISO 3675 | EN-ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destildcia:
— odparené pri 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C % v|v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C % vlv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zvysok % vjv — 20 | EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— olefiny % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatické uhlovodiky % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzén % v|v — 1,0 EN 12177
— nasytené uhlovodiky % vlv Spréva ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Spréva
Pomer uhlik/kyslik Spréva
Cas indukcie (2) mindty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Spréva EN 1601
Zivicné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
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Typ: Benzin (E5)

Limitné hodnoty ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimadlne Maximalne
Obsah siry () mg/kg — 10 EN-ISO 20846 | EN-ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (°) % v|v 4,7 53 EN 1601 EN 13132

Hodnoty uvedené v $pecifikdcidch st ,skutoéné hodnoty*. Pri uréovani limitnych hodnét bola pouzitd norma ISO 4259:2006

(Ropné produkty — stanovenie a uplatiiovanie presnych tdajov vo vztahu k skiSobnym metédam) a pri stanoveni minimélnej
hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R

(R = opakovatelnost).

Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je z technickych dovodov nevyhnutné, sa vyrobca paliva musi napriek vsetkému zamerat na
nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximdlna hodnota 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvddzania maximdlnych
a minimdlnych limitnych hodnot. Ak je potrebné objasnit, ¢i palivo spliia poziadavky tychto Specifikdcii, uplatiuji sa podmienky

normy ISO 4259:2006.
@

nesmu sa priddvat detergentné/disperzné prisady a olejové rozpustadld.
(’) Uvddza sa skutocny obsah siry v palive pouzitom na skdsku typu I
(*) Etanol, ktory splna 3pecifikdcie normy prEN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa vedome priddva do referencného

paliva.

Palivo moze obsahovat antioxidanty a kovové dezaktivitory bezne pouZzivané na stabiliziciu tokov benzinu v rafinéridch, ale

(°) Do tohto referenéného paliva sa nesmt zdmerne priddvat ziadne zliceniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangédn alebo olovo.

Ty

p: Etanol (E85)

Limitné hodnoty (1)

Parameter Jednotka Skasobnd metdda (?)
Minimélne Maximélne

Oktdnové Cislo stanovené 95,0 — EN-ISO 5164
vyskumnou metédou RON
Oktanové ¢&islo stanovené 85,0 — EN-ISO 5163
motorovou metédou MON
Hustota pri 15 °C kg/m’ Sprava ISO 3675
Tlak pér kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) (%) mg/kg — 10 EN-ISO 20846

EN-ISO 20884
Oxida¢nd stabilita mindty 360 EN-ISO 7536
Obsah zivicnych ldtok (rozpdstadlo | mg/(100 ml) . 5 EN-ISO 6246
odplavené)
Vzhlad Priezracny a svetly, vidi- | Vizudlna kontrola
Urcuje sa pri teplote okolia alebo pri te[ne bez suspendovanych
15 °C, podla toho, ktord je vyssia. alebo vyzrazanych primesi
Etanol a vyssie alkoholy () % VIV 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssie alkoholy (C3 — C8) % VIV — 2,0
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Typ: Etanol (E85)

Limitné hodnoty (')
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (2)
Minimélne Maximalne

Metanol % VIV 0,5
Benzin (°) % VIV Zostatok EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Obsah vody % VIV 0,3 ASTM E 1064
Obsah anorganickych chloridov mgl 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korézia medenych pruzkov(3 hod. Hodnotenie Trieda 1 EN-ISO 2160
pri 50 °C)
Acidita (ako kyselina octové % m/m(mg/l) — 0,005 ASTM D 1613
CH,;COOH) (40)
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik/kyslik sprava

(") Hodnoty uvedené v $pecifikdcidch st ,skutocné hodnoty“. Pri urCovani limitnych hodnot bola pouzitd norma ISO 4259:2006

(Ropné produkty — stanovenie a uplatiiovanie presnych tidajov vo vztahu k skiSobnym metédam) a pri stanoveni minimalnej
hodnoty sa zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R
(R = opakovatelnost).
Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je z technickych dévodov nevyhnutné, sa vyrobca paliva musi napriek vietkému zamerat na
nulovd hodnotu, pri ktorej je stanovend maximdlna hodnota 2R, a na strednti hodnotu v pripade uvddzania maximdlnych
a minimalnych limitnych hodnot. Ak je potrebné objasnit, ¢i palivo spifia poziadavky tychto Specifikcii, uplatiuji sa podmienky
normy ISO 4259:2006.

(3) V pripade sporu sa pouZiji postupy urovndvania sporov a interpreticie vysledkov zaloZené na presnosti skisobnej metddy
opisanej v norme EN ISO 4259:2006.

(%) V pripade vnitrostitneho sporu tykajiceho sa obsahu siry sa pouzije bud norma EN ISO 20846:2011 alebo norma EN ISO
20884:2011 podobnd odkazu na vnitrostitnu prilohu k norme EN 228.

(%) Uvddza sa skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom na skusku typu L

(°) Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus stcet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.

(%) Do tohto referencného paliva sa nesmi zdmerne priddvat Ziadne zliceniny obsahujice fosfor, zZelezo, mangin alebo olovo.

() Etanol, ktory splna pecifikicie normy prEN 15376, je jedina ldtka obsahujtica kyslik, ktord sa vedome priddva do referenéného

paliva
Typ: Motorovd nafta (B5)
Limitné hodnoty (*)
Parameter Jednotka Skiisobnd metdda
Minimélne Maximélne

Cetdnové ¢islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destildcia:

— 50 % bod °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % bod °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanutia °C 55 — EN 22719
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Typ: Motorovd nafta (B5)

Limitné hodnoty ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimdlne | Maximélne
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry () mg/kg — 10 EN-ISO 20846 | EN-ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Conradsonov uhlikovy zvysok (10 % | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizacné ¢islo (silnd kyselina) mg/KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidac¢nd stabilita (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (snimany priemer opotre- pm — 400 EN-ISO 12156
benia HFRR pri 60 °C)
Oxida¢nd stabilita pri 110 °C (¥) () h 20,0 EN 14112
FAME (°) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(') Hodnoty uvedené v $pecifikdcidch sii ,skutocné hodnoty“. Pri urcovani limitnych hodnot bola pouzitd norma ISO 4259:2006

(Ropné produkty — stanovenie a uplatiiovanie presnych tdajov vo vztahu k skisobnym metédam) a pri stanoveni minimélnej
hodnoty sa zohladnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximdlnej a minimdlnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R
(R = opakovatelnost).
Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je z technickych dévodov nevyhnutné, sa vyrobca paliva musi napriek vietkému zamerat na
nulovii hodnotu, pri ktorej je stanovend maximdlna hodnota 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvddzania maximalnych
a minimélnych limitnych hodnot. Ak je potrebné objasnit, & palivo spliia poziadavky tychto $pecifikcif, uplatiujd sa podmienky
normy ISO 4259:2006.

(%) Rozsah pre cetinové Cislo nie je v silade s poziadavkami minimdlneho rozsahu 4R. V pripade sporov medzi doddvatelom
a pouzivatefom paliva sa na ich rieSenie viak mozu pouzit podmienky uvedené v norme ISO 4259:2006 za predpokladu, Ze
namiesto jednotlivych urcovani sa uskuto¢nia opakované merania v dostatocnom pocte s cieflom dosiahnut potrebnii presnost.

(}) Uvadza sa skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom na skisku typu L

(*) Hoci je stabilita oxidacie regulovand, je pravdepodobné, Ze Zivotnost bude limitovand. Informacie o podmienkach a Zivotnosti si
treba vyziadat od dodédvatela.

(°) Obsah FAME musi spliiat $pecifikicie normy EN 14214

(°) Oxida¢n stabilitu mozno preukazat podla normy EN ISO 12205:1995 alebo EN 14112:1996. Tato poziadavka sa musi skimat
na zdklade hodnoteni CEN/TC19 vlastnosti oxidacnej stability a skdsobnych limitov.

Typ: Skvapalneny ropny plyn (LPG)

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skiisobnd metdda

ZlozZenie: ISO 7941

Obsah C; % obj. 30£ 2 851 2

Obsah C, % obj. Zostatok (1) Zostatok ()
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Typ: Skvapalneny ropny plyn (LPG)

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skdsobnd metdda

<C3 >Cy % obj. max. 2 max. 2

Olefiny % obj. max. 12 max. 15

Zvysok po odpareni mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 alebo EN 15470

Voda pri 0 °C ziadna ziadna EN 15469

Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 alebo
ASTM 6667

Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819

Korézia medenych prazkov hodnotenie Trieda 1 trieda 1 ISO 6251 (3

Zépach charakteristicky | charakteristicky

Oktdnové ¢islo  stanovené min. 89 min. 89 EN 589 priloha B

motorovou metodou

() Zostatok sa musi nacitat takto: zostatok = 100 — C3 < C3 > C4.

(3) Tato metéda nemusi presne urcit pritomnost korozivnych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory korézie alebo iné chemi-
kélie, ktoré znizuju korozivnost vzorky posobiacej na medeny prazok. Priddvanie takychto zlicenin len na téely ovplyvnenia
vysledkov skasky je preto zakdzané.

Typ: Zemny plyn (NG)/biometdn (')

Limitné hodnoty (%)
Parameter Jednotka Skisobnd metdda
Minimalne Maximélne

Referencné palivo G,

Metédn % molov 100 99 100
Zostatok (%) % molov — = 1
N, % molov

Obsah siry (3) mg/m> — — 10
Wobbeov index () (Cisty) MJ/m? 48,2 47,2 49,2

Referenéné palivo G,

Metan % molov 86 84 88

Zostatok (2) % molov — — 1

N, % molov 14 12 16
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Typ: Zemny plyn (NG)/biometin (')

Limitné hodnoty (%)
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimélne Maximélne
Obsah siry (%) mg/m’ — — 10
Wobbeov index (Cisty) (*) MJ/m? 39,4 38,2 40,6

(") ,Biopalivo“ je kvapalné alebo plynné palivo urcené pre odvetvie dopravy, ktoré sa vyrdba z biomasy.
(3) Inertné plyny (iné ako N,) + C, + Cy,.

(}) Hodnota sa urcuje pri teplote 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.

(*) Hodnota sa urcuje pri teplote 273,2K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa

Typ: Vodik pre spalovacie motory

Limitné hodnoty
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimdlne Maximélne
Cistota vodika % molov 98 100 ISO 14687
Celkové mnozstvo uhlovodikov pmol/mol 0 100 ISO 14687
Voda (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687
Kyslik pmol/mol 0 ? ISO 14687
Argén pmol/mol 0 Q] ISO 14687
Dusik pmol/mol 0 ©] ISO 14687
co pmol/mol 0 1 ISO 14687
Sira pmol/mol 0 2 ISO 14687
Stabilné tuhé castice (%) ISO 14687

(") Nesmie kondenzovat.

(*) Kombinacia vody, kyslika, dusika a argénu: 1 900 pmol/mol.

(}) Vodik nesmie obsahovat prach, piesok, necistoty, gumy, oleje ani iné litky v dostatoénom mnozstve na poskodenie vybavenia
palivovej jednotky vozidla (motora) v ¢ase plnenia palivom.

Typ: Vodik pre vozidld s vodikovymi palivovymi ¢lankami

Limitné hodnoty

Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimalne Maximélne
Vodikové palivo (1) % molov 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvo plynov () pmol/mol 0 100

Celkové mnozstvo uhlovodikov pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
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Typ: Vodik pre vozidld s vodikovymi palivovymi ¢linkami

Limitné hodnoty
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimédlne | Maximélne

Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Hélium (He), dusik (N,), argén | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)

co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
co pmol/mol 0 0.2 1SO 14687-2
Celkové mnozstvo zldcenin siry pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mravcia (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Cpavok (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Celkové mnozstvo halogénovych | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
zlicenin

Velkost castic pm 0 10 ISO 14687-2
Koncentricia Castic g/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva sa zistuje od¢itanim celkového obsahu nevodikovych plynnych zloziek v tabulke (celkové mnozstvo
plynov) vyjadrenych v percentich mélov od 100 % mélov. Jeho hodnota musi byt nizsia nez je sicet maximdlnych pripustnych

limitov vSetkych nevodikovych zloziek uvedenych v tabulke.

(3) Hodnota celkového mnozstva plynov zodpovedd sictu hodnoét nevodikovych zloziek vymenovanych v tabulke, okrem castic.
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Doplnok 3

Systém vozidlového dynamometra

1 Specifikicia
1.1 Vseobecné poziadavky

1.1.1 Dynamometer musi byt schopny simulovat zataZenie motora pri cestnej premdvke v rdmci jednej z tychto
klasifikdcif:

a) dynamometer s pevnou krivkou zataZenia, t. j. dynamometer, ktoré¢ho fyzikdlne charakteristiky zabezpecuji
pevny tvar krivky zatazenia;

b) dynamometer s nastavitelnou krivkou zataZenia, t. j. dynamometer aspon s dvoma parametrami cestného
zatazenia, ktoré mozno prisposobit tvaru krivky zataZenia.

1.1.2  V pripade dynamometrov so simuldciou elektrickej zotrvacnosti sa musi preukdzat rovnocennost so systémami
mechanickej zotrvacnosti. Prostriedky, ktorymi sa stanovuje ekvivalencia, st opisané v bode 4.

1.1.3 Ak na vozidlovom dynamometri nemozno reprodukovat celkovy jazdny odpor na ceste pri rychlosti od 10 km/h
do 120 km/h, odporica sa pouzit vozidlovy dynamometer s charakteristikami, ktoré st definované v bode 1.2.

1.1.3.1 ZataZenie absorbované brzdou a vozidlovym dynamometrom (G¢inkami vntitorného trenia) pri rychlosti od 0 do
120 km/h je takéto:

Rovnica Ap 3-1:

F=(a+b-v)z0,1l-Fg (hodnota nesmie byt zapornd)

kde:

F = celkové zataZenie absorbované vozidlovym dynamometrom (N);
a = hodnota ekvivalentnd hodnote odporu valenia (N);

b = hodnota ekvivalentnd koeficientu odporu vzduchu [N/(km/h)?];
V = rychlost vozidla (km/h);

Fgo = zataZenie pri rychlosti 80 km/h (N). Alternativne sa v pripade vozidiel, ktoré nemozu dosiahnut rychlost
80 km/h zatazenie uruje pri referencnej rychlosti vozidla v; uvedenej v tabulke Ap 8-1 doplnku 8.

1.2 Osobitné poziadavky

1.2.1 Na nastavenie dynamometra nesmie vplyvat plynutie Casu. Nesmie vyvoldvat Ziadne vibricie vnimatelné vo
vozidle, ktoré by mohli zhorsit normélnu prevadzku vozidla.

1.2.2 Vozidlovy dynamometer moze mat jeden valec alebo, v pripade trojkolesovych vozidiel s dvoma prednymi
kolesami a Stvorkoliek, dva valce. V tychto pripadoch predny valec priamo alebo nepriamo pohdna zotrvacné
hmotnosti a zariadenie na absorpciu vykonu.

1.2.3  Musi existovat moznost merat a od¢itat indikované zatazenie s presnostou * 5 %.

1.2.4 V pripade dynamometra s pevnou krivkou zatazenia musi byt presnost nastavenia zataZenia pri 80 km/h alebo
nastavenia zatazenia pri referencnych rychlostiach vozidla (30 km/h, pripadne 15 km/h) uvedenych v bode
1.1.3.1 pre vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 km/h, 5 %. V pripade dynamometra s nastavitelnou
krivkou zatazenia musi byt presnost zhody zataZenia dynamometra s cestnym zatazenim * 5% pri rychlosti
vozidla > 20 km/h a £ 10 % pri rychlosti vozidla < 20 km/h. Pri niZsich rychlostiach vozidla musi byt absorpcia
dynamometrom kladna.

1.2.5 Musi byt zndma celkovd zotrvacnd hmotnost rotujicich casti (vritane pripadnej simulovanej zotrvacnej hmot-
nosti) zndma a v rozmedzi * 10 kg triedy zotrvacnej hmotnosti pre skusku.

1.2.6  Rychlost vozidla sa meria podla rychlosti otd¢ania valca (predného valca v pripade dvojvalcového dynamometra).
Pri rychlostiach vozidla nad 10 km/h sa meria s presnostou + 1 km/h. Skuto¢nd vzdialenost prejdend vozidlom sa
meria podla pohybu otdcania valca (predného valca v pripade dvojvalcového dynamometra).
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2 Postup kalibricie dynamometra
21 Uvod

V tomto oddiele sa opisuje metdda pouzivand na urcenie zataZenia absorbovaného brzdou dynamometra.
Absorbované zataZenie sa skladd zo zatazenia absorbovaného t¢inkami trenia a zataZenia absorbovaného zaria-
denim na absorpciu vykonu. Dynamometer sa uvedie do prevadzky nad rozsahom skasobnych rychlosti. Potom
sa odpoji zariadenie pouzité na Startovanie dynamometra; rychlost otdcania pohafaného valca sa znizuje. Kine-
tickd energia valcov sa rozptyli pomocou zariadenia na absorpciu vykonu a d¢inkami trenia. Tdto metéda
neprihliada na zmeny dcinkov vnitorného trenia valcov sposobené valcami s vozidlom alebo bez vozidla. Ak
je zadny valec volny, na Gcinky trenia valca sa neprihliada.

22 Kalibracia indikdtora zataZenia pri rychlosti 80 km/h alebo indikdtora zafazenia uvedeného v bode 1.1.3.1 pre
vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 km/h.

Na kalibraciu indikdtora zatazenia do rychlosti 80 km/h alebo platného indikdtora zatazenia uvedeného v bode
1.1.3.1 pre vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 km/h, ako funkcie absorbovaného zatazenia (pozri aj

obrazok Ap 3-1), sa pouzije tento postup:

2.2.1  Odmeria sa rychlost otdcania valca, pokial este nie je odmerand. MoZe sa pouzit ,piate koleso®, otdckomer alebo
niektoré iné met6dy.

2.2.2  Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije niektord ind metdda Startovania dynamometra.

2.2.3  Pouzije sa zotrvacnik alebo akykolvek iny systém simuldcie zotrva¢nej hmotnosti pre konkrétnu triedu zotrvacnej
hmotnosti, ktord sa md pouzit.

Obrdzok Ap 3-1

Vykon absorbovany vozidlovym dynamometrom

ZATAZENIE (N)

Legenda:
F=a+b-v? e=(@+b-v) —01"Fg A= @+b-v)+0,1-Fg

2.2.4  Dynamometer sa uvedie do rychlosti vozidla 80 km/h alebo do referencnej rychlosti vozidla uvedenej v bode
1.1.3.1 pre vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 km/h.

2.2.5 Zaznamena sa zistené zataZenie F; (N).

2.2.6  Dynamometer sa uvedie do rychlosti vozidla 90 km/h alebo do referencnej rychlosti vozidla uvedenej v bode
1.1.3.1 plus 5 km/h (35 km/h, pripadne 20 km/h) pre vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 km/h.

2.2.7  Odpoji sa zariadenie pouzité na Startovanie dynamometra.

2.2.8 Zaznamend sa Cas, za ktory dynamometer presiel z rychlosti vozidla 85km/h na rychlost 75 km/h, alebo
v pripade vozidiel, ktoré nemé6zu dosiahnut rychlost 80 km/h uvedeny v tabulke Ap 8-1 doplnku 8, zaznamend
sa ¢as v rozmedz{ od v; + 5 km/h do v; - 5 km/h.

2.2.9  Zariadenie na absorbovanie energie sa nastavi na ind droven.

2.2.10 Poziadavky bodov 2.2.4 az 2.2.9 sa dostatocne Casto opakuji, aby pokryli rozsah pouzitych zafazeni.
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2.2.11 Absorbované zatazenie sa vypocita pomocou vzorca:

Rovnica Ap 3-2:

Fe m; - Av
At
kde:
F = absorbované zatazenie (N);
m; = ekvivalentnd zotrvand hmotnost v kg (s vylicenim Gcinkov zotrvacnej hmotnosti volného zadného

valca);
AV = odchylka rychlosti vozidla v m/s (10 km/h = 2,775 ms),

At = ¢as, za ktory valec presiel z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h, alebo v pripade vozidiel, ktoré
nemdzu dosiahnut rychlost 80 km/h, z rychlosti 35 km/h na 25 km/h, pripadne z rychlosti 20 km/h
na 10 km/h, ako sa uvddza v tabulke Ap 7-1 doplnku 7.

2.2.12 Obrézok Ap 3-2 zobrazuje zataZenie zaznamenané pri rychlosti 80 km/h z hladiska zatazenia absorbovaného pri
80 km/h.

Obrdzok Ap 3-2

ZataZenie zaznamenané pri rychlosti 80 km/h z hfadiska zataZenia absorbovaného pri rychlosti 80 km/h

1000

800

600

400

200

Indikované zatazenie (N)

1 1 L 1
200 400 600 800 1000
Absorbované zatazenie (N)

2.2.13 Poziadavky stanovené v bodoch 2.2.3 az 2.2.12 sa opakuji pre vietky triedy zotrvacnej hmotnosti, ktoré sa maji
pouzit.
23 Kalibracia indikdtora zatazenia pri inych rychlostiach

Postupy opisané v bode 2.2 sa opakuju tak Casto, ako je potrebné pre vybrané rychlosti vozidla.

2.4 Kalibrécia sily alebo kratiaceho momentu

Na kalibrdciu sily alebo kritiaceho momentu sa pouziva rovnaky postup.

3 Overovanie krivky zataZenia
3.1 Postup

Krivka absorpcie zataZenia dynamometra z referen¢ného nastavenia pri rychlosti 80 km/h, alebo pri vozidlach,
ktoré nemozu dosiahnut rychlost 80 kmj/h, pri prislusnych referenénych rychlostiach vozidiel uvedenych v bode
1.1.3.1, sa overuje takto:

3.1.1  Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouZije nicktord ind metdda Startovania dynamometra.

3.1.2  Dynamometer sa nastavi na absorbované zataZenie (Fgp) pri 80 km/h, alebo pri vozidlich, ktoré nemoziu
dosiahnut rychlost 80 km/h, na absorbované zatazenie F,; pri prislusnej cielovej rychlosti vozidla v; uvedenej
v bode 1.1.3.1.

3.1.3 Zaznamend sa zataZenie absorbované pri rychlosti 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h alebo pri vozidlich, ktoré
nemdzu dosiahnut rychlost 80 km/h, absorbované zatazenie pri cielovych rychlostiach vozidla v; uvedenych
v bode 1.1.3.1.
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3.1.4 Zakresli sa krivka F(v) a overf sa, ¢i zodpovedd poziadavkdm bodu 1.1.3.1.

3.1.5 Zopakuje sa postup stanoveny v bodoch 3.1.1 az 3.1.4 pre ostatné hodnoty Fg; a ostatné hodnoty zotrvacnej

hmotnosti.
4 Overovanie simulovanej zotrvaénej hmotnosti
4.1 Predmet

Metdda opisand v tomto doplnku umoziuje skontrolovat, ¢i je celkovd zotrvand hmotnost dynamometra
uspokojivo simulovand v jednotlivych jazdnych fazach prevddzkového cyklu. Vyrobca vozidlového dynamometra
mus{ uviest spdsob overovania $pecifikdcii podla bodu 4.3.

4.2 Princip
4.2.1 Zostavenie pracovnych rovnic

KedZe sa otdcky valca(-ov) dynamometra menia, silu na povrchu valca(-ov) mozno vyjadrit takto:
Rovnica Ap 3-3:
F=1-y=Iy y+F
kde:
F je sila na povrchu valca(-ov), vyjadrend v N;
I je celkovd zotrvacnd hmotnost dynamometra (ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vozidla);
Iy je zotrva¢nd hmotnost mechanickych hmotnosti dynamometra;
y je tangencidlne zrychlenie na povrchu valca;
F; je sila zotrva¢nej hmotnosti.

Pozndmka: Pripojeny je vyklad tohto vzorca so zretelom na dynamometer s mechanicky simulovanou zotrvacnou
hmotnostou.

Celkové zotrvatnd hmotnost je potom vyjadrend takto:
Rovnica Ap 3-4:

I=1,+Ffy
kde
I, sa moze vypocitat alebo odmerat tradicnymi sposobmi;
F, sa moze odmerat na dynamometri;
y sa mdzZe vypocitat z obvodovej rychlosti valcov.

Celkové zotrvacnd hmotnost (I) sa urCuje pocas akceleracnej alebo decelera¢nej skisky s hodnotami vyssimi nez
st hodnoty dosiahnuté v prevadzkovom cykle.

4.2.2  Specifikdcia pre vypocty celkovej zotrvaénej hmotnosti

Skusobné a vypoctové metddy musia umoziiovat urcenie celkovej zotrvacnej hmotnosti I s relativnou chybou
(DI/I) mensou nez * 2 %.

4.3 Specifikacia

4.3.1 Hmotnost simulovanej celkovej zotrvacnej hmotnosti [ musi zostat rovnakd ako teoretickd hodnota ekvivalentnej
zotrva¢nej hmotnosti (pozri doplnok 5) v tychto limitoch:

4.3.1.1 £ 5% teoretickej hodnoty pre kazdi okamzitd hodnotu;

4.3.1.2 £ 2% teoretickej hodnoty pre priemernii hodnotu vypocitant pre kazdy sled cyklu.

Limitnd hodnota stanovend v bode 4.3.1.1 sa zmeni na * 50 % pocas jednej sekundy a v pripade vozidiel
s ruénym radenim pocas dvoch sekind pri zmene prevodovych stupiov.
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4.4 Postup overovania
4.4.1 Overovanie sa vykondva pocas kazdej skiisky v priebehu skasobnych cyklov definovanych v doplnku 6 prilohy IL.

4.42 Ak st vSak splnené poziadavky stanovené v bode 4.3 okamzitymi akcelerdciami, ktoré st aspon trikrdt vacsie
alebo mensie ako hodnoty dosiahnuté v sledoch teoretického cyklu, overenie opisané v bode 4.4.1 nie je
potrebné.
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Doplnok 4

Systém riedenia vyfukovych plynov

1 Specifikicia systému
1.1 Prehlad systému

Pouziva sa systém riedenia plného prietoku vyfukovych plynov. To vyzaduje, aby sa vyfukové plyny vozidla
nepretrzite riedili okolitym vzduchom za regulovanych podmienok. Meria sa celkovy objem zmesi vyfukovych
plynov a riediaceho vzduchu a na analyzu sa nepretrzite odoberd proporciondlna vzorka tohto objemu. Mnoz-
stvd znedistujiicich ldtok sa stanovuji z koncentricii vzoriek korigovanych na obsah znedistujicich latok
v okolitom vzduchu a celkovy prietok pocas skiSobnej periddy. Systém riedenia vyfukovych plynov pozostdva
z prenosovej trubice, zmieSavacej komory a riediaceho tunela, zariadenia na kondicionovanie riediaceho vzduchu,
sacieho zariadenia a prietokomera. Odberové sondy sa montuji do riediaceho tunela podla Specifikdcif
v doplnkoch 3, 4 a 5. ZmieSavacia komora opisand v tomto bode je nddoba zndzornend na obrdzkoch Ap
4-1 a Ap 4-2, v ktorej sa zmieSavaji vyfukové plyny z vozidla s riediacim vzduchom tak, aby na vystupe
z komory vznikla homogénna zmes.

1.2 Vseobecné poziadavky

1.2.1  Vyfukové plyny vozidla sa riedia dostatoénym mnozstvom okolitého vzduchu, aby sa zabrdnilo akejkolvek
kondenzdcii vody v systéme odberu vzorick a merania za akychkolvek podmienok, ktoré sa mozu vyskytnat
pocas skusky.

1.2.2  Zmes vzduchu a vyfukovych plynov musi byt homogénna v bode, kde je umiestnend odberova sonda (pozri bod
1.3.3). Odberova sonda odoberd reprezentativnu vzorku riedenych vyfukovych plynov.

1.2.3  Systém musi umoziiovat meranie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov, ktoré sa maji merat.

1.2.4  Systém odberu vzorieck musi byt plynotesny. Konstrukcia systému odberu vzoriek s premenlivym riedenim
a materidly, z ktorych je zhotoveny, musia byt také, aby neovplyviiovali koncentrciu znecistujicich latok
v zriedenych vyfukovych plynoch. Ak by akykolvek komponent systému (vymennik tepla, cyklonovy separdtor,
diachadlo, atd.) menil koncentraciu ktorejkolvek znecistujticej latky v zriedenych vyfukovych plynoch a chyba by
sa nemohla korigovat, odber vzorky tejto znecCistujicej litky sa musi vykondvat pred tymto komponentom.

1.2.5  Vsetky diely systému riedenia, ktoré st v styku s neriedenym a riedenym vyfukovym plynom, musia byt
navrhnuté tak, aby sa minimalizovalo usddzanie alebo zmena vlastnosti Castic. Aby sa zabranilo elektrostatickym
u¢inkom, vietky diely musia byt vyrobené z elektricky vodivych materidlov, ktoré nereaguji so zlozkami
vyfukového plynu a st elektricky uzemnené.

1.2.6 Ak je skasané vozidlo vybavené vyfukovym potrubim obsahujicim viac vetiev, spojovacie rirky musia byt
pripojené ¢o najblizsie k vozidlu, ale tak, aby nepriaznivo neovplyviovali jeho prevadzku.

1.2.7  Systém s premenlivym riedenim musi byt konstruovany tak, aby umoziioval odber vyfukovych plynov bez
zjavnej zmeny protitlaku na vystupe vyfukovej trubice.

1.2.8  Spojovacie potrubie medzi vozidlom a systémom riedenia musi byt skonstruované tak, aby minimalizovalo
tepelné straty.

1.3 Osobitné poziadavky
1.3.1  Pripojenie vyfuku vozidla

Spojovacie potrubie medzi vystupom vyfuku vozidla a syst¢émom riedenia musi byt ¢o najkratsie a musi splnat
tieto poziadavky:

a) rurka nesmie byt kratia ako 3,6 m, alebo kratsia ako 6,1 m, ak je tepelne izolovand. Jej vnitorny priemer
nesmie presiahnut 105 mm;
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b) nesmie sposobovat rozdiel medzi statickym tlakom na vystupoch vyfuku skiisobného vozidla a statickymi

50 km/h, alebo vacsi ako + 1,25 kPa pocas celého trvania skasky. Tlak sa meria na vystupe vyfuku alebo
v predlZeni s rovnakym priemerom, podla moznosti ¢o najblizsie ku koncu trubice. Systémy odberu vzoriek
schopné udrziavat staticky tlak v rozmedzi + 0,25 kPa sa mozu pouzit vtedy, ak vyrobca v pisomnej Ziadosti
technickej sluzbe zdovodni potrebu nizsej tolerancie;

¢) nesmie menit povahu vyfukového plynu;

d) vSetky pouzité elastomérne pripojky musia byt tepelne ¢o najstabilnejsie a minimdlne vystavené tcinkom
vyfukovych plynov.

Kondicionovanie riediaceho vzduchu

Riediaci vzduch pouzity na primdrne riedenie vyfukového plynu v tuneli CVS prechddza cez médium schopné
redukovat Castice materidlu filtra s najprenikavejSou velkostou castic o = 99,95 %, alebo cez filter triedy
minimdlne H13 podla normy EN 1822:1998. Toto predstavuje 3pecifikdciu vysoko w¢innych vzduchovych
filtrov (HEPA). Riediaci vzduch moze byt pred prechodom cez filter HEPA prefiltrovany cez aktivne uhlie. Ak
sa pouziva Cisti¢ obsahujici aktivne uhlie, odportca sa za tdto pracku a pred HEPA filter umiestnit dodato¢ny
filter na hrubsie Castice. Na Ziadost vyrobcu sa mozu odobrat vzorky riediaceho vzduchu podla osvedcenej
technickej praxe s cielom stanovit prispevok tunela k hmotnostnym tirovniam ¢astic pozadia, ktory je mozné
odpocitat od hodnoét nameranych v zriedenych vyfukovych plynoch.

Riediaci tunel

Vykond sa opatrenie na zmieSanie vyfukovych plynov z vozidla s riediacim vzduchom. Méze sa pouzit zmie-
Savacia clona. Aby sa minimalizovali ti¢inky na podmienky na vystupe vyfuku a obmedzil pokles tlaku vo vnttri
zariadenia na kondicionovanie riediaceho vzduchu, ak je namontované, tlak v bode zmieSavania sa nesmie lisit
o viac nez * 0,25 kPa od atmostérického tlaku. Homogénnost zmesi v ktoromkolvek priereze v mieste odberovej
sondy sa nesmie li$it o viac neZ 2 % od priemeru hodnét ziskanych aspon v piatich bodoch umiestnenych
v rovnakych vzdialenostiach na priemere pridu plynu. Pri odoberani vzoriek tuhych Castic a emisif tuhych castic
sa pouziva riediaci tunel, ktory:

a) pozostdva z rovnej trubice z elektricky vodivého materidlu, ktord musi byt uzemnend;

b) m4 dostatocne maly priemer, aby vyvolal turbulentny priid (Reynoldsovo slo = 4 000), a dostatoéni dfzku,
aby umoznoval dplné zmiesanie vyfukovych plynov s riediacim vzduchom;

¢) md priemer aspori 200 mm;
d) moze byt izolovany.

Sacie zariadenie

Toto zariadenie moZe mat rozsah stanovenych rychlosti, ktory zabezpeci dostatocny prietok na zabrdnenie
akejkolvek kondenzdcii vody. Tento vysledok sa zvycajne dosiahne tak, Ze prietok je bud:

a) dvakrdt vacsi nez maximdlny prietok vyfukovych plynov vznikajicich pri akcelerdcidch v jazdnom cykle,
alebo

b) dostatocny na to, aby zabezpecil, Ze koncentricia CO, vo vaku na odber vzoriek riedeného vyfukového plynu
bude nizsia nez 3 objemové % v pripade benzinu a motorovej nafty, nizsia nez 2,2 objemovych % v pripade
LPG a nizia nez 1,5 objemovych % v pripade NG/biometdnu.

Meranie objemu v systéme primdrneho riedenia

Metdda merania celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov obsiahnutych v zariadeni na odber vzoriek
s konstantnym objemom musi byt takd, aby za vetkych prevddzkovych podmienok bola presnost merania
+ 2 %. Ak zariadenie nemdze vyrovndvat zmeny teploty zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu
v meracom bode, na udrzZanie teploty v rozsahu * 6 K 3pecifikovanej prevadzkovej teploty sa pouzije vymennik
tepla. V pripade potreby mozno pre zariadenie na meranie objemu pouzit nejakd formu ochrany, napr. cyklo-
novy separator, filter objemového pridu atd. Bezprostredne pred zariadenim na meranie objemu sa nainstaluje
snimac teploty. Tento snima¢ teploty musi mat presnost a spravnost * 1 K a casovii odozvu 0,1 sekundy pri
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.3

1.4.1.4

62 % zmene danej teploty (hodnota merand v silikénovom oleji). Meranie rozdielu tlaku od atmosférického tlaku
sa vykondva pred zariadenim na meranie objemu a v pripade potreby aj za nim. Meranie tlaku musi mat pocas
skasky presnost a spravnost = 0,4 kPa.

Opis odporicaného systému

Na obrdzkoch Ap 4-1 a Ap 4-2 st zndzornené schematické zobrazenia dvoch typov odporticanych systémov
riedenia vyfukovych plynov, ktoré spliaji poziadavky tejto prilohy. Kedze presné vysledky mozno dosiahnut
roznymi konfigurdciami systému, nie je podstatnd jeho presnd zhoda s tymito obrdzkami. Na poskytnutie dalsich
informdcif a na skoordinovanie funkcif systémov komponentov mozno pouzit dalsie komponenty, ako napriklad
pristroje, ventily, solenoidy a prepinace.

Systém riedenia plného prietoku s objemovym cerpadlom
Obrdzok Ap 4-1

Systém riedenia s objemovym Cerpadlom

vzduch

* vzorka pozadia

k analyzdtorom plynov a
DAF * odberu vzoriek do vaku
| DT HE
MC H O
Y
1T
vyfuk vozidla +

k systému odberu vzoriek . PDP

tuhych Castic

Systém riedenia plného prietoku s objemovym &erpadlom (PDP) splita poziadavky tejto prilohy, pretoze meria
prietok plynu prechddzajiici cez Cerpadlo pri konstantnej teplote a tlaku. Celkovy objem sa meria poctom otdcok
kalibrovaného objemového ¢erpadla. Proporciondlna vzorka sa ziska odberom pomocou ¢erpadla, prietokomeru
a regula¢nym ventilom prietoku pri konstantnom prietoku. Odberové zariadenie sa sklada:

z nainstalovaného filtra riediaceho vzduchu (pozri filter DAF na obrazku Ap 4-1), ktory sa v pripade potreby
moze predhriaf. Tento filter pozostdva z dalsich filtrov v tomto poradi: volitelne filter s aktivnym uhlim (na
vstupe) a vysoko u¢inny vzduchovy filter (HEPA) (na vystupe). Ak sa pouziva filter obsahujiici aktivne uhlie,
medzi tento filter a HEPA filter sa odportica umiestnif dodato¢ny filter na hrubsie castice. Ucelom filtra
obsahujiiceho aktivne uhlie je zniZovat a stabilizovat koncentréciu uhlovodikov z okolitych emisii v riediacom
vzduchu;

z prenosovej trubice (TT), ktorou sa vyukovy plyn z vozidla prendsa do riediaceho tunela (DT), kde sa vyfukovy
plyn miesa s riediacim vzduchom na homogénnu zmes;

z objemového Cerpadla (PDP), ktoré vytlaca prad zmesi vzduchu a vyfukového plynu s konstantnym objemom.
Na urcenie prietoku sa pouzivaji otdcky PDP spolu s meranim prislusnej teploty a tlaku;

z vymennika tepla (HE) s dostato¢nou kapacitou, ktord zabezpecuje, Ze teplota zmesi vzduchu a vyfukového
plynu, merand v bode bezprostredne pred objemovym &erpadlom, je pocas celého trvania skisky v rozmedzi 6 K
predpisanej prevddzkovej teploty. Toto zariadenie nesmie ovplyviiovat koncentricie zneCistujiicich latok riede-
nych plynov, ktoré sa potom odoberajii na analyzu;
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1.4.1.5

2.4.1

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

zo zmieavacej komory (MC), v ktorej sa vyfukovy plyn zmiesava so vzduchom na homogénnu zmes a ktord
moze byt umiestnend v blizkosti vozidla tak, aby sa minimalizovala dlzka prenosovej trubice (TT).

Systém riedenia plného prietoku Venturiho trubicou s kritickym prietokom
Obrdzok Ap 4-2

Systém riedenia pomocou Venturiho trubice s kritickym prietokom

vzduch * k analyzatorom plynov +
a odberu vzoriek do
. i DAF vaku
vzorka pozadia ~ bT
=
MC

T

k systém u odberu vzoriek

tuhych castic

vyfuk vozidla
CEV

Pouzitie Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV) pre systém riedenia plného prietoku vychddza zo zdsad
mechaniky pradenia kritického pridu. Variabilny prietok zmesi riediaceho vzduchu a vyfukovych plynov sa
udrziava na rychlosti zvuku, ktord je priamo imernd druhej odmocnine teploty plynov. Prietok sa pocas celej
skusky nepretrzite monitoruje, vypocitava a integruje. Pouzitie pridavnej Venturiho trubice s kritickym prietokom
na odber vzoriek zabezpetuje proporcionalitu vzoriek plynu odoberanych z riediaceho tunela. Kedze tlak aj
teplota st na vstupoch oboch Venturiho trubic zhodné, objem pridu plynu odkloneného na odber vzorky je
timerny celkovému objemu vytvéranej zmesi riedenych vyfukovych plynov, a teda splha poziadavky tejto prilohy.
Odberové zariadenie sa skladd:

z filtra (D) riediaceho vzduchu, ktory sa v pripade potreby moze predhriat. Tento filter pozostéva z dalsich
filtrov v tomto poradl’ volitelne filter s aktivnym uhlim (na vstupe) a vysoko Gcinny vzduchovy filter (HEPA) (na
vystupe). Ak sa pouziva filter obsahujtci aktfvne uhlie, medzi tento filter a HEPA filter sa odportica umiestnit
dodatocny filter na hrubsie castice. Ucelom filtra obsahujiiceho aktivne uhlie je zniZzovat a stabilizovat koncen-
traciu uhlovodikov z okolitych emisii v riediacom vzduchu;

zo zmiesavacej komory (MC), v ktorej sa vyfukovy plyn zmiesava so vzduchom na homogénnu zmes a ktord
moZe byt umiestnend v blizkosti vozidla tak, aby sa minimalizovala dlzka prenosovej trubice (TT);

z riediaceho tunela (DT), z ktorého sa odoberajii vzorky tuhych castic;

z urcitej formy ochrany zariadenia na meranie objemu, napr. cyklénovy separator, filter objemového prietoku

atd’;
z Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV) na meranie objemu prietoku zriedenych vyfukovych plynov;
z dichadla (BL) s dostatoénym vytlakom na zvlddnutie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov.

Postup kalibricie CVS
Vseobecné poziadavky

Systém CVS sa kalibruje pomocou presného prietokomeru a zariadenia obmedzujiiceho prietok. Prietok
systémom sa meria pri roznych hodnotich tlaku a kontrolnych parametroch meraného systému tykajacich sa
prietokov. Prietokomer musi byt dynamicky a vhodny pre vysokd rychlost prietoku, ktord sa vyskytuje pri
sktiskach CVS. Zariadenie musi mat osved¢enie o presnosti v stlade so schvélenou vnitrostitnou alebo medzi-
nérodnou normou.
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2.1.1  Mozno pouzif rozne typy prietokomerov, napr. kalibrovand Venturiho trubicu, prietokomer lamindrneho pride-
nia, kalibrovany turbinovy prietokomer, za predpokladu, ze ide o dynamické systémy merania a Ze splnaja
poziadavky bodu 1.3.5 tohto doplnku.

2.1.2 V nasledujicich bodoch st uvedené podrobnosti metdd kalibricie jednotick PDP a CFV pouzivajicich prieto-
komery lamindrneho pradenia, ktoré poskytuji pozadovant presnost spolu so Statistickou kontrolou platnosti
kalibracie.

2.2 Kalibricia objemového cerpadla (PDP)

2.2.1  V tomto kalibracnom postupe sa opisuje vybavenie, skiSobnt konfigurdciu a rozne parametre, ktoré sa meraji
na stavenie prietoku Cerpadla CVS. Vsetky parametre tykajice sa Cerpadla sa meraji sticasne s parametrami
tykajlicimi sa prietokomeru, ktory je zapojeny v sérii s erpadlom. Vypocitany prietok (vyjadreny v m’/min na
vstupe Cerpadla pri absolitnom tlaku a teplote) sa potom moéze zakreslit vo vztahu ku korela¢nej funkcii, ¢o je
hodnota 3pecifickej kombindcie parametrov cerpadla. Potom sa zostavi linedrna rovnica vyjadrujiica vztah medzi
prietokom ¢cerpadla a korela¢nou funkciou. Ak je systém CVS vybaveny viacrychlostnym pohonom, kalibrcia sa
vykondva pre kazdy pouzity rozsah.

2.2.2  Tento kalibra¢ny postup je zalozeny na merani absolitnych hodnot parametrov Cerpadla a prietokomeru, ktoré
sa vztahuji na prietok v kazdom bode. Na zabezpecenie presnosti a plynulosti kalibracnej krivky sa musia
dodrzat tri podmienky:

2.2.2.1 Tlaky cerpadla sa musia merat radSej na odbockdch cerpadla, nie vo vonkajsom potrubi na vstupe a vystupe
Cerpadla. Tlakové ventily, ktoré st montované hore a dole v strede ¢elnej dosky pohonu cerpadla, st vystavené
skuto¢nym tlakom vo vndtri ¢erpadla, a preto umoziuja zistit absolttne rozdiely tlakov;

2.2.2.2 pocas kalibrdcie sa musi udrziavat stabilnd teplota. Prietokomer lamindrneho pridenia je citlivy na oscildcie
vstupnej teploty, ktoré sposobuji rozptyl ddajovych bodov. Postupné zmeny teploty o +1 K st prijatelné, pokial
nastdvaji v priebehu niekolkych minit;

2.2.2.3 vsetky spojenia medzi prietokomerom a cerpadlom CVS musia byt nepriepustné.

2.2.3  Pocas skasky vyfukovych emisii umoziiuje meranie tychto parametrov cerpadla pouzivatelovi vypocitat prietok
z kalibracnej rovnice.

2.2.4  Obrézok Ap 4-3 tohto doplnku zndzoruje jedno mozné skisobné nastavenie. Varidcie st pripustné za pred-
pokladu, Ze ich technickd sluzba schvili ako porovnatelne presné. Ak sa pouzije nastavenie zndzornené na
obrazku Ap 4-3, nasledujice tidaje musia byt v rdmci uvedenej presnosti:

barometricky tlak (korigovany) (P,) * 0,03 kPa,

okolitd teplota (T) + 0,2 K,

teplota vzduchu na LFE (ETI) £ 0,15K,

podtlak pred LFE (EPI) £ 0,01 kPa

pokles tlaku v tryske LFE (EDP) * 0,0015 kPa,

teplota vzduchu na vstupe cerpadla CVS (PTI) + 0,2 K,
teplota vzduchu na vystupe z cerpadla CVS (PTO) £ 0,2 K,
podtlak na vstupe Cerpadla CVS (PPI) + 0,22 kPa,

tlakovd vyska na vystupe Cerpadla CVS (PPO) * 0,22 kPa,
otcky cerpadla pocas skigobnej periédy (n) + 1 mint,

trvanie kazdej periddy (minimum 250 ) (t) + 0,1 s.
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2.2.5

2.2.7

Obrdzok Ap 4-3

Konfiguricia kalibricie PDP
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Po zapojeni systému podla obrazku Ap 4-3 sa reguldtor prietoku nastavi do tplne otvorenej polohy a pred
zaciatkom kalibricie sa Cerpadlo CVS nechd bezat 20 mindt.

Na zvicSenie podtlaku na vstupe Cerpadla (priblizne o 1 kPa) sa Ciastocne privrie reguldtor prietoku, ¢o umozni
ziskat najmenej 3est tidajovych bodov pre celkovi kalibréciu. Systém sa nechd tri mindty stabilizovat a zopakuje
sa zber ddajov.

Prietok vzduchu (Qs) sa v kazdom skisobnom bode vypoéita v standardnych jednotkich m’/min z Gdajov
prietokomera s pouzitim metddy predpisanej vyrobcom.

Prietok vzduchu sa potom prevedie na prietok ¢erpadla (VO) v m>[rev pri absolitnej teplote a absolitnom tlaku
na vstupe Cerpadla.

Rovnica Ap 4 -1:

Q T, 10133
Vo == - .
n o 2732 P,

kde:

Vo = prietok ¢erpadla pri T, a P, (m>[rev);

Q, = prietok vzduchu pri 101,33 kPa a 273,2 K (m?/min);
T, = teplota na vstupe Cerpadla (K);

P, = absoldtny tlak na vstupe Cerpadla (kPa);

n = otdcky cerpadla (min~!).
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2.2.9  Aby sa vykompenzovalo vzdjomné posobenie oticok Cerpadla, kolisanie tlaku ¢erpadla a preklzdvanie Cerpadla,
vypocita sa korelacnd funkcia (xj) medzi otdckami cerpadla (n), rozdielom tlakov medzi vstupom a vystupom
Cerpadla a absolitnym vystupnym tlakom Cerpadla takto:

Rovnica Ap 4-2:

kde:
x, = korela¢nd funkcia;
AP, = rozdiel tlakov medzi vstupom a vystupom cerpadla (kPa);
P, = absolutny vystupny tlak (PPO + Py) (kPa).
2.2.9.1 Linedrnou dpravou metédou najmensich 3tvorcov sa zostavia kalibra¢né rovnice, ktoré maji takito podobu:
Rovnica Ap 4-3:

Vo = Do — M (x)

n=A—B (AP)
Dy, M, A a B st konstantné hodnoty sklonu a dseku, ktoré popisuji regresné priamky.

2.2.10 Systém CVS, ktory md viac rychlosti, sa musi kalibrovat pre kazdd pouzitd rychlost. Kalibracné krivky vytvorené
pre tieto rozsahy st priblizne rovnobezné a hodnoty tseku (DO) vzrastaji s poklesom rozsahu prietoku
Cerpadlom.

2.2.11. Ak bola kalibricia vykonand starostlivo, hodnoty vypocitané z rovnice budi v rozmedz{ 0,5 % nameranej
hodnoty V0. Hodnoty M sa budd pri jednotlivych cerpadlich odlisovat. Kalibrcia sa vykondva pri uvedeni
Cerpadla do prevddzky a po vicsej udrzbe.

2.3 Kalibrdcia Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV)

2.3.1  Kalibrdcia CFV vychddza z rovnice pre Venturiho trubicu s kritickym prietokom:

Rovnica Ap 4-4

Qs =

SIZ

kde:

Q, = prietok;

K, = kalibra¢ny koeficient;
P = absoliitny tlak (kPa);
T = absolitna teplota (K).

Prietok plynu je funkciou vstupného tlaku a teploty. Kalibraénym postupom opisanym v bodoch 2.3.2 az 2.3.7
sa stanovuje hodnota kalibra¢ného koeficientu pri nameranych hodnotich tlaku, teploty a prietoku vzduchu.

2.3.2  Pri kalibrdcii elektronickych ¢asti CFV sa musi dodrzat postup odpordcany vyrobcom.
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2.3.3  Na kalibriciu prietokov Venturiho trubice s kritickym prietokom sa vyZzadujii merania a tieto Gdaje musia byt
v ramci danych limitov presnosti:

barometricky tlak (korigovany) (Pb) % 0,03 kPa,
LFE teplota vzduchu, prietokomer (ETI) * 0,15 K,
podtlak pred LFE (EPI) £ 0,01 kPa,

pokles tlaku v tryske LFE (EDP) * 0,0015 kPa,
prietok vzduchu (Qs) £ 0,5 %,

podtlak na vstupe CFV (PPI) * 0,02 kPa,

teplota na vstupe Venturiho trubice (Tv ) + 0,2 K.

2.3.4  Zariadenie musi byt usporiadané podla obrazku Ap 4-4 a skontrolované na nepriepustnost. Akdkolvek netesnost
medzi zariadenim merajicim prietok a Venturiho trubicou s kritickym prietokom vézne ovplyvni presnost

kalibrécie.
Obrdzok Ap 4-4
Konfiguricia kalibricie CFV
EPI
\/
] Reguldtor
Filter prietoku
f (o
Vyrovnavaci
ventil
ETI LFE
Manometer
Teplomer /

Meraé podtlaé

2.3.5  Reguldtor prietoku musi byt nastaveny do otvorenej polohy, dichadlo spustené a systém stabilizovany. Zazna-
mendvaji sa tdaje zo vietkych pristrojov.

2.3.6  Zmeni sa nastavenie reguldtora prietoku a vykond sa aspoil osem merani v rozsahu kritického prietoku Ventu-
riho trubicou.

2.3.7 Udaje zaznamenané pri kalibricii sa pouZiji v nasledujicich vypoctoch. Prietok vzduchu (QS) v kazdom
skiisobnom bode sa vypocita z ddajov prietokomeru s pouZitim metédy predpisanej vyrobcom. Pre kazdy
skisobny bod sa vypocitaji hodnoty kalibra¢ného koeficientu (K,) podla vzorca:
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.2

Rovnica Ap 4-5:

kde:

Q, = prietok v m*/min pri 273,2K a 101,3 kPa;

T, = teplota na vstupe Venturiho trubice (K);

P, = absolitny tlak na vstupe Venturiho trubice (kPa).

K, sa zakresli ako funkcia tlaku na vstupe Venturiho trubice. Pri prietoku rychlostou zvuku bude mat K,
pomerne konstantnt hodnotu. Pri poklese tlaku (zvySenie podtlaku) sa Venturiho trubica uvolni a K, sa zmensi.
Vysledné zmeny K, st nepripustné. Pre minimalne osem bodov v kritickej oblasti sa vypocita priemerny K,

a Standardnd odchylka. Ak Standardnd odchylka presahuje 0,3 % priemerného K, vykond sa oprava.

Postup overovania systému
Vseobecné poziadavky

Celkovd presnost systému odberu vzoriek CVS a analytického systému sa ur¢ zavedenim zndmej hmotnosti
plynnych znedistujtcich létok do systému, zatial ¢o je v Cinnosti ako pri beznej skiiske, a potom analyzou
a vypoctom hmotnosti zneCistujticich ldtok podla vzorca v bode 4 s vynimkou hustoty propédnu, ktorej hodnota
je stanovend na 1,967 gramu na liter za $tandardnych podmienok. Je zndme, Ze dostato¢nd presnost poskytuji
dve techniky opisané v bodoch 3.2 a 3.3. Maximadlne pripustnd odchylka medzi mnozstvom privadzaného plynu
a mnozstvom meraného plynu je 5 %.

Metéda CFO

Meranie konstantného prietoku ¢istého plynu (CO alebo C;Hg) s pouzitim zariadenia s clonou kritického
prietoku

Cez kalibrovanti clonu kritického prietoku sa do systému CVS privedie zndme mnozstvo ¢istého plynu (CO alebo
C3Hg). Ak je vstupny tlak dost vysoky, prietok (q), ktory sa nastavuje pomocou clony kritického prietoku, je
nezdvisly od vystupného tlaku clony (kriticky prietok). Ak vznikne odchylka presahujiica 5 %, musi sa zistit
a odstranit pricina nespravneho fungovania. Systém CVS pracuje asi 5 az 10 mindt ako pri skaske emisif
vyfukovych emisii. Plyn zhromazdeny v odberovom vaku sa analyzuje obvyklym zariadenim a vysledky sa
porovnaji s uz zndmou koncentrdciou vzoriek plynov.

Gravimetrickd metdda
Meranie limitovaného mnozstva istého plynu (CO alebo C3Hg) gravimetrickou technikou

Na overenie systému CVS mozno pouzif tento gravimetricky postup. Hmotnost malého valca naplneného
oxidom uholnatym alebo propanom sa ur¢i s presnostou + 0,01 g. Systém CVS pracuje pit az desaf minit
ako pri beznej skiske emisii vyfukovych plynov, pricom sa do systému vstrekuje CO alebo propdn. MnoZstvo
cistého plynu zavedeného do zariadenia sa urcuje diferencidlnym védzenim. Plyn zhromazdeny vo vaku sa
analyzuje pomocou zariadenia bezne pouzivaného na analyzu vyfukovych plynov. Vysledky sa potom porovnaji
s predtym vypocitanymi hodnotami koncentrécie.
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1 Vozidlovy dynamometer moZno namiesto pouzitia sily jazdného odporu ziskanej metédami dobehu uvedenymi
v doplnkoch 7 alebo 8 nastavit podla tabulky jazdného odporu. Pri tomto postupe sa vozidlovy dynamometer nastavi
podla referencnej hmotnosti bez ohladu na osobitné charakteristiky vozidla kategérie L.

2 Ekvivalentnd zotrva¢nd hmotnost zotrvacnika m, je ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost m; stanovend v bode 4.5.6.1.2.
Vozidlovy dynamometer sa nastavi podla valivého odporu predného kolesa ,a“ a koeficientu aerodynamického odporu

Doplnok 5

Klasifikicia ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti a jazdného odporu

,b* uvedeného v nasledujicej tabulke.

Tabulka Ap 5-1
Klasifikdcia ekvivalentnej zotrvaénej hmotnosti a jazdného odporu pouzitd pri vozidlich kategérie L
Referencnd hmotnost m, Ekviv;lllentné z’otrva(':né Valivy ({(d;l)or predného Koeficient gerodygamického

(kg) motnost my olesa a odporu )

(kg) ™) (NJkm/h)®)

0 < My < 25 20 1,8 0,0203
25 < my < 35 30 2,6 0,0205
35 < myy < 45 40 3,5 0,0206
45 < myg < 55 50 44 0,0208
55 < My < 65 60 5,3 0,0209
65 < My < 75 70 6,8 00211
75 < myg < 85 80 7,0 0,0212
85 < myr < 95 90 7,9 0,0214
95 < my < 105 100 8,8 0,0215
105 < mys < 115 110 9,7 0,0217
115 < my < 125 120 10,6 0,0218
125 < myg < 135 130 11,4 0,0220
135 < my < 145 140 12,3 0,0221
145 < my < 155 150 132 0,0223
155 < my < 165 160 14,1 0,0224
165 < myp < 175 170 15,0 00226
175 < my < 185 180 158 0,0227
185 < myy < 195 190 16,7 0,0229
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Referencnd hmotnost m

Ekvivalentnd zotrva¢nd

Valivy odpor predného

Koeficient aerodynamického

ko) ref hmotnost m; kolesa a odporu 132

(kg) N) (N/(km/h)*)

195 < m < 205 200 17,6 0,0230
205 < myf < 215 210 18,5 0,0232
215 < myf < 225 220 19,4 0,0233
225 < myg < 235 230 20,2 0,0235
235 < myp < 245 240 21,1 0,0236
245 < myg < 255 250 22,0 0,0238
255 < myf < 265 260 22,9 0,0239
265 < myg < 275 270 23,8 0,0241
275 < myg < 285 280 24,6 0,0242
285 < myr < 295 290 25,5 0,0244
295 < mys < 305 300 26,4 0,0245
305 < myf < 315 310 27,3 0,0247
315 < myf < 325 320 28,2 0,0248
325 < my < 335 330 29,0 0,0250
335 < myf < 345 340 29,9 0,0251
345 < ms < 355 350 30,8 0,0253
355 < my < 365 360 31,7 0,0254
365 < my < 375 370 32,6 0,0256
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Referencnd hmotnost m

Ekvivalentnd zotrvacnd

Valivy odpor predného

Koeficient aerodynamického

(ko) ref hmotnost m; kolesa a odporu b2

(kg) (N) (N/(km/h))

375 < myg < 385 380 33,4 0,0257
385 < myf < 395 390 34,3 0,0259
395 < my < 405 400 35,2 0,0260
405 < myf < 415 410 36,1 0,0262
415 < myf < 425 420 37,0 0,0263
425 < mys < 435 430 37,8 0,0265
435 < m < 445 440 38,7 0,0266
445 < mp < 455 450 39,6 0,0268
455 < myf < 465 460 40,5 0,0269
465 < myf < 475 470 41,4 0,0271
475 < myr < 485 480 42,2 0,0272
485 < myr < 495 490 43,1 0,0274
495 < my < 505 500 44,0 0,0275

Na kazdych 10 kg

Na kazdych 10 kg

a = 0,088 x m (¥

b = 0,000015 x m, +
0,02 (%)

(*) Hodnota sa zaokrihluje na jedno desatinné miesto.
(**) Hodnota sa zaokrihluje na 3tyri desatinné miesta.
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Jazdné cykly pre skisky typu I

Doplnok 6

1) Skdsobny cyklus vytvoreny na zdklade predpisu EHK OSN &. 47 (ECE R47)

1 Opis skiiSobného cyklu ECE R47

Skusobny cyklus ECE R47, ktory sa pouzije na vozidlovom dynamometri, je zobrazeny v nasledujicom grafe:

50 7
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35
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25

20

Otacky valca [km/h]

15

10

Skusobny cyklus ECE R47 trvd 896 sckind a pozostdva z 6smich zdkladnych cyklov, ktoré sa maji vykondvat bez
prerusenia. Kazdy cyklus tvorf sedem fiz jazdnych podmienok (volnobeh, akcelerdcia, konstantnd rychlost, dece-
lerdcia atd.), ako sa uvddza dalej. V pripade vozidiel Lle-A a Lle-B s maximélnou konstrukénou rychlostou 25

A|

Skisobny cyklus ECE R47

Studend faza

Obrdzok Ap 6-1

Teplé faza
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km/h sa pouziva skriteny zdznam rychlosti vozidla obmedzenej na najviac 25 km/h.

2 Nasledujuci zdkladny cyklus, charakteristicky tvarom rychlostného profilu valca dynamometra vo vztahu k trvaniu
skuasky, sa opakuje spolu osemkrét. Studend fdza je prvych 448 s (Styri cykly) po studenom Starte pohonu a zahriati
motora. Tepld, alebo hortica fiza je poslednych 448 s (Styri cykly), ked sa pohon dalej zahreje a nakoniec bezi pri

prevadzkovej teplote.

Tabulka Ap 6-1

800 9&0

Charakteristicky rychlostny profil vozidla vo vztahu k trvaniu skisky v jednom cykle ECE R47

Celkové trvanie jedného

Cislo Cinnost Akcelerdcia Rychlost valca Trvanie ¢innosti "
&innosti 1nnos (m/s?) (km/h) (s) C>Zs) u
1 Volnobeh — — 8
2 Akcelerdcia tplne otvorend 0-max 8
skrtiaca klapka
3 Konstantnd dplne otvorend max. 57
rychlost Skrtiaca klapka
4 Deceleracia -0,56 max -20 max 65
5 Konstantnd — 20 36 101
rychlost
6 Decelerdcia -0,93 20-0 6 107
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Cislo “ , Akcelerdcia Rychlost valca Trvanie ¢innosti Celkové trvanie jedného
o . Cinnost 2 cyklu
c¢innosti (m/s?) (km/h) (s) ©)

7 Volnobeh — — 5 112

3 Tolerancie skaSobného cyklu ECE R47

Tolerancie skiisobného cyklu zndzornené na obrazku Ap 6-2 pre jeden zdkladny cyklus skisobného cyklu ECE R47
sa v podstate dodrziavaji pocas celého skisobného cyklu.

Obrdzok Ap 6-2
Tolerancie skdSobného cyklu ECE R47
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2) SkdasSobny cyklus vytvoreny na zdklade predpisu EHK OSN & 40 (ECE R40)

1  Opis skisobného cyklu

Skasobny cyklus ECE R40, ktory sa pouzije na vozidlovom dynamometri, je zobrazeny v nasledujicom grafe:

Otacky valca [km/h]
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Obrdzok Ap 6-3
Skiasobny cyklus ECE R40
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Skasobny cyklus ECE R40 trvd 1170 sekind a pozostdva zo Siestich zdkladnych mestskych prevddzkovych
cyklov, ktoré sa maji vykondvat bez prerusenia. Kazdy zdkladny mestsky cyklus tvor{ pdtndst fiz jazdnych
podmienok (volnobeh, akcelerdcia, konstantnd rychlost, decelerdcia atd.), ako uvedené v bodoch 2 a 3.

2 Nasledujici zédkladny cyklus, charakteristicky tvarom rychlostného profilu valca dynamometra vo vztahu k trvaniu
skusky, sa opakuje spolu 3estkrat. Studend fdza je prvych 195 s (jeden zdkladny mestsky cyklus) po studenom
Starte pohonu a zahriati. Tepld fdza je poslednych 975 s (pit zdkladnych mestskych cyklov), ked sa pohon dalej
zahreje a nakoniec bezi pri prevadzkovej teplote.

2.1 Tabulka Ap 6-2
Charakteristicky rychlostny profil vozidla vo vztahu k trvaniu skisky v zdkladnom mestskom cykle
ECE R40
Akeele- ) , Trvanie kazdej Kumula- Prevgd/ov;’r st}lpeﬁ
C. Povaha operacie Féza rcia Rychlost tivny Cas pouzity v pripade
P kmih) operacie féz y ruénej prevo-
(m /SZ) (km P 1 y (s) ) P
(s) (s) dovky
1 Volnobeh 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5s
K (*)
2 Akcelerdcia 2 1,04 0-15 4 4 15 Podla pokynov
vyrobcu
3 Ustélend rychlost 3 0 15 8 8 23
4 Decelerdcia 4 -0,69 15-10 2 5 25
5 Decelerdcia, spojka -0,92 10-0 3 28 K (%)
uvolnend
6 Volnobeh 5 0 0 21 21 49 16 s PM + 5
K ()
7 Akceleracia 6 0,74 0-32 12 12 61 Podla pokynov
vyrobcu
8 Ustélena rychlost 7 32 24 24 85
9 Decelerdcia 8 -0,75 32-10 8 11 93
10 Decelerdcia, spojka -0,92 10-0 3 96 K (*
uvolnend
11 Volnobeh 9 0 0 21 21 117 16sPM + 55
K ()
12 | Akcelerdcia 10 0,53 0-50 26 26 143 Podla pokynov
vyrobcu
13 Ustalend r}'rchlost’ 11 0 50 12 12 155
14 Decelericia 12 -0,52 50-35 8 8 163
15 Ustdlend rychlost 13 0 35 13 13 176
16 Decelerdcia 14 -0,68 35-10 9 185
17 Decelerdcia, spojka -0,92 10-0 3 188 K (*
uvolnend
18 Volnobeh 15 0 0 7 7 195 7's PM (¥)

(*) PM = zaradeny neutrdl, spojka stlacend. K = spojka uvolnend.

3 Tolerancie skidSobného cyklu ECE R40

Tolerancie skiisobného cyklu zndzornené na obrdzku Ap 6-4 pre jeden zdkladny cyklus skiisobného cyklu ECE
R40 sa v podstate dodrziavajii v priebehu celého skasobného cyklu.
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Obrdzok Ap 6-4
Tolerancie skdsobného cyklu ECE R40
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4 Generické uplatnitelné tolerancie skiiSobnych cyklov ECE R40 a R47

4.1 Pocas vsetkych fiz skisobného cyklu je povolend tolerancia 1 km/h nad alebo pod teoretickou rychlostou. Bez
toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodov 4.3 a 4.4, pri zmendch fiz s prijatelné vysSie ako predpisané
rychlostné tolerancie za predpokladu, Ze tieto tolerancie pri Ziadnej prilezitosti netrvaji dlhsie ako 0,5 sekundy.
Casova tolerancia je + 0,5 sekundy.

4.2 Vzdialenost prejdend v priebehu cyklu sa meria s toleranciou (0/ + 2) %.

4.3 Ak akcelera¢nd schopnost vozidla kategorie L nesta¢i na vykonanie akceleracnych fiz v rdmci predpisanych
limitov tolerancie alebo na dosiahnutie predpisanej maximalnej rychlosti vozidla v jednotlivych cykloch z dévodu
nedostatoéného vykonu pohonu, vozidlo musi jazdit s dplne otvorenou skrtiacou klapkou, kym nedosiahne
rychlost predpisanti pre cyklus a cyklus pokracuje normélne.

4.4 Ak je periéda decelerdcie kratsia ako predpisand periéda pre zodpovedajicu fizu, casovy rozvrh teoretického
cyklu sa obnovi spojenim periédy konstantnej rychlosti alebo periédy volnobehu s nasledujicou operdciou pri
konstantnej rychlosti alebo volnobeznych otdckach. V takychto pripadoch sa neuplatiiuje bod 4.1.

5 Odber vzoriek vyfukovych plynov vozidla v skdSobnych cykloch ECE R40 a R47
5.1 Kontrola protitlaku z odberového zariadenia

Kontrola protitlaku z odberového zariadenia V priebehu predbeznych skisok sa musi vykonat kontrola s cielom
zabezpecit, aby sa protitlak vytvoreny odberovym zariadenim rovnal atmosférickému tlaku do = 1 230 Pa.

5.2 Odber vzoriek sa zacne pri t = 0 bezprostredne pred roztoéenim a nastartovanim spalovacieho motora, ak je
tento motor stcastou typu pohonu.

5.3 Spalovaci motor sa nastartuje pomocou zariadeni uréenych na tento Gcel — syti¢, Startovaci ventil atd. —
v stlade s pokynmi vyrobcu.

5.4 Odberové vaky sa po naplneni musia ihned vzduchotesne uzavriet.

5.5 Na konci posledného skisobného cyklu sa systém odberu zmesi riedenych vyfukovych plynov a riediaceho
vzduchu uzavrie a plyny produkované motorom,sa vypustia do ovzdusia.

6 Postupy radenia prevodovych stupiiov

6.1 Skuska ECE R47 sa vykondva s pouzitim postupu radenia prevodovych stupiiov stanoveného v bode 2.3 predpisu
EHK OSN ¢. 47.

6.2 Skuska podla ECE R40 sa vykondva s pouzitim postupu radenia prevodovych stupiiov stanoveného v bode 2.3
predpisu EHK OSN ¢. 40.
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3) Celosvetovy harmonizovany skdsobny cyklus pre motocykle (WMTC), 2. etapa
1 Opis skidsobného cyklu

Druhd etapa WMTC, ktord sa md pouZit na vozidlovom dynamometri, je zobrazend v nasledujicom grafe:

Obrdzok Ap 6-5
Druhd etapa WMTC
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1.1

Druhd etapa WMTC zahfnia rovnaky zdznam rychlosti vozidla, ako 1. etapa WMTC, s dopliujicimi predpismi

pre radenie prevodovych stupnov. Druhd etapa WMTC trvd 1 800 sekind a pozostdva z troch Casti, ktoré sa
maji vykondvat bez preruSenia. Charakteristické jazdné podmienky (volnobeh, akcelerdcia, konstantnd rychlost,

decelerdcia atd’) st stanovené v nasledujiicich bodoch a tabulkdch.
2 Druhd etapa WMTGC, 1. ¢ast cyklu
Obrdzok Ap 6-6
Druhd etapa WMTC, ¢ast 1
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2.1

etapy WMTC je stanovend v tychto tabulkéch.

500

600

Druhd etapa WMTC zahffia rovnaky zdznam rychlosti vozidla, ako 1. etapa WMTC, s dopliiujicimi predpismi
pre radenie prevodovych stupiiov. Charakteristickd rychlost valca vo vztahu k trvaniu skdsky 1. Casti cyklu 2.
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2.2.1 Tabulka Ap 6-3
Prvd &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 1 a 2-1, 0 az 180 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO
0 0,0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0,0 X 62 26,9 X 122 33,0 X
2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,4 X
3 0,0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0,0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0,0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0,0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0,0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,4 X
9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,8 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,1 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,1 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,6 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0,0 X 77 17,3 X 137 254 X
17 0,0 X 78 22,0 X 138 29,2 X
18 0,0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0,0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0,0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0,0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1,0 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25,0 X
25 7.2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15,0 X
27 12,0 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5,0 X
29 16,6 X 90 38,0 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0,0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0,0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0,0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0,0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X
35 28,0 X 96 38,1 X 156 0,0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0,0 X
37 29,2 X 98 37,0 X 158 0,0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0,0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0,0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0,0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0,0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0,0 X
43 27,4 X 104 37,0 X 164 0,0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0,0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0,0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0,0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0,0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0,0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0,0 X
50 27,6 X 111 36,0 X 171 0,0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0,0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0,0 X
53 28,5 X 114 29,0 X 174 0,0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0,0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0,0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0,0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0,0 X
58 30,0 X 119 27,7 X 179 0,0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0,0 X
60 30,6 X
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222 Tabulka Ap 6-4
Prvé &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 1 a 2-1, 181 az 360 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-

181 0,0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 43,8 X 302 29,0 X
183 0,0 X 243 43,0 X 303 27,8 X
184 0,0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 5,4 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7,0 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0,0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0,0 X 315 26,0 X
196 37,8 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 41,3 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 43,3 X 259 0,0 X 319 14,6 X

200 45,1 X 260 0,0 X 320 15,2 X

201 47,5 X 261 0,0 X 321 16,9 X

202 49,0 X 262 0,0 X 322 19,3 X

203 50,0 X 263 0,0 X 323 22,0 X

204 49,5 X 264 0,0 X 324 24,6 X

205 48,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X

206 47,6 X 266 0,0 X 326 27,9 X

207 46,5 X 267 0,5 X 327 28,0 X
208 46,1 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 46,1 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 46,6 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 46,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 47,2 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 47,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 48,4 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 48,9 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 49,2 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 49,6 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 49,9 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 50,0 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 49,8 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 49,5 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 49,2 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 49,3 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 49,4 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 49,4 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 48,6 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 47,8 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 47,0 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 46,9 X 289 31,0 X 349 30,8 X
230 46,6 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 46,6 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 46,6 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 46,9 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 46,4 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45,6 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35,0 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34,0 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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223 Tabulka Ap 6-5
Prvd &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 1 a 2-1, 361 az 540 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO

361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25,0 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30,0 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X | 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X | 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0,0 X
396 21,4 X | 456 16,3 X 516 0,0 X
397 15,9 X | 457 16,5 X 517 0,0 X
398 9,9 X | 458 17,6 X 518 0,0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3,0 X
400 2,1 X | 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X | 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0,0 X 462 23,0 X 522 19,3 X
403 0,0 X 463 23,0 X 523 23,5 X
404 0,0 X 464 22,0 X 524 27,3 X
405 0,0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0,0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0,0 X 467 15,0 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12,0 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0,0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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Tabulka Ap 6-6

Prvd &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 1 a 2-1, 541 az 600 s

fizové indikdtory

cas v s otdcky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 0,0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41,0 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44,0 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45,5 X
566 46,3 X
567 47,1 X
568 48,0 X
569 48,7 X
570 49,2 X
571 49,4 X
572 49,3 X
573 48,7 X
574 47,3 X
575 45,0 X
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26,0 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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2.2.5 Tabulka Ap 6-7
Prvd Cast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 0 aZ 180 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO

0 0,0 X 61 29,7 X 121 31,0 X

1 0,0 X 62 27,0 X 122 32,8 X

2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,3 X

3 0,0 X 64 18,7 X 124 35,1 X

4 0,0 X 65 14,2 X 125 35,3 X

5 0,0 X 66 9,4 X 126 35,1 X

6 0,0 X 67 4,9 X 127 34,6 X

7 0,0 X 68 2,0 X 128 33,7 X

8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,2 X

9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,6 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,0 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,0 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,5 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,6 X

14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,6 X

15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,0 X

16 0,0 X 77 18,3 X 137 25,2 X

17 0,0 X 78 24,5 X 138 29,1 X

18 0,0 X 79 29,4 X 139 31,4 X

19 0,0 X 80 32,5 X 140 31,9 X
20 0,0 X 81 34,2 X 141 31,4 X
21 0,0 X 82 34,4 X 142 30,6 X
22 1,0 X 83 34,5 X 143 29,5 X
23 2,6 X 84 34,6 X 144 28,0 X
24 4,8 X 85 34,7 X 145 24,9 X
25 7.2 X 86 34,8 X 146 20,2 X
26 9,6 X 87 35,2 X 147 14,8 X
27 12,0 X 88 36,0 X 148 9,5 X
28 14,3 X 89 37,0 X 149 4,8 X
29 16,6 X 90 37,9 X 150 1,4 X
30 18,9 X 91 38,6 X 151 0,0 X

31 21,2 X 92 38,8 X 152 0,0 X

32 23,5 X 93 38,8 X 153 0,0 X

33 25,6 X 94 38,7 X 154 0,0 X

34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X

35 28,0 X 96 38,0 X 156 0,0 X

36 28,7 X 97 37,4 X 157 0,0 X

37 29,2 X 98 36,9 X 158 0,0 X

38 29,8 X 99 36,6 X 159 0,0 X

39 30,4 X 100 36,4 X 160 0,0 X

40 29,6 X 101 36,4 X 161 0,0 X

41 28,7 X 102 36,5 X 162 0,0 X

42 27,9 X 103 36,7 X 163 0,0 X

43 27,5 X 104 36,9 X 164 0,0 X

44 27,3 X 105 37,0 X 165 0,0 X

45 27,4 X 106 37,2 X 166 0,0 X

46 27,5 X 107 37,3 X 167 0,0 X

47 27,6 X 108 37,4 X 168 0,0 X

48 27,6 X 109 37,3 X 169 0,0 X

49 27,6 X 110 36,8 X 170 0,0 X

50 27,7 X 111 35,8 X 171 0,0 X

51 27,8 X 112 34,7 X 172 0,0 X

52 28,1 X 113 31,8 X 173 0,0 X

53 28,6 X 114 28,9 X 174 0,0 X

54 29,0 X 115 26,7 X 175 0,0 X

55 29,2 X 116 24,6 X 176 0,0 X

56 29,5 X 117 25,2 X 177 0,0 X

57 29,7 X 118 26,2 X 178 0,0 X

58 30,1 X 119 27,6 X 179 0,0 X

59 30,5 X 120 29,2 X 180 0,0 X

60 30,7 X
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2.2.6 Tabulka Ap 6-8
Prvd &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 181 az 360 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-

181 0,0 X 241 38,3 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 36,4 X 302 28,9 X
183 2,0 X 243 34,6 X 303 27,8 X
184 6,0 X 244 32,7 X 304 27,2 X
185 12,4 X 245 30,6 X 305 26,9 X
186 21,4 X 246 28,1 X 306 26,5 X
187 30,0 X 247 25,5 X 307 26,1 X
188 37,1 X 248 23,1 X 308 25,7 X
189 42,5 X 249 21,2 X 309 25,5 X
190 46,6 X 250 19,5 X 310 25,7 X
191 49,8 X 251 17,8 X 311 26,4 X
192 52,4 X 252 15,3 X 312 27,3 X
193 54,4 X 253 11,5 X 313 28,1 X
194 55,6 X 254 7,2 X 314 27,9 X
195 56,1 X 255 2,5 X 315 26,0 X
196 56,2 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 56,2 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 56,2 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 56,7 X 259 0,0 X 319 14,6 X

200 57,2 X 260 0,0 X 320 15,2 X

201 57,7 X 261 0,0 X 321 16,9 X

202 58,2 X 262 0,0 X 322 19,3 X

203 58,7 X 263 0,0 X 323 22,0 X

204 59,3 X 264 0,0 X 324 24,6 X

205 59,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X

206 60,0 X 266 0,0 X 326 27,9 X

207 60,0 X 267 0,5 X 327 28,1 X
208 59,9 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 59,9 X 269 8,2 X 329 27,2 X
210 59,9 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 59,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 59,9 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 59,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 59,6 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 59,1 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 57,1 X 276 29,9 X 336 27,6 X
217 53,2 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 48,3 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 43,9 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 40,3 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 39,5 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 41,3 X 282 30,1 X 342 29,0 X
223 45,2 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 50,1 X 284 30,1 X 344 30,1 X
225 53,7 X 285 30,1 X 345 30,5 X
226 55,8 X 286 30,1 X 346 30,7 X
227 55,8 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 54,7 X 288 30,4 X 348 30,8 X
229 53,3 X 289 31,0 X 349 30,8 X
230 52,3 X 290 31,8 X 350 30,8 X
231 52,0 X 291 32,7 X 351 30,8 X
232 52,1 X 292 33,6 X 352 30,8 X
233 51,8 X 293 34,4 X 353 30,8 X
234 50,8 X 294 35,0 X 354 30,9 X
235 49,2 X 295 35,4 X 355 30,9 X
236 47,5 X 296 35,5 X 356 30,9 X
237 45,7 X 297 35,3 X 357 30,8 X
238 43,9 X 298 34,9 X 358 30,4 X
239 42,0 X 299 33,9 X 359 29,6 X
240 40,2 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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227 Tabulka Ap 6-9
Prvé &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 361 az 540 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO
361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,7 X 486 1,4 X
367 28,4 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,5 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,5 X 430 41,5 X 490 17,3 X
371 29,0 X 431 41,0 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,6 X 492 19,7 X
373 27,2 X 433 40,3 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,2 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,6 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 28,1 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 32,8 X
378 26,0 X 438 37,5 X 498 36,3 X
379 26,4 X 439 35,8 X 499 37,1 X
380 27,0 X 440 34,2 X 500 35,1 X
381 27,7 X 441 32,5 X 501 31,1 X
382 28,5 X 442 30,9 X 502 28,0 X
383 29,4 X 443 29,4 X 503 27,5 X
384 30,2 X 444 28,0 X 504 29,5 X
385 30,5 X 445 26,5 X 505 34,0 X
386 30,3 X 446 25,0 X 506 37,0 X
387 29,5 X 447 23,5 X 507 38,0 X
388 28,7 X 448 21,9 X 508 36,1 X
389 27,9 X 449 20,4 X 509 31,5 X
390 27,5 X 450 19,4 X 510 24,5 X
391 27,3 X 451 18,8 X 511 17,5 X
392 27,0 X | 452 18,4 X 512 10,5 X
393 26,5 X | 453 18,0 X 513 4,5 X
394 25,8 X | 454 17,5 X 514 1,0 X
395 25,0 X | 455 16,9 X 515 0,0 X
396 21,5 X | 456 16,4 X 516 0,0 X
397 16,0 X | 457 16,6 X 517 0,0 X
398 10,0 X | 458 17,7 X 518 0,0 X
399 5,0 X [ 459 19,4 X 519 2,9 X
400 2,2 X | 460 20,9 X 520 8,0 X
401 1,0 X | 461 22,3 X 521 16,0 X
402 0,0 X 462 23,2 X 522 24,0 X
403 0,0 X 463 23,2 X 523 32,0 X
404 0,0 X 464 22,2 X 524 38,8 X
405 0,0 X 465 20,3 X 525 43,1 X
406 0,0 X 466 17,9 X 526 46,0 X
407 0,0 X 467 15,2 X 527 47,5 X
408 1,2 X 468 12,3 X 528 47,5 X
409 3,2 X 469 9,3 X 529 44,8 X
410 5,9 X 470 6,4 X 530 40,1 X
411 8,8 X 471 3,8 X 531 33,8 X
412 12,0 X 472 2,0 X 532 27,2 X
413 15,4 X 473 0,9 X 533 20,0 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 12,8 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 7,0 X
416 24,8 X 476 0,0 X 536 2,2 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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Tabulka Ap 6-10

Prvd Cast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 541 az 600 s

fizové indikdtory

cas v s otdcky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 0,0 X
542 2,7 X
543 8,0 X
544 16,0 X
545 24,0 X
546 32,0 X
547 37,2 X
548 40,4 X
549 43,1 X
550 44,6 X
551 45,2 X
552 45,3 X
553 45,4 X
554 45,5 X
555 45,6 X
556 45,7 X
557 45,8 X
558 45,9 X
559 46,0 X
560 46,1 X
561 46,2 X
562 46,3 X
563 46,4 X
564 46,7 X
565 47,2 X
566 48,0 X
567 48,9 X
568 49,8 X
569 50,5 X
570 51,0 X
571 51,1 X
572 51,0 X
573 50,4 X
574 49,0 X
575 46,7 X
576 44,0 X
577 41,1 X
578 38,3 X
579 35,4 X
580 31,8 X
581 27,3 X
582 22,4 X
583 17,7 X
584 13,4 X
585 9,3 X
586 5,5 X
587 2,0 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3

3.1

Druhd etapa WMTC, 2. ¢ast cyklu

Obrdzok Ap 6-7

Druhéd etapa WMTC, cast 2
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Druhd etapa WMTC zahfia rovnaky zdznam rychlosti vozidla, ako 1. etapa WMTC, s dopliujiicimi predpismi pre
radenie prevodovych stupiiov. Charakteristickd rychlost valca vo vzfahu k trvaniu skasky 2. casti cyklu 2. etapy

WMTC je stanovend v tychto tabulkach.
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3.1.1 Tabulka Ap 6-11
Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 2-1, 0 aZ 180 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X
1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X
2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X
3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X
4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X
5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X
6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X
7 0,0 X 68 39,8 X 128 49,9 X
8 0,0 X 69 39,5 X 129 52,8 X
9 2,3 X 70 36,3 X 130 55,6 X
10 7,3 X 71 31,4 X 131 58,2 X
11 13,6 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 18,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 23,6 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 27,8 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 31,8 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 35,6 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 39,3 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 42,7 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 46,0 X 80 233 X 140 30,0 X
20 49,1 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 52,1 X 82 24,9 X 142 26,5 X
22 54,9 X 83 26,4 X 143 28,7 X
23 57,5 X 84 27,7 X 144 32,7 X
24 58,4 X 85 28,3 X 145 36,5 X
25 58,5 X 86 28,3 X 146 40,0 X
26 58,5 X 87 28,1 X 147 43,5 X
27 58,6 X 88 28,1 X 148 46,7 X
28 58,9 X 89 28,6 X 149 49,8 X
29 59,3 X 90 29,8 X 150 52,7 X
30 59,8 X 91 31,6 X 151 55,5 X
31 60,2 X 92 33,9 X 152 58,1 X
32 60,5 X 93 36,5 X 153 60,6 X
33 60,8 X 94 39,1 X 154 62,9 X
34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X
44 63,2 X 105 31,3 X 165 41,6 X
45 61,7 X 106 30,7 X 166 41,3 X
46 58,9 X 107 31,0 X 167 40,9 X
47 55,2 X 108 32,2 X 168 41,8 X
48 51,0 X 109 34,0 X 169 42,1 X
49 46,7 X 110 36,0 X 170 41,8 X
50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X
51 40,2 X 112 39,9 X 172 41,5 X
52 38,8 X 113 41,6 X 173 43,5 X
53 37,9 X 114 43,1 X 174 46,5 X
54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X
55 35,1 X 116 45,0 X 176 52,6 X
56 32,9 X 117 45,5 X 177 55,0 X
57 30,4 X 118 45,8 X 178 56,5 X
58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X
59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X
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3.1.2 Tabulka Ap 6-12
Druhé cast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 2-1, 181 az 360 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO
181 57,0 X | 241 77,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X | 242 78,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X | 243 78,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X 244 79,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X | 245 79,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X | 246 79,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 80,1 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 80,7 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 80,8 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 81,0 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 81,2 X 311 33,9 X
192 58,5 X 252 81,6 X 312 36,5 X
193 60,6 X 253 81,9 X 313 40,1 X
194 62,8 X 254 82,1 X 314 43,5 X
195 64,9 X 255 82,1 X 315 46,8 X
196 67,0 X 256 82,3 X 316 49,8 X
197 69,1 X 257 82,4 X 317 52,8 X
198 70,9 X 258 82,4 X 318 53,9 X
199 72,2 X 259 82,3 X 319 53,9 X
200 72,8 X 260 82,3 X 320 53,7 X
201 72,8 X 261 82,2 X 321 53,7 X
202 71,9 X | 262 82,2 X 322 54,3 X
203 70,5 X | 263 82,1 X 323 55,4 X
204 68,8 X 264 82,1 X 324 56,8 X
205 67,1 X 265 82,0 X 325 58,1 X
206 65,4 X | 266 82,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X | 267 81,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X 268 81,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X 269 81,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X | 270 81,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X | 271 81,9 X 331 47,6 X
212 60,0 X 272 82,0 X 332 48,4 X
213 60,2 X 273 82,0 X 333 51,4 X
214 61,4 X 274 82,1 X 334 54,2 X
215 63,3 X 275 82,2 X 335 56,9 X
216 65,5 X 276 82,3 X 336 59,4 X
217 67,4 X 277 82,4 X 337 61,8 X
218 68,5 X 278 82,5 X 338 64,1 X
219 68,7 X | 279 82,5 X 339 66,2 X
220 68,1 X 280 82,5 X 340 68,2 X
221 67,3 X 281 82,5 X 341 70,2 X
222 66,5 X | 282 82,4 X 342 72,0 X
223 65,9 X | 283 82,4 X 343 73,7 X
224 65,5 X | 284 82,4 X 344 74,4 X
225 64,9 X 285 82,5 X 345 75,1 X
226 64,1 X | 286 82,5 X 346 75,8 X
227 63,0 X | 287 82,5 X 347 76,5 X
228 62,1 X | 288 82,4 X 348 77,2 X
229 61,6 X 289 82,3 X 349 77,8 X
230 61,7 X 290 81,6 X 350 78,5 X
231 62,3 X 291 81,3 X 351 79,2 X
232 63,5 X 292 80,3 X 352 80,0 X
233 65,3 X 293 79,9 X 353 81,0 X
234 67,3 X 294 79,2 X 354 81,2 X
235 69,2 X 295 79,2 X 355 81,8 X
236 71,1 X 296 78,4 X 356 82,2 X
237 73,0 X 297 75,7 X 357 82,2 X
238 74,8 X 298 73,2 X 358 82,4 X
239 75,7 X 299 71,1 X 359 82,5 X
240 76,7 X 300 69,5 X 360 82,5 X




L 53/94 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 21.2.2014

3.1.3 Tabulka Ap 6-13
Druhd ¢ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 2-1, 361 az 540 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
361 82,5 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 82,5 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 82,3 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,1 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,1 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,1 X 426 63,3 X 486 70,4 X
367 82,1 X 427 62,8 X 487 67,7 X
368 82,1 X 428 61,9 X 488 64,4 X
369 82,1 X 429 60,5 X 489 61,0 X
370 82,1 X 430 58,6 X 490 57,6 X
371 82,1 X 431 56,5 X 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X | 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X | 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X | 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X | 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X | 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X | 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X | 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X | 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X | 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X | 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X | 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X | 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X | 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 37,2 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 40,8 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 44,2 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 47,4 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 50,4 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 53,3 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,1 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 13,5 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 18,7 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 22,9 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 26,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 30,0 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 32,8 X
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Tabulka Ap 6-14

Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 2-1, 541 az 600 s

fazové indikdtory

cas v's otacky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 35,2 X
542 37,3 X
543 39,1 X
544 40,8 X
545 41,8 X
546 42,5 X
547 43,3 X
548 44,1 X
549 45,0 X
550 45,7 X
551 46,2 X
552 46,3 X
553 46,1 X
554 45,6 X
555 44,9 X
556 44,4 X
557 44,0 X
558 44,0 X
559 44,3 X
560 44,8 X
561 45,3 X
562 45,9 X
563 46,5 X
564 46,8 X
565 47,1 X
566 47,1 X
567 47,0 X
568 46,7 X
569 46,3 X
570 45,9 X
571 45,6 X
572 45,4 X
573 45,2 X
574 45,1 X
575 44,8 X
576 43,5 X
577 40,9 X
578 38,2 X
579 35,6 X
580 33,0 X
581 30,4 X
582 27,7 X
583 25,1 X
584 22,5 X
585 19,8 X
586 17,2 X
587 14,6 X
588 12,0 X
589 9,3 X
590 6,7 X
591 4,1 X
592 1,5 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3.1.5 Tabulka Ap 6-15
Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 0 aZ 180 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X
1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X
2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X
3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X
4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X
5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X
6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X
7 0,0 X 68 39,8 X 128 50,1 X
8 0,0 X 69 39,5 X 129 53,6 X
9 2,3 X 70 36,3 X 130 56,9 X
10 7,3 X 71 31,4 X 131 59,4 X
11 15,2 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 23,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 32,5 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 39,2 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 44,1 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 48,1 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 51,2 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 53,3 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 54,5 X 80 233 X 140 30,0 X
20 55,7 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 56,9 X 82 24,9 X 142 26,5 X
22 57,5 X 83 26,4 X 143 28,7 X
23 58,0 X 84 27,7 X 144 33,8 X
24 58,4 X 85 28,3 X 145 40,3 X
25 58,5 X 86 28,3 X 146 46,6 X
26 58,5 X 87 28,1 X 147 50,4 X
27 58,6 X 88 28,1 X 148 54,0 X
28 58,9 X 89 28,6 X 149 56,9 X
29 59,3 X 90 29,8 X 150 59,1 X
30 59,8 X 91 31,6 X 151 60,6 X
31 60,2 X 92 33,9 X 152 61,7 X
32 60,5 X 93 36,5 X 153 62,6 X
33 60,8 X 94 39,1 X 154 63,1 X
34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X
44 63,2 X 105 31,3 X 165 41,6 X
45 61,7 X 106 30,7 X 166 41,3 X
46 58,9 X 107 31,0 X 167 40,9 X
47 55,2 X 108 32,2 X 168 41,8 X
48 51,0 X 109 34,0 X 169 42,1 X
49 46,7 X 110 36,0 X 170 41,8 X
50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X
51 40,2 X 112 39,9 X 172 41,5 X
52 38,8 X 113 41,6 X 173 43,5 X
53 37,9 X 114 43,1 X 174 46,5 X
54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X
55 35,1 X 116 45,0 X 176 52,6 X
56 32,9 X 117 45,5 X 177 55,0 X
57 30,4 X 118 45,8 X 178 56,5 X
58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X
59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X
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3.1.6 Tabulka Ap 6-16
Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 181 az 360 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO

181 57,0 X | 241 81,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X | 242 83,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X | 243 84,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X 244 86,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X | 245 87,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X | 246 88,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 89,6 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 90,2 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 90,7 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 91,2 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 91,8 X 311 33,9 X

192 58,5 X 252 92,4 X 312 36,5 X

193 60,6 X 253 93,0 X 313 41,0 X

194 62,8 X 254 93,6 X 314 45,3 X

195 64,9 X 255 94,1 X 315 49,2 X

196 67,0 X 256 94,3 X 316 51,5 X

197 69,1 X 257 94,4 X 317 53,2 X

198 70,9 X 258 94,4 X 318 53,9 X

199 72,2 X 259 94,3 X 319 53,9 X

200 72,8 X 260 94,3 X 320 53,7 X

201 72,8 X 261 94,2 X 321 53,7 X

202 71,9 X | 262 94,2 X 322 54,3 X

203 70,5 X | 263 94,2 X 323 55,4 X

204 68,8 X 264 94,1 X 324 56,8 X

205 67,1 X 265 94,0 X 325 58,1 X

206 65,4 X | 266 94,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X | 267 93,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X 268 93,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X 269 93,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X | 270 93,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X | 271 93,9 X 331 47,6 X

212 60,0 X 272 94,0 X 332 48,4 X

213 60,2 X 273 94,0 X 333 51,8 X

214 61,4 X 274 94,1 X 334 55,7 X

215 63,3 X 275 94,2 X 335 59,6 X

216 65,5 X 276 94,3 X 336 63,0 X

217 67,4 X 277 94,4 X 337 65,9 X

218 68,5 X 278 94,5 X 338 68,1 X

219 68,7 X | 279 94,5 X 339 69,8 X

220 68,1 X 280 94,5 X 340 71,1 X

221 67,3 X 281 94,5 X 341 72,1 X

222 66,5 X | 282 94,4 X 342 72,9 X

223 65,9 X | 283 94,5 X 343 73,7 X

224 65,5 X | 284 94,6 X 344 74,4 X

225 64,9 X 285 94,7 X 345 75,1 X

226 64,1 X | 286 94,8 X 346 75,8 X

227 63,0 X | 287 94,9 X 347 76,5 X

228 62,1 X | 288 94,8 X 348 77,2 X

229 61,6 X 289 94,3 X 349 77,8 X

230 61,7 X 290 93,3 X 350 78,5 X

231 62,3 X 291 91,8 X 351 79,2 X

232 63,5 X 292 89,6 X 352 80,0 X

233 65,3 X 293 87,0 X 353 81,0 X

234 67,3 X 294 84,1 X 354 82,0 X

235 69,3 X 295 81,2 X 355 83,0 X

236 71,4 X 296 78,4 X 356 83,7 X

237 73,5 X 297 75,7 X 357 84,2 X

238 75,6 X 298 73,2 X 358 84,4 X

239 77,7 X 299 71,1 X 359 84,5 X

240 79,7 X 300 69,5 X 360 84,4 X
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3.1.7 Tabulka Ap 6-17
Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 361 aZ 540 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
361 84,1 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 83,7 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 83,2 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,8 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,6 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,5 X 426 63,3 X 486 70,4 X
367 82,4 X 427 62,8 X 487 67,7 X
368 82,3 X 428 61,9 X 488 64,4 X
369 82,2 X 429 60,5 X 489 61,0 X
370 82,2 X 430 58,6 X 490 57,6 X
371 82,2 X 431 56,5 X 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X | 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X | 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X | 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X | 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X | 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X | 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X | 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X | 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X | 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X | 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X | 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X | 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 38,0 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 42,5 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 47,0 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 51,0 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 53,5 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 55,1 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,4 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 14,6 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 23,5 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 33,0 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 42,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 51,8 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 59,4 X
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Tabulka Ap 6-18

Druhd &ast cyklu 2. etapy WMTC pre triedy vozidiel 2-2 a 3, 541 aZ 600 s

fazové indikdtory

0as v s otacky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 65,3 X
542 69,6 X
543 72,3 X
544 73,9 X
545 75,0 X
546 75,7 X
547 76,5 X
548 77,3 X
549 78,2 X
550 78,9 X
551 79,4 X
552 79,6 X
553 79,3 X
554 78,8 X
555 78,1 X
556 77,5 X
557 77,2 X
558 77,2 X
559 77,5 X
560 77,9 X
561 78,5 X
562 79,1 X
563 79,6 X
564 80,0 X
565 80,2 X
566 80,3 X
567 80,1 X
568 79,8 X
569 79,5 X
570 79,1 X
571 78,8 X
572 78,6 X
573 78,4 X
574 78,3 X
575 78,0 X
576 76,7 X
577 73,7 X
578 69,5 X
579 64,8 X
580 60,3 X
581 56,2 X
582 52,5 X
583 49,0 X
584 45,2 X
585 40,8 X
586 35,4 X
587 29,4 X
588 23,4 X
589 17,7 X
590 12,6 X
591 8,0 X
592 4,1 X
593 1,3 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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41.1 Tabulka Ap 6-19
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 3-1, 0 az 180 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO

0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X

6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X

7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X

8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X

9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X

10 7,3 X 71 85,1 X 131 53,4 X

11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X

12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X

13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X

14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X

15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X

16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X

17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X

18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X

19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X

20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X

21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X

22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X

23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X

24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X

25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X

26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X

27 52,7 X 88 88,9 X 148 75,4 X

28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X

29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X

30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X

31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X

32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X

33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X

34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X

35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X

36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X

37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X | 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.2 Tabulka Ap 6-20
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 3-1, 181 az 360 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
181 50,2 X | 241 108,4 X 301 95,8 X
182 48,7 X [ 242 108,3 X 302 95,9 X
183 47,2 X 243 108,2 X 303 96,2 X
184 47,1 X 244 108,2 X 304 96,4 X
185 47,0 X 245 108,2 X 305 96,7 X
186 46,9 X 246 108,2 X 306 96,7 X
187 46,6 X 247 108,3 X 307 96,3 X
188 46,3 X 248 108,4 X 308 95,3 X
189 46,1 X 249 108,5 X 309 94,0 X
190 46,1 X 250 108,5 X 310 92,5 X
191 46,5 X 251 108,5 X 311 91,4 X
192 47,1 X 252 108,5 X 312 90,9 X
193 48,1 X 253 108,5 X 313 90,7 X
194 49,8 X 254 108,7 X 314 90,3 X
195 52,2 X 255 108,8 X 315 89,6 X
196 54,8 X 256 109,0 X 316 88,6 X
197 57,3 X 257 109,2 X 317 87,7 X
198 59,5 X 258 109,3 X 318 86,8 X
199 61,7 X 259 109,4 X 319 86,2 X
200 64,4 X 260 109,5 X 320 85,8 X
201 67,7 X 261 109,5 X 321 85,7 X
202 71,4 X 262 109,6 X 322 85,7 X
203 74,9 X 263 109,8 X 323 86,0 X
204 78,2 X 264 110,0 X 324 86,7 X
205 81,1 X 265 110,2 X 325 87,8 X
206 83,9 X 266 110,5 X 326 89,2 X
207 86,6 X 267 110,7 X 327 90,9 X
208 89,1 X 268 111,0 X 328 92,6 X
209 91,6 X 269 111,1 X 329 94,3 X
210 94,0 X 270 111,2 X 330 95,9 X
211 96,3 X 271 111,3 X 331 97,4 X
212 98,4 X 272 111,3 X 332 98,7 X
213 100,4 X 273 111,3 X 333 99,7 X
214 102,1 X 274 111,2 X 334 100,3 X
215 103,6 X 275 111,0 X 335 100,6 X
216 104,9 X 276 110,8 X 336 101,0 X
217 106,2 X 277 110,6 X 337 101,4 X
218 106,5 X 278 110,4 X 338 101,8 X
219 106,5 X 279 110,3 X 339 102,2 X
220 106,6 X 280 109,9 X 340 102,5 X
221 106,6 X 281 109,3 X 341 102,6 X
222 107,0 X 282 108,1 X 342 102,7 X
223 107,3 X 283 106,3 X 343 102,8 X
224 107,3 X 284 104,0 X 344 103,0 X
225 107,2 X 285 101,5 X 345 103,5 X
226 107,2 X 286 99,2 X 346 104,3 X
227 107,2 X 287 97,2 X 347 105,2 X
228 107,3 X 288 96,1 X 348 106,1 X
229 107,5 X 289 95,7 X 349 106,8 X
230 107,3 X 290 95,8 X 350 107,1 X
231 107,3 X 291 96,1 X 351 106,7 X
232 107,3 X 292 96,4 X 352 105,0 X
233 107,3 X 293 96,7 X 353 102,3 X
234 108,0 X 294 96,9 X 354 99,1 X
235 108,2 X 295 96,9 X 355 96,3 X
236 108,9 X 296 96,8 X 356 95,0 X
237 109,0 X 297 96,7 X 357 95,4 X
238 108,9 X 298 96,4 X 358 96,4 X
239 108,8 X 299 96,1 X 359 97,3 X
240 108,6 X 300 95,9 X 360 97,5 X
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413 Tabulka Ap 6-21
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 3-1, 361 az 540 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO
361 96,1 X 421 102,2 X 481 104,5 X
362 93,4 X 422 102,4 X 482 104,8 X
363 90,4 X | 423 102,6 X 483 104,9 X
364 87,8 X | 424 102,8 X 484 105,1 X
365 86,0 X 425 103,1 X 485 105,1 X
366 85,1 X 426 103,4 X 486 105,2 X
367 84,7 X 427 103,9 X 487 105,2 X
368 84,2 X 428 104,4 X 488 105,2 X
369 85,0 X 429 104,9 X 489 105,3 X
370 86,5 X 430 105,2 X 490 105,3 X
371 88,3 X 431 105,5 X 491 105,4 X
372 89,9 X 432 105,7 X 492 105,5 X
373 91,0 X 433 105,9 X 493 105,5 X
374 91,8 X 434 106,1 X 494 105,3 X
375 92,5 X 435 106,3 X 495 105,1 X
376 93,1 X 436 106,5 X 496 104,7 X
377 93,7 X 437 106,8 X 497 104,2 X
378 94,4 X 438 107,1 X 498 103,9 X
379 95,0 X 439 107,5 X 499 103,6 X
380 95,6 X 440 108,0 X 500 103,5 X
381 96,3 X 441 108,3 X 501 103,5 X
382 96,9 X 442 108,6 X 502 103,4 X
383 97,5 X 443 108,9 X 503 103,3 X
384 98,0 X 444 109,1 X 504 103,0 X
385 98,3 X 445 109,2 X 505 102,7 X
386 98,6 X 446 109,4 X 506 102,4 X
387 98,9 X 447 109,5 X 507 102,1 X
388 99,1 X 448 109,7 X 508 101,9 X
389 99,3 X 449 109,9 X 509 101,7 X
390 99.3 X 450 110,2 X 510 101,5 X
391 99,2 X 451 110,5 X 511 101,3 X
392 99,2 X 452 110,8 X 512 101,2 X
393 99,3 X 453 111,0 X 513 101,0 X
394 99,5 X 454 111,2 X 514 100,9 X
395 99,9 X 455 111,3 X 515 100,9 X
396 100,3 X 456 111,1 X 516 101,0 X
397 100,6 X 457 110,4 X 517 101,2 X
398 100,9 X 458 109,3 X 518 101,3 X
399 101,1 X 459 108,1 X 519 101,4 X
400 101,3 X 460 106,8 X 520 101,4 X
401 101,4 X 461 105,5 X 521 101,2 X
402 101,5 X 462 104,4 X 522 100,8 X
403 101,6 X 463 103,8 X 523 100,4 X
404 101,8 X 464 103,6 X 524 99,9 X
405 101,9 X 465 103,5 X 525 99,6 X
406 102,0 X 466 103,5 X 526 99,5 X
407 102,0 X 467 103,4 X 527 99,5 X
408 102,0 X 468 103,3 X 528 99,6 X
409 102,0 X 469 103,1 X 529 99,7 X
410 101,9 X 470 102,9 X 530 99.8 X
411 101,9 X 471 102,6 X 531 99,9 X
412 101,9 X 472 102,5 X 532 100,0 X
413 101,8 X 473 102,4 X 533 100,0 X
414 101,8 X 474 102,4 X 534 100,1 X
415 101,8 X 475 102,5 X 535 100,2 X
416 101,8 X 476 102,7 X 536 100,4 X
417 101,8 X 477 103,0 X 537 100,5 X
418 101,8 X 478 103,3 X 538 100,6 X
419 101,9 X 479 103,7 X 539 100,7 X
420 102,0 X 480 104,1 X 540 100,8 X
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Tabulka Ap 6-22

Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC, zniZend rychlost pre triedy vozidiel 3-1, 541 az 600 s

fizové indikdtory

das v s otacky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 101,0 X
542 101,3 X
543 102,0 X
544 102,7 X
545 103,5 X
546 104,2 X
547 104,6 X
548 104,7 X
549 104,8 X
550 104,8 X
551 104,9 X
552 105,1 X
553 105,4 X
554 105,7 X
555 105,9 X
556 106,0 X
557 105,7 X
558 105,4 X
559 103,9 X
560 102,2 X
561 100,5 X
562 99,2 X
563 98,0 X
564 96,4 X
565 94,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4.1.5 Tabulka Ap 6-23
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC pre vozidld triedy 3-2, 0 az 180 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO

0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X

6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X

7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X

8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X

9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X

10 7.3 X 71 85,1 X 131 53,4 X

11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X

12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X

13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X

14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X

15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X

16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X

17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X

18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X

19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X

20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X

21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X

22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X

23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X

24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X

25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X

26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X

27 52,7 X 88 88,9 X 148 85,4 X

28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X

29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X

30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X

31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X

32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X

33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X

34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X

35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X

36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X

37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.6 Tabulka Ap 6-24
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC pre vozidld triedy 3-2, 181 az 360 s
otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon. Cas v s valca ] Kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SPOm- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM- v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
181 50,2 X | 241 122,4 X 301 109,8 X
182 48,7 X [ 242 122,3 X 302 109,9 X
183 47,2 X 243 122,2 X 303 110,2 X
184 47,1 X 244 122,2 X 304 110,4 X
185 47,0 X 245 122,2 X 305 110,7 X
186 46,9 X 246 122,2 X 306 110,7 X
187 46,6 X 247 122,3 X 307 110,3 X
188 46,3 X 248 122,4 X 308 109,3 X
189 46,1 X 249 122,5 X 309 108,0 X
190 46,1 X 250 122,5 X 310 106,5 X
191 46,5 X 251 122,5 X 311 105,4 X
192 47,1 X 252 122,5 X 312 104,9 X
193 48,1 X 253 122,5 X 313 104,7 X
194 49,8 X 254 122,7 X 314 104,3 X
195 52,2 X 255 122,8 X 315 103,6 X
196 54,8 X 256 123,0 X 316 102,6 X
197 57,3 X 257 1232 X 317 101,7 X
198 59,5 X 258 1233 X 318 100,8 X
199 61,7 X 259 123,4 X 319 100,2 X
200 64,4 X 260 123,5 X 320 99,8 X
201 67,7 X 261 123,5 X 321 99,7 X
202 71,4 X 262 123,6 X 322 99,7 X
203 74,9 X 263 123,8 X 323 100,0 X
204 78,2 X 264 124,0 X 324 100,7 X
205 81,1 X 265 124,2 X 325 101,8 X
206 83,9 X 266 124,5 X 326 103,2 X
207 86,6 X 267 124,7 X 327 104,9 X
208 89,1 X 268 125,0 X 328 106,6 X
209 91,6 X 269 125,1 X 329 108,3 X
210 94,0 X 270 1252 X 330 109,9 X
211 96,3 X 271 125,3 X 331 111,4 X
212 98,4 X 272 125,3 X 332 112,7 X
213 100,4 X 273 1253 X 333 113,7 X
214 102,1 X 274 125,2 X 334 114,3 X
215 103,6 X 275 125,0 X 335 114,6 X
216 104,9 X 276 124,8 X 336 115,0 X
217 106,2 X 277 124,6 X 337 115,4 X
218 107,5 X 278 124,4 X 338 115,8 X
219 108,5 X 279 124,3 X 339 116,2 X
220 109,3 X 280 123,9 X 340 116,5 X
221 109,9 X 281 1233 X 341 116,6 X
222 110,5 X 282 122,1 X 342 116,7 X
223 110,9 X 283 120,3 X 343 116,8 X
224 111,2 X 284 118,0 X 344 117,0 X
225 111,4 X 285 115,5 X 345 117,5 X
226 111,7 X 286 113,2 X 346 118,3 X
227 111,9 X 287 111,2 X 347 119,2 X
228 1123 X 288 110,1 X 348 120,1 X
229 113,0 X 289 109,7 X 349 120,8 X
230 114,1 X 290 109,8 X 350 121,1 X
231 115,7 X 291 110,1 X 351 120,7 X
232 117,5 X 292 110,4 X 352 119,0 X
233 119,3 X 293 110,7 X 353 116,3 X
234 121,0 X 294 110,9 X 354 113,1 X
235 122,2 X 295 110,9 X 355 110,3 X
236 122,9 X 296 110,8 X 356 109,0 X
237 123,0 X 297 110,7 X 357 109,4 X
238 122,9 X 298 110,4 X 358 110,4 X
239 122,8 X 299 110,1 X 359 111,3 X
240 122,6 X 300 109,9 X 360 111,5 X
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4.1.7 Tabulka Ap 6-25
Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC pre vozidld triedy 3-2, 361 az 540 s
otécky fizové indikdtory oticky fazové indikdtory oticky fizové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] kon. das v's valca ] Kon.
v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. wch, | SPO™- v km/h | stop | zrych. wch, | PO
361 110,1 X | 421 116,2 X 481 118,5 X
362 107,4 X | 422 116,4 X 482 118,8 X
363 104,4 X | 423 116,6 X 483 118,9 X
364 101,8 X | 424 116,8 X 484 119,1 X
365 100,0 X | 425 117,1 X 485 119,1 X
366 99,1 X | 426 117,4 X 486 119,2 X
367 98,7 X | 427 117,9 X 487 119,2 X
368 98,2 X 428 118,4 X 488 119,2 X
369 99,0 X 429 118,9 X 489 119,3 X
370 100,5 X 430 119,2 X 490 119,3 X
371 102,3 X 431 119,5 X 491 119,4 X
372 103,9 X 432 119,7 X 492 119,5 X
373 105,0 X 433 119,9 X 493 119,5 X
374 105,8 X 434 120,1 X 494 119,3 X
375 106,5 X 435 120,3 X 495 119,1 X
376 107,1 X 436 120,5 X 496 118,7 X
377 107,7 X 437 120,8 X 497 118,2 X
378 108,4 X 438 121,1 X 498 117,9 X
379 109,0 X 439 121,5 X 499 117,6 X
380 109,6 X 440 122,0 X 500 117,5 X
381 110,3 X 441 122,3 X 501 117,5 X
382 110,9 X 442 122,6 X 502 117,4 X
383 111,5 X 443 122,9 X 503 117,3 X
384 112,0 X 444 123,1 X 504 117,0 X
385 112,3 X 445 1232 X 505 116,7 X
386 112,6 X 446 123,4 X 506 116,4 X
387 112,9 X 447 123,5 X 507 116,1 X
388 113,1 X 448 123,7 X 508 115,9 X
389 113,3 X 449 123,9 X 509 115,7 X
390 113,3 X 450 124,2 X 510 115,5 X
391 113,2 X 451 124,5 X 511 1153 X
392 113,2 X 452 124,8 X 512 115,2 X
393 113,3 X 453 125,0 X 513 115,0 X
394 113,5 X 454 125,2 X 514 114,9 X
395 113,9 X 455 1253 X 515 1149 X
396 114,3 X 456 125,1 X 516 115,0 X
397 114,6 X 457 124,4 X 517 115,2 X
398 114,9 X 458 123,3 X 518 115,3 X
399 115,1 X 459 122,1 X 519 1154 X
400 115,3 X 460 120,8 X 520 1154 X
401 115,4 X 461 119,5 X 521 115,2 X
402 115,5 X 462 118,4 X 522 114,8 X
403 115,6 X 463 117,8 X 523 1144 X
404 115,8 X 464 117,6 X 524 113,9 X
405 115,9 X 465 117,5 X 525 113,6 X
406 116,0 X 466 117,5 X 526 113,5 X
407 116,0 X 467 117,4 X 527 113,5 X
408 116,0 X 468 117,3 X 528 113,6 X
409 116,0 X 469 117,1 X 529 113,7 X
410 1159 X 470 116,9 X 530 113,8 X
411 1159 X 471 116,6 X 531 1139 X
412 1159 X 472 116,5 X 532 114,0 X
413 115,8 X 473 116,4 X 533 114,0 X
414 115,8 X 474 116,4 X 534 114,1 X
415 115,8 X 475 116,5 X 535 1142 X
416 115,8 X 476 116,7 X 536 1144 X
417 115,8 X 477 117,0 X 537 114,5 X
418 115,8 X 478 117,3 X 538 114,6 X
419 115,9 X 479 117,7 X 539 114,7 X
420 116,0 X 480 118,1 X 540 114,8 X
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Tabulka Ap 6-26

Tretia Cast cyklu 2. etapy WMTC pre vozidld triedy 3-2, 541 az 600 s

fizové indikdtory

das v s otacky valca v km/h ] Ko,

stop | zrych. rych. spom.
541 115,0 X
542 115,3 X
543 116,0 X
544 116,7 X
545 117,5 X
546 118,2 X
547 118,6 X
548 118,7 X
549 118,8 X
550 118,8 X
551 118,9 X
552 119,1 X
553 119,4 X
554 119,7 X
555 119,9 X
556 120,0 X
557 119,7 X
558 118,4 X
559 115,9 X
560 113,2 X
561 110,5 X
562 107,2 X
563 104,0 X
564 100,4 X
565 96,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X




21.2.2014 Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 53/109

4) Celosvetovy harmonizovany skdSobny cyklus pre motocykle (WMTC), 3. etapa

1 Opis 3. etapy skiaSobného cyklu WMTC pre (pod-)kategérie vozidiel L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B
a L7e-C

Tretia etapa WMTC, ktord sa md pouzit na vozidlovom dynamometri, je zobrazend v nasledujicom grafe pre
vozidld (pod-)kategorie L3e, L4e, L5e-A, L7¢e-A, L7e-B a L7e-C:
Obrdzok Ap 6-9
Tretia etapa WMTC pre vozidld kategorie L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B a L7e-C.

14
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0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Cas [s]

= Rychlost’ vozidla v ¢. 1, === ZniZzena rychlost’ vozidla
243 veé.l,2a3

,Zrevidovany WMTC* zndzorneny na obrizku Ap 6-9, uvddzany aj ako 3. etapa WMTC, sa uplatiiuje na
vozidld kategéril L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B a L7e-C a zdznam rychlosti vozidla v 3. etape WMTC je
rovnocenny 1. a 2. etape WMTC. Tretia etapa WMTC trvd 1 800 sekiind a pozostdva z dvoch Casti v pripade
vozidiel s nizkou maximdlnou konstrukénou rychlostou a z troch Casti v pripade ostatnych vozidiel kategérie
L a ak to dovoluje obmedzenie maximalnej rychlosti vozidla, md sa vykondvat bez prerusenia. Charakteristické
jazdné podmienky (volnobeh, akcelerdcia, konstantnd rychlost, decelerdcia atd.) 3. etapy WMTC st stanovené
v kapitole 3, v ktorej je uvedeny podrobny zdznam rychlosti vozidla v 2. etape WMTC.
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2.1

Opis 3. etapy WMTC pre vozidld (pod-)kategorii Lle-A, L1le-B, L2e, L5e-B, L6e-A a Lée-B

Tretia etapa WMTC, ktord sa md pouzif na vozidlovom dynamometri, je zobrazend v nasledujicom grafe pre
vozidld (pod-)kategérii Lle-A, Lle-B, L2e¢, L6e-A a L6e-B s nizkou maximdlnou konstrukénou rychlostou:

Obrdzok Ap 6-10

Tretia etapa WMTC pre vozidld Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B. Pri vozidlich Lle-A a Lle-B
s maximdlnou konstrukénou rychlostou vozidla obmedzenou na 25 km/h sa pouZiva skriteny zdznam
rychlosti vozidla obmedzenej na 25 km/h.
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454 I >
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E 35 - I 1A
._“AE‘ 30 F - Y 4 | « TS
3 M M
E 25§ =E
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ff; 204 | e
s | |
15 '
104 u
! IH H "
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Cas [s]

—Trieda vozidla 1
limit 45 km/h

= Trieda vozidla 1
limit 25 km/h

Zaznamy rychlosti studeného a zahriateho vozidla st totozné.
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3 Opis 3. etapy WMTC pre vozidld (pod-)kategérii Lle-A, L1e-B, L2e, L5e-B, L6e-A a Lée-B
Obrdzok Ap 6-11

Tretia etapa WMTC pre vozidld (pod-)kategorii Lle-A, L1e-B, L2e, L5e-B, Lée-A a Lé6e-B. Pri vozidlich
Lle-A a Lle-B s maximélnou konStrukénou rychlostou vozidla obmedzenou na 25 km/h sa pouziva
skriteny zdznam rychlosti vozidla obmedzenej na 25 km/h.
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Cas [s]

— Trieda vozidla 1 == Trieda vozidla 1
limit 45 km/h limit 25 km/h

3.1  Zdznam rychlosti vozidla v 3. etape WMTC zndzorneny na obrdzku Ap 6-10 sa uplatiuje na vozidld (pod-
)kategorii L1e-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B a je rovnocenny so zdznamom rychlosti vozidla v 1. etape
a 2. etape WMTC cast 1 pre vozidld triedy 1 skdsané najprv za studena a potom pri rovnakej rychlosti so
zahriatym pohonom. Tretia etapa WMTC pre vozidld (pod-)kategérie Lle-A, L1e-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B
trvd 1 200 sekind a pozostdva z dvoch ekvivalentnych Casti, ktoré sa maji vykondvat bez prerusenia.

3.2 Charakteristické jazdné podmienky (volnobeh, akcelerdcia, konstantnd rychlost, decelerdcia atd.) 3. etapy
WMTC pre vozidld Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B st stanovené v tychto bodoch a tabulkéch.
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3.2.1 Tabulka Ap 6-27

Tretia etapa WMTC cast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a Lle-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 0 aZ 180 s

< 25 km/h)

max —

otécky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-

0 0 X 61 25 121 25 X

1 0 X 62 25 122 25 X

2 0 X 63 23 X 123 25 X

3 0 X 64 18,6 X 124 25 X

4 0 X 65 14,1 X 125 25

5 0 X 66 9,3 X 126 25

6 0 X 67 4,8 X 127 25

7 0 X 68 1,9 X 128 25

8 0 X 69 0 X 129 25

9 0 X 70 0 X 130 25

10 0 X 71 0 X 131 25

11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X

14 0 X 75 5,8 X 135 17,7 X

15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X

16 0 X 77 17,3 X 137 25

17 0 X 78 22 X 138 25

18 0 X 79 25 139 25

19 0 X 80 25 140 25

20 0 X 81 25 141 25

21 0 X 82 25 142 25

22 1 X 83 25 143 25

23 2,6 X 84 25 144 25

24 4,8 X 85 25 145 25

25 7,2 X 86 25 146 20,3 X
26 9,6 X 87 25 147 15 X
27 12 X 88 25 148 9,7 X
28 14,3 X 89 25 149 5 X
29 16,6 X 90 25 150 1,6 X
30 18,9 X 91 25 X 151 0 X

31 21,2 X 92 25 X 152 0 X

32 23,5 X 93 25 X 153 0 X

33 25 94 25 X 154 0 X

34 25 95 25 X 155 0 X

35 25 96 25 X 156 0 X

36 25 97 25 X 157 0 X

37 25 98 25 X 158 0 X

38 25 99 25 X 159 0 X

39 25 X 100 25 X 160 0 X

40 25 X 101 25 X 161 0 X

41 25 X 102 25 X 162 0 X

42 25 X 103 25 X 163 0 X

43 25 X 104 25 X 164 0 X

44 25 X 105 25 X 165 0 X

45 25 X 106 25 X 166 0 X

46 25 X 107 25 X 167 0 X

47 25 X 108 25 X 168 0 X

48 25 X 109 25 X 169 0 X

49 25 X 110 25 170 0 X

50 25 X 111 25 171 0 X

51 25 X 112 25 172 0 X

52 25 X 113 25 173 0 X

53 25 X 114 25 174 0 X

54 25 X 115 25 175 0 X

55 25 X 116 24,7 X 176 0 X

56 25 X 117 25 X 177 0 X

57 25 X 118 25 X 178 0 X

58 25 X 119 25 X 179 0 X

59 25 X 120 25 X 180 0 X

60 25 X
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3.2.2 Tabulka Ap 6-28

Tretia etapa WMTC c¢ast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a L1le-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 181 aZ 360 s

< 25 km/h)

max -

otcky fazové indikdtory otcky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] Kon. das v's valca ] Kon.

v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop |zrych. rch, | PO™
181 0 X 241 25 X 301 25 X
182 0 X 242 25 302 25 X
183 0 X 243 25 303 25 X
184 0 X 244 25 304 25 X
185 0,4 X 245 25 305 25 X
186 1,8 X 246 25 306 25 X
187 54 X 247 25 307 25 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 25 X
192 25 252 7 X 312 25 X
193 25 253 3,5 X 313 25 X
194 25 254 0 X 314 25
195 25 255 0 X 315 25
196 25 256 0 X 316 22,7 X
197 25 257 0 X 317 19 X
198 25 258 0 X 318 16 X
199 25 259 0 X 319 14,6 X
200 25 260 0 X 320 15,2 X
201 25 261 0 X 321 16,9 X
202 25 262 0 X 322 19,3 X
203 25 X 263 0 X 323 22 X
204 25 X 264 0 X 324 24,6 X
205 25 X 265 0 X 325 25
206 25 X 266 0 X 326 25
207 25 X 267 0,5 X 327 25 X
208 25 X 268 2,9 X 328 25 X
209 25 X 269 8,2 X 329 25 X
210 25 X 270 13,2 X 330 25 X
211 25 X 271 17,8 X 331 25 X
212 25 X 272 21,4 X 332 25 X
213 25 X 273 24,1 X 333 25 X
214 25 X 274 25 334 25 X
215 25 X 275 25 335 25 X
216 25 X 276 25 336 25 X
217 25 X 277 25 X 337 25 X
218 25 X 278 25 X 338 25 X
219 25 X 279 25 X 339 25 X
220 25 X 280 25 X 340 25 X
221 25 X 281 25 X 341 25 X
222 25 X 282 25 X 342 25 X
223 25 X 283 25 X 343 25 X
224 25 X 284 25 X 344 25 X
225 25 X 285 25 X 345 25 X
226 25 X 286 25 X 346 25 X
227 25 X 287 25 X 347 25 X
228 25 X 288 25 X 348 25 X
229 25 X 289 25 X 349 25 X
230 25 X 290 25 X 350 25 X
231 25 X 291 25 X 351 25 X
232 25 X 292 25 X 352 25 X
233 25 X 293 25 X 353 25 X
234 25 X 294 25 X 354 25 X
235 25 X 295 25 X 355 25 X
236 25 X 296 25 X 356 25 X
237 25 X 297 25 X 357 25 X
238 25 X 298 25 X 358 25 X
239 25 X 299 25 X 359 25 X
240 25 X 300 25 X 360 25 X
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3.2.3 Tabulka Ap 6-29

Tretia etapa WMTC cast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a Lle-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 361 aZ 540 s

< 25 km/h)

max —

otécky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
361 25 X 421 25 X 481 0 X
362 25 X 422 25 X 482 0 X
363 25 X 423 25 X 483 0 X
364 25 X 424 25 X 484 0 X
365 25 X 425 25 X 485 0 X
366 25 X 426 25 X 486 1,4 X
367 25 X 427 25 X 487 4,5 X
368 25 X 428 25 X 488 8,8 X
369 25 X 429 25 X 489 13,4 X
370 25 X 430 25 X 490 17,3 X
371 25 X 431 25 X 491 19,2 X
372 25 X 432 25 X 492 19,7 X
373 25 X 433 25 X 493 19,8 X
374 25 X 434 25 X 494 20,7 X
375 25 X 435 25 X 495 23,7 X
376 25 X 436 25 496 25
377 25 X 437 25 497 25
378 25 X 438 25 498 25
379 25 X 439 25 499 25
380 25 X 440 25 500 25
381 25 X 441 25 501 25
382 25 X 442 25 502 25
383 25 X 443 25 503 25
384 25 X 444 25 504 25
385 25 X 445 25 505 25
386 25 X 446 25 506 25
387 25 X 447 23,4 X 507 25
388 25 X 448 21,8 X 508 25
389 25 X 449 20,3 X 509 25
390 25 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 25 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 25 452 18,3 X 512 10,7 X
393 25 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 25
405 0 X 465 20,1 X 525 25
406 0 X 466 17,7 X 526 25
407 0 X 467 15 X 527 25
408 1,2 X 468 12,1 X 528 25
409 3,2 X 469 9,1 X 529 25
410 5,9 X 470 6,2 X 530 25
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 25 477 0 X 537 0 X
418 25 478 0 X 538 0 X
419 25 479 0 X 539 0 X
420 25 480 0 X 540 0
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Tretia etapa WMTC cast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a Lle-B (vmax

Tabulka Ap 6-30

< 25 km/h) v studenom alebo zahriatom stave, 541 az 600 s

fazové indikdtory

cas v s otacky valca v km/h ] Kon.

stop | zrych. rych. spom.
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 25
548 25
549 25
550 25
551 25
552 25
553 25 X
554 25 X
555 25 X
556 25 X
557 25 X
558 25 X
559 25 X
560 25 X
561 25 X
562 25 X
563 25 X
564 25 X
565 25 X
566 25 X
567 25 X
568 25 X
569 25 X
570 25 X
571 25 X
572 25 X
573 25
574 25
575 25
576 25
577 25
578 25
579 25
580 25
581 25
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
591 0 X
592 0 X
593 0 X
594 0 X
595 0 X
596 0 X
597 0 X
598 0 X
599 0 X
600 0 X
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3.2.5 Tabulka Ap 6-31

Tretia etapa WMTC cast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a Lle-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 0 aZ 180 s

< 45 km/h)

max —

otécky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon.
v km/h | stop |zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-

0 0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0 X 62 26,9 X 122 33 X
2 0 X 63 23 X 123 34,4 X
3 0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0 X 69 0 X 129 32,4 X
9 0 X 70 0 X 130 29,8 X
10 0 X 71 0 X 131 26,1 X
11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0 X 77 17,3 X 137 25,4 X
17 0 X 78 22 X 138 29,2 X
18 0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25 X
25 7,2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15 X
27 12 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5 X
29 16,6 X 90 38 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0 X
35 28 X 96 38,1 X 156 0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0 X
37 29,2 X 98 37 X 158 0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0 X
43 27,4 X 104 37 X 164 0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0 X
50 27,6 X 111 36 X 171 0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0 X
53 28,5 X 114 29 X 174 0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0 X
58 30 X 119 27,7 X 179 0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0 X
60 30,6 X
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3.2.6 Tabulka Ap 6-32

Tretia etapa WMTC c¢ast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a L1le-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 181 aZ 360 s

< 45 km/h)

max -

otcky fazové indikdtory otcky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory
das v's valca ] kon. Cas v's valca ] Kon. das v's valca ] Kon.

v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop | zrych. weh, | PO v km/h | stop |zrych. rch, | PO™
181 0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0 X 242 43,8 X 302 29 X
183 0 X 243 43 X 303 27,8 X
184 0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 54 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0 X 315 26 X
196 37,8 X 256 0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0 X 317 19 X
198 41,3 X 258 0 X 318 16 X
199 43,3 X 259 0 X 319 14,6 X
200 45 260 0 X 320 15,2 X
201 45 261 0 X 321 16,9 X
202 45 262 0 X 322 19,3 X
203 45 X 263 0 X 323 22 X
204 45 X 264 0 X 324 24,6 X
205 45 X 265 0 X 325 26,8 X
206 45 X 266 0 X 326 27,9 X
207 45 X 267 0,5 X 327 28 X
208 45 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 45 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 45 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 45 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 45 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 45 X 273 24,1 X 333 27 X
214 45 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 45 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 45 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 45 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 45 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 45 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 45 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 45 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 45 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 45 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 45 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 45 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 45 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 45 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 45 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 45 X 289 31 X 349 30,8 X
230 45 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 45 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 45 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 45 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 45 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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3.2.7 Tabulka Ap 6-33
< 45 km/h)

max —

Tretia etapa WMTC cast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie Lle-A a Lle-B (v,
v studenom alebo zahriatom stave, 361 aZ 540 s

otécky fazové indikdtory otacky fazové indikdtory otécky fazové indikdtory
Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon. Cas v s valca ] kon.

v km/h | stop |zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SO v km/h | stop | zrych. rych. | SPOM-
361 27,1 X 421 34 X 481 0 X
362 26 X 422 35,4 X 482 0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 27,3 X
405 0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0 X 467 15 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0 X 537 0 X
418 28,7 X 478 0 X 538 0 X
419 30,6 X 479 0 X 539 0 X
420 32,4 X 480 0 X 540 0 X
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Tabulka Ap 6-34

Tretia etapa WMTC ¢ast 1 trieda 1, ktord sa uplatiiuje na vozidld (pod-)kategérie L1le-A a L1e-B (v,
< 45 km/h) v studenom alebo zahriatom stave, 541 az 600 s

fazové indikdtory

das v's otacky valca v km/h ] Kon.

stop | zrych. rych. spom.
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45 X
566 45 X
567 45 X
568 45 X
569 45 X
570 45 X
571 45 X
572 45 X
573 45
574 45
575 45
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
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cas vs

otdcky valca v km/h

fazové indikdtory

stop

zrych.
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rych.

spom.
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Doplnok 7

Cestné skiisky vozidiel kategorie L vybavenych jednym kolesom na pohdiianej ndprave alebo zdvojenymi

1.1

1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

kolesami na urcenie nastavenia skitSobného zariadenia

Poziadavky na vodica

Vodi¢ musi byt obleeny do (jednodielneho) prilichavého obleku alebo podobného odevu, musi mat ochrannd
prilbu, ochranné okuliare, obuv a rukavice.

Vodi¢ obleceny a vystrojeny podla opisu v bode 1.1 musi mat hmotnost 75 kg * 5 kg a vysku 1,75 m * 0,05 m.

Vodi¢ sa usadi na sedadlo s chodidlami na stipackich a normdlne roztiahnutymi rukami. Tato poloha vodicovi
umoziuje vzdy riadne ovlddat vozidlo pocas skasok.

Poziadavky na cestu a okolité podmienky

Skugobnd dréha musi byt plochd, rovnd, priama a s hladkym povrchom. Povrch cesty musi byt suchy a bez
prekdzok alebo vetrolamov, ktoré by mohli stazit meranie jazdného odporu. Sklon povrchu medzi ktorymikolvek
dvoma bodmi vzdialenymi najmenej 2 m nesmie presiahnut 0,5 %.

Pocas peridd zberu ddajov musi byt vietor stdly. Rychlost vetra a smer vetra sa meraji nepretrzite alebo s prime-
ranou frekvenciou na mieste, kde je sila vetra pocas dobehu reprezentativna.

Podmienky okolia musia byt v rdmci tychto limitov:
— maximdlna rychlost vetra: 3 m/s

— maximdlna rychlost vetra v ndrazoch: 5 m/s
— priemernd rychlost vetra v smere jazdy: 3 m/s
— priemernd rychlost bo¢ného vetra: 2 m/s

— maximdlna relativna vlhkost: 95 %

— teplota vzduchu: 278,2 K az 308,2 K
Standardné podmienky okolia st takéto:

— tlak Py: 100 kPa

— teplota Ty 293,2K

— relativna hustota vzduchu dy: 0,9197

— objemova hmotnost vzduchu py: 1,189 kg/m’

Relativna hustota vzduchu pocas skisky vozidla vypocitand podla vzorca Ap 7-1 sa nesmie lisit o viac nez 7,5 %
od hustoty vzduchu za Standardnych podmienok.

Relativna hustota vzduchu d; sa vypocita pomocou tohto vzorca:

Rovnica Ap 7-1:

b To

dr =d
T Opo T

kde:

dy je referencnd relativna hustota vzduchu v referencnych podmienkach (1,189 kg/m?)
pr je stredny tlak okolia pocas skasky v kPa;

po je referencny tlak okolia (101,3 kPa);

Tr je strednd teplota okolia pocas skisky v K;

T, je referencnd teplota okolia (293,2 K).
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3.1

3.2

3.3.

4.2

43

5.1

5.2

Kondicionovanie skitSobného vozidla

Skusobné vozidlo musi zodpovedat podmienkam opisanym v bode 1 doplnku 8.

Pri instalovani meracich pristrojov na skasobnom vozidle sa musi dbat na to, aby sa minimalizovali ich tG¢inky na
rozlozenie zataZenia medzi kolesami. Pri instalovani snimaca rychlosti mimo vozidla sa musi dbat na to, aby sa
minimalizovala dodato¢nd aerodynamickd strata.

Kontroly

V stilade so $pecifikdciami vyrobcu pre uvazované pouZitie sa vykondvaji tieto kontroly: kolesd, rafiky kolies,
pneumatiky (znacka, typ a tlak), geometria prednej ndpravy, nastavenie bfzd (odstrdnenie neziaduceho odporu),
mazanie prednej a zadnej ndpravy, nastavenie zavesenia ndprav a svetlej vysky vozidla atd. Kontroluje sa, ¢i pocas
volnobehu nenastdva elektrické brzdenie.

Specifikované rychlosti dobehu

Cas dobehu sa musi merat s rychlostami od v, po v,, ako st Specifikované v tabulke Ap 7-1, v zdvislosti od triedy
vozidla vymedzenej v bode 4.3 prilohy IL.

Tabulka Ap 7-1

Pociato¢nd a koncovd rychlost merania ¢asu dobehu

Mazximdlna konstrukend rychlost Specifikovand cielovd rychlost

(kmh) . Vf?iilﬁm vi v (kmjh) v, v (kmjh)
<25 km/h
20 25 15
15 20 10
10 15 5
< 45 kmj/h
40 45 35
30 35 25
20 25 15

45 < maximdlna konstrukénd rychlost < 130 km/h a > 130 km/h

120 130% 110
100 110% 90
80 90%/ 70
60 70 50
40 45 35
20 25 15

Pri overovani jazdného odporu v stlade s bodom 5.2.2.3.2 mozno skasku vykonat pri vj +5km/h za pred-
pokladu, Ze sa zabezpe¢i presnost merania ¢asu dobehu podla bodu 4.5.7 prilohy II

Meranie ¢asu dobehu

Po periéde zahrievania vozidlo zrychli na pociatoénti rychlost dobehu, ked sa za¢ne merat ¢as dobehu.

KedZe preradenie na neutrdl moze byt z hladiska konstrukcie vozidla nebezpecné a komplikované, dobeh sa moze
vykondvat vyluéne s uvolnenou spojkou. Vozidld, ktoré nemaji prostriedky na prerusenie prendsanej taznej sily
motora pred dobehom, mézu byt tahané inym prostriedkom, kym nedosiahnu pociatoénd rychlost dobehu. Ked' sa
skiiska dobehu opakuje na vozidlovom dynamometri, prevodovka a spojka musia byt v rovnakom stave ako pri
sktiske na ceste.
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

Riadidlami vozidla sa pohybuje ¢o mozno najmenej a brzdy sa nepouziji, aZ kym sa neskoné{ periéda merania

dobehu.

Prvy ¢as dobehu dobehu At zodpovedajici $pecifikovanej rychlosti vj sa meria ako cas, za ktory vozidlo spomali
z v+ Av na /e Av.

Postup opisany v bodoch 5.1 az 5.4 sa zopakuje v opacnom smere, aby sa odmeral sa druhy cas dobehu Aty
Priemerny cas At; dvoch ¢asov dobehu At,; a At,; sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica Ap 7-2:
Aty + Aty

At;
2

Vykonajii sa aspon Styri skasky a priemerny cas dobehu sa vypocita ATj podla tejto rovnice:
Rovnica Ap 7-3:
1 n
At)' = ; * ZAH
i=1
Skusgky sa vykondvaji dovtedy, kym sa nedosiahne Statistickd presnost P, ktord sa rovnd alebo je niZsia ako 3 %
(P <3%.
Statistickd presnost P (v %) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica Ap 7-4:

p_t's 100
N n AI}

kde:
t je koeficient uvedeny v tabulke Ap 7-2;
s je Standardnd odchylka dand touto rovnicou:

Rovnica Ap 7-5:

kde:
n je pocet skisok.

Tabulka Ap 7-2

Koeficienty Statistickej presnosti

n ¢ \/Lﬁ

4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
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6.1.1

6.2.1

6.2

6.2.2
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t
n t 7
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Pri opakovani skisky sa musi dbat na to, aby sa pred dobechom dodrzal rovnaky postup zahrievania a rovnakd
Startovacia rychlost dobehu.

Casy dobehu pre nickolko $pecifikovanych rychlosti mozno merat pri nepretrzitom dobehu. V tom pripade sa
dobeh musi opakovat po dodrzani rovnakého postupu zahrievania a rovnakej Startovacej rychlosti dobehu.

Cas dobehu sa zaznamend. Vzorovy formuldr zdznamu je uvedeny v nariaden{ o administrativnych poziadavkdch.

Spracovanie ddajov
Vypocet sily jazdného odporu

Sila jazdného odporu F; v newtonoch pri 3pecifikovanej rychlosti v; sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica Ap 7-6:

kde:

My = referenénd hmotnost (kg);

Av = odchylka rychlosti vozidla (kmj/h);

At = vypocitany rozdiel medzi casmi dobehu (s);

Sila jazdného odporu F; sa koriguje v stlade s bodom 6.2.

Prisposobenie krivky jazdného odporu

Sila jazdného odporu F sa vypocita takto:

Této rovnica sa prisposobi siboru ddajov F; uvedenych v bode 4 a tdajov vj v bode 6.1 ziskanych linedrnou
regresiou na urcenie koeficientov f; a f,,

Rovnica Ap7-7:
F=f,+f xv2
Takto urcené koeficienty f, a f, sa skoriguji na $tandardné podmienky okolia pomocou tychto rovnic:

Rovnica Ap 7-8:
fo =fo =[1 +Ko(Tr — To)]
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Rovnica Ap 7-9:
T
£ =f x L x 20
To pr

kde:

K, sa uréi na zdklade empirickych tidajov pre skiisky konkrétneho vozidla a pneumatik alebo, ak nie st k dispozicii
informdcie, predpokladd sa takto: Ko = 6 - 107K~ 1.

6.3  Cielova sila jazdného odporu F* pre nastavenie vozidlového dynamometra

Cielovi sila jazdného odporu F*(v) na vozidlovom dynamometri pri referencnej rychlosti vozidla v, v newtonoch
sa urCuje s pouZitim tejto rovnice:

Rovnica Ap 7-10:

F(vo) =5 + 15 x v}
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Doplnok 8

Cestné skiisky vozidiel kategérie L vybavenych dvoma alebo viacerymi kolesami na pohéfianych ndpravich na

1.1

1.2

1.3

urcenie nastavenia skdsobného zariadenia

Priprava vozidla
Zébeh

Vozidlo musi byt v normilnom prevddzkovom stave a normilnom stave nastavenia po zdbehu najmenej
300 km. Pneumatiky sa zabehdvaji sticasne s vozidlom alebo musia mat hlbku drdzky dezénu v rozmedzi
90 az 50 % povodnej hlbky drazky dezénu.

Kontroly

V sulade so 3pecifikdciami vyrobcu sa pre uvazované pouzitie vykondvaji tieto kontroly: kolesd, rifiky kolies,
pneumatiky (znacka, typ a tlak), geometria prednej ndpravy, nastavenie bfzd (odstrdnenie neziaduceho odporu),
mazanie prednej a zadnej ndpravy, nastavenie zavesenia ndprav a svetlej vysky vozidla atd. Kontroluje sa, ¢i
pocas volnobehu nenastdva elektrické brzdenie.

Priprava skasky

Vozidlo sa zatazi na svoju skdsobnd hmotnost vritane vodica a meracicho zariadenia, ktord je rovnomerne
rozlozend v loznych priestoroch.

Oknd vozidla musia byt zatvorené. Vsetky kryty klimatiza¢nych systémov, svetlometov atd. musia byt zatvo-
rené.

Skuisobné vozidlo musi byt Cisté, riadne udrziavané a pouzivané.
Bezprostredne pred skiskou sa vozidlo vhodnym sposobom uvedie na normélnu prevadzkova teplotu.

Pri in3talovani meracich pristrojov na skisobnom vozidle sa musi dbat na to, aby sa minimalizovali ich dcinky
na rozlozenie zatazenia medzi kolesami. Pri instalovani snimaca rychlosti mimo skdsobného vozidla sa musi
dbat na to, aby sa minimalizovala dodato¢nd aerodynamickd strata.

Specifikovani rychlost vozidla v

Specifikovand rychlost je potrebnd na urcenie jazdného odporu pri referen¢nej rychlosti z krivky jazdného
odporu. Na urcenie jazdného odporu ako funkcie rychlosti vozidla okolo referencnej rychlosti v, sa odmeraji
jazdné odpory pri $pecifikovanej rychlosti v. Popri referencnych rychlostiach sa odmeraji najmenej $tyri az pat
bodov udévajicich $pecifikované rychlosti. Kalibracia indikdtora zataZenia uvedend v bode 2.2 doplnku 3 sa
vykond pri platnej referencnej rychlosti vozidla (v;) uvedenej v tabulke Ap 8-1.

Tabulka Ap 8-1

Specifikované rychlosti vozidla na vykonanie skisky trvania dobehu, ako aj urlend referenénd
rychlost vozidla v; v zdvislosti od maximdlnej konStrukénej rychlosti (vy,,,) vozidla

Kategoria Rychlost vozidla (kmjh)
>130 120 () 100 80 (% 60 40 20
1SO 130 - 100 90 80 () 60 40 20 —
1SO 100 - 70 60 50 (9 40 30 20 —
70 - 45 50 () 40 (9 30 20 — —
45 - 25 40 30 (%) 20
<25 km/h 20 15 (9 10

(*) platnd referencnd rychlost vozidla v;
(**) ak vozidlo moze dosiahnut rychlost vozidla
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3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.23

3.1.2.4

3.1.2.5

3.1.2.6

Zmena energie pocas dobehu
Urcenie celkového jazdného odporu
Meracie vybavenie a presnost

Pripustnd chyba merania musi byt pri meran{ Casu mensia ako 0,1 sekundy a pri merani rychlosti mensia ako
+0,5km/h. Vozidlo a vozidlovy dynamometer sa uvedd na stabilizovanii prevadzkovi teplotu, aby sa
podmienky podobali podmienkam na ceste.

Skdsobny postup

Vozidlo zrychli na rychlost o 5 km/h vyssiu, ako je rychlost, pri ktorej za¢ina meranie.
Zaradi sa neutrdlny prevodovy stuperi alebo sa odpoji zdroj energie.
Odmeria sa ¢as tl potrebny na spomalenie vozidla z rychlosti:

v, = v + Av (km/h) na v; = v — Av (km/h)
kde:
Av < 5 kmfh pre menovitd rychlost vozidla < 50 kmj/h;
Av <10 km/h pre menovitd rychlost vozidla > 50 km/h.
Rovnaké skaska sa vykond v opacnom smere a odmeria sa cas t,.
Vezme sa priemer t; dvoch Casov t; a t,.
Tieto skisky sa opakuji dovtedy, kym Statistickd presnost (p) priemeru:
Rovnica Ap 8-1:

1
Aj=—- ;Ati

Statistickd presnost (p) je definovand rovnicou:
Rovnica Ap 8-2:

p:% : gnieje vyssia nez 4 % (p < 4 %)
kde:

t je koeficient uvedeny v tabulke Ap 8-2;

s je Standardnd odchylka.
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Rovnica Ap 8-3:

n je pocet skusok

Tabulka Ap 8-2

Faktory t a tj\n v zévislosti od poétu vykonanych skdsok dobehu

3.1.2.7

3.1.2.8

n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Vypocet sily jazdného odporu

Sila jazdného odporu F pri stanovenej rychlosti vozidla v sa vypocita takto:

Rovnica Ap 8-4:

kde:

s = referenénd hmotnost (kg);

A

<

= odchylka rychlosti vozidla (kmj/h);

A

=

= vypocitany rozdiel medzi casmi dobehu (s);
Jazdny odpor urceny na drdhe sa koriguje na referenéné podmienky okolia takto:
Rovnica Ap 8-5:

k-F

F

corrected measured

Rovnica Ap 8-6:

Raero - do

k= [+ K (= 1) + e

kde:

Ry je valivy odpor pri rychlosti v (N);

Ragro je aerodynamicky odpor pri rychlosti v (N);

Ry je celkové cestné zatazenie = Ry + Rupro (N);
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3.2

3.2.2
3.2.2.1

Ky korekény faktor teploty valivého odporu, ktory sa rovna: 3,6 - 107/K;

t je teplota okolia skdSobnej drahy v °C

to je referen¢nd teplota okolia (293,2 K);

d, je hustota vzduchu v skigobnych podmienkach (kg/m?;

dy je hustota vzduchu v referen¢nych podmienkach (293,2 K, 101,3 kPa) = 1,189 kg/m>.

Pomery Rp/Rr a Rypro/Rr uddva vyrobea vozidla na zdklade tdajov, ktoré mé spolo¢nost bezne k dispozicii,
a k spokojnosti technickej sluzby. Ak tieto hodnoty nie st k dispozicii, alebo ak technickd sluzba alebo
schvalovaci orgdn tieto hodnoty neakceptuje, mozno pre uvedeny pomer medzi valivym a celkovym odporom
pouzit tieto udaje:

Rovnica Ap 8-7:

X =g mpp+b

kde:

myp je skisobnd hmotnost a koeficienty a a b pre jednotlivé rychlosti st uvedené v tejto tabulke:

Tabulka Ap 8-3

Koeficienty a a b na vypocet pomeru valivého odporu

v (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 1074 0,33
80 1,85 - 1074 0,23
100 1,63 - 107* 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Nastavenie vozidlového dynamometra

Ucelom tohto postupu je simulovat na dynamometri celkovy jazdny odpor pri danej rychlosti.

Meracie vybavenie a presnost

Meracie vybavenie je podobné ako na skdsobnej drihe a zodpovedd bodu 4.5.7 prilohy II a bodu 1.3.5 tohto
doplnku.

Skisobny postup

Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer.



L 53/130 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 21.2.2014

3.2.2.2  Pneumatiky hnacich kolies sa nahustia (zastudena) na tlak potrebny pre vozidlovy dynamometer.
3.2.2.3  Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost vozidlového dynamometra sa nastavi v stlade s tabulkou Ap 8-4.

3.2.23.1 Tabulka Ap 8-4

Uréenie ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti vozidla kategérie L vybaveného dvoma alebo viacerymi
kolesami na pohdfianych néapravich

Referencnd hmotnost (m,p) Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost (m;)
(kg) (kg)

m,r < 105 100
105 < mf < 115 110
115 < myp < 125 120
125 < my < 135 130
135 < my < 150 140
150 < mf < 165 150
165 < m < 185 170
185 < mf < 205 190
205 < my < 225 210
225 < my < 245 230
245 < m. <270 260
270 < my < 300 280
300 < mf < 330 310
330 < mf < 360 340
360 < mf < 395 380
395 < myf < 435 410
435 < m, < 480 450
480 < m, < 540 510
540 < mr < 600 570
600 < m < 650 620
650 < m, < 710 680
710 < m < 770 740
770 < mf < 820 800
820 < m, < 880 850
880 < m, < 940 910
940 < m, < 990 960
990 < m <1050 1020
1050 < my <1110 1080
1110 < myp <1160 1130
1160 < m <1220 1190
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3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.2.6.

3.2.2.7

Referencnd hmotnost (m,)

Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost (m)

(kg) (kg)

1220 < my < 1280 1250
1280 < my <1330 1300
1330 < my <1390 1360
1390 < my < 1450 1420
1450 < my < 1500 1470
1500 < my < 1560 1530
1560 < my <1620 1590
1620 < my <1670 1640
1670 < my <1730 1700
1730 < my <1790 1760
1790 < my < 1870 1810
1870 < my <1980 1930
1980 < my < 2100 2040
2100 < my <2210 2150
2210 < m <2320 2270
2320 < my < 2 440 2380

2 440 < RM 2490

Vozidlo a vozidlovy dynamometer sa uvedd na stabilizovant prevadzkova teplotu, aby sa podmienky podobali

podmienkam na ceste.

Vykonaji sa operdcie uvedené v bode 3.1.2 s vynimkou operdcii uvedenych v bodoch 3.1.2.4 a 3.1.2.5.

Brzdy sa nastavia tak, aby reprodukovali korigovany jazdny odpor (pozri bod 3.1.2.8) a zohladiovali refe-
ren¢nid hmotnost. MoZe sa to urobit vypocitanim stredného korigovaného ¢asu dobehu na ceste z rychlosti v,

na rychlost v, a reprodukovanim rovnakého ¢asu na dynamometri takto:
Rovnica Ap 8-8:
2-Av 1

Teorrected = Mhef Foomoned : 36
correcte ’

Urdi sa vykon P, absorbovany skiiSobnym zariadenim, aby sa rovnaky celkovy jazdny odpor toho istého
vozidla mohol reprodukovat v roznych diioch alebo na roznych vozidlovych dynamometroch rovnakého typu.
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1.1

1.2

1.3

1.4

Doplnok 9

Vysvetlujica poznimka o postupe radenia prevodovych stupiiov pri skiske typu I

Uvod

V tejto vysvetlujicej pozndmke sa vysvetluji v nej zdleZitosti, ktoré sti uvedené alebo opisané v tomto nariadeni
vratane jeho priloh alebo doplnkov, a s nim stvisiace zdleZitosti, pokial ide o postup radenia prevodovych
stupnov.

Pristup

Vyvoj postupu radenia prevodovych stupfiov vychddza z analyzy bodov radenia v prevddzkovych tdajoch. Na
stanovenie vieobecnych koreldcii medzi technickymi $pecifikdciami vozidiel a rychlosti pri radeni sa otacky motora
normalizovali na vyuzitelné pdsmo medzi menovitymi otdckami a volnobeznymi otdckami.

V druhom kroku sa uréili konecné rychlosti (rychlost vozidla, ako aj normalizované otdcky motora) na radenie
nizdich a vyssich prevodovych stupiiov a zaznamenali sa v samostatnej tabulke. Priemery tychto rychlosti pre
kazdy prevodovy stupenn a vozidlo sa vypocitali a uviedli do stvislosti s technickymi 3pecifikdciami vozidiel.

Vysledky tychto analyz a vypoctov mozno zhrnit takto:
a) rezim radenia prevodovych stupnov zdlezi skor od otidcok motora nez od rychlosti vozidla;

b) najlepsia koreldcia medzi rychlostami radenia a technickymi ddajmi sa zistila pri normalizovanych otdckach
motora a pomere vykonu k hmotnosti [maximdlny stdly menovity vykon/(hmotnost v pohotovostnom stave +
75 kg)l;

¢) zostdvajice odchylky nie je mozné vysvetlit inymi technickymi tdajmi alebo inymi prevodovymi pomermi.
S najvicsou pravdepodobnostou ich sposobuji rozdielne podmienky premévky a spravanie jednotlivych vodi-
cov;

d) najlepsia aproximdcia medzi rychlostami radenia a pomerom vykonu k hmotnosti sa zistila pre exponencidlne
funkcie;

¢) matematickd funkcia radenia pre prvy prevodovy stupen je znacne nizsia ako pre vietky ostatné prevodové
stupne;

f) rychlosti radenia pre vietky ostatné prevodové stupne mozno aproximovat jednou spolo¢nou matematickou
funkciou;

g) medzi patstupiiovymi a Seststupriovymi prevodovkami sa nezistili Ziadne rozdiely;

h) rezim radenia prevodovych stupiiov v Japonsku sa znacne odlisuje od rovnakého typu radenia v Eurépskej tinii
(EU) a Spojenych $tdtoch americkych (USA).

S cielom ndjst vyvazeny kompromis medzi tymito troma regiénmi sa vypocitala novd aproxima¢nd funkcia pre
normalizované rychlosti radenia na vyssi prevodovy stupef vo vztahu k pomeru vykonu a hmotnosti ako vdzeny
priemer krivky EUJUSA (s 2/3 vihou) a japonskej krivky (s 1/3 véhou), ktorej vysledkom s tieto rovnice rychlosti
radenia vyssich prevodovych stupiiov pri normalizovanych otdckach motora:

Rovnica Ap 9-1: Normalizované otdcky radenia vyssich prevodovych stupniov na 1. prevodovom stupni (prevodovy
stupen 1)

Py
(—1,9 X —)
n_max_acc (1) = (0,5753 x e mg+75/ _ 0,1) x (8 — njgie) + Nigre

Rovnica Ap 9-2: Normalizované otdcky radenia vyssich prevodovych stupiiov na prevodovom stupni > 1

Py
(-19x )
n_max_acc (i) = (0,5753 x e M+ 75/ % (s — nigie) + Nigte
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2. Priklad vypoctu

2.1  Na obrazku Ap 9-1 je znazorneny priklad schémy radenia prevodovych stupriov pre malé vozidlo:
a) plné Ciary zobrazuji pouzivanie prevodovych stupniov v akceleracénych fizach;
b) bodkované iarky zobrazuji body radenia nizsich prevodovych stupiov v deceleraénych fézach;

¢) vo fazach jazdy konstantnou rychlostou je mozné pouzivat cely rozsah rychlosti medzi rychlostou pre radenie
smerom nadol a nahor.

2.2 Ak sa v priebehu fiz jazdy konstantnou rychlostou rychlost vozidla postupne zvySuje, rychlosti pre radenie vyssich
prevodovych stupniov (vq_,,, V5,32 Viq) v km/h mozno vypocitat pomocou tychto rovnic:

Rovnica Ap 9-3:
=[0,03 x ( )+ }x—l
Vi ) s — 1 n;
1-2 dle idle I]de

Rovnica Ap 9-4:

Py

19 _)
vhs—{(o,vsaxe( M+ 73/ 2 0,1) x (5 = nigie) + Nigie | %

1
ndv1

Rovnica Ap 9-5:
Py

71,9 Xi) 1
Vioit1 = |:(0,5753 X e( my + 75 ) X (S — nidlc) + Nyge | X — 1= 3 to ng

ndvi,l

Obrdzok Ap 9-1:

Priklad schémy radenia prevodovych stupfiov — PouZivanie prevodovych stupiiov vo fizach decelericie
a jazdy konstantnou rychlostou

8000 17 e akec. prev. st. 1
oeed ake. prev. st. 2 [mm fumm mmml e g mme mm— ogem mm| e s ] m—
o0 H  — ake. prev. st. 3
] ake. prev. st. 4
— ake. prev. st. 5
5 4000 T —— ake prev. st. 6
g
> = meno vité ot. l
g - /-‘
) 2000 = volnobezné ot. 1
S N i = =
e ] L~
5 / -
O 2000 / //
1000
0 +r+++ -+

0 10 20 30 40 0 50 70 80 80 100 110 120 130
Rychlost vozidla km/h
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Pouzivanie prevodovych stupniov v akceleracnych fizach

6000
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Rychlost vozidla km/h

prevodovych stupiiov mali povazovat za najnizie limity. Vyssie otdcky motora st pripustné v ktorejkolvek fize

cyklu.

3 Fizové indikitory

3.1V snahe predist roznym vykladom pouzitia rovnic radenia prevodovych stupiiov a zlepsit tak porovnatelnost
skasky, k rychlostnym profilom cyklov sa priradili indikitory pevnych féz. Specifikicia fdzovych indikdtorov
vychddza z definicie $tyroch jazdnych rezimov Vyskumného tstavu automobilovej dopravy Japonska (JARI), ako
sa uvddza v tejto tabulke:

Tabulka Ap 9-1:

Definicia jazdnych rezimov

4 rezimy Definicia

Rezim volnobehu rychlost vozidla < 5km/h a
- 0,5kmfh/s (- 0,139 m/s?) < akcelerdcia < 0,5kmjh/s
(0,139 m/s?

Rezim akcelerdcie akcelerdcia > 0,5 km/h/s (0,139 m/s?)
Rezim deceleracie akcelerdcia < — 0,5 kmjh[s (- 0,139 m/s?)
Rezim jazdy konstantnou rychlostou rychlost vozidla > 5km/h a
- 0,5kmfh/s (- 0,139 m/s?) < akcelerdcia < 0,5kmjh/s

(0,139 m/s?

3.2 Potom sa indikdtory zmenili, aby v priebehu relativne homogénnych casti cyklu nedochddzalo k castym zmendm
a aby sa zlepsili jazdné vlastnosti. Obrazok Ap 9-2 zndzornuje priklad z 1. Casti cyklu.
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Obrdzok Ap 9-2:
Priklad zmenenych fizovych indikitorov
- fazové indikdtory
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4 Priklad vypoctu

4.1  Priklad vstupnych tdajov potrebnych na vypocet rychlosti radenia je uvedeny v tabulke Ap 9-2. Rychlosti pre
radenie vyssich prevodovych stupriov vo fizach akcelerdcie pre prvy prevodovy stupen a vyssie prevodové stupne
sa vypocitaji pomocou rovnic 9-1 a 9-2. Denormaliziciu oti¢ok motora mozno vykonat pomocou rovnice
n = n_norm X (s — Nige) + Nige-

4.2 Rychlosti pre radenie nizsich prevodovych stupiiov vo fizach decelerdcie mozno vypogitat pomocou rovnic 9-3
a 9-4. Ako prevodové pomery mozno pouzit hodnoty ndv uvedené v tabulke Ap 9-2. Tieto hodnoty mozno
pouzit aj na vypocet zodpovedajicich rychlosti vozidla (rychlost vozidla pri radeni v prevodovom stupni i =
otdcky motora pri radeni v prevodom stupni i/ndvi. Vysledky st uvedené v tabulkich Ap 9-3 a Ap 9-4.

43 S cielom presetrit, ¢i moZno tieto algoritmy radenia zjednodusit, a najmid ¢i mozno otdcky motora nahradit
rychlostou vozidla sa vykonali dopliujiice analyzy a vypocty. Analyza ukédzala, Ze rychlosti vozidla nemozno
zostladit s prevadzkovymi Gdajmi tykajicimi sa radenia.

4.3.1

Tabulka Ap 9-2:

Vstupné tdaje na vypocet oti¢ok motora a rychlosti vozidla pri radeni

Polozka Vstupné tidaje
Zdvihovy objem motora v cm? 600
Pn v kW 72
mk v kg 199
s v min! 11 800
nidle v min~! 1150
ndv; (9 133,66
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Polozka Vstupné tidaje
ndv, 94,91
ndv; 76,16
ndv, 65,69
ndvs 58,85
ndvg 54,04
pmr (**) v kWt 262,8

(*) ndv je pomer medzi otickami motora v

min! a rychlostou vozidla v km/h

(** pmr je pomer vykonu k hmotnosti vypocitany z
1.

Tabulka Ap 9-3:

Rychlosti radenia pre akceleraéné fizy prvy prevodovy stupeii a vyssie prevodové stupne (pozri tabulku

Ap 9-1)

Jazdné rezimy EUJUSA [Japonska

n_akc_max (1) n_akc_max (i)

n_norm (¥) v %

24,9

34,9

n v min-1

3 804

4869

(*) n_norm je hodnota vypocitand s pouZitim rovnic Ap 9-1 a Ap 9-2.

Tabulka Ap 9-4:

Oticky motora a rychlosti vozidla pri radeni podla tabulky Ap 9-2

Jazdné spravanie v EUJUSA [Japonsku
Radenie n_norm (i)
_ -l
v v (km/h) v % n v min

Radenie na vys$Sie prevo- [ 1—2 28,5 24,9 3 804
dové stupne

2-3 51,3 34,9 4 869

3—4 63,9 34,9 4869

4-5 74,1 34,9 4 869

5-6 82,7 34,9 4 869
Radenie na nizSie prevo- | 2—cl (¥ 15,5 3,0 1470
dové stupne

3-2 28,5 9,6 2167

4—-73 51,3 20,8 3370

5—4 63,9 24,5 3762

6—5 74,1 26,8 4005

(*) .cl“ (Clutch-off) je €asovanie uvolnenia spojky.
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Doplnok 10

Skisky na typové schvdlenie typu ndhradného zariadenia na reguliciu znedistenia pre vozidld kategérie L ako

2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

samostatné technické jednotky

Rozsah posobnosti doplnku

Tento doplnok sa uplatiiuje na typové schvalovanie samostatnych technickych jednotiek v zmysle ¢linku 23 ods.
10 nariadenia (EU) ¢ 168/2013 o zariadeniach na reguldciu znecistenia montovanych ako nédhradné diely na
jeden typ alebo viac typov vozidiel kategérie L.

Vymedzenie pojmov

,Povodné zariadenia na reguldciu znecistenia“ st zariadenia na reguldciu znecistenia vratane kyslikovych snimacov,
typov katalyzatorov vyfukovych splodin, stprav katalyzitorov vyfukovych splodin, filtrov tuhych castic alebo
nddrziek s aktivnym uhlim na reguldciu emisii z odparovania, ktorych sa tyka typové schvilenie a ktoré boli
povodne dodané pre schvilené vozidlo;

,ndhradné zariadenia na reguldciu zneCistenia“ s zariadenia na reguldciu znecistenia vratane kyslikovych snima-
¢ov, typov katalyzdtorov vyfukovych splodin, siprav katalyzatorov vyfukovych splodin, filtrov tuhych castic alebo
nadrziek s aktivnym uhlim na reguldciu emisii z odparovania, ktoré sii uréené na vymenu povodnych zariadeni na
reguldciu zneCistenia na urcitom type vozidla so zretefom na environmentdlne vlastnosti a vykon pohonnej
jednotky schvilené v sdlade s tymto doplnkom a ktoré mozu byt typovo schvélené ako samostatnd technickd
jednotka v stlade s nariadenim (EU) ¢. 168/2013;

Ziadost o typové schvélenie environmentilnych vlastnosti

Ziadost o schvélenie typu ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia ako samostatnej technickej jednotky
predkladd vyrobca systému alebo jeho oprdvneny zastupca.

Vzor informaéného dokumentu je uvedeny v &lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Pre kazdy typ ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistenia, pre ktory sa vyzaduje schvilenie, musia byt
k ziadosti o typové schvélenie priloZené tieto dokumenty v troch vyhotoveniach s tymito tdajmi:

opis typov vozidiel, pre ktoré je urcené zariadenie, z hladiska jeho charakteristik;
Cisla afalebo symboly 3pecifické pre typ pohonu a typ vozidla;

opis ndhradného katalyzitora vyfukovych splodin s uvedenim relativnej polohy kazdého z jeho komponentov
spolu s montdznymi pokynmi;

vykresy kazdého komponentu na ulahcenie umiestnenia a identifikdcie a vyhldsenie o pouzitych materidloch. Na
tychto vykresoch sa uvddza aj pldnované umiestnenie povinnej znacky typového schvilenia.

Technickej sluzbe zodpovednej za skasky typového schvdlenia sa predkladd toto:

Vozidlo(-d) typu schvaleného v silade s tymto doplnkom vybavené novym povodnym typom zariadenia na
regulciu znecistenia. Tieto vozidld vyberd Ziadatel so sdhlasom technickej sluzby k spokojnosti schvalovacieho
orgdnu. Musi(-ia) spliiat poziadavky skasky typu I uvedené v prilohe IL

Skisobné vozidld musia mat bezchybny systém reguldcie znecistenia a byt riadne udrziavané a pouzivané; kazdé
nadmerné opotrebovanie alebo neprévne fungovanie povodného dielu sdvisiaceho s emisiami sa musi opravit
alebo vymenit. SkiiSobné vozidld sa pred vykonanim emisnej skiisky spravne vyladia a nastavia podla $pecifikdcif
vyrobcu.

Jedna vzorka typu ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia. Tato vzorka musi byt zrete[ne a nezmazatelne
oznacend obchodnym menom alebo znackou Ziadatela a obchodnym oznacenim katalyzdtora.

Poziadavky

Vieobecné poziadavky

Névrh, konstrukcia a montdZ ndhradného typu zariadenia na reguldciu znecistenia musi byt takd, aby:

vozidlo splialo poziadavky tohto nariadenia za beinych podmienok pouZivania, a najmi bez ohladu na
akékolvek vibracie, ktorym moze by vystavené;



L 53/138 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 21.2.2014

4.1.2 nahradné zariadenie na reguldciu znecistenia preukazovalo primerant odolnost vodi javom korézie, ktorej je
vystavené, s primeranym zohladnenim beznych podmienok pouzivania vozidla;

4.1.3 nebola zniZend svetld vyska pod povodnym typom zariadenia na reguldciu znecistenia a aby nebol zmen3eny
uhol, v ktorom sa vozidlo méze naklonit;

4.1.4 povrch zariadenia nedosahoval prili§ vysoké teploty;

4.1.5 na obrysoch zariadenia neboli Ziadne vybezky alebo ostré hrany;
4.1.6 tlmiCe otrasov a zavesenie mali primerant vzdialenost;

4.1.7 bola zabezpecend primerand bezpecnd vzdialenost potrubi;

4.1.8 bolo ndhradné zariadenie na reguldciu zneCistenia odolné proti ndrazu takym spoésobom, ktory je zlucitelny
s poziadavkami jasne definovanej Gdrzby a montdze;

4.1.9 ak povodné zariadenie na reguldciu znecistenia zahfna tepelnt ochranu, ndhradné zariadenie na reguldciu znecis-
tenia obsahovalo rovnocennd ochranu;

4.1.10 ak boli kyslikovd(-é) sonda(-y) a iné snimace alebo ovlidace povodne namontované na vyfukovom potrubi,
nahradny typ zariadenia na reguldciu znecistenia musi byt namontovany presne v tej istej polohe ako povodné
zariadenie na reguldciu znecCistenia a poloha kyslikovej(-ych) sondy (sond) a ostatnych snimacov alebo ovlddacov
na vyfukovom potrubi sa nesmie zmenit.

4.2 Poziadavky tykajice sa emisif

4.2.1 Vozidlo uvedené v bode 3.4.1 vybavené nahradnym zariadenim na reguldciu znecistenia typu, pre ktory sa
vyzaduje typové schvdlenie, musi prejst skdaskami stanovenymi v prilohdch II a VI (v zavislosti od typového
schvalenia vozidla) ().

4.2.1.1 Hodnotenie emisii znecistujticich latok z vozidla vybaveného nahradnymi zariadeniami na reguldciu znecistenia

Poziadavky tykajiice sa vyfukovych emisii alebo emisii z odparovania sa povazuji za splnené, ak skisobné
vozidlo vybavené nédhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia spla limitné hodnoty uvedené v prilohe VI
k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 (podla typového schvdlenia vozidla) (1).

4.2.1.2 Ak sa ziadost o typové schvélenie tyka inych typov vozidiel od rovnakého vyrobcu, skaska typu I sa moze
obmedzit len na dve vozidld vybrané po dohode s technickou sluzbou k spokojnosti schvalovacieho orgdnu za
predpokladu, Ze tieto iné typy vozidiel si vybavené rovnakym typom povodného zariadenia na reguldciu
znecistenia.

4.2.2  Poziadavky na pripustnd hladinu hluku

Vozidld uvedené v bode 3.4.1 vybavené ndhradnym typom zariadenia na reguldciu znecistenia, ktoré moze
umoziovat horsie zvukové emisie ako typ, pre ktory sa ziada o typové schvilenie, musi splnat poziadavky
prilohy IX (podla typového schvilenia vozidla) (!). Vysledok skusky vozidla za jazdy a skasky stojaceho vozidla
sa uvadza v skiSobnom protokole.

4.3 Skuisanie pohonnych vlastnosti vozidla

4.3.1 Nahradny typ zariadenia na reguldciu zneclistenia musi byt taky, aby zabezpecoval zlucitelnost pohonnych
vlastnosti vozidla s vlastnostami, ktoré dosahoval s povodnym typom zariadenia na reguldciu znecistenia.

4.3.2  Pohonné vlastnosti vozidla vybaveného ndhradnym zariadenim na reguliciu znelistenia sa porovnaji
s povodnym zariadenim na reguldciu znecistenia aj v novych podmienkach, ked' sa znova namontuje do vozidla
uvedeného v bode 3.4.1.

4.3.3  Tito skuska sa vykondva v silade s uplatnitelnym postupom stanovenym v prilohe X. Maximdlny ¢isty vykon
a kritiaci moment a pripadne aj maximdlna dosiahnutelnd rychlost vozidla merand s néhradnym zariadenim na
reguldciu zneCistenia sa nesmie li§it o viac ako +5 % od hodnot nameranych za rovnakych podmienok so
schvélenym typom povodného zariadenia na reguldciu zneistenia.

(") V stlade s ustanoveniami tohto nariadenia vo verzii, ktord sa uplatiiovala na schvilenie tohto typu vozidla.
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1.1

1.2

1.3

1.4

3.1
3.1.1

3.1.2
3.1.2.1

Doplnok 11

Postup skiisky typu I pre hybridné vozidld kategorie L

Uvod

V tomto doplnku s vymedzené osobitné ustanovenia tykajiice sa typového schvalovania hybridnych
elektrickych vozidiel kategérie L (HEV).

Pri environmentdlnych skaskach typu I az IX sa hybridné elektrické vozidla skaSaji v podstate v sdlade
s tymto nariadenim, pokial nie je uvedené inak v tomto doplnku.

Pri skigkach typu I a typu VII sa u vozidiel (rozdelenych do kategéril v bode 2) skiisa nabijanie mimo
vozidla (OVC) podla podmienok A a B. Oba sibory vysledkov skisok a vadzenych hodnot sa uvedd
v skiSobnom protokole vypracovanom v stilade so Sablénou uvedenou v ¢ldnku 32 ods. 1 nariadenia
(EU) ¢. 168/2013.

Vysledky emisnych skiok musia byt v sdlade s limitnymi hodnotami stanovenymi v nariadeni (EU)
¢. 168/2013 za vetkych skisobnych podmienok stanovenych v tomto nariadeni.

Kategérie hybridnych vozidiel
Tabulka Ap 11-1

Kategérie hybridnych vozidiel

o . Nabfjanie mimo vozidla (') Nabijanie vo vozidle (?)
Nabijanie vozidla (OVO) (NOVO)
Prepina¢  rezimu | nie ano nie ano
prevadzky

(") Zndme aj ako ,externe nabfjatelné”.
(%) Zndme aj ako ,externe nenabijatelné”.

Metddy skasky typu I

Pri skaske typu I sa hybridné elektrické vozidld kategérie L skasajii podla postupu uvedeného v prilohe VI
k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013. Pri kazdej skisobnej podmienke musia byt vysledky skasky emisii zneci-
stujticich ldtok v sdlade s ¢astami Al a A2 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 podla toho, ktora cast
sa uplatiuje v stlade s prilohou IV k nariadeniu (EU) & 168/2013.

Externe nabijatelné vozidld (OVC HEV) bez prepinaca rezimu prevadzky

Vykonaju sa dve skusky za tychto podmienok:

a) podmienka A: skaska sa vykondva s dplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

b) podmienka B: skiiska sa vykondva s minimdlne nabitym zdsobnikom elektrickej energie (maximalna
volnd kapacita).

Profil stavu nabijania (SOC) zdsobnika elektrickej energie pocas roznych etdp skusky je uvedeny v doplnku
3.1 k prilohe VIL

Podmienka A

Postup sa zacina vybfjanim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy (na skiSobnej drdhe, na
vozidlovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek z tychto podmienok:
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3.1.2.2

3.1.23

3.1.2.4

3.1.2.5
3.1.2.5.1

3.1.2.5.2

a) pri stélej rychlosti 50 km/h az do naStartovania motora pouzivajiceho palivo;

b) ak vozidlo neméze dosiahnut stilu rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiiceho palivo,
rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoéze jazdif niZSou ustdlenou rychlostou, pri ktorej sa
motor nenastartuje, pocas stanoveného ¢asu alebo na stanovent vzdialenost (ktoré urci technicka sluzba
a vyrobca);

¢) v stlade s odportcanim vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Vozidlo sa kondicionuje odjazdenim prislusného jazdného cyklu typu I vymedzeného v doplnku 6.

Po tomto predkondicionovani a pred skiiSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedz{ od 293,2 do 303,2 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva
aspon Sest hodin a pokracuje, az kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie je
rovnakd ako teplota miestnosti s toleranciou * 2K a zdsobnik elektrickej energie nie je plne nabity
v dosledku nabifjania predpisaného v bode 3.1.2.4.

Pocas vyrovnavania teplot sa zdsobnik elektrickej energie nabija:

a) palubnou nabijackou, ak je namontovand;

b) externou nabijackou, ktorti odporica a uvddza v prirucke pouzivatela vyrobca, s pouZitim bezného
postupu nabijania cez noc uvedeného v bode 3.2.2.4 doplnku 3 k prilohe VIL

Tento postup vylucuje vietky druhy $pecidlneho nabijania, ktoré by sa mohli automaticky alebo rucne
aktivovat, napr. vyrovndvacie nabfjanie alebo servisné nabfjanie.

Vyrobca musi vyhldsit, Ze pocas skasky nedoslo k Ziadnemu $pecidlnemu postupu nabijania;

Kritérium ukoncenia nabfjania

Kritérium ukoncenia nabfjania zodpovedd casu nabfjania 12 hodin okrem pripadov, kde $tandardné
pristroje jasne upozornuji vodica, Ze zdsobnik elektrickej energie este nie je plne nabity.

V tomto pripade sa maximdlny cas rovnd trojndsobku uddvanej kapacity batérie (Wh)/prikonu zo siete (W).

Skusobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy skiSobny cyklus sa zacina
sibezne so zaCatim postupu Startovania vozidla.

Skuisobné postupy opisané v bodoch 3.1.2.5.2.1 alebo 3.1.2.5.2.2 sa pouzivajii v siilade so postupom
skisky typu I, ktory sa uvddza v doplnku 6.
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3.1.2.5.2.1

3.1.2.5.2.2

3.1.2.5.2.2.1

3.1.2.5.2.2.2

3.1.2.5.2.2.3

3.1.2.5.3

3.1.2.5.4

3.1.2.5.5

3.1.3.1

Odber vzoriek sa za¢ina pred nastartovanim vozidla alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kondf sa dokoncenim zdverecnej fazy volnobehu prislusného skisobného cyklu typu I (ukonéenie odberu
vzoriek).

Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a pokracuje sériou opakovanych skisobnych cyklov. Konéi sa dokoncenim zédvere¢nej fizy volnobehu
prislusného skidsobného cyklu typu I, ked' zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimalneho nabitia
v stlade s tymto postupom (koniec odberu vzoriek).

Elektrickd bilancia Q ([Ah) sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom uvedenym v doplnku 3.2
prilohy VII a sldzi na stanovenie momentu, ked batéria dosiahne stav minimélneho nabitia.

Stav minimdlneho nabitia batérie sa v kombinovanom cykle N povazuje za dosiahnuty, ak elektrickd
bilancia Q namerand pocas kombinovaného cyklu N +1 nie je vyssia nez 3 % vybitia vyjadrené ako
percento menovitej kapacity batérie (v Ah) v stave maximalneho nabitia udaného vyrobcom. Na Zziadost
vyrobcu sa mozu vykonat dodatocné skiisobné cykly, ktorych vysledky sa zahrnti do vypoctov uvedenych
v bodoch 3.1.2.5.5 a 3.1.4.2 za predpokladu, Ze energetickd bilancia Q v kazdom z dodato¢nych skisob-
nych cyklov vykdze nizsie vybitie batérie ako v predchddzajicom cykle.

Po kazdom cykle je povolené zahrievanie v trvani najviac 10 mindt. Elektrickd hnacia sistava moze byt
v tomto Case vypnutd.

Vozidlo jazdi podla ustanoveni uvedenych v doplnku 6.
Vyfukové plyny sa analyzujii podla ustanoveni uvedenych v prilohe IL

Vysledky skdsok sa porovnajii s limitnymi hodnotami stanovenymi v prilohe VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013 a vypocitajii sa priemerné emisie kazdej znecistujicej latky (vyjadrené v mg na kilometer)
pre podmienku A (My)).

V pripade skiisky podla bodu 3.1.2.5.2.1 je (My;) vysledkom jedného kombinovaného cyklu.

V pripade skasky podla bodu 3.1.2.5.2.2 musi byt vysledok kazdého kombinovaného cyklu (M;;,), vynd-
sobeny prislusnym faktorom zhorSenia a faktormi K; nizsf nez limitné hodnoty uvedené v ¢asti A prilohy
VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013. Na ucely vypoctu v bode 3.1.4 je My; definovany ako:

Rovnica Ap 11-1:

>
Mli = Mlia
N a=1

kde:
i: znelistujica latka
a: skasobny cyklus

Podmienka B

Kondicionovanie vozidla

Vozidlo sa kondicionuje odjazdenim prislusného jazdného cyklu typu I vymedzeného v doplnku 6.
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3.1.3.2

3.1.3.3

3.1.3.4
3.1.3.4.1

3.1.3.4.2

3.1.3.4.3

3.1.3.4.4

3.1.3.5

3.1.4
3.1.4.1

Zésobnik elektrickej energie vozidla sa vybija za jazdy (na skiiSobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri

atd’):

a) pri stdlej rychlosti 50 km/h az do nastartovania motora pouzivajiceho palivo, alebo

b) ak vozidlo nemoze dosiahnut stdlu rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho palivo,
rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoéze jazdif niZSou ustdlenou rychlostou, pri ktorej sa
motor nenastartuje, pocas stanoveného ¢asu alebo na stanovent vzdialenost (ktoré urci technickd sluzba
a vyrobca), alebo

¢) v stlade s odportcanim vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Po tomto predkondicionovani a pred skiiSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2 do 303,2 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva
aspon Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie
je v rozmedzi + 2 K teploty miestnosti.

Skusobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ina sibezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina pred natartovanim vozidla alebo stbezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kon¢f sa dokoncenim zdvere¢nej fazy volnobehu prislusného skiisobného cyklu typu I (ukonéenie odberu
vzoriek).

Vozidlo jazdi podla ustanoveni doplnku 6.

Vyfukové plyny sa analyzuji v stlade s postupom uvedenym v prilohe II

Vysledky skisok sa porovnajd s limitnymi hodnotami stanovenymi v Casti A prilohy VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013 a vypocitaji sa priemerné emisie kazdej znecistujicej litky pre podmienku B (M,;). Vysledky
skisok M,; vyndsobené prislusnymi faktormi zhorSenia a K; musia byt nizsie nez limitné hodnoty pred-
pisané v Casti A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky skasok
Skdsanie v stlade s bodom 3.1.2.5.2.1.

Na dcely vykazovania sa vazené hodnoty vypocitaji takto:
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3.1.4.2

Rovnica Ap 11-2:

M; = (D My + Dy - My) / (De + Dy )

kde:

M; = hmotnostné emisie znecistujiicej latky i v mg/km;

M;; = priemerné hmotnostné emisie znecistujticej latky i v mg/km s plne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie vypocitané v silade s bodom 3.1.2.5.5;

M,; = priemerné hmotnostné emisie znecistujicej latky i v mg/km so zdsobnikom elektrickej energie
v stave minimdlncho nabitia (maximélna volnd kapacita) vypocitané v silade s bodom 3.1.3.5;

D, = elektricky jazdny dosah vozidla urceny v stlade s postupom uvedenym v doplnku 3.3 k prilohe
VII, ak vyrobca poskytne prostriedky na meranie s vozidlom beZiacim v ¢isto elektrickom rezme;

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii takto:

— 4km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora < 150 cm?,

— 6 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v,,,, < 130 km/h,

— 10 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a vy, > 130 km/h.

Sktianie v stilade s bodom 3.1.2.5.2.2.

Na dcely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaju takto:

Rovnica Ap 11-3:

M; = (Do "My + Dy - My) / (Dove + Dyy)
kde:
M; = hmotnostné emisie znecistujiicej latky i v mg/km;
M;; = priemerné hmotnostné emisie znecistujicej ltky i v mg/km s plne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie vypocitané v stulade s bodom 3.1.2.5.5;
M,; = priemerné hmotnostné emisie znecistujicej litky i v mg/km so zdsobnikom elektrickej energie
v stave minimdlneho nabitia (maximdlna volnd kapacita) vypocitané v silade s bodom 3.1.3.5;
Dgy. = jazdny dosah OVC stanoveny v stilade s postupom uvedenym v doplnku 3.3 k prilohe VII;
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.2
3.2.2.1

3.222

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii takto:

av
— 4km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora < 150 cm>;

— 6 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v,,, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, = 130 kmjh.
Externe nabijatelné vozidld (OVC HEV) s prepinacom rezimu prevadzky

Vykonaji sa dve skusky za tychto podmienok:

Podmienka A: skaska sa vykondva s dplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skiiska sa vykondva s minimélne nabitym zdsobnikom elektrickej energie (maximalna volnd
kapacita).

Prepina¢ rezimu prevddzky sa nastavi v silade s tabulkou Ap 11-2:

Tabulka Ap 11-2

Vyhladdvacia tabulka na urcenie podmienky A alebo B v zdvislosti od réznych koncepcii hybrid-
nych vozidiel a od polohy prepinaca vyberu hybridného rezimu

— Cisto — Hybridny
Hvbridng — Cisto — Cisto elektricky yonany
ybridné o L . rezim n (')
L elektricky palivovy — Cisto S
rezimy - — Hvbridny — Hybridny livovy — Hybridnd
ybridny ybridny palivovy resim m!
— Hybridny
Stav nabitia Prepinac Prepinac Prepinac Prepinac
batérie v polohe v polohe v polohe v polohe
Podmienka A Hybridny Hybridny Vicsinou elek- | Hybridny
Uplne nabitd tricky hybridny
rezim (%)
Podmienka B Palivovy Palivovy Vigsinou pali- | Hybridny
Stav minimél- vovy rezim (%)
neho nabitia

(") Napriklad rezim Sportovy, hospodarny, mestsky, mimomestsky atd’.

(%) Viacsinou elektricky hybridny rezim: hybridny rezim, v ktorom mozno preukdzat, Ze md najvyssiu spotrebu elektrickej
energie zo vietkych volitelnych hybridnych rezimov, ked sa skisa v sdlade s podmienkou A bodu 4 prilohy 10
k predpisu EHK OSN ¢. 101, ktord sa stanovuje na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po dohode
s technickou sluzbou.

(}) Rezim pouzivaji vacsinou palivo: hybridny rezim, v ktorom mozno preukazat, Ze mé najvyssiu spotrebu paliva zo
vietkych volitelnych hybridnych rezimov, ked sa skdsa v stlade s podmienkou B bodu 4 prilohy 10 k predpisu EHK
OSN ¢. 101, ktord sa stanovuje na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.

Podmienka A

vykonat skaska typu [ v Cisto elektrickom rezime. V tomto pripade sa mozZe vynechat predkondicionovanie
motora podla bodu 3.2.2.3.1 alebo 3.2.2.3.2.

Postup sa zacina vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy s prepinacom v polohe pre
Cisto elektricky pohon (na skiSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.) pri ustdlenej rychlosti
rovnajicej sa 70 % + 5% maximdlnej konstrukénej rychlosti vozidla, ktord sa urcuje v sdlade so
skiSobnym postupom stanovenym v doplnku 1 k prilohe X.
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3.2.23
3.2.2.4

3.2.2.5

Vybfijanie sa skon¢i za ktorejkolvek z tychto podmienok:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximdlnej tridsatmindtovej rychlosti;

b) ked standardné palubné pristroje daji vodiCovi znamenie zastavit vozidlo;

¢) po 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené disto elektrickym rezimom, vybitie zdsobnika elektrickej energie sa dosiahne
jazdou vozidla (na skisobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek tychto podmienok:

a) stalou rychlostou 50 km/h, kym sa nenastartuje motor HEV pouzivajiici palivo;

b) ak vozidlo nemoze dosiahnut stdlu rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho palivo,
rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoze jazdit nizSou stdlou rychlostou, pri ktorej sa nena-
Startuje motor pouzivajici palivo, pocas stanoveného casu alebo na stanovent vzdialenost (ktoré urci
technickd sluzba a vyrobca);

¢) v stlade s odportcanim vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekiind po jeho automatickom nastartovani. Odchylne, ak
vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacicho orgdnu, zZe vozidlo fyzicky nie je
schopné dosiahnut tridsatmindtova rychlost, namiesto toho sa moze pouZif najvyssia pdtndstmindtova
rychlost.

Kondicionovanie vozidla

Po tomto predkondicionovani a pred sku$anim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2K do 303,2K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vyko-
néva aspon Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak
existuje, nie je rovnakd ako teplota miestnosti s toleranciou * 2 K a zdsobnik elektrickej energie nie je
plne nabity v dosledku nabijania predpisaného v bode 3.2.2.5.

Pocas vyrovndvania teplot sa zdsobnik elektrickej energie nabija pomocou ktorejkolvek z tychto nabijaciek:

a) palubnou nabijackou, ak je namontovang;

b) externou nabfjackou odporti¢anou vyrobcom s pouzitim bezného postupu nabijania cez noc.

Tento postup vyluCuje vietky druhy $pecidlneho nabijania, ktoré by sa mohli automaticky alebo ru¢ne
aktivovat, napr. vyrovndvacie nabijanie alebo servisné nabijanie.

Vyrobca musi vyhldsit, Ze pocas skasky nedoslo k Ziadnemu 3pecidlnemu postupu nabijania.

¢) Kritérium ukoncenia nabijania

Kritérium ukoncenia nabfjania zodpovedd casu nabfjania 12 hodin okrem pripadov, kde $tandardné
pristroje jasne upozorfiujii vodica, Ze zdsobnik elektrickej energie eSte nie je plne nabity.

V tomto pripade, maximdlny ¢as = 3 x uddvand kapacita batérie (Wh)/prikon zo siete (W).
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3.2.2.6 Skdsobny postup

3.2.2.6.1 Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina sibezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

3.2.2.6.1.1  Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo stibezne so zacatim postupu $tartovania vozidla
a kon¢f sa dokoncenim zdvere¢nej fazy volnobehu prislusného skiisobného cyklu typu I (ukonéenie odberu
vzoriek).

3.2.2.6.1.2  Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo stbezne so zacatim postupu $tartovania vozidla
a pokracuje sériou opakovanych skasobnych cyklov. Ukon¢i sa dokonéenim zdverecnej peridédy volnobehu
prislusného skisobného cyklu typu I, ked' zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimalneho nabitia
v stilade s tymto postupom (koniec odberu vzoriek).

3.2.2.6.1.2.1 Elektrickd bilancia Q (Ah) sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom uvedenym v doplnku 3.2
prilohy VII a slizi na stanovenie momentu, ked batéria dosiahla stav minimdlneho nabitia.

3.2.2.6.1.2.2 Stav minimédlneho nabitia batérie sa v kombinovanom cykle N povaZuje za dosiahnuty, ak elektrickd
bilancia namerand pocas kombinovaného cyklu N +1 nie je vy$sia nez 3 % vybitia vyjadrené ako percento
menovitej kapacity batérie (v Ah) v stave maximélneho nabitia udaného vyrobcom. Na Ziadost vyrobcu sa
moZzu vykonat dodatocné skiisobné cykly, ktorych vysledky sa zahrnid do vypoctov uvedenych v bodoch
3.2.2.7 a 3.2.4.3 za predpokladu, Ze elektrickd bilancia pri kazdom dalsom skdsobnom cykle vykazuje
nizsie vybitie batérie ako v predchddzajicom cykle.

3.2.2.6.1.2.3 Po kazdom cykle je povolené zahrievanie v trvani najviac 10 mindt. Elektrickd hnacia stistava moze byt
v tomto Case vypnutd.

3.2.2.6.2 Vozidlo jazdi podla ustanoveni doplnku 6.

3.2.2.6.3 Vyfukové plyny sa analyzuji podla prilohy II.

3.2.2.7 Vysledky skisok sa porovnajd s limitnymi hodnotami emisii uvedenymi v casti A prilohy VI k nariadeniu
(EU) ¢. 168/2013 a vypocitaji sa priemerné emisie kazdej znecistujiicej latky (vyjadrené v mg/km) pre
podmienku A (My)).

Vysledky skasok kazdého kombinovaného cyklu My;, vyndsobené prislusnymi faktormi zhorsenia a X;
musia byt nizSie nez emisné limity uvedené v casti A alebo B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.
Na tcely vypoctu v bode 3.2.4 sa My; vypocita podla rovnice Ap 11-1.

3.2.3 Podmienka B

3.2.3.1 Kondicionovanie vozidla

Vozidlo sa kondicionuje odjazdenim prislusného jazdného cyklu typu I vymedzeného v doplnku 6.

3.2.3.2 Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v sdlade s bodom 3.2.2.2.

3.2.33 Po tomto predkondicionovani a pred skiiSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2 K do 303,2K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vyko-
ndva asponi Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak
existuje, nie je v rozmedz{ + 2 K teploty miestnosti.
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3.2.3.4
3.2.3.4.1

3.2.3.4.2

3.2.3.43

3.2.3.4.4

3.2.3.5

3.2.4
3.2.4.1

3.2.4.2

Skiisobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina sibezne so
zacatim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kon¢f sa dokoncenim zdvere¢nej fazy volnobehu prislusného skisobného cyklu typu I (ukonéenie odberu
vzoriek).

Vozidlo jazdi v stlade s ustanoveniami doplnku 6.
Vyfukové plyny sa analyzuji v sdlade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe I

Vysledky skuisok sa porovnaji s limitnymi hodnotami znecistujicich latok stanovenymi v prilohe VI
k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 a vypocitajii sa priemerné emisie kazdej zneCistujiicej ldtky pre podmienku
B (M,;). Vysledky skasok M,; vyndsobené prislusnymi faktormi zhorenia a K; musia byt nizsie nez limitné
hodnoty uvedené v prilohe VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky skisok
Sktisanie v stilade s bodom 3.2.2.6.2.1.

Na tcely ozndmenia sa vaZzené hodnoty vypocitaji ako v rovnici Ap 11-2,

kde:

M; = hmotnostné emisie znecistujicej ltky i v mg/km;

M;; = priemerné hmotnostné emisie znecistujicej ldtky i v mg/km s plne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie, vypocitané v stlade s bodom 3.2.2.7;

M,; = priemerné hmotnostné emisie znecistujicej litky i v mg/km so zdsobnikom elektrickej energie
v stave minimdlneho nabitia (maximélna volnd kapacita), vypocitané v silade s bodom 3.2.3.5;

D, = elektricky jazdny dosah vozidla s prepinacom v Cisto elektrickej polohe v silade s doplnkom 3.3
k prilohe VII. Ak nie je k dispozicii ¢isto elektrickd poloha, vyrobca musi poskytnit prostriedky na
vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v Cisto elektrickom rezime.

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii takto:

— 4 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora < 150 cm”?,
— 6 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm?® a v, < 130 km/h,
— 10 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, > 130 km/h.

Sktianie v stilade s bodom 3.2.2.6.2.2.

Na tcely ozndmenia sa vdZzené hodnoty vypocitaji ako v rovnici Ap 11-3,

kde:

M; = hmotnostné emisie znecistujicej ltky i v mg/km;

M;; = priemerné hmotnostné emisie zne€istujticej ltky i v mg/km s plne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie, vypocitané v stlade s bodom 3.2.2.7;

M,; = priemerné hmotnostné emisic znecistujicej litky i v mg/km so zdsobnikom elektrickej energie

v stave minimdlneho nabitia (maximdlna volnd kapacita), vypocitané v stlade s bodom 3.2.3.5;
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3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

g
I

= jazdny dosah OVC stanoveny v stilade s postupom uvedenym v doplnku 3.3 k prilohe VII;

ovc

D priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii takto:

av
— 4km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora < 150 cm”?,
— 6 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm?® a v, < 130 km/h,

> 130 km/h.

— 10 km pre vozidlo so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,, >

Externe nenabijatelné vozidld (not-OVC HEV) bez prepinaca rezimu prevadzky

Tieto vozidld sa skisaji podla doplnku 6.
Pri predkondicionovani sa vykonajii aspofi dva po sebe nasledujice tplné jazdné cykly bez zahriatia.
Vozidlo jazdi v sdlade s ustanoveniami doplnku 6.

Externe nenabijatelné vozidld (not-OVC HEV) s prepinacom rezimu prevadzky

Tieto vozidld sa predkondicionujii a skisaji v hybridnom rezime v stlade s prilohou II. Ak je k dispozicii
niekolko hybridnych rezimov, skiska sa vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni kltca
v zapalovani (normélny rezim). Na zdklade informdcif poskytnutych vyrobcom sa technicka sluzba uisti, ¢i
st splnené limitné hodnoty vo vietkych hybridnych rezimoch.

Pri predkondicionovani sa vykonaji aspon dva po sebe nasledujiice plné jazdné cykly bez zahriatia.

Vozidlo jazdi v stlade s ustanoveniami prilohy II.
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Doplnok 12

Postup skiisky typu I pre vozidld kategérie L pouZivajiice LPG, NG/biometin, flexibilné palivo H,NG alebo vodik

1.1

1.2

1.3

2.1

2.1.6.1

Uvod

V tomto doplnku st opisané $pecidlne poziadavky, pokial ide o skidsanie LPG, NG/biometdnu, H,NG alebo
plynného vodika pri schvalovani vozidiel na alternativne palivd, ktoré jazdia na tieto palivé, alebo mozu jazdit na
benzin, LPG, NG/biometdn, H,NG alebo vodik.

Zlozenie tychto plynnych paliv preddvanych na trhu sa méze velmi 1isit a tomu sa musia prisposobit aj pomery
paliva v palivovych systémoch. Na preukdzanie tejto prisposobitelnosti sa odskdsa zdkladné vozidlo vybavené
reprezentativnym palivovym systémom LPG, NG/biometdnu alebo H,NG v skaskach typu I na dve extrémne
referen¢né palivd.

Poziadavky tohto doplnku, pokial ide o vodik, sa uplatiiuji len na vozidld pouZivajiice vodik ako spalované
palivo, a nie na vozidld vybavené palivovym ¢lankom fungujicim na vodik.

Udelenie typového schvilenia pre vozidlo kategérie L vybavené systémom plynného paliva

Typové schvdlenie sa udeluje za tychto podmienok:

Schvalovanie vyfukovych emisif vozidla vybaveného systémom na plynné palivo

Musi sa preukdzat, ze zdkladné vozidlo vybavené LPG, NG/biometinovym, H,NG alebo vodikovym palivovym
systémom sa moze prisposobit zloZeniu paliva, ktoré sa moZe objavit na trhu, a splnat tieto podmienky:

v pripade LPG existuji rozdiely v zloZeni C;/C, (pozZiadavka na skaobné palivo A a B), a preto sa zdkladné
vozidlo musi skdsat na referencné palivi A a B uvedené v doplnku 2;

v pripade NG/biometdnu zvycajne existujii dva druhy paliva, a to vysokovyhrevné palivo (G20) a nizkovyhrevné
palivo (G25), ale so zna¢nym rozpdtim v ramci oboch druhov; podstatne sa lisia vo Wobbeovom indexe. Tieto
varidcie sa odzrkadluji v referen¢nych palivich. Zakladné vozidlo sa skdsa na obe referencné palivd uvedené
v doplnku 2;

v pripade vozidla na flexibilné palivo H,NG sa zloZenie paliva moze pohybovat v rozmedzi od 0 % vodika (plyn
L) az po maximdlne percento vodika v zmesi (plyn H) uddvaného vyrobcom. Musi sa preukdzat, Ze zakladné
vozidlo sa moze prisposobit Tubovolnému percentu v rdmci rozpitia uddvaného vyrobcom a vozidlo sa skasa
v skuske typu I na 100 % plyn H a 100 % plyn G. Rovnako sa musi preukdzat, Ze sa moze prisposobit
akémukolvek zlozeniu NG/biometdnu, ktoré sa moze vyskytovat na trhu, bez ohladu na percentudlny podiel
vodika v zmesi.

Pri vozidldch vybavenych vodikovymi palivovymi systémami sa zhoda skii$a na jedno vodikové referencné palivo
uvedené v doplnku 2.

Ak sa prechod z jedného paliva na druhé v praxi uskutocfiuje pomocou prepinaca, tento prepinaé sa pocas
typového schvalovania nesmie pouzit. V takychto pripadoch sa na Ziadost vyrobcu a so sthlasom technickej
sluzby moze rozsirit predkondicionovaci cyklus uvedeny v bode 5.2.4 prilohy IL

Pomer vysledkov merania emisif ,r* sa urcuje pre kazda znecistujicu latku, ako sa uvddza v tabulke Ap 12-1 pre
vozidld na LPG, NG/biometdn a H,NG:

V pripade vozidiel pohdnanych LPG a NG/biometdnom sa pomer vysledkov merania emisif ,r urcuje pre kazda
zneCistujicu latku takto:
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2.1.6.2

2.2

2.2.1

222

223

2.2.4

2.2.5

2.2.6

Tabulka Ap 12-1

Vypocet pomeru ,r“ pre vozidld na LPG a NG/biometin

Typ(-y) paliva Referencné palivd Vypocet ,r
LPG a benzin Palivo A
(schvalenie B) B
r—= K
alebo iba LPG Palivo B
(schvélenie D)
NG/biometin palivo G20 G5
r=—
palivo G25 G20

V pripade vozidiel na flexibilné palivo H,NG sa dva pomery vysledkov merania emisii ,r;“ a ,r,* uréuji pre
kazdd znecistujicu latku takto:

Tabulka Ap12-2

Vyhladévacia tabulka pomerov ,r“ pre plynné palivi NG/biometdn alebo H,NG

Typ(-y) paliva Referencné palivd Vypocet ,r
NG/biometin palivo G20 G25
T ===
palivo G25 G20
H,NG zmes vodika a G20 pri maximdlnom percentudlnom
podiele vodika stanovenom vyrobcom . H,G25
> 7 H,G20

zmes vodika a G25 pri maximdlnom percentudlnom
podiele vodika stanovenom vyrobcom

Schvalovanie vyfukovych emisii vozidla s pohonom patriacim do radu pohonov

Pri typovom schvalovani jednopalivovych a dvojpalivovych vozidiel fungujiicich v plynovom rezime, ktoré st
pohdnané LPG, NG/biometdnom, H,NG alebo vodikom ako vozidld s pohonom patriacim do radu pohonov
uvedeného v prilohe XI, sa skiska typu I vykondva s jednym plynnym referencnym palivom. Pokial ide o vozidld
na LPG, NG/biometdn a H,NG, tymto referenénym palivom moze byt ktorékolvek z referenénych paliv uvede-
nych v doplnku 2. Vozidlo pohdnané plynom sa povazuje za vyhovujice, ak spliia tieto poziadavky:

Skasobné vozidlo musi spliat definiciu radu pohonov uvedent v prilohe XI.

Ak je skasobnym palivom referen¢né palivo A pre LPG alebo G20 pre NG/biometdn, vysledok merania emisif sa
vyndsobi prislusnym faktorom ,r“, ak r > 1; ak je r <1, korekcia nie je potrebna.

Ak je skisobnym palivom referencné palivo B pre LPG alebo G25 pre NG/biometédn, vysledok merania emisif sa
vyndsobi prislusnym faktorom ,r*, ak r < 1; ak je r > 1, korekcia nie je potrebnd.

Na ziadost vyrobcu sa skiska typu I moze vykonat s obidvomi referenénymi palivami, takze nie je potrebnd
ziadna korekcia.

Zdkladné vozidlo musi splfaf limitné hodnoty emisii pre prislusnd kategériu, ktoré st uvedené pre merané aj
vypocitané emisie v Casti A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Ak sa vykondvaji opakované skasky s rovnakym motorom, vysledky s referenénym palivom G20 alebo A a
s referennym palivom G25 alebo B sa najprv spriemerujii a potom sa z tychto spriemerovanych vysledkov
vypocita faktor ,r*.
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2.2.7  Pri typovom schvalovani vozidla na flexibilné palivo H,NG ako ¢lena radu sa vykondvaji dve skasky typu I,
pricom pri prvej z nich sa ako palivo pouzije 100 % G20 alebo G25 a pri druhej zmes vodika a toho istého
NG/biometdnu, ktory sa pouzil pri prvej skiiske, s percentudlnym podielom vodika nepresahujicim maximalnu
hodnotu stanoventd vyrobcom.

2.2.7.1 Ak je NG/biometdn referencnym palivom G20, vysledok merania emisii pre kazdi znecistujicu litku sa vyndsobi
prislusnymi faktormi (r; v pripade prvej skasky a r, v pripade druhej skasky) vypocitanymi v bode 2.1.6, ak je
prislusny faktor > 1; ak je prislusny faktor < 1, nie je potrebnd Ziadna korekcia.

2.2.7.2 Ak je NG/biometdn referenénym palivom G25, vysledok merania emisii pre kazdi zneCistujiicu latku sa vydeli
prislusnymi faktormi (r; v pripade prvej skiisky a r, v pripade druhej skasky) vypocitanymi v stlade s bodom
2.1.6, ak je prislusny faktor < 1; ak je prislusny faktor > 1, nie je potrebnd Ziadna korekcia.

2.2.7.3 Na ziadost vyrobcu sa skaska typu I vykond so Styrmi moznymi kombindciami referenénych paliv v silade
s bodom 2.1.6, takZe nie je potrebnd Zziadna korekcia.

2.2.7.4 Ak sa opakované skasky vykondvaji s rovnakym motorom, najprv sa spriemerujii vysledky s referenénymi
palivami G20 alebo H,G20 a s referenénymi palivami G25 alebo H,G25 s maximilnym percentudlnym
obsahom vodika uddvanym vyrobcom; potom sa z tychto spriemerovanych hodnot vypocitaju faktory ,r“ a ,r,"

2.2.8  Pocas skasky typu I vozidlo v priebehu najviac 60 po sebe nasledujicich sekiind po roztoceni motora pouziva
len benzin a Startuje pri prevddzke v rezime plynného paliva.
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3.23.2

Doplnok 13

Postup skisky typu I pre vozidld kategérie L vybavené systémom periodickej regenerdcie

Uvod

Tento doplnok obsahuje osobitné ustanovenia tykajtice sa typového schvalovania vozidiel vybavenych systémom
periodickej regenerécie.

Rozsah typového schvalovania vozidiel so systémom periodickej regenericie, pokial ide o skisky typu I

Vozidla kategérie L, ktoré spadajii do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) & 168/2013 a st vybavené systémom

periodickej regenerdcie, musia spliiat poziadavky uvedené v tomto doplnku.

Namiesto vykonania sktSobnych postupov uvedenych v nasledujicom bode mozno pouzit pevnd hodnotu K;
1,05, ak technickd sluzba nevidi ziadny dovod, preco by tdto hodnota mala byt prekrocend, a na zéklade sthlasu
schvalovacieho orgdnu.

Emisné normy mozno prekrocit pocas cyklov, v ktorych sa vyskytne regenercia. Ak sa pocas skiisky typu
[ aspon raz vyskytne regenerécia zariadenia na reguldciu znecistenia a k jeho regenerdcii doslo aspon raz pocas
pripravného cyklu vozidla, bude sa toto zariadenie povazovat za stile sa regenerujici systém, ktory si nevyzaduje
osobitny skdsobny postup.

Skisobny postup

Vozidlo moze byt vybavené prepinacom, ktory je schopny zabrénit alebo povolit proces regenerdcie za pred-
pokladu, Ze nemd Zziadny vplyv na povodni kalibraciu motora. Pouzitie tohto prepinaca je povolené len na tcely
zabrdnenia regenerdcie pocas zatazenia systému regeneracie a pocas cyklov predkondicionovania. Nesmie sa viak
pouzivat pocas merania emisii vo fdze regenerdcie; namiesto toho sa vykond emisnd skdska s nezmenenou
riadiacou jednotkou hnacej ststavy/ pripadne hnacej jednotky a softvérom hnacej sistavy povodného vybavenia
vyrobcu.

Meranie emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva medzi dvoma cyklami, v ktorych sa vyskytuja fizy regenerdcie

Priemernd hodnota emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva medzi fizami regenerdcie a pocas zatazovania
regeneracného zariadenia sa urcuje z aritmetického priemeru niekolkych prevadzkovych cyklov typu I (ak ich
je viac ako 2), ktoré sa vykondvaju s priblizne rovnakym casovym odstupom.

Alternativne moze vyrobca predlozit tdaje, ktoré preukazuji, ze emisie oxidu uhli¢itého a spotreba paliva
zostdvaju medzi fizami regenerdcie konstantné (+ 4 %). V tomto pripade mozno pouzit hodnoty emisif oxidu
uhlicitého a spotreby paliva namerané pri obvyklej skiiske typu I. Vo vietkych ostatnych pripadoch sa emisie
meraji aspon v dvoch prevddzkovych cykloch typu I: jeden nasleduje bezprostredne po regeneracii (pred novym
zatazenim) a jeden pokial mozno bezprostredne pred zaciatkom fizy regenerdcie. VSetky merania emisii
a vypocty sa vykondvajii v stlade s prilohou II. Priemerné emisie pre jeden systém regenerdcie sa urcuja v sulade
s bodom 3.3 a pre viac systémov regenerdcie v stlade s bodom 3.4.

Proces zatazovania a urcovanie K; sa vykondva na vozidlovom dynamometri pocas prevadzkovych cyklov typu L.
Tieto cykly mozu prebiehat nepretrZite (t. j. bez potreby vypnutia motora medzi cyklami). Po Tubovolnom pocte
dokoncenych cyklov sa moze vozidlo odstranit z vozidlového dynamometra a skiiska moze pokracovat neskor.

Pocet cyklov (D) medzi dvoma cyklami, v ktorych sa vyskytuje fiza regenerdcie, pocet cyklov, v ktorych sa
vykondvajd merania emisif (n) a kaZdé meranie emisii (M'si) sa vykazuje podla Sablény skisobného protokolu
uvedenej v ¢ldnku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Meranie emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva pocas regeneracie
V pripade potreby mozno vozidlo pripravit na emisnt skiisku pocas fizy regenerdcie s pouzitim pripravnych

cyklov uvedenych v doplnku 6.

Podmienky skusky a vozidla pre skisku typu I opisané v prilohe II sa vztahuji na cas pred vykonanim prvej
platnej emisnej skusky.

Pocas pripravy vozidla nesmie dochddzat k regenerdcii. To mozno zabezpecit jednym z tychto sposobov:
pre cykly predkondicionovania sa moze namontovat ,fiktivny“ systém regenerdcie alebo ¢iasto¢nej regenerdcie;

akymkolvek inym sposobom, na ktorom sa dohodne vyrobca so schvalovacim orgdnom.
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3.24

3.3

Skiska emisii vyfukovych plynov pri studenom Starte vritane procesu regenerdcie sa vykondva v stilade
s prislusnym prevddzkovym cyklom typu L

Ak si proces regenerdcie vyzaduje viac nez jeden prevadzkovy cyklus, ndsledny(-¢) skusobny(-é) cyklus (cykly)
musi(-ia) prebehnit okamzite, bez vypnutia motora, az kym sa nedosiahne dplnd regenerdcia (kazdy cyklus sa
musi dokoncif). Cas potrebny na nastavenie novej skisky musi byt ¢o najkratsi (napr. len cas potrebny na
vymenu filtra tuhych Castic na analytickom zariadeni). Motor musi byt v tom Case vypnuty.

Hodnoty emisif vratane hodnot emisii znecistujiicich litok a oxidu uhli¢itého (M,;) a spotreba paliva sa vypocitaji
v stlade s prilohou II a bodom 3.3. Zaznamend sa pocet prevadzkovych cyklov (d) nameranych pre dplnd
regeneraciu.

Vypocet kombinovanych vyfukovych emisif s jednym systémom regenerdcie:

Rovnica Ap 13-1:

Rovnica Ap 13-2:

Rovnica Ap 13-3:

Mo — Mg * D 4+ M, +d
pL D+d

kde pre kazdi posudzovant znecistujicu latku (i):

M’ = hmotnostné emisie znecistujicej latky (i), hmotnostné emisie CO, v g/km a spotreba paliva v 1/100 km
za jeden prevadzkovy cyklus typu I bez regenerdcie;

M’y = hmotnostné emisie znecistujticej latky (i), hmotnostné emisie CO, v g/km a spotreba paliva v 1/100 km
za jeden prevadzkovy cyklus typu I pocas regenerdcie (ked n > 1, prvéd skaska typu I je so studenym
Startom a nasledujiice cykly s teplym Startom);

M’ = stredné hmotnostné emisie znecistujicej latky (i) v mg/km alebo stredné hmotnostné emisie CO, v g/lkm
a spotreba paliva v 1/100 km za jednu cast (i) prevadzkového cyklu bez regenerécie;

M’; = stredné hmotnostné emisie znecistujicej latky (i) v mg/km alebo stredné hmotnostné emisie CO, v g/lkm
a spotreba paliva v 1/100 km za jednu cast (i) prevddzkového cyklu pocas regenerdcie;

M, = stredné hmotnostné emisie znecistujicej latky (i) v mg/km alebo stredné hmotnostné emisie CO, v g/km
a spotreba paliva v 1/100 km;

n = pocet skisobnych bodov, v ktorych sa vykondvaji merania emisii medzi dvoma cyklami (prevadzkové
cykly typu 1), v ktorych sa vyskytujii fazy regenerdcie > 2;

d = pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerdciu;

D = pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, v ktorych sa vyskytuji fazy regenerdcie.
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3.4

Obrdzok Ap 13-1

Priklad meranych parametrov. Parametre merané pocas emisnej skasky alebo skisky spotreby paliva
a medzi dvoma cyklami, v ktorych nastdva regenerdcia (schematicky priklad — emisie pocas ,,D“ mozu
vzrést alebo klesnir)

Emisie [g/km]

|
N{p'=[ﬂ\'[:8‘:g&d K:ﬁ

Mﬁ\l.

M i
)
ssssssssssnnsmueuennuneenndduenssssnnnnnnnnnnnunnniohes
My\n;:_—qc__ — = ||
1..__‘. /’/ ”
- d 7

~J ,_, D d
My

Pocet cyklov

Vypocet faktora regenerdcie K pre kazda posudzovand znecistujicu latku (i), emisie oxidu uhlicitého a spotrebu
paliva (i):

Rovnica Ap 13-4:

Vysledky M, M,; a K; sa zaznamendvaji v skiSobnom protokole, ktory sa odovzddva technickej sluzbe.

K; mozno urcit po dokonceni jedinej sekvencie.

Vypocet kombinovanych emisii vyfukovych plynov, emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva s viacerymi systé-
mami periodickej regenerdcie

Rovnica Ap 13-5:

ng
§ : Msik,j
=1

Mk = P n 2 2

Rovnica Ap 13-6:

Mg == —
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Rovnica Ap 13-7:

Rovnica Ap 13-8:

Rovnica Ap 13-9:

Rovnica Ap 13-10:

X

Z(Msik “ Dy + Mk - dy.)

X

> (Dp+d)

k=1

Rovnica Ap 13-11:

kde pre

M’sik

kazdi posudzovant znecistujicu latku (i):

= hmotnostné emisie udalosti k znecistujiicej latky (i) v mg/km, hmotnostné emisie CO, v g/km

a spotreba paliva v 1/100 km za jeden prevddzkovy cyklus typu I bez regenerdcie;

= hmotnostné emisie udalosti k znecistujiicej latky (i) v mg/km, hmotnostné emisie CO, v g/km

a spotreba paliva v 1/100 km za jeden prevadzkovy cyklus typu I pocas regenerdcie (ak d > 1, prvd
skaska typu I je so studenym Startom a nasledujiice cykly s teplym Startom);

hmotnostné emisie udalosti k znecistujicej litky (i) v mg/km, hmotnostné emisie CO, v g/km
a spotreba paliva v 1/100 km za jeden prevddzkovy cyklus typu I bez regenerdcie v bode j; 1 < j < n;

= hmotnostné emisie udalosti k znecistujicej litky () v mg/km, hmotnostné emisie CO, v g/km

a spotreba paliva v 1/100 km za jeden prevadzkovy cyklus typu I pocas regenerdcie (ked j > 1, prvéd
skiska typu I je so studenym $tartom a nasledujiice cykly s teplym Startom) merané v prevadzkovom
cykle j 1 <j < d;

hmotnostné emisie vietkych udalosti k znecistujicej latky (i) v mg/km, CO, v g/km a spotreba paliva
v 1/100 km bez regeneracie;

hmotnostné emisie vietkych udalosti k znecistujicej latky (i) v mg/km, CO, v g/km a spotreba paliva
v 1/100 km pocas regenerdcie;

hmotnostné emisie vietkych udalosti k znecistujicej latky (i) v mg/km, CO, v g/km a spotreba paliva
v 1/100 km;

pocet skiisobnych bodov udalosti k, v ktorych sa vykondvajii merania emisii medzi dvoma cyklami
(prevadzkové cykly typu I), v ktorych sa vyskytuja fazy regeneracie;

pocet prevadzkovych cyklov udalosti k potrebnych na regeneréciu;
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D, = pocet prevadzkovych cyklov udalosti k medzi dvoma cyklami, v ktorych sa vyskytuji fizy regenerdcie.

Obrdzok Ap 13-2

Parametre merané pocas emisnej skdasky a medzi dvoma cyklami, v ktorych nastdva regenerdcia (sche-
maticky priklad)

Pocet cyklov

Obrdzok Ap 13-3

Parametre merané pocas emisnej skiisky a medzi dvoma cyklami, v ktorych nastiva regenerdcia (sche-
maticky priklad)

M 'rik+1 J

EZ
e

H'

o
=

Pokial ide o pouzitie jednoduchého a redlneho pripadu, nasledujiici opis poskytuje podrobné vysvetlenie sche-
matického prikladu zndzorneného na obrizku Ap 13-3:

1. ,Filter tuhych castic™: regeneraéné udalosti v rovnakom casovom odstupe, podobné emisie (+ 15 %) v jedno-

tlivych udalostiach
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Rovnica Ap 13-12:

Dy = Dy = Dy
Rovnica Ap 13-13:

dy = diy = 4,

Rovnica Ap 13-14:

Mk — Msik = M1 — Mk + 1

n, =n

2. ,DeNO,* udalost odsirovania (odstrafiovania SO,) sa zacina predtym nez sa dé zistit vplyv siry na emisie
(£ 15 % nameranych emisii) a v tomto priklade z exotermickych dovodov spolu s poslednou udalostou
regenerdcie DPF.

Rovnica Ap 13-15
M1 = konstanta — Mg, = Mg = Mg
Miik = Miks1 = Myip
Pre udalost odstratfiovania SO,: My, My, dy, Dy, 1y = 1
3. Uplny systém (DPE + DeNO,):

Rovnica Ap 13-16:

:U'Msu'D1 + Msia - Dy

Msi
Rovnica Ap 13-17:
n-My -di +M;, - d
M, — 1 d; 2 dy
Rovnica Ap 13-18:
Mg + My n - (Mgp - D1 + My - dp) + Mgy - Dy + My - dy
M, = =
1’1'(D1+d1)+D2+d2 I’l'(D1+d1)+D2+d2

Vypocet faktora (K pre systémy viacndsobnej periodickej regenerdcie je mozny len po uritom pocte fiz
regenerdcie kazdého systému. Po vykonani celého postupu (A az B, pozri obrizok Ap 13-2) by sa mal znova
dosiahnut povodny pociato¢ny stav A.

3.4.1  Rozsirenie schvdlenia pre systém viacndsobnej periodickej regeneracie

3.4.1.1 Ak sa zmenia technické parametre alebo stratégia regenerdcie systému viacndsobnej regenerdcie pre vietky
udalosti v rdmci tohto kombinovaného systému, cely postup zahffiajici vietky regeneracné zariadenia sa vykond
pomocou merani s cielom aktualizovat viacndsobny faktor K;.

3.4.1.2 Ak sa jedno zariadenie systému viacndsobnej regenerdcie zmeni len z hladiska parametrov stratégie (t. j. napr.
,D“ afalebo ,d“ v pripade DPF) a vyrobca moze technickej sluzbe poskytnit hodnoverné technické tdaje
a informdcie, ktoré preukazuju, Ze:

a) neexistuje ziadne zistitelné vzdjomné posobenie s ostatnymi zariadeniami systému a

b) dolezité parametre (t. j. konstrukcia, princip ¢innosti, objem, umiestnenie atd.) st zhodné,
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potrebny postup aktualizicie k; mozno zjednodusit.

V takych pripadoch, kde sa vyrobca dohodne s technickou sluzbou, sa uskuto¢ni len jedna udalost odberuf
uskladnenia vzorky a regenerdcie a na aktualizdciu viacndsobného faktora K; , ktory matematicky nahrddza
existujtici(-e) zdkladny(-é) vzorec(-ce) vypoctu faktora K;, mozno do prislusného(-ych) vzorca (vzorcov) uviest
vysledky skasky (Mg, ,My) v kombindcii so zmenenymi parametrami (,D* a/alebo ,d*).
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PRILOHA III

Poziadavky na skdsky typu II: vyfukové emisie pri (zvySenych) volnobeznych otickach [skiske pri volnej
akcelerdcii

1 Uvod

V tejto prilohe sa opisuje postup pre skisku typu Il uvedend v Casti A prilohy V k nariadeniu (EU) <. 168/2013,
ktory je urCeny na zabezpecenie potrebného merania emisif pocas sktisky kontroly technického stavu. Ucelom
poziadaviek tejto prilohy je preukdzat, Ze schvilené vozidlo spliia poziadavky smernice 2009/40ES (1)
zmenenej smernicou 2010/48/ES (?).

2 Rozsah posobnosti

2.1 V priebehu procesu typového schvalovania environmentdlnych vlastnosti sa technickej sluzbe a schvalovaciemu
or%énu preukdze, Ze vozidld kategérie L, ktoré st zahrnuté do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) ¢. 168/2013,
splnaji poziadavky skasky typu I

2.2 Vozidld vybavené typom pohonu, ktorého stcastou je zdzihovy spalovaci motor, podliehajii len emisnej skiiske
typu II uvedenej v bodoch 3, 4 a 5.

2.3 Vozidld vybavené typom pohonu, ktorého stcastou je vznetovy spalovaci motor, podlichaji len emisnej skiiske
typu II pri volnej akcelerdcii uvedenej v bodoch 3, 6 a 7. Bod 3.8 sa v tomto pripade neuplatiuje.

3 Vseobecné podmienky emisnej skisky typu II

3.1 Pred zaciatkom kazdej emisnej skasky typu II sa vykond vizudlna kontrola vietkych zariadeni na reguldciu
emisii s cielom skontrolovat, ¢i je vozidlo kompletné, v uspokojivom stave a ¢i palivové, vzduchové alebo
vyfukové systémy nepresakuji. Skisobné vozidlo musi byt riadne udrziavané a pouzivané.

3.2 Palivo pouzité na vykonanie skasky typu II je referencné palivo, ktorého Specifikdcie sti uvedené v doplnku 2
prilohy II a v sdlade s poziadavkami uvedenymi v Casti B prilohy V nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

3.3 Pocas skusky sa teplota prostredia pohybuje v rozmedzi od 293,2 K do 303,2K (od 20 °C do 30 °C).

3.4 V pripade vozidiel s rucne ovlddanou alebo poloautomatickou prevodovkou sa skiska typu II vykondva
s radiacou pakou v polohe ,neutrdl“ a so stlacenou spojkou.

3.5 V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou sa skiiska typu II pri volnobehu vykondva s radiacou pakou
bud v polohe ,neutrdl* alebo v polohe ,parkovanie“. Ak je namontovand aj automatickd spojka, pohdnand
ndprava sa nadvihne do bodu, v ktorom sa kolesd mozu volne otécat.

3.6 Emisnd skaska typu Il sa vykondva okamzite po emisnej skiiske typu I. V kazdom pripade sa motor zahrieva
dovtedy, kym v3etky teploty chladiacej zmesi a maziva a tlak maziva nedosiahnu vyvazeny stav na prevadz-
kovej drovni.

3.7 Na vystupoch vyfukov sti nasadené vzduchotesné nédstavce, aby odberovad sonda pouzivand na odber vyfuko-
vych plynov mohla byt vloZend do vyfuku do hlbky najmenej 60 cm bez toho, aby sa zvysil protitlak o viac
ako 125 mm H,O0, a bez toho, aby sa narusila prevadzka vozidla. Tento nastavec musi byt tvarovany tak, aby
v mieste odberovej sondy nedochddzalo k Ziadnemu zjavnému riedeniu vyfukovych plynov vo vzduchu. Ak je
vozidlo vybavené vyfukovym systémom s viacerymi vystupmi, bud’ sa vietky vystupy pripoja k spolo¢nému
potrubiu, alebo sa obsah oxidu uholnatého odoberd z kazdého z nich a vypocita sa aritmeticky priemer.

() U.v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12.
() U.v. EU L 173, 8.7.2010, s. 47.
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3.8

3.9

3.9.1

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4241

42411

4.24.1.2

4.2.4.2

4.2.5

Zariadenia pouzivané na emisné skisky a analyzitory na vykondvanie skisky typu II sa pravidelne kalibruji
a udrZiavaji. Na meranie uhlovodikov mozno pouzit plamefiovy ionizacny detektor alebo analyzdtor NDIR.

Vozidlo(-4) sa skdi$a(-ji) s beziacim motorom pouZivajiicim palivo.

Vyrobca zabezpeci ,servisny rezim“ skusky typu II, ktory umoziuje skontrolovat sposobilost skiisobného
vozidla s beziacim spalovacim motorom s cielom urcit jeho vykon vo vztahu k zhromazdenym tdajom.
Ak si tdto kontrola vyzaduje $pecidlny postup, ten sa podrobne uvedie v servisnej prirucke (alebo na ekviva-
lentnom médiu). Tento Specidlny postup si nevyzaduje pouzitie iného osobitného vybavenia, nez ktoré sa
dodéva s vozidlom.

Skaska typu II - opis skdSobného postupu merania vyfukovych emisii pri (zvySenych) volnobeznych
otickach/skdske pri volnej akcelerdcii

Komponenty potrebné na nastavenie volnobeznych otdcok
Vymedzenie pojmov

,Komponenty potrebné na nastavenie volnobeznych oticok“ sa na tucely tejto prilohy vztahuji na zmenu
podmienok volnobeznych otd¢ok motora, ktory moze jednoducho nastavit mechanik len pomocou néradia
opisaného v bode 4.1.2. Za nastavovacie komponenty sa nepovazuji najmé zariadenia na kalibriciu prietoku
paliva a vzduchu, ak si ich nastavenie vyzaduje odstranenie nastavovacich zarazok, ¢o moze normdlne vykonat
len profesiondlny mechanik.

,Ndradie“, ktoré mozno pouzif na nastavenie volnobeznych otdcok: skrutkovace (obycajné alebo krizové),
kluce (rarkové, otvorené alebo nastavitelné), klieste, kltice s vnitornym Sesthranom (Allenove kltice) a univer-
zalny diagnosticky pristroj.

Urcenie meracich bodov a kritérii Gspesnej/nedspesnej skiisky typu II pri volnobeznych otickach

Najprv sa vykond meranie pri nastaveni, ktoré je v stlade s podmienkami uréenymi vyrobcom.

Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou reguldciou sa stanovi dostato¢ny pocet charakteristickych poloh.
Skuska sa vykondva s motorom beziacim na beznych volnobeznych otdckach a na ,vysokych volnobeznych*
oté¢kach. Vysoké volnobezné otdcky motora stanovi vyrobca, ale musia byt vyssie ako 2 000 min™! .

Meranie obsahu oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch sa vykondva vo vsetkych moznych polohich
nastavovacich komponentov, ale v pripade komponentov s plynulou reguldciou sa pouziji len polohy uvedené
v bode 4.2.2.

Skusgka typu II pri volnobeznych otickach sa povazuje za Uspe$nt v pripade splnenia jednej alebo oboch
tychto podmienok:

hodnoty namerané v stlade s bodom 4.2.3 st v siilade s poziadavkami na vysledky skasok uvedenymi v bode
8.2.1.2 prilohy II k smernici 2009/40/ES;

ak vyrobca vyberie bod 8.2.1.2 pism. a), do osved¢enia o zhode sa zaznamend konkrétna hodnota CO uvedend
vyrobcom;

ak vyrobca vyberie bod 8.2.1.2 pism. b) ii), uplatiujii sa najvyssie limity CO (pri volnobeznych otickach
motora: 0,5 %, pri vysokych volnobeznych otdckach: 0,3 %). Pozndmka pod ¢iarou 6 k bodu 8.2.1.2 pism. b)
ii) sa neuplatiiuje na vozidld patriace do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) ¢. 168/2013. Namerand hodnota
CO pocas sktsobného postupu typu II sa zaznamend do osvedéenia o zhode;

maximdlny obsah ziskany plynulou reguldciou kazdého z nastavovacich komponentov, pricom vsak nastavenie
vietkych ostatnych komponentov zostéva nezmenené, nesmie prekrocit limitni hodnotu uvedend v bode
4.2.4.1.

Mozné polohy nastavovacich komponentov st obmedzené:



21.2.2014

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 53161

4.2.5.1

4.2.5.2

4.3

4.3.1.1

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.1.3.1

4.3.1.3.2

5.1

5.2

vicSou z tychto dvoch hodnot: najnizsie volnobezné otacky, ktoré moze motor dosiahnut; oticky odporicané
vyrobcom minus 100 otd¢ok za mindtu; alebo

najmensou z tychto troch hodnoét:

a) najvyssie otacky, ktoré moze motor dosiahnut aktivovanim komponentov reguldcie volnobeznych otdcok;

b) otdcky odporticané vyrobcom plus 250 otdcok za mintitu;

¢) otacky pri zapdjani automatickych spojok.

Nastavenia nezlucitelné so spravnym chodom motora sa nesmu pouzit ako nastavenia na meranie. Najmd ak je
motor vybaveny niekolkymi karburdtormi, vietky karburdtory musia mat rovnaké nastavenie.

Pri beznych volnobeznych otdckach a vysokych volnobeznych otickach sa merajii a zaznamendvaji tieto
parametre:

a) obsah oxidu uholnatého (CO) vo vztahu k objemu emitovanych vyfukovych plynov (v objemovych % );

b) obsah oxidu uhli¢itého (CO,) vo vztahu k objemu emitovanych vyfukovych plynov (v objemovych %.);

¢) uhlovodiky (HC) v ppm;

d) obsah kyslika (O,) vo vztahu k objemu emitovanych vyfukovych plynov (v objemovych %) alebo hodnota
lambda, podla vyberu vyrobcy;

e) otacky motora pocas skusky vritane vietkych tolerancif;

f) teplota motorového oleja v case sktisky. Alternativne je v pripade motorov chladenych kvapalinou prijatelnd
teplota chladiacej kvapaliny.

Pokial ide o parametre podla bodu 4.3 pism. d), uplatiiuje sa toto:

merania sa vykondvaja len pri vysokych volnobeznych otdckach motora;

vozidld podlichajice tomuto meraniu sd len vozidld vybavené uzavretym palivovym cyklom;

vynimky pre vozidld vybavené:

motormi s mechanicky regulovanym (pruzinovym, vakuovym) systémom sekundarneho vzduchu,

dvojtaktnymi motormi pouzivajicimi zmes paliva a mazacieho oleja.

Vypocet koncentricie CO v skaske typu II pri volnobeznych otickach

Koncentricia CO (Cep) a CO, (Ccp,) sa uréuje z hodndt odeitanych z meracieho pristroja alebo uvedenjch
v zdznamoch s pouzitim prislusnych kalibracnych kriviek.

Korigovand koncentrdcia pre oxid uholnaty je:
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5.3

6.2

6.3

6.4

6.5

Rovnica 2-1:

Ceo

C =15X ———F—
COcorr CCO i CCOZ

Koncentrdcia Ceq (pozri bod 5.1) sa meria podla vzorca v bode 5.2 a nemusi sa korigovat, ak je celkovd
namerand koncentricia (Cco + Ceo,) aspoi:

a) pre benzin (E5): 15 %,
b) pre LPG: 13,5 %,
¢) pre NG/biometdn: 11,5 %.

Skiiska typu II - skdSobny postup pri volnej akcelerdcii

Spalovaci motor a akékolvek namontované turbodichadlo alebo plniace dichadlo musia pred zaciatkom
kazdého skasobného cyklu volnej akcelerdcie bezat na volnobezné otdcky.

Na zacatie kazdého cyklu volnej akcelerdcie sa akceleracny pedal rychlo (v priebehu menej nez jednej sekundy)
a rovnomerne, nie viak ndsilne stlca tak, aby sa ziskal maximélny privod z palivového cerpadla.

Pocas kazdého cyklu volnej akcelerdcie dosiahne motor pred uvolnenim akcelera¢ného pedila medzné otécky,
alebo v pripade vozidiel s automatickym prevodom otacky 3Specifikované vyrobcom, alebo ak tento tdaj nie je
k dispozicii, dve tretiny medznych otd¢ok. To mozno kontrolovat napriklad monitorovanim otd¢ok motora
alebo casovym odstupom najmenej 2 sekind medzi prvym stlacenim a uvolnenim akceleratného pedala.

V pripade vozidiel vybavenych CVT a automatickou spojkou mozu byt pohdnané kolesd zdvihnuté zo zeme.

V pripade motorov s bezpecnostnymi limitmi reguldcie motora (napr. max. 1 500 ot/min bez beZiacich kolies
alebo zaradeného prevodu) sa dosiahnu tieto maximdlne otdcky motora.

Priemernd droveri koncentrdcie tuhych castic (v m™) vo vyfukovom plyne (opacita) sa meria pocas piatich
sktisok pri volnej akcelerdcii. ,Opacita“ je optické meranie hustoty tuhych ¢astic vo vyfukovom plyne motora
vyjadrenej v m™;

Skigka typu Il - vysledky a poziadavky skdsky pri volnej akcelerdcii

Skusobnd hodnota namerand v silade s bodom 6.5 musi byt v stlade s poZziadavkami vysledkov skasok
v bode 8.2.2.2 prilohy I k smernici 2009/40/ES zmenenej smernicou 2010/48|ES.

Pozndmka pod ¢arou 7 k bodu 8.2.2.2 pism. b) sa neuplatiiuje na vozidld patriace do rozsahu posobnosti
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Namerand hodnota skidsky opacity typu II sa zaznamend do osvedcenia o zhode. Vyrobca vozidla moze
alternativne stanovif primeranti drovefi opacity a zaznamenat tento limit do osvedcenia o zhode.

Vozidld patriace do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) ¢. 168/2013 st oslobodené od poziadavky na zazna-
menanie hodnoty skasky opacity na povinnom §titku.
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2.2

2.2.1

2.3

2.4

2.5

3.1.

3.2

PRILOHA IV

Poziadavky na skisky typu III: emisie plynov z klukovej skrine

Uvod
V tejto prilohe sa opisuje postup skasky typu Il uvedeny v Casti A prilohy V k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.
Vseobecné ustanovenia

Vyrobca poskytne schvalovaciemu orgdnu technické podrobnosti a vykresy, ktoré preukazujii, Ze motor je
konstruovany alebo motory st konstruované tak, aby zabranil(-i) akémukolvek dniku paliva, mazacieho oleja
alebo plynov klukovej skrine zo systému odvetrdvania klukovej skrine do atmosféry.

Technicka sluzba a schvalovaci orgdn pozaduji od vyrobcu, aby vykonal skiisku typu Il len v tychto pripadoch:

so zretelom na environmentdlne vlastnosti pri novych typoch vozidiel vybavenych novou konstrukciou systému
odvetrdvania klukovej skrine, kde mozno vybrat zdkladné vozidlo s koncepciou odvetrdvania klukovej skrine,
ktord je reprezentativna pre schvalovany typ, ak sa tak rozhodne vyrobca, s cielom preukdzat k spokojnosti
technickej sluzby a schvalovacieho orgdnu, Ze vozidlo tspesne preslo skdskou typu III;

v pripade akychkolvek pochybnosti, & moze zo systému odvetrdvania klukovej skrine unikat do atmosféry nejaké
palivo, mazaci olej alebo plyny klukovej skrine, technickd sluzba a schvalovaci orgdn mozu od vyrobcu poza-
dovat, aby vykonal skasku typu III v sdlade s bodom 4.1 alebo 4.2 (podla vyberu vyrobcu).

Vo vietkych ostatnych pripadoch sa od skisky typu III upusta.

Vozidld kategérie L vybavené dvojtaktnym motorom, ktoré maji medzi klukovou skrifiou a valcom(-ami)
vyplachovaci kandl, mozu byt na Ziadost vyrobcu vynaté z poziadaviek skasky typu IIL

Vyrobea pripoji képiu skisobného protokolu zédkladného vozidla s kladnym vysledkom skdasky typu III k infor-
macnej zlozke stanovenej v ¢lanku 27 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

SkiiSobné podmienky

Skuska typu IIT sa vykondva na skdsobnom vozidle, ktoré tspesne preslo skaskou typu I uvedenou v prilohe II
a skiskou typu II uvedenou v prilohe III.

Skuisané vozidlo md nepresakujici motor alebo nepresakujice motory iného typu, ako je typ motora konstruo-
vany tak, Ze aj mierne presakovanie moze sposobit neprijatelné prevadzkové poruchy. Skasobné vozidlo je riadne
udrziavané a pouzivané.
Skiisobné metédy
Skuska typu III sa vykondva podla tohto skisobného postupu:
Volnobeh sa nastavi v stilade s odporti¢aniami vyrobcu.
Merania sa vykondvaja v tychto siboroch podmienok previdzky motora:
Tabulka 3-1

SkiiSobné rychlosti vozidla pri volnobeznych otickach alebo jazde konStantnou rychlostou a vykon
absorbovany vozidlovym dynamometrom pocas skasky typu III

Podmienka ¢islo Rychlost vozidla (km/h)
1 Volnobeh
2 Najvyssia hodnota z:
a) 50 %2 (na 3. prevodovom stupni alebo ,jazda“), alebo
3 b) ak nemozno dosiahnut hodnotu a), 50 % maximédlnej konstrukénej rychlosti vozid-
la.
Podmienka ¢islo Vykon absorbovany brzdou
1 Nulovy
) Zodpoveda nastaveniu pre skisku typu I pri rychlosti 50 km/h, alebo v pripade, ze
vozidlo tato rychlost nemodze dosiahnut, pri 50 % maximadlnej konstrukénej rychlosti.
3 Ako v pripade podmienky 2, vyndsobeny faktorom 1,7.
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4.1.3  Spolahlivé fungovanie systému odvetrdvania klukovej skrine sa kontroluje za vietkych prevadzkovych podmienok
uvedenych v bode 4.1.2.

4.1.4 Metdda overovania systému odvetrdvania klukovej skrine

4.1.4.1 Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

4.1.4.2 Na vhodnom mieste sa zmeria tlak v klukovej skrini. MoZe sa merat v otvore pre meradlo hladiny oleja
manometrom s naklonenou trubicou.

4.1.4.3 Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak za kazdej podmienky merania vymedzenej v bode 4.1.2 tlak namerany
v klukovej skrini nepresahuje atmosféricky tlak prevlddajici v case merania.

4.1.5 Pri skdsobnej metdde opisanej v bodoch 4.1.4.1. az 4.1.4.3 sa tlak vo vstupnom potrubi meria s presnostou
t 1 kPa.

4.1.6  Rychlost vozidla podla tidajov dynamometra sa meria s presnostou * 2 km/h.

4.1.7 Tlaky namerané v klukovej skrini a tlak okolia sa meraju s presnostou *0,1kPa a vzorky sa odoberaji
frekvenciou > 1 Hz v rdmci casového obdobia > 60 s, ked' si podmienky v bode 4.1.2 stdle funkéné a stabilizo-
vané.

4.2. Ak v jednej podmienke alebo vo viacerych podmienkach merania v bode 4.1.2 najvyssia hodnota tlaku meraného
v klukovej skrini v ¢asovom obdobi uvedenom v bode 4.1.7 presiahne hodnotu atmosférického tlaku, vykond sa
doplnkovd skaska uvedend v bode 4.2.1 alebo 4.2.3 (podla vyberu vyrobcu) k spokojnosti schvalovacieho
organu.

4.2.1 Metdda doplnkovej skusky typu III (€. 1)

4.2.1.1 Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

4.2.1.2 K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny vak s objemom priblizne pit litrov, ktory nepreptsta plyny
z klukovej skrine. Vak musi byt pred kazdym meranim prazdny.

4.2.1.3 Vak sa pred kazdym meranim uzavrie. Pri kazdej z podmienok merania predpisanych v bode 4.1.2 sa na 5 mindt
otvori smerom ku klukovej skrini.

4.2.1.4 Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak za ziadnej podmienky merania uvedenej v bode 4.1.2 a 4.2.1.3 nenastane
viditelné nafdknutie vaku.

4.2.2 Ak je konstrukéné usporiadanie motora také, Ze skuska sa nemoze vykonat metédami opisanymi v bode 4.2.1,
merania sa vykonaji danou metédou zmenenou takto:

4.2.2.1 pred skaskou sa uzavrd vietky otvory okrem tych, ktoré st potrebné na rekuperdciu plynov;

4.2.2.2 vak sa pripoji na vhodnd odbocku, ktord nesposobuje Ziadne dodato¢né straty tlaku a je instalovand v recy-
klacnom obvode zariadenia priamo na otvore na pripojenie motora.
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4.2.23

4.2.3
4.2.3.1

4.2.3.2

4.2.3.3

4.2.3.4

Obrdzok 3-1

Rozne skdSobné nastavenia pre metédu & 1 skisky typu III

Pozri detail i)

=== I

N

a) Priama recykldcia

. , Kl'ukovd b) Nepriama recykldcia v
v miernom vakuu

skrina miernom vakuu

7 __,-/ Otvor

F— i) Pripojenie odbero- /

Regulacny vého vaku A
ventil

—_—

)

Regulacny ventil———

Pozri detail i)
‘-‘—/ —
¢) Dvojokruhovéd priama d) Odvzdusiiovanie klukovej skrine
recykldcia pomocou regulacného ventilu

(vak musi byt pripojeny k otvoru)

Metdda doplnkovej skusky typu III (€. 2)

Vyrobca dokdze schvalovaciemu orgdnu, Ze systém odvetrdvania klukovej skrine motora nepresakuje, tak, ze
vykond kontrolu priepustnosti pomocou stlaceného vzduchu, ktory v systéme odvetrdvania klukovej skrine

vytvori pretlak.

Motor vozidla mozno nainitalovat na skdSobné zariadenie a sacie a vyfukové potrubie mozno odmontovat
a nahradit zdtkami, ktoré hermeticky utesnia saci a vyfukovy otvor vzduchu motora. Alternativne mozno
sacie a vyfukové systémy na reprezentativnom skddobnom vozidle upchat v miestach, ktoré vyberie vyrobca,
a k spokojnosti technickej sluzby a schvalovacieho orgdnu.

Klukovy hriadel sa moze otdcat, aby sa optimalizovala poloha piestov a minimalizovala strata tlaku do
spalovacej(-ich) komory(-6r).

Tlak v systéme klukovej skrine sa odmeria na inom vhodnom mieste ako na otvore systému klukovej skrine
pouzivanom na tlakovanie klukovej skrine. Uzdver plniaceho otvoru oleja, vypustacia zdtka, otvor na kontrolu
hladiny oleja a uzdver odmerky hladiny oleja, ak si namontované, mozno upravit, aby sa ulahcilo tlakovanie
a meranie tlaku; vietky tesnenia medzi skrutkovym zdvitom, plochymi tesneniami, tesniacimi krtizkami a inymi
(tlakovymi) tesneniami motora vSak musia zostat nedotknuté a reprezentativne pre typ motora. Teplota a tlak
okolia musia pocas skusky zostat konstantné.
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4.2.3.5 Systém klukovej skrine sa natlakuje stlacenym vzduchom na maximalny zaznamenany $pickovy tlak sledovany
pri troch skasobnych podmienkach stanovenych v bode 4.1.2, a najmenej na tlak o 5 kPa vy3si ako tlak okolia,
alebo na este vyssi tlak podla vyberu vyrobcu. Minimélny tlak 5 kPa je povoleny len vtedy, ak mozno pomocou
sledovatelnej kalibracie preukdzat, Ze skiSobné zariadenie md presné rozliSenie na skdsanie pri tomto tlaku. Inak
sa pouzije vys$i skasobny tlak podla kalibrovaného rozlienia zariadenia.

4.2.3.5 Zdroj stlaceného vzduchu vyvoldvajiceho pretlak musi byt uzavrety a tlak v klukovej skrini sa musi sledovat 300
sekind. Podmienkou tspesnej skasky je tlak v klukovej skrini = 0,95-ndsobok pociatocného pretlaku pocas 300
sekiind po uzavreti zdroja stlaceného vzduchu.
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PRILOHA V

Poziadavky na skisky typu IV: emisie z odparovania

doplnku

Cislo Nazov doplnku Cislo strany

1 Postup pri skiske priepustnosti zdsobnika paliva 168

2 Postup pri skiske priepustnosti systému palivovej nddrze a privodu paliva 169

3 Postup pri skiiske SHED (urcenie odparovania vo vzduchotesne uzavretom priestore) 174

3.1 Poziadavky na predkondicionovanie hybridnej aplikcie pred zaciatkom skasky SHED 181

3.2 Postup pri skuske starnutia zariadeni na reguldciu emisif z odparovania 183

4 Kalibricia pristrojov na skdsanie emisii z odparovania 185

1.1
1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Uvod
V tejto prilohe je opisany postup skiisky typu IV, ako je uvedené v Casti A prilohy V k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013

V doplnku 1 je opisany postup sktiSania priepustnosti nekovového materidlu palivovej nddrze a pouziva sa aj ako
predkondicionovaci skasobny cyklus pri skiiske zdsobnika paliva uvedenej v Casti C8 prilohy II k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013.

V doplnkoch 2 a 3 st opisané metédy urcovania straty uhlovodikov odparovanim z palivovych systémov vozidiel
vybavenych typom pohonu, ktory pouziva prchavé kvapalné palivo. V doplnku 4 je stanoveny postup kalibricie
zariadenia na skasku emisii z odparovania.

Vseobecné poziadavky

Vyrobca vozidla musi technickej sluzbe a k spokojnosti schvalovacieho orgdnu preukdzat, ze palivovd nddrz
a palivovy systém st nepriepustné.

Tesnost palivového systému musi zodpovedaf poZiadavkim uvedenym v prilohe II Cast C8 k nariadeniu (EU)
& 168/2013.

Vsetky vozidld (pod-)kategérif L vybavené nekovovym zdsobnikom paliva sa skdsaji podla postupu pre skisku
priepustnosti stanoveného v doplnku 1. Na ziadost vyrobcu mozno ast skasky priepustnosti emisii z odparovania
uvedenej v doplnku 1 nahradit skiskou priepustnosti paliva uvedenou v doplnku 2 alebo skaskou SHED uvedenou
v doplnku 3.

Vozidld kategérie L (pod-)kategérii L3e, L4e, L5e-A, L6e-A a L7e-A sa skasaju podla postupu pre skasku SHED
stanoveného v doplnku 3.

Postup pri skaske priepustnosti paliva uvedeny v doplnku 2 podlicha vieobecnému hodnoteniu $tddie vplyvov na
Zivotné prostredie uvedenej v bode 5 pism. b) &lanku 23 nariadenia (EU) & 168/2013. Této stidia potvrdi, ¢i sa
vozidld kategérie L (pod-)kategérif L1e-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C musia skasat podla postupu pre
sktisku priepustnosti stanoveného v doplnku 2 alebo podla postupu pre skisku SHED stanoveného v doplnku 3.

Ak vozidlo (pod-)kategérie Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C podlieha skiiSobnému postupu SHED
uvedenému v casti C prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 a v doplnku 3, je vynaté zo skiiobného postupu
priepustnosti paliva uvedeného v doplnku 2 a naopak.
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1.1

1.2

2.1
2.1.1

2.1.2

2.1.6

2.2

2.3

2.4

Doplnok 1

Postup pri skdske priepustnosti palivovej nddrze

Rozsah pdsobnosti

Tdto poziadavka sa vztahuje na vietky vozidld kategérie L vybavené nekovovou palivovou nddrzou na uskladnenie
kvapalného prchavého paliva, ktord sa pouziva vo vozidlich vybavenych zdzihovym spalovacim motorom.

Vozidla, ktoré splhaji poziadavky stanovené v doplnku 2 alebo 3, alebo vozidli vybavené vznetovym motorom,
ktoré pouzivajii prchavé palivo, musia splnit poziadavky tohto doplnku len ako postup predkondicionovania pri
skiiske zdsobnika paliva uvedenej v Casti C8 prilohy II k nariadeniu (EU) & 168/2013. Palivové nidrZe na tychto
vozidlach sa vynaté z poziadaviek na odparovanie stanovenych v bodoch 2.1.5, 2.1.6, 2.3 a 2.4.

Skaska priepustnosti palivovej nadrze

Skasobnd metdda

Skusobna teplota

Palivovd nddrz sa skdsa pri teplote 313,2 + 2K (40 £ 2 °C).
Skisobné palivo

Pouzitym skdSobnym palivom je referencné palivo uvedené v doplnku 2 prilohy II. Ak sa tento skisobny postup
pouzije len na predkondicionovanie pre ndslednii skiisku zdsobnika paliva uvedend v casti C8 prilohy II k naria-
deniu (EU) ¢ 1682013, na zdklade vyberu vyrobcu a k spokojnosti schvalovacieho orgénu mozno pouzit
komer¢né vysokooktdnové palivo.

Nédrz sa naplni skasobnym palivom na 50 % svojho menovitého objemu a nechd odpocivat pri teplote okolitého
vzduchu 313,2K £ 2K, az kym neddjde ku konstantnej strate hmotnosti. To trvd aspon Styri tyzdne (predskla-
dovacia doba). Nddrz sa vyprdzdni a potom znova naplni na 50 % jej menovitého objemu.

Nadrz sa potom ulozi za stabilizujicich podmienok pri teplote 313,2K # 2K, azZ kym jej obsah nedosiahne
skiisobnt teplotu. Potom sa nadrz utesni. Stdpanie tlaku v nddrzi pocas skisky sa moZe vyrovnévat.

Strata hmotnosti z dovodu difazie sa meria pocas osemtyzdnovej skiisky. Pocas tohto obdobia moze z palivovej
nddrze unikndt priemerne kazdych 24 hodin maximdlne mnozstvo 20 000 mg.

Ak st straty diftiziou vacsie, strata paliva sa musi ur¢it aj pri skiiSobnej teplote 296,2K +2K (23 +2°C) so
zachovanim vsetkych ostatnych podmienok (predskladovanie pri teplote 313,2 K + 2 K). Strata urcend za tychto
podmienok nesmie presiahnut 10 000 mg za 24 hodin.

Vsetky palivové nddrze, ktoré sa podrobia tomuto skiSobnému postupu v ramci predkondicionovania pre skasku
uvedend v Casti C8 prilohy II k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, musia byt riadne oznacené.

Vysledky skiisky odparovania sposobeného priepustnostou roznych skdsanych palivovych nddrii sa nespriemerujd,
ale vezme sa najhor3i pripad straty sposobenej difiziou pozorovanej v ktorejkolvek z tychto palivovych nddrzi
a porovnd sa s maximalnou povolenou stratou stanovenou v bode 2.1.5 a pripadne v bode 2.1.6.

Skuska priepustnosti palivovej nddrze vykondvand s vyrovndvanim vnitorného tlaku

Ked sa skiska priepustnosti palivovej nddrze vykondva s vyrovndvanim vnitorného tlaku, ¢o sa uvedie
v skiiSobnom protokole, musi sa pri ur¢ovani straty sposobenej diftiziou zohladnit strata paliva sposobend vyrov-
navanim tlaku.
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1.1

1.2

Doplnok 2

Postup pri skiske priepustnosti systému palivovej nddrze a palivového potrubia

Rozsah a skidSobné limity

0d ddtumu prvého uplatiovania stanoveného v prilohe IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa priepustnost
palivového systému skdsa v salade so skdsobnym postupom stanovenym v bode 2. Tdto zékladnd poziadavka
sa vztahuje na vsetky vozidld kategérie L vybavené palivovou nddrzou na uskladnenie kvapalného, vysoko prcha-
vého paliva, ktord sa pouziva vo vozidle vybavenom zdZzihovym spalovacim motorom v silade s ¢astou B prilohy
V k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 a ocakdvanymi vysledkami stidie Gcinkov na Zivotné prostredie uvedenej v cldnku
23 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Na tcely poziadaviek tohto doplnku pozostdvaji minimalne komponenty palivového systému spadajiiceho do
rozsahu posobnosti toho doplnku z palivovej nddrze a stpravy palivového potrubia. Ostatné komponenty, ktoré
st stcastou systému privodu paliva, merania spotreby paliva a regula¢ného systému, nepodlichaji poziadavkdm
tohto doplnku.

Opis skiisky priepustnosti palivovej nddrze

Meranie prepuStanych emisii vdzenim utesnenej palivovej nddrze pred vyrovnanim teploty a po regulovanom
vyrovnani teploty podla tychto postupovych diagramov
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2.2

Obrdzok Ap 2-1

Uplnd a skritend skiska priepustnosti palivovej nddrze

1: Uplny skiisobny postup s
urcenim DF (¥)
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Vyrovndvanie teploty paliva pri predkondicionovani na skdsku priepustnosti palivovej nddrze

Pri predkondicionovani palivovej nddrze na skasku priepustnosti palivovej nddrze sa dodrziavaja tieto kroky:

Nédrz sa naplni referenénym palivom 3pecifikovanym v doplnku 2 k prilohe I a utesni. Teplota naplnenej nddrze
sa upravuje 20 tyzdiov pri teplote okolia 301,2 + 5K (28 + 5 °C) alebo desat tyzdnov pri teplote 316,2 + 5K
(43 £ 5°C). Alternativne moZno na vyrovnanie teploty pouzit krat${ cas s vysSou teplotou, ak moze vyrobca
schvalovaciemu orgdnu preukdzat, 7Ze sa stabilizovala priepustnost uhlovodikov.

Plocha vniitorného povrchu palivovej nddrze sa urCuje v Stvorcovych metroch s presnostou aspon na tri vyznamné
Cisla. Vyrobca moze pouzif menej presny odhad plochy povrchu, ak zabezpeci, Ze plocha povrchu nebude
nadhodnotend.

Palivovd nddrz sa naplni referenénym palivom na svoj menovity objem.

Teplota nddrze a paliva sa vyrovnd na 301,2 + 5K (28 £ 5 °C), alebo v pripade alternativnej kratkej skisky na
316,2+ 5K (43 + 5°0).

Palivovd nddrz sa utesni pomocou uzdverov palivovej nddrze a inych armatar (okrem odvzdusiovacich ventilov),
ktoré mozno pouzif na utesnenie otvorov palivovej nddrze vo vyrobe. V pripadoch, kde otvory na palivovej nadrzi
nie st bezne utesnené (napriklad armattry na pripojenie hadic a vetracie otvory v uzdveroch palivovej nadrze),
tieto otvory mozno utesnif pomocou nepriepustnych armattr, ako st kovové alebo fluérpolymérové zatky.

Postup pri skiske priepustnosti palivovej nddrze
V pripade nédrze predkondicionovanej v stilade s bodom 3 treba pred skaskou vykonat tieto kroky:

Utesnend palivovd nddrz sa odvdzi a zaznamend sa hmotnost v mg. Toto meranie sa vykond do 8 hodin od
naplnenia nadrze skisobnym palivom.

Nédrz sa umiestni do vetranej miestnosti alebo komory s regulovanou teplotou.
Skdsobnd miestnost alebo komora sa uzavrie a utesni a zaznamend sa Cas skuasky.

Teplota skiiSobnej miestnosti alebo komory sa pocas 14 dnf stale udrziava na hodnote 301,2+ 2K (28 + 5 °C).
Této teplota sa stdle sleduje a zaznamendva.

Vypocet vysledkov skiisky priepustnosti palivovej nddrze

Na konci obdobia tipravy teploty sa zaznamend hmotnost utesnenej palivovej nddrze v mg. Ak sa na predkon-
dicionovanie teploty paliva a skasku priepustnosti nepouzilo rovnaké palivo, merania hmotnosti sa zaznamenavaji
v piatich samostatnych drioch kazdého tyzdna vykondvania skusky. Skiska je neplatnd, ak je vysledkom linedrneho
zakreslenia hmotnosti nddrze v zdvislosti od dni skisky za celé obdobie tpravy teploty na skusku priepustnosti
korelaény koeficient linedrnej regresie r> < 0,8.

Hmotnost plnej palivovej nddrze na konci skisky sa odpocita od hmotnosti plnej palivovej nddrze na zaciatku
skusky.

Rozdiel hmotnosti sa vydeli plochou vnitorného povrchu palivovej nadrze.

Vysledok vypoétu podla bodu 5.3 vyjadreny v mg/m? sa vydeli poétom dni skdsky, aby sa vypocitala intenzita
emisii v mg/m?/def, a zaokrihli sa na rovnaky pocet desatinnych miest ako v emisnej norme uvedenej v casti C2
prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

V pripadoch, kde st priepustnosti pocas tpravy teploty v trvani 14 dni také, Ze vyrobca tento ¢as povazuje za
nedostato¢ne dlhy na to, aby mohol odmerat vyznamné zmeny hmotnosti, tento ¢as mozno predlZit najviac
o dalsich 14 dni. V tomto pripade sa zopakuji kroky skisky uvedené v bodoch 4.5 az 4.8 a zmena hmotnosti sa
urci za celych 28 dni.

Urcovanie faktora zhorSenia pri pouziti celého postupu skiisky priepustnosti

Faktor zhor3enia (DF) sa podla vyberu vyrobcu urcuje z tychto moznosti:

5.6.1 z pomeru medzi konecnou priepustnostou a priepustnostou v priebehu zdkladnej skasky;

5.6.2 z pevného DF pre vietky uhlovodiky stanoveného v Casti B prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013.
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Uréenie konec¢nych vysledkov skiisky priepustnosti nddrze
Uplny skasobny postup

Na urcenie vysledku skusky priepustnosti sa faktor zhorSenia urceny v bode 5.6 vyndsobi nameranym vysledkom

skisky priepustnosti urenym v bode 5.4. Stcin nesmie byt vacsi ako uplatnitelnd limitnd hodnota skasky
priepustnosti stanovend v Casti C2 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Zrychleny (kratky) skdsobny postup

Namerany vysledok skisky priepustnosti urceny v bode 5.4 nesmie byt vi¢si ako uplatnitelnd limitnd hodnota
skisky priepustnosti stanovend v casti C2 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Skiasgka Zivotnosti palivovej nddrze

Samostatné preukazovanie Zivotnosti kazdej podstatne odlisnej kombinacie pristupov k spracovaniu a nekovovych
materidlov nddrzi sa vykondva pomocou tychto krokov:

Cyklické zmeny tlakov

Tlakové skaska sa vykondva utesnenim nadrze a cyklickymi zmenami tlaku od absoldtneho tlaku 115,1 kPa (+ 2,0
psig) po absolatny tlak 97,9 kPa a (- 0,5 psig) a spét na absoldtny tlak 115,1 kPa (+ 2,0 psig) za 10 000 cyklov
rychlostou 60 sekind na cyklus.

Vystavenie UV Ziareniu

Skusgka vystavenia slnecnému Ziareniu sa vykondva vystavenim palivovej nddrZe ultrafialovému Ziareniu aspon
24 W/m? (0,40 W-hr/m?/min) pdsobiacemu na povrch nddrze najmenej 450 hodin. Alternativne mozno nekovovi
palivovi nddrz vystavit priamemu slne¢nému Ziareniu pocas ekvivalentného casového obdobia, pokial sa zabez-
peci, Ze bude vystavené dennému svetlu aspon 450 hodin.

Skuska odolnosti nddrze vo¢i dynamickym pohybom paliva

Skusgka odolnosti nadrze sa vykondva naplnenim nekovovej palivovej nddrze na 40 % jej objemu referenénym
palivom stanovenym v doplnku 2 k prilohe II alebo komerénym vysokooktdnovym palivom podla vyberu vyrobcu
a k spokojnosti schvalovaciecho orgdnu. Stprava palivovej nddrze sa hojdd rychlostou 15 cyklov za minitu, az
kym nedosiahne spolu milién cyklov. Pouziva sa uhol vychylenia + 15° az - 15° od hladiny a skaska odolnosti sa
vykonéva pri teplote okolia 301,2 + 5K (28 = 5°C).

Konecné vysledky skasky Zivotnosti palivovej nddrze

Po skiske Zivotnosti sa teplota palivovej nddrze upravi podla poziadaviek bodu 3, aby sa zabezpecila stabilnd
priepustnost. Cas skisky odolnosti a ¢as skiisky ultrafialovym Ziarenim mozno povazovat za stcast tohto zahrie-
vania za predpokladu, Ze sa teplota zane upravovat okamzZite po skiske odolnosti. Na urcenie kone¢nej prie-
pustnosti sa palivovd nddrz vypusti a znova naplni skdsobnym palivom podla doplnku 2 k prilohe II. Skiska
priepustnosti uvedend v bode 4 sa zopakuje ihned po tomto vyrovnani teploty. Na tito skasku priepustnosti sa
pouzije rovnakd poziadavka na skisobné palivo ako na skisku priepustnosti vykonand pred skiskou Zivotnosti.
Koneéné vysledky skisky sa vypocitaji v siilade s bodom 5.

Vyrobca moze poziadat o vylicenie ktorejkolvek skiisky Zivotnosti, ak moze schvalovacim orgdnom jasne preukd-
zat, Ze to neovplyvni emisie z palivovej nadrze.

Cas ,Gpravy teploty” pocas skisky Zivotnosti mozno zahrnit do casu tdpravy teploty paliva za predpokladu, Ze
palivo zostane v nadrzi. Casy Gpravy teploty mozno skratit na desat tyzdnov, ak sa teplota upravuje pri 316,2 *
5K (43 + 5°0).

PoZziadavky na skisku siipravy palivového potrubia
Postup fyzického skdsania priepustnosti sipravy palivového potrubia

Vyrobca musi vykonat skasku sdpravy palivového potrubia vritane svoriek palivovych hadic a materidlu, ku
ktorému st palivové potrubia na oboch koncoch pripojené, vykonanim fyzickej skisky v stlade s ktoroukolvek
z tychto skasobnych postupov:

a) v stlade s poziadavkami bodov 6.2 az 6.4. Materidl potrubia, ku ktorému st palivové potrubia pripojené
z oboch strdn palivového potrubia, sa upchd nepriepustnym materidlom. Slové ,palivovd nddrz“ v bodoch 6.2
aZ 6.4 sa nahrddzaji slovami ,stprava palivového potrubia“. Svorky palivovych hadic sa utiahnu kriitiacim
momentom 3pecifikovanym pre sériovi vyrobu;
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b) vyrobca moze pouzit vlastny skiSobny postup, ak moze k spokojnosti schvalovaciecho orgdnu preukdzat, ze
skaska je rovnako prisna ako skdSobnd metdda uvedend v pismene a).

Limitné hodnoty skusky priepustnosti stipravy palivového potrubia v pripade fyzickej skusky

Pri vykondvani skusobnych postupov uvedenych v bode 7.1 musia byt splnené limitné hodnoty pre palivové
potrubie uvedené v Casti C2 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013.

Fyzické skasky priepustnosti palivového potrubia sa nevyzadujd, ak:
a) palivové potrubia splfiajii $pecifikdcie priepustnosti R11-A alebo R12 uvedené v norme SAE J30, alebo
b) nekovové palivové potrubia spliaji pecifikicie priepustnosti kategérie 1 uvedené v norme SAE ]2260 a

¢) vyrobca modze schvalovaciemu orgdnu preukdzat, Ze spoje medzi palivovou nddrzou a ostatnymi komponentmi
palivového systému st nepriepustné vdaka robustnej konstrukcii.

Ak palivové hadice namontované na vozidle splhaji vietky tri Specifikdcie, poziadavky limitnych hodnot pre
skisky palivového potrubia uvedené v Casti C2 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa povazuji za splnené.



L 53/174

Uradny vestnik Eur6pskej tinie 21.2.2014

Doplnok 3

Postup pri skdske na urcenie odparovania vo vzduchotesne uzavretom priestore (SHED) (')

1. Rozsah pdsobnosti

1.1 0d ditumu uplatiovania stanoveného v prilohe VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa emisie z odparovania
vozidiel podkateg6rii L3e, L4e (len zdkladné, povodné vozidlo L3e, t. j. motocykel s postrannym vozikom), L5e-
A, Lée-A a L7e-A skasajii postupom typového schvalovania environmentalnych vlastnosti podla tohto skiisob-

ného postupu SHED.

2 Opis skisky SHED

Sktiska emisii z odparovania (SHED) (obrdzok Ap 3-1) pozostdva s fizy kondicionovania a z fizy skisky takto:

a) fdza kondicionovania:
— jazdny cyklus,
— dprava teploty vozidla,

b) skdsobnd fiza:

— kazdodennd skaska (strata pri odvzdusiiovani),

— jazdny cyklus,

— skaska strdt pri zohrievani.

Celkovy vysledok skasky je dany sictom hmotnostnych emisii uhlovodikov zo strat pri odvzdusiiovani nddrze

a strat pri zohrievani.

Obrdzok Ap 3-1

Postupovy diagram — skiiska emisii z odparovania SHED

-
Jazdny cyklus
3 > Féza kondicionovania
Minimélne podla kate- )
gorie vozidla Uprava teploty
Maximélne 36 hod. vozidla
-
¥
™
od 288,5 do Kazdodennd skiiska
308,5 K pocas (strata pri odvzdus-
60 min. fovani)
¥
Zacina do 60 mindt
po skoncent ,]faZdO_ Jazdny cyklus > Skisobna faza
dennej skasky
¥
Zadina 7 mintt
po skonéeni Skiska _strét ’pri
jazdného cyklu zohrievan{
-

(1) SHED = Sealed Housing for Evaporation Determination (urCenie odparovania vo vzduchotesne uzavretom priestore).




21.2.2014 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 53/175

3 SkiSobné vozidld a poziadavka na skdSobné palivo
3.1 Skusobné vozidld

Skuaska SHED sa vykondva s jednym skiSobnym vozidlom alebo viacerymi skiobnymi vozidlami so zhorse-
nymi environmentdlnymi vlastnostami, ktoré s vybavené:

3.1.1 zariadeniami na reguldciu emisii so zhorSenymi environmentdlnymi vlastnostami: k vysledku sktisky SHED sa
pripocita faktor zhorsenia 0,3 g/skusky;

3.1.2 opotrebovanymi zariadeniami na reguldciu emisii z odparovania: uplatiluje sa postup skasky starnutia vyme-
dzeny v doplnku 3.2.

3.2 Skiisobné vozidla

Skisobné vozidlo so zhorSenymi environmentdlnymi vlastnostami, ktoré je reprezentativne pre dany typ
vozidla so zretelom na environmentilne vlastnosti, ktoré sa majii schvilit, musi byt v dobrom mechanickom
stave a pred skiiskou odparovania zabehnuté s najazdenymi aspori 1 000 km po prvom S§tarte na vyrobnej
linke. Systém reguldcie emisif z odparovania sa musi spravne pripojit a fungovat pocas celej tejto doby a nddoba
s aktivnym uhlim a regula¢ny ventil emisii z odparovania sa musia pouzivat beznym sposobom, bez nadmer-
ného vypustania alebo nadmerného napustania.

3.3 Skisobné palivo

Pouzije sa vhodné skiisobné palivo podla definicie v doplnku 2 k prilohe II.

4 Vozidlovy dynamometer a komora na meranie emisii z odparovania
4.1 Vozidlov§ dynamometer musi splhat poziadavky doplnku 3 k prilohe II.
4.2 Komora na meranie emisii z odparovania (SHED)

Komora na meranie emisif z odparovania musi byt plynotesnd, pravouhld a musi mat rozmery dostatocné na
to, aby sa v nej mohlo umiestnit skisané vozidlo. Vozidlo umiestnené vo vniitri musi byt pristupné zo
vietkych strdn a utesnend komora musi byt plynotesnd. Vnuatorny povrch komory nesmie preptstat
uhlovodiky. Aspon jeden z povrchov musi obsahovat pruzny nepriepustny materidl alebo iné zariadenie,
ktoré umoziiuje vyrovndvat tlakové zmeny vyplyvajice z malych zmien teploty. Konstrukcia steny musi
napomdhat dobrému rozptylu tepla.

4.3 Analytické systémy
43.1 Analyzdtor uhlovodikov

4.3.1.1 Atmosféra v komore sa sleduje detektorom uhlovodikov plamenového ionizacného detektora (FID). Vzorka
plynu sa odoberd zo stredu jednej bocnej steny alebo zo strechy komory a akykolvek obtok plynu sa musi
vracat spat do komory, pokial mozno do bodu bezprostredne za zmieSavacim ventildtorom.

4.3.1.2  Analyzdtor uhlovodikov musi mat ¢as odozvy na 90 % konecného od¢itaného tdaja kratsi nez 1,5 sekundy.
Jeho stabilita musi byt vo vietkych prevadzkovych rozsahoch lepsia nez 2 % plnej stupnice na nule a na 80 *
20 % plnej stupnice pocas 15 mindt.

4.3.1.3 Opakovatelnost analyzitora vyjadrend ako jedna Standardnd odchylka musi byt vo vsetkych pouzitych
rozsahoch lepsia ako 1 % odchylky od plného rozsahu stupnice na nule a na 80 % * 20 % plného rozsahu.

4.3.1.4 Previdzkové rozsahy analyzdtora sa vyberaji tak, aby pri merani, kalibracii a postupoch kontroly tnikov
poskytovali najlepsie mozné rozlienie.

432 Systém zaznamendvania dajov analyzdtora uhlovodikov

4.3.2.1 Analyzitor uhlovodikov musi byt vybaveny zariadenim na zaznamendvanie vystupného elektrického signdlu,
a to bud’ paskovym zapisovacom alebo inym systémom sposobu spracovania tidajov s frekvenciou aspon raz za
minttu. Prevddzkové charakteristiky systému zaznamendvania Gdajov musia byt aspori ekvivalentné zazname-
nédvanému signdlu a zabezpecovat permanentné zaznamendvanie vysledkov. V zdzname musia byt uvedené
zaciatky a konce peridd ohrievania palivovej nddrze a zahrievania vozidla spolu s ¢asom, ktory uplynul od
zaciatku do ukoncenia kazdej skusky.
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Ohrievanie palivovej nddrze

Systém ohrievania palivovej nddrze pozostdva z dvoch samostatnych zdrojov tepla s dvoma reguldtormi
teploty. Zdrojmi tepla s zvycajne elektrické ohrievacie pésy, ale na Ziadost vyrobcu mozno pouzif aj iné
zdroje. Reguldtory teploty moZu byt rucné, napriklad transformdtory, alebo automatické. Kedze teplota vyparov
a paliva sa md regulovat samostatne, v pripade paliva sa odportica automaticky reguldtor. Systém ohrievania
nesmie vytvarat hortice body na mokrom povrchu nddrze, ktoré by mohli sposobit miestne prehriatie paliva.
Pésy na ohrievanie paliva by mali byt na palivovej nddrzi umiestnené co najnizsie a pokryvat asponn 10 %
namoceného povrchu. Stredova ¢iara ohrievacich pdsov siaha nizsie ako 30 % hlbky paliva meranej odo dna
palivovej nddrze a priblizne je paralelnd s hladinou paliva v nddrzi. Stredovd Ciara ohrievacich pasov vyparov,
ak sa pouziji, sa musi nachddzat priblizne vo vyske stredu objemu vyparov. Reguldtory teploty musia byt
schopné regulovat teplotu paliva a vyparov podla funkcie ohrievania opisanej v bode 5.3.1.6.

Zariadenie na ohrievanie paliva so snima¢mi teploty umiestnenymi v stilade s bodom 4.5.2 musi umoziiovat
rovnomerné ohrievanie paliva a palivovych vyparov v nddrzi v sdlade s funkciou ohrievania opisanou v bode
5.3.1.6. Pocas procesu ohrievania nddrze musi byt systém ohrievania schopny regulovat teplotu paliva a vyparov
na pozadovand teplotu + 1,7 K.

Napriek poziadavkdm bodu 4.4.2, ak vyrobca nemdze splnit uvedenti poziadavku na ohrievanie, pretoze
pouziva napriklad hrubostenné plastové palivové nddrze, pouZije sa najblizsi mozny alternativny sklon ohrevu.
Pred zaciatkom kazdej skasky musi vyrobca predloZit technickej sluzbe technické tdaje, ktoré zdovodiiuju
pouzitie alternativneho sklonu ohrevu.

Zaznamendvanie teploty

Teplota v komore sa zaznamendva v dvoch bodoch teplotnymi snima¢mi, ktoré s spojené tak, aby ukazovali
strednti hodnotu. Meracie body st predlzené priblizne o 0,1 m od zvislej stredovej osi kazdej bocnej steny do
vnitra komory vo vyske 0,9 + 0,2 m.

Teplotu paliva a palivovych vyparov zaznamendvaji snimace umiestnené v palivovej nddrzi podla opisu v bode
5.1.1. Ak snimace nemozno umiestnit ako v bode 5.1.1, napr. ak sa pouzije palivovd nddrz s dvoma zdanlivo
oddelenymi komorami, snimace musia byt umiestnené priblizne v strede objemu kazdej komory obsahujticej
palivo alebo vypary. V tomto pripade predstavuje teplotu paliva a vyparov priemer tychto od¢itanych teplot-
nych ddajov.

Teploty sa pocas celého merania emisii z odparovania zaznamendvaji alebo zaddvaji do systému spracovania
udajov s frekvenciou aspofi raz za mindtu.

Presnost systému zaznamendvania teplot musi byt v rozmedzi + 1,7 K s rozliSovacou schopnostou * 0,5 K.
Systém zaznamendvania alebo spracovania Gdajov musi byt schopny rozliSovat cas na * 15 sekdnd.

Ventildtory

Koncentrdcia uhlovodikov v komore sa musi dat zniZit na okoliti troven uhlovodikov pomocou jedného
ventildtora alebo viacerych ventildtorov alebo dichadiel s otvorenymi dvierkami komory SHED.

Komora musi mat jeden ventilitor alebo viac ventiltorov alebo diichadiel s moznym vytlakom 0,1 az 0,5 m’Js,
ktoré dokladne premiesavajii atmosféru v komore. V komore musi byt mozné dosiahnut pocas merani rovno-
mernd teplotu a koncentrciu uhlovodikov. Vozidlo v komore nesmie byt vystavené priamemu pridu vzduchu
z ventildtorov alebo dichadiel.

Plyny

Na kalibraciu a prevaddzku musia byt k dispozicii tieto ¢isté plyny:

a) &isteny synteticky vzduch (Cistota: < 1 ppm ekvivalentu C! < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO);
obsah kyslika 18 az 21 obj. %;

b) plynné palivo analyzdtora uhlovodikov (40 £ 2 % vodika a zvyskové hélium s menej nez 1 ppm ekvivalentu
uhlovodika C!, menej nez 400 ppm CO,),

¢) propan (C3Hg) minimdlnej Cistoty 99,5 %.
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4.8
4.8.1

4.9
4.9.1

5.2
5.2.1

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.1.3

Musia byt k dispozicii kalibracné plyny a plyny na nastavenie meracieho rozsahu obsahujiice zmesi propanu
(C3Hg) a cisteného syntetického vzduchu. Skuto¢né koncentricie kalibra¢ného plynu musia byt v rozmedzi *
2% stanovenych hodnot. Presnost riedenych plynov ziskanych pomocou rozdelovaca plynov musi byt
v rozmedzi * 2 % skuto¢nej hodnoty. Koncentrécie uvedené v doplnku 1 mozno dosiahnut aj pomocou
rozdelovaca plynu pouzivajiiceho ako riediaci plyn synteticky vzduch.

Pridavné zariadenie

Relativna vlhkost v ski$obnom priestore musi byt meratelnd s presnostou + 5 %.
Tlak vo vntri skasobného priestoru musi byt meratelny s presnostou * 0,1 kPa.

Alternativne vybavenie

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho orgdnu moze technickd sluzba povolit pouzitie alternativ-
neho vybavenia, ak mozno preukdzat, Ze poskytuje ekvivalentné vysledky.

Skiigobny postup
Priprava skasky

Pred skiskou sa vozidlo mechanicky pripravi takto:
a) vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat Ziadne netesnosti;
b) vozidlo sa moze pred skiskou ocistit vodnou parou;

¢) palivovd nddrz vozidla musi byt vybavend snima¢mi teploty tak, aby bolo mozné odmerat teplotu paliva
a palivovych vyparov v palivovej nddrzi, ked je naplnend na 50 % + 2 % jej menovitého objemu. Snimace by
mali byt umiestnené ako v bode 4.5.2;

d) doplnkové armatiry, adaptéry alebo zariadenia mozno volitelne namontovat tak, aby umoziiovali tiplné
vypustenie palivovej nddrze. Alternativne mozno palivovii nddrz vyprazdnit ¢erpadlom alebo sifénom, ktory
zabranuje stratdm paliva rozliatim.

Féza kondicionovania
Vozidlo sa premiestni do skisobného priestoru, v ktorom je teplota okolia v rozmedzi od 293,2 K do 303,2 K
(20 °C a7 30 °Q).

Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer a jazdi pocas celého skasobného cyklu uvedeného v casti
A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 vhodného pre triedu skiganého vozidla. Pocas tejto operacie sa
mozu odoberat vzorky emisii vyfukovych plynov, ale vysledky sa nesmi pouzit na dcel typového schvalovania
vyfukovych emisii.

Vozidlo sa zaparkuje v skiiSobnom priestore na minimdlny cas stanoveny v tabulke Ap 3-1.

Tabulka Ap 3-1

Skidska SHED — minimdlne a maximdlne Casy dpravy teploty

Zdvihovy objem motora Minimdlne (hodin) Maximdlne (hodin)
< 169 cm’ 6 36
170 cm® < objem motora 8 36
<279 cm’
> 280 cm’ 12 36

Skisobné fazy
Skuska emisii z odparovania pri (kazdodennom) odvzdusnovani nddrze

Meracia komora sa bezprostredne pred skaskou vetrd/Cisti niekolko mintit, kym sa nedosiahne stabilnd koncen-
tracia pozadia. Vtedy sa zapne(-) aj zmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) komory.

Bezprostredne pred skiskou sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

Palivové nddrze sa vyprazdnia podla opisu v bode 5.1.1 a znova sa naplni(-ia) ski§obnym palivom s teplotou
v rozmedzi od 283,2K do 287,2K (10°C az 14°C) na 50 + 2 % beZnej objemovej kapacity.
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53.1.4

5.3.1.5

5.3.1.6

5.3.1.7

5.3.1.8

5.3.1.9

5.3.1.10

Sktisobné vozidlo sa umiestni do skdSobnej komory s vypnutym motorom a zaparkuje sa vo vzpriamenej
polohe. V pripade potreby sa pripoja snimace a zariadenie na ohrievanie palivovej nddrze. Thned sa zacne
zaznamenavat teplota paliva a teplota vzduchu v komore. Ak je vetraci/Cistiaci ventildtor eSte v ¢innosti, teraz
sa musi vypnut.

Palivo a vypary moZno umelo zohriat na pociatocné teploty 288,7 K (15,5°C) a 294,2K (21,0°C) £ 1K.
Ked teplota paliva dosiahne hodnotu 287,0 K (14,0°C):

1) namontujte uzéver(-y) hrdla (hrdiel) palivovej nddrze;

2) ak uz v tomto momente nebolo vypnuté preplachovacie dichadlo, tak ho vypnite;

3) zatvorte a utesnite dvere komory.

Ked palivo dosiahne teplotu 288,7 K (15,5°C) +1 K, postup skiSania pokracuje takto:

a) odmeria sa koncentrdcia uhlovodikov, barometricky tlak a teplota, pricom pociatoéné hodnoty pre skisku
ohrievania nddrze musia byt Cy, i, Py a Tj

b) zacne sa linedrny ohrev o 13,8 K alebo 20 £ 0,5K v trvani 60 £ 2 mindty. Teplota paliva a palivovych
vyparov pocas ohrievania musi byt v zhode s vysledkom rovnice Ap 3-1 1,7 K alebo najbliziou moznou
funkciou opisanou v bode 4.4.3:

Pre exponované typy palivovych nadrzi:

Rovnica Ap 3-1:

Te = 0,3333 - t + 288,5

T, = 0,3333 - t + 294,0
Pre neexponované typy palivovych nddrzi:

Rovnica Ap 3-2:

Te = 0,2222 - t + 288,5

._]
Il

L = 02222 - t + 294,0

T = pozadovand teplota paliva (K);

—
1}

pozadovand teplota vyparov (K);
t = as od zaciatku ohrievania nddrze v mindtach.
Bezprostredne pred koncom skusky sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

Ak boli poziadavky na ohrievanie uvedené v bode 5.3.1.6 splnené za 60 + 2 mindt skasky, odmeria sa kone¢nd
koncentrdcia uhlovodikov v komore (Cycg). Zaznamend sa cas, Cize uplynuly cas tohto merania, spolu
s kone¢nou teplotou Ty a barometrickym tlakom py.

Zdroj tepla sa vypne a dvere komory sa odtesnia a otvoria. Ohrievacie zariadenie a snimac teploty sa odpoja od
pristrojov komory. Vozidlo sa teraz odstrdni z komory s vypnutym motorom.

Aby sa zabrénilo abnormélnemu plneniu nddoby, z vozidla mozno v Case od skoncenia kazdodennej fizy
skisky do zaciatku jazdného cyklu odstrénit kryty palivovych nddrzi. Jazdny cyklus sa zacne do 60 mindt od
dokoncenia skasky strdt pri odvzdusinovani.
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5.3.2  Jazdny cyklus

5.3.2.1 ,Straty pri odvzdu$iiovani nddrze“ si emisie uhlovodikov sposobené zmenami teploty v palivovej nddrzi
a systéme privodu paliva. Po skaske strdt pri odvzdusiiovani sa vozidlo dotla¢i alebo inak premiestni na
vozidlovy dynamometer s vypnutym motorom. Potom odjazdi cely jazdny cyklus 3pecifikovany pre triedu
skisaného vozidla. Pocas tejto operdcie sa na Ziadost vyrobcu mozu odoberat vzorky emisif vyfukovych plynov,
ale vysledky sa nesmu pouzit na acel typového schvalovania vyfukovych emisii.

5.3.3 Skuska emisii z odparovania so zahrievanim

UrCovanie emisii z odparovania sa uzavrie meranim emisii uhlovodikov pocas 60-minttového zahrievania.
Skiiska so zahrievanim sa za¢ne do siedmich mintt od dokoncenia jazdného cyklu $pecifikovaného v bode
5.3.2.1.

5.3.3.1 Pred dokoncenim skdSobného postupu sa meracia komora musi niekolko mindt cistit, kym sa nedosiahne
stabilnd koncentrdcia uhlovodikov pozadia. Teraz sa zapnd aj zmieSavacie ventildtory komory.

5.3.3.2  Bezprostredne pred skiskou sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.
5.3.3.3  Vozidlo sa do meracej komory dotlaci alebo inak premiestni s vypnutym motorom.
5.3.3.4  Dvere komory sa do siedmich minit od ukoncenia jazdného cyklu zatvoria a plynotesne utesnia.

5.3.3.5 Ked sa komora utesni, zacne sa periéda zohrievania v trvani 60 + 0,5 mintity. Odmeria sa koncentricia
uhlovodikov, barometricky tlak a teplota, pricom pociatocné hodnoty pre skasku so zahrievanim musia byt
Che 1, Py a T, Tieto hodnoty sa pouZiji na vypocet emisii z odparovania uvedeny v kapitole 6.

5.3.3.6  Bezprostredne pred ukonéenim skiSobnej periddy v trvani 60 + 0,5 mintity sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje
a nastavi sa meraci rozsah.

5.3.3.7 Na konci skigobnej periédy v trvani 60 + 0,5 mintity sa odmeria koncentricia uhlovodikov v komore.
Odmeria sa aj teplota a barometricky tlak. Toto sii kone¢né hodnoty Cyq, f. pga Ty pre skiisku so zahrievanim
pouzité na vypocet v kapitole 6. Tym sa ukonci postup pre skisku emisii z odparovania.

5.4 Alternativne skdsobné postupy

5.4.1 Na ziadost vyrobcu, so stihlasom technickej sluzby a k spokojnosti schvalovacieho orgdnu mozno na preuka-
zanie stiladu s poziadavkami tohto doplnku pouzit alternativne metddy. V takychto pripadoch musi vyrobca
technickd sluzbu presvedcit, ze vysledky alternativnej skiasky mozu korelovat s vysledkami postupu opisaného
v tejto prilohe. Tato koreldcia musi byt zdokumentovand a pridand do informacnej zlozky stanovenej v ¢ldnku
27 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

6 Vypocet vysledkov
6.1 Skiisky emisif z odparovania opisané v kapitole 5 umozaujii vypocitat emisie uhlovodikov vo fézach odvzdus-

novania a zahrievania nddrze. Straty z odparovania v kazdej z tychto fiz sa vypocitajii s pouzitim pociatocnej
a konecnej koncentricie uhlovodikov, teplot a tlakov v komore spolu s ¢istym objemom komory.

PouZije sa tento vzorec:

Rovnica Ap 3-3:

_ Cuc-y'pr Cuc-i - pi
Myc = k.10 - -
He =RV < Ty T,

kde:

=
A
I

= hmotnost uhlovodikov emitovanych vo féze skisky (v gramoch);

Cye = koncentricia uhlovodikov namerand v komore (ekvivalent ppm (objemu) Ci);

V= disty objem komory v kubickych metroch korigovany na objem vozidla. Ak nie je stanoveny objem
vozidla, odpocita sa objem 0,14 m>;
T = teplota okolia komory v K;
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6.2

barometricky tlak v kPa;

T o
3)
1} 1}

pomer vodika k uhliku;
k =12 (12 + H/Q)

kde:

i je pociato¢nd hodnota;

f je kone¢nd hodnota;

predpokladand hodnota H/C pre straty pri odvzdusiiovani nddrze je 2,33;

predpokladand hodnota H/C pre straty zo zahrievania je 2,20. ,Straty zo zahrievania“ si emisie uhlovodikov
unikajtice z palivového systému stojaceho vozidla po jazde (s predpokladanym pomerom C; H,,4 );

Celkové vysledky skusky

Celkovd hmotnost emisii uhlovodikov z odparovania pre vozidlo sa vypocita podla vzorca:
Rovnica Ap 3-4:

Mol = Mty + Myg

Mg = celkovd hmotnost emisii vozidla z odparovania (v gramoch);
Mpy = hmotnost emisii uhlovodikov z odparovania vplyvom ndrastu teploty nddrze (v gramoch);
Mys = hmotnost emisii uhlovodikov z odparovania vplyvom zahrievania (v gramoch).

Limitné hodnoty

Pri skiiske podla tejto prilohy musia byt celkové emisie uhlovodikov z odparovania pre vozidlo (M) také,

ako st $pecifikované v Casti C prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

total

DalSie ustanovenia

Na ziadost vyrobcu sa udeli schvdlenie emisif z odparovania bez skiiania, ak mozno schvalovaciemu orgdnu
predlozit nariadenie guvernéra §titu Kalifornia so zretelom na environmentdlne vlastnosti typu vozidla, na
ktoré sa podédva ziadost.
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Doplnok 3.1

PoZiadavky na predkondicionovanie hybridnej aplikicie pred zaciatkom skdsky SHED

1 Rozsah posobnosti

1.1 Tieto poziadavky na predkondicionovanie pred zaciatkom skasky SHED sa vztahujd len na vozidld kategérie
L vybavené hybridnym pohonom.

2 Skidsobné metody

2.1 Pred zaciatkom sktisobného postupu SHED sa vozidlo(-d) predkondicionuje(-ti) takto:
2.1.1  V pripade vozidiel OVC:

2.1.1.1 Pokial ide o vozidld OVC bez prepinaca prevddzkového rezimu sa postup zacne vybfjanim zdsobnika elektrickej
energie vozidla pocas jazdy (na skdSobnej drihe, na vozidlovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek z tychto
podmienok:

a) konstantnou rychlostou 50 km/h, kym nenastartuje motor HEV pouzivajiici palivo;

b) ak vozidlo nemodze dosiahnuf konstantna rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiiceho palivo,
rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemdze jazdit nizSou stdlou rychlostou, pri ktorej nenastartuje
motor pouZivajici palivo, pocas stanoveného casu alebo na stanovend vzdialenost (ktoré urci technickd
sluzba a vyrobca), alebo

¢) v sulade s odportcanim vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po automatickom nastartovani.

2.1.1.2 Pokial ide o vozidld OVC s prepinacom prevadzkového rezimu sa postup zacne vybijanim zdsobnika elektrickej
energie vozidla, pricom vozidlo jazdi s prepinacom v Cisto elektrickej polohe (na skidSobnej dréhe, na vozid-
lovom dynamometri atd.) konstantnou rychlostou rovnajicou sa 70 % + 5% maximalnej tridsatmindtovej
rychlosti vozidla. Odchylne, ak vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacieho orgdnu,
ze vozidlo fyzicky nie je schopné dosiahnut tridsatmintitovii rychlost, moze sa namiesto nej pouZzif najvyssia
patndstminitovd rychlost.

Vybfijanie sa skonéf za ktorejkolvek z tychto podmienok:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximélnej tridsatmindtovej rychlosti;
b) ked standardné palubné pristroje dajii vodicovi znamenie zastavit vozidlo;

¢) po 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené Cisto elektrickym rezimom, vybitie zdsobnika elektrickej energie sa dosiahne jazdou
vozidla (na skaSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek z tychto podmienok:

a) konstantnou rychlostou 50 km/h, kym nenastartuje motor HEV pouzivajiici palivo;

b) ak vozidlo nemodze dosiahnut konstantnd rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiiceho palivo,
rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoze jazdit nizSou stdlou rychlostou, pri ktorej nenastartuje
motor pouzivajici palivo, pocas stanoveného casu alebo na stanovend vzdialenost (ktoré ur¢i technickd
sluzba a vyrobca);

¢) v stlade s odportcanim vyrobcu.

Motor sa musi zastavit do 10 sekind po automatickom nastartovani. Odchylne, ak vyrobca moze technickej
sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacicho orgdnu, Ze vozidlo fyzicky nie je schopné dosiahnut tridsatmi-
niitovd rychlost, moze sa namiesto nej pouzif najvysia pitndstmintitovd rychlost.

2.1.2  V pripade vozidiel NOVC:

2.1.2.1 Pokial ide o vozidld NOVC bez prepinaca prevadzkového rezimu sa postup za¢ne predkondicionovanim, pricom
sa bez vyrovnania teploty vykonaju aspon dva po sebe idice Gplné jazdné cykly.
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2.1.2.2 Pokial ide o vozidld NOVC s prepinacom prevadzkového rezimu sa postup zacne predkondicionovanim, pricom
sa bez vyrovnania teploty vykonaji aspon dva po sebe idice tplné jazdné cykly s vozidlom jazdiacim
v hybridnom rezime. Ak je k dispozicii niekolko hybridnych rezimov, skiska sa vykond v rezime, ktory sa
automaticky nastavi po otoceni kltica v zapalovani (bezny rezim). Na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom
musi technickd sluzba zabezpecit, aby boli vo vSetkych hybridnych rezimoch splnené limitné hodnoty.

2.1.3  Predkondicionovacia jazda sa vykond v silade so skisobnym cyklom typu I uvedenym v doplnku 6 k prilohe II.

2.1.3.1 V pripade vozidiel OVC sa to uskuto¢ni za rovnakych podmienok, aké stanovuje podmienka B skusky typu I v
doplnku 11 k prilohe IL

2.1.3.2 V pripade vozidiel NOVC sa to uskuto¢ni za rovnakych podmienok ako v skaske typu I.
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Doplnok 3.2

Postup pri skiske starnutia zariadeni na reguldciu emisii z odparovania

1 Metédy skdsania starnutia zariadeni na reguldciu emisii z odparovania

Skuska SHED sa vykondva s namontovanym opotrebovanym zariadenim na reguldciu emisii z odparovania.
Skusky starnutia tychto zariadeni sa vykondvaji podla postupu uvedeného v tomto doplnku.

2 Starnutie nddoby s aktivnym uhlim
Obrdzok Ap 3.2-1

Diagram prietoku plynu nddobou s aktivinym uhlim a kandly

Vetraci kanal
(Cisty vzduch)

S5, o3 , - 5 "f-l_ [ =4 Palivovad nadrz
Vypustaci kandl ﬂ .

F-

Aktivne uhlie

Ako skasobnd nddoba sa zvoli nddoba s aktivnym uhlim reprezentativna pre rad pohonov vozidiel stanoveny
v prilohe XI a oznadi sa podla dohody so schvalovacim orgdnom a technickou sluzbou.

2.1 Postup pri skaske starnutia nddoby

V pripade systému pozostavajiceho z viacerych nddob s aktivnym uhlim sa tieto nddoby podrobuji tomuto
postupu jednotlivo. Pocet skiisobnych cyklov napustania a vypuastania nidoby zodpovedd poctu uvedenému
v tabulke Ap 3.1-1, odpocivanie a ndsledné vypuastanie palivovych vyparov na zistenie starnutia skiiSobnej
nddoby sa vykondva pri teplote okolia 297 + 2 K takto:

2.1.1 Cast sktisobného cyklu tykajica sa naptsfania nadoby

2.1.1.1  Nédoba sa zacne napustat do jednej mindty od dokoncenia vypustacej Casti skisobného cyklu.

2.1.1.2  Otvori sa vetraci kandl nddoby (Cisty vzduch) a uzavrie sa vypustaci kandl. Cez palivovy kandl skdsobnej
nadoby sa privedie zmes 50 objemovych % vzduchu a 50 objemovych % komer¢ne dostupného benzinu alebo

skisobného benzinu $pecifikovaného v doplnku 2 k prilohe II s prietokom 40 gramov/hod. Benzinové vypary
vznikajii pri teplote benzinu 313 = 2 K.

2.1.1.3  Skasobnd nddoba sa zakazdym napusti az po prienik 2,0 + 0,1 gramov, ktory sa zisti:

2.1.1.3.1 z tdajov od¢itanych na FID (s pouzitim minikomory SHED alebo podobného zariadenia) alebo 5 000 ppm
okamzite od¢itanych z FID na vetracom kandli (¢isty vzduch); alebo
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2.1.1.3.2 gravimetrickou skiisobnou metédou s pouzitim rozdielu hmotnosti skiiSobnej nidoby napustenej po prienik
2,0 £ 0,1 gramov a vypustenej nadoby.

2.1.2 Odpocivanie
Medzi naptstanim a vypastanim nddoby v rdmci skisobného cyklu sa nddoba ponechd 5 mindt odpocivat.

2.1.3 Cast skiisobného cyklu tykajica sa vypuastania nddoby

2.1.3.1  SkdSobnd nddoba sa vypusta cez vyptstaci kandl, pricom sa palivovy kandl uzavrie.

2.1.3.2 Do vetracicho kandla sa vpusti vzduch v objeme $tvorndsobku objemu nddoby rychlostou 24 1/min..

2.1.4. Tabulka Ap 3.2-1

Pocet skdsobnych cyklov napistania a vypistania skiiSobnej nidoby
Kategéria vozidla Nézov kategorie vozidla Pocet skasobnych cyklov uvedenych v
Lle-A Pohdnany bicykel 45
L3e-AxT (x = 1, 2 alebo 3) Dvojkolesovy trialovy motocykel
Lle-B Dvojkolesovy moped 90
L2e Trojkolesovy moped
L3e-AxE (x = 1, 2 alebo 3) Dvojkolesovy motocykel enduro
L6e-A Lahkd cestnd $tvorkolka
L7e-B Tazké terénna $tvorkolka
L3e a L4e Dvojkolesovy motocykel 170
(Vmax < 130 kmjh) s postrannym vozikom a bez
postranného vozika
L5e Trojkolka
L5e-B Euro 5
L7e-C Tazka stvorkolka
L3e, L4e Dvojkolesovy motocykel 300
(Vmax = 130 kmjh) s postrannym vozikom a bez
postranného vozika
L7e-A Tazké cestnd $tvorkolka

3 Postup pri skdske starnutia ventilov, kdblov a tahadiel reguldtora emisii z odparovania

3.1 Pri skaske Zivotnosti sa regulacné ventily, kdble a tahadld v prislusnych pripadoch aktivuji minimélne na
5000 cyklov.

3.2 Alternativne mozno opotrebované Casti reguldtora emisii z odparovania skdsané podla bodu 3.1 nahradit
,zlatymi* ventilmi, kdblami a fahadlami regulitora emisii z odparovania splajicimi poziadavky bodu 3.5
prilohy VI, ktoré sa nainstaluji na vozidlo podla vyberu vyrobcu pri skiske typu IV pred zaciatkom skasky
SHED uvedenej v doplnku 3.

4 Poddvanie sprav

Vyrobca oznamuje vysledky skidsok uvedenych v bodoch 2 a 3 v skdsobnom protokole vypracovanom podla
Sablony uvedenej v ¢lanku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.
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Doplnok 4

Kalibricia zariadenia na skii$anie emisii z odparovania

Frekvencia a metddy kalibricie

Celé zariadenie sa musi kalibrovat pred prvym pouzitim a potom tak casto, ako je potrebné, a v kazdom pripade
v mesiaci pred skiskou na typové schvilenie. Metddy kalibracie, ktoré sa maja pouzit, st opisané v tomto doplnku.

Kalibricia komory
Pociatocné urcenie vnitorného objemu komory

Pred prvym pouzitim komory sa urci jej vnitorny objem takto. Vnutorné rozmery komory sa starostlivo odmerajt,
pricom sa zohladnia vsetky nepravidelnosti, ako napriklad vystuzné rozpery. Z tychto merani sa urci vniitorny
objem komory.

Cisty vniitorny objem sa uréi odpocitanim 0,14 m* od vniitorného objemu komory. Alternativne mozno odpocitat
skuto¢ny objem skasobného vozidla.

Komora sa skontroluje podla bodu 2.3. Ak hmotnost propdnu nie je v rozmedzi * 2 % vstreknutej hmotnosti,
vyzaduje sa ndpravné opatrenie.

Urcovanie emisii pozadia komory

Touto operdciou sa zisti, ¢ komora neobsahuje materidl, ktory emituje znaéné mnozstvd uhlovodikov. Kontrola sa
vykondva pri uvedeni komory do prevadzky, po kazdej operacii v komore, ktord moze ovplyvnit emisie pozadia,
a aspon raz za rok.

Kalibrcia analyzdtora (ak je potrebnd). Bezprostredne pred skaskou sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje a nastavi
sa meraci rozsah.

Komora sa ¢istf dovtedy, kym sa neziska stabilnd hodnota uhlovodikov. Zapne sa zmiesavaci ventildtor, ak uZz nie je
zapnuty.

Komora sa utesni a odmeria sa koncentricia, teplota a barometricky tlak uhlovodikov na pozadi. Toto st pocia-
to¢né odcitané hodnoty Cycp. p; @ T, pouzivané na vypocet pozadia komory.

Komora sa ponechd v pokoji so zapnutym zmieSavacim ventilitorom po dobu Styroch hodin.

Bezprostredne pred koncom skasky sa analyzdtor uhlovodikov vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

Po uplynuti tohto Casu sa ten isty analyzdtor pouZije na meranie koncentracie uhlovodikov v komore. Odmeria sa
aj teplota a barometricky tlak. Toto st konecné hodnoty Cyer Pra T

Zmena hmotnosti uhlovodikov v komore za cas skasky sa vypocita v stlade s bodom 2.4. Emisie pozadia
v komore nesmu byt vyssie ako 0,4 g.

Kalibrdcia komory a skiska zadrziavania uhl'ovodikov

Kalibrdcia a sktiska zadrziavania uhlovodikov v komore zabezpecuje kontrolu objemu vypocitaného v bode 2.1
a meria aj aktkolvek mieru netesnosti.
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23.2

233

234

2.3.6

23.7

2.4

Komora sa Cisti dovtedy, kym sa neziska stabilnd koncentrécia uhlovodikov. Zapne sa zmiesavaci ventildtor, ak uz
nie je zapnuty. Bezprostredne pred skdskou sa analyzitor uhlovodikov skalibruje (v pripade potreby), potom sa
vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

Komora sa utesni a odmeria sa koncentricia, teplota a barometricky tlak pozadia. Toto st pociatoéné odcitané
hodnoty Cyg. p; @ T; pouzivané na kalibraciu komory.

Do komory sa vstreknd priblizne 4 gramy propdnu. Hmotnost propanu sa odmeria s presnostou + 2 % meraného
objemu.

Obsah komory sa nechd pdt minit zmieSavat. Bezprostredne pred touto skiiskou sa analyzitor uhlovodikov
vynuluje a nastavi sa meraci rozsah. Odmeria sa koncentricia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak. Toto st
kone¢né od¢itané hodnoty Cyep, pr @ Ty pouzivané na kalibraciu komory.

Pomocou hodnét ziskanych v stlade s bodmi 2.3.2 a 2.3.4 a vzorca v bode 2.4 sa vypocita hmotnost propanu
v komore. Td musi byt v rozmedz{ + 2 % hmotnosti propanu nameranej v stlade s bodom 2.3.3.

Obsah komory sa nechd zmieSavat najmenej Styri hodiny. Potom sa odmeria a zaznamend kone¢nd hodnota
koncentracie uhlovodikov, teploty a barometrického tlaku. Bezprostredne pred koncom skasky sa analyzdtor
uhlovodikov vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

Pomocou vzorca uvedeného v bode 2.4 sa vypocita hmotnost uhlovodikov z tdajov ziskanych v bodoch 2.3.6
a 2.3.2. Tato hmotnost sa nesmie odliSovat o viac ako 4 % od hmotnosti uhlovodikov vypocitanej v silade
s bodom 2.3.5.

Vypocty

Vypocet zmeny Cistej hmotnosti uhlovodikov vo vnitri komory sa pouZije na uréenie koncentracie uhlovodikov na
pozadi a miery netesnosti komory. Pociatoéné a konecné hodnoty koncentricie uhlovodikov, teploty a barome-
trického tlaku sa pouZiji na vypocet zmeny hmotnosti v tomto vzorci:

Rovnica Ap 3-5:

kde:

Myc = hmotnost uhlovodikov v gramoch;

Cyc = koncentrdcia uhlovodikov v komore (ppm uhlika (poznimka: ppm uhlika = ppm propdnu x 3));
\% = Cisty objem komory v kubickych metroch odmerany v silade s bodom 2.1.1;

T = teplota okolia v komore v K;

p = barometricky tlak v kPa;

k = 17,6;

kde:

i je pociatotnd hodnota,

f je kone¢nd hodnota.
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Kontrola analyzitora uhlovodikov FID

Optimalizdcia odozvy detektora

Analyzitor FID sa nastavi podla pokynov vyrobcu pristroja. Na optimalizovanie odozvy pri najbeznejSom prevadz-
kovom rozsahu sa pouzije propan vo vzduchu.

Kalibrdcia analyzatora HC

Analyzdtor sa kalibruje pomocou propanu vo vzduchu a disteného syntetického vzduchu. Kalibracnd krivka sa
zostroji podla opisu v bodoch 4.1 az 4.5.

Overenie citlivosti na kyslik a odportacané limity

Faktor odozvy (Rf) na urcité druhy uhlovodikov je pomer C1 odéitany na FID ku koncentrdcii plynu vo valci

vyjadrenej v ppm C1.

Koncentrdcia sktiSobného plynu musi byt takd, aby poskytovala odozvu priblizne 80 % odchylky od plného
rozsahu stupnice pre dany prevddzkovy rozsah. Koncentricia musi byt zndma s presnostou 2 % vo vztahu ku
gravimetrickému $tandardu vyjadrenému v jednotkich objemu. Okrem toho, plynovy valec sa musi 24 hodin
predkondicionovat pri teplote v rozmedzi od 293,2K do 303,2K (20 °C az 30 °C).

Faktory odozvy sa urcuji pri uvddzani analyzdtora do prevadzky a po dlhsich servisnych intervaloch. Pouzitym
referenénym plynom md byt propdn so zvyskom cisteného vzduchu, ktory md zabezpecit faktor odozvy 1,00.

Skuisobny plyn pouzity na zistenie citlivosti na kyslik a odportcany rozsah faktora odozvy je dany v rdmci rozsahu
faktora odozvy pre propdn a dusik: 0,95 < Rf < 1,05.

Kalibricia analyzitora uhlovodikov

Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov sa kalibruje tymto postupom:

Asponi z piatich kalibra¢nych bodov rozlozenych ¢o najrovnomernejsic v prevadzkovom rozsahu sa zostroji
kalibracna krivka. Menovitd koncentrdcia kalibracného plynu s najvy$Sou koncentrciou musi byt aspon 80 %
plnej stupnice.

Kalibracna krivka sa vypocita metédou najmensich stvorcov. Ak je vysledny polynomicky stupen vyssi nez 3, pocet
kalibra¢nych bodov sa rovnd najmenej ¢islu polynomického stupna plus 2.

Kalibracnd krivka sa nesmie lisit o viac ako 2 % od menovitej hodnoty kazdého kalibracného plynu.

S pouzitim koeficientov polynému odvodenych z bodu 4.2 sa zostavi tabulka indikovanych hodnot oproti
skuto¢nej koncentrécii v krokoch nie vacsich nez 1 % plnej stupnice. Toto sa vykond pre kazdy kalibrovany rozsah
analyzdtora. Tabulka dalej obsahuje aj tieto tdaje:

a) datum kalibracie;

b) hodnoty rozsahu a nuly menovitej stupnice odéitané na potenciometri (v prislusnych pripadoch);
¢) referencné tdaje o kazdom pouzitom kalibracnom plyne;

d) skuto¢né a indikované hodnoty kazdého pouzitého kalibracného plynu s percentudlnymi rozdielmi.

Alternativna technoldgia (napr. pocita¢, elektronicky regulovany prepina¢ rozsahov) sa moze pouzit vtedy, ak
mozno k spokojnosti schvalovacicho orgdnu preukdzat, Ze dokdze zabezpecit ekvivalentndi presnost.
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PRILOHA VI

Poziadavky skdsky typu V: Zivotnost zariadeni na reguliciu znedistenia

docpfﬁlcl)(u Nézov doplnku Cislo strany
1 Standardny cestny cyklus pre vozidld kategérie L (SRC-LeCV) 194
2 Cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov schvéleny Agenttirou pre ochranu Zivot- 204
ného prostredia USA (AMA) v skiiske Zivotnosti
Uvod

V tejto prilohe sa opisuji postupy skiisky typu V na overovanie Zivotnosti zariadeni na reguldciu zneCistenia
vozidiel kategorie L.

Skusobny postup typu V zahina postupy kumuldcie najazdenych kilometrov na zistovanie starnutia skasobného(-
ych) vozidla(-iel) zadefinovanym a opakovatelnym spdsobom a zahtna aj frekvenciu skisobnych postupov typu I,
ktoré sa pouzivaji na overovanie emisif, vykonanych pred kumuldciou, pocas kumuldcie a po kumuldcii kilome-
trov najazdenych skisobnym(-ymi) vozidlom(-ami).

Vseobecné poziadavky

Vyrobca zdokumentuje a predlozi zoznam hnacich ststav skasobnych vozidiel a typov zariadeni na reguldciu
znecistenia namontovanych na skasobnych vozidldch. Zoznam zahffia minimélne také polozky ako Specifikdcie
typu pohonu a pripadne jeho hnacej ststavy, snimac(-e) kyslika vo vyfukovych plynoch, typ katalyzétora, filter(-
re) tuhych Castic alebo iné zariadenia na reguldciu znecistenia, sacie a vyfukové systémy a vietky periférne
zariadenia, ktoré mozZu ovplyvnit environmentdlne vlastnosti schvalovaného vozidla. Tdto dokumentdcia sa
prikladd k skiisobnému protokolu.

Vyrobca poskytne dokaz o moznych vplyvoch kazdej zmeny konfigurdcie systému zniZovania emisii, Specifikdcif
typu zariadenia na reguldciu znecistenia alebo inych periférnych zariadeni posobiacich na zariadenia na reguldciu
znecistenia na vysledky skasky typu V pri vyrobe typu vozidla po typovom schvéleni environmentélnych
vlastnosti. Vyrobca na poziadanie poskytne schvalovaciemu orgdnu tito dokumentdciu a dokazy s cielom
preukdzat, ze Zivotnost typu vozidla, pokial ide o environmentdlne vlastnosti, nebude negativne ovplyvnend
Ziadnou zmenou vyroby vozidla, retrospektivnymi zmenami konfigurdcie vozidla, zmenami Specifikdcii akého-
kolvek typu zariadenia na reguldciu zneCistenia ani zmenami periférnych zariadeni montovanych na schvaleny
typ vozidla.

Motocykle kategérie L4e s postrannym vozikom st vynaté zo skasky Zivotnosti typu V, ak vyrobca moze
poskytniit dokaz a dokumentdciu uvedend v tejto prilohe pre dvojkolesovy motocykel L3e, na ktorom je
zaloZzend montaz vozidla L4e. Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa poziadavky tejto prilohy vztahuji na moto-
cykle kategérie L4e s postrannym vozikom.

Osobitné poziadavky
Poziadavky na skisobné vozidlo

Skaisobné vozidld pouzité na skisku Zivotnosti typu V, a najmi zariadenia na reguldciu znecistenia a periférne
zariadenia dolezité pre systém zniZovania emisii musia byt reprezentativne, pokial ide o environmentalne vlast-
nosti, pre sériovo vyrdbany typ vozidla, ktory sa doddva na trh.

Skusobné vozidld musia byt na zaciatku kumuldcie najazdenych kilometrov v dobrom mechanickom stave a od
prvého Startu na konci vyrobnej linky nesmie(-ti) mat najazdenych spolu viac ako 100 kilometrov. Pohon
a zariadenia na reguldciu znecistenia sa nesmd pouzit od ich vyroby s vynimkou skdsok kontroly kvality
a kumuldcie prvych 100 km.

Bez ohladu na to, ktory postup si vyrobca vyberie pre skasku Zivotnosti, vietky zariadenia a systémy reguldcie
znedistenia namontované na skusobnych vozidlach vritane ich hardvérov, softvérov hnacej stistavy a kalibricie
hnacej ststavy musia byt nainstalované a v prevadzke pocas celej periédy kumuldcie najazdenych kilometrov.

Zariadenia na reguldciu emisii na skdSobnych vozidlich musia byt pred zaciatkom kumuldcie najazdenych
kilometrov trvale oznacené pod dohladom technickej sluzby a uvedené v zozname spolu s identifikacnym ¢islom
vozidla, softvérom hnacej sdstavy a kalibracnymi stipravami hnacej ststavy. Vyrobca tento zoznam spristupni
schvalovaciemu orgdnu na poziadanie.

Udrzba, nastavenie a pouZivanie ovlddacov skdsobnych vozidiel sa vykondva v silade s odportcaniami vyrobcu
uvedenymi v prislusnych informécidch o opravich a ddrzbe a v prirucke pouzivatela.
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2.1.6  Skuska Zivotnosti sa vykondva s vhodnym komercne dostupnym palivom podla vyberu vyrobcu. Ak st skiisobné
vozidld vybavené dvojtaktnym motorom, mazaci olej sa pouzije v pomere a triede podla odporacani vyrobcu
v prirucke pouzivatela.

2.1.7  Systém chladenia vozidiel by mal vozidlu umoziiovat pracovat pri teplotich podobnych teplotim dosahovanym
za beznych podmienok jazdy na ceste (olej, chladiaca kvapalina, vyfukovy systém atd’)

2.1.8 Ak sa skiska Zivotnosti vykondva na sktiSobnej drdhe alebo ceste, referencnd hmotnost skisobného vozidla sa
musi rovnat aspoil hmotnosti pouzitej pri emisnych skaskach typu I vykonanych na vozidlovom dynamometri.

2.1.9 Ak to schvili technickd sluzba a uspokoji schvalovaci organ, skiisobny postup typu V mozno vykonat s pouZitim
sktisobného vozidla, ktorého karoséria, prevodovka (automatickd alebo rucnd) a velkost kolies alebo pneumatik
sa liSia od typu vozidla, pre ktoré sa plinuje typové schvilenie environmentdlnych vlastnosti.

2.2 V skiiSobnom postupe typu V sa kilometre kumulujii jazdou skiSobnych vozidiel bud na skiSobnej dréhe, na
ceste alebo na vozidlovom dynamometri. Skasobnt dréhu alebo skdsobnd cestu vyberd vyrobca podla vlastného
uvdZzenia.

2.2.1. Vozidlovy dynamometer pouzity na kumuldciu najazdenych kilometrov

2.2.1.1 Vozidlovy dynamometer pouzity na kumuldciu najazdenych kilometrov v skiiske Zivotnosti typu V musi umoz-
fiovat vykonanie cyklu kumuldcie najazdenych kilometrov v skiiske Zivotnosti uvedenej v doplnku 1 alebo
pripadne v doplnku 2.

2.2.1.2 Dynamometer musi byt vybaveny najmd systémami simulujiicimi rovnaki zotrvaéni hmotnost a jazdny odpor
ako dynamometre pouzité v laboratérnej emisnej skiske typu I uvedenej v prilohe II. Na kumuldciu najazdenych
kilometrov nie je potrebné zariadenie na analyzu emisii. Rovnakd zotrva¢nd hmotnost a postupy nastavenia
a kalibracie zotrvacnikov sa pouziji aj pre vozidlovy dynamometer uvedeny v prilohe II, ktory sa pouzije na
kumuldciou kilometrov najazdenych sktisobnymi vozidlami.

2.2.1.3 Na vykonanie overovacich emisnych skisok typu I mozno skasobné vozidld presuntit na iné skiiSobné zariadenie.
Kilometre najazdené v overovacich emisnych skaskach typu I mozno pripocitat k celkovym najazdenym kilome-
trom.

2.3 Overovacie emisné skasky typu I vykonané pred kumuldciou a pocas kumuldcie najazdenych kilometrov v rdmci
skisky Zivotnosti sa vykonédvaji podla skisobnych postupov pre emisie po studenom Starte stanovenych v prilohe
II. Vietky vysledky overovacich emisnych skidsok typu I sa uvedd v zozname a spristupnia technickej sluzbe
a schvalovaciemu orgdnu na poziadanie. Vysledky overovacich emisnych skdsok typu I na zaciatku a na konci
kumuldcie najazdenych kilometrov v rdmci skisky Zivotnosti sa zahrni do skaSobného protokolu. Technickd
sluzba vykond alebo osved¢i aspon prvi a posledni overovaciu emisnd skasku typu [ a ozndmi ju
schvalovaciemu orgdnu. V skiisobnom protokole sa potvrdi a uvedie, ¢i technickd sluzba vykonala alebo osvedcila
overovacie emisné skasky typu I

2.4.  Poziadavky skisky typu I pre vozidlo kategérie L vybavené hybridnym pohonom
2.4.1 V pripade vozidiel OVC:

Pocas kumuldcie najazdenych kilometrov mozno zdsobnik elektrickej energie nabijat dvakrat denne.

V pripade vozidiel OVC s prepinacom prevadzkového rezimu sa kumuldcia najazdenych kilometrov vykonédva
v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni kltica v zapalovani (bezny rezim).

Pocas kumuldcie najazdenych kilometrov je zmena na iny hybridny rezim povolend len vtedy, ak je potrebnd na
pokracovanie kumuldcie najazdenych kilometrov po dohode s technickou sluzbou a k spokojnosti schvalovaciecho
orgdnu. Tdto zmena hybridného rezimu sa zaznamendva do skiisobného protokolu.

Emisie znecCistujicich ldtok sa meraji za rovnakych podmienok ako je podmienka B skusky typu I (body 3.1.3
a 3.2.3).

2.4.2  V pripade vozidiel NOVC:
V pripade vozidiel NOVC s prepinacom prevadzkového rezimu sa kumuldcia najazdenych kilometrov vykondva

v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni kltica v zapalovani (bezny rezim).

Emisie znecistujicich ldtok sa meraji za rovnakych podmienok ako v skiske typu I
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3.2.2

Skiska typu V, $pecifikicie postupov skiiSania Zivotnosti

Specifikicie troch postupov skiisania Zivotnosti uvedenych v ¢lanku 23 ods. 3 nariadenia (EU) ¢ 168/2013 st
takéto:

Skuiska skutocnej Zivotnosti vozidla s plnym poctom najazdenych kilometrov:

Postup pri sktske Zivotnosti s plnym poctom najazdenych kilometrov na zistenie starnutia vozidiel je uvedeny
v &lanku 23 ods. 3 pism. a) nariadenia (EU) & 168/2013. Plny pocet najazdenych kilometrov znamena odjazdenie
cele] pridelenej skusobne] vzdialenosti stanovenej v Casti A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 opako-
vanim jazdnych manévrov stanovenych v doplnku 1, alebo pripadne v doplnku 2.

Vyrobca musi poskytnut dokaz, ze limitné hodnoty emisii sa v prislusnom cykle laboratérnej emisnej skasky typu
I, uvedenej v casti A alebo B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 1682013, opotrebovanych skiisobnych vozidiel
neprekrocia, ked sa najazdené kilometre zacnii kumulovat, pocas fizy kumuldcie a po najazdeni plného poctu
kilometrov.

Pocas celej fazy kumuldcie najazdenych kilometrov sa vykondvaji viaceré emisné skusky typu I s frekvenciou
a poctom skuisobnych postupov typu I podla vyberu vyrobcu a k spokojnosti technickej sluzby a schvalovacieho
organu. Vysledky emisnej skisky typu I musia poskytovat dostatocni Statistickti zdvaznost na urcenie trendu
zhorSovania, ktory je reprezentativny pre typ vozidla so zretelom na environmentdlne vlastnosti pri uvedeni na
trh (pozri obrazok 5-1).

Obrdzok 5-1

Skigka typu V - postup pri skiske Zivotnosti s plnym poctom najazdenych kilometrov

Nové /VOZile Zaciatok skisky Koniec skasky typu
) () z typu V: vykonaji sa| | Opakované emisné skiisky typu I, Ciastocne V: vykonajti sa
vyrobnej linky| lemisné sktisky typu opotrebované vozilo emisné skasky typu
(protoyp) I, opotrgbované I, tplne opotrebo-

vozidlo vané vozidlo

> L

| Maximdl ne povoleny

| pocet najazdenych

| kilometrov pred

| zadiatkom kumuldcie

Inajazdenych kilometrov:
100 km

Cyklus skusky zivotnosti s plnym poctom najazdenych kilometrov:
1) SRC-LeCV pre vietky vozidld kategérie L, alebo ak sa uplatiuje;
2) AMA-L3e (len v pripade motocyklov L3e a L4e)

Skuska skutocnej Zivotnosti vozidla s ¢iastoénym poctom najazdenych kilometrov

Postup pri skaske Zivotnosti vozidiel kategérie L s ciastoénym poctom najazdenych kilometrov je uvedeny

v dnku 23 ods. 3 pism. b) nariadenia (EU) ¢. 168/2013. Kumulicia ¢iastoéného poctu najazdenych kilometrov

zahrna odjazdenie aspon 50 % skiiSobnej vzdialenosti uvedenej v Casti A prilohy VII k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013 a dodrzanie kritérif zastavenia uvedenych v bode 3.2.3.

Vyrobca musi poskytnit dokaz, Ze limitné hodnoty emisif sa v prislusnom cykle laboratérnej emisnej skasky typu
I, uvedenej v Casti A prilohy VI k nariadeniu (EU) & 168/2013, skisanych opotrebovanych vozidiel neprekrocia,
ked sa na]azdene kilometre za¢nd kumulovat, pocas fizy kumuldcie a po najazdeni Ciasto¢ného poctu kilome-
trov.

Pocas fézy kumuldcie ¢iastocného poctu najazdenych kilometrov sa vykondvaji viaceré emisné skuisky typu I s
frekvenciou a poctom skuisobnych postupov typu I podla vyberu vyrobcu. Vysledky emisnej skusky typu I musia
poskytovat dostatocnti Statisticki zdvaznost na urcenie trendu zhorSovania, ktory je reprezentativny pre typ
vozidla so zretefom na environmentélne vlastnosti pri uvedeni na trh (pozri obrdzok 5-2).
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Skigka typu V — zrychleny postup skdsky Zivotnosti s Ciastoénym poctom najazdenych kilometrov

Nové vozidlo
(-4) z vyrobnej
linky (protoyp)

Obrdzok 5-2

Zaciatok skusky
typu V: vyko-
najd sa emisné
skasky typu I,

Opakované
emisné skusky
typu I, Ciastocne

Koniec skasky typu V:
vykonajii sa emisné
skasky typu 1, Ciastocne

dast ocne opot-| | opotrebované opotrebované vozidlo
rebované vozidlo
vozidlo

i

A 4
L 4

Ciastoény pocet najazdenych kilometrov,
minimélne 50 % pridelenej vzdialenosti
1) SRC-LeCV pre vsetky vozidld kategorie L, alebo
ak sa uplatiuje;
2) AMA-L 3e (len v pripade motocyklov L3e a L4e)

Maximélne povoleny
pocet najazdenych
kilometrov pred
zaciatkom kumuldcie
najazdenych kilometrov:
100 km

3.2.3. Kritérid zastavenia pre postup pri skiske Zivotnosti s ¢iastoénym poctom najazdenych kilometrov

Kumuldcia ¢iastoéného poctu najazdenych kilometrov sa moze zastavit, ak s splnené tieto kritéria:

3.2.3.1 ak vozidlo odjazdilo aspon 50 % prislusnej skiisobnej vzdialenosti stanovenej v casti A prilohy VII k nariadeniu
(EU) ¢. 168/2013 a

3.2.3.2 ak boli pocas fézy kumuldcie ciastoéného poctu najazdenych kilometrov vsetky vysledky overovacej emisnej
skisky typu 1 vidy nizSie ako limitné hodnoty emisii stanovené v casti A prilohy VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013, alebo

3.2.3.3 ak vyrobca nemoze preukdzat, ze boli splnené kritérid zastavenia uvedené v bodoch 3.2.3.1 a 3.2.3.2, kumuldcia
najazdenych kilometrov pokracuje dovtedy, kym sa tieto kritérid nesplnia, alebo do najazdenia plného poctu
kilometrov stanoveného v Casti A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

3.2.4  Spracovanie a oznamovanie idajov o postupe pri skiiske Zivotnosti s Ciastoénym poctom najazdenych kilometrov

3.2.4.1 Vyrobca pouzije v kazdom skisobnom intervale s minimédlne dvomi emisnymi sktiskami na skiiSobny interval
aritmeticky priemer vysledkov emisnej skiisky typu L. Vsetky aritmetické priemery vysledkov emisnych skuisok
typu I sa zakreslia pre jednotlivé zlozky emisii, a to THC, CO, NOx a pripadne aj NMHC a PM, oproti najazdenej
vzdialenosti zaokrdhlenej na najblizsi kilometer.

3.2.4.2 Najlepsia linedrna priamka (trendovd Ciara: y = ax + b) sa prisposobi a zakresli cez v3etky tieto ddajové body na
zaklade met6dy najmensich Stvorcov. Tato najlepsia rovnd trendova Ciara sa odhadne z plného poctu najazdenych
kilometrov v skiske Zivotnosti stanoveného v Casti A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013. Na ziadost
vyrobcu sa trendova Ciara moze zacinat pri 20 % najazdenych kilometrov v skiiske Zivotnosti stanovenych v casti
A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, aby sa zohladnili mozné Gcinky zdbehu zariadeni na reguldciu
znecistenia.

3.2.4.3 Na zakreslenie kazdej trendovej Ciary sa pouziji najmenej Styri idajové body vypocitaného aritmetického prie-
meru, priom prvy sa nachddza v bode 20 % najazdenych kilometrov v skaske Zivotnosti stanovenych v casti
A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 alebo pred nim a posledny na konci kumuldcie najazdenych
kilometrov; najmenej dva dalsie tidajové body st rovnomerne rozmiestnené medzi prvou a poslednou vzdiale-
nostou nameranou v skiske typu I

3.2.4.4 Prislusné limitné hodnoty emisif stanovené v Casti A prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa zakreslia do
grafov jednotlivych zloziek emisii uvedenych v bodoch 3.2.4.2 a 3.2.4.3. Zakreslend trendova Ciara nesmie tieto
limitné hodnoty emisii prekrocit v Ziadnom ddajovom bode najazdenych kilometrov. Graf jednotlivych zloziek
emisif, a to THC, CO, NOx a pripadne aj NMHC a PM, zakresleny oproti kumulovanej vzdialenosti sa pridd do
skigobného protokolu. Zoznam vsetkych vysledkov emisnych skisok typu I pouzitych na zakreslenie najlepsej
rovnej trendovej Ciary sa technickej sluzbe spristupni na poziadanie.
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Obrdzok A5-3

Teoreticky priklad zakreslenych vysledkov emisnej skasky typu I na celkovy obsah uhlovodikov (THC),
zakreslenej limitnej hodnoty (170 mg/km) skisky typu I na THC podla Euro 4 a najlepSej rovnej
trendovej Ciary motocykla Euro 4 (L3e s v, > 130 km/h ) oproti najazdenym kilometrom
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3.2.4.5 V skasobnom protokole sa uvedd parametre trendovej Ciary a, x a b najlepsich rovnych ciar a vypocitand

3.3

3.4

3.4.1

hodnota znecistenia na konci kumulacie najazdenych kilometrov podla kategérie vozidla. Do skisobného proto-
kolu sa zakresli graf vSetkych zloziek emisii. V skiiSobnom protokole sa dalej uvedie, ktoré merania vykonala
alebo dosvedcila technickd sluzba a ktoré vyrobca.

Postup matematického vypoctu Zivotnosti

Vozidld kategérie L, pri ktorych sa pouZiva postup matematického vypoctu Zivotnosti, sti uvedené v bode 3 pism.
¢) ¢lanku 23 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky emisii vozidla, ktoré najazdilo viac ako 100 km od prvého Startu na konci vyrobnej linky, pouzité
faktory zhorsenia uvedené v Casti B prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 a sicin ziskany vyndsobenim
tychto vysledkov a faktorov zhordenia limitnymi hodnotami emisii uvedenymi v prilohe VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013 sa pridaji do skdasobného protokolu.

Cykly kumuldcie najazdenych kilometrov v skiske Zivotnosti

Na zistenie starnutia skiSobnych vozidiel sa vykond jeden z tychto dvoch skaSobnych cyklov kumuldcie najaz-
denych kilometrov v skaske Zivotnosti pred odjazdenim celej pridelenej skiisobnej vzdialenosti stanovenej v Casti
A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 podla skdsobného postupu s plnym poctom najazdenym kilome-
trov uvedeného v bode 3.1 alebo podla skidsobného postupu s Ciastoénym poctom najazdenym kilometrov
uvedeného v bode 3.2:

Standardny cestny cyklus (SRC-LeCV) pre vozidld kategérie L

Standardny cestny cyklus (SRC-LeCV) prispdsobeny pre vozidld kategérie L je zdkladnym cyklom skasky Zivot-
nosti typu V, ktord pozostdva zo stboru styroch cyklov kumuldcie najazdenych kilometrov v skiske Zivotnosti.
Jeden z tychto cyklov kumuldcie najazdenych kilometrov v skiiske Zivotnosti sa pouzije na kumulaciu kilometrov
najazdenych skasobnymi vozidlami podla technickych tidajov uvedenych v doplnku 1.
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3.4.2  Cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov schvdleny Agentirou pre ochranu Zivotného prostredia (EPA) USA

Podla vyberu vyrobcu sa moze v skaske Zivotnosti vykonat cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov AMA ako
alternativa cyklu kumuldcie najazdenych kilometrov skiisky typu V az do a vritane posledného ddtumu registracie
stanoveného v bode 1.5.2 prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013. Cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov
AMA v skaske Zivotnosti sa vykondva podla technickych tdajov uvedenych v doplnku 2.

3.5 Overovacia sktiska Zivotnosti typu V s vyuzitim ,zlatych® zariadeni na reguldciu znecCistenia

3.5.1 Zariadenia na reguldciu znecistenia mozno zo skiSobnych vozidiel odstranit po:
3.5.1.1 najazdeni plného poctu kilometrov podla skisobného postupu v bode 3.1, alebo
3.5.1.2 najazdeni ciastocného poctu kilometrov podla skisobného postupu v bode 3.2.

3.5.2  Podla vyberu vyrobcu mozno ,zlaté“ zariadenia na reguldciu znecistenia opakovane pouZit na overovanie Zivot-
nosti a skdi$anie na preukdzanie vlastnosti pri schvalovani na rovnakom type vozidla so zreteflom na environ-
mentdlne vlastnosti jeho namontovanim na reprezentativne zdkladné vozidld zastupujiice rad pohonov uvedeny
v prilohe XI a neskor vo vyvoji vozidla.

3.5.3 ,Zlaté“ zariadenia na reguldciu zneCistenia musia byt trvale oznacené a Cislo oznacenia, prislusné vysledky
emisnych skasok typu I a $pecifikdcie sa spristupnia schvalovaciemu orgdnu na poziadanie.

3.5.4  Okrem toho, vyrobca musi oznacit a uskladnit nové, neopotrebované zariadenia na reguldciu znecistenia s rovna-
kymi $pecifikdciami ako majii ,zlaté“ zariadenia na reguldciu znecistenia a v pripade Ziadosti podla bodu 3.5.5.
musi aj tieto zariadenia spristupnit schvalovaciemu orgdnu ako referenény podklad.

3.5.5 Schvalovaci orgdn a technickd sluzba musia dostat kedykolvek pocas alebo po ukonceni procesu typového
schvalovania environmentalnych vlastnosti pristup k ,zlatym“ zariadeniam na reguldciu znecCistenia aj k ,novym,
neopotrebovanym* zariadeniam na reguldciu znecistenia. Schvalovaci organ alebo technickd sluzba moézu vyza-
dovat a osvedcit overovaciu skasku vyrobcu alebo mozu dat odskasat ,nové, neopotrebované” a ,zlaté“ zariadenia
na reguldciu emisii nedestruktivnym sposobom nezavislému skisobnému laboratériu.
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1.1

1.2

1.3

2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

222

223

2.2.4

Doplnok 1

Standardny cestny cyklus pre vozidld kategérie L (SRC-LeCV)

Uvod

Standardny cestny cyklus pre vozidl4 kategérie L (SRC-LeCV) je reprezentativny cyklus kumuldcie najazdenych
kilometrov na zistenie starnutia vozidiel kategérie L, a najmd ich zariaden{ na reguldciu zneCistenia zadefino-
vanym, opakovatelnym a reprezentativnym sposobom. Skisobné vozidld mozu odjazdit SRC-LeCV na ceste, na
sktisobnej drdhe alebo na vozidlovom dynamometri s pocitadlom najazdenych kilometrov.

SRC-LeCV pozostdva z piatich kol 6-kilometrového okruhu. Dizka kola sa moze menit tak, aby sa prisposobila
dlzke skasobnej drdhy alebo skasobnej cesty, na ktorej sa meraji najazdené kilometre. SRC-LeCV zahffia Styri
rozne rychlostné profily vozidla.

Vyrobca moze poziadat, aby mu bolo so sihlasom schvalovacicho orgdnu umoznené alternativne vykonat

Poziadavky skisky SRC-LeCV

Ak sa SRC-LeCV vykondva na vozidlovom dynamometri s pocitadlom najazdenych kilometrov:

vozidlovy dynamometer musi byt vybaveny systémami ekvivalentnymi systémom pouzivanym v laboratdrnej
emisnej skiske typu I uvedenej v prilohe Il k nariadeniu (EU) & 168/2013, ktoré simulujéi rovnakd zotrvaénti
hmotnost a odpor pri jazde. Na kumuldciu najazdenych kilometrov nie je potrebné zariadenie na analyzu
emisii. Rovnakd zotrva¢nd hmotnost a postupy nastavenia a kalibracie zotrva¢nikov sa pouzija aj pre vozidlovy
dynamometer uvedeny v prilohe Il k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, ktory sa pouZiva na kumuldciou najazde-
nych kilometrov skasobnych vozidiel;

na vykonanie overovacich emisnych skasok typu I mozno skdsobné vozidld presunit na vozidlovy dynamo-
meter. Tento dynamometer musi umoziovat vykonanie SRC-LeCV;

vozidlovy dynamometer musi byt konfigurovany tak, aby ddval znamenie po odjazdeni kazdej Stvrtiny 6-
kilometrového okruhu, Ze skasobny vodi¢ alebo robot pokracuje dalsim stiborom akcif;

pri vykondvani periéd volnobehu by mali byt k dispozicii hodiny zobrazujtice ¢as v sekundéch;

odjazdend vzdialenost sa vypocita z poctu otdcok valca a obvodu valca.

Ak sa SRC-LeCV nevykondva na vozidlovom dynamometri s pocitadlom najazdenych kilometrov:

sktisobnii drdhu alebo skisobnt cestu vyberie vyrobca podla vlastného uvézenia k spokojnosti schvalovacieho
organu;

dréha alebo cesta md taky tvar, aby vyrazne nebrénila vykondvaniu skisobnych pokynov;

pouzitd trasa musi tvorit okruh, aby umoznovala plynuly priebeh;

povolené st dfzky trds, ktoré st ndsobkami, polovicami alebo tvrtinami tejto dfzky. Dizka kola sa moze menit
tak, aby sa prisposobila dizke drahy alebo cesty, na ktorej sa kumulujii najazdené kilometre;
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2.2.5

2.2.7

23

2.4

2.5

2.6

na dréhe alebo ceste sa vyznacia Styri body, alebo sa oznalia orientaéné body, ktoré sa rovnaji Stvrtinovym
intervalom kola;

kumulovand vzdialenost sa vypocita z poctu cyklov potrebnych na odjazdenie celej skdsobnej vzdialenosti.
Tento vypocet zohladiuje dizku cesty alebo drahy a zvolend dizku kola. Alternatlvne mozno na presné
meranie skutocne najazdenej vzdialenosti pouzit elektronické prostriedky. Pocitadlo kilometrov vozidla sa
nesmie pouZit.

Priklady konfigurdcii skiiSobnej dréhy:

Obrdzok Ap 1-1

Zjednodusené grafické zndzornenie moznej konfiguricie skdsobnej drihy
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Celkovd odjazdend vzdialenost je prislusnd vzdialenost v kilometroch prejdend v skiaske Zivotnosti uvedenej
v Casti A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 plus jeden kompletny podcyklus SRC-LeCV (30 km).

Zastavenie v strede cyklu nie je povolené. Vietky prestévky v emisnej skaske typu I, Gdrzba, perlody Upravy
teploty, doplnanie paliva atd. sa vykonavaji na konci jedného kompletneho podcyklu SRC-LeCV, t. j. kulmi-
nécie kroku 47 v tabulke Ap 1-4. Ak sa vozidlo dovezie na skisobnti plochu vlastnym pohonom, pouzue sa
len mierna akcelerdcia a decelerdcia a vozidlo sa nesmie prevddzkovat s tplne otvorenou Skrtiacou klapkou.

Styri cykly sa vyberaji na zdklade maximélnej konstrukénej rychlosti vozidla kategérie L a objemu motora,
alebo v pripade disto elektrickych alebo hybridnych pohonov, na zdklade maximdlnej konstruk¢nej rychlosti
vozidla a ¢istého vykonu.

Na tcel kumuldcie kilometrov najazdenych v SRC-LeCV sa vozidld kategérie L zoskupuji takto:
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2.7
2.7.1
2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.2.1

2.7.2.1.1

2.7.2.1.2

2.7.2.2

2.7.3.1

2.7.3.2

2.7.33

Tabulka Ap 1-1
Skupiny vozidiel kategérie L pre SRC-LeCV

g Zdvihovy objem motora vozidl
§ Najvyssia konstrukénd rychlost vozidla (km/h) vinovy o Je(PI) otora vozidia Cisty vykon (kW)
2 | 2
> =
) &=
1 1 Vimax < 50 km/h V4 < 50 cm? < 6kw
2 50 km/h < v,,,, < 100 km/h 50 cm? < V4 < 150 cm’® < 14 kW
3 2 100 km/h < v, < 130 km/h
kde:

V4 = vytlak motora v cm?

v,

max = maximdlna konstrukénd rychlost vozidla v km/h

Vseobecné jazdné pokyny pre SRC-LeCV
Pokyny k volnobehu

Ak vozidlo este nestoji, musi spomalit a7 do zastavenia a radiaca pdka musi byt zaradend na neutral. Skrtiaca
klapka sa tiplne uvolni a zapalovanie zostane zapnuté. Ak je vozidlo vybavené systémom zastavenia/Startu
alebo ak sa v pripade hybridného elektrického vozidla spalovaci motor vypina, ked vozidlo stoji, musi sa
zabezpecit, aby spalovaci motor bezal dalej na volnobeznych otdckach.

Vozidlo nie je pripravené na nasledujicu akciu v skdsobnom cykle, pokial neabsolvovalo celé pozadované
trvanie volnobehu.

Pokyny k akcelerdcii:

vozidlo akceleruje na ciefovii rychlost s pouzitim tychto ¢iastkovych metodik:

mierna akcelerdcia: beznd strednd akcelerdcia s Ciastotnym zatazenim az po priblizne poloviéné otvorenie
Skrtiacej klapky;

silnd akcelerdcia: vysokd akcelerdcia s Ciastoénym zatazenim aZ po dplné otvorenie Skrtiacej klapky.

Ak sa miernou akcelerdciou uz nedd zabezpecit postrehnutelné zvySenie skutocnej rychlosti vozidla na
dosiahnutie cielovej rychlosti vozidla, pouzije sa silnd akcelerdcia a Skrtiaca klapka sa naplno otvori.

Pokyny k deceleracii:

vozidlo spomaluje bud z predchddzajicej akcie alebo z maximdlnej rychlosti vozidla dosiahnutej v predchd-
dzajtcej akcii, podla toho, ktord je nizsia;

ak je rychlost vozidla v dalSej akcii nastavend na 0 kmj/h, vozidlo pred pokracovanim zastavi;

mierna decelerdcia: normdlne zatvdranie Skrtiacej klapky: brzdy, prevody a spojku mozno pouzit podla
potreby;
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2.7.3.4

2.7.3.5

2.7.4

2.7.4.1

2.7.4.2

2.8

rychla decelerdcia: tiplné zatvorenie krtiacej klapky s uvolnenou spojkou a zaradenym prevodom bez aktivicie
nozného/rucného ovlddania a bez brzdenia. Ak je cielova rychlost 0 km/h (volnobeh) a ak je skuto¢nd rychlost
vozidla < 5km/h, mozno uvolnit spojku, preradit na neutrdl a pouzit brzdy, aby sa zabrédnilo zhasnutiu
motora a Uplnému zastaveniu vozidla. Pocas rychlej decelerdcie nie je povolené radenie vyssich prevodovych
stupfiov. Aby vodi¢ zvysil brzdiaci G¢inok motora, moze zaradit niz$i prevodovy stupen. Pri preradovani
prevodovych stupiiov treba mimoriadnu pozornost venovat tomu, aby sa prevody radili rychlo (t. j. < 2
sekundy), s minimdlnym jazdenim na neutrdl, vyuZitim spojky a ciastoénym vyzitim spojky. Vyrobca vozidla
moze v absolttne nevyhnutnom pripade poziadat o predlZenie tohto ¢asu so sihlasom schvalovacieho orgdnu;

postupnd decelerdcia: decelerdcia sa zacina uvolnenim spojky (t. j. odpojenim pohonu od kolies) bez pouzitia
bfzd, kym sa nedosiahne cielova rychlost vozidla.

Pokyny k jazde konstantnou rychlostou:

P .

v pripade, Ze nasledujiica akcia je ,jazda konstantnou rychlostou®, vozidlo moze akcelerovat na cielovi

rychlost;

Skrtiaca klapka zostane v ¢innosti podla potreby na dosiahnutie a zachovanie cielovej konstantnej rychlosti
vozidla.

Jazdné pokyny sa vykondvajii ako celok. Na zabezpecenie kompletného vykonania akcif je povoleny dodatocny
Cas volnobehu, akcelerdcia nad cielovi rychlost a decelerdcia pod cielovii rychlost vozidla.

Radenie prevodovych stupniov by sa malo vykondvat v stlade s usmerneniami uvedenymi v bode 4.5.5
doplnku 9 prilohy II. Alternativne mozno pouzif usmernenie vyrobcu pre pouzivatela, ak ho schvali
schvalovaci organ.

Ak skdsobné vozidlo nemoze dosiahnut cielové rychlosti vozidla stanovené v prislusnom SRC-LeCV, prevadz-
kuje sa so Siroko otvorenou 3krtiacou klapkou a s pouzitim inych moznosti dostupnych na dosiahnutie
maximalnej konstrukénej rychlosti.

Kroky skasky SRC-LeCV
Skuska SRC-LeCV pozostdva z tychto krokov:

dosiahne sa maximélna konstrukénd rychlost vozidla a pripadne bud objem motora alebo &isty vykon;

pozadovany cyklus SRC-LeCV sa vyberie z tabulky Ap 1-1 a pozadované cielové rychlosti vozidla a podrobné
jazdné pokyny z tabulky Ap 1-3.

V stipci ,spomalit na“ sa uvddza delta rychlost vozidla, ktord sa odpocita bud od predtym dosiahnutej cielovej
rychlosti vozidla alebo od maximélnej konstrukénej rychlosti vozidla podla toho, ktord je nizsia.

Priklad kola 1:

vozidlo ¢. 1: nizkorychlostny moped Lle-B s maximdlnou konstrukénou rychlostou vozidla 25 km/h, ktory je
predmetom skaisky SRC-LeCV ¢. 1

vozidlo ¢. 2: vysokorychlostny moped Lle-B s maximélnou konstrukénou rychlostou vozidla 45 km/h, ktory je
predmetom skaisky SRC-LeCV ¢. 1
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Tabulka Ap 1-2

Priklad skisky Lle-B nizkorychlostného mopedu a skdsky Lle-B vysokorychlostného mopedu,
skutoénd a cielovd rychlost vozidla

3 z Na Vozidlo ¢. 1 Vozidlo ¢. 2
Kolo Podkolo Akcia Cas ,(poEiz%toEn'é (delta rychlost (skut?éné 'r)'/ ch- (skut?éné 'r')'fch-
(s) rychlost vozidla idla v km/h) lost vozidla lost vozidla
vkmfhy | voAdlavkmb) b v km/h)
1 1. Stvrtina
Zastavenie 10
a volnobeh
Akcelerdcia 35 25 35
Jazda 35 25 35
konstantnou
rychlostou
2. Stvrtina
Decelerdcia 15 10 20
Akceleracia 35 25 35
Jazda 35 25 35
konstantnou
rychlostou
3. Stvrtina
Decelerdcia 15 10 20
Akcelerdcia 45 25 45
Jazda 45 25 45
konstantnou
rychlostou
4. Stvrtina
Decelerdcia 20 5 25
Akcelerdcia 45 25 45
Jazda 45 25 45
konstantnou
rychlostou
2.8.4 Tabulka cielovych rychlosti vozidla sa vypracuje tak, aby uvddzala menovité cielové rychlosti vozidla uvedené
v tabulke Ap 1-3 a tabulke Ap 1-4 a dosiahnutelné cielové rychlosti vozidla vo formdte, ktory uprednostni
vyrobca k spokojnosti schvalovacieho orgdnu.
2.8.5 V stlade s bodom 2.2.5 je rozdelenie kola na Stvrtiny na skdsobnej drdhe alebo ceste oznacené alebo
rozpoznatelné, alebo sa pouZije systém uddvania vzdialenosti prejdenej na vozidlovom dynamometri.
2.8.6 Po prejdeni kazdej Casti kola sa vykond pozadovany zoznam akcii uvedenych v tabulkdch Ap 1-3 a Ap 1-4
v poradi a v stilade s bodom 2.7, pokial ide o vieobecné jazdné pokyny pri dalSej cielovej rychlosti vozidla.
2.8.7 Maximélna dosiahnutelnd rychlost vozidla sa moze odchylovat od maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla
v zdvislosti od typu potrebnej akcelerdcie a podmienok drdhy. Preto sa pocas skusky sleduji skutocné dosiah-
nuté rychlosti vozidiel, aby sa zistilo, ¢i sa cielové rychlosti dosahuji podla potreby. Osobitnd pozornost sa
musi venovat $pickovym rychlostiam vozidiel a konstantnym rychlostiam vozidiel, ktoré sa priblizuji k maxi-
mélnej rychlosti vozidla, a ndslednym rozdielom rychlosti vozidla pri decelerdcii.
2.8.8 Ak sa pri vykondvani viacerych podcyklov stile zistuji vyznamné rozdiely, cielové rychlosti vozidla sa musia

nastavit podla tabulky v bode 2.8.4. Nastavenie je potrebné len na zaciatku podcyklu, a nie v redlnom case.
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2.9 Podrobny opis skasobného cyklu SRC-LeCV
29.1 Graficky prehlad SRC-LeCV
Obrdzok Ap 1-2
SRC-LeCV, priklad charakteristik kumuldcie vzdialenosti pre vsetky Styri cykly

===cyklus 1
—cyklus 2
= =cyklus 3
==cyklus 4

120

100

80

60

Rychlost vozidla (km/h)

40

20

0 6 12 18
Vzdialenost (km)
2.9.2 Podrobné pokyny pre cyklus SRC-LeCV
Tabulka Ap 1-3
Akcie a &astkové akcie kazdého cyklu a podcykly, kolo 1, 2 a 3

Cyklus: 1 2 3 4
ot
&
N
>
- o S =
| =2 g z p
e S ~ .S 3 ] < ] ]
2 £ < O O N z N z N z N z
1 1.
1/4 (km/h]
Zastavenie 10
a volnobeh
Akcelerdcia Silnd 35 50 55 90
Jazda 35 50 55 90
konstantnou
rychlostou
2.
1 / 4
Decelerdcia Mierna 15 15 15 15
Akcelerdcia Mierna 35 50 55 90
Jazda 35 50 55 90
konstantnou
rychlostou
3.
1/4
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Cyklus:
%
Ny
€ < g =
2 =3 S Z -
S > -z S < < < < <
™) £ < O O N Z N z N z N z
Decelercia Mierna 15 15 15 15
Akcelerdcia Mierna 45 60 75 100
Jazda 45 60 75 100
konstantnou
rychlostou
4,
1 / 4
Decelerdcia Mierna 20 10 15 20
Akcelerdcia Mierna 45 60 75 100
Jazda 45 60 75 100
konstantnou
rychlostou
2 1.
1)2
Decelerdcia Rychla 0 0 0 0
Zastavenie 10
a volnobeh
Akcelerdcia Silnd 50 100 100 130
Decelericia Pomald 10 20 10 15
Volitelnd akce- | Silnd 40 80 90 115
lerdcia
Jazda 40 80 90 115
konstantnou
rychlostou
2.
1)2
Decelerdcia Mierna 15 20 25 35
Akcelerdcia Mierna 50 75 80 105
Jazda 50 75 80 105
konstantnou
rychlostou
3 1.
1/2
Decelerdcia Mierna 25 15 15 25
Akcelerdcia Mierna 50 90 95 120
Jazda 50 90 95 120
konstantnou
rychlostou
2.
1/2
Decelerdcia Mierna 25 10 30 40
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Cyklus: 2
;5
<
o S
< o £ =
2 = S 2 2
S £ < o] S N z N z N z N z
Akcelerdcia Mierna 45 70 90 115
Jazda 45 70 90 115
konstantnou
rychlostou
Tabulka Ap 1-4
Akcie a ¢iastkové akcie kazdého cyklu a podcyklu, kolo 4 a 5
Cyklus: 2
8
<
2 . g =
) -~z = = =
3 B o & 2 < < © ©
2 £ < O O N z N Z N z N z
4 1.
12 (km/h)
Decelerdcia Mierna 20 20 25 35
Akcelerdcia Mierna 45 70 90 115
Decelericia Pomald 20 15 15 15
Volitelnd akce- | Mierna 35 55 75 100
lerdcia
Jazda 35 55 75 100
konstantnou
rychlostou
2.
1)2
Decelerdcia Mierna 10 10 10 20
Akcelerdcia Mierna 45 65 80 105
Jazda 45 65 80 105
konstantnou
rychlostou
5 1. (km/h)
1 / 4
Decelerdcia Rychla 0 0 0 0
Zastavenie 45
a volnobeh
Akcelerdcia Silnd 30 55 70 90
Jazda 30 55 70 90
konstantnou
rychlostou
2.
1 / 4
Decelerdcia Mierna 15 15 20 25
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2.9.3.1
2.9.3.2
2.9.33
293.4

2.9.3.5
2.9.3.6

2.9.3.7

2.9.3.8

2.9.3.9

2.9.3.9.1

2.9.3.9.2

Cyklus: 1 2 3 4
.%
2 B, g =
=t % _&2 % 2 < < < <
N £ < ) S N ZIiN|Z2 |82 | ~]Z2

Akcelerdcia Mierna 30 55 70 90
Jazda 30 55 70 90
konstantnou
rychlostou

3.

1 / 4
Decelerdcia Mierna 20 25 20 25
Akcelerdcia Mierna 20 45 65 80
Jazda 20 45 65 80
konstantnou
rychlostou

4,

1 / 4
Decelerdcia Mierna 10 15 15 15
Akcelerdcia Mierna 20 45 65 80
Jazda 20 45 65 80
konstantnou
rychlostou
Decelerdcia Rychla 0 0 0 0

Postupy tpravy teploty v cykle SRC-LeCV

Postup dpravy teploty v cykle SRC-LeCV pozostdva z tychto krokov:

dokondi sa cely podcyklus SRC-LeCV (priblizne 30 km);

moze sa vykonat emisnd skaska typu I, ak sa z dovodu Statistickej relevantnosti povazuje za potrebnd;
vykond sa kazdd potrebnd tdrzba a do vozidla sa moze doplnit palivo;

skisobné vozidlo sa nastavi na volnobeh s beziacim spalovacim motorom minimdlne na jednu hodinu bez
zdsahu pouzivatela;

pohon vozidla sa vypne;

sktisobné vozidlo sa nechd vychladndt a teplota sa upravuje za podmienok okolia najmenej $est hodin (alebo
Styri hodiny s ventilitorom a mazacim olejom pri teplote okolia);

do vozidla mozno doplnit palivo a kumulacia kilometrov sa moze obnovit podla potreby v kole 1 podkolo 1
podcyklu SRC-LeCV v tabulke Ap 1-3;

postup dpravy teploty v cykle SRC-LeCV nenahrddza cas pravidelného zahrievania v emisnych skaskach typu
I stanoveny v prilohe II. Postup tpravy teploty v cykle SRC-LeCV moze byt koordinovany tak, aby sa
vykondval po kazdom intervale tdrzby alebo po kazdej laboratérnej skiiske emisii.

Postup tpravy teploty v skaske typu V pri skdsani skutocnej Zivotnosti s plnym poctom najazdenych kilome-
trov
Pocas fizy kumuldcie plného poctu najazdenych kilometrov stanovenej v bode 3.1 prilohy VI sa skisobné

vozidld podrobia minimdlnemu poctu postupov dpravy teploty uvedenych v tabulke Ap 1-3. Tieto postupy
musia byt rovnomerne rozdelené v priebehu kumulovania poctu najazdenych kilometrov.

Pocet postupov tpravy teploty, ktoré sa maji vykonat vo fize kumuldcie plného poctu najazdenych kilome-
trov, sa urcuje podla tejto tabulky:
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Tabulka Ap 1-3

Pocet postupov dpravy teploty v zdvislosti od cyklu SRC-LeCV v tabulke Ap 1-1

Cislo cyklu SRC-LeCV Minimélny pocet postupov tipravy teploty v skiiske typu V
la?2 3
3 4
4 6

2.9.3.10 Postup tpravy teploty v skiske typu V pri skiisani skutocnej Zivotnosti s ¢astoénym poctom najazdenych
kilometrov

Pocas fazy kumuldcie ciastoéného poctu najazdenych kilometrov stanovenej v bode 3.2 prilohy VI sa skisobné
vozidld podrobia Styrom postupom dpravy teploty podla bodu 3.1. Tieto postupy musia byt rovnomerne
rozdelené v priebehu kumulovania poctu najazdenych kilometrov.
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Doplnok 2

Cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov schvileny (AMA) Agentiirou pre ochranu Zivotného prostredia (EPA)

1.1

1.2

1.3

2.2

USA v skaske Zivotnosti

Uvod

Cyklus kumuldcie najazdenych kilometrov schvileny (AMA) Agentirou pre ochranu Zivotného prostredia (EPA)
Spojenych $tdtov americkych (USA) v skiske Zivotnosti je cyklus kumuldcie poctu najazdenych kilometrov

pouzivany na zistovanie starnutia sktSobnych vozidiel a ich zariadeni
ktory je opakovatelny, ale vyrazne menej reprezentativny pre vozidld a

na reguldciu znedistenia sposobom,
situdciu premdvky v EU ako cyklus

SRC-LeCV. Skusobny cyklus AMA sa md postupne zrusit, ale moze sa pouzivat v prechodnom obdobi az do
a vritane ddtumu poslednej registricie stanového v bode 1.5.2 prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 pri
ocakdvani potvrdenia v stidii o vplyvoch na Zivotné prostredie uvedenej v clinku 23 ods. 4 nariadenia (EU)
¢. 168/2013. Skusobné vozidld kategérie L mozu odjazdit skisobny cyklus na ceste, na skiiSobnej dréhe alebo na

vozidlovom dynamometri s poc¢itadlom najazdenych kilometrov.

Skiisobny cyklus AMA sa dokonci opakovanim podcyklu AMA uvedeného v bode 3, kym sa nenazbiera prislusny
pocet kilometrov na stanovenie Zivotnosti uvedeny v casti A prilohy VII k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Skasobny cyklus AMA pozostéva z 11 Ciastkovych podeyklov, z ktorjch kazdy mé dizku Sest kilometrov.

Poziadavky v rdmci skdSobného cyklu AMA

Na ucel kumuldcie kilometrov prejdenych v skiSobnom cykle AMA sa vozidld kategérie L zoskupuji takto:

Tabulka Ap 2-1

Zoskupenie vozidiel kategorie L na dlely skisky akumulicie najazdenych kilometrov AMA

Trieda vozidla kategorie L Zdvihovy objem motora (cm’) Vmax (km/h)
I < 150 Neuplatiiuje sa
II > 150 < 130
111 > 150 >130

Ak sa skusobny cyklus AMA vykondva na vozidlovom dynamometri s
prejdend vzdialenost sa vypocita z poctu otdc¢ok valca a priemeru valca.

pocitadlom najazdenych kilometrov,
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2.3 Jeden skiisobny podcyklus AMA sa vykond takto:

2.5.1

11 —r

Zastavit, potom zrychlit na
rychlost kola

0,6 Spomalit na 30 kmjh,
potom zrychlif na rych-
lost kola
Spomalit na 30 km/h, 2:1
potom zrychlit na rych-
lost kola
0 a 6,0 kilometrov Start — Ciel
Zastavit, potom zrychlit na
rychlost kola

5,3 Spomalit 30 km/h, potom
zrychlit na rychlost kola

47 Zastavit',/poton,q zrychlit Spomalit na 30 }(m/h,
na rychlost kola potom zrychlit na
rychlost kola

8;1

4,2 Spomalit na 30 km/h,
potom zrychlit na
rychlost kola

3,5 Zastavit, potom zrychlit
na rychlost kola

Vsetky zastavenia trvaji 15 sek.

2.5.2  Skusobny cyklus AMA pozostdvajici z 11 Ciastkovych podcyklov sa jazdi pri tychto rychlostiach vozidla v ciast-
kovych podcykloch:

Tabulka Ap 2-2

Maximdlna rychlost vozidla v jednom podcykle AMA

Ciastkovy podeyklus & Vozidlo triedy I Vorzidlo triedy 1I Vo%idlo , triedy 111 Vovzidlol triedy I1I
(km/h) (km/h) Moznost I (km/h) Moznost II (km/h)

1 65 65 65 65

2 45 45 65 45

3 65 65 55 65

4 65 65 45 65

5 55 55 55 55

6 45 45 55 45
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2.5.10

Ciastkovy podeyklus & Vozidlo triedy I Vozidlo triedy II VO%id]O ’triedy 11 Vovzidlo, triedy I1I
(km/h) (kmj/h) Moznost I (km/h) Moznost II (km/h)
7 55 55 70 55
8 70 70 55 70
9 55 55 46 55
10 70 90 90 90
11 70 90 110 110

Vyrobcovia si mozu vybrat jednu z dvoch moznosti rychlosti vozidiel kategérie L triedy III a cely postup dokoncit
s touto vybranou moznostou.

Pocas prvych deviatich ¢iastkovych podcyklov AMA sa skasobné vozidlo Styrikrat zastavi s motorom beziacim na
volnobeh, zakazdym na 15 sekdnd.

Podcyklus AMA pozostdva z piatich decelerdcii v kazdom ¢iastkovom podcykle s poklesom rychlosti z rychlosti
cyklu na 30 km/h. Skisobné vozidlo potom znova postupne zrychluje, az kym nedosiahne rychlost cyklu
uvedent v tabulke Ap 2-2.

Desiaty ciastkovy podcyklus sa vykondva konstantnou rychlostou podla triedy vozidla kategérie L uvedenej
v tabulke Ap 2-1.

Jedendsty ciastkovy podcyklus sa za¢ina maximélnou akcelerdciou z bodu zastavenia az na rychlost kola. V polo-
vici dréhy sa normélne zapoja brzdy, az kym vozidlo zastavi. Potom nasleduje 15-sekundova periéda volnobehu
a druhd maximdlna akcelerdcia. Tou sa dokondi jeden podcyklus AMA.

Plin sa potom restartuje od zaciatku podcyklu AMA.

Na ziadost vyrobcu a so stthlasom schvalovacieho organu mozno typ vozidla kategérie L preradit do vyssej triedy
za predpokladu, Ze je schopné plnit vSetky aspekty postupu pre vyssiu triedu.

Ak vozidlo kategdrie L nie je schopné dosiahnut $pecifikované rychlosti cyklov pre dand triedu, vozidlo kategérie
L sa na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho orgdnu preradi do niz3ej triedy. Ak vozidlo nie je schopné
dosiahnut rychlosti cyklov potrebné pre tdto nizsiu triedu, pocas skasky musi dosiahnut najvyssiu moznd rychlost
a v pripade potreby sa na dosiahnutie tejto rychlosti vozidla pouzije Giplne otvorend $krtiaca klapka.
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PRILOHA VII

PoZiadavky na skdsky typu VII: meranie emisii CO,, uréovanie spotreby paliva, spotreby elektrickej energie

a elektrického jazdného dosahu

Cislo doplnku Nézov doplnku Cislo strany

1. Metéda merania emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva vozidiel 211
pohénanych len spalovacim motorom

2. Metéda merania spotreby elektrickej energie vozidla pohdnaného 215
len elektrickou hnacou ststavou

3. Metéda merania emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva, spotreby 218
elektrickej energie a jazdného dosahu vozidiel pohdnanych
hybridnou elektrickou hnacou ststavou

3.1. Profil stavu nabijania (SOC) zdsobnika elektrickej energie hybrid- 234
ného elektrického vozidla s externym nabjjanim (HEV OVC()
v skaske typu VII

3.2. Metédy merania zostatku elektrickej energie v batérii HEV OVC 235
a NOVC
3.3. Metéda merania elektrického jazdného dosahu vozidiel pohdna- 236

nych len elektrickou hnacou ststavou alebo hybridnou elektrickou
hnacou sustavou a jazdného dosahu vozidiel OVC pohdnianych
hybridnou elektrickou hnacou ststavou

1.1

1.2

2.2
2.2.1

222

Uvod

V tejto prilohe st stanovené poziadavky, pokial ide o energetickdi ticinnost vozidiel kategorie L, a to najmi so
zretelom na merania emisii CO,, spotreby paliva alebo energie, ako aj elektricky jazdny dosah vozidla.

Poziadavky stanovené v tejto prilohe sa uplatiiuji na tieto skasky vozidiel kategérie L vybavenych prislusnymi
konfigurdciami hnacej ststavy:

a) meranie emisii oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreby paliva, meranie spotreby elektrickej energie a elektrického
jazdného dojazdu vozidiel kategérie L pohdnanych len spalovacim motorom alebo hybridnou elektrickou
hnacou ststavou;

b) meranie spotreby elektrickej energie a elektrického jazdného dojazdu vozidiel kategérie L pohdnanych len
elektrickou hnacou ststavou.

Specifikicie a skidsky
Vseobecne
Komponenty, ktoré mozu ovplyvnit emisie CO, a spotrebu paliva alebo elektrickej energie, sa navrhnd, skon-

Struujii a zmontuji tak, aby vozidlo pri beznom pouzivani aj napriek vibracidm, ktorym moze byt vystavené,
splnalo ustanovenia tejto prilohy. Skisobné vozidlo(-d) musi(-ia) byt riadne udrziavané a pouzivané.

Opis skusok vozidiel pohdnanych len spalovacim motorom

Emisie CO, a spotreba paliva sa meraji podla skisobného postupu opisaného v doplnku 1. Vozidld, ktoré
nedosahuji akcelerdciu a maximélne hodnoty rychlosti pozadované v skiisobnom cykle, sa prevadzkuji s dplne
stlacenym akcelerdtorom dovtedy, kym znova nedosiahnu pozadovant prevadzkovd krivku. Odchylky od
skasobného cyklu sa zaznamenaji v skiiSobnom protokole. Skiisobné vozidlo je riadne udrziavané a pouzivané.

Pokial ide o emisie CO,, vysledky skasky sa vyjadruji v gramoch na kilometer (g/km) a zaokrdhlené na
najblizsie celé &islo.
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2.2.3  Hodnoty spotreby paliva sa vyjadruji v litroch na 100 km v pripade benzinu, LPG, etanolu (E85) a motorovej
nafty, alebo v kg a m> na 100 km v pripade vodika, NG/biometanu a H,NG. Hodnoty sa vypotitajii podla bodu
1.4.3 prilohy Il metédou rovnovéhy uhlika s pouzitim nameranych emisif CO, a ostatnych uhlikovych emisii
(CO a HQ). Vysledky sa zaokriihlujii na jedno desatinné miesto.

2.2.4  Na skisanie sa pouzivaji prislusné referencné palivd uvedené v doplnku 2 k prilohe II.

Pokial ide o LPG, NG/biometdn a H,NG, pouzitym referennym palivom je palivo, ktoré vyberie vyrobca na
meranie pohonnych vlastnosti v stilade s prilohou X. Vybrané palivo sa uvédza v skdsobnom protokole podla
$ablony uvedenej v ¢lanku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢ 168/2013.

Na ucely vypoctu uvedeného v bode 2.2.3 sa spotreba paliva vyjadruje vo vhodnych jednotkdch a pouzivaji sa
tieto charakteristiky paliva:

a) hustota: merand na skiSobnom palive podla normy ISO 3675:1998 alebo ekvivalentnou metédou. Pokial ide
o benzin a motorovd naftu, pouzije sa hustota namerand pri 288,2 K (15 °C) a 101,3 kPa; pokial ide o LPG,
zemny plyn, H,NG a vodik, pouzije sa referenénd hustota takto:

0,538 kglliter pre LPG;
0,654 kg/m? pre NG (!)/bioplyn;
Rovnica 7-1:

1,256 - A+ 136
0,654 - A

pre H,NG (kde A je mnozstvo NG/biometdnu v zmesi H,NG vyjadrené v % objemu H,NG);

0,084 kg/m? pre vodik

Ao

pomer uhlika k vodiku: pouZivaji sa pevné hodnoty takto:

Cy:18900,016 pre benzin E5;

C1:1,8600,005 pre motorovi naftu;

Ciiy595 pre LPG (skvapalneny ropny plyn);

C;:4 pre NG (zemny plyn) a biometdn;

Cy:9,740¢ 385 pre etanol (E85).

2.3 Opis skasok vozidiel pohdnanych len elektrickou hnacou ststavou

2.3.1  Technickd sluzba poverend vykonanim skiSok vykond meranie spotreby elektrickej energie podla metddy

a skasobného cyklu opisanych v doplnku 6 k prilohe II.

2.3.2  Technickd sluzba poverend vykonanim skisok vykond meranie elektrického jazdného dosahu vozidla podla
metddy opisanej v doplnku 3.3.

2.3.2.1 Elektricky jazdny dosah namerany touto metddou je jediny, ktory sa uvddza v propagacnych materidloch.
2.3.2.2 Zo skusky elektrického jazdného dosahu st vynaté peddlové vozidld kategérie L1le uvedené v ¢linku 2 ods. 94.

2.3.3  Spotreba elektrickej energie je vyjadrend vo watthodindch na kilometer (Wh/km) a elektricky jazdny dosah
v kilometroch; obe hodnoty sa zaokrdhluji na najblizsie celé cislo.

(") Strednd hodnota referencnych paliv G20 and G23 pri teplote 288,2 K (15 °C).
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2.4
241

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.5
2.5.1

Opis skasok vozidiel pohdnanych len hybridnou elektrickou hnacou stistavou

Technickd sluzba poverend vykonanim skasok vykond meranie emisii CO, a spotreby elektrickej energie podla
sktisobnej metédy opisanej v doplnku 3.

Vysledky skasky emisii CO, musia byt vyjadrené v gramoch na kilometer (g/km) a zaokrtihlené na najblizsie celé
cislo.

Spotreba paliva vyjadrend v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG, etanolu (E85) a motorovej nafty) alebo
v kg a m® na 100 km (v pripade NG/biometinu, H,NG a vodika) sa vypocita podla bodu 1.4.3 prilohy II
metddou rovnovéhy uhlika s pouzitim nameranych emisii CO, a ostatnych uhlikovych emisii (CO a HC).
Vysledky sa zaokriihluji na prvé desatinné miesto.

Na tcel vypoctu uvedeného v bode 2.4.3 sa uplatiuji predpisy a referen¢né hodnoty uvedené v bode 2.2.4.

V prislusnych pripadoch sa spotreba elektrickej energie vyjadruje vo watthodindch na kilometer (Wh/km)
zaokrthlenych na najblizsie celé ¢islo.

Technickd sluzba poverend vykonanim skasok vykond meranie elektrického jazdného dosahu vozidla podla
metddy opisanej v doplnku 3.3 k tejto prilohe. Vysledok sa vyjadruje v kilometroch a zaokrihluje na najblizsie
celé ¢islo.

Elektricky jazdny dosah namerany touto metddou je jediny, ktory sa uvddza v propagacnych materidloch
a pouziva na vypocty v doplnku 3.

Interpretdcia vysledkov skusky

Hodnota CO, alebo hodnota spotreby elektrickej energie prijatd ako hodnota pre typové schvdlenie je hodnota
vyhldsend vyrobcom, ak neprekracuje o viac ako 4 % hodnotu namerant technickou sluzbou. Namerand hodnota
moze byt nizsia bez akychkolvek obmedzeni.

V pripade vozidiel pohdnanych len spalovacim motorom, ktoré sii vybavené systémami periodickej regenerdcie
definovanymi v ¢lanku 2 ods. 16, sa vysledky vyndsobia faktorom K; ziskanym z doplnku 13 k prilohe II pred
porovnanim s vyhldsenou hodnotou.

Ak namerand hodnota emisii CO, alebo spotreby elektrickej energie presahuje hodnoty emisii CO, alebo
spotreby elektrickej energie vyhldsené vyrobcom o viac ako 4 %, vykond sa na tom istom vozidle druhd skaska.

Ak priemer vysledkov dvoch skasok nepresahuje vyrobcom udant hodnotu o viac ako 4 %, hodnota vyhldsend
vyrobcom sa povazuje za hodnotu stanoveni na tcely typového schvilenia.

Ak v pripade vykonania dalsej skisky hodnota stile prekracuje vyhldsenti hodnotu o viac ako 4 %, na tom istom
vozidle sa vykond zdverecnd skiska. Priemer vysledkov troch skiisok sa povazuje za hodnotu stanovend na tcely
typového schvilenia.

Zmena a rozsirenie typového schvilenia

Pri vSetkych schvdlenych typoch schvalovaci orgdn, ktory dany typ schvéli, musi byt informovany o kazdej jeho
zmene. Schvalovaci orgdn moze bud:

ustdit, ze vykonané zmeny pravdepodobne nebudii mat vyrazne negativny vplyv na emisie CO, a hodnoty
spotreby paliva alebo elektrickej energie a ze povodné schvélenie environmentdlnych vlastnosti bude platné pre
zmeneny typ vozidla, pokial ide o environmentélne vlastnosti; alebo

pozadovat od technickej sluzby poverenej vykondvanim skdsok v silade s bodom 4 dalsi skisobny protokol.
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3.2

3.3

4.3

4.4.

441

442

443

4.4.4

4.5

Potvrdenie alebo rozsirenie schvalenia s uvedenim zmien sa oznamuje postupom uvedenym v clinku 35
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Schvalovaci orgén, ktory udeluje rozsirenie schvélenia, prideli tomuto rozsireniu sériové ¢islo podla postupu
uvedeného v ¢ldnku 35 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Podmienky rozsirenia typového schvélenia environmentilnych vlastnosti vozidla

Vozidld pohanané len spalovacim motorom, okrem vozidiel vybavenych systémom reguldcie emisii s periodickou
regenerdciou

Typové schvdlenie mozno rozsirit na vozidld vyrdbané rovnakym vyrobcom, ktoré si rovnakého typu alebo
odlisného typu, so zretelom na tieto charakteristiky uvedené v doplnku 1 za predpokladu, Ze emisie CO,
namerané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu pre typové schvélenie o viac ako 4 %:

referencnd hmotnost;

maximélna pripustnd hmotnost;

typ karosérie;

celkové prevodové pomery;

vybavenie motora a prisludenstvo;

otdcky motora na kilometer s najvy$sim zaradenym prevodovym stupiiom s presnostou +/— 5 %.

Vozidld pohdnané len spalovacim motorom a vybavené systémom reguldcie emisii s periodickou regenerdciou
Typové schvilenie mozno rozirit na vozidld vyrdbané rovnakym vyrobcom, ktoré si rovnakého typu alebo
odlisného typu, so zretelom na charakteristiky uvedené v doplnku 1, ako sa uvddza v bodoch 4.1.1 az 4.1.6, bez
prekrocenia charakteristtk radu motorov uvedenych v prilohe XI za predpokladu, Ze emisie CO, namerané

technickou sluzbou nepresahujii hodnotu pre typové schvélenie o viac ako 4 %, ak sa uplatiiuje rovnaky faktor
K

i

Typové schvélenie mozno rozsirit aj na vozidld rovnakého typu, ale s odlisnym faktorom K; za predpokladu, ze
korigovand hodnota CO, namerand technickou sluzbou nepresahuje hodnotu pre typové schvilenie o viac ako
4 %.

Vozidld pohdnané len elektrickou hnacou stistavou

Rozsirenia mozno udelit na zéklade dohody so schvalovacim orgdnom.

Vozidld pohdnané hybridnou elektrickou hnacou stistavou

Typové schvilenie mozno rozdirit na vozidld rovnakého typu alebo odlisného typu so zretefom na tieto
charakteristiky uvedené v doplnku 3 za predpokladu, Ze emisie CO, a spotreba elektrickej energie namerané
technickou sluzbou nepresahuji hodnotu pre typové schvilenie o viac ako 4 %:

referenénd hmotnost;

maximdlna pripustnd hmotnost;

typ karosérie;

typ a pocet pohonnych batéri. Ak je namontovanych viac batérii, napriklad na rozsirenie extrapoldcie rozsahu
merania, za dostato¢ni sa povazuje zdkladnd konfiguracia, ktord zohladnuje kapacitu a sposob zapojenia batérif
(paralelne, nie sériovo).

Ak sa zmenia akékolvek iné charakteristiky, rozsirenie mozno udelit po dohode so schvalovacim orgdnom.

Osobitné ustanovenia

Vozidld vyrdbané v budicnosti s novymi energeticky t¢innymi technolégiami mézu byt predmetom doplnko-
vych skasobnych programov, ktoré sa upresnia neskor. Toto skisanie umozni vyrobcom preukdzat vyhody
tychto technoldgil.
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Doplnok 1

Metéda merania emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva vozidiel pohdfianych len spalovacim motorom

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

1.4.3.1

1.4.3.2

Specifikdcia skisky
Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva vozidiel pohdnanych len spalovacim motorom sa urcuji podla

postupu pre skasku typu I v prilohe II platného v Case schvalovania vozidla.

Okrem vysledkov emisii CO, a spotreby paliva pre celii skisku typu I sa emisie CO, a spotreba paliva urcuji
samostatne aj pre Casti 1, 2 a pripadne 3 pomocou prislusného postupu pre skisku typu I platného v case
schvalovania vozidla v stlade s bodom 1.1 prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Okrem podmienok uvedenych v prilohe II platnych v ¢ase schvalovania vozidla sa uplatiuji aj tieto podmienky:

Pocas skasky sa smie pouzivat iba vybavenie potrebné na prevadzku vozidla. Ak je k dispozicii ru¢ne ovlddané
zariadenie na reguldciu teploty vzduchu nasivaného do motora, musi sa nachddzat v polohe predpisanej
vyrobcom pre teplotu okolia, pri ktorej sa skiska vykondva. Vo vSeobecnosti musia byt v prevddzke pridavné
zariadenia potrebné pre beznii prevddzku vozidla.

Ak je teplota ventildtora chladica regulovand, musi byt nastavend na beiné prevddzkové podmienky. Systém
vykurovania kabiny, ak existuje, sa vypne rovnako ako aj kazdy klimatizacny systém, ale kompresor tychto
systémov musi fungovat normélne.

Ak je namontované plniace dichadlo, pocas skisky musi byt v beZznom prevddzkovom stave.
Vsetky mazivd musia byt odporacané vyrobcom vozidla a 3pecifikované v skiiSobnom protokole.

Vyberid sa najsirsie pneumatiky s vynimkou pripadov, kde existujii viac ako tri velkosti pneumatik, kedy sa

Vypocet hodnot CO, a spotreby paliva
Hmotnostné emisie CO, vyjadrené v g/km sa vypocitaji z merani vykonanych v siilade s ustanoveniami bodu 6
prilohy IL

Pre tento vypocet sa predpokladd, Ze hustota CO, je Qco, = 1,964 g/l

Hodnoty spotreby paliva sa vypocitaji z merani emisii uhlovodikov, oxidu uholnatého a oxidu uhlicitého
vykonanych v stlade s ustanoveniami bodu 6 prilohy II platnymi v ¢ase schvalovania vozidla.

Spotreba paliva (FC) vyjadrend v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG, etanolu (E85) a motorovej nafty)
alebo v kg na 100 km (v pripade vozidla na alternativne palivo pohdnaného NG/biometinom, H,NG alebo
vodikom) sa vypocita pomocou tychto vzorcov:

v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohdfianym benzinom (E5):
Rovnica Ap 1-1:
FC = (0,118/D) - (0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));
v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohdfanym LPG:
Rovnica Ap 1-2:
FCoomm = (0,1212/0,538) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));

Ak sa zlozenie paliva pouzitého na skasku 1iSi od zlozenia predpokladaného pre vypocet normalizovanej
spotreby, na Ziadost vyrobcu mozno pouzit korekény faktor (cf) takto:
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Rovnica Ap 1-3:

FCoomm = (0,1212/0,538) - (cf) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));

Korekény faktor sa urcuje takto:
Rovnica Ap 1-4:
cf = 0,825 + 0,0693 * n,cqars
kde:
Nyerual = Skutoény pomer H/C pouzitého paliva;
1.4.3.3 v pripade vozidiel so zdZihovym motorom pohdiianym zemnym plynom/biometdinom:

Rovnica Ap 1-5:

FCoom = (0,1336/0,654) - (0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)) v m’;

norm

1.4.3.4 v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohananym H,NG:
Rovnica Ap 1-6:

FC

9104 - A+ 13 600 7 848 - A
T 44 655-A2+667,08-A\9 104 - A2+ 136

1.4.3.5 v pripade vozidiel pohdnanych plynnym vodikom:

Rovnica Ap 1-7:

1
FC:O,024~X'—'IE—L~p—I
d Z, T, Z; Ty

V pripade vozidiel pohdnanych plynnym alebo kvapalnym vodikom moéze vyrobca s predchddzajicim sihlasom

schvalovacieho orgdnu alternativne vybrat bud vzorec:
Rovnica Ap 1-8:
FC = 0,1 - (0,1119 - H,0 + H,)

alebo metédu zodpovedajiicu §tandardnym protokolom, ako je SAE J2572;
1.4.3.6 v pripade vozidiel so vznetovym motorom pohdfianym motorovou naftou (B5):

Rovnica Ap 1-9:

FC = (0,116/D) - (0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));

1.4.3.7 v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohdiianym etanolom (E85):

Rovnica Ap 1-10:

FC = (0,1742/D) - (0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)).

4.4.1 V tychto vzorcoch:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km v pripade benzinu, etanolu, LPG, motorovej nafty alebo bionafty,
v m® na 100 km (v pripade zemného plynu a H,NG, alebo v kg na 100 km v pripade vodika.

-HC+ 0,429 - CO+ 0,273 - COZ) v m?
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HC = namerané emisie uhlovodikov v mg/km
CO = namerané emisie oxidu uholnatého v mg/km
CO, = namerané emisie oxidu uholnatého v g/km

H,0 = namerané emisie vody (H,0) v g/km

H, = namerané emisie vodika (H,) v g/km
A = mnozstvo NG/biometdnu v zmesi H,NG vyjadrené v % objemu
D = hustota skdasobného paliva.

V pripade plynnych paliv je D hustota pri okolitej teplote 15 °C a okolitom tlaku 101,3 kPa:

d = teoretickd vzdialenost, ktord prejde skisané vozidlo v skaske typu 1 v km

p; = tlak v nddrzi s plynnym palivom pred zacatim prevadzkového cyklu v Pa

p, = tlak v nddrzi s plynnym palivom po skonéeni prevddzkového cyklu v Pa

K

T, = teplota v nddrzi s plynnym palivom pred zacatim prevadzkového cyklu v
T, = teplota v nddrzi s plynnym palivom po skonceni prevddzkového cyklu v K
Z, = faktor stlacitelnosti plynného paliva pri p; a T,

Z, = faktor stlacitelnosti plynného paliva pri p, a T,

V = vnitorny objem nadrze na plynné palivo v m?

Faktor stlacitelnosti sa zistuje z tejto tabulky:

Tabulka Ap 1-1

Faktor stlacitelnosti Z, plynného paliva

T(k) \

p(bar) 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900

33 0,8589 [ 10,508 | 18,854 | 26,477 | 33,652 | 40,509 | 47,119 | 53,519 | 59,730 65,759
53 0,9651 [ 0,9221 | 14,158 | 18,906 | 23,384 | 27,646 | 31,739 | 35,697 | 39,541 43,287
73 0,9888 [ 0,9911 | 12,779 | 16,038 | 19,225 | 22,292 | 25,247 | 28,104 | 30,877 33,577
93 0,9970 | 10,422 | 12,334 | 14,696 | 17,107 | 19,472 | 21,771 | 24,003 | 26,172 28,286
113 10,004 | 10,659 [ 12,131 | 13,951 | 15,860 | 17,764 | 19,633 | 21,458 | 23,239 24,978
133 10,019 | 10,757 | 11,990 | 13,471 | 15,039 | 16,623 | 18,190 | 19,730 | 21,238 22,714
153 10,026 | 10,788 [ 11,868 | 13,123 | 14,453 | 15,804 | 17,150 | 18,479 | 19,785 21,067
173 10,029 | 10,785 | 11,757 | 12,851 | 14,006 | 15,183 | 16,361 | 17,528 | 18,679 19,811
193 10,030 | 10,765 | 11,653 | 12,628 | 13,651 | 14,693 | 15,739 [ 16,779 | 17,807 18,820
213 10,028 | 10,705 | 11,468 | 12,276 | 13,111 | 13,962 | 14,817 | 15,669 | 16,515 17,352
233 10,035 | 10,712 | 11,475 | 12,282 | 13,118 | 13,968 | 14,823 | 15,675 | 16,521 17,358
248 10,034 | 10,687 | 11,413 | 12,173 | 12,956 | 13,752 | 14,552 | 15,350 | 16,143 16,929
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g((ll;)ir§ 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900

263 10,033 | 10,663 | 11,355 | 12,073 | 12,811 | 13,559 | 14,311 | 15,062 | 15,808 16,548
278 10,032 | 10,640 | 11,300 | 11,982 | 12,679 | 13,385 | 14,094 | 14,803 | 15,508 16,207
293 10,031 | 10,617 | 11,249 | 11,897 | 12,558 | 13,227 | 13,899 [ 14,570 | 15,237 15,900
308 10,030 | 10,595 | 11,201 | 11,819 | 12,448 | 13,083 | 13,721 | 14,358 | 14,992 15,623
323 10,029 | 10,574 | 11,156 | 11,747 | 12,347 | 12,952 | 13,559 [ 14,165 | 14,769 15,370
338 10,028 | 10,554 | 11,113 | 11,680 | 12,253 | 12,830 | 13,410 | 13,988 [ 14,565 15,138
353 10,027 | 10,535 | 11,073 | 11,617 | 12,166 | 12,718 | 13,272 | 13,826 | 14,377 14,926




21.2.2014

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 53/215

Doplnok 2

Metdda merania spotreby elektrickej energie vozidiel pohafianych len elektrickou hnacou siistavou

1 Postupnost skisky

1.1 Spotreba elektrickej energie Cisto elektrickych vozidiel sa urcuje podla postupu pre skisku typu I v prilohe II
platnej v Case schvalovania vozidla. Na tento ticel sa Cisto elektrické vozidlo Klasifikuje podla jeho maximélne
dosiahnutelnej konstrukénej rychlosti.

Ak md vozidlo niekolko jazdnych rezimov volitenych vodi¢om, vodi¢ vyberie jazdny rezim, ktory najlepsie
zodpovedd cielovej krivke.

2 Skisobnd metéda
2.1 Princip

Na meranie spotreby elektrickej energie vyjadrenej v Wh/km sa pouzije tito skiisobnd met6da:

22 Tabulka Ap 2-1
Parametre, jednotky a presnost merania
Parameter Jednotky Presnost RozliSenie
Cas s 0,1s 0,1s
Vzdialenost m +0,1% 1m
Teplota K t1K 1K
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h.
Hmotnost kg +0,5% 1kg
Energia Wh +0,2% Trieda 0,2 s
podla
IEC (1) 687

(') International Electrotechnical Commission — Medzindrodnd elektrotechnickd komisia.

2.3 Skisobné vozidlo
2.3.1 Stav vozidla

2.3.1.1  Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre pneumatiky pri teplote okolia.

2.3.1.2  Viskozita olejov pre mechanické pohyblivé casti musi zodpovedat Specifikdcidm vyrobcu vozidla.

2.3.1.3  Osvetlovacie, signaliza¢né a pomocné zariadenia musia byt vypnuté s vynimkou tych, ktoré sa vyzaduji na
skasku a beznti dennd prevddzku vozidla.

2.3.1.4  Vsetky systémy zdsobnikov energie na iné ako trakéné tcely (elektrické, hydraulické, pneumatické atd.) musia
byt nabité na svoju maximdlnu troven udant vyrobcom.

2.3.1.5 Ak st batérie v prevadzke pri teplote vyssej ako je teplota okolia, vodi¢ pouzije postup odporicany vyrobcom
vozidla, aby udrzal teplotu batérie v beznom prevadzkovom rozsahu.



L 53/216 Uradny vestnik Eur6pskej tinie

21.2.2014

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

24.1.2

24.1.2.1

Vyrobca musi byt v takom postaveni, aby mohol dokézat, ze systém tepelnej reguldcie batérie nie je nefunkény
ani obmedzeny.

Vozidlo musi za sedem dni pred skiskou najazdit aspoit 300 km s batériami nainstalovanymi na skasku.

Klasifikdcia Cisto elektrického skisobného vozidla v cykle skasky typu I

Na meranie spotreby elektrickej energie v skiiSobnom cykle typu I musi byt skasobné vozidlo klasifikované len
podla prahov maximélnej dosiahnutelnej konstrukénej rychlosti vozidla uvedenych v bode 4.3 prilohy IL

Prevddzkovy rezim

Vsetky skusky sa vykondvaji pri teplote od 293,2 K do 303,2 K (20 °C az 30 °C).

Skusobnd metdda zahfna tieto kroky:

a) pociatocné nabijanie batérie;

b) dve jazdy prislusného skisobného cyklu typu ;

¢) nabijanie batérie;

d) vypocet spotreby elektrickej energie.

Ak sa vozidlo medzi jednotlivymi krokmi prestiva, musi byt na dalsiu skSobnti plochu odtlacené (bez
regeneracného dobijania).

Pociato¢né nabijanie batérie

Nabijanie batérie sa skladd z tychto postupov:

Vybijanie batérie

Batéria sa vybija za jazdy vozidla (na skdsobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri atd) konstantnou

rychlostou 70 % + 5 % maximdlnej konstrukénej rychlosti vozidla urcenej podla skisobného postupu v doplnku
1 k prilohe X.

Vybijanie sa zastavi:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximdlnej tridsatmindtovej rychlosti, alebo

b) ked standardné palubné pristroje naznacujd, Ze vozidlo by malo zastavit, alebo

¢) po 100 km.

Odchylne, ak vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacieho organu, Ze vozidlo
fyzicky nie je schopné dosiahnut tridsatmintitovii rychlost, moZe sa namiesto nej pouZif najvyssia patnd-
stmintitova rychlost.

Vykonanie bezného no¢ného nabijania

Batéria sa nabija podla tohto postupu:

Postup bezného noc¢ného nabijania

Nabfjanie sa vykondva:

a) palubnou nabijackou, ak je namontovand;
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2.4.1.2.2

2.4.1.23

2.4.2

243

2.4.4

b) externou nabijackou odporticanou vyrobcom, priom nabijanie sa vykondva sposobom predpisanym pre
bezné nabijanie;

¢) pri teplote okolia od 293,2K do 303,2K (20 °C az 30 °C).

Tento postup vyluCuje vsetky druhy $pecidlneho nabijania, ktoré by sa mohli automaticky alebo ru¢ne akti-
vovat, napr. vyrovndvacie nabijanie alebo servisné nabijanie.

Vyrobea vozidla musi vyhldsit, Zze pocas skisky nedoslo k Ziadnemu $pecidlnemu postupu nabijania.

Kritérid ukoncenia nabijania

Kritérid ukoncenia nabfjania zodpovedaji Casu nabfjania 12 hodin okrem pripadov, ked $tandardné palubné
pristroje jasne naznacuju, Ze batéria este nie je plne nabitd, kedy:

Rovnica Ap 2-1:

3 - menovitd kapacita batérie (Wh)

imdlny cas —
maximay ¢as prikon zo siete (W)

Uplne nabitd batéria

Pohonné batérie sa povazuji za tplne nabité, ked boli nabijané podla postupu no¢ného nabijania az do
splnenia kritérif dplného nabitia.

Vykonanie skdSobného cyklu typu I a meranie vzdialenosti

Zaznamend sa koniec ¢asu nabijania t, (odpojenie).
Vozidlovy dynamometer sa nastavi sposobom uvedenym v bode 4.5.6 prilohy IL

Prislusny skiisobny cyklus typu I, ktory sa zacne do $tyroch hodin od t;, sa odjazdi na vozidlovom dynamo-
metri dvakrdt, a potom sa zaznamend prejdend vzdialenost v km (Dy). Ak modZe vyrobca schvalovaciemu
orgénu preukdzat, ze vozidlo fyzicky nemoze dvakrat prejst vzdialenost skasky typu 1, skiSobny cyklus sa
vykond raz, pricom po fiom nasleduj Ciastkovd druhd skisobnd jazda. Druhd skdsku mozno zastavit, ak sa
dosiahol minimélny stav nabitia batérie pohonu, ako je uvedené v doplnku 3.1.

Nabijanie batérie

Skasobné vozidlo sa pripoji do elektrickej siete do 30 mintt od druhej jazdy prislusného skisobného cyklu
typu L

Vozidlo sa nabfja postupom bezného no¢ného nabfjania v bode 2.4.1.2.

Energia E doddvand zo siete a Cas nabfjania sa meraji zariadenim na meranie energie zapojenym medzi
siefovou zdsuvkou a vozidlovou nabijackou.

Nabijanie sa zastavi 24 hodin po skonceni predchddzajiiceho ¢asu nabijania (to).

Pozndmka:

V pripade vypadku pridu v sieti sa 24-hodinovy cas moéze predfzit v silade s trvanim vypadku. Platnost
nabfjania prediskutuje vyrobca vozidla s technickymi sluzbami schvalovacicho laboratéria k spokojnosti
schvalovacieho orgdnu.

Vypocet spotreby elektrickej energie

Energia E vo Wh a ¢as nabijania sa zaznamenaji v ski§obnom protokole.
Spotreba elektrickej energie ¢ sa urcuje pomocou vzorca:

Rovnica Ap 2-2:

¢ = L (vyjadrend vo Wh/km a zaokrithlend na najblizsie celé &slo)

Dyest

kde D je vzdialenost prejdend pocas skiusky (v km).
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Doplnok 3

Metdéda merania emisii oxidu uhli¢itého, spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a elektrického jazdného

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.4

3.1.

3.2
3.2.1

3.2.1.1

dosahu vozidiel pohdfianych hybridnou elektrickou hnacou siistavou

Uvod

V tomto doplnku st uvedené osobitné ustanovenia o typovom schvalovani hybridnych elektrickych vozidiel
kategérie L (HEV), pokial ide o meranie emisii oxidu uhli¢itého, spotreby paliva, spotreby elektrickej energie
a elektrického jazdného dosahu.

Vseobecnym principom skisok typu VII je, Ze vozidld HEV sa skiSaji podla 3pecifikovanych skasobnych
cyklov typu I a poziadaviek, a najmid podla doplnku 6 k prilohe II, okrem pripadov zmenenych tymto
doplnkom.

HEV OVC (externe nabijatelné) sa skiisajii za podmienok A a B.

V skisobnom protokole sa uvddzaji vysledky skdsok za podmienok A a B a védZeny priemer uvedeny
v bode 3.
Jazdné cykly a body radenia

PouZiva sa jazdny cyklus uvedeny v prilohe VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 a doplnku 6 k prilohe II
k tomuto nariadeniu platnom v case schvalovania vozidla vritane bodov radenia uvedenych v bode 4.5.5
prilohy IL

Pokial ide o kondicionovanie vozidla, pouziva sa kombinicia jazdnych cyklov v doplnku 6 k prilohe II
platnom v case schvalovania vozidla, ako sa stanovuje v tomto doplnku.

Kategérie hybridnych elektrickych vozidiel (HEV)
Tabulka Ap 3-1

Nabfijanie vozidla Nabijanie mimo vozidla (*) (OVC) Nabijanie vo vozidle (3) (NOVC)
Prepinac¢ nie dno nie dno
prevadzkového
rezimu

(") Zndme aj ako ,externe nabfjatelné*.
(%) Zndme aj ako ,externe nenabfjatelné*.

HEV OVC (externe nabijatelné) bez prepinaca previdzkového rezimu

Vykonajii sa dve skiisky typu I za tychto podmienok:

a) podmienka A: skaska sa vykondva s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie;

.

b) podmienka B: skiiska sa vykondva s minimdlne nabitym zdsobnikom elektrickej energie (maximdlna volnd
kapacita).

Profil stavu nabfjania (SOC) zdsobnika elektrickej energie v roznych etapach skasky je uvedeny v doplnku 3.1.

Podmienka A

Postup sa zacina vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla v stlade s bodom 3.2.1.1:

Vybfijanie zdsobnika elektrickej energie
Zésobnik elektrickej energie vozidla sa vybija za jazdy (na skaSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd’)
za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— konstantnou rychlostou 50 km/h az do nastartovania motora pouzivajiceho palivo,

— ak vozidlo nemdze dosiahnut konstantni rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoze jazdit nizSou konstantnou rychlostou, pri ktorej
motor nenastartuje, pocas stanoveného Casu alebo na stanovent vzdialenost (ktoré urci technickd sluzba
a vyrobca),

— v stilade s odporticanim vyrobcu.
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3.2.2
3.2.2.1

3.222

3223

3.2.2.4

3.2.24.1

3.2.2.4.2

3.2.3.1

3.23.2

3.23.2.1

3.23.2.2

3.2.3.2.2.1

3.2.3.2.2.2

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla
Skisobné vozidlo sa predkondicionuje vykonanim prislusného sktsobného cyklu typu I v kombindcii

s prislusnym radenim uvedenym v bode 4.5.5 prilohy 1L

Po tomto predkondicionovani a pred skdsanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostédva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2 K do 303,2 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva
aspont Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie je
rovnakd ako teplota miestnosti s toleranciou * 2 K a zdsobnik elektrickej energie nie je plne nabity v dosledku
nabijania predpisaného v bode 3.2.2.4.

Pocas tpravy teploty sa zdsobnik elektrickej energie nabija v stilade s postupom bezného no¢ného nabijania
opisanym v bode 3.2.2.4.
Vykonanie bezného no¢ného nabijania

Zésobnik elektrickej energie sa nabija tymto postupom:

Postup bezného noc¢ného nabijania

Nabfjanie sa vykondva takto:
a) palubnou nabijackou, ak je namontovand alebo

b) externou nabfjackou odportcanou vyrobcom, pricom nabijanie sa vykondva sposobom predpisanym pre
bezné nabijanie a

¢) pri teplote okolia v rozmedzi od 20°C do 30 °C. Tento postup vylucuje vietky druhy 3pecidlneho
nabfjania, ktoré by sa mohli automaticky alebo rucne aktivovat, napr. vyrovndvacie nabijanie alebo
servisné nabijanie. Vyrobca musi vyhldsit, Ze pocas skasky nedoslo k Ziadnemu $pecidlnemu postupu
nabfjania.

Kritérid ukoncenia nabijania

Kritérid ukoncenia nabfjania zodpovedaji ¢asu nabijania 12 hodin okrem pripadov, ked $tandardné palubné

pristroje jasne naznacujii, Ze zdsobnik elektrickej energie ete nie je tplne nabity, kedy:

Rovnica Ap 3-1:

3 - menovitd kapacita batérie (Wh)

imdlny cas —
maximaty s prikon zo siete (W)

Skasobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina stbezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

Mozno pouzit skisobné postupy vymedzené bud v bode 3.2.3.2.1 alebo v bode 3.2.3.2.2.

Odber vzoriek sa za¢ina pred nastartovanim vozidla alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kondi sa dokoncenim zdvere¢nej fazy volnobehu prislusného skisobného cyklu typu I (koniec odberu
vzoriek).

Odber vzoriek sa za¢ina pred nastartovanim vozidla alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a pokracuje sériou opakovanych skasobnych cyklov. Kon¢i sa dokoncenim prislusného jazdného cyklu typu I,
pocas ktorého zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimdlneho nabitia v stlade s postupom uvedenym
dalej (koniec odberu vzoriek).

Elektrickd bilancia Q (Ah) sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom uvedenym v doplnku 3.2
a slizi na stanovenie momentu, kedy batéria dosiahla stav minimdlneho nabitia.

Stav minimédlneho nabitia batérie sa v kombinovanom cykle N povazuje za dosiahnuty, ak elektrickd bilancia
namerand pocas kombinovaného cyklu N + 1 nie je vyssia nez 3 % vybitia vyjadrené ako percento menovitej
kapacity batérie (v Ah) v stave maximdlneho nabitia udaného vyrobcom. Na Ziadost vyrobcu sa mozu
vykonat dodatocné skisobné cykly, ktorych vysledky sa zahrnti do vypoctov uvedenych v bodoch 3.2.3.5
a 3.4 za predpokladu, Ze elektrickd bilancia pri kazdom dalsom skdsobnom cykle vykazuje nizsie vybitie
batérie ako v predchddzajicom cykle.
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3.2.3.2.2.3 Medzi jednotlivymi dvojicami cyklov je povolené zahrievanie v trvani najviac 10 mindt. Elektrickd hnacia
ststava moze byt v tomto Case vypnutd.

3.2.3.3 Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu typu I a predpisov o radeni prevodovych stupiiov v prilohe II.
3.2.3.4 Vyfukové emisie vozidla sa analyzuji podla ustanoveni prilohy II platnych v case schvalovania vozidla.

3.2.3.5 Vysledky emisii CO, [m; ( g) a spotreby paliva ¢; ()] zo skiSobného(-ych) cyklu(-ov) za podmienky A sa
zaznamenaji. Parametre m; a ¢; si suctom vysledkov N kombinovanych cyklov.

Rovnica Ap 3-2:

m; = E m;

1

Rovnica Ap 3-3:

n
C1 =Zci
1

3.2.4 Zdsobnik elektrickej energie sa musi nabit do 30 mintt od ukoncenia cyklu podla bodu 3.2.2.4. Energia ¢,
(Wh) doddvand zo siete sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovou zdsuvkou
a vozidlovou nabijackou.

3.2.5 Spotreba elektrickej energie za podmienky A je e; (Wh).
33 Podmienka B
3.3.1 Kondicionovanie vozidla

3.3.1.1 Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 3.2.1.1. Na Ziadost vyrobcu sa kondiciono-
vanie v sdlade s bodom 3.2.2.1 moze vykonat pred vybitim zdsobnika elektrickej energie.

3.3.1.2 Pred skdskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293,2 K do
303,2K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspont Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym
teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie je v rozmedzi + 2K teploty miestnosti.

3.3.2 Skusobny postup

3.3.2.1 Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zac¢ina sdbezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

3.3.2.2 Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kon¢i sa dokoncenim zdvere¢nej fizy volnobehu prislusného skasobného cyklu typu I (koniec odberu
vzoriek).

3.3.2.3 Skisobné vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu typu I a predpisov o radeni prevodovych stupnov
uvedenych v doplnku 6 k prilohe IL.

3.3.2.4  Vyfukové emisie vozidla sa analyzuji podla ustanoveni prilohy IL
3.3.2.5 Vysledky skasky za podmienky B sa zaznamenaji [my(g) a ¢, (I)].
3.3.3 Zasobnik elektrickej energie sa musi nabif do 30 mindt od ukoncenia cyklu v silade s bodom 3.2.2.4.

Energia e, (Wh) doddvand zo siete sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovou
zdsuvkou a vozidlovou nabijackou.

33.4 Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 3.2.1.1.
3.3.5 Zasobnik elektrickej energie sa musi nabit do 30 mindt od vybitia v silade s bodom 3.2.2.4.

Energia e; (Wh) doddvand zo sicte sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi sietovou
zdsuvkou a vozidlovou nabijackou.
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3.3.6

3.4
3.4.1

3.4.2.1.

3.4.2.2

Spotreba elektrickej energie e, (Wh) za podmienky B je:
Rovnica Ap 3-4:
€4 = € — €3

Vysledky skasok
Hodnoty CO, st:

Rovnica Ap 3-5:
M; = m;[Diegy and
Rovnica Ap 3-6:

M; = m)[Dyegry (mgfkm)

kde

Diest1 @ Diesra = skutocné vzdialenosti prejdené v skuiskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B
(bod 3.3) a

m; am, = vysledky skasok urcené v bodoch 3.2.3.5 a 3.3.2.5.

3.4.2.1 Pri skddani v silade s bodom 3.2.3.2.1:
Vézené hodnoty CO, sa vypocitaja takto:
Rovnica Ap 3-7:
M = (D, - M; + D, - My)/(D, + D)
kde:
M = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer,
M; = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

M, = hmotnost emisif CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho
nabitia (maximdlna volnd kapacita),

g
I

. = eclektricky jazdny dosah vozidla urceny na zéklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v disto elektrickom rezime,

D,,= priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérif D, =:
— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;

— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, < 130 km/h;

max

— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, > 130 kmjh.

max 2
Pri skdsani v sdlade s bodom 3.2.3.2.2:
Rovnica Ap 3-8:
M = (Dgyc - My + Dyy - My)[(Doyc + Dyy)
kde:

M = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer,

M; = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer s tGplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,
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3.43

3.4.4

3.4.4.1

3.44.2

M, = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimalneho
nabitia (maximélna volnd kapacita),

Dy = elektricky jazdny dojazd vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii D,, =:

— 4km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v,,,, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,, > 130 km/h.
Hodnoty spotreby paliva st:
Rovnica Ap 3-9:

C; = 100 - ¢1/Dyesy
Rovnica Ap 3-10:

Cy = 100 - ¢)/Dyesy (/100 km) pre kvapalné palivd a (kg/100) km pre plynné palivo

kde:

Diest1 @ Diesta = skutoéné vzdialenosti prejdené v skiskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B (bod
3.3) a

cpac = vysledky skasok urcené v bodoch 3.2.3.8 a 3.3.2.5.

Vazené hodnoty spotreby paliva sa vypocitaju takto:
Pri skdsani v sdlade s bodom 3.1.3.2.2:
Rovnica Ap 3-11:
C= (D, C; + D, (D, + Dy
kde:
C = spotreba paliva v 1/100 km,
C, = spotreba paliva v 1/100 km s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

C, = spotreba paliva v 1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie/energie v stave minimédlneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita),

D, = elektricky jazdny dosah vozidla uréeny na zdklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnif prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v ¢isto elektrickom rezime,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii D,, =:
— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;

— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a vy, < 130 km/h;

— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v, > 130 km/h.
Pri skiisani v stlade s bodom 3.2.3.2.2:
Rovnica Ap 3-12:

C = (Dovc " €1 + Dyy = C))(Dgyc + Dyy)

kde:
C = spotreba paliva v 1/100 km
C; = spotreba paliva v 1/100 km s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,
C, = spotreba paliva v 1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie/energie v stave minimalneho nabitia

(maximdlna volnd kapacita),
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3.4.5

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

)}
I

elektricky jazdny dosah vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,

|}
I

priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérif D, =:
— 4km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm’;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm?® a v,,,, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, > 130 km/h.
Hodnoty spotreby elektrickej energie st:
Rovnica Ap 3-13:
E; = e1/Dyes1 and
Rovnica Ap 3-14:
Ey = e4/Diesry (Whikm)

kde Dyost1 @ Dyegry U skutocné vzdialenosti prejdené v skiskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B
(bod 3.3) a el a e4 st urcené v bodoch 3.2.5 a 3.3.6.

Viézené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitaji takto:
Pri skddani v stlade s bodom 3.1.3.2.2:
Rovnica Ap 3-15:
E = (D, - E; + D, - E)/D, + D)
kde:
E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km,
E; = spotreba elektrickej energie vo Whikm s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

E; = spotreba elektrickej energie vo Wh/km so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho nabitia
(maximélna volnd kapacita),

D, = elektricky jazdny dosah vozidla uréeny na zaklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v Cisto elektrickom rezime,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batéril D,, =:
— 4km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a vy, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,,, = 130 kmjh.

Pri skiSani v stlade s bodom 3.2.3.2.2:

Rovnica Ap 3-16:

E = Doy " E; + Dy - E4)/(Dovc + Dav)

kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km,

E; = spotreba elektrickej energie vo Wh/km s tdplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

E, = spotreba clektrickej energie vo Whikm so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimélneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita),

Doy = elektricky jazdny dosah vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii D,, =:

— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm’;

— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm?® a v,,,, < 130 km/h;
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4.2
4.2.1

4.2.2

4221

4.2.3

4231

4.23.2

— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, = 130 km/h.

Externe nabijatelné (OVC HEV) s prepinatom reZimu prevddzky

Vykonaji sa dve skusky za tychto podmienok:
Podmienka A: skuiska sa vykondva s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skiiska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimdlnu Groven (maximalna
volnd kapacita).

Prepina¢ prevadzkového rezimu musi byt v polohe v siilade s tabulkou Ap 11-2 v bode 3.2.1.3 doplnku 11
k prilohe IL

Podmienka A

Ak je elektricky jazdny dosah vozidla merany v stlade s doplnkom 3.3 vyssi ako jeden kompletny cyklus,
skuiska typu I na meranie elektrickej energie sa moZze vykonat v isto elektrickom rezime na Ziadost vyrobcu
po dohode s technickou sluzbou a k spokojnosti schvalovacieho orgdnu. V tom pripade sa hodnoty M; a C;
v bode 4.4 bert ako rovné 0.

Postup sa zacina stbezne s vybfjanim zdsobnika elektrickej energie vozidla, ako je opisané v bode 4.2.2.1.

Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije jazdou s prepinacom v polohe disto elektrického rezimu (na
skiisobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri atd.) konstantnou rychlostou rovnajicou sa 70 %+ 5 %
maximdlnej konstrukénej rychlosti vozidla v €isto elektrickom rezime, ktord sa urcuje v stilade so skiisobnym
postupom na meranie maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla uvedenym v doplnku 1 k prilohe X.

Vybfijanie sa zastavi za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximélnej tridsafmindtovej rychlosti,
— ked standardné palubné pristroje naznacujd, ze vozidlo by malo zastavit,

— po 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené Cisto elektrickym rezimom, vybitie zdsobnika elektrickej energie sa dosiahne
jazdou vozidla (na skiisobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— konstantnou rychlostou 50 km/h az do nastartovania motora pouzivajicecho palivo,

— ak vozidlo nemoze dosiahnut konstantni rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemdze jazdit nizSou konstantnou rychlostou, pri ktorej
motor nenastartuje, pocas stanoveného Casu/na stanovenii vzdialenost (ktoré ur¢i technickd sluzba
a vyrobca,

— v stlade s odporti¢anim vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekdnd po automatickom nastartovani. Odchylne, ak
vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacieho orginu, zZe vozidlo fyzicky nie je
schopné dosiahnut tridsatminttovi rychlost, moZe sa namiesto nej pouzif najvyssia patndstminttova rych-
lost.

Kondicionovanie vozidla

Skusobné vozidlo sa predkondicionuje vykonanim prislusného skasobného cyklu typu I v kombindcii s pred-
pismi o radeni uvedenymi v bode 4.5.5 prilohy IL

Po tomto predkondicionovani a pred skdsanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293,2 K do 303,2 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva
aspon Sest hodin a pokracuje dovtedy, kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie je
rovnakd ako teplota miestnosti s toleranciou * 2 K a zdsobnik elektrickej energie nie je plne nabity v dosledku
nabfjania predpisaného v bode 4.2.3.3.
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4233 Pocas tipravy teploty sa zdsobnik elektrickej energie nabija postupom bezného noéného nabfjania podla bodu
3.2.2.4.

424 Skisobny postup

4241 Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina stbezne so

zaCatim postupu Startovania vozidla.
4.2.4.2 Mozno pouzit skiiSobné postupy vymedzené bud v bode 4.2.4.2.1 alebo 4.2.4.2.2.

4.2.42.1 Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kondi sa dokoncenim zdverecnej fazy volnobehu prislusného skasobného cyklu typu I (ukoncenie odberu
vzoriek).

4.2.42.2  Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a pokracuje sériou opakovanych skasobnych cyklov. Konéi sa dokoncenim prislusného jazdného cyklu typu I,
pocas ktorého zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimdlneho nabitia v stlade s postupom uvedenym
dalej (koniec odberu vzoriek):

4.2.4.2.2.1 elektrickd bilancia Q (Ah) sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom uvedenym v doplnku 3.2
a slizi na stanovenie momentu, kedy batéria dosiahla stav minimdlneho nabitia;

4.2.4.2.2.2 stav minimdlneho nabitia batérie sa v kombinovanom cykle N povazuje za dosiahnuty, ak elektrickd bilancia
namerand pocas kombinovaného cyklu N + 1 nie je vy3sia nez 3 % vybitia vyjadrené ako percento menovitej
kapacity batérie (v Ah) v stave maximdlneho nabitia udaného vyrobcom. Na Ziadost vyrobcu sa mozu
vykonat dodatocné skisobné cykly, ktorych vysledky sa zahrni do vypoctov uvedenych v bodoch 4.2.4.5
a 3.2.4.3 za predpokladu, Ze elektrickd bilancia pri kazdom dalom skdsobnom cykle vykazuje nizsie vybitie
batérie ako v predchddzajicom cykle;

4.2.4.2.2.3 medzi jednotlivymi dvojicami cyklov je povolené zahrievanie v trvani najviac 10 mintt. Elektrickd hnacia
ststava moZe byt v tomto Case vypnutd.

4243  Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu a predpisov o radeni prevodovych stupniov uvedenych
v doplnku 9 k prilohe I

4.2.4.4 Vykond sa analyza vyfukovych plynov podla prilohy II platnej v case typového schvélenia vozidla.

4.2.4.5 Vysledky emisii CO, [ m; (g) a spotreby paliva ¢; ()] zo skiisobného cyklu za podmienky A sa zaznamenaju.
V pripade skiSania v stlade s bodom 4.2.4.2.1 st m; a ¢; vysledkami jedného kombinovaného cyklu.
V pripade skii$ania v sdlade s bodom 4.2.4.2.2 si m; a ¢; sG¢tami vysledkov N kombinovanych cyklov:

Rovnica Ap 3-17:

m; = E m;

1

Rovnica Ap 3-18:

N
C = E Ci
1

425 Zasobnik elektrickej energie sa musi nabit do 30 mintit od ukoncenia cyklu v stlade s bodom 3.2.2.4.

Energia e; (Wh) doddvand zo siete sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi sietovou
zdsuvkou a vozidlovou nabijackou.

4.2.6 Spotreba elektrickej energie za podmienky A je e; (Wh).
43 Podmienka B
4.3.1 Kondicionovanie vozidla

43.1.1 Zéasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 4.2.2.1.

Na ziadost vyrobcu sa kondicionovanie v stlade s bodom 4.2.3.1 vykond pred vybitim zésobnika elektrickej
energie.
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4.3.1.2

43.2
43.2.1

43.2.2

4323

4324

4.3.2.5

4.4
4.4.1

4.4.2

4421

Pred sktiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293,2 K do
303,2 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon $est hodin a pokracuje dovtedy, kym
teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak existuje, nie je v rozmedzi * 2 K teploty miestnosti.

Skdsobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina stibezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina pred nastartovanim vozidla alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla
a kond¢i sa dokoncenim zdverecnej fizy volnobehu prislusného skisobného cyklu typu I (ukoncenie odberu
vzoriek).

Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu a predpisov o radeni prevodovych stupiiov uvedenych
v prilohe IL

Vyfukové plyny sa analyzuji v stlade s ustanoveniami prilohy II platnej v ase typového schvélenia vozidla.

Vysledky emisii CO, [m, (g) a spotreby paliva ¢, (I)] zo skaSobného(-ych) cyklu(-ov) za podmienky B sa
zaznamenaju.

Zasobnik elektrickej energie sa musi nabif do 30 mindt od ukoncenia cyklu v silade s bodom 3.2.2.4.

Energia e, (Wh) doddvand zo siete sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovou
zdsuvkou a vozidlovou nabijackou.

Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 4.2.2.1.

Zasobnik elektrickej energie sa musi nabit do 30 mindt od vybitia v silade s bodom 3.2.2.4. Energia e; (Wh)
doddvand zo siete sa meria zariadenim na meranie energie zapojenym medzi sietovou zdsuvkou a vozidlovou
nabijackou.

Spotreba elektrickej energie e, (Wh) za podmienky B je:
Rovnica Ap 3-19:
eg = ¢ — e

Vysledky skasok
Hodnoty CO, st:

Rovnica Ap 3-21:

M; = m;[Dyegyy (mgfkm) a
Rovnica Ap 3-17:

M, = my[Dyege (mgfkm)
kde:

Diest1 @ Diestz = skutoéné vzdialenosti prejdené v skiskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B (bod
3.3) a

m; am, vysledky skdsok urcené v bodoch 4.2.4.5 a 4.3.2.5.
Vézené hodnoty CO, sa vypocitavaji takto:
Pri skdSani v silade s bodom 4.2.4.2.1:
Rovnica Ap 3-22:
M = (D, My + Dy, - My)[(D, + D)

kde:

M = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer,
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4.4.2.2

4.4.3

444

4.4.4.1

M; = hmotnost emisii CO,v gramoch na kilometer s Gplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

M, = hmotnost emisii CO,v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho
nabitia (maximdlna volnd kapacita),

D, = elektricky jazdny dosah vozidla urceny na zdklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v Cisto elektrickom rezime,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii D,, =:

av

— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm’;

— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a vy, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,, = 130 kmjh.
Pri skiiSani v stlade s bodom 4.2.4.2.2:
Rovnica Ap 3-23:
M = (Doyc * My + Dgy * M)/(Doye + Dyy)
kde:
M = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer,
M; = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer s Gplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,
M, = hmotnost emisif CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimalneho
nabitia (maximélna volnd kapacita),
Dy = elektricky jazdny dosah vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,
D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii D, =:
— 4km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm’;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,,, < 130 kmjh;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v, = 130 km/h.

Hodnoty spotreby paliva si:
Rovnica Ap 3-24:
C; = 100 - ¢[Dyegy @
Rovnica Ap 3-25:
C, = 100 - ¢5/Dyegry (1/100 km)
kde:

Diesi1 @ Diegn = skutocné vzdialenosti prejdené v skaskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B (bod
3.3) a

cac vysledky skisok urcené v bodoch 4.2.4.5 a 4.3.2.5.
Vézené hodnoty spotreby paliva sa vypocitaja takto:
Pri skii$ani v silade s bodom 4.2.4.2.1:
Rovnica Ap 3-26:

C = (D, - C; + Dy - C)/(D, + Dy
kde:

C = spotreba paliva v 1/100 km
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4.4.4.2

4.4.5

4.4.6

4.4.6.1

C, = spotreba paliva v 1/100 km s Gplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

C, = spotreba paliva v 1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie/energie v stave minimédlneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita),

D, = elektricky jazdny dosah vozidla uréeny na zdklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v Cisto elektrickom rezime,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii D,, =:

av

— 4 km pre vozidlo kategorie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;

— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a vy, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,, > 130 km/h.
Pri skisani v stlade s bodom 4.2.4.2.2:
Rovnica Ap 3-27:
C = Doy * C1 + Dy * €)/Dove + Day)
kde:
C = spotreba paliva v 1/100 km
C; = spotreba paliva v 1/100 km s dplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,
C, = spotreba paliva v 1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie/energie v stave minimalneho nabitia

(maximdlna volnd kapacita),
Dy, = elektricky jazdny dosah vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,
D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii D,, =:
— 4km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a v,,, > 130 km/h.
Hodnoty spotreby elektrickej energie st
Rovnica Ap 3-28:
E; = €;/Dieg1 @
Rovnica Ap 3-29:

E4; = e4/Diegrz (Wh/km)

kde:

Diesi1 @ Dea = skutocné vzdialenosti prejdené v skiskach vykonanych za podmienok A (bod 3.2) a B (bod
3.3) a

e acy = vysledky skasok urcené v bodoch 4.2.6 a 4.3.6.

Vézené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitaji takto:
Pri skisani v stlade s bodom 4.2.4.2.1:
Rovnica Ap 3-30:
E = (D, E; + D, - Eg)/(De + Dy
kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Whikm,
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4.4.6.2

5.2

5.3

E; = spotreba elektrickej energie vo Whjkm s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

E, = spotreba elektrickej energie vo Wh/km so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimalneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita),

D, = elektricky jazdny dosah vozidla ur¢eny na zdklade postupu opisaného v doplnku 3.3, pricom vyrobca
musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v &isto elektrickom rezime,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabfjackami batérii D,, =:
— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm’;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v, < 130 kmjh;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,,, > 130 km/h.
Pri skiisan{ v silade s bodom 4.2.4.2.2:

Rovnica Ap 3-31:

E = Doy - By + Dy E4)/(Dovc + Dy

kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km,

E, = spotreba elektrickej energie vo Wh/km s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie,

E, = spotreba elektrickej energie vo Whikm so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho nabitia

(maximdlna volnd kapacita),
Dyye = elektricky jazdny dosah vozidla OVC podla postupu opisaného v doplnku 3.3,

D,, = priemernd vzdialenost medzi dvoma nabijackami batérii D, =:

— 4 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora < 150 cm?;
— 6 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora = 150 cm® a vy, < 130 km/h;
— 10 km pre vozidlo kategérie L so zdvihovym objemom motora > 150 cm® a v,,,, = 130 km/h.

Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidlo (NOVC HEV) bez prepinaca previadzkového
reZimu

Skasobné vozidlo sa predkondicionuje vykonanim prislusného skdsobného cyklu typu I v kombindcii s pred-
pismi o radeni uvedenymi v bode 4.5.5 prilohy II.

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa urcuji samostatne pre Casti 1, 2 a pripadne 3 prislusného
jazdného cyklu v doplnku 6 k prilohe IL.

Na predkondicionovanie sa vykonaji najmenej dva po sebe nasledujice jazdné cykly bez priebezného
zahrievania s pouZitim prislusného jazdného cyklu a predpisov o radeni prevodovych stupfiov uvedenych
v bode 4.5.5 prilohy IL

Vysledky skasok

Vysledky (spotreba paliva C (I/100 km v pripade kvapalnych paliv, alebo kg/100 km v pripade plynnych paliv)
a emisie CO, M (g/km)) tejto skuisky sa skoriguji v stlade s energetickou bilanciou AE,,, batérie vozidla.

Korigované hodnoty C, (/100 km alebo kg/100 km) a M, (g/km) zodpovedajii nulovej energetickej bilancii
(AEp, = 0) a vypocitajii sa pomocou vyrobcom urceného koeficientu korekcie v pripade inych systémov
ukladania energie ako elektrické batérie takto: AEy,. predstavuje energetickd bilanciu zdsobnika elektrickej

energie AE, g
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5.3.1.1

5.3.3.1

5.3.3.2

5333

5.3.4
5.3.4.1

Energetickd bilancia Q (Ah) merand postupom stanovenym v doplnku 3.2 k tejto prilohe sa pouZziva na
meranie rozdielu medzi energetickou kapacitou batérie vozidla na konci cyklu a na zaciatku cyklu. Elektrickd
bilancia sa urCuje samostatne pre jednotlivé Casti 1, 2 a pripadne 3 sktiSobného cyklu typu I v prilohe 1II.

Nekorigované namerané vysledky C a M mozno povazovat za vysledky skiSok za tychto podmienok:

a) vyrobca moze k spokojnosti schvalovacieho orgdnu preukdzat, Ze medzi energetickou bilanciou
a spotrebou paliva neexistuje Ziadna stvislost,

b) AE,,, vidy zodpovedd nabitiu batérie,

¢) AEy,, vidy zodpovedd vybitiu batérie a hodnota AEy,, musi byt v rozmedzi 1 % energetického obsahu
spotrebovaného paliva (t. j. celkovej spotreby paliva za jeden cyklus).

Zmena energetického obsahu batérie AEy, sa vypocita z nameranej elektrickej bilancie Q takto:
Rovnica Ap 3-32:

ABpy = ASOC%) - Ergpae = 0,0036 - JAAR| - Vi = 0,0036 - Q - V(M)
kde:
Erppae = celkovd kapacita batérie (M]) a
Vi = menovité napdtie batérie (V).

Korekény koeficient spotreby paliva (K,.) definovany vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,e) sa urcuje zo siboru n merani, ktory obsahuje aspon jedno meranie
s Q; <0 a asponi jedno s Q;> 0.

Ak v tejto skaske nie je mozné vykonat druhé meranie na prislusnom jazdnom cykle skisky typu I, technickd
sluzba musi posudit Statisticki vyznamnost extrapoldcie potrebnej na urcenie hodnoty spotreby paliva pri
AEp, = 0 k spokojnosti schvalovacieho orgénu.

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,) je definovany takto:

Rovnica Ap 3-33:

Kia = (0 £QG-Q - 36G)/(n- Q7 = (£Q)°) (/100 kmjah)

kde:

C; = spotreba paliva namerand pocas i-tej skisky vyrobcu (I/100 km alebo kg/100 km),
Q; = elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skisky vyrobcu (Ah),

n = pocet udajov.

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokrdhli na Styri podstatné Cislice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Tech-
nickd sluzba posudi Statistickd vyznamnost korekéného koeficientu spotreby paliva k spokojnosti
schvalovacieho orgdnu.

Samostatné korek¢né koeficienty spotreby paliva sa urcuji pre hodnoty spotreby paliva v ¢astiach 1, 2
a pripadne 3 skasobného cyklu typu I v prilohe II

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (Cg)

Spotreba paliva C, pri AE,, =0 sa stanovi touto rovnicou:
Rovnica Ap 3-34:
Co = C — Kger - Q (/100 km alebo kg/100km)
kde:
C = spotreba paliva namerand pocas skisky (I/100 km pre kvapalné palivd a kg/100 km pre plynné palivd),

Q = elektrickd bilancia namerand pocas skuisky (Ah).
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5.3.4.2

5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.5.3

5.3.6
5.3.6.1

5.3.6.2

6.2

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa ur¢uje samostatne pre hodnoty spotreby paliva
namerané v Castiach 1, 2 a pripadne 3 skasobného cyklu typu I v prilohe II.

Korekeny koeficient emisii CO, (Kco,) definovany vyrobcom
Korekény faktor emisif CO, (Kep,) sa urcuje zo siboru n merani, ktory obsahuje aspofi jedno meranie

s Q; <0 a aspon jedno s Q; > 0.

Ak nie je mozné vykonat druhé meranie na prislusnom jazdnom cykle pouzitom v tejto skiske, technickd
sluzba musi posadit Statistickii vyznamnost extrapoldcie potrebnej na urCenie hodnoty emisii CO, pri
AEp, = 0 k spokojnosti schvalovaciecho organu.

Korekeny koeficient emisii CO, (Kco,) je definovany takto:

Rovnica Ap 3-35:

Keo, = (n- LM -2 Q- oM)/(n- £ - (£Q)°)

kde:

M; = emisie CO, namerané pocas i-tej skiisky vyrobcu (g/km),

Q; = elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skasky vyrobcu (Ah),
n = pocet udajov.

Korekény koeficient emisif CO, sa zaokrtihli na Styri podstatné ¢islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Technickd
sluzba postdi Statistickdi vyznamnost korekéného koeficientu emisii CO, k spokojnosti schvalovacieho
orgdnu.

Samostatné korekéné koeficienty emisii CO, sa urcujii pre hodnoty spotreby paliva v Castiach 1, 2 a pripadne
3 jazdného cyklu v prilohe IL

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie (M)

Emisie CO, My pri AE,, = 0 sa urcujd touto rovnicou:
Rovnica Ap 3-36:
Mo =M — Kco, - Q (g/km)
kde:
C = spotreba paliva namerand pocas skisky (I/100 km pre kvapalné palivd a kg/100 km pre plynné palivé),
Q = elektrickd bilancia namerand pocas skusky (Ah).

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa urcuji samostatne pre hodnoty emisii CO, namerané
v Castiach 1, 2 a pripadne 3 skidsobného cyklu typu I uvedeného v doplnku 6 k prilohe 1II.

Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidld (NOVC HEV) s prepinacom previdzkového rezimu

Tieto vozidld sa skasaji v hybridnom rezime v silade s doplnkom 1 s vyuzitim jazdného cyklu a predpisov
o radeni prevodovych stupiiov uvedenych v bode 4.5.5 prilohy II. Ak je k dispozicii nickolko hybridnych
rezimov, skiska sa vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni kltica v zapalovani (bezny
rezim).

Emisie oxidu uhlicitého (CO,) a spotreba paliva sa urCujii samostatne pre Casti 1, 2 a pripadne 3 skisobného
cyklu typu I v prilohe IL

Na predkondicionovanie sa vykonajii najmenej dva po sebe nasledujiice jazdné cykly bez priebezného
zahrievania s pouzitim prislusného skidsobného cyklu typu I a predpisov o radeni prevodovych stupniov
v prilohe IL
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6.3
6.3.1

6.3.1.1

6.3.3
6.3.3.1

6.3.3.2

Vysledky skasok
Vysledky spotreby paliva C (I/100 km) a emisii CO, M (g/km) tejto skisky sa skoriguja v stilade s energetickou
bilanciou AEy,, batérie vozidla.

Korigované hodnoty [Cy( 1/100 km pre kvapalné palivd alebo kg/100 km pre plynné palivd) a M, (g/km)]
musia zodpovedat nulovej energetickej bilancii (AEy,, =0) a vypocitaji sa pomocou koeficientu korekcie,
ktory urci vyrobca, ako sa uvddza v bodoch 6.3.3 a 6.3.5.

Pokial ide o iné systémy ukladania energie ako elektrické batérie, AFy,, predstavuje energetickd bilanciu

zdsobnika elektrickej energie AEg g

Energetickd bilancia Q (Ah) merand postupom stanovenym v doplnku 3.2 sa pouZije na meranie rozdielu
medzi energetickou kapacitou batérie vozidla na konci cyklu a na zaciatku cyklu. Elektrickd bilancia sa urcuje
samostatne pre Casti 1, 2 a 3 platného skasobného cyklu typu I uvedeného v prilohe IL

Nekorigované namerané vysledky C a M mozno povazovat za vysledky skasok za tychto podmienok:
a) vyrobca moze preukdzaf, Ze medzi energetickou bilanciou a spotrebou paliva neexistuje Ziadny vztah;
b) AE, vidy zodpovedd nabitiu batérie,

¢) AEy,, vidy zodpovedd vybitiu batérie a hodnota AEy,, musi byt v rozmedzi 1 % energetického obsahu
spotrebovaného paliva (t. j. celkovej spotreby paliva za jeden cyklus).

Zmenu energetického obsahu batérie AE,,, mozno vypocitat z nameranej elektrickej bilancie Q takto:
Rovnica Ap 3-37:
AEp.e = ASOC(%) * Ergpa = 0,0036 - |AAh| - Vi, = 0,0036 - Q - Vi,((M))
kde:
Ergpaq = celkova kapacita batérie (MJ) a
Viue = menovité napitie batérie (V).

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,.) definovany vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (K, sa urcuje zo siboru n merani, ktory obsahuje aspon jedno meranie
s Q; <0 a aspoii jedno s Q; > 0.

Ak nie je mozné vykonat druhé meranie na jazdnom cykle pouzitom v tejto skiiske, technickd sluzba musi
posudit Statistickii vyznamnost extrapoldcie potrebnej na urcenie hodnoty spotreby paliva AEy,.; = 0 k spokoj-
nosti schvalovacieho orgdnu.

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,) je definovany takto:
Rovnica Ap -38:

Kia = (0 QG =X Q 326G)/(n Q=3 Q7) v (/100 kmjah)
kde:

C; = spotreba paliva namerand pocas i-tej skiisky vyrobcu (/100 km pre kvapalné palivd a kg/100 km pre
plynné palivd)

elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skasky vyrobcu (Ah)

Qi
n = pocet tdajov

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokrdhli na $tyri podstatné &islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Statis-
tickii  vyznamnost korekéného koeficientu spotreby paliva posadi technickd sluzba k spokojnosti
schvalovacieho orgdnu.
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6.33.3

6.3.4
6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.5
6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6
6.3.6.1

6.3.6.2

Samostatné korekéné koeficienty spotreby paliva sa urcujii pre hodnoty spotreby paliva v castiach 1, 2
a pripadne 3 skasobného cyklu typu I uvedeného v prilohe II

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (Cp)
Spotreba paliva C,, pri AE,, =0 sa stanovi touto rovnicou:

Rovnica AP-39:

Cog = C — Kp * Q (v /100 km pre kvapalné palivd a kg/100 km pre plynné palivd)

C = spotreba paliva namerand pocas skasky (v 1/100 km alebo kg/100 km)
Q = clektrickd bilancia namerand pocas skisky (Ah)

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa urcuje samostatne pre hodnoty spotreby paliva
namerané v Castiach 1, 2 a pripadne 3 skasobného cyklu typu I uvedeného v prilohe I

Korekeny koeficient emisif CO, (Kcp,) definovany vyrobcom

Korekeny koeficient emisii CO, (Kco,) sa urcuje zo siboru n merani. Tento stbor obsahuje aspoii jedno
meranie s Q; <0 a jedno s Q; > 0.

Ak nie je mozné vykonat toto druhé meranie na jazdnom cykle typu I pouzitom v tejto skiske, technickd
sluzba musi postdit Statistickti vyznamnost extrapoldcie potrebnej na urcenie hodnoty emisii CO, pri
AE,: =0 k spokojnosti schvalovacieho organu.
Korekeny koeficient emisii CO, (Keo,) je definovany takto:
Rovnica AP-40:
2

Keo, = (n- QM= Q- SM)/(n- 202 - (£Q)°) v (glkm/Ah)
kde:
M; = emisie CO, namerané pocas i-tej skisky vyrobcu (g/km)
Q; = elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skasky vyrobcu (Ah)
N = pocet tdajov
Korekény koeficient emisii CO, sa zaokrdhli na styri podstatné cislice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Statistickd
vyznamnost korekéného koeficientu emisii CO, posadi technickd sluzba k spokojnosti schvalovacieho
organu.

Samostatné korekéné koeficienty emisii CO, sa stanovia pre namerané hodnoty paliva podla casti 1, 2 a 3
platného skuisobného cyklu typu L

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie (M)
Emisie CO, My pri AE,,,; =0 sa urcuji touto rovnicou:
Rovnica AP-41:
My =M — Kco, - Q v (g/km)
kde:
C: spotreba paliva namerand pocas sktisky (1/100 km)
Q: elektrickd bilancia namerand pocas skisky (Ah)

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa urcuji samostatne pre hodnoty emisii CO, namerané
v Castiach 1, 2 a pripadne 3 skisobného cyklu typu I uvedeného v prilohe II.
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Doplnok 3.1

Profil stavu nabijania (SOC) zdsobnika elektrickej energie hybridného elektrického vozidla s externym nabijanim
(HEV OVC) v skiske typu VII
1  Profil stavu nabijania (SOC) HEV OVC pre skisku typu VII

Profily SOC pre HEV OVC skisané za podmienok A a B skisky typu VII st takéto:
1.1 Podmienka A:

Obrdzok Ap 3.1-1

Podmienka A skdsky typu VII

1 I
100 % t------ 4
i |
1 I
! |
53 I I
@} 1 I
%2 1 |
1 |
1 |
1 |
: |
minimum ittt -
1
1
i
1
1

1) pociatocny stav nabijania zdsobnika elektrickej energie;
2) vybijanie v stlade s bodom 3.2.1 alebo 4.2.2 doplnku 3;

3) kondicionovanie vozidla v silade s bodom 3.3.2 alebo 4.2.3 doplnku 3;

5) skiiska v sdlade s bodom 3.2.3 alebo 4.2.4 doplnku 3;

)
)
)
4) nabijanie pocas tpravy teploty v silade s bodom 3.2.2.3 a 3.2.2.4 alebo 4.2.3.2 a 4.2.3.3 doplnku 3;
)
6) nabfjanie v stlade s bodom 3.2.4 alebo 4.2.5 doplnku 3.

1.2 Podmienka B:
Obrdzok Ap 3.1-2
Podmienka B skisky typu VII

100 % oo omcdo

socC

———te e

minimu f-—--—-

1)

1) pociatocny stav nabijania;

2) kondicionovanie vozidla v stlade s bodom 3.3.1.1 alebo 4.3.1.1 (volitelne) doplnku 3;
3) vybijanie v stlade s bodom 3.3.1.1 alebo 4.3.1.1 doplnku 3;

4) uprava teploty v stilade s bodom 3.3.1.2 alebo 4.3.1.2 doplnku 3;

5) skiska v sdlade s bodom 3.3.2 alebo 4.3.2 doplnku 3;

6) nabijanic v silade s bodom 3.3.3 alebo 4.3.3 doplnku 3;

7) vybijanie v stlade s bodom 3.3.4 alebo 4.3.4 doplnku 3;

)

8) nabijanie v silade s bodom 5.5.3 alebo 4.3.3 doplnku 3.
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1.1

1.2

1.3

2.2

3.1

3.2

Doplnok 3.2

Met6dy merania zostatku elektrickej energie v batérii HEV OVC a NOVC

Uvod

V tomto doplnku st stanovené metddy a potrebné pristrojové vybavenie na meranie elektrickej bilancie hybrid-
nych elektrickych vozidiel s nabjjanim mimo vozidla (HEV OVC) a hybridnych elektrickych vozidiel s nabfjanim vo
vozidle (HEV NOVC). Meranie elektrickej bilancie je potrebné:

a) na zistenie, ¢i sa pocas skasobného postupu uvedeného v bodoch 3.3 a 4.3 doplnku 3 dosiahol stav mini-
mélneho nabitia batérie a

b) na nastavenie merani spotreby paliva a emisii CO, v stilade so zmenou obsahu energie v batérii pocas skusky
s pouzitim metddy uvedenej v bodoch 5.3.1.1 a 6.3.1.1 doplnku 3.

Met6du opisani v tomto doplnku pouziva vyrobca na vykondvanie merani s cielom urcit korekéné faktory K,
a KCO2 podla bodov 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 doplnku 3.

Technickd sluzba skontroluje, ¢ boli tieto merania vykonané v stilade s postupom opisanym v tomto doplnku.

Met6du opisant v tomto doplnku pouZiva technickd sluzba na meranie elektrickej bilancie Q podla prislusnych
bodov doplnku 3.

Meracie zariadenie a pristroje

Pocas skasok opisanych v bodoch 3 az 6 doplnku 3 sa prid batérie meria pomocou prevodnika pridu svorkového
typu alebo typu uzavretej slucky. Prevodnik pridu (t. j. snima¢ pridu bez zariadenia na zber tdajov) musi mat
presnost minimdlne 0,5 % nameranej hodnoty alebo 0,1 % maximdlnej hodnoty rozsahu stupnice.

Na tcel tejto skasky sa nesmi pouzit diagnostické pristroje vyrobcu z povodnej vybavy.

Prevodnik priidu sa namontuje na jeden vodi¢ priamo pripojeny k batérii. Na ulahCenie merania pridu batérie
pomocou externého zariadenia vyrobca integruje do vozidla vhodné, bezpecné a dostupné body pripojenia. Ak sa
to nedd uskutoé¢nit, vyrobca je povinny pomoct technickej sluzbe poskytnutim prostriedkov na pripojenie prevod-
nika pridu k vodi¢om pripojenym k batérii podla bodu 2.1.

Vystup z prevodnika pridu sa snima s minimélnou frekvenciou snimania 5 Hz. Merany prid sa v priebehu casu
integruje a vysledkom je namerand hodnota Q vyjadrend v ampérhodindch (Ah).

Teplota v mieste snimaca sa meria a snima s rovnakou frekvenciou snimania ako prad tak, aby sa tito hodnota
mohla pouzif na moznt kompenzaciu odchylky prevodnikov pridu a pripadne aj prevodnika napitia pouzitého
na konverziu vystupu z prevodnika pradu.

Technickd sluzba dostane zoznam pristrojov (s uvedenim vyrobcu, ¢isla modelu a sériového ¢isla), ktoré vyrobca
pouziva na urcovanie faktorov korekcie Kp,y a Keo, uvedenych v doplnku 3, a v prislusnych pripadoch ddtumy
poslednej kalibrcie pristrojov.

Postup merania
Meranie pridu batérie sa zacne zdroven so zaciatkom skuisky a skonéi ihned po tom, ako vozidlo odjazdi dplny

jazdny cyklus.

Jednotlivé hodnoty Q sa zaznamenaji do dennika k castiam skaSobného cyklu typu I uvedeného v prilohe 1I
(studeny/teply Start alebo fiza 1 a pripadne fizy 2 a 3).
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Doplnok 3.3

Metéda merania elektrického jazdného dosahu vozidiel pohdnanych len elektrickou hnacou sistavou alebo
hybridnou elektrickou hnacou siistavou a jazdného dosahu vozidiel OVC pohdinanych hybridnou elektrickou

3.1.4

3.2

hnacou stdstavou

Meranie elektrického jazdného dosahu

Uvedend skdsobnd metdda sa pouZiva na meranie elektrického jazdného dosahu vozidiel pohdnanych len
elektrickou hnacou ststavou a jazdného dosahu OVC vozidiel pohdnanych hybridnou elektrickou hnacou
sustavou s nabfjanim mimo vozidla (HEV OVC) vyjadreného v km, ako je uvedené v doplnku 3.

Parametre, jednotky a presnost merani

Parametre, jednotky a presnost merani sd tieto:

Tabulka Ap 3.3-1

Parametre, jednotky a presnost merani

Parameter Jednotka Presnost Rozlisenie
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdialenost m +0,1% 1m
Teplota K +1K 1K
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h.
Hmotnost kg +0,5% 1kg

SkiiSobné podmienky
Stav vozidla

Pneumatiky vozidla st nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre pneumatiky pri teplote okolia.
Viskozita olejov na mechanické pohyblivé casti zodpovedd 3pecifikicidm vyrobcu vozidla.

Osvetlovacie, signalizaéné a pomocné zariadenia si vypnuté s vynimkou tych, ktoré sa vyzaduji na skasku
a beznt dennd prevadzku vozidla.

Vsetky systémy zdsobnikov energie na iné ako trakéné tcely (elektrické, hydraulické, pneumatické atd'.) musia
byt nabité na svoju maximdlnu troven udant vyrobcom.

Ak st batérie v prevadzke pri teplote vyssej ako je teplota okolia, vodi¢ pouzije postup odporti¢any vyrobcom
vozidla, aby udrzal teplotu batérie v beznom prevadzkovom rozsahu. Vyrobca musi byt v takom postaven,
aby mohol dokdzat, Ze systém tepelnej reguldcie batérie nie je nefunkény ani obmedzeny.

Vozidlo musi za sedem dni pred skiiskou najazdit aspoit 300 km s batériami nainstalovanymi na skasku.

Klimatické podmienky

Pri skiiSani vonku musi byt teplota okolia v rozmedzi od 278,2 K do 305,2K (5 °C az 32 °C).
Vsetky skiisky sa vykondvaju pri teplote od 275,2K do 303,2K (2 °C az 30 °C).

Previdzkové rezimy

Skuisobnd metdda zahfna tieto kroky:
a) pociatocné nabijanie batérie;

b) vykonanie cyklu a meranie elektrického jazdného dosahu.
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4.1.

4.1.2
4.1.2.1.

4.1.2.1.1

4.1.2.1.2.

4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1

Ak sa vozidlo medzi jednotlivymi krokmi presiiva, do dalsieho skdsobného priestoru je odtlacené (bez
regeneracného dobijania).

Pociato¢né nabijanie batérie

Nabfjanie batérie sa skladd z tohto postupu:

,Pociatoéné nabfjanie“ batérie znamend prvé nabijanie batérie po prijati vozidla. Ak sa po sebe vykondva
niekolko kombinovanych skasok alebo merani, prvé nabfjanie je ,pociatoénym nabijanim“ a ndsledné nabijania
mozu dodrziavat postup ,bezného nocného nabijania“ uvedeny v bode 3.2.2.4 doplnku 3.

Vybfijanie batérie

V pripade cisto elektrickych vozidiel:

Postup sa zacina vybijanim batérie za jazdy vozidla (na skaSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.)
konstantnou rychlostou 70 % * 5 % maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla urcenej podla skisobného
postupu v doplnku 1 k prilohe X.

Vybfijanie sa zastavi za ktorejkolvek z tychto podmienok:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximélnej tridsatmindtovej rychlosti,

b) ked standardné palubné pristroje naznacuji, Ze vozidlo by malo zastavit,

¢) po 100 km.

Odchylne, ak vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacicho orgénu, Ze vozidlo
fyzicky nie je schopné dosiahnut tridsatminttovi rychlost, moze sa namiesto nej pouZif najvy$sia patnd-
stmindtova rychlost.

V pripade externe nabifjatelnych hybridnych elektrickych vozidiel (HEV OVC) bez prepinaca prevddzkového
rezimu podfa definicie v doplnku 3:

Vyrobca poskytne prostriedky na vykonanie merani s vozidlom jazdiacim v cisto elektrickom prevadzkovom
stave.

Postup sa za¢ina vybfjanim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy (na skiSobnej dréhe, na vozid-
lovom dynamometri atd.) za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— konstantnou rychlostou 50 km/h, kym nenastartuje motor HEV pouzivajici palivo,

— ak vozidlo nemoéze dosiahnut konstantnd rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiiceho
palivo, rychlost sa znizuje dovtedy, kym vozidlo nemoéze jazdit nizsou konstantnou rychlostou, pri ktorej
motor nenastartuje, pocas stanoveného Casu alebo na stanovent vzdialenost (ktoré ur¢i technickd sluzba
a vyrobca),

— v stlade s odporticanim vyrobcu.

Motor pouzivajiici palivo sa musi zastavit do 10 sekdnd po automatickom nastartovani.

V pripade externe nabijatelnych hybridnych elektrickych vozidiel (HEV OVC) s prepinac¢om prevadzkového
rezimu podla definicie v doplnku 3:

Ak prepina¢ rezimu nemd Cisto elektrickd polohu, vyrobca musi poskytnit prostriedky na vykonanie merania
s vozidlom jazdiacim v &isto elektrickom prevddzkovom rezime.
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4.1.2.3.2

4.1.2.3.3.

4.1.2.3.4.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1

4.2.1.2

4213

4214

Postup sa zacina vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla jazdou s prepinatom v polohe ¢isto elek-
trického rezimu (na skiiSobnej drahe, na vozidlovom dynamometri atd’) konstantnou rychlostou rovnajiicou sa
70 % * 5 % maximadlnej konstruk¢nej rychlosti vozidla v ¢isto elektrickom rezime, ktord sa ur¢uje v sdlade so
sktiobnym postupom v doplnku 1 k prilohe X.

Vybfijanie sa zastavi za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximélnej tridsatmindtovej rychlosti,

— ked standardné palubné pristroje naznacujd, ze vozidlo by malo zastavit,

— po 100 km.

Odchylne, ak vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacieho orgdnu, Ze vozidlo
fyzicky nie je schopné dosiahnut tridsatminttovii rychlost, moze sa namiesto nej pouZif najvyssia patnd-
stmintitova rychlost.

Ak vozidlo nie je vybavené disto elektrickym prevddzkovym rezimom, vybitie zdsobnika elektrickej energie sa
dosiahne jazdou vozidla (na skdSobnej drihe, na vozidlovom dynamometri atd’):

— konstantnou rychlostou 50 km/h, kym nenastartuje motor HEV pouzivajici palivo, alebo

— ak vozidlo nemoze dosiahnut konstantnd rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa zniZuje dovtedy, kym vozidlo neméze jazdit nizSou konstantnou rychlostou, pri ktorej
motor nenastartuje, pocas stanoveného Casu alebo na stanovend vzdialenost (ktoré urci technickd sluzba
a vyrobca), alebo

— v stlade s odporticanim vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po automatickom nastartovani.

Bezné noc¢né nabijanie

V pripade cisto elektrického vozidla sa batéria nabija podla postupu bezného noc¢ného nabijania uvedeného

v bode 2.4.1.2 doplnku 2 v trvani najviac 12 hodin.

V pripade HEV OVC sa batéria nabija podla postupu bezného no¢ného nabijania opisaného v bode 3.2.2.4
doplnku 3.

Vykonanie cyklu a meranie jazdného dosahu

V pripade ¢isto elektrickych vozidiel:

Skasobnd postupnost uvedend v doplnkoch sa vykondva na vozidlovom dynamometri nastavenom podla opisu
v prilohe II dovtedy, kym nie st splnené kritérid skasky.

Skasobné kritérid sa povazuju za splnené, ked vozidlo nemoze dodrzat cielovi krivku rychlostou do 50 km/h
alebo ked' $tandardné palubné pristroje naznacia, Ze vozidlo by malo zastavit.

Vozidlo potom spomali na 5 km/h bez brzdenia uvolnenim akcelera¢ného pedéla a zastavi brzdenim.

Pri rychlostiach nad 50 km/h, ked vozidlo nedosiahne akcelerdciu alebo rychlost potrebnt pre skisobny
cyklus, akceleracny peddl zostane tplne zosliapnuty alebo akceleraénd ricka tplne otocend, az kym vozidlo
znova nedosiahne referencnii krivku.

Medzi skiisobnymi postupnostami sti povolené az tri preruSenia v trvani spolu najviac 15 mindt.
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4.2.1.5

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

42213

42214

4.2.2.1.5

4.2.2.2
42221

42222

4.2.2.23

4.2.224

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

Najazdend vzdialenost v km (D) je elektricky jazdny dosah elektrického vozidla. Zaokriihluje sa na najblizsie
celé ¢islo.

V pripade hybridnych elektrickych vozidiel:

Prislusny skasobny cyklus typu I a sprievodné plany radenia uvedené v bode 4.5.5 prilohy II sa vykondvaji na
vozidlovom dynamometri upravenom podla opisu v prilohe II aZ do splnenia skasobnych kritérii.

Na meranie elektrického jazdného dosahu sa skisobné kritérid povazuji za splnené vtedy, ked vozidlo nemoze
dodrzat cielovii krivku rychlostou do 50 kmj/h, alebo ked palubné pristroje naznacujd, ze vozidlo by malo
zastavit, alebo ked batéria dosiahla svoj stav minimdlneho nabitia. Vozidlo potom spomali na 5 km/h bez
brzdenia uvolnenim akceleraéného pedéla a zastavi brzdenim.

Pri rychlostiach nad 50 km/h, ked vozidlo nedosiahne akcelerdciu alebo rychlost potrebnd pre skdsobny
cyklus, akcelera¢ny pedal zostane dplne zosliapnuty, az kym vozidlo znova nedosiahne referenénd krivku.

Medzi skiSobnymi postupnostami st povolené az tri preruSenia v trvani spolu najviac 15 mindt.

Najazdend vzdialenost v km len s pouzitim elektrického motora (D) je elektricky jazdny dosah hybridného
elektrického vozidla. Zaokrihluje sa na najblizsie celé ¢islo. Ak sa vozidlo pocas skasky prevadzkuje v elek-
trickom aj hybridnom reZime, periédy prevadzky len v elektrickom rezime sa ur¢ia meranim pridu privé-
dzaného do vstrekovacov alebo zapalovania.

Ur¢ovanie rozsahu OVC hybridného elektrického vozidla
Prislusny skasobny cyklus typu I a sprievodné plany radenia uvedené v bode 4.4.5 prilohy II sa vykondvaji na

vozidlovom dynamometri upravenom podla opisu v prilohe II az do splnenia skdsobnych kritérii.

Na meranie rozsahu OVC Dy sa skisobné kritérid povazuji za splnené vtedy, ked batéria dosiahne svoj stav
minimélneho nabitia podla kritérii uvedenych v doplnku 3 bod 3.2.3.2.2.2 alebo 4.2.4.2.2.2 doplnku 3. Jazda
pokracuje az do dokonéenia poslednej periédy volnobehu v skiisobnom cykle typu L.

Medzi skdSobnymi postupnostami st povolené az tri preruSenia v trvani spolu najviac patndst mindt.

Celkovéd najazdend vzdialenost v km zaokrthlend na najblizsie celé ¢&islo je jazdny dosah OVC hybridného
elektrického vozidla.

Pri rychlostiach nad 50 km/h, ked vozidlo nedosiahne akcelerdciu alebo rychlost potrebnt pre skisobny
cyklus, akcelera¢ny peddl zostane tplne zosliapnuty alebo akceleracnd ricka Gplne otocend, az kym vozidlo
znova nedosiahne referencnd krivku.

Medzi skiSobnymi postupnostami s povolené az tri prerusenia v trvani spolu najviac 15 mindt.

Najazdend vzdialenost v km (Dgyc) je elektricky jazdny dosah hybridného elektrického vozidla. Zaokrahluje sa
na najblizsie celé islo.
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1.1

1.2

1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

PRI[LOHA VIII

Poziadavky skisky typu VIII: skisky environmentilnej palubnej diagnostiky (OBD)

Uvod

V tejto prilohe je opisany postup pri skiske typu VIII, ktorou sa skdsa environmentdlna palubnd diagnostika
(OBD). V postupe sa opisuji metddy kontroly funkcif systému palubnej diagnostiky (OBD) vozidla simuldciou
poruchy komponentov stivisiacich s emisiami v systéme riadenia hnacej ststavy a systéme reguldcie emisi.

Vyrobca spristupni chybné komponenty alebo elektrické zariadenia, ktoré sa pouziji na simuldciu portich. Pri
meran{ v prislusnom cykle skisky typu I tieto chybné komponenty alebo zariadenia nesmd sposobit emisie
vozidla vyssie o viac ako 20 %, nez st prahové hodnoty OBD stanovené v ¢asti B prilohy VI k nariadeniu (EU)
¢ 168/2013.

Ked sa vozidlo skisa s namontovanym chybnym komponentom alebo zariadenim, systém OBD musi byt
schvéleny, ak sa aktivuje indikdtor poruchy. Systém musi byt schvéleny aj vtedy, ak sa indikdtor aktivuje pod
prahovymi hodnotami OBD.

OBD etapy I a II
OBD etapy I

Skisobné postupy uvedené v tejto prilohe st povinné pre vozidld kategérie L vybavené systémom OBD etapy
I uvedenym v ¢lanku 19 prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013. Této povinnost sa tyka dodrziavania vietkych
uvedenych ustanoveni tejto prilohy s vynimkou ustanoveni tykajicich sa poziadaviek OBD etapy II, ktoré st
uvedené v bode2.2.

OBD etapy I

Vozidlo kategérie L moze byt vybavené systémom OBD etapy Il podla vyberu vyrobcu.

V takych pripadoch moze vyrobca pouzit skisobné postupy tejto prilohy na preukdzanie dobrovolnej zhody
s poziadavkami OBD etapy II. To sa tyka najmi prislusnych bodov uvedenych v tabulke 7-1.

Tabulka 7-1

Funkcie OBD etapy II a stvisiace poZiadavky v bodoch tejto prilohy a jej doplnku 1

Téma Body

Monitorovanie katalyzdtora vyfukovych splodin 8.3.1.1, 8.3.2.1
Monitorovanie systému EGR 8.3.3

Detekcia zlyhania motora 8.3.1.2
Monitorovanie systému dodatocnej tpravy NO, 8.4.3

Zhorsenie vykonu kyslikového snimaca 8.3.1.3

Filter tuhych castic 8.3.2.2
Monitorovanie tuhych castic (PM) 8.4.4

Opis skisok
Skiisobné vozidlo

Skusky overovania a preukazovania environmentilnej palubnej diagnostiky sa vykondvaji na skisobnom vozidle,
ktoré je riadne udrziavané a pouzivané, v zdvislosti od vybranej metédy skisky zivotnosti uvedenej v cldnku 23
ods. 3 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 s pouzitim skiSobnych postupov uvedenych v tejto prilohe a v prilohe 1I:
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3.1.2 V pripade pouZitia postupu pri skiiske Zivotnosti uvedeného v clanku 23 ods. 3 pism. b) nariadenia (EU)
¢. 168/2013 musia byt skaSobné vozidld vybavené opotrebovanymi komponentmi pre emisie pouzivanymi
pri skaskach Zivotnosti ako aj na ticely tejto prilohy a skdsky environmentdlnej palubnej diagnostiky sa v zdvere
sktiSania Zivotnosti typu V s konecnou platnostou overuji a oznamuju.

3.1.3 V pripade, Ze skuska preukazovania OBD si vyzaduje meranie emisif, na skasobnych vozidlich pouzitych na
sktisku Zivotnosti typu V uvedend v prilohe V sa vykond skaska typu VIIL Skasky typu VIII sa s kone¢nou
platnostou overujii a na zdver skiiSania Zivotnosti typu V sa oznamujd.

3.1.4  V pripade pouZitia postupu skisky Zivotnosti uvedeného v clanku 23 ods. 3 pism. c) nariadenia (EU) ¢. 168/2013
sa prislusné faktory zhorSenia uvedené v casti B prilohy VII k uvedenému nariadeniu vyndsobia vysledkami
emisnych skasok.

3.2 Systém OBD ohldsi poruchu komponentu alebo systému stvisiaceho s emisiami, ked v dosledku tejto poruchy
prekrocia emisie prahové hodnoty OBD uvedené v Casti B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, alebo
akakolvek poruchu hnacej stistavy, ktord sptsta prevadzkovy rezim, ktory vyznamne zniZuje krdtiaci moment
v porovnani s beznou prevadzkou.

3.3 Udaje skiasky typu I v skisobnom protokole uvedené v clanku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 vritane
pouzitého nastavenia dynamometra a prislusného cyklu laboratérnej emisnej sktisky sa uvddzajii ako referencné.

3.4 Zoznam s poruchami PCU/ECU sa prekladd podla poziadaviek uvedenych v ¢asti C11 prilohy II k nariadeniu
(EU) & 168/2013:

3.4.1 v pripade kazdej poruchy, ktord sposobuje, zZe OBD zisti prekrocenie prahovych hodnot emisii stanovenych
v Casti B prilohy VI k nariadeniu (U) ¢. 168/2013 v nestandardnom aj Standardnom jazdnom rezime. Vysledky
emisnych laboratérnych skasok sa uvddzaji v tychto dodatoénych stlpcoch vo formdte informaéného doku-
mentu uvedeného v clanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

3.4.2 v pripade stru¢nych opisov metdd pouzitych na simuldciu portich stvisiacich s emisiami, ako sa uvddza v bodoch
1.1, 8.3.1.1 a 8.3.1.3.

4 Postup skisky environmentilnej palubnej diagnostiky

4.1 Skisanie systémov OBD pozostdva z tychto fiz:

41.1  simuldcia poruchy komponentu riadenia hnacej ststavy alebo systému reguldcie emisif;

4.1.2  predkondicionovanie vozidla (doplaujiice k predkondicionovaniu uvedenému v bode 5.2.4 prilohy II) so simu-
lovanou poruchou, ktord vedie k prekroceniu prahovych hodnét OBD uvedenych v casti B prilohy VI k naria-
deniu (EU) ¢. 168/2013;

4.1.3  jazda vozidla so simulovanou poruchou pocas prislusného cyklu skisky typu I a meranie emisii vozidla takto:

4.1.3.1 v pripade vozidla OVC sa emisie zneCistujicich litok meraji za rovnakych podmienok ako je podmienka
B skisky typu I (body 3.3 a 4.3);

4.1.3.2 v pripade vozidla NOVC sa emisie znecistujicich ldtok meraji za rovnakych podmienok ako v skiske typu I;

4.1.4  zistovanie, ¢i systém OBD reaguje na simulovanti poruchu a upozorni na fiu vodica vozidla vhodnym sposobom.
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4.2 Alternativne mozno na Ziadost vyrobcu poruchu jedného komponentu alebo viacerych komponentov simulovat
elektronicky v salade s poziadavkami stanovenymi v bode 8.

4.3 Vyrobcovia modzu poziadaf, aby sa sledovanie vykondvalo mimo skdsobného cyklu typu I, ak mozu
schvalovaciemu orgdnu preukdzat, Ze podmienky sledovania skisobného cyklu typu I by obmedzovali vozidlo
v prevadzke.

4.4 Pri vietkych skaskach preukazovania sa na konci skiisobného cyklu aktivuje kontrolka poruchy.
5 SkiiSobné vozidlo a palivo
5.1 Skasobné vozidlo

Skusobné vozidld musia splnat poziadavky bodu 2 prilohy VI

5.2 Vyrobca musi systém alebo komponent, pri ktorom sa preukazuje detekcia, nastavit pred jazdou vozidla v cykle
skiiSania emisii vhodnom pre klasifikdciu vozidla kategérie L na limitné kritérid alebo nad limitné kritérid. Na
urcenie spravneho fungovania diagnostického systému vozidlo kategérie L potom odjazdi cely prislusny cyklus
skisky typu I podla jeho klasifikicie uvedenej v bode 4.3 prilohy 1I.

5.3 Skisobné palivo

Na skasanie sa pouZivaji prislusné referenéné palivd opisané v doplnku 2 k prilohe II. V pripade jednopalivovych
a dvojpalivovych vozidiel moze schvalovaci orgdn vybrat z referencnych paliv opisanych v doplnku 2 prilohy II
typ paliva pre kazdy skiSany poruchovy rezim. Vybrany typ paliva sa pocas ziadnej zo skdsobnych fiz nesmie
menit. Ak sa ako palivo pre vozidld na alternativne palivd pouzije LPG alebo NG/biometdn, motor moze
nastartovat na benzin a po vopred uréenom case prepnit na LPG alebo NG/biometdn (automaticky, nie prici-
nenim vodica).

6 Skisobnd teplota a tlak
6.1 Skasobna teplota a tlak okolia musia splfiat poziadavky skisky typu I stanovené v prilohe II.
7 SkiiSobné zariadenie

7.1 Vozidlovy dynamometer

Vozidlovy dynamometer musi splhat poziadavky prilohy II.

8 Postupy pri skdske environmentilneho overovania OBD
8.1 Previdzkovy skdsobny cyklu na vozidlovom dynamometri musf spifiat poziadavky prilohy II.
8.2 Predkondicionovanie vozidla

8.2.1 Podla typu pohonu a po zavedeni jedného z poruchovych rezimov uvedenych v bode 8.3 sa vozidlo pred-
kondicionuje odjazdenim aspofi dvoch po sebe nasledujicich prislusnych skisok typu I V pripade vozidiel
vybavenych vznetovym motorom je povolené dodatocné predkondicionovanie odjazdenim dvoch prislusnych
skasobnych cyklov typu L.

8.2.2  Na ziadost vyrobcu sa mozZu pouzit alternativne metddy predkondicionovania.

8.3 Skidsané rezimy portich

8.1.3  V pripade vozidiel pohdnanych zdzihovym motorom:

8.3.1.1 nahradenie typu katalyzdtora vyfukovych splodin pokazenym alebo chybnym katalyzatorom alebo elektronickd
simuldcia takejto poruchy;

8.3.1.2 podmienky zlyhania motora v stlade s podmienkami sledovania zlyhania uvedenymi v prilohe II cast C11
k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013;

8.3.1.3 nahradenie kyslikového snimaca pokazenym alebo chybnym snimacom alebo elektronickd simuldcia takejto
poruchy;
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8.3.1.4 elektrické odpojenie akéhokolvek iného komponentu stvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k reguldtoru
hnacej sdstavy/motora (ak je aktivny pre vybrany typ paliva);

8.3.1.5 elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separicie a odvddzania emisii z odparovania (ak je insta-
lované a ak sa aktivuje pri prevddzke s vybratym typom paliva). V pripade tohto konkrétneho rezimu poruchy
nie je potrebné vykonat skasku typu L

8.3.2 V pripade vozidiel vybavenych vznetovym motorom:

8.3.2.1 nahradenie typu katalyzdtora vyfukovych splodin, ak je namontovany, pokazenym alebo chybnym katalyzdtorom
alebo elektronickd simuldcia takejto poruchy;

8.3.2.2 tplné odstranenie filtra tuhych Castic, ak je namontovany, alebo chybnej stpravy filtra, ak st neoddelitelnou
sucastou filtra snimace;

8.3.2.3 elektrické odpojenie akéhokolvek elektronického aktivitora mnozstva a dévkovania paliva v palivovom systéme;

8.3.2.4 elektrické odpojenie ktoréhokolvek iného komponentu sivisiaceho s emisiami alebo funkénou bezpecnostou,
ktory je pripojeny k akémukolvek reguldtoru hnacej ststavy, pohonnych jednotiek alebo hnacej jednotky;

8.3.2.5 po splneni poziadaviek bodov 8.3.2.3 a 8.3.2.4 a so stihlasom schvalovaciecho orgdnu moze vyrobca uskuto¢nit
vhodné kroky na preukdzanie, Ze systém OBD indikuje pri odpojeni poruchu.

8.3.3  Vyrobca musi preukdzat, Ze systém OBD zistuje pocas schvalovacej skisky poruchy prietoku recirkulovanych
vyfukovych plynov a chladica, ak je namontovany.

8.3.4  Kazdd poruchu hnacej ststavy, ktord vyvold akykolvek previdzkovy rezim, ktory vyznamne zniZuje krdtiaci
moment motora (t. j. o 10 alebo viac % v beznej prevddzke), zisti a nahldsi systém kontroly hnacej sistavy |
motora.

8.4 Skiisky systému environmentélneho overovania OBD

8.4.1  Vozidld vybavené zdzihovymi motormi:
8.4.1.1 Po predkondicionovani vozidla v silade s bodom 8.2 vozidlo odjazdi prislusni skisku typu L

Pred ukonéenim tejto sktisky za ktorejkolvek z podmienok uvedenych v bodoch 8.4.1.2 a7 8.4.1.6 sa aktivuje
indikdtor poruchy. Schvalovaci orgdn moéze tieto podmienky nahradit inymi v stilade s bodom 8.4.1.6. Celkovy
pocet simulovanych portch na tcely typového schvilenia viak nesmie prekrocit Styri.

V pripade dvojpalivovych vozidiel sa v rdmci Styroch simulovanych porich pouziji podla uvdZenia
schvalovacicho orgdnu oba typy paliva.

8.4.1.2 Nahradenie typu katalyzdtora vyfukovych splodin pokazenym alebo chybnym katalyzdtorom alebo elektronickd
simuldcia pokazeného alebo chybného katalyzdtora, ktorej dosledkom st emisie presahujiice prahové hodnoty
OBD pre THC, alebo v prislusnych pripadoch prahové hodnoty OBD pre NMHC uvedené v Casti B prilohy VI
k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013.

8.4.1.3 Stimulovand podmienka poruchy v sdlade s podmienkami pre sledovanie uvedenymi v prilohe II ¢ast C bod 11
nariadenia (EU) ¢. 168/2013, ktorej vysledkom st emisie prekracujice prahové hodnoty OBD uvedené v casti
B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

8.4.1.4 Nahradenie kyslikového snimaca pokazenym alebo chybnym kyslikovym snimacom alebo elektronickd simulécia
pokazeného alebo chybného kyslikového snimaca, ktorej vysledkom si emisie prekracujice vsetky prahové
hodnoty OBD uvedené v Casti B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

8.4.1.5 Elektrické odpojenie elektronického reguldtora systému separdcie a odvddzania emisii z odparovania (ak je
indtalovany a ak sa aktivuje pri prevddzke s vybratym typom paliva).
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8.4.1.6 Elektrické odpojenie akéhokolvek komponentu hnacej stistavy stvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k regu-
latoru hnacej ststavy/motora/pohonnej jednotky, vysledkom ¢oho st emisie prekracujice vietky prahové
hodnoty PBD uvedené v Casti B prilohy VI k nariadeniu (EU) & 168/2013 alebo vyvolanie prevadzkového
reZimu s vyznamne zniZzenym kritiacim momentom v porovnani s beznou prevddzkou.

8.4.2  Vozidld vybavené vznetovymi motormi.
8.4.2.1 Po predkondicionovani vozidla v silade s bodom 8.2 vozidlo odjazdi platnt skasku typu L

Pred ukoncenim tejto skiisky za ktorejkolvek z podmienok v bodoch 8.4.2.2 az 8.4.2.5 sa aktivuje indikdtor
poruchy. Schvalovaci orgdn moze tieto podmienky nahradit inymi v silade s bodom 8.4.2.5. Celkovy pocet
simulovanych portch na téely typového schvélenia viak nesmie prekrocit Styri:

8.4.2.2 Nahradenie katalyzitora vyfukovych splodin pokazenym alebo chybnym katalyzdtorom alebo elektronickd simu-
licia pokazeného alebo chybného katalyzdtora, ktorej vysledkom si emisie prekracujtice vSetky prahové hodnoty
OBD uvedené v Casti B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

8.4.2.3 Uplné odstrdnenie filtra tuhych castic, ak je namontovany, alebo vymena filtra tuhych castic za chybny filter
tuhych castic spliajtici podmienky stanovené v bode 8.4.2.2, ktorého vysledkom s emisie prekracujiice vsetky
prahové hodnoty OBD uvedené v ¢asti B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

8.4.2.4 S odkazom na bod 8.3.2.5, odpojenie akéhokolvek elektronického aktivitora mnozstva a ddvkovania paliva
v palivovom systéme, ktorého vysledkom st emisie prekracujdce vietky prahové hodnoty OBD uvedené v casti
B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

8.4.2.5 S odkazom na bod 8.3.2.5, odpojenie akéhokolvek komponentu hnacej ststavy, ktory je pripojeny k reguldtoru
hnacej stistavy/motora/pohonnej jednotky, vysledkom ¢oho st emisie prekracujice vietky prahové hodnoty PBD
uvedené v Casti B prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 alebo vyvolanie previdzkového rezimu s vyznamne
znizenym krdtiacim momentom v porovnani s beznou prevadzkou.

8.4.3  Nahradenie systému dodatocnej tipravy NO,, ak je namontovany, pokazenym alebo chybnym systémom alebo
elektronickd simuldcia takejto poruchy.

8.4.4  Nahradenie systému sledovania tuhych castic, ak je namontovany, pokazenym alebo chybnym systémom alebo
elektronickd simuldcia takejto poruchy.
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PRILOHA IX

Poziadavky na skisky typu IX: skisky hladiny zvuku

Cislo doplnku Nazov doplnku Strana

1 Poziadavky skasky hladiny zvuku pre pohdnané bicykle a dvojko- 247
lesové mopedy (kategdria L1e)

2 Poziadavky skusky hladiny zvuku pre motocykle (kategérie L3e 258
a L4e)

3 Poziadavky skasky hladiny zvuku pre trojkolesové mopedy, troj- 272
kolky a stvorkolky (kategérie L2e, L5e, L6e a L7¢)

4 Specifikdcia sktisobnej drahy 283

Uvod

V tejto prilohe je opisany postup pre skisky typu IX, ako je uvedené v Casti A prilohy V k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013. St tu stanovené osobitné ustanovenia tykajice sa postupov skiiSania pripustnej hladiny zvuku vozidiel
kategérie L.

SkiiSobny postup, merania a vysledky

2.1 Poziadavky na Zivotnost systému zniZovania hluku sa povazujii za splnené, ak vozidlo splia poziadavky tykajice sa

kondicionovania skisobného vozidla stanovené v tejto prilohe. Okrem vozidiel vybavenych tlmi¢mi obsahujicimi
absorpéné vldknité materidly sa prislusny skisobny postup uvedeny v tejto prilohe vykondva na preukdzanie
zivotnosti systému znizovania hluku.

2.2 Ked EU pristapi k:

predpisu EHK OSN ¢. 9: Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie trojkolesovych vozidiel alebo $tvorkoliek
z hladiska hluku,

predpisu EHK OSN ¢&. 41 ('): Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie motocyklov z hladiska hluku,
predpisu EHK OSN ¢. 63: Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie mopedov z hladiska hluku,

predpisu EHK OSN ¢. 92: Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie nepovodnych ndhradnych vyfukovych
tlmiacich systémov (RESS) pre motocykle, mopedy a trojkolesové vozidld,

zodpovedajtice ustanovenia tejto prilohy sa prestand pouzivat a vozidld prislusnej podkategérie, ako sa uvddza
v tabulke 8-1, musia spliat poziadavky zodpovedajiiceho predpisu EHK OSN vrdtane limitnych hodnot zvuku:

Tabulka 8-1

Podkategodrie vozidiel kategérie L a prislusné predpisy EHK OSN tykajiice sa poZziadaviek na zvuk

(Pod-)kategoria vozidla

Nézov kategorie vozidla

Prislusny skidsobny postup

Lle-A Pohdnany bicykel
Lle-B Dvojkolesovy moped
Vmax < 25 km/h Predpis EHK OSN ¢. 63
Dvojkolesovy moped
Vmax < 45 km/h
L2e Trojkolesovy moped

Predpis EHK OSN ¢. 9

() U.v.EU L 317, 14.11.2012, s. 1.
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3.1

3.2

(Pod-)kategéria vozidla

Nazov kategérie vozidla

Prislusny skasobny postup

L3e Dvojkolesovy motocykel
Objem motora < 80 cm?
Dvojkolesovy motocykel
80 cm’ <
Objem motora <
3
175 cm Predpis EHK OSN & 41
Dvojkolesovy motocykel
Objem motora
>175 cm?
Lde Dvojkolesovy motocykel s postrannym vozikom
L5e-A Trojkolka
Predpis EHK OSN ¢. 9
L5e-B Uzitkova trojkolka
L6e-A Lahkd $tvorkolka Predpis EHK OSN ¢. 63
L5e-B Lahké miniauto
L7e-A Cestnd stvorkolka
Predpis EHK OSN ¢. 9
L7e-B Terénne vozidld
L7e-C Tazké miniauto

Skisobné vozidlo

Skasobné vozidld pouzité na skisky zvuku typu VIII, a najmi systémy a komponenty zniZovania hluku musia byt
reprezentativne, pokial ide o environmentdlne vlastnosti, pre sériovo vyrdbany typ vozidla, ktory sa doddva na trh.

Skasobné vozidlo musi byt riadne udrZiavané a pouzivané.

Pokial ide o vozidld pohdnané stlatenym vzduchom, zvuk sa meria pri najvy$Som menovitom tlaku v zdsobniku

stlaceného vzduchu +0 [ - 15 %.
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1.1

1.4

2.1.2
2.1.2.1

Doplnok 1

Poziadavky skdsky hladiny zvuku pre pohdiiané bicykle a dvojkolesové mopedy (kategéria Lle)

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto doplnku:

.typ pohdnaného bicykla alebo dvojkolesového mopeda, pokial ide o hladinu zvuku a vyfukovy systém®
znamend vozidld kategorie L, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych ohladoch ako:

typ motora (dvojtaktny alebo stvortaktny, motor s vratnymi piestami alebo motor s rotujicimi piestami,
pocet a zdvihovy objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovacich systémov, usporiadanie
ventilov, maximdlny ¢isty vykon a prislusné otdcky). Za zdvihovy objem motorov s rotujiicim piestami sa
povazuje dvojndsobok objemu komory;

pohonnd jednotka, najmi pocet a pomery prevodovych stupniov prevodovky a kone¢ny pomer;
pocet, typ a usporiadanie vyfukovych systémov;

wvyfukovy systém* alebo ,tlmi¢“ je kompletny stibor komponentov potrebnych na obmedzenie hluku sposo-
beného motorom vyfukom mopedu;

,povodny vyfukovy systém alebo tImic“ je systém typu namontovaného na vozidlo v case typového
schvalovania environmentalnych vlastnosti alebo rozsirenia typového schvélenia. MozZe ist o prvy namonto-
vany alebo nahradny systém;

Jnepovodny vyfukovy systém alebo tlmic” je systém iného typu ako bol typ namontovany na vozidlo v case
typového schvalovania environmentalnych vlastnosti alebo rozirenia typového schvélenia. MoZe sa pouzit
len ako néhradny vyfukovy systém alebo tlmig;

,vyfukové systémy odlisnych typov* st systémy, ktoré sa zdsadne odlisuji jednym z tychto sposobov:
systémy obsahujiice komponenty nestice oznacenia roznych tovarni alebo rozne ochranné znamky;

systémy, ktorych komponenty st vyrobené z materidlov s odlisnymi charakteristikami, alebo ktorych kompo-
nenty maji odlisny tvar ¢i rozmery;

systémy, u ktorych sa liSia prevadzkové principy najmenej jedného komponentu;
systémy pozostdvajiice z komponentov v inych kombindcidch;

Jkomponent vyfukového systému“ je jeden z jednotlivych komponentov, ktoré spolu tvoria vyfukovy systém
(ako je napriklad vyfukové potrubie, vlastny tImi¢) a systém nasavania vzduchu (vzduchovy filter), ak existuje.

Ak musi byt motor vybaveny systémom nasdvania vzduchu (vzduchovym filtrom alebo tlmicom hluku
nasdvania), aby splnal maximdlne pripustné hladiny zvuku, filter alebo tlmi¢ sa povazuji za komponenty
rovnakého vyznamu ako vyfukovy systém.

Typové schvalovanie komponentu z hladiska tirovne hluku a povodného vyfukového systému ako
samostatnej technickej jednotky typu dvojkolesového mopeda

Hluk dvojkolesového mopeda v pohybe (podmienky merania a metéda skdsania vozidla pocas typového
schvalovania komponentu)

Limitné hodnoty hluku: pozri ast D prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Meracie pristroje
Akustické merania

Pristrojom pouzivanym na meranie hladiny zvuku je presny zvukomer typu opisaného v druhom vydani
publikdcie Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC) ¢. 179 Presné zvukomery. Merania sa vykondvaji
s vyuzitim ,rychlej odozvy a vdzenia ,A ktoré st tieZ opisané v uvedenej publikdcii.
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2.1.2.2

213
2.1.3.1

2.1.3.2

2133

Na zaciatku a na konci kazdej série merani sa zvukomer skalibruje v silade s pokynmi vyrobcu s vyuzitim
vhodného zdroja hluku (napr. pistonfén).

Merania rychlosti

Otacky motora a rychlost mopedu na skiSobnej drahe sa urcuja s presnostou = 3 %.

Podmienky merania
Stav mopedu

Kombinovand hmotnost vodica a skasobného vybavenia pouZitého na mopede musi byt v rozmedzi od
70 kg do 90 kg. V pripade potreby mozno na moped pridat zdvazia, aby kombinovand hmotnost dosiahla
aspon 70 kg.

Pocas merani musi byt moped v pohotovostnom stave (vratane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, ndradia,
rezervného kolesa a vodica).

Pred vykonanim merani sa moped zahreje na beznd prevadzkovi teplotu.

Ak je moped vybaveny ventilditormi s mechanizmom automatickej aktivécie, do tohto systému sa v priebehu
merani zvuku nesmie zasahovat. V pripade mopedov s viac ako jednym pohdnanym kolesom mozno pouzit
len pohon pre beznd prevddzku na ceste. Ak je moped vybaveny postrannym vozikom, ten treba na tcely
skiisky odstrénit.

Miesto skasky

Miesto skasky pozostdva z centrdlneho akceleracného tseku obkoleseného v podstate rovnou skisobnou
plochou. Akceleracny tsek musi byt rovny; jeho povrch musi byt hladky a taky, aby povrchovy zvuk
zostdval nizky.

Na mieste skusky nesmti zmeny volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku v strede akceleratného
useku a mikrofénom presiahnut 1 dB. Tdto podmienka sa povazuje za splnent, ak sa v okruhu 50 m od
stredu akceleracného dseku nenachddzaji velké objekty, ktoré odrazajii zvuk, ako st ploty, skaly, mosty
alebo budovy. Povrch skiiSobnej drahy musi spliat poziadavky doplnku 7.

Mikrofénu nesmie prekdzat ni¢, co by mohlo ovplyvnit zvukové pole, a medzi mikrofénom a zdrojom
zvuku nesmie stdt Ziadna osoba. Pozorovatel vykondvajiici merania sa musi postavit tak, aby neovplyviioval
udaje od¢itané z meracieho pristroja.

Rozne

Merania sa nesmt vykondvat v zlych atmosférickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli
ovplyvnené ndrazmi vetra.

Pri meraniach musi byt A-vdzend hladina zvuku iného zdroja zvuku ako skdsané vozidlo a tcinkov vetra
najmenej o 10 dB (A) niZsia ako hladina zvuku produkovaného vozidlom. K mikrofénu mozno namontovat
vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa zohladni jeho Gc¢inok na citlivost a smerové charakteristiky
mikrofonu.

Ak je rozdiel medzi hlukom okolia a meranym hlukom v rozmedzi 10 az 16 dB (A), vysledky skiisky sa
vypoditaji odpocitanim prislusnej korekcie od tdajov odé¢itanych zo zvukomeru ako v tomto grafe:
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2.1.4.1

2.1.4.2
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2.1.4.3.1

2.1.43.2

2.1.5
2.1.5.1

2.1.5.2

Obrdzok Ap 1-1

Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom

dB (A

Korekcia

ol o

Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom

Metdda merania
Povaha a pocet merani

Maximélna hladina zvuku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch [dB (A)] sa meria pocas jazdy mopedu medzi
priamkami AA’ a BB’ (obrdzok Ap 1-2). Ak sa medzi $pickovou hodnotou a vieobecnou hladinou zvuku
zaznamend abnormdlny rozdiel, merania st neplatné. Na kazdej strane mopedu sa vykonaji dve merania.

Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén musi byt umiestneny 7,5 m + 0,2 m od referen¢nej priamky CC’ (obrdzok Ap 1-2) drdhy a 1,2 m
+ 0,1 m nad droviou zeme.

Prevadzkové podmienky

Moped sa priblizuje k priamke AA’ pociato¢nou konstantnou rychlostou uvedenou v bode 2.1.4.3.1
a 2.1.43.2. Ked celo mopeda dosiahne priamku AA’, Skrtiaca klapka sa Co najrychlejsie dplne otvor{
a zostane v tejto polohe, pokial zadnd cast mopedu nedosiahne priamku BB'; potom sa $krtiaca klapka
vrati Co najrychlejsie do polohy pri volnobehu.

Pri vietkych meraniach moped jazdi po rovnej Giare cez akceleraény tisek, pricom sa strednd pozdizna rovina
mopedu nachddza ¢o najblizsie k priamke CC'.

Rychlost priblizovania

Moped sa priblizuje k priamke AA’ konstantnou rychlostou 30 km/h alebo svojou najvyssou rychlostou, ak
je tato rychlost nizsia.

Volba prevodového pomeru

Ak je moped vybaveny ru¢nou prevodovkou, vyberie sa najvyssi prevodovy stupen, ktory umoziiuje prekrocit
priamku AA’ rychlostou rovnajiicou sa asporl polovicnym maximdlnym otdckam motora.

Ak méd moped automatickii prevodovku, jazdi rychlostou uvedenou v bode 2.1.4.3.1.

Vysledky (skasobny protokol)

V sktgobnom protokole podla sablény uvedenej v cldnku 32 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 1682013 vypraco-
vanom na Ucely vydania dokumentu sa uvaddzaji okolnosti a faktory ovplyviiujice merania.

Merania sa zaokrahluji na najblizs decibel.

Ak je ¢&islo nasledujice za desatinnou Ciarou v rozmedzi 0 az 4, celé ¢islo sa zaokrihli smerom dole, a ak je
medzi 5 az 9, celé ¢&islo sa zaokrhli smerom hore.
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2.1.5.3

2.1.5.4

Pouziji sa len merania, ktoré sa v dvoch po sebe nasledujicich skdskach na rovnakej strane mopedu lisia

0 2,0dB (A) alebo menej.

Aby sa zohladnili nepresnosti, od kazdej hodnoty ziskanej v stilade s bodom 2.1.5.2 sa odpocita 1,0 dB (A).

Ak priemer Styroch merani neprekracuje maximdlnu pripustnd hladinu pre dand kategériu mopeda, limitné

hodnoty stanovené v bode 2.1.1 sa povazuji za splnené.

T4to priemernd hodnota sa povazuje vysledok skusky.

Obrdzok Ap 1-2

Skiska vozidla v pohybe

o

10m

Mikrofén

Mikrofén

7.5m e, "
L

10m

Obrdzok Ap 1-3

Skiaska stojaceho vozidla

Skaska stojaceho vozidla

Vyska stredu vyfukového otvoru

|

min, 02 m
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Hluk stojaceho mopedu (podmienky merania a metdda skdsania vozidla v prevadzke)
Hladina akustického tlaku v bezprostrednej blizkosti mopedu

S cielom ulah¢it ndsledné skiisky hluku mopedov v prevadzke sa odmeria hladina akustického tlaku v bezpro-
strednej blizkosti vystupu vyfukového systému (tlmica) v stlade s tymito poziadavkami a vysledok sa uvedie
v skdsobnom protokole vypracovanom na tcel vydania dokumentu podla ablény uvedenej v ¢ldnku 32 ods.
1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Meracie pristroje

Pouziva sa presny zvukomer uvedeny v bode 2.1.2.1.

Podmienky merania
Stav mopedu

Pred vykonanim merani sa motor mopedu zahreje na beznt prevddzkovi teplotu. Ak je moped vybaveny
ventildtormi s mechanizmom automatickej aktivacie, do tohto systému sa v priebehu merani hluku nesmie
zasahovat.

Pocas merani musi byt zaradeny neutrdl. Ak nemozno odpojit pohonnt jednotku, hnacie koleso mopedu sa

moze volne pohybovat napr. tak, Ze sa motocykel umiestni na jeho stredovy stojan.

Miesto sktisky (obrdzok Ap 1-2)

Ako miesto skasky mozno pouzit akikolvek plochu bez vyraznych akustickych portich. Vhodné st vysoko
reflexné rovné povrchy pokryté beténom, asfaltom alebo nejakym inym tvrdym materidlom; nesmd sa
pouzivat povrchy z udupanej zeminy. Miesto skiisky musi mat obdlznikovy tvar, ktorého boky st najmenej
3 m vzdialené od vonkajiej hrany mopeda (okrem riadidiel). V tomto obdfzniku nesm stét Ziadne vyznamné
prekdzky, napr. Ziadne osoby okrem vodica a pozorovatela.

Do tohto obdlznika sa moped umiestni tak, aby bol mikrofén pouZity na meranie vzdialeny od kazdého
obrubnika najmenej 1 m.

Rozne

Odgitané hodnoty sposobené okolitym hlukom a tic¢inkami vetra musia byt aspon o 10,0 dB (A) nizsie ako
namerané hladiny hluku. K mikrofénu mozno namontovat vhodny kryt proti vetru za predpokladu, zZe sa
zohladni{ jeho G¢inok na citlivost mikrofénu.

Metdda merania
Povaha a pocet meran{

Maximalna hladina hluku vyjadrend v A-vazenych decibeloch (dB (A)) sa meria pocas periédy prevadzky
stanovenej v bode 2.2.4.3.

V kazdom meracom bode sa vykonaji najmenej tri merania.

Umiestnenie mikrofénu (obrdzok Ap 1-3)

Mikrofén musi byt umiestneny na jednej trovni s vyvodom vyfuku alebo 0,2 m nad povrchom drahy, podla
toho, ¢o je niz§ie. Membrdna mikrofénu sa nasmeruje k vyvodu vyfuku vo vzdialenosti 0,5 m. Os maxi-
mdlnej citlivosti mikrofénu musi byt paralelnd s povrchom drahy a v uhle 45° + 10° od zvislej roviny smeru
vyfukovych emisii.

Vo vztahu k tejto vertikdlnej rovine musi byt mikrofén umiestneny na tej strane, na ktorej je mikrofén
najdalej od obrysu mopedu (okrem riadidiel).

Ak md vyfukovy systém viac ako jeden vyvod a stredy tychto vyvodov st od seba vzdialené menej ako
0,3 m, mikrofén sa umiestni oproti vyvodu, ktory je k mopedu najblizsie (okrem riadidiel), alebo oproti
vyvodu, ktory je najvyssie nad povrchom drdhy. Ak sd stredy vyvodov od seba vzdialené viac nez 0,3 m,
musi sa merat kazdy z nich osobitne, pricom za vysledok skasky sa povazuje najvyssia zaznamenand
hodnota.
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23.1.3

23.1.3.1

23.1.3.2

23.1.33

23.1.4

23.1.4.1
23.1.4.1.1

Prevadzkové podmienky

Otacky motora st konstantné pri:

((9)/(2)), ak je hodnota S vyssia ako 5 000 ot/min, alebo

((3S)/(4)), ak sa hodnota S rovnd 5 000 ot/min alebo menej,

kde ,S“ st otdcky motora, pri ktorych dosahuje maximdlny vykon.

Po dosiahnuti konstantnych otd¢ok motora sa akcelerdtor rychlo vrati do polohy volnobehu. Hladina hluku
sa meria v priebehu prevadzkového cyklu pozostdvajiiceho z krdtkej periddy udrziavania konstantnych
otd¢ok motora a pocas celej periédy decelerdcie, pricom za vysledok skasky sa povazuje najvyssia hodnota
od¢itand zo zvukomeru.

Vysledky (skasobny protokol)
V skiisobnom protokole vypracovanom na ticel vydania dokumentu podla $ablony uvedenej v ¢lanku 32 ods.

1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uvddzajii vietky prislusné tdaje, a najmi tdaje pouZité na meranie hluku
stojaceho mopedu.

Hodnoty sa od¢itaji z meracich pristrojov a zaokriihlia na najblizsi decibel.
Pouzijui sa len merania, ktoré sa v troch po sebe nasledujicich skaskach odlisuji o 2,0 dB (A) alebo menej.
Za vysledok skisky sa povazuje najvyssia hodnota ziskand z tychto troch merani.

Povodny vyfukovy systém (tlmic)

Poziadavky na tlmice obsahujice absorpéné vldknité materidly

Vldknity absorpény materidl nesmie obsahovat azbest a moze sa pouzit v konstrukcii timicov len vtedy, ak sa
bezpecne drzi na mieste pocas celej Zivotnosti tlmica a spliia poziadavky bodu 2.3.1.2, 2.3.1.3 alebo 2.3.1.4.

Po odstraneni vlaknitého materidlu musi hladina hluku splfat poziadavky bodu 2.1.1.

Vldknity absorpcny materidl nesmie byt umiestneny v tych castiach tlmica, ktorymi prechddzaji vyfukové
plyny, a musi spliat tieto poziadavky:

materidl sa $tyri hodiny zohrieva v peci pri teplote 923,2 = 5K (650 * 5 °C) bez toho, aby doslo k skrateniu
priemernej dlzky, zmen3eniu priemeru alebo hustoty vldkien;

po 1 hodine zohrievania v peci pri teplote 923,2+ 5K (650 + 5°C) sa 98 % materidlu zachyti v site
s menovitym rozmerom otvorov 250 um v stlade s technickou normou ISO 3310-1:2000, ked sa skisa
v stlade s normou ISO 2599:2011;

materidl nesmie stratit viac ako 10 % svojej hmotnosti po 24 hodinach tpravy teploty pri 362,2 + 5K (90 *
5°C) v syntetickom kondenzdte s tymto zloZenim:

— 1 N kyseliny bromovodikovej (HB,): 10 ml
— 1N kyseliny sirovej (H,SO,): 10 ml
— doplnenom destilovanou vodou na 1 000 ml.

Pozndmka: Materidl sa pred vdzenim vyperie v destilovanej vode a jednu hodinu susi pri teplote 378,2 K
(105 °Q).

Pred skaskou systému podla bodu 2.1 sa uvedenie do bezného pracovného stavu jednou z tychto metdd:

Kondicionovanie nepretrzitou cestnou prevadzkou

Minimélna vzdialenost najazdend pocas kondicionovania je 2 000 km.
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2.3.1.4.1.2

2.3.1.4.1.3

23.1.4.1.4

2.3.1.4.2
2.3.1.4.2.1

2.3.1.42.2

2.3.1.4.2.3

2.3.1.4.2.4

2.3.1.4.2.5

2.3.1.4.2.6

2.3.1.4.2.7

2.3.1.4.2.8

2.3.1.43
2.3.1.43.1

2.3.1.4.3.2

2.3.1.433

2.3.1.43.4

50 £ 10 % tohto kondicionovacieho cyklu pozostdva z jazdy po meste a zvySok z jazdy mimo mesta;
nepretrzity cestny cyklus mozno nahradit zodpovedajiicim programom na sktsobnej dréhe.

Tieto dva typy jazdy sa musia vystriedat najmenej Sestkrat.

Uplny skagobny program zahffia najmenej 10 prestivok v trvani najmenej tri hodiny, aby sa napodobili
t¢inky chladenia a kondenzécie.

Impulzné kondicionovanie

Vyfukovy systém alebo jeho komponenty sa namontuji na moped alebo motor.

V prvom pripade sa moped pripevni na valcovy dynamometer. V druhom pripade sa motor namontuje na
skiSobné zariadenie. Na vyvod vyfukového systému sa pripoji skiadobny pristroj, ktorého podrobnd schéma
je zndzornend na obrazku Ap 1-4. Prijatelny je akykolvek iny pristroj, ktory poskytuje ekvivalentné vysledky.

Skusobné zariadenie sa nastavi tak, aby sa prietok vyfukovych plynov 2 500-krdt striedavo prerusoval
a obnovoval rychlo¢innym ventilom.

Ventil sa otvori, ked spdtny tlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm za sacou
prirubou dosiahne hodnotu v rozmedzi od 0,35 do 0,40 kPa. Ak tomu brénia charakteristiky motora, ventil
sa otvori vtedy, ked spdtny tlak plynu dosiahne troven ekvivalentnd 90 % trovne nameranej pred zasta-
venim motora. Ventil sa zatvori, ked sa tlak nelisi o viac nez 10 % od stabilizovanej hodnoty pri otvorenom
ventile.

Casovy spfna¢ sa nastavi na dobu, pocas ktorej sa vytviraji vyfukové plyny, vypocitant na zdklade pozia-
daviek bodu 2.3.1.4.2.3.

Otdcky motora zodpovedajii 75 % otdcok S, pri ktorych motor vyvija maximdlny vykon.

Vykon uddvany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu s dplne otvorenou $krtiacou klapkou nameraného
pri 75 % otdcok motora (S).

V priebehu skiisky musia byt vsetky vypustacie otvory zatvorené.

Celd skiska sa musi uskuto¢nit v priebehu 48 hodin. V pripade potreby sa po kazdej hodine zaradi periéda
ochladzovania.

Kondicionovanie na skdSobnom zariadeni
Vyfukovy systém sa namontuje na motor reprezentujici typ motora namontovaného na mopede, pre ktory je
systém konstruovany, a pripevni sa na skisobné zariadenie.

Kondicionovanie pozostdva z troch cyklov na skiiSobnom zariadeni.

Po kazdom cykle na skiSobnom zariadeni nasleduje najmenej Sesthodinovéd prestdvka, aby sa napodobili
t¢inky chladenia a kondenzécie.

Kazdy cyklus na skisobnom zariadeni pozostdva zo Siestich fdz. Podmienky motora a trvanie kazdej fazy st
takéto:

Tabulka Ap 1-1

Fizy cyklu na skdSobnom zariadeni

Fiza Podmienky Trvanie fazy

(mindty)
1 Volnobeh 6
2 25 % zatazenie pri 75 % S 40

3 50 % zatazenie pri 75 % S 40
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Fiza Podmicnky Tr{;?;;j;’)zy
4 100 % zatazenie pri 75 % S 30
5 50 % zatazenie pri 100 % S 12
6 25 % zatazenie pri 100 % S 22

Celkovy cas:

2 hodiny 30 mint

2.3.1.4.3.5 Na ziadost vyrobcu modzu byt motor a tlmi¢ pocas tohto postupu kondicionovania chladené, aby teplota
zaznamendvand v bode najviac 100 mm od vyvodu vyfukovych plynov nepresiahla teplotu merand pocas
jazdy mopedu rychlostou 75 % S na najvy$som prevodovom stupni. Rychlost mopedu a otacky motora sa
urc¢uja s presnostou * 3 %.

Obrdzok Ap 1-4

SkiiSobné zariadenie na impulzné kondicionovanie

I 5
i
@ 50 = § mm

dované

poza

ako pozadované

1 Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie k vyvodu skiiganého vyfukového systému.

2 Ru¢ny regulaény ventil.

3 Kompenzacny zasobnik s maximdlnym objemom 40 1 a s casom plnenia minimdlne jedna sekunda.

4 Tlakovy spina¢ s prevddzkovym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

5 Casovy spinac.

(S

~

Pocita¢ impulzov.

Rychlocinny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pohdnany pneumatickym

valcom s vystupom 120 N pri 4 baroch. Cas odozvy pri otvirani a zatvdrani nesmie prekrocit 0,5

sekundy.

(o]

Nl

Ohybnd hadica.

10 Tlakomer.

Hodnotenie vyfukovych plynov.
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2.3.21

23.2.2

2.3.23

3.1

3.2
3.21

3.2.2.1

3.2.22

3.2.23

3.23.1

3.2.3.2

Diagramy a oznacenia

Diagram a vykres prierezu s uvedenfm rozmerov vyfukového(-ych) systému(-ov) sa pripoji k informacnému
dokumentu uvedenému v ¢ldnku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Vsetky povodné tlmice musia niest aspon toto oznacenie:

— znacku ,e“ za ktorou nasleduje odkaz na krajinu, ktord udelila typové schvilenie,

— ndzov alebo ochrannii zndmku vyrobcu a

— znacku a identifikacné &islo v stlade s ¢linkom 39 nariadenia (EU) ¢ 168/2013.

Tento tdaj musi byt Citatelny, nezmazatelny a viditelny v polohe, v ktorej md byt pripevneny.

Kazdy obal systému povodnych ndhradnych tlmi¢ov musi byt Citatelne oznaceny slovami ,povodny diel
a znackou a odkazom na typ spojenym so znackou ,e“ spolu s odkazom na krajinu povodu.

Tlmi¢ nasdvania

Ak mé byt nasdvanie motora namontované so vzduchovym filtrom alebo tlmi¢om nasdvania, aby bola
dodrzand pripustnd hladina zvuku, filter alebo tImi¢ nasdvania sa povazujii za stcast tlmica a aj na ne sa
vztahuji poziadavky bodu 2.3.

Typové schvilenie komponentu nepdvodného vyfukového systému alebo jeho komponentov ako
samostatnej technickej jednotky pre dvojkolesové mopedy

Tento bod sa vztahuje na typové schvélenie komponentu vyfukového systému alebo jeho komponentov ako
samostatnej technickej jednotky urcenej na montdz do jedného konkrétneho typu alebo viacerych konkrét-
nych typov mopedu ako nepovodné néhradné diely.

Definicia

,Nepdovodny ndhradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty“ je akykolvek komponent vyfukového
systému podla definicie v bode 1.2, ktory je urceny na montdz do mopedu ako nihrada za typ namontovany
na moped v Case vydania informacného dokumentu uvedeného v clanku 27 ods. 4 nariadenia (EU)
& 168/2013.

Ziadost o typové schvilenie komponentu
Ziadost o typové schvélenie vyfukového systému alebo jeho komponentov ako samostatnej technickej

jednotky predkladd vyrobca systému alebo jeho oprdvneny zdstupca.

K zZiadosti o typové schvélenie komponentu kazdého typu ndhradného vyfukového systému alebo jeho
komponentov, pri ktorych sa ziada o typové schvdlenie, sa prikladaji tieto dokumenty v troch vyhotoveniach
a s tymito tdajmi:

opis typov mopedu, pre ktoré st systémy alebo komponenty uréené, z hladiska charakteristik uvedenych
v bode 1.1; uvddzaji sa ¢isla alebo symboly 3pecifické pre typ motora a mopedu;

opis ndhradného vyfukového systému s uvedenim vzdjomnej polohy kazdého z jeho komponentov spolu
s pokynmi pre montdz;

vykresy kazdého komponentu s cielom ulah¢it umiestnenie a identifikdciu a vyhldsenie o pouZitych mate-
ridloch. Na tychto vykresoch sa uvddza aj plinované umiestnenie povinnej znacky typového schvidlenia.

Na poziadanie technickej sluzby Zziadatel predlozi:
dve vzorky systému, pre ktory ziada o typové schvélenie;

vyfukovy systém zhodny so systémom povodne montovanym na mopede v Case vydania uvedeného infor-
macného dokumentu;
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3.2.3.3 moped reprezentujici typ, na ktory md byt namontovany nahradny vyfukovy systém, ktory musi byt dodany
v takom stave, aby v pripade namontovania tlmica rovnakého typu ako bol povodny splnal poziadavky
jedného z tychto dvoch bodov:

3.2.3.3.1  ak ide o typ mopedu uvedeny v bode 3.2.3.3, ktorému bolo udelené typové schvilenie podla ustanoveni
tohto doplnku:

3.2.3.3.1.1 pocas skasky v pohybe nesmie prekrocit limitnd hodnotu stanovend v bode 2.1.1 o viac nez 1,0 dB (A);

3.2.3.3.1.2 pocas skusky stojaceho mopedu nesmie prekrocit hodnotu zaznamenand pri typovom schvileni mopedu
a uvedent na §titku s ddajmi vyrobcu o viac nez 3,0 dB (A);

3.2.3.3.2  ak moped uvedeny v bode 3.2.3.3 nie je typ, pre ktory bolo udelené typové schvélenie v stlade s poziadav-
kami tohto doplnku, nesmie prekrocit limitnt hodnotu platni pre tento typ mopedu v ¢ase prvého uvedenia
do prevadzky o viac nez 1,0 dB (A);

3.2.3.4 samostatny motor totozny s motorom montovanym na moped uvedeny v bode 3.2.3.3, ak to prisluiné
schvalovacie orgdny povazuji za potrebné.

3.3 Specifikacie
3.3.1 Vseobecné $pecifikacie

Projekt, konstrukcia a montdz tlmi¢a musia byt také, aby:

3.3.1.1 moped splial poziadavky tohto doplnku za beinych podmienok pouZivania, a najmi bez ohladu na
akékolvek vibracie, ktorym moze by vystaveny;

3.3.1.2 vykazoval primerant odolnost voci korézii, ktorej je vystaveny, s patricnym zretelom na bezné podmienky
pouzivania mopedu;

3.3.1.3 nebola znizend svetld vyska pod povodne namontovanym tlmicom a aby nebol zmenseny uhol naklonenia
mopedu;

33.1.4 povrch nedosahoval prili§ vysoké teploty;

33.1.5 jeho obrysy nemali vycnelky alebo ostré hrany;

3.3.1.6 tlmiCe otrasov a perovanie mali primerant volu;

33.1.7 bola zabezpecend primerand bezpecnd vzdialenost potrubi;

3.3.1.8 bol odolny proti ndrazu takym sposobom, ktory je zlucitelny s poziadavkami jasne definovanej adrzby
a montdze.

33.2 Specifikdcie pre hladiny hluku

3.3.2.1 Akustickd ac¢innost nahradnych vyfukovych systémov alebo ich komponentov sa skiisa metédami opisanymi

v bodoch 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5. Ak sa na moped uvedeny v bode 3.2.3.3 namontuje ndhradny vyfukovy
systém alebo jeho komponent, ziskané hodnoty hladiny hluku nesmd prekrocit hodnoty namerané v stlade
s bodom 3.2.3.3 s pouzitim rovnakého mopedu vybaveného povodnym tlmicom pocas skisky v pohybe aj
pocas skusky stojaceho mopedu.

333 Skusanie vykonu mopedu

3.3.3.1 Néhradny tlmi¢ musi byt taky, aby zabezpecoval zlucitelnost vykonu mopedu s vykonom, ktory dosahoval
s povodnym tlmicom alebo jeho komponentom.

3.3.3.2 Néhradny tlmi¢ sa porovnd s povodnym tlmicom namontovanym na moped uvedeny v bode 3.2.3.3 aj
v novych podmienkach.

3.3.3.3 Tdto skaska sa vykondva meranim krivky vykonu motora. Merania ¢istého maximdlneho vykonu a najvyssej
rychlosti s ndhradnym tlmi¢om sa nesmu odliSovat o viac ako = 5 % od merani vykonanych za rovnakych
podmienok s tlmi¢om z pdvodnej vybavy.
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Dopliujiice ustanovenia tykajice sa tlmiov obsahujiicich vldknity materidl ako samostatnych technickych
jednotiek

Pokial' nie st splnené poziadavky stanovené v bode 2.3.1 tejto prilohy, nesmi sa na vyrobu tlmicov pouzit
vldknité materidly.

Vyhodnotenie emisii znecistujticich litok vozidiel vybavenych néhradnym systémom tlmicov

Vozidlo uvedené v bode 3.2.3.3, vybavené tImic¢om typu, pre ktory sa Ziada o typové schvilenie, sa podrobi
prislusnym environmentalnym skiskam podla typového schvilenia vozidla.

Poziadavky tykajiice sa environmentalnych vlastnosti sa povazuji za splnené, ak V}'Isledky/splfﬁajﬁ limitné
hodnoty podla typového schvilenia vozidla stanovené v prilohe VI ¢ast D k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Oznacenie nepovodnych vyfukovych systémov alebo ich komponentov musf spliiat ustanovenia lanku 39
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Typové schvalenie komponentu

Po dokonéeni skasok uvedenych v toto doplnku schvalovaci orgédn vydd osvedcenie zodpovedajiice modelu
uvedené v ¢lanku 30 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 168/2013. Pred &islom typového schvélenia komponentu je
obdfznik obklopujici pismeno e za ktorym nasleduje rozlisovacie &islo alebo pismend clenského statu,
ktory vydal alebo zamietol typové schvilenie komponentu. Vyfukovy systém, ktorému bolo udelené typové
schvélenie systému musi spliat ustanovenia priloh II a VL.
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Doplnok 2

Poziadavky na skisky hladiny zvuku pre motocykle (kategérie L3e a L4e)

1 Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto doplnku:

1.1 ,typ motocykla, pokial' ide o hladinu zvuku a vyfukovy systém“ znamend motocykle, ktoré sa neliia
v takych zdkladnych ohladoch ako:

1.1.1 typ motora (dvojtaktny alebo §tvortaktny, motor s vratnymi piestami alebo motor s rotujicimi piestami,
pocet a zdvihovy objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovacich systémov, usporiadanie
ventilov, maximdlny ¢isty vykon a prislusné otdcky). Za zdvihovy objem motorov s rotujiicim piestami
sa povazuje dvojndsobok objemu komory;

1.1.2 pohonnd jednotka, najmi pocet a pomery prevodovych stupnov prevodovky a konecny pomer;
1.1.3 pocet, typ a usporiadanie vyfukovych systémov;
1.2 wvyfukovy systém® alebo ,tImi¢“ je kompletny sibor komponentov potrebnych na obmedzenie hluku

sposobeného motorom a vyfukom motocykla;

i s

1.2.1 ,povodny vyfukovy systém alebo tlmic“ je systém typu namontovaného na vozidlo v case typového
schvélenia alebo rozsirenia typového schvélenia. MoZe ist o prvy namontovany alebo ndhradny systém;

1.2.2 ,nepovodny vyfukovy systém alebo tlmic* je systém iného typu ako bol typ namontovany na vozidlo v Case
typového schvalovania alebo rozsirenia typového schvilenia. Moze sa pouzit len ako néhradny vyfukovy
systém alebo tImic;

1.3 wvyfukové systémy odlisnych typov* st systémy, ktoré sa zdsadne odlisuji jednym z tychto sposobov:
1.3.1 systémy obsahujiice komponenty nestice oznacenia roznych tovarni alebo rozne ochranné znamky;
1.3.2 systémy, ktorych komponenty sii vyrobené z materidlov s odlisnymi charakteristikami, alebo ktorych

komponenty maji odlisny tvar ¢i rozmery;

1.3.3 systémy, u ktorych sa liSia prevadzkové principy najmenej jedného komponentu;
1.3.4 systémy pozostdvajiice z komponentov v inych kombindcidch;
1.4 ,komponent vyfukového systému“ je jeden z jednotlivych komponentov, ktoré spolu tvoria vyfukovy

systém (napr. vyfukové potrubie, vlastny tlmi¢) a systém nasdvania vzduchu (vzduchovy filter), ak existuje.

Ak musi byt motor vybaveny systémom nasivania vzduchu (vzduchovym filtrom alebo tlmicom hluku
nasdvania), aby splnal pripustné hladiny hluku, filter alebo tlmi¢ sa povazuji za komponenty rovnakého
vyznamu ako vyfukovy systém.

2 Typové schvalovanie komponentu z hladiska tirovne zvuku a povodného vyfukového systému ako
samostatnej technickej jednotky typu motocykla

2.1 Hluk motocykla v pohybe (podmienky merania a metdda ski$ania vozidla pocas typového schvalovania
komponentu)
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Limitné hodnoty: pozri cast D prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.

Meracie pristroje
Akustické merania

Pristrojom pouzivanym na meranie hladiny zvuku je presny zvukomer typu opisaného v druhom vydani
publikdcie Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC) ¢. 179 Presné zvukomery. Merania sa vykondvaji
s vyuzitim ,rychlej* odozvy a vdzenia ,A* ktoré st tieZ opisané v uvedenej publikdcii.

Na zaciatku a na konci kazdej série merani sa zvukomer skalibruje v stlade s pokynmi vyrobcu s vyuzitim
vhodného zdroja hluku (napr. pistonfén).

Merania rychlosti

Otdcky motora a rychlost motocykla na skiSobnej dréhe sa urCuji s presnostou * 3 %.

Podmienky merania
Stav motocykla

Pocas merani musi byt motocykel v pohotovostnom stave.

Pred vykonanim merani sa motocykel musi zahriat na beznt prevddzkova teplotu. Ak je motocykel
vybaveny ventilitormi s mechanizmom automatickej aktivicie, do tohto systému sa v priebehu merani
hluku nesmie zasahovat. V pripade motocyklov s viac ako jednym pohdnanym kolesom mozno pouzit len
pohon pre beznii prevadzku na ceste. Ak je motocykel vybaveny postrannym vozikom, ten treba na tcely
skisky odstrénit.

Miesto skasky

Miesto skuisky pozostdva z centrdlneho akceleratného tseku obkoleseného v podstate rovnou skdsobnou
plochou. Akcelera¢ny tdsek musi byt rovny; jeho povrch musi byt hladky a taky, aby povrchovy zvuk
zostaval nizky.

Na mieste skisky nesmt zmeny volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku v strede akceleracného
tiseku a mikrofénom presiahnut 1,0 dB. Tdto podmienka sa povazuje za splnend, ak sa v okruhu 50 m od
stredu akceleracného tseku nenachddzaji velké objekty, ktoré odrdzaji zvuk, ako s ploty, skaly, mosty
alebo budovy. Povrch skiiSobnej drdhy musi spliat poziadavky doplnku 4.

Mikrofénu nesmie prekazat ni¢, ¢o by mohlo ovplyvnit zvukové pole, a medzi mikrofénom a zdrojom
zvuku nesmie stdt Ziadna osoba. Pozorovatel vykondvajiici merania sa musi postavit tak, aby neovplyviioval
udaje odcitané z meracieho pristroja.

Rozne

Merania sa nesmd vykondvat v zlych atmosférickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli
ovplyvnené ndrazmi vetra.

Pri meraniach musi byt A-vdZend hladina zvuku iného zdroja hluku ako skidsané vozidlo a Gcinkov vetra
najmenej o 10,0 dB (A) nizsia ako hladina zvuku produkovaného vozidlom. K mikrofénu mozno namon-
tovat vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa zohladni jeho tic¢inok na citlivost a smerové charak-
teristiky mikrofénu.

Ak je rozdiel medzi hlukom okolia a meranym hlukom v rozmedz{ 10,0 az 16,0 dB (A), vysledky skiisky sa
vypoditaji odpocitanim prislusnej korekcie od tdajov od¢itanych zo zvukomeru ako v tomto grafe:



L 53/260

[_SK_|

Uradny vestnik Eurépskej tinie

21.2.2014

2.1.4
2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.1.43.1
2.1.43.1.1

Obrdzok Ap 2-1

Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom
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Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom

Metéda merania
Povaha a pocet merani

Maximdlna hladina hluku vyjadrend v A-vazenych decibeloch (dB (A)) sa meria pocas jazdy motocykla
medzi priamkami AA’ a BB’ (obrdzok Ap 8-2). Ak sa medzi $pickovou hodnotou a vseobecnou hladinou
zvuku zaznamend abnormdlny rozdiel, merania st neplatné.

Na kazdej strane motocykla sa vykonaji dve merania.

Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén musi byt umiestneny 7,5 m + 0,2 m od referen¢nej priamky CC’ (obrdzok Ap 2-2) drahy a 1,2 m
+ (0,1 m nad droviiou zeme.

Prevddzkové podmienky

Motocykel sa priblizuje k priamke AA’ pociato¢nou konstantnou rychlostou uvedenou v bodoch 2.1.4.3.1
a 2.1.4.3.2. Ked ¢elo motocykla dosiahne priamku AA’, Skrtiaca klapka sa ¢o najrychlejsie dplne otvori
a zostane v tejto polohe, pokial zadnd ¢ast motocykla nedosiahne priamku BB’; potom sa Skrtiaca klapka
vrati ¢o najrychlejsie do polohy pri volnobehu.

Pri vietkych meraniach motocykel jazdi po rovnej Giare cez akceleracny tsek, pricom sa strednd pozdlzna
rovina motocykla nachddza ¢o najblizsie k priamke CC'.

Motocykle s neautomatickymi prevodovkami
Rychlost priblizovania

Motocykel sa priblizuje k priamke AA’ konstantnou rychlostou
— 50 km/h alebo

— rychlostou zodpovedajiicou otickam motora rovnajicim sa 75 % otdcok motora, pri ktorych dosahuje
maximalny ¢isty vykon,

podla toho, ktord hodnota je nizsia.
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Volba prevodového pomeru

Motocykle vybavené prevodovkou so Styrmi prevodmi alebo mensim poctom prevodov sa bez ohladu na
objem valcov ich motorov skisaji len na druhom prevodovom stupni.

Motocykle vybavené motorom s objemom valcov nepresahujicim 175 cm?® a prevodovkou s piatimi alebo
viacerymi prevodmi sa skiiaji len na trefom prevodovom stupni.

Motocykle vybavené motorom s objemom valcov nad 175 cm® a prevodovkou s piatimi alebo viacerymi
prevodmi sa skidSajii raz na druhom prevodovom stupni a raz na trefom prevodovom stupni. PouZity
vysledok je priemerom tychto dvoch skusok.

Ak pocas skusky vykonanej na druhom prevodovom stupni (pozri body 2.1.4.3.1.2.1 a 2.1.4.3.1.2.3)
otacky motora pri priblizovani k priamke oznacujicej koniec skasobnej drihy presiahnu 100 % otdcok
motora, pri ktorych dosahuje maximdlny Cisty vykon, skiska sa vykond na trefom prevodovom stupni
a ako vysledok skuisky sa zaznamend len jedna namerand hladina hluku.

Motocykle s automatickymi prevodovkami
Motocykle bez ru¢ného volica
Rychlost priblizovania

Motocykel sa priblizuje k priamke AA’ konstantnymi rychlostami 30, 40 a 50 km/h alebo 75 % maxi-
mélnej rychlosti na ceste, ak je tito hodnota nizia. Zvoli sa situdcia, pri ktorej je hladina zvuku najvyssia.

Motocykle vybavené ruénym volicom s X polohami jazdy vpred
Rychlost priblizovania

Motocykel sa priblizuje k priamke AA’ konstantnou rychlostou

— nizSou ako 50 km/h, pricom sa oticky motora rovnaji 75 % oticok motora, pri ktorych dosahuje
maximalny ¢isty vykon, alebo

— 50 km/h, pricom otdcky motora si nizsie ako 75 % otd¢ok motora, pri ktorych dosahuje maximalny
cisty vykon.

Ak sa v skuske pri konstantnej rychlosti 50 km/h zaradi prvy prevodovy stupen, rychlost priblizovania
motocykla sa méze zvysit maximdlne na 60 km/h, aby nebolo potrebné zaradit nizsiu rychlost.

Poloha ru¢ného volica

Ak je motocykel vybaveny ruénym volicom s X polohami jazdy vpred, skiska sa vykondva s volicom
v najvyssej polohe; nesmie sa pouzit volitelné zariadenie na radenie nizsich prevodovych stupiiov. Ak sa za
priamkou AA’ automaticky zaradi nizsi prevodovy stuperi, skiska sa zacne odznova s pouzitim druhej
najvyssej polohy, alebo pripadne tretej najvyssej polohy s cielom zistit najvy$sou polohu volica, pri ktorej
mozno skusku vykonat bez automatického preradenia na nizsi prevodovy stuperi.

V pripade hybridnych vozidiel kategérie L sa skiska vykondva dvakrdt za tychto podmienok:

a) podmienka A: batérie si v stave maximalneho nabitia; ak je v dispozicii viac ako jeden ,hybridny rezim*,
na sktisku sa vyberie najelektrickejsi rezim;

b) podmienka B: batérie st v stave minimdlneho nabitia; ak je v dispozicii viac ako jeden ,hybridny rezim®,
na skusku sa vyberie rezim s najvysSou spotrebou paliva.

Vysledky (skasobny protokol)

V skdobnom protokole vypracovanom na dcel vydania informacnej zlozky podla vzoru uvedeného
v ¢lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uvddzaja vietky prislusné okolnosti a faktory ovplyv-
nujice vysledky merani.
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Merania sa zaokrihluji na najblizsi decibel.

Ak je ¢islo nasledujice za desatinnou ¢iarou v rozmedzi 0 az 4, celé ¢islo sa zaokrahli smerom dole, a ak je
medzi 5 az 9, celé ¢&islo sa zaokrahli smerom hore.

Na Géel vydania informaéného dokumentu podla 3ablény uvedenej v ¢ldnku 27 ods. 4 nariadenia (EU)
¢. 168/2013 mozno pouzit len merania, ktoré sa v dvoch po sebe nasledujicich skiskach vykonanych na
rovnakej strane motocykla odlisuji o 2,0 dB (A) alebo mene;j.

Aby sa zohladnili nepresnosti, od kazdej hodnoty ziskanej v stilade s bodom 2.1.5.2 sa odpocita 1,0 dB (A).

Ak priemer $tyroch merani neprekracuje maximélnu pripustnd hladinu pre dant kategériu mopeda, limitné
hodnoty stanovené v casti D prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa povazuji za splnené. Tato
priemernd hodnota sa povazuje vysledok skuisky.

Ak priemer Styroch vysledkov za podmienky A a priemer $tyroch vysledkov za podmienky B neprekracuje
pripustnt hladinu pre dand kategériu vozidla, limitné hodnoty stanovené v casti D prilohy VI k nariadeniu
(EU) ¢. 168/2013 sa povazuji za splnené.

T4to najvyssia hodnota sa povazuje vysledok skisky.

Hluk stojacecho motocykla (podmienky merania a met6da skasky vozidla v prevadzke)
Hladina akustického tlaku v bezprostrednej blizkosti motocykla

S cielom ulahcit ndsledné skasky hluku motocyklov v prevddzke sa odmeria hladina akustického tlaku
v bezprostrednej blizkosti vystupu vyfukového systému v sdlade s tymito poziadavkami a vysledok sa
uvedie v skaSobnom protokole vypracovanom na tcel vydania informa¢ného dokumentu podla Sablony
uvedenej v ¢lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢ 168/2013.

Meracie pristroje

Pouziva sa presny zvukomer uvedeny v bode 2.1.2.1.

Podmienky merania
Stav motocykla

Pred vykonanim merani sa motor motocykla zahreje na bezni prevadzkovd teplotu. Ak je motocykel
vybaveny ventildtormi s mechanizmom automatickej aktivicie, do tohto systému sa v priebehu merani
hluku nesmie zasahovat.

Pocas merani musi byt zaradeny neutrdl. Ak nemozno odpojit pohonnd jednotku, hnacie koleso motocykla
sa moze volne pohybovat napr. tak, Ze sa vozidlo umiestni na jeho stredovy stojan.

Miesto skuisky (obrdzok Ap 2-2)

Ako miesto skasky mozno pouzit akikolvek plochu bez vyraznych akustickych portich. Vhodné sii vysoko
reflexné rovné povrchy pokryté betonom, asfaltom alebo nejakym inym tvrdym materidlom; nesmi sa
pouzivat povrchy z udupanej zeminy. Miesto skisky musi mat obdlznikovy tvar, ktorého boky st najmenej
3 m vzdialené od vonkajsej hrany motocykla (okrem riadidiel). V tomto obdlzniku nesmi stit Ziadne
vyznamné prekdzky, napr. Ziadne osoby okrem vodica a pozorovatela.

Do tohto obdlznika sa motocykel umiestni tak, aby bol mikrofon pouZity na meranie vzdialeny od kazdého
obrubnika najmenej 1 m.

Rozne

Hodnoty od¢itané na pristrojoch, sposobené okolitym hlukom a Géinkami vetra, musia byt aspon o 10,0 dB
(A) nizsie ako namerané hladiny zvuku. K mikrofénu mozno namontovat vhodny kryt proti vetru za
predpokladu, Ze sa zohladni jeho w¢inok na citlivost mikrofénu.
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Metdda merania
Povaha a pocet meran{

Maximaélna hladina zvuku vyjadrend v A-vazenych decibeloch (dB (A)) sa meria pocas periddy prevadzky
stanovenej v bode 2.2.4.3.

V kazdom meracom bode sa vykonaji najmenej tri merania.

Umiestnenie mikrofénu (obrazok Ap 2-3)

Mikrofén musi byt umiestneny na jednej Grovni s vyvodom vyfuku alebo 0,2 m nad povrchom dréhy,
podla toho, ¢o je vyssie. Membrdna mikrofénu sa nasmeruje k vyvodu vyfuku vo vzdialenosti 0,5 m. Os
maximalnej citlivosti mikrofénu musi byt paralelnd s povrchom drdhy a v uhle 45 £ 10° od zvislej roviny
smeru vyfukovych emisi.

Vo vztahu k tejto vertikilnej rovine musi byt mikroféon umiestneny na tej strane, na ktorej je mikrofén
najdalej od obrysu motocykla (okrem riadidiel).

Ak md vyfukovy systém viac ako jeden vyvod a stredy tychto vyvodov sii od seba vzdialené menej ako

vyvodu, ktory je najvyssie nad povrchom drdhy. Ak st stredy vyvodov od seba vzdialené viac nez 0,3 m,
musi sa merat kazdy z nich osobitne, pricom za vysledok skusky sa povazuje najvyssia zaznamenand
hodnota.

Prevddzkové podmienky

Otacky motora st konstantné pri:

— [(9)/(2)], ak S presahuje 5 000 ot/min, alebo

— [(39)/(4)], ak S nepresahuje 5 000 ot/min,

kde ,S* st otacky motora, pri ktorych dosahuje maximdlny vykon.

Po dosiahnuti konstantnych otiCok motora sa akcelerdtor rychlo vriti do polohy volnobehu. Hladina hluku
sa meria v priebehu prevadzkového cyklu pozostdvajiceho z kritkej periédy udrziavania konstantnych
otdcok motora a pocas celej periddy decelerdcie, pricom za vysledok skiisky sa povazuje najvyssia hodnota
od¢itand zo zvukomeru.

Vysledky (skdsobny protokol)

V skdobnom protokole vypracovanom na Gcel vydania informaéného dokumentu podla $ablény uvedenej
v ¢clanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uvadzaju vSetky prislusné udaje, a najma tdaje pouzité
na meranie hluku stojaceho motocykla.

Hodnoty sa od¢itaji z meracich pristrojov a zaokrthlia na najblizsi decibel.

Ak je ¢islo nasledujtice za desatinnou Ciarou v rozmedzi 0 az 4, celé ¢islo sa zaokrahli smerom dole, a ak je
medzi 5 az 9, celé ¢islo sa zaokrhli smerom hore.

PouZijii sa len merania, ktoré sa v troch po sebe nasledujicich skuskach odliSujii najviac o 2,0 dB (A).

Za vysledok skuisky sa povazuje najvyssia z tychto nameranych hodnot.
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Obrdzok Ap 2-2
Skigka vozidla v pohybe

Skaska vozidla v pohybe
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2.3
2.3.1
2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

2.3.1.3.1

23.13.2

23.1.3.3

2.3.1.4

2.3.1.4.1

Obrdzok Ap 2-3

Skiska stojaceho vozidla

Vyska stredu vyfukového otvoru

min. 0,2 m
i
min. 0,2 m

Povodny vyfukovy systém (tlmic)
Poziadavky na tlmice obsahujice absorpcné vldknité materidly

Vldknity absorpcny materidl nesmie obsahovat azbest a moze sa pouzit v konstrukcii tlmicov len vtedy, ak
sa bezpe¢ne drzi na mieste pocas celej Zivotnosti tlmica a spliia poziadavky bodu 2.3.1.2 alebo 2.3.1.3.

Po odstraneni vléknitého materidlu musi hladina zvuku spliiat poziadavky bodu 2.1.1.

Vldknity absorpény materidl nesmie byt umiestneny v tych castiach tlmica, ktorymi prechddzaji vyfukové
plyny, a mus{ spliat tieto poziadavky:

materidl sa Styri hodiny zohrieva v peci pri teplote 650 °C * 5°C bez toho, aby doslo k skrdteniu
priemernej dlzky, zmenSeniu priemeru alebo hustoty vldkien;

po 1 hodine zohrievania v peci pri teplote 650 °C £ 5°C sa 98 % materidlu zachyti v site s menovitym
rozmerom otvorov 250 um v silade s technickou normou ISO 3310-1:2000, ked sa skidsa v stlade
s normou ISO 2599:2011;

materidl nesmie stratit viac ako 10,5 % svojej hmotnosti po 24 hodindch dpravy teploty pri 90°C £ 5°C
v syntetickom kondenzite s tymto zloZenim:

— 1N kyseliny bromovodikovej (HBr): 10 ml

— 1N kyseliny sirovej (H,SO,4): 10 ml

— doplnenom destilovanou vodou na 1 000 ml.

Pozndmka: Materidl sa pred vdzenim vyperie v destilovanej vode a jednu hodinu sudi pri teplote 105 °C.

Pred skuiskou systému podla bodu 2.1 sa systém uvedenie do bezného pracovného stavu jednou z tychto
metdd:

Kondicionovanie nepretrzitou cestnou prevadzkou
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23.1.4.1.1

2.3.1.4.1.2

23.1.413

23.1.4.1.4

2.3.1.4.2
2.3.1.4.2.1

23.1.4.2.2

23.1.423

23.1.42.4

2.3.1.4.2.5

2.3.1.4.2.6

2.3.1.4.2.7

2.3.1.4.2.8

V tabulke Ap 2-1 je uvedend minimdlna vzdialenost, ktora treba prejst v priebehu kondicionovania pre
kazda kategdriu motocykla:

Tabulka Ap 2-1

Minimélna vzdialenost prejazdend pocas kondicionovania

Kategéria vozidla (motocykla) L3e | Le podla zdvihového Vzdialenost
objemu motora (cm’) (km)
1 <80 4000
2 >80<175 6 000
3 >175 8 000

50 + 10 % tohto kondicionovacieho cyklu pozostdva z jazdy po meste a zvySok z dialkovej jazdy najvyssou
rychlostou; nepretrzity cestny cyklus mozno nahradit zodpovedajicim programom na sktisobnej dréhe.

Tieto dva typy jazdy sa musia vystriedat najmenej Sestkrat.

Uplny skdgobny program zahffia najmenej desaf prestavok v trvani najmenej tri hodiny, aby sa napodobili
ucinky chladenia a kondenzécie.

Impulzné kondicionovanie

Vyfukovy systém alebo jeho komponenty sa namontuji na motocykel alebo motor.

V prvom pripade sa motocykel namontuje na valcovy dynamometer. V druhom pripade sa motor namon-
tuje na skasobné zariadenie.

Na vyvod vyfukového systému sa pripoji skisobny pristroj, ktorého podrobnd schéma je zndzornend na
obrdzku Ap 2-4. Prijatelny je akykolvek iny pristroj, ktory poskytuje ekvivalentné vysledky.

Skusobné zariadenie sa nastavi tak, aby sa prietok vyfukovych plynov 2 500-krdt striedavo prerusoval
a obnovoval rychlocinnym ventilom.

Ventil sa otvori, ked spétny tlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm za sacou
prirubou dosiahne hodnotu v rozmedzi od 0,35 do 0,40 kPa. Ak tomu brénia charakteristiky motora, ventil
sa otvori vtedy, ked spitny tlak plynu dosiahne troven ekvivalentnii 90 % trovne nameranej pred zasta-
venim motora. Ventil sa zatvori, ked' sa tlak neli$i o viac nez 10 % od stabilizovanej hodnoty pri otvorenom
ventile.

Casovy spina¢ sa nastavi na dobu, pocas ktorej sa vytvdraji vyfukové plyny, vypocitant na zdklade
poziadaviek bodu 2.3.1.4.2.3.

Otacky motora zodpovedajii 75 % otdcok (S), pri ktorych motor vyvija maximalny vykon.

Vykon uddvany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu s tplne otvorenou $krtiacou klapkou namera-
ného pri 75 % otdcok motora (S).

V priebehu skasky musia byt vietky vypustacie otvory zatvorené.

Celd skaska sa musi ukoncit v priebehu 48 hodin. V pripade potreby sa po kazdej hodine zaradi periéda
ochladzovania.



21.2.2014

[_SK_|

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 53/267

2.3.1.43
2.3.1.4.3.1

2.3.1.43.2

2.3.1.433

2.3.1.43.4

2.3.1.43.5

Kondicionovanie na skdsobnom zariadeni
Vyfukovy systém sa namontuje na motor reprezentujici typ motora namontovaného na motocykli, pre

ktory je systém konstruovany, a pripevni sa na skdsobné zariadenie.

Kondicionovanie pozostdva zo $pecifického poctu cyklov na skiisobnom zariadeni pre ti kategériu moto-
cyklov, pre ktorti bol vyfukovy systém skonstruovany. V tabulke Ap 2-2 je uvedeny pocet cyklov pre kazda
kategériu motocykla:

Tabulka Ap 2-2

Pocet cyklov vykonanych na skdSobnom zariadeni pri kondicionovani

Kategdria motocykla pod(l'cam z;;lvihového objemu valcov Pocet cyklov
1 < 80 6
2>80<175 9
3 >175 12

Po kazdom cykle na skiiSobnom zariadeni nasleduje najmenej Sesthodinovd prestivka, aby sa napodobili
t¢inky chladenia a kondenzécie.

Kazdy cyklus na skisobnom zariadeni pozostdva zo Siestich fiz. Podmienky motora a trvanie kazdej fazy st
takéto:

Tabulka Ap 2-3

Fizy skisobného cyklu pri skiske na skisobnom zariadeni

Trvanie fazy
(mindty)
Faza

Podmienky
Motory so zdvihovym objemom 175 cm?
alebo viac

Motory so zdvihovym objemom nizs§im ako
175 cm?

1 Volnobeh 6 6

2 25 % zata- 40 50
Zenie pri
75% S

3 50 % zata- 40 50
Zenie pri
75% S

4 100 % zata- 30 10
Zenie pri
75% S

5 50 % zata- 12 12
Zenie pri
100 % S

6 25 % zata- 22 22
Zenie pri
100 % S

Celkovy cas: 2 hodiny 30 min. 2 hodiny 30 min.

Na ziadost vyrobcu mozu byt motor a tlmi¢ pocas tohto postupu kondicionovania chladené, aby teplota
zaznamendvand v bode najviac 100 mm od vyvodu vyfukovych plynov nepresiahla teplotu merant pocas
jazdy motocykla rychlostou 110 km/h alebo 75 % S na najvy$som prevodovom stupni. Rychlost motocykla
alebo otdcky motora sa urcuji s presnostou 3 %.
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Obrdzok Ap 2-4

SkiiSobné zariadenie na impulzné kondicionovanie

Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie k vyvodu skasaného vyfukového systému.

Rucny regulacny ventil.

Kompenzacny zdsobnik s maximdlnym objemom 40 | a s ¢asom plnenia minimdlne jedna sekunda.
Tlakovy spinac s prevadzkovym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

Casovy spinac.

Pocita¢ impulzov.

Rychlocinny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pohdnany pneuma-
tickfm valcom s vystupom 120 N pri 4 baroch. Cas odozvy pri otvérani a zatvdrani nesmie
prekrocit 0,5 sekundy.

Hodnotenie vyfukovych plynov.
Ohybnd hadica.

Tlakomer.

Diagramy a oznacenia

Diagram a vykres prierezu s uvedenfm rozmerov vyfukového systému sa pripoji k informacnému doku-
mentu podla 3ablény uvedenej v ¢ldnku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Vsetky povodné tlmice musia niest aspor toto oznacenie:

— znacku ,e“, za ktorou nasleduje odkaz na krajinu, ktord udelila typové schvélenie,

— ndzov alebo ochranni zndmku vyrobcu a

— znacku a identifika¢né ¢&islo dielu.

Tento tGdaj musi byt ¢itatelny, nezmazatelny a viditelny v polohe, v ktorej md byt pripevneny.
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2.3.2.3 Kazdy obal systémov povodnych ndhradnych tlmicov musi byt ¢itatelne oznaceny slovami ,povodny diel
a znackou a odkazom na typ spojenym so znackou ,e“ spolu s odkazom na krajinu povodu.

233 Tlmic¢ nasdvania

Ak md byt nasdvanie motora namontované so vzduchovym filtrom alebo tlmiCom nasdvania s cielom
dodrzat pripustnt hladinu zvuku, filter alebo tlmi¢ nasdvania sa povazuji za stcast tlmica a aj na ne sa
vztahuji poziadavky bodu 2.3.

3 Typové schvilenie komponentu nepdvodného vyfukového systému alebo jeho komponentov ako
samostatnych technickych jednotiek pre motocykle

Tento oddiel sa vztahuje na typové schvilenie komponentu vyfukového systému alebo jeho komponentov
ako samostatnej technickej jednotky urcenej na montdz do jedného konkrétneho typu alebo viacerych
konkrétnych typov motocykla ako nepovodné ndhradné diely.

3.1 Definicia

3.1.1 ,Nepovodny néhradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty“ je akykolvek komponent vyfukového
systému podla definicie v bode 1.2, ktory je uréeny na montdz do motocykla ako ndhrada za typ
namontovany na motocykel v ¢ase vydania informacného dokumentu podla $ablony uvedenej v ¢lanku
27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/1682013.

3.2 Ziadost o typové schvélenie komponentu
3.2.1 Ziadost o typové schvilenie vyfukového systému alebo jeho komponentov ako samostatnej technickej

jednotky predkladd vyrobca systému alebo jeho opravneny zdstupca.

3.2.2 K Zziadosti o typové schvilenie komponentu kazdého typu ndhradného vyfukového systému alebo jeho
komponentov, pri ktorych sa ziada o typové schvélenie, sa prikladaji tieto dokumenty v troch vyhotove-
niach a s tymito tdajmi:

3.2.2.1 opis typov motocykla, pre ktoré st systémy alebo komponenty urcené z hladiska charakteristik uvedenych
v bode 1.1 tohto doplnku; uvddzaji sa Cisla afalebo symboly 3pecifické pre typ motora a motocykla;

3.2.2.2 opis ndhradného vyfukového systému s uvedenim vzdjomnej polohy kazdého z jeho komponentov spolu
s pokynmi pre montdz;

3223 vykresy kazdého komponentu na ulahcenie umiestnenia a identifikdcie a vyhldsenie o pouzitych materid-
loch. Na tychto vykresoch sa uvddza aj pldnované umiestnenie povinnej znacky typového schvélenia.

3.2.3 Na poziadanie technickej sluzby Ziadatel' predlozi:
3.2.3.1 dve vzorky systému, pre ktory ziada o typové schvdlenie;
3.2.3.2 vyfukovy systém zhodny so systémom pdvodne namontovanym na motocykel v Case vydania informac-

ného dokumentu podla $ablony uvedenej v nariadeni (EU) ¢. 168/2013;

3.2.3.3 motocykel reprezentujdci typ, na ktory md byt nahradny vyfukovy systém montovany, dodany v takom
stave, aby v pripade namontovania tlmica rovnakého typu ako povodny tlmi¢ splial poziadavky jedného
z tychto dvoch bodov:

3.2.33.1 ak ide o typ motocykla uvedeny v bode 3.2.3.3, ktorému bolo udelené typové schvélenie podla ustanoveni
tohto doplnku:

— pocas skasky v pohybe nesmie prekrocit limitnti hodnotu stanovent v bode 2.1.1 o viac nez 1,0 dB (A),

— pocas skiisky stojaceho motocykla nesmie prekrocit hodnotu zaznamenani pri typovom schvileni
motocykla a uvedend na Stitku s tdajmi vyrobcu o viac nez 3,0 dB (A);

3.2.3.3.2 ak motocykel uvedeny v bode 3.2.3.3 nie je typ, pre ktory bolo udelené typové schvilenie v stlade
s ustanoveniami tohto nariadenia, nesmie prekrocit limitnd hodnotu platnd pre tento typ motocykla
v Case prvého uvedenia do prevddzky o viac nez 1,0 dB (A);
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3.2.3.4 samostatny motor totozny s motorom montovanym na motocykel uvedeny v bode 3.2.3.3, ak to
schvalovacie orgdny povazuji za potrebné.

3.3 Oznacenia a napisy

3.3.1 Nepovodné vyfukové systémy alebo ich komponenty sa oznacujd v sdlade s poziadavkami stanovenymi
v ¢lanku 39 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

3.4 Typové schvélenie komponentu

3.4.1 Po dokonceni skasok uvedenych v toto doplnku schvalovaci orgdn vyda osvedcenie zodpovedajice modelu
uvedeného v ¢ldnku 30 ods. 2 nariadenia (EU) & 168/2013. Pred cislom typového schvilenia komponentu
je obdlznik obklopujici pismeno e za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢&islo alebo pismend clenského stitu,
ktory vydal alebo zamietol typové schvilenie komponentu. Vyfukovy systém, ktorému bolo udelené typové
schvélenie systému, sa povazuje za systém spliajiici ustanovenia priloh Il a VI

3.5 Specifikdcie
3.5.1 Vseobecné $pecifikdcie
Projekt, konstrukcia a montdZz tlmica musia byt také, aby:

3.5.1.1 motocykel spliial poziadavky tohto doplnku za beznych podmienok pouZivania, a najmi bez ohladu na
akékolvek vibricie, ktorym moze by vystavené;

3.5.1.2 vykazoval primeranti odolnost voci kordzii, ktorej je vystaveny, s patricnym zretelom na bezné podmienky
pouzivania motocykla;

3.5.1.3 nebola zniZzend svetld vyska pod povodne namontovanym tlmicom a aby nebol zmenseny uhol naklonenia
motocykla;

3.5.1.4 povrch nedosahoval prili§ vysoké teploty;

3.5.1.5 jeho obrysy nemali vy¢nelky alebo ostré hrany;

3.5.1.6 tlmiCe otrasov a perovanie mali primerant volu;

3.5.1.7 bola zabezpecend primerand bezpecnd vzdialenost potrubi;

3.5.1.8 bol odolné proti ndrazu takym sposobom, ktory je zlucitelny s poziadavkami jasne definovanej adrzby
a montaze.

3.5.2 Specifikdcie pre hladiny zvuku

3.5.2.1 Akustickd dcinnost nahradnych vyfukovych systémov alebo ich komponentov sa skiisa metédami opisa-

nymi v bodoch 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5.

Ak sa na motocykel uvedeny v bode 3.2.3.3 namontuje nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponent,
ziskané hodnoty hladiny hluku nesmd prekrocit hodnoty namerané v silade s bodom 3.2.3.3 s pouzitim
rovnakého motocykla vybaveného povodnym tlmicom pocas skisky v pohybe aj pocas skisky stojaceho

motocykla.
3.5.3 Skdsanie vykonu motocykla
3.5.3.1 Nahradny tlmi¢ musi byt taky, aby zabezpecoval zlucitelnost vykonu motocykla s vykonom, ktory dosa-

hoval s povodnym tlmicom alebo jeho komponentom.

3.5.3.2 Néhradny tlmi¢ sa porovnd s povodne namontovanym tlmicom namontovanym na motocykel uvedeny
v bode 3.2.3.3 aj v novych podmienkach.

3.5.3.3 Této skuiska sa vykondva meranim krivky vykonu motora. Merania ¢istého maximdlneho vykonu a najvyssej
rychlosti s ndhradnym tlmi¢om sa nesmu odliSovat o viac ako + 5 % od merani vykonanych za rovnakych
podmienok s tlmicom z pdévodnej vybavy.

3.5.4 Dopliiujiice ustanovenia tykajiice sa tlmicov obsahujicich vldknity materidl ako samostatnych technickych
jednotiek

Pokial nie st splnené poziadavky stanovené v bode 2.3.1, nesmi sa na vyrobu tlmi¢ov pouzit vldknité
materidly.
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3.5.5 Vyhodnotenie emisii zneCistujticich ldtok vozidiel vybavenych ndhradnym systémom tlmicov

Vozidlo uvedené v bode 3.2.3.3, vybavené tlmicom typu, na ktory sa poZaduje schvélenie, sa podrobi
skiiske typu [, I a V za podmienok opisanych v prislusnych prilohdch II, 1l a VI podla typového schvilenia
vozidla.

Poziadavky tykajiice sa emisif sa povazujii za splnené, ak st vysledky v rozmedzi limitnych hodnét podla
typového schvélenia vozidla.
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Doplnok 3

Poziadavky na skdsky hladiny zvuku pre trojkolesové mopedy, trojkolky a Stvorkolky (kategérie L2e, L5e, Lée

1.1

1.1.4

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

2.1

a L7e)
Vymedzenie pojmov

Na dcely tohto doplnku:

Ltyp trojkolesového mopeda, trojkolky alebo stvorkolky, pokial ide o hladinu zvuku a vyfukovy systém*
znamend trojkolesové mopedy a trojkolky, ktoré sa neliia v takych zdkladnych ohladoch ako:

tvar karosérie alebo materidly (najmd priestor motora a jeho zvukotesnost);
dlzka a 3irka vozidla;

typ motora (zdzihovy alebo vznetovy, dvojtaktny alebo 3tvortaktny, s vratnym piestom alebo s rotujicim
piestom, pocet a zdvihovy objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovacich systémov, usporia-
danie ventilov, maximdlny cisty vykon a zodpovedajice oticky; za zdvihovy objem motorov s rotujicimi
piestami sa povaZuje dvojndsobok zdvihového objemu valcov;

pohonnd jednotka, najmd pocet a pomery prevodovych stupniov prevodovky a konecny pomer;
pocet, typ a usporiadanie vyfukovych systémov;

,vyfukovy systém* alebo ,tlmi¢“ je kompletny stibor komponentov potrebnych na obmedzenie hluku sposo-
beného motorom a vyfukom trojkolesového mopeda, trojkolky alebo stvorkolky;

,povodny vyfukovy systém alebo tImi¢“ je systém typu namontovaného na vozidlo v ¢ase typového schvi-
lenia alebo rozsirenia typového schvilenia. MoZe ist o prvy namontovany alebo ndhradny systém;

,nepovodny vyfukovy systém alebo tlmic” je systém iného typu ako bol typ namontovany na vozidlo v Case
typového schvalovania alebo rozsirenia typového schvilenia. MoZe sa pouzit len ako nahradny vyfukovy
systém alebo tlmic;

,vyfukové systémy odlisnych typov* st systémy, ktoré sa zdsadne odlisuji jednym z tychto spdsobov:
systémy obsahujiice komponenty nestice oznacenia roznych tovarni alebo rozne ochranné znimky;

systémy, ktorych komponenty st vyrobené z materidlov s odlisnymi charakteristikami, alebo ktorych kompo-
nenty majii odlisny tvar ¢i rozmery;

systémy, u ktorych sa liSia prevadzkové principy najmenej jedného komponentu;
systémy pozostdvajiice z komponentov v inych kombindcidch;

Jkomponent vyfukového systému“ je jeden z jednotlivych komponentov, ktoré spolu tvoria vyfukovy systém
(ako je vyfukové potrubie, vlastny tlmi¢) a systém nasavania vzduchu (vzduchovy filter), ak existuje.

Ak musi byt motor vybaveny systémom nasdvania vzduchu (vzduchovym filtrom alebo tlmicom hluku
nasdvania), aby splial maximdlne pripustné hladiny zvuku, filter alebo tlmi¢ sa musia povazovat za kompo-
nent rovnakej dolezitosti ako vyfukovy systém.

Typové schvalovanie komponentu z hfadiska drovne zvuku a pévodného vyfukového systému ako
samostatnej technickej jednotky typu trojkolesového mopeda (L2e), trojkolky (L5e), Iahkej Stvor-
kolky (L6e) alebo tazkej Stvorkolky (L7e).

Hluk trojkolesového mopeda, trojkolky alebo stvorkolky (podmienky merania a metéda skiiania vozidla
pocas typového schvalovania komponentu)
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Vozidlo, jeho motor a vyfukovy systém musi byt navrhnuté, skonstruované a zostavené tak, aby vozidlo
splnalo poziadavky tohto doplnku za beznych podmienok pouzivania bez ohladu na akékolvek vibricie,
ktorym moze by vystavené.

Vyfukovy systém musi byt navrhnuty, skonstruovany a namontovany tak, aby odoldval korézii, ktorej je
vystaveny.

Specifikdcie pre hladiny hluku
Limitné hodnoty: pozri cast D prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013.

Meracie pristroje

Pristrojom pouzivanym na meranie hladiny hluku je presny zvukomer typu opisaného v druhom vydani
publikdcie Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC) ¢. 179 Presné zvukomery. Merania sa vykonavaju
s vyuzitim ,rychlej odozvy zvukomera a vdzenia ,A“ ktoré st tieZ opisané v uvedenej publikdcii.

Na zaciatku a na konci kazdej série merani sa zvukomer skalibruje v stlade s pokynmi vyrobcu s vyuzitim
vhodného zdroja hluku (napr. pistonfén).

Merania rychlosti
Otécky motora a rychlost vozidla na skiisobnej drdhe sa urcuja s presnostou * 3 %.

Podmienky merania

Stav vozidla

Pocas merani musi byt vozidlo v pohotovostnom stave (vritane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, ndradia,
rezervného kolesa a vodica). Pred vykonanim merani sa vozidlo musi zahriat na bezni prevadzkovi teplotu.

Merania sa vykondvajd s nenaloZenymi vozidlami bez privesu alebo ndvesu.

Miesto skusky

Miesto skasky pozostiva z centrdlneho akcelera¢ného tiseku obkoleseného v podstate rovnou skisobnou
plochou. Akceleraény tsek musi byt rovny; jeho povrch musi byt hladky a taky, aby povrchovy zvuk
zostdval nizky.

Na mieste skiisky nesmti zmeny volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku v strede akceleracného
useku a mikrofénom presiahnut 1,0 dB (A). Tato podmienka sa povazuje za splnend, ak sa v okruhu 50 m
od stredu akceleracného tseku nenachidzaji velké objekty, ktoré odrdzaju zvuk, ako sd ploty, skaly, mosty
alebo budovy. Povrch skiSobnej drdhy musi spliat poziadavky doplnku 4.

Mikrofénu nesmie prekdzat ni¢, ¢o by mohlo ovplyvnit zvukové pole, a medzi mikrofénom a zdrojom
zvuku nesmie stat Ziadna osoba. Pozorovatel vykondvajici merania sa musi postavit tak, aby neovplyviioval
udaje odcitané z meracieho pristroja.

Rozne

Merania sa nesma vykondvat v zlych atmosférickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli
ovplyvnené ndrazmi vetra.

Pri meraniach musi byt A-vdZend hladina hluku z inych zdrojov hluku ako skdsané vozidlo a tcinky vetra
najmenej o 10,0 dB (A) nizsia ako hladina hluku produkovaného vozidlom. K mikrofénu mozno namon-
tovat vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa zohladni jeho t¢inok na citlivost a smerové charakte-
ristiky mikrofénu.

Ak je rozdiel medzi hlukom okolia a meranym hlukom v rozmedzi 10,0 az 16,0 dB (A), vysledky skasky sa
vypocitaji odpocitanim prislusnej korekcie od tdajov od¢itanych zo zvukomeru ako v tomto grafe:
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Obrdzok Ap 3-1

Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom
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Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom

Metdda merania
Povaha a pocet merani

Maximdlna hladina hluku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch (dB (A)) sa meria pocas jazdy vozidla medzi
priamkami AA’ a BB’ (obrdzok Ap 3-2). Ak sa medzi $pickovou hodnotou a vSeobecnou hladinou zvuku
zaznamend abnormadlny rozdiel, merania st neplatné.

Na kazdej strane vozidla sa vykonajii dve merania.

Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén musi byt umiestneny 7,5 m + 0,2 m od referencnej priamky CC’ (obrazok Ap 3-2) drahy a 1,2 m
+ (0,1 m nad droviiou zeme.

Prevddzkové podmienky

Vozidlo sa priblizuje k priamke AA" pociato¢nou konstantnou rychlostou uvedenou v bode 2.2.4.4. Ked ¢elo
vozidla dosiahne priamku AA’, Skrtiaca klapka sa ¢o najrychlejsie Gplne otvori a zostane v tejto polohe, kym
zadnd Cast vozidla nedosiahne priamku BB’; potom sa $krtiaca klapka vrdti o najrychlejSie do polohy pri
volnobehu.

Pri vietkych meraniach vozidlo jazdi po rovnej Ciare cez akceleracny tisek, pricom sa strednd pozdfzna rovina
vozidla nachddza ¢o najblizsie k priamke CC'.

V pripade kibovych vozidiel pozostévajiicich z dvoch neoddelitelnych casti a povazovanych za Casti tvoriace
jediné vozidlo sa neberie do tvahy néves, pokial ide o prekroenie priamky BB'.

Urcovanie konstantnej rychlosti, ktord sa md prijat
Vozidlo bez prevodovky

Vozidlo sa priblizuje k priamke AA’" konstantnou rychlostou zodpovedajiicou bud otdckam motora rovna-
jicim sa trom §tvrtindm otdcok, pri ktorych motor dosahuje maximdlny vykon, alebo trom Stvrtindm
maximalnych, reguldtorom povolenych otdcok motora, alebo 50 km/h, podla toho, ktord rychlost je najniz-
Sia.

Vozidlo s ru¢nou prevodovkou

Ak je vozidlo vybavené prevodovkou s dvoma, tromi alebo Styrmi prevodmi, pouzije sa druhy prevodovy
stupefl. Ak md prevodovka viac ako Styri prevody, pouZije sa treti prevodovy stupen. Ak motor dosahuje
otacky presahujiice jeho menovity maximdlny vykon, namiesto druhého alebo treticho prevodového stupna
sa na dosiahnutie priamy BB’ na sktSobnej drdhe bez prekrocenia tychto menovitych otdcok zaradi najblizsi
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vys$si prevodovy stupen. Nesmie sa zvolit prevodovy stupeni s prevodom mensim ako jedna. Ak md vozidlo
dvojstupiiovy pohon ndpravy, vybrany stupei musi zodpovedat najvyssej rychlosti vozidla. Vozidlo sa
priblizuje k priamke AA’ konstantnou rychlostou zodpovedajiicou bud’ trom §tvrtindm otdc¢ok motora, pri
ktorych motor dosahuje maximdlny vykon, alebo trom §tvrtindm maximdlnych, reguldtorom povolenych
otd¢ok motora, alebo 50 km/h, podla toho, ktord rychlost je najnizsia.

Vozidlo s automatickou prevodovkou

Vozidlo sa priblizuje k priamke AA’ konstantnou rychlostou 50 km/h alebo rychlostou rovnajiicou sa trom
Stvrtindm jeho maximaélnej rychlosti, podla toho, ktord je nizsia. Ak je k dispozicii pit poloh pre jazdu vpred,
vyberie sa td, ktord produkuje najvyssiu priemernt akcelerdciu vozidla medzi priamkami AA’ a BB’. Nesmie
sa pouzit voli¢, ktory sa pouziva len na brzdenie, manévrovanie alebo podobné pomalé pohyby.

V pripade hybridnych vozidiel a skiiska vykondva dvakrdt za tychto podmienok:

a) podmienka A: batérie st v stave maximalneho nabitia; ak je v dispozicii viac ako jeden ,hybridny rezim®,
na skusku sa vyberie najelektrickejsi rezim;

b) podmienka B: batérie st v stave minimdlneho nabitia; ak je v dispozicii viac ako jeden ,hybridny rezim®,
na skasku sa vyberie rezim s najvy$Sou spotrebou paliva.

Vysledky (skasobny protokol)
V skasobnom protokole vypracovanom na ticel vydania dokumentu podla 3ablény uvedenej v ¢linku 27 ods.

4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uvadzaji vietky prisluiné okolnosti a vplyvy ovplyvijice vysledky
merani.

Hodnoty sa zaokrahluji na najblizsi decibel.
Ak za desatinnou ¢iarkou nasleduje ¢islica 5, vysledok sa zaokrihluje nahor.

Na Gcel vydania informacného dokumentu podla Sablény uvedenej v cldnku 27 ods. 4 nariadenia (EU)
¢. 168/2013 mozno pouzit len merania, ktoré sa v dvoch po sebe nasledujicich skaskach vykonanych na
rovnakej strane vozidla odlisuji o 2,0 dB (A) alebo menej.

Aby sa zohladnili nepresnosti, od kazdej hodnoty ziskanej v stilade s bodom 2.2.5.2 sa odpoéita 1,0 dB (A).

Ak priemer Styroch merani neprekracuje maximdlnu pripustnd hladinu pre dant kategériu motocykla,
limitné hodnoty stanovené v bode 2.2.1 sa povazuji za splnené. Této priemernd hodnota predstavuje
vysledok skiisky.

Ak priemer $tyroch vysledkov za podmienky A a Styroch vysledkov za podmienky B neprekro¢i maximdlnu
pripustnd hladinu pre kategériu, do ktorej patri skisané hybridné vozidlo, limitné hodnoty stanovené v bode
2.2.1 sa povazuja za splnené.

Tdto najvyssia hodnota sa povazuje vysledok skusky.

Meranie hluku stojaceho vozidla (pri skii$ani vozidla v prevadzke)
Hladina akustického tlaku v bezprostrednej blizkosti vozidla

S ciefom ulah¢it ndsledné skasky hluku vozidiel v prevddzke sa odmeria hladina akustického tlaku v bezpro-
strednej blizkosti vystupu vyfukového systému (tlmica) v silade s tymito poZiadavkami a meranie sa uvedie
aj v skiSobnom protokole vypracovanom na tcel vydania dokumentu podla $ablény uvedenej v ¢lanku 32
ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Meracie pristroje

Pouziva sa presny zvukomer s presnostou zodpovedajicou bodu 2.2.2.1.

Podmienky merania
Stav vozidla

Pred vykonanim merani sa motor vozidla musi zahriat na beind prevddzkovd teplotu. Ak je vozidlo
vybavené ventilitormi s mechanizmom automatickej aktivicie, do tohto systému sa v priebehu merani
hluku nesmie zasahovat.
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Pocas merani musi byt zaradeny neutrdl. Ak nemozno odpojit pohonnii jednotku, hnacie kolesd vozidla sa
moZzu volne pohybovat napr. tak, Ze sa vozilo umiestni na jeho stredovy stojan alebo na valce.
Miesto skusky (obrdzok Ap 3-3)

Ako miesto skisky mozno pouzit akikolvek plochu bez vyraznych akustickych portich. Vhodné st vysoko
reflexné rovné povrchy pokryté beténom, asfaltom alebo nejakym inym tvrdym materidlom; nesmd sa
pouzivat povrchy z udupanej zeminy. Miesto skiisky musi mat obdlznikovy tvar, ktorého boky s vzdialené
od vonkajsej hrany vozidla (okrem riadidiel) najmenej 3 m. V tomto obdlzniku nesma stét Ziadne vyznamné
prekézky, napr. Ziadne osoby okrem vodica a pozorovatela.

Do tohto obdlznika sa vozidlo umiestni tak, aby bol mikrofén pouZity na meranie vzdialeny od kazdého
obrubnika najmenej 1 m.

Rozne

Hodnoty odcitané na pristrojoch, sposobené okolitym hlukom a t¢inkami vetra, musia byt aspon o 10,0 dB
(A) nizsie ako namerané hladiny zvuku. K mikrofénu mozno namontovat vhodny kryt proti vetru za
predpokladu, Ze sa zohladni jeho G¢inok na citlivost mikrofénu.

Metdda merania

Povaha a pocet merani

Maximdlna hladina hluku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch (dB (A)) sa meria pocas peridédy prevadzky
stanovenej v bode 2.3.4.3.

V kazdom meracom bode sa vykonaji najmenej tri merania.

Umiestnenie mikrofénu (obrdzok Ap 3-3)

Mikrofén musi byt umiestneny na jednej drovni s vyvodom vyfuku alebo 0,2 m nad povrchom drahy, podla
toho, ¢o je niz$ie. Membrana mikroféonu sa nasmeruje k vyvodu vyfuku vo vzdialenosti 0,5 m. Os maxi-
malnej citlivosti mikrofonu musi byt paralelnd s povrchom drahy a v uhle 45° £ 10° od zvislej roviny smeru
vyfukovych emisii.

Vo vztahu k tejto vertikdlnej rovine musi byt mikrofén umiestneny na tej strane, na ktorej je mikrofén
najdalej od obrysu vozidla (okrem riadidiel).

Ak md vyfukovy systém viac ako jeden vyvod a stredy tychto vyvodov st od seba vzdialené menej ako
0,3 m, mikrofén sa umiestni oproti vyvodu, ktory je k vozidlu najblizsie (okrem riadidiel), alebo oproti
vyvodu, ktory je najvyssie nad povrchom drdhy. Ak sd stredy vyvodov od seba vzdialené viac nez 0,3 m,
musi sa merat kazdy z nich osobitne, pricom za vysledok skasky sa povazuje najvy$sia zaznamenand
hodnota.

Prevadzkové podmienky

Otacky motora st konstantné pri:

— [(9)/(2)], ak je hodnota S vyssia ako 5 000 ot/min,

— [(35)/(4)], ak hodnota S nepresahuje 5 000 ot/min,

kde ,S* st otdcky motora, pri ktorych dosahuje maximalny vykon.

Po dosiahnuti konstantnych otd¢ok motora sa akcelerdtor rychlo vrati do polohy volnobehu. Hladina hluku
sa meria v priecbehu prevddzkového cyklu pozostdvajiceho z kritkej periédy udrziavania konstantnych
otd¢ok motora a pocas celej periédy decelerdcie, pricom za vysledok skasky sa povazuje najvyssia hodnota
odcitand zo zvukomeru.

Vysledky (skasobny protokol)

V skiisobnom protokole vypracovanom na tcel vydania informacného dokumentu podla $ablony uvedenej

v &lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uvadzajii vietky prislusné ddaje, a najmi tdaje pouzZité na
meranie hluku stojaceho vozidla.

Hodnoty sa od¢itaji z meracich pristrojov a zaokriihlia na najblizsi decibel.
Ak za desatinnou ciarkou nasleduje ¢islica 5, vysledok sa zaokrdhluje nahor.

Pouziji sa len merania, ktoré sa v troch po sebe nasledujicich skdskach odlisuji najviac o 2,0 dB (A).
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2.3.5.3 Za vysledok skasky sa povazuje najvyssia hodnota ziskand z tychto troch merani.

Obrdzok Ap 3-2

Polohy pre skiiSanie vozidla v pohybe
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241 Poziadavky na tlmice obsahujice absorpcné vldknité materidly
2.4.1.1 Vldknity absorpény materidl nesmie obsahovat azbest a moze sa pouZit v konstrukcii tlmicov len vtedy, ak sa

bezpecne drzi na mieste pocas celej Zivotnosti tlmica a splna poziadavky bodov 2.4.1.2 az 2.4.1.4.
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Po odstraneni vldknitého materidlu musi hladina zvuku spliiat poziadavky bodu 2.2.1.

Vldknity absorpcny materidl nesmie byt umiestneny v tych castiach tlmica, ktorymi prechddzaji vyfukové
plyny, a mus{ spliat tieto poziadavky:

Materidl sa Styri hodiny zohrieva v peci pri teplote 650°C + 5°C bez toho, aby doslo k skrdteniu priemernej
dlzky, zmenseniu priemeru alebo hustoty vlakien.

Po 1 hodine zohrievania v peci pri teplote 923,2+ 5K (650 ¢ 5°C) sa 98 % materidlu zachyti v site
s menovitym rozmerom otvorov 250 pm v stilade s technickou normou ISO 3310-1:2000, ked sa skiisa
v stlade s normou ISO 2599:2011.

Material nesmie stratit viac ako 10,5 % svojej hmotnosti po 24 hodindch tpravy teploty pri 362,2+ 5K
(90 £ 5°C) v syntetickom kondenzite s tymto zloZenim:

— 1 N kyseliny bromovodikovej (HBr): 10 ml

— 1N kyseliny sirovej (H,SO,): 10 ml

— doplnenom destilovanou vodou na 1 000 ml.

Pozndmka: Materidl sa pred vazenim vyperie v destilovanej vode a jednu hodinu susi pri teplote 105 °C.

Pred skaskou systému podla oddielu 2 sa systém uvedenie do bezného pracovného stavu jednou z tychto
met6d:

Kondicionovanie nepretrzitou cestnou prevadzkou

V tabulke Ap 3-1 je uvedend minimélna vzdialenost, ktord treba prejst v priebehu kondicionovania pre
kazda kategériu vozidla:

Tabulka Ap 3-1

Minimélna vzdialenost prejazdend pocas kondicionovania

Kategoria vozidla podla zdvihového objemu valcov Vzdialenost
(cm’) (km)
1 <250 4000
2 > 250 < 500 6 000
3 > 500 8000

50 + 10 % tohto kondicionovacicho cyklu pozostiva z jazdy po meste a zvySok z jazdy mimo mesta
najvyssou rychlostou; nepretrzity cestny cyklus mozno nahradit zodpovedajicim programom na skdsobnej
drahe.

Tieto dva typy jazdy sa musia vystriedat najmenej Sestkrat.

Uplny skisobny program zahffia najmenej desaf prestivok v trvani najmenej tri hodiny, aby sa napodobili
ucinky chladenia a kondenzdcie.

Impulzné kondicionovanie

Vyfukovy systém alebo jeho komponenty sa namontuji na vozidlo alebo motor.

V prvom pripade sa vozidlo namontuje na valcovy dynamometer. V druhom pripade sa motor namontuje na
skisobné zariadenie.

Na vyvod vyfukového systému sa pripoji skasobny pristroj, ktorého podrobnd schéma je zndzornend na
obrazku Ap 3-4. Prijatelny je akykolvek iny pristroj, ktory poskytuje ekvivalentné vysledky.

Skisobné zariadenie sa nastavi tak, aby sa prietok vyfukovych plynov 2 500-krdt striedavo prerusoval
a obnovoval rychlocinnym ventilom.

Ventil sa otvori, ked spitny tlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm za sacou
prirubou dosiahne hodnotu v rozmedzi od 0,35 do 0,40 kPa. Ak tomu brénia charakteristiky motora, ventil
sa otvori vtedy, ked spitny tlak plynu dosiahne troven ekvivalentnd 90 % maximdlnej tirovne nameranej
pred zastavenim motora. Ventil sa zatvori, ked' sa tlak neli$i o viac nez 10 % od stabilizovanej hodnoty pri
otvorenom ventile.
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Casovy spina¢ sa nastavi na dobu, pocas ktorej sa vytvaraji vyfukové plyny, vypocitand na zéklade pozia-
daviek bodu 2.4.1.4.2.3.

Otacky motora zodpovedaji 75 % otdcok (S), pri ktorych motor vyvija maximdlny vykon.

Vykon uddvany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu s dplne otvorenou $krtiacou klapkou nameraného
pri 75 % otdcok motora (S).

V priebehu skiisky musia byt vietky vypustacie otvory zatvorené.

Celd skaska sa musi ukoncit v priebehu 48 hodin. V pripade potreby sa po kazdej hodine zaradi peridda
ochladzovania.

Kondicionovanie na skdsobnom zariadeni

Vyfukovy systém sa namontuje na motor reprezentujiici typ motora namontovaného na vozidle, pre ktory je

systém konstruovany, a pripevni sa na skisobné zariadenie.

Kondicionovanie pozostdva zo $pecifického poctu cyklov na skiiSobnom zariadeni pre ti kategériu motocy-
klov, pre ktort bol vyfukovy systém skonstruovany. V tabulke je uvedeny pocet cyklov pre kazdd kategériu
vozidla.

Tabulka Ap 3-2

Pocet kondicionovacich cyklov

Kategoria vozidla podl’a(;;l}v)ihového objemu valcov Pocet cyklov
1 <250 6
2 > 250 < 500 9
3 >500 12

Po kazdom cykle na skiiSobnom zariadeni nasleduje najmenej Sesthodinovd prestavka, aby sa napodobili
t¢inky chladenia a kondenzécie.

Kazdy cyklus na skdsobnom zariadeni pozostdva zo Siestich fdz. Podmienky motora a trvanie kazdej fazy st
takéto:

Tabulka Ap 3-3

Trvanie skaSobnych fiz

Faza Podmienky Trvar'lie’ fazy
(mindty)
1 Volnobeh 6 6
2 25 % zataZenie pri 75 % 40 50
S
3 50 % zataZenie pri 75 % 40 50
S
4 100 % zatazenie pri 30 10
75% S
5 50 % zataZenie pri 12 12
100 % S
6 25 % zataZenie pri 22 22
100 % S
Celkovy cas: 2 hodiny 30 mindt 2 hodiny 30 mintt

Na ziadost vyrobcu mozu byt motor a tlmi¢ pocas tohto postupu kondicionovania chladené, aby teplota
zaznamendvand v bode najviac 100 mm od vyvodu vyfukovych plynov nepresiahla teplotu merand pocas
jazdy vozidla rychlostou 110 km/h alebo 75 % S na najvy$som prevodovom stupni. Rychlost vozidla alebo
otdcky motora sa urcujl s presnostou * 3 %.
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2.4.2
2.4.2.1

2422

2423

2.4.3

Obrdzok Ap 3-4

Skasobné zariadenie na impulzné kondicionovanie
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1 Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie k vyvodu skdsaného vyfukového systému.
2 Ruény regulacny ventil.
3 Kompenzaény zdsobnik s maximdlnym objemom 40 1 a s ¢asom plnenia minimdlne jedna sekunda.

4 Tlakovy spina¢ s prevadzkovym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

Vi

Casovy spinac.

(=

Pocita¢ impulzov.

~

Rychlocinny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pohdfiany pneumatickym
valcom s vystupom 120 N pri 4 baroch. Cas odozvy pri otvdrani a zatvdrani nesmie prekrocit 0,5
sekundy.

(o)

Hodnotenie vyfukovych plynov.
9 Ohybnd hadica.
10 Tlakomer.

Diagramy a oznacenia

Diagram a vykres prierezu s uvedenim rozmerov vyfukového systému sa pripoji k informaénému dokumentu
podla 3ablény uvedenej v ¢ldnku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Vsetky povodné tlmice musia niest aspon toto oznacenie:

— znacku ,e“, za ktorou nasleduje odkaz na krajinu, ktord udelila typové schvilenie,

— ndzov alebo ochrannii zndmku vyrobcu a

— znacku a identifikacné ¢islo dielu.

Tento tGdaj musi byt Citatelny, nezmazatelny a viditelny v polohe, v ktorej md byt pripevneny.

Kazdy obal systémov povodnych ndhradnych tlmicov musi byt Citatelne oznaceny slovami ,povodny diel
a znackou a odkazom na typ spojenym so znackou ,e“ spolu s odkazom na krajinu povodu.

Tlmi¢ nasdvania

Ak md byt nasivanie motora namontované so vzduchovym filtrom alebo tlmiCom nasdvania, aby bola
dodrzand pripustnd hladina zvuku, filter alebo tlmi¢ nasdvania sa povazuji za stcast tlmica a aj na ne sa
vztahuji poziadavky bodu 2.4.

Typové schvilenie komponentu nepévodného vyfukového systému alebo jeho komponentov ako
samostatnych technickych jednotiek pre trojkolesové mopedy a trojkolky

Tento bod sa vztahuje na typové schvélenie komponentu vyfukového systému alebo jeho komponentov ako
samostatnych technickych jednotiek urcéenych na montdZz na jeden typ alebo viac typov trojkolesovych
mopedov a trojkoliek ako nepovodné néhradné diely.
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3.1
3.1.1

3.2
3.2.1

3.2.2.1

3.2.22

3.2.23

3.2.3

3.23.1

3.2.3.2

3.233

3.23.3.1

3.2.33.2

3.23.4

33

3.4
3.4.1

3.5

Definicia

,Nepovodny nihradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty“ je akykolvek komponent vyfukového
systému podla definicie v bode 1.2, ktory je ur¢eny na montdz do trojkolesového mopedu, trojkolky
alebo stvorkolky ako ndhrada za typ namontovany na trojkolesovy moped, trojkolku alebo Stvorkolku
v Case vydania informa¢ného dokumentu podla 3ablony uvedenej v ¢linku 27 ods. 4 nariadenia (EU)
¢ 168/2013.

Ziadost o typové schvalenie komponentu

Ziadost o typové schvélenie vyfukového systému alebo jeho komponentov ako samostatnej technickej

jednotky predkladd vyrobca systému alebo jeho oprévneny zéstupca.

K ziadosti o typové schvdlenie komponentu kazdého typu nahradného vyfukového systému alebo jeho
komponentov, pri ktorych sa ziada o typové schvilenie, sa prikladaju tieto dokumenty v troch vyhotoveniach
a s tymito udajmi:

opis typov vozidla, pre ktoré st systémy alebo komponenty uréené z hladiska charakteristk uvedenych
v bode 1.1; uvddzaji sa ¢isla alebo symboly Specifické pre typ motora a vozidla;

opis ndhradného vyfukového systému s uvedenim vzdjomnej polohy kazdého z jeho komponentov spolu
s pokynmi pre montdz;

vykresy kazdého komponentu na ulahcenie umiestnenia a identifikdcie a vyhldsenie o pouzitych materidloch.
Na tychto vykresoch sa uvddza aj plinované umiestnenie povinnej znacky typového schvalenia.

Na ziadost technickej sluzby ziadatel musi predlozit:
dve vzorky systému, pre ktory ziada o typové schvilenie;

vyfukovy systém zhodny so systémom povodne namontovanym na vozidlo v ase vydania informa¢ného
dokumentu podla $ablony uvedenej v ¢lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

vozidlo reprezentujiice typ, na ktory md byt ndhradny vyfukovy systém montovany, ktory musi byt dodany
v takom stave, aby v pripade namontovania tlmica toho istého typu ako bol povodny, splnal poziadavky
jedného z nasledovnych dvoch bodov:

ak ide o typ vozidla, ktorému bolo udelené typové schvélenie podla ustanoveni tohto doplnku:
pocas skiisky v pohybe nesmie prekrocit limitnii hodnotu stanovent v bode 2.2.1.3 o viac nez 1,0 dB (A);

pocas skusky stojaceho vozidla nesmie prekroc¢it hodnotu uvedend na stitku s povinnymi tdajmi vyrobcu
o viac nez 3,0 dB (A);

ak vozidlo nie je typu, pre ktory bolo udelené typové schvilenie v stilade s ustanoveniami tohto doplnku,
nesmie prekrocit limitnd hodnotu platni pre tento typ vozidla v case prvého uvedenia do prevddzky o viac
nez 1,0 dB (A);

samostatny motor totozny s motorom montovanym na vozidlo uvedené v bode 3.2.3.3, ak to schvalovacie
orgdny povazuji za potrebné.

Oznacenia a ndpisy

Nepovodné vyfukové systémy alebo ich komponenty sa oznacuji v stlade s poziadavkami clanku 39
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Typové schvilenie komponentu

Po dokonceni ski3ok uvedenych v toto doplnku schvalovaci orgdn vydd osvedéenie zodpovedajtice modelu
uvedené v ¢lanku 30 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 168/2013. Pred &islom typového schvélenia komponentu je
obdfznik obklopujici pismeno e za ktorym nasleduje rozlisovacie &islo alebo pismend clenského statu,
ktory vydal alebo zamietol typové schvélenie komponentu.

Specifikicie

Vseobecné $pecifikdcie

Projekt, konstrukcia a montdz tlmica musia byt také, aby:
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3,533

vozidlo spliialo poziadavky tohto doplnku za beinych podmienok pouZivania, a najmi bez ohladu na
akékolvek vibricie, ktorym moze by vystavené;

vykazovalo primerand odolnost voci kordzii, ktorej je vystavené, s patricnym zretelom na bezné podmienky
pouzivania vozidla;

nebola zniZend svetld vyska pod povodne namontovanym tlmi¢om a aby nebol zmenseny uhol naklonenia
vozidla;

povrch nedosahoval prili§ vysoké teploty;

jeho obrysy nemali vy¢nelky alebo ostré hrany;

tlmice otrasov a perovanie mali primerand volu;

bola zabezpecend primerand bezpecnd vzdialenost potrubi;

bolo odolné proti ndrazu takym spdsobom, ktory je zlucitelny s poziadavkami jasne definovanej udrzby
a montdze.

Specifikdcie pre hladiny hluku

Akustickd ac¢innost nahradnych vyfukovych systémov alebo ich komponentov sa skiisa metédami opisanymi

v bodoch 2.3 a 2.4.

Hodnoty hladiny hluku, ktoré vozidlo uvedené v bode 3.2.3.3 tohto doplnku zfskalo s nihradnym vyfu-
kovym systémom alebo jeho komponentom namontovanym a vozidle, musia spliiat tieto podmienky:

nesmd prekrocit hodnoty hladiny hluku namerané v stlade s bodom 3.2.3.3 s vyuzitim rovnakého vozidla
vybaveného tlmi¢om z povodnej vybavy ani pocas skasky v pohybe, ani pocas skasky stojaceho vozidla.

Skdsanie vykonu vozidla
Néhradny tlmi¢ musi byt taky, aby zabezpecoval zlucitelnost vykonu vozidla s vykonom, ktory dosahoval

s povodnym tlmicom alebo jeho komponentom.

Néhradny tlmi¢ sa porovnd s pdvodne namontovanym tlmicom namontovanym na vozidle uvedenom
v bode 3.2.3.3 aj v novych podmienkach.

Tdto skaska sa vykondva meranim krivky vykonu motora. Merania ¢istého maximalneho vykonu a najvyssej
rychlosti s ndhradnym tlmi¢om sa nesmi odliSovat o viac ako = 5 % od merani vykonanych za rovnakych
podmienok s tlmi¢om z pdvodnej vybavy.

Dopliujtice ustanovenia tykajiice sa tlmicov obsahujiicich vldknity materidl ako samostatnych technickych
jednotiek
Pokial nie s splnené poziadavky stanovené v bode 2.4.1, nesmd sa na vyrobu tlmicov pouzit vldknité
materidly.

Vyhodnotenie emisii zneCistujtcich latok vozidiel vybavenych nahradnym systémom tlmicov

Vozidlo uvedené v bode 3.2.3.3, vybavené tlmiCom typu, na ktory sa pozaduje schvilenie, sa podrobi skiske
typu I, II a V za podmienok opisanych v prislusnych prilohich k tomuto nariadeniu podla typového
schvalenia vozidla.

Poziadavky tykajice sa emisii sa povazuji za splnené, ak st vysledky v rozmedzi limitnych hodnot podla
typového schvilenia vozidla.
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Doplnok 4

Specifikicia skisobnej drihy

Uvod

V tomto doplnku sa stanovujii $pecifikicie vztahujice sa na fyzikdlne charakteristiky a dpravu krytu skisobnej
dréhy.

Pozadované charakteristiky povrchu

Povrch sa povazuje za zodpovedajici tomuto nariadeniu, ak sa odmerala jeho $truktira a pérovitost alebo koeficient
absorpcie hluku a zistilo sa, Ze spliaju poziadavky bodov 1.1 az 1.4 a konstrukéné poziadavky (bod 2.2).
Zostatkovd porovitost

Zostatkovd porovitost V. krycej vrstvy skasobnej dréhy nesmie prekrocit 8 %. Postup merania je uvedeny v bode
3.1.

Koeficient absorpcie hluku

Ak povrch nespliia poziadavku zostatkovej pérovitosti, je prijatelny len vtedy, ak je jeho koeficient absorpcie hluku
a < 0,10. Postup merania je uvedeny v bode 3.2.

Poziadavky bodov 1.1 a 1.2 st splnené aj vtedy, ak sa meria len absorpcia hluku a zisti sa hodnota a < 0,10.

Hibka Struktdry povrchu

Hibka struktiry povrchu (TD) merand objemovou metédou (pozri bod 3.3) je:
TD > 0,4 mm.

Homogenita povrchu

Na zabezpecenie o najhomogénnejsicho povrchu skisobnej plochy sa vynakladd vietko primerané dsilie. To sa
vztahuje na Struktiru a pérovitost, potrebné je viak poznamenat, ze ak proces valcovania dosahuje na niektorych
miestach dcinnejsie vysledky valcovania ako na inych, Struktira povrchu moéze byt ind a mozu sa vyskytnaf
nerovnomernosti sposobujice nerovnosti povrchu.

Periéda skuisania
S cielom skontrolovat, ¢i povrch este spliia poziadavky na struktiru povrchu a pérovitost alebo absorpciu hluku
uvedené v tejto $pecifikdcii, sa vykondvaji pravidelné skasky povrchu v tychto intervaloch:

a) na zostatkovii pérovitost alebo absorpciu hluku:

— ked je povrch novy; ak povrch spliia poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa zZiadne dalsie pravidelné
skdsanie,

— ak povrch nespliia poziadavky, ked je novy, moze ich splnit neskor, pretoze povrchy maji tendenciu sa
casom upchdvat a zhutiiovat;

b) na hibku Struktdry povrchu (TD):
— ked je povrch novy,
— ked sa zacina s hlukovymi skiiskami (pozndmka: najskor Styri tyzdne po poloZeni),
— potom kazdych dvandst mesiacov.

Konstrukcia skdsobného povrchu
Plocha

Pri projektovani skasobnej dréhy je dolezité zabezpecit minimdlne to, aby bola plocha, cez ktorti prechddzaji
vozidld pocas skusky, pokrytd Specifikovanym materidlom pre skiisky s vhodnymi okrajmi pre bezpecnii a praktickd
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jazdu. To si bude vyzadovat, aby bola dréha najmenej 3 m $irokd a aby dlzka dréhy presahovala na kazdom konci
priamky AA a BB najmenej o 10 m. Na obrdazku Ap 4-1 je zobrazeny nakres vhodného miesta skiisky a minimdlna
plocha, ktorej povrch musi byt zo $pecifikovaného skasobného materidlu strojovo polozeného a zhutneného.

Obrdzok Ap 4-1
Minimdlne poziadavky na povrch skiiSobnej plochy

Tieniovand oblast sa nazyva ,skdsobnd plocha“
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2.2 Konstrukéné poziadavky na povrch
Skasobny povrch musi splfat Styri konstrukéné poziadavky:
a) musi byt z hutného asfaltového beténu;
b) maximélna velkost zrna musi byt 8 mm (povolené sii tolerancie od 6,3 do 10 mm);
¢) hrdbka nosnej vrstvy je > 30 mm;
d) spojivom je ¢isty nemodifikovany triedeny asfalt.
Néavodom pre zhotovitela skisobného povrchu je krivka zrnitosti kameniva so Ziaducimi charakteristikami, ktord je
zndzornend na obrazku Ap 4-2. Usmernenia pre ziskanie Ziaducej $truktdry a Zivotnosti st uvedené aj v tabulke Ap
4-1. Krivka zrnitosti zodpovedd tomuto vzorcu:
Rovnica Ap 4-1:
P (% priechodu) = 100 (d/d.) Y2
kde:
d velkost Stvorcovych ok sita v . mm
dpax 8 mm pre strednd krivku
dpax 10 mm pre krivku spodnej tolerancie
dpx 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie

Okrem toho:
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— podiel piesku (0,063 mm < velkost Stvorcovych ok sita < 2 mm) zahffia najviac 55 % prirodného piesku

a najmenej 45 % drveného piesku,

— zéklad a podklad zabezpecuje dobru stabilitu a rovnost podla osvedCenej praxe vystavby ciest,

— drt je drvend (100 % rozdrvenych ploch) a z materidlu s vysokou odolnostou voci ldmaniu,

— drt pouzitd v zmesi by mala byt prang,

— na povrch sa uz nesmie priddvat Ziadna dalia drt,

— pevnost spojiva vyjadrend ako hodnota PEN je 40 az 60, 60 az 80 alebo 80 az 100, v zdvislosti od klimatickych

podmienok. PouZije sa ¢o najpevnejsie spojivo za predpokladu, Ze sa zhoduje s beznou praxou,

— teplota zmesi pred valcovanim je takd, aby sa ndslednym valcovanim dosiahla pozadovand poérovitost. Aby sa
dodrzali 3$pecifikicie uvedené v bodoch 1.1 az 1.4, pokial ide o kompaktnost, pozornost sa musi venovat

spravnemu vyberu teploty zmesi, vhodnému poétu priechodov a vyberu zhutiovacieho vozidla.

Obrdzok Ap 4-2

Krivka zrnitosti kameniva v asfaltovej zmesi s toleranciami
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Tabulka Ap 4-1

Konstrukéné pokyny

Velkost ok sita v mm

Cielové hodnoty

Tolerancie
Celkovd hmotnost zmesi Hmotnost po zhutneni
Hmotnost kameniva, §tvorcovy rozmer 47,6 % 50,5 % 5
oka sita (SM) > 2 mm
Hmotnost piesku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % £5
Hmotnost plniva SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% E)
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3.1

3.2

3.3

Cielové hodnoty
Tolerancie
Celkovd hmotnost zmesi Hmotnost po zhutneni

Hmotnost spojiva (asfalt) 58% neuvadza sa + 0,5
Maximaélna velkost zrna 8 mm 6,3 - 10
Pevnost spojiva (pozri dalej)
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50
Hutnost vo vzfahu k Marshallovej 98 %
hutnosti

Skdsobné met6dy
Meranie zostatkovej porovitosti

Na dcel tohto merania sa odobert vzorky aspon v Styroch roznych bodoch dréhy, ktoré si rovnomerne rozlozené
po skisobnej ploche medzi priamkami AA a BB (pozri obrézok Ap 4-1). Aby sa zabranilo strate homogénnosti
a rovnosti v stopéch kolies, vzorky sa nesma odoberat zo samotnych stop, ale z ich blizkosti. Aspori dve vzorky sa
odobert z blizkosti stop kolies a aspori jedna priblizne v strede medzi stopami a umiestnenim kazdého mikrofénu.

V pripade podozrenia, Ze nie st splnené poziadavky na homogénnost (pozri bod 1.4), vzorky sa odobert z viacerych
bodov skitisobnej plochy.

Urd{ sa zostatkovd poérovitost kazdej vzorky. Vypocita sa priemernd hodnota vietkych vzoriek a porovnd sa
s poziadavkami bodu 1.1. Okrem toho, ani jedna vzorka nesmie mat hodnotu pérovitosti vyssiu ako 10 %.

Stavitelovi skiisobného povrchu sa pripomina, Ze mozu nastat problémy, ak sa skdsobnd plocha vyhrieva potrubim
alebo elektrickymi drotmi. Z tejto plochy sa odoberaji vzorky a takéto instaldcie treba starostlivo napldnovat so
zretelom na budice miesta vitania. Odporica sa ponechat niekolko miest s pribliznymi rozmermi 200 x 300 mm,
kde nebudd Ziadne droty ani potrubie, alebo kde bude potrubie ulozené dostatocne hlboko, aby sa pri odbere
vzoriek z povrchovej vrstvy neposkodilo.

Koeficient absorpcie hluku

Koeficient absorpcie hluku (kolmy dopad) sa meria metédou impedanéného zvukovodu postupom podla normy ISO
10534-1:1996: Determination of sound absorption coefficient and impedance in impedance tubes — Part 1: Method
using standing wave ratio.

Na skasobné vzorky sa vztahuji rovnaké poziadavky ako na zostatkovi pérovitost (pozri bod 3.1).

Absorpcia hluku sa meria v pisme 400 Hz az 800 Hz a v pdsme 800 Hz aZz 1600 Hz (aspofi pri strednych
frekvencidch tretinooktdvovych pdsiem) a pre obe tieto frekvenéné pdsma sa stanovia najvyssie hodnoty. Hodnoty
vietkych skasok sa spriemeruji a ziska sa kone¢ny vysledok.

Objemové meranie makrostruktary

Aspon v desiatich bodoch rovnomerne rozlozenych pozdfz stop kolies na skisobnom pése sa vykonajii merania

hibky struktiry a priemernd hodnota sa porovna so 3pecifikovanou miniméalnou hibkou struktiry. Opis postupu je
uvedeny v prilohe F ndvrhu normy ISO 10844:2011.

Casovi stabilita a adriba
Vplyv starnutia

Ocakdva sa, Ze namerané hladiny hluku pri styku pneumatiky s cestou mozu na skdsobnom povrchu v prvych
Siestich az dvandstich mesiacoch po jeho dokonceni mierne narastat.

Povrch dosiahne pozadované charakteristiky najskor Styri tyzdne po zhotoveni.

Stabilita v Case je dand hlavne hladenim a hutnenim, ktoré sposobuji vozidld jazdiace po povrchu. Musi sa
pravidelne kontrolovat, ako sa uvddza v bode 1.5.
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4.2 Udrzba povrchu

Z povrchu sa musia odstrénit uvolnené Glomky alebo prach, ktoré mézu vyznamne znizovat Gcinnd hibku struk-
tiry. Sol moze zmenit povrch docasne alebo aj natrvalo takym spdsobom, Ze sa zvysi hluk, a preto sa odstranovanie
ladu neodportca.

4.3 Nové pokrytie skasobnej plochy

Ak je potrebné skisobnt drahu pokryt nanovo, zvycajne netreba znova pokryt viac nez skusobny pis (Sirky 3 m
podla obrazku Ap 4-1), po ktorom jazdia vozidld, ak plocha mimo tohto pdsu pri merani spliala poziadavky na
zostatkovii pérovitost alebo absorpciu hluku.

5 Dokumenticia skaSobného povrchu a skidsok, ktoré sa na fiom vykonali
5.1 Dokumenticia skiiSobného povrchu

V dokumente opisujiicom skiisobny povrch sa uvddzaji tieto tidaje:
a) poloha skasobnej drahy;

b) druh spojiva, pevnost spojiva, druh $trku, maximélna teoretickd hustota beténu (,DR®), hribka nosnej vrstvy
a krivka zrnitosti urcend zo vzoriek odobratych zo skusobnej dréhy;

¢) met6da zhutnenia (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov);
d) teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchuy;
e) datum poloZenia povrchu a totoznost doddvatela;
f) vietky, alebo aspon posledné vysledky skusok vratane:
i) zostatkovej pérovitosti kazdej vzorky;
ii) miest na skigobnej ploche, z ktorych boli odobrané vzorky na meranie porovitosti;

iii) koeficientu absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany) s uvedenim vysledkov kazdej vzorky a kazdého
frekvenéného pédsmo, ako aj celkovej priemernej hodnoty;

iv) miest na skiiSobnej ploche, z ktorych boli odobrané vzorky na meranie absorpcie;
v) hibky struktiry vritane poctu skigok a standardnej odchylky;
vi) institticie zodpovednej za skisky i) a iii) a typu pouzitého zariadenia;

vii) détumu skasky(-ok) a ddtumov odobrania vzoriek zo skasobnej drihy.

5.2 Dokumentdcia skiisok hladiny hluku vozidiel

V dokumente opisujicom skisku(-y) hluku vozidiel sa uvddza, ¢i st alebo nie st splnené vietky poziadavky. Na
dokument sa uvddza odkaz v stlade s bodom 5.1.
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PRILOHA X

SkiiSobné postupy a technické poziadavky, pokial ide o pohonné vlastnosti

Cislo doplnku Nézov doplnku Cislo strany
1 Poziadavky tykajiice sa metédy merania maximdilnej konstrukénej rychlosti 289
vozidla
1.1 Postup stanovenia korekéného koeficientu pre kruhovi skasobnd drahu vozidiel 293
2 Poziadavky tykajice sa metéd merania maximdlneho kritiaceho momentu 294
a maximdlneho ¢&istého vykonu typu pohonu obsahujiceho spalovaci motor
alebo typu hybridného pohonu
2.1 Urcovanie maximdlneho kratiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu zaziho- 295
vych motorov pre vozidld kategérii Lle, L2e a L6e
2.2 Uréovanie maximdlneho kritiaceho momentu a maximélneho ¢istého vykonu zdziho- 301
vych motorov pre vozidld kategérii L3e, L3e, L5e a L7¢
2.2.1 Meranie maximdlneho kriitiacecho momentu a maximalneho ¢istého vykonu motora 307
pomocou metddy motorovej teploty
2.3 Urcovanie maximdlneho kriitiaceho momentu a maximalneho ¢istého vykonu vozidiel 308
kategorie L vybavenych vznetovym motorom
2.4 Urcovanie maximélneho kritiaccho momentu a maximalneho ¢istého vykonu vozidiel 315
kategérie L vybavenych hybridnym pohonom
3 Poziadavky tykajice sa metéd merania maximdlneho krdtiacecho momentu 316
a maximdlneho stileho menovitého vykonu ¢isto elektrického typu pohonu
4 Poziadavky tykajiice sa metéd merania maximdilneho stileho menovitého 317
vykonu, vzdialenosti prejdenej po vypnuti motora a maximdlneho pomocného
faktora peddlového vozidla kategérie Lle uvedeného v ¢linku 3 bod 94 pism. b)
nariadenia (EU) & 168/2013
1 Uvod

1.1 V tejto prilohe st poziadavky stanovené so zretelom na vystupny vykon pohonnych jednotiek vozidiel kategérie L,
najmd pokial ide o meranie maximélnej konstrukénej rychlosti vozidla, maximédlneho kratiaceho momentu, maxi-
mélneho cistého vykonu alebo maximalneho stileho menovitého vykonu. Okrem toho st osobitné poziadavky
tykajtice sa pedalovych vozidiel kategérie L vymedzené tak, aby sa urcila vzdialenost prejdend po vypnuti motora

a maximalny pomocny faktor pohonnych jednotiek.

1.2 Tieto poziadavky st 3pecificky upravené pre vozidld kategérie L vybavené pohonnymi jednotkami uvedenymi

v clanku 4 ods. 3 nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

2 Skdsobné postupy

Skisobné postupy uvedené v doplnkoch 1 az 4 sa pouzijii na typové schvilenie vozidiel kategorie L.
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2.2
2.2.1

2.2.3

2.2.4

3.2
3.2.1

Doplnok 1

Poziadavky tykajiice sa met6dy merania maximdilnej konstrukénej rychlosti vozidla

Rozsah pdsobnosti

Meranie maximdlnej konstrukcnej rychlosti vozidla je povinné pre vozidld kategérie L, ktoré maji obmedzend
maximdlnu konstrukénd rychlost v sdlade s prilohou I k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013, a tyka sa (pod-)kategorii
Lle, L2e, L6e, L7e-B1 a L7e-C.

SkiiSobné vozidlo

Skusobné vozidld) pouzité na skasky vykon pohonnej jednotky musia byt reprezentativne pre typ sériovo
vyrabaného vozidla uvedeného na trh, pokial ide o vykon pohonnej jednotky.

Priprava skdsobného vozidla

Skusobné vozidlo musi byt ¢isté a v ¢innosti moze byt len to prislusenstvo, ktoré umoznuje vozidlu podrobit sa
skuske.

Privod paliva a nastavenie zapalovania, viskozita mazadiel mechanickych casti v pohybe a tlak pneumatik musia
splfiat poziadavky vyrobcu.

Motor, pohonnd jednotka a pneumatiky skisobného vozidla musia byt riadne zabehnuté v stlade s poziadavkami
vyrobcu.

Pred skuskou musia byt vSetky casti vozidla v tepelne stabilnom stave na beznej prevadzkovej teplote.
Skasobné vozidlo sa predkladd s pohotovostnou hmotnostou.
RozlozZenie zatazenia medzi kolesd skisobného vozidla sa musi zhodovat s poziadavkami vyrobcu.

Vodi¢
Vozidlo bez kabiny

Vodi¢ musi mat hmotnost 75 kg * 5kg a vysku 1,75 + 0,05 m. V pripade mopedov sa tieto tolerancie znizuji
o*2kga £0,02m.

Vodi¢ mé obleceny prilichavy jednodielny odev alebo ekvivalentné oblecenie.

Vodi¢ sa usadi na sedadlo s chodidlami na peddloch a normdlne roztiahnutymi rukami. Ak vozidld dosahuji
maximalnu rychlost vyssiu nez 120 kmj/h, ked vodi¢ sedi, vodi¢ musi mat vybavenie a polohu podla odporticania
vyrobcu a musi dokonale ovlddat vozidlo pocas celej skasky. Jazdnd poloha je rovnakd pocas celej skusky
a opisand alebo zdokumentovand fotografiami v skiiSobnom protokole.

Vozidlo s kabinou

Vodi¢ musi mat hmotnost 75 kg + 5 kg. V pripade mopedov sa tito tolerancia znizuje o * 2 kg.

Charakteristiky skdsobnej drihy

Skuska sa vykondva na ceste, ktord

umoziuje udrziavat maximélnu rychlost pozdlz celej meracej zékladne tak, ako sa uvddza v bode 4.2. Akcele-
racnd drdha pred meracou zdkladiiou musi byt rovnakého typu (povrch a pozdlzny profil) a dostatocne dlhd, aby
vozidlo mohlo dosiahnut svoju maximalnu rychlost;

je cistd, hladkd, suchd, asfaltovd alebo pokrytd ekvivalentnym povrchom;

mé pozdlzny sklon maximalne 1% a stupen néklonu maximalne 3 %. Vyskovd odchylka medzi akymikolvek
dvoma bodmi na sktSobnej zdkladni nesmie presiahnut 1 m.
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4.2 Mozné konfigurcie meracej zdkladne st zndzornené v bodoch 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.
421 Obrdzok Ap 1-1
Typ 1
L > 20m

o —1

O
e
- et
422 Obrdzok Ap 1-2
Typ 2
-}- SO m
L m LELAnm
o——0 o o
423 Obrdzok Ap 1-3
Typ 3
L.._ L _,>.— E‘ED m |
U 1
- .
k L 2 2m

4.2.3.1 Dve meracie zdkladne L musia byt rovnako dlhé a prakticky navzdjom rovnobezné.

4.2.3.2 Ak st obe meracie zdkladne zakrivené v tvare, ktory nezodpovedd poziadavkdim bodu 4.1.3, G¢inky odstredivej
sily sa kompenzujii profilmi oblikov.

4.2.3.3 Namiesto dvoch zdkladni L (pozri bod 4.2.3.1) moze byt meracia zakladiia totoznd s celkovou dizkou kruhovej
skigobnej drdhy. V tom pripade musi byt minimalny polomer 200 m a G¢inky odstredivej sily kompenzované
profilmi obldkov.

4.3 Dizka meracej zdkladne L sa voli podla presnosti vybavenia a metéd pouzitych na meranie Casu skasky t tak, aby
sa hodnota skutocnej rychlosti dala zakreslit v rozmedzi + 1 %. Ak je meracie zariadenie ru¢ného typu, dizka
meracej zdkladne L nesmie byt kratsia ako 500 m. V pripade vyberu meracej zdkladne druhého typu sa na
urCenie Casu t pouzije elektronické meracie zariadenie.

5. Atmosférické podmienky:
Atmosféricky tlak: 97 £ 10 kPa.

Teplota okolia: medzi 278,2K a 318,2 K.
Relativna vlhkost: 30 az 90 %.

Priemernd rychlost vetra merand 1 m nad zemou: < 3 m/s s pripustnymi ndrazmi < 5 m/s.
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6. Skdsobné postupy

6.1 Vozidld L1e vybavené peddlmi s regulovanym vykonom sa skii$aja v stlade so skisobnym postupom uvedenym
v bode 4.2.6 normy EN 15194:2009 na maximdlnej rychlosti vozidla, ktor moze dosiahnut pomocou elek-
trického motora. Ak sa vozidlo Lle skasa tymto skiiSobnym postupom, body 6.2 az 6.9 mozno vynechat.

6.2 Prevodovy pomer pouzity pocas skisky musi vozidlu umoznif dosiahnut jeho maximélnu rychlost na rovnej
vozovke. Skrtiaca klapka je tiplne otvorend a kazdy prevddzkovy rezim pohonu volitelny pouzivatelom je
aktivovany tak, aby zabezpecoval maximélny vykon pohonu.

6.3. Vodici vozidiel bez kabiny musia zachovavat jazdni polohu stanovent v bode 3.1.3.

6.4 Vozidlo musi dosiahnut meraciu zdkladiiu konstantnou rychlostou. Na zékladniach typu 1 a 2 sa jazdi postupne
v oboch smeroch.

6.4.1  SkuSanie na meracej zdkladni typu 2 v jednom smere mozno akceptovat vtedy, ked z dovodu charakteristik
okruhu nie je mozné dosiahnut maximélnu rychlost vozidla v oboch smeroch. V tom pripade:

6.4.1.1 sa skaSobnd jazda musi zopakovat pitkrdt ihned po sebe;
6.4.1.2 rychlost axidlnej zlozky vetra nesmie presiahnut 1 m/s.
6.5 Na oboch zdkladniach L na meracej zdkladni typu 3 sa jazdi postupne v jednom smere bez prerusenia.

6.5.1 Ak je meracia zakladha totoznd s celkovou dfzkou okruhu, jazdi sa na nej v jednom smere aspoii dvakrit.
Rozdiel medzi extrémnymi hodnotami pri merani Casu nesmie presiahnut 3 %.

6.6 Palivo a mazivo odporudi vyrobca.
6.7 Celkovy cas t potrebny na jazdu po meracej zdkladni v oboch smeroch sa urcuje s presnostou 0,7 %.
6.8 Urcovanie priemernej rychlosti

Priemernd rychlost V (km/h) pre skasku sa urcuje takto:

6.8.1  Meracia zdkladna typu 1 a 2

Rovnica Ap 1-1:
36-2-L 72-L
V) = — =

kde:

—
1l

dlzka meracej zakladne (m)

-
1

¢as (s) potrebny na jazdu po meracej zdkladni L (m).

6.8.2 Meracia zdkladna typu 2, jazda v jednom smere

Rovnica Ap 1-2:

kde:

Rovnica Ap 1-3:
3,6-L
t

v, = rychlost vozidla merand pri kazdej skisobnej jazde (km/h) =v =

kde:

—
1}

dlzka meracej zdkladne (m)

-
1}

Cas (s) potrebny na jazdu po meracej zdkladni L (m).
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6.8.3 Meracia zdkladna typu 3
6.8.3.1 Meracia zdkladna sa skladd z dvoch ¢asti L (pozri bod 4.2.3.1)
Rovnica Ap 1-4:

36-2-L 72-L
I
t t

kde:
L = dlzka meracej zakladne (m)
t = celkovy ¢as (s) potrebny na jazdu po oboch meracich zékladniach L (m).

6.8.3.2 Meracia zakladfia totoznd s celkovou dfzkou kruhovej skisobnej drahy (pozri bod 4.2.3.3)
Rovnica Ap 1-5kde:

Rovnica Ap 1-6:

v, = namerand rychlost vozidla (km/h) =v = LtL
kde:
L = dlzka trajektérie skutoéne ubehnutej na kruhovej skiisobnej rychlostnej dréhe (m)
t = cas (s) potrebny na prejdenie celého kola

Rovnica Ap 1-7:

kde:
n = pocet kol

ti = cas (s) potrebny na prejdenie kazdého kola

k = korekény faktor (1,00 < 1,05); tento faktor je Specificky pre pouzitti kruhovi skdsobnti drdhu a uréuje sa
experimentdlne v stlade s doplnkom 1.1.
6.9 Priemernd rychlost sa meria najmenej dvakrdt po sebe.
7. Maximdlna rychlost vozidla

Maximdlna rychlost skisobného vozidla je vyjadrend v kilometroch za hodinu ¢islom zodpovedajiicim najbliz-
Siemu celému ¢islu aritmetického priemeru hodnét rychlosti vozidla nameranych pocas dvoch po sebe nasledu-
jucich sktsok, ktoré sa nesmd liSit o viac ako 3 %. Ak tento aritmeticky priemer leZi presne medzi dvoma celymi
Cislami, zaokriihli sa nahor na najblizsie vyssie Cislo.

8. Tolerancie merania najvyssej rychlosti vozidla

8.1 Maximélna rychlost vozidla, ktort ur¢i technickd sluzba k spokojnosti schvalovacicho orgdnu, sa moze od
hodnoty uvedenej v bode 7 Iisit o + 5 %.
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Doplnok 1.1

Postup urcovania korekéného koeficientu pre kruhovii skiiSobnii drihu vozidiel

1 Koeficient k vztahujici sa na kruhovd skdsobnti drdhu sa zakresli aZ po najvy3siu povolend rychlost vozidla.

2 Koeficient sa zakresluje pre niekolko rychlosti takym sposobom, aby rozdiel medzi dvomi po sebe nasledujiicimi
rychlostami vozidla nebol vacsi nez 30 km/h.

3 Pri kazdej zvolenej rychlosti vozidla sa skaska vykondva v sdlade s poziadavkami tohto nariadenia dvoma spdsobmi:
3.1 rychlost vozidla merand na rovnej drdhe v
3.2 rychlost vozidla merand na kruhovej skisobnej drhe v,.

4 Hodnoty v, a vy pre kazdi namerand rychlost vozidla sa zadaji do diagramu podobného tomu, ktory je znizorneny
na obrazku Ap 1.1-1, kde st po sebe nasledujiice body spojené segmentom rovnej Ciary.

Obrdzok Ap 1.1-1

w |

pow - - - -

-
o ——— -

Va

5 Koeficient k je pre kazdi namerant rychlost vozidla dany tymto vzorcom:

Rovnica Ap 1.1-1:

vd
Va



L 53/294

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

21.2.2014

Doplnok 2

Poziadavky tykajice sa metéd merania maximdlneho krdtiacecho momentu a maximdilneho d&istého vykonu

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

pohonu obsahujiiceho spalovaci motor alebo hybridného typu pohonu

Vseobecné poziadavky

Doplnok 2.1 sa uplatiiuje na Gcel urCenia maximélneho kritiaccho momentu a maximdlneho cistého vykonu
(zdzihovych) motorov vozidiel kategérif Lle, L2e a Lée.

Doplnok 2.2 sa uplatiiuje na dcel urCenia maximdlneho kritiaccho momentu a maximdlneho cistého vykonu
(zdzihovych) motorov vozidiel kategérii L3e, L4e, L5e a L7e.

Doplnok 2.3 sa uplatiiuje na Géel ur¢enia maximdlneho kriitiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu
vozidiel kategérie L vybavenych vznetovym motorom.

Doplnok 2.4 sa uplatiiuje na dcel urcenia maximdlneho celkového kritiaccho momentu a maximélneho celkového
Cistého vykonu vozidiel kategérie L vybavenych hybridnym pohonom.

Systém merania kriitiacecho momentu sa kalibruje tak, aby zohladnoval straty sposobené trenim. Presnost v dolnej
polovici meracieho rozsahu dynamometra moéze byt + 2 % nameraného kritiaceho momentu.

Skisky sa mozu vykondvat v klimatizovanych skisobnych komorach s regulovanymi atmosférickymi podmienkami.

V pripade nekonvenc¢nych typov pohonov a systémov a v pripade hybridnych aplikdcii vyrobca poskytne tdaje
ekvivalentné ddajom uvedenym v tomto nariadeni.

Poziadavka na overovanie kritiaceho momentu tazkych terénnych $tvorkoliek L7e-B

S cielom preukdzat, Ze tazkd terénna Stvorkolka L7e-B je urcend na jazdu a schopnd jazdy v terénnych podmien-
kach, a preto moze vyvinat dostatocny kritiaci moment, reprezentativne vozidlo musi byt schopné zdolat svah so
sklonom > 25 % vypocitanym pre jedno vozidlo. Pred zaciatkom overovacej skisky sa vozidlo zaparkuje na svahu

(rychlost vozidla = 0 km/h).
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Doplnok 2.1

Urcovanie maximédlneho kritiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu zdzihovych motorov pre vozidld

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

2.1
2.1.1

kategérii Lle, L2e a Lé6e

Presnost merani maximdlneho kriitiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu pri plnom zatazeni
Kratiaci moment: + 2 % nameraného kratiaceho momentu.

Rychlost oticania: meranie musi byt presné na + 1 % celej odcitanej hodnoty.

Spotreba paliva: + 2 % pre vSetky pouZité zariadenia.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora: + 2 K.

Barometricky tlak: + 70 Pa.

Tlak vo vyfuku a podtlak nasdvaného vzduchu: + 25 Pa.

Skidska na merania maximdlneho kriitiaceho momentu a maximélneho &istého vykonu motora
Prislusenstvo

Prislusenstvo, ktoré md byt namontované

Pocas skasky musi byt na skiSobnom zariadeni umiestnené prislusenstvo potrebné pre ¢innost motora v danej
aplikdcii (uvedenej v tabulke Ap 2.1-1) pokial mozno v polohe, ktorti by zaujimalo v tejto aplikdcii.

Tabulka Ap 2.1-1

PrisluSenstvo, ktoré md byt namontované pocas skdasky pohonnych vlastnosti na uréenie kridtiaceho
momentu a Cistého vykonu motora

Namontované na skasku krdtiaceho momentu
a distého vykonu

N

Prislusenstvo

1 | Systém privodu vzduchu:
— Sacie potrubie

— Vzduchovy filter

Ak st namontované v sérii: dno
— Indukény tlmic

— Systém reguldcie emisii klukovej skrine

— Elektrické regulacné zariadenie, ak je namontované

2| Vyfukovy systém
— Zberné potrubie
— Potrubie (1)

Ak st namontované v sérii: dno
— Tlmi¢

— Vyfukovd trubica

— Elektrické regulacné zariadenie, ak je namontované

3 | Karburdtor Ak je namontovany v sérii: dno

4 | Systém vstrekovania paliva:
— Protipridovy filter
— Filter

— Palivové erpadlo a vysokotlakové cerpadlo, ak sa Ak st namontované v sérii: 4no
pouziva

— Cerpadlo stlateného vzduchu v pripade pomoci
priamym vstrekovanim vzduchu

— Potrubie
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Namontované na skiasku krdtiaceho momentu

C. Prislusenstvo s .
a ¢istého vykonu

— Vstrekovac
— Klapka na privode vzduchu (%), ak je namontovand

— Reguldtor tlaku/prietoku paliva, ak je namontovany

5 | Reguldtory maximdlnych otdcok alebo vykonu Ak st namontované v sérii: 4no

6 | Zariadenie na chladenie kvapalin
— Chladi¢

— Ventildtor (%) Ak st namontované v sérii: dno (°)
— Vodné erpadlo

— Termostat (%)

7 | Chladenie vzduchom
— Kryt

— Diichadlo Ak sti namontované v sérii: dno
— Zariadenie(-ia) na reguldciu teploty chladenia

— Pomocné dichadlo

8 Elektrické zariadenia Ak st namontované v sérii: dno (%)

9 Zariadenia na reguldciu znecistenia (7) Ak st namontované v sérii: dno

9 | Systém mazania
; ) Ak je namontovany v sérii: dno
— Dévkovac oleja

(") Ak je tazké pouzit Standardny vyfukovy systém, na skisku mozno so sthlasom vyrobcu namontovat vyfukovy systém
sposobujuci ekvivalentny pokles tlaku. Ked je motor v chode v skdsobnom laboratériu, systém odsdvania vyfukového
plynu nesmie v odsdvacom vyfukovom potrubi vytvdrat v mieste jeho pripojenia na vyfukovy systém vozidla tlak, ktory
sa lisi od atmosférického tlaku o + 740 Pa (7,40 mbar), pokial vyrobca pred skaskou neschvali vyssi protitlak.

(%) Klapka na privode vzduchu o reguldtor pneumatického vstrekovacicho cerpadla.

(}) Ak mozno ventilator alebo dichadlo odpojit, Cisty vykon motora sa najprv uréi s odpojenym ventilitorom (alebo diichadlom),
a potom s pripojenym ventilitorom (alebo dichadlom). Ak nemozno pevny elektricky alebo mechanicky ventildtor namon-
tovat na sktiSobné zariadenie, vykon absorbovany tymto ventildtorom sa ur¢i pri rovnakych otdckach ako ked sa meria vykon
motora. Na ziskanie ¢istého vykonu sa tento vykon potom odpocita od korigovaného vykonu.

(*) Termostat mozno uzamknit v dplne otvorenej polohe.

(°) Chladi¢, ventildtor, dyza ventildtora, vodné cerpadlo a termostat musia na skdsobnom zariadeni zaujimat pokial mozno
rovnaké vzdjomné polohy ako na vozidle. Ak st chladi¢, ventilitor, dyza ventildtora, vodné cerpadlo alebo termostat na
skiSobnom zariadeni v inej vzdjomnej polohe nez na vozidle, toto umiestnenie sa opiSe a zaznamend v skiSobnom
protokole. Chladiaca kvapalina cirkuluje vylu¢ne pomocou vodného cerpadla motora. MozZe ju chladit bud chladi¢ motora
alebo vonkajsi obvod za predpokladu, ze poklesy tlaku v tomto obvode zostdvaji v podstate rovnaké ako poklesy tlaku
v chladiacom systéme motora Ak je namontovand zdslepka motora, musi byt otvorend.

(°) Minimélny vystup generdtora: generdtor doddva prid, ktory je presne potrebny na zdsobovanie prislusenstva podstatného pre
prevadzku motora. Pocas skisky sa batéria nesmie nabijat.

(7) Zariadenia na reguldciu znecistenia mozu zahfnat napriklad systém recirkuldcie vyfukovych plynov (EGR), katalyzétor, tepelny
reaktor, systém vstrekovania sekunddrneho vzduchu a systém ochrany paliva pred odparovanim.

Prislusenstvo, ktoré nemd byt namontované

Ur¢ité prislusenstvo vozidla, ktoré je potrebné len pre ¢innost samotného vozidla, ale ktoré moze byt namon-
tované na motore, sa musi na skasku odstranit.
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2.1.4

2.2

2.3
2.3.1

Mozno urdit vykon absorbovany pevnym zariadenim bez zatazenia a ten pripocitat k nameranému vykonu.

Chladi¢, ventilator, dyza ventildtora, vodné cerpadlo a termostat musia na skiiSobnom zariadeni zaujimat pokial
mozno rovnaké vzdjomné polohy ako na vozidle. Ak st chladi¢, ventildtor, dyza ventildtora, vodné cerpadlo
alebo termostat na sktiSobnom zariadeni v inej vzdjomnej polohe nez na vozidle, toto umiestnenie sa opise
a zaznamend v skdSobnom protokole.

Podmienky nastavenia

Podmienky platné pre nastavenie pocas skasok urCovania maximdlneho kritiaceho momentu a maximélneho
¢istého vykonu si uvedené v tabulke Ap 2.1-2.

Tabulka Ap 2.1-2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie karburdtora(-ov)

2 | Nastavenie prietoku palivového vstrekovacieho cerpadla

3 | Nastavenie zapalovania alebo vstrekovania (krivka reguldcie
predstihu) Pouzitie nastavenia vykonaného v stlade

so $pecifikiciami vyrobcu pre sériovi
vyrobu bez akejkolvek inej zmeny je
potrebné uvazit

4 | (Elektronicky) reguldtor skrtiacej klapky

5 | Akékolvek iné nastavenie reguldtora otdcok

6 | Nastavenie systému a zariadeni na znizovanie emisii (hluku

a vyfuku)

Skiisobné podmienky

Skusky urcené na stanovenie maximdlneho kritiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu sa vykondvaji
s naplno otvorenou skrtiacou klapkou s motorom vybavenym podla tabulky Ap 2.1-1.

Merania sa vykondvaju za beznych, stabilizovanych prevadzkovych podmienok s adekvdtnou doddvkou vzduchu
do motora. Motor musi byt zabehnuty v silade s odportcaniami vyrobcu. Spalovacie komory mozu obsahovat
usadeniny, ale len limitovanom mnoZstve.

Vybrané skasobné podmienky, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia ¢o najviac pripominat referencné
podmienky (pozri bod 3.2.), aby sa zniZil korekény faktor.

Teplota vzduchu (okolitého vzduchu) nasdvaného do motora sa meria najviac 0,15 m pred vstupom vzducho-
vého filtra, alebo, ak nie je namontovany, 0,15 m pred sacim hrdlom. Teplomer alebo termocldnok musi byt
chrdneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo do pridu vzduchu. Musi byt chrdneny aj proti
odparovanému palivu. Na ziskanie reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa merania vykondvaji na dosta-
tocnom pocte miest.

Merania sa nevykondvajd, pokial sa kritiaci moment, otdcky a teploty neudrzia v podstate konstantné aspoii 30
sekind.

Po vybrani otdCok na merania sa ich hodnota nesmie menit o viac nez * 2 %.

Pozorované tidaje zatazenia bfzd a teploty vzduchu na vstupe sa zbieraji simultdnne a dve stabilizované po sebe
idiice hodnoty sa spriemeruji. V pripade zataZenia brzdy sa tieto hodnoty nesmu lisit o viac ako 2 %.

Ak sa na meranie otdcok a spotreby pouzije automatické sptistacie zariadenie, meranie musi trvat aspon desat
sekiind; ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, tento ¢as musi trvat asponn 20 sekind.

Teplota chladiacej kvapaliny zaznamenand na vystupe z motora sa udrziava na hornej teplote nastavenia termo-
statu $pecifikovaného vyrobcom s toleranciou #*5K. Ak vyrobca neuvedie Ziadne hodnoty, teplota je
3532K+5K.
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V pripade vzduchom chladenych motorov sa teplota v bode 3pecifikovanom vyrobcom udrziava v rozmedzi
+0/- 20 K maximalnej teploty stanovenej vyrobcom pri referenénych podmienkach.

2.3.10 Teplota paliva sa meria na vstupe karburatora alebo vstrekovacieho systému a udrziava sa v limitoch stanovenych
vyrobcom.

2.3.11 Teplota mazacieho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, sa
udrziava v rdmci limitov stanovenych vyrobcom motora.

2.3.12 Vystupna teplota vyfukovych plynov sa meria kolmo na prirubu(-y) vyfuku, vyfukové potrubia(-ia) alebo otvory.

2.3.13 Skusobné palivo

Pouzité skisobné palivo je referencné palivo uvedené v doplnku 2 prilohy II

2.4 Skusobny postup

Merania sa vykondvaja pri dostato¢nych otdckach motora, aby sa spravne definovala celd krivka vykonu medzi
najniz§imi a najvy$simi regulovanymi otdckami motora, ktoré odpordca vyrobca. Toto pdsmo otdcok zahina
otacky, pri ktorych motor produkuje svoj maximalny kritiaci moment a maximdlny vykon. Pri kazdych otdckach
sa urCuje priemer aspon z dvoch stabilizovanych merani.

2.5 Zaznamenané tdaje sa uvedd v skiigobnom protokole podla vzoru uvedeného v &lanku 32 ods. 1 nariadenia (EU)
¢. 168/2013

3 Korekené faktory vykonu a krdtiaceho momentu

3.1 Vymedzenie faktorov a; a a,

3.1.1 a; a a, st faktory, ktorymi sa vyndsobi namerany kritiaci moment a vykon s cielom urcit krtitiaci moment
a vykon motora so zohladnenim t¢innosti prevodovky (faktor a,) pouzitej pocas skiisky a zistit krdtiaci moment
a vykon v referenénych atmosférickych podmienkach $pecifikovanych v bode 3.2.1 (faktor a;). Vzorec korekcie
vykonu je takyto:

Rovnica Ap 2.1-1:

kde:

P, = korigovany vykon (vykon v referenénych podmienkach na konci klukového hriadela);

a; = korekény faktor pre referenéné atmosférické podmienky;

a, = korekény faktor pre ucinnost prevodovky;

P = namerany vykon (pozorovany vykon).

3.2 Referenéné atmosférické podmienky

3.2.1 Teplota: 298,2K (25 °C)

3.2.2  Suchy referen¢ny tlak (py.): 99 kPa (990 mbar)

Pozndmka: Suchy referencny tlak vychddza z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodnych par 1 kPa.
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3.2.3  Atmosférické podmienky testu

3.2.3.1 Pocas skasky musia byt atmosférické podmienky v rdmci tychto hodnot:

kde T je skasobnd teplota (K).

283,2K<T<318,2K

3.3 Urcovanie korekéného faktora a; (1)

Rovnica Ap 2.1-2:

kde:

o = (?)7?)1,2 ) <2TW)0,6

T = absolitna teplota nasivaného vzduchu

ps = suchy atmosféricky tlak v kilopaskaloch (kPa), t. j. celkovy barometricky tlak minus tlak vodnej pary.

3.3.1 Rovnica Ap 2.1-2 sa pouziva len vtedy, ak:

093 <a, <1,07

Ak sa prekrocia limitné hodnoty, ziskand korigovand hodnota a skiiSobné podmienky (teplota a tlak) sa presne

uvedd v skiiSobnom protokole.

3.4 Urcovanie korekéného faktora mechanickej tcinnosti prevodovky o,

Ak:

— je meracim bodom vystupnd strana klukového hriadela, tento faktor sa rovnd 1;

— meracim bodom nie je vystupnd strana klukového hriadela, tento faktor sa vypocita podla vzorca:

Rovnica Ap 2.1-2:

kde n, je Gcinnost prevodovky umiestnenej medzi klukovou skrifiou a meracim bodom.

1
a) = —
g

Ucinnost prevodovky n, sa urcuje ako vysledok (sicin) Gcinnosti n; kazdého komponentu prevodovky:

Rovnica Ap 2.1-3:

3.4.1

Utinnost n; kazdého z komponentov prevodovky

ng=mny;-np- .. "1

Tabulka Ap 2.1-3

Typ Ucinnost
Celné ozubené koleso 0,98
Ozubené koleso Koleso so sikmym ozubenim 0,97
Kuzelové stkolie 0,96
Valcekova 0,95
Retaz
Nehlu¢nd 0,98

(") Skuska sa moze vykondvat v skisobnych komordch s regulovanou teplotou, kde mozno regulovat atmosférické podmienky.
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Typ Ucinnost
Ozubeny 0,95
Remen
Klinovy 0,94
Hydraulickd spojka () (?) 0,92
Hydraulickd spojka alebo meni¢
Hydraulicky menic () () 0,92

(") Skaska sa moze vykondvat v skasobnych komordch s regulovanou teplotou, kde mozno regulovat atmosférické podmienky.

(3 Ak nie je zablokovand(-y).

Tolerancie merania maximélneho kritiaceho momentu a maximdlneho &istého vykonu

Maximdlny krdtiaci moment a maximélny cisty vykon motora urCeny technickou sluzbou k spokojnosti
schvalovacicho orgdnu maji takéto maximdlne prijatelné tolerancie:

Tabulka Ap 2.1-4

Prijatelné tolerancie merania

Namerany vykon

Prijatelnd tolerancia maximélneho kritiaceho momentu
a maximélneho vykonu

<1kw

<10 %

1kW < namerany vykon < 6 kW <5%

Tolerancie otd¢ok motora pri meraniach maximalneho kritiaceho momentu a cistého vykonu: < 3 %
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Doplnok 2.2

Urcovanie maximélneho kritiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu zdzihovych motorov pre vozidld

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1
2.1.1

kategérii L3e, L3e, L5e a L7e
Presnost merani maximdlneho Cistého vykonu a maximdlneho kriitiaceho momentu pri plnom zata-
Zeni:

Kratiaci moment: + 1 % nameraného krdtiaceho momentu (?).

Otédcky: meranie musi byt presné na +/— 1 % celej od¢itanej hodnoty.

Spotreba paliva: + 1 % celkovo pre pouzité zariadenia.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora: + 1 K.

Barometricky tlak + 70 Pa

Tlak vo vyfuku a pokles tlaku nasdvaného vzduchu: + 25 Pa

Skisky na meranie maximdlneho kritiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu
Prislusenstvo
Prislusenstvo, ktoré md byt namontované

Pocas skisky mozno prisluenstvo potrebné pre ¢innost motora v danej aplikdcii (uvedenej v tabulke Ap
2.2-1) umiestnit na skdSobné zariadenie pokial mozno v polohdch, ktoré by zaujimali v tejto aplikécii.
Tabulka Ap 2.2-1

PrisluSenstvo, ktoré md byt namontované pocas skisky vykonu pohonnej jednotky na urlenie
kritiaceho momentu a ¢istého vykonu motora

Namontované na skdsku krdtiaceho
momentu a ¢istého vykonu

e}

Prislusenstvo

1 Systém privodu vzduchu:

— Sacie potrubie

— Vzduchovy filter

— Indukény tlmic¢ Ak sti namontované v sérii: 4no

— Systém reguldcie emisif klukovej skrine

— Elektrické regulacné zariadenie tam, kde je
namontované

2 Ohrieva¢ sacieho potrubia Ak je namontovany v sérii: dno (podla
moznosti ho treba umiestnit

v najvyhodnejsej polohe)

3 Vyfukovy systém

— Vyfukové potrubie

— Systém distenia vyfuku (systém sekunddrneho
vzduchu) (ak je namontovany)

— Potrubie! Ak s namontované v sérii: 4no

— Tlmi¢!

— Vyfukovi trubica!

— Elektrické regulacné zariadenie tam, kde je
namontované

4 Karburétor Ak je namontovany v sérii: dno

(") Zariadenie na meranie kritiaceho momentu musi byt kalibrované, aby sa zohladnili straty trenim. Tdto presnost moze byt v pripade

merani vykonanych s vykonmi mensimi nez 50 % maximalnej hodnoty * 2 %. Vo vetkych pripadoch merania maximalneho kritia-
ceho momentu bude v rozmedzi + 1 %.
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o]

Prislusenstvo

Namontované na skasku kritiaceho

momentu a Cistého vykonu

Systém vstrekovania paliva:

— Protipradovy filter

— Filter

— Palivové cerpadlo a vysokotlakové cerpadlo, ak
sa pouziva

— Vysokotlakové vedenia

— Vstrekovac

— Klapka na privode vzduchu?, ak je namonto-
vand

— Reguldtor tlaku/prietoku paliva, ak je namon-
tovany

Ak st namontované v sérii:

ano

Reguldtory maximdlnych otdc¢ok alebo vykonu

Ak sti namontované v sérii:

ano

Zariadenie na chladenie kvapalin
— Kapota motora

— Chladi¢

— Ventilitor’

— Kryt ventildtora

— Vodné cerpadlo

— Termostat*

Ak st namontované v sérii:

ino’

Chladenie vzduchom

— Dichadlo®

— Zariadenie(-ia) na reguldciu teploty chladenia
— Pomocné dichadlo

Ak st namontované v sérii:

ano

Elektrické zariadenia

Ak st namontované v sérii:

ano

10

Plniace duchadlo alebo turboduchadlo, ak je
namontované

— Kompresor pohdnany bud priamo motorom,
ajalebo vyfukovymi plynmi

— Chladi¢ prepliiovaného vzduchu ()

— Cerpadlo alebo ventiltor chladiacej kvapaliny
(pohdnany motorom)

— Zariadenie na reguldciu prietoku chladiacej
kvapaliny, ak je namontované.

Ak st namontované v sérii:

ano

11

Zariadenia na reguliciu zneistenia’

Ak st namontované v sérii:

ano

12

Systém mazania
— Davkovac oleja
— Chladi¢ oleja, ak je namontovany.

Ak sti namontované v sérii:

ano

(") Motory chladené preplnovanym vzduchom sa skuSaji s chladenim prepliiovanym vzduchom bez ohladu na to, ¢i ide
o vzduchové alebo kvapalinové chladenie, ale ak to vyrobca uprednostiiuje, vzduchovy chladi¢ je mozné nahradit
skiSobnym zariadenim. V oboch pripadoch sa vykon pri kazdych otdckach meria s rovnakym poklesom tlaku vzduchu
v motore v celom chladi¢i plniaceho vzduchu na skdsobnom systéme, ktory predpisuje vyrobca pre systém na

kompletnom vozidle.

2.3.1 PrisluSenstvo, ktoré sa ma odmontovat

Urcité prislusenstvo, ktoré je potrebné len pre prevadzku samotného vozidla a ktoré moze byt namontované

na motore, musi byt pri skiiske odstrdnené.

Ak nie je mozné prislusenstvo odmontovat, vykon absorbovany tymto prislusenstvom pri nulovom zatazen{

mozno urdit a pripocitat k nameranému vykonu motora.
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2.2

23
2.3.1

2.3.5.1

2.3.5.2

2.3.53

2.3.5.3.1

2.3.5.3.2

2.3.5.3.2.1

2.3.53.2.2

Podmienky nastavenia

Podmienky platné pre nastavenie pocas skii§ok urcovania maximdlneho kritiaceho momentu a maximélneho
Cistého vykonu st uvedené v tabulke Ap 2.1-2.

Tabulka Ap 2.2-2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie karburdtora(-ov)
2 Nastavenie prietoku vstrekovacieho
Cerpadla
3 Nastavenie zapalovania alebo
vstrekovania (krivka reguldcie
predstihu) Pouzité nastavenie vykonané v stlade
so $pecifikdciami vyrobcu pre sériovid
i o vyrobu bez akejkolvek inej zmeny na
4 (Elektronicky) reguldtor Skrtiacej dané poutitie sa zvazuje
klapky
5 Akékolvek iné nastavenie reguldtora
otacok
6 Nastavenie systému a zariadeni na
znizovanie emisii (hluku a vyfuku)

Skusobné podmienky

Skiisky maximdalneho kriitiaceho momentu a Cistého vykonu sa vykondvaji s Gplne otvorenou Skrtiacou
klapkou, ktorou je vybaveny motor, ako sa uvddza v tabulke Ap 2.2-1.

Merania sa vykondvaji za beznych stabilizovanych prevddzkovych podmienok s primeranym privodom
Cerstvého vzduchu do motora. Motor musi byt zabehnuty v silade s odportcaniami vyrobcu. Spalovacie
komory mozu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Vybrané skiisobné podmienky, ako je teplota nasavaného vzduchu, musia ¢o najviac pripominat referen¢né
podmienky (pozri bod 3.2.), aby sa znizil korekény faktor.

Ak chladiaci systém na skdSobnom zariadeni spiia minimélne podmienky spravnej instalacie, ale napriek
tomu neumoZiuje obnovit primerané podmienky chladenia, a teda vykonat merania za beznych stabilnych
prevadzkovych podmienok, mozno pouzit metédu opisant v doplnku 1.

Minimdlne podmienky, ktoré musi splhaf skdsobnd instalicia a rozsah vykondvania skdsok v silade
s doplnkom 1 sa stanovené takéto:

v, je maximélna rychlost vozidla;
v, je maximélna rychlost pridu chladiaceho vzduchu na strane ventildtora, z ktorej pradi vzduch;
@ je prierez pridu chladiaceho vzduchu.

Ak v, > v; a @ 20,25 m?, minimilne podmienky st splnené. Ak nie je mozné stabilizovat prevddzkové
podmienky, pouzije sa metdda opisand v doplnku 1.

Ak v, < v; alebo @ < 0,25 m?:
ak nie je mozné stabilizovat prevddzkové podmienky, pouzije sa metdda opisand v bode 3.3;
ak nie je mozné stabilizovat prevddzkové podmienky:

ak v, > 120 km/h a @ = 0,25 m?, instaldcia splha minimédlne podmienky a moZe sa pouzit metéda opisand
v doplnku 1;

ak v, > 120 km/h alebo @ < 0,25 m?, instaldcia nesplia miniméalne podmienky a chladiaci systém skiigob-
ného zariadenia sa musi zdokonalit.
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2.3.5.3.2.3 V tomto pripade sa v§ak moze skiiska vykonat pomocou metédy opisanej v doplnku 1 za predpokladu, Ze to
schvali vyrobca a orgdn.

2.3.6 Teplota (okolitého) nasavaného vzduchu do motora sa meria najviac do vzdialenosti 0,15 m pred vstupom
do distica vzduchu alebo, ak sa nepouziva Cisti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom.
Teplomer alebo termocldnok je chrdneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo do pridu vzduchu.
Musi byt chrdneny aj proti spitnému striekaniu paliva.

Na ziskanie reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi pouzit dostato¢ny pocet meracich bodov.

2.3.7 Udaje sa nezaznamendvajii, pokial sa kritiaci moment, oticky a teploty neudrzia v podstate konstantné
aspon 30 sekind.

2.3.8 Otacky motora ?oéas chodu ani od¢itané hodnoty sa nesmu lisit od vybranych oticok o viac ako +1 %
alebo + 10 min™" , podla toho, ktord hodnota je vyssia.

2.3.9 Pozorované tdaje zataZenia bizd a teploty vzduchu na vstupe sa zbieraji simultdnne a dve stabilizované po
sebe idtice hodnoty sa spriemeruji. V pripade zataZenia brzdy sa tieto hodnoty nesmu li8it o viac ako 2 %.

2.3.10 Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe z motora sa udrziava v rdmci + 5 K hornej termostaticky regulovanej
teploty $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nespecifikuje Ziadnu teplotu, teplota md byt 353,2 £+ 5K.

V pripade vzduchom chladenych motorov sa teplota v bode, ktory udd vyrobca, udrziava v rozmedzi
+ 0/- 20 K maximalnej teploty stanovenej vyrobcom za referenénych podmienok.

2.3.11 Teplota paliva sa meria na vstupe karburdtora alebo vstrekovacieho systému a udrziava sa v limitoch
stanovenych vyrobcom.

2.3.12 Teplota mazacieho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, sa
udrziava v rdmci limitov stanovenych vyrobcom motora.

2.3.13 Vystupnd teplota vyfukovych plynov sa meria kolmo na prirubu(-y) vyfuku, vyfukové potrubia(-ia) alebo
otvory.

2.3.14 Ak sa na meranie oticok a spotreby pouZije automatické sptstacie zariadenie, meranie musi trvat aspon
desat sekiind; ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, tento ¢as musi trvat aspon 20 sekdnd.

2.3.15 Skidsobné palivo

Pouzité skisobné palivo je referencné palivo uvedené v doplnku 2 prilohy II.

2.3.16 Ak nie je mozné pouzif Standardny tlmi¢ vyfuku, na skisku sa pouzije zariadenie, ktoré je zlucitelné
s beznymi prevadzkovymi podmienkami motora a $pecifikované vyrobcom.

Pocas laboratornych skusok, najmid ked je motor v chode, nesmie odsdvacie vyfukové potrubie v bode,
v ktorom je pripojené k skiiSobnému zariadeniu, vytvirat v systéme odsavacieho vyfukového potrubia tlak,
ktory sa 1isi od atmosférického tlaku o viac nez 740 Pa (7,40 mbar), pokial vyrobca zdmerne ne$pecifikuje
protitlak existujiici pred skaskou; v tom pripade sa pouzije nizsi z tychto dvoch tlakov.

2.4 Skasobny postup
Merania sa vykondvaji pri dostato¢nych otdckach motora, aby sa sprdvne definovala celd krivka vykonu
medzi najniz$imi a najvys§imi otickami motora odpordcanymi vyrobcom. Toto pdsmo otdcok zahfna
otacky, pri ktorych motor produkuje svoj maximdlny kratiaci moment a maximdlny vykon. Pri kazdych
otdckach sa urcuje priemer aspon z dvoch stabilizovanych merani.

2.5 Zaznamendvané udaje

Zaznamendvané ddaje sa uvedi v skdsobnom protokole podla 3ablény uvedenej v ¢ldnku 32 ods. 1
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.
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3,2
3.2.1

3.23
3.2.3.1

3.3

3.4

Korekéné faktory vykonu a krdtiaceho momentu
Definicia faktorov a; a a,

a; a a, su faktory, ktorymi sa vyndsobi namerany kriitiaci moment a vykon s cielom ur¢it kriitiaci moment
a vykon motora so zohladnenim dcinnosti prevodovky (faktor a,) pouzitej pocas skusky a zistit kriatiaci
moment a vykon v referencnych atmosférickych podmienkach $pecifikovanych v bode 3.2.1 (faktor a).
Vzorec korekcie vykonu je takyto:

Rovnica Ap 2.2-1:
PO = 0; - ap - P

kde:

i~
=}
|

= korigovany vykon (vykon v referenénych podmienkach na konci klukového hriadela);

a; = korekény faktor pre referencné atmosférické podmienky;

a, = korekény faktor pre G¢innost prevodovky;

I

P = namerany vykon (pozorovany vykon).

Referencné atmosférické podmienky

Teplota: 298,2 K (25 °C)
Suchy referencny tlak (p,): 99 kPa (990 mbar)
Pozndmka: Suchy referen¢ny tlak vychddza z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodnych par 1 kPa.

Atmosférické podmienky skasky

Pocas sktsky musia byt atmosférické podmienky v rdmci tychto hodnot:
283,2K < T <318,2K
kde T je skasobnd teplota (K).

Uréovanie korekéného faktora a8

Rovnica Ap 2.2-2:

o (27 (TN
'L 298

kde:
T = absolitna teplota nasdvaného vzduchu
ps = suchy atmosféricky tlak v kilopaskaloch (kPa), t. j. celkovy barometricky tlak minus tlak vodnej pary.

Rovnica Ap 2.2-2 sa pouziva len vtedy, ak:
093 < a, < 1,07

Ak sa tieto limitné hodnoty prekrocia, urci sa ziskand korigovand hodnota a podmienky skasky (teplota
a tlak) sa presne uvedil v skdsobnom protokole.

Urcovanie korekéného faktora mechanickej G¢innosti prevodovky a,

Kde:
— je meracim bodom vystupnd strana klukového hriadela, tento faktor sa rovnd 1,

— meracim bodom nie je vystupnd strana klukového hriadela, tento faktor sa vypocita podla vzorca:
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3.4.1

Rovnica Ap 2.2-2:

kde n, je ucinnost prevodovky umiestnenej medzi klukovou skriiou a meracim bodom.

Ucinnost prevodovky n, sa urcuje ako vysledok (stcin) tcinnosti n; kazdého komponentu prevodovky:

Rovnica Ap 2.2-3:

1
a) = —
ng

ng =1n; "N, .0

Tabulka Ap 2.1-3

Utinnost n; kazdého z komponentov prevodovky

Typ Ucinnost

Ozubené koleso Celné ozubené koleso 0,98
Koleso so sikmym ozubenim 0,97

KuzZelové stkolie 0,96

Retaz Valcekovd 0,95
Nehlu¢nd 0,98

Remen Ozubeny 0,95
Klinovy 0,94

Hydraulickd spojka alebo menic¢ Hydraulickd spojka’ 0,92
Hydraulicky meni¢’ 0,92

Tolerancie merania maximdlneho kritiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu

Maximélny kritiaci moment a maximdlny cisty vykon motora uréeny technickou sluzbou k spokojnosti

schvalovacieho orgdnu maji takéto maximdlne prijatelné tolerancie:

Tabulka Ap 2.2-4

Prijatelné tolerancie merania

Namerany vykon

Prijatelnd tolerancia maximalneho kratiaceho momentu a maximdl-

neho vykonu
<11 kW <5%
>11 kW <2%

Tolerancie otd¢ok motora pri meraniach maximalneho kritiaceho momentu a cistého vykonu: < 1,5 %
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Doplnok 2.2.1

Meranie maximdlneho kriitiaccho momentu a maximélneho ¢istého vykonu motora pomocou metddy

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.14

motorovej teploty

SkiiSobné podmienky

Skisky ur¢ené na stanovenie maximdlneho kratiaccho momentu a maximélneho cistého vykonu sa vykondvaji
s naplno otvorenou Skrtiacou klapkou; motor je vybaveny podla tabulky Ap 2.1-1.

Merania sa vykondvaji v stabilizovanych prevadzkovych podmienkach a s primeranym privodom vzduchu nasa-
vaného do motora. Motory musia byt zabehnuté za podmienok odpordcanych vyrobcom. Spalovacie komory
zdzihovych motorov mézu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Vybrané skusobné podmienky, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia ¢o najviac pripominat referencéné
podmienky (pozri bod 3.2.), aby sa znizil korekény faktor.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora sa meria najviac do vzdialenosti 0,15 m pred vstupom do vzduchového
filtra, alebo ak filter nie je namontovany, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom. Teplomer alebo termocldnok
je chrdneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo do pridu vzduchu. Musi byt chrdneny aj proti
spitnému striekaniu paliva. Na ziskanie reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi pouzit dostatocny
pocet meracich bodov.

Otacky motora sa pocas vykondvania merani nesmu odliSovat od vybranych otdcok pre meranie o viac ako * 1 %.

Udaje o zatazeni brzdy skigobného motora sa odGitaji z dynamometra, ked' teplota motora dosiahne stanovent
hodnotu a otdcky motora sa udrziavaji prakticky konstantné.

Udaje o zataZeni brzdy, spotrebe paliva a teplote prividzaného vzduchu sa zaznamendvaji simultinne; odcitané
udaje prijaté na dcely merania st priemerom dvoch stabilizovanych hodnot. Hodnoty zatazenia brzdy a spotreby
paliva sa nesmu Iisit o viac ako 2 %.

Spotreba paliva sa za¢ne zaznamendvat vtedy, ked je isté, Ze motor dosiahol $pecifikované otdcky.

Ak sa na meranie otdcok a spotreby pouzije automatické sptstacie zariadenie, meranie musi trvat aspon desat
sekiind; ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, tento ¢as musi trvat asponi 20 sekind.

Ked je motor chladeny kvapalinou, teplota chladiacej kvapaliny na vystupe z motora sa udrziava v rdmci * 5 K
hornej termostaticky regulovanej teploty 3pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nespecifikuje Ziadnu teplotu, teplota
je 353,2+5K.

V pripade vzduchom chladenych motorov sa teplota zaznamenand na tesneni zapalovacej sviecky rovnd teplote
$pecifikovanej vyrobcom + 10 K. Ak vyrobca nestanovil Ziadnu teplotu, zaznamenand teplota musi byt 483 + 10 K.

Teplota tesnenia sviecky u vzduchom chladenych motorov sa meria teplomerom zahfiajiicim termocldnok
a tesniaci krazok.

Teplota paliva na vstupe vstrekovacieho ¢erpadla alebo karburdtora sa udrziava v limitoch stanovenych vyrobcom.

Teplota mazacicho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, musi
byt v rdmci limitov stanovenych vyrobcom.

Vystupna teplota vyfukovych plynov sa musi merat kolmo k otvorom priruby vyfuku, vyfukového(ych) potrubia(i)
alebo k otvorom.

Pouziva sa palivo uvedené v doplnku 2 prilohy 1L

Ak nie je mozné pouzit na skiisku Standardny tlmi¢ vyfuku, pouzZije sa zariadenie, ktoré je kompatibilné s beznymi
otdckami motora 3pecifikovanymi vyrobcom. Najmi pocas laboratérnych skasok, ked je motor v prevadzke,
nesmie odsdvacie vyfukové potrubie v odsdvacom vyfukovom potrubi v mieste jeho pripojenia k vyfukovému
systému vozidla vytvarat tlak, ktory sa 1i8i od atmosférického tlaku o viac nez * 740 Pa (7,40 mbar), pokial
vyrobca pred skaskou zdmerne nespecifikuje protitlak, kedy sa pouzije nizsi z tychto dvoch tlakov.
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Doplnok 2.3

Urcovanie maximdlneho kritiaceho momentu a maximdilneho &istého vykonu vozidiel kategérie L vybavenych

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1
2.1.1

vznetovym motorom
Presnost merania kritiaceho momentu a vykonu pri plnom zataZeni

Kritiaci moment: * 1 % nameraného kritiaceho momentu

Otécky motora

Meranie musi byt presné v rozmedzi * 1% celej odcitanej hodnoty. Otdcky motora sa prednostne meraji
automaticky synchronizovanym otdckomerom a chronometrom (alebo pocitatom casu).

Spotreba paliva: £ 1 % meranej spotreby.
Teplota paliva: = 2 K.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora: + 2 K.
Barometricky tlak: + 100 Pa

Tlak v sacom potrubi (!): + 50 Pa

Tlak vo vyfukovom potrubi: 200 Pa.

Skiisky na meranie maximélneho kritiaceho momentu a maximdilneho &istého vykonu
Prislusenstvo
Prislusenstvo, ktoré md byt namontované
Pocas skisky mozno prisludenstvo potrebné pre ¢innost motora v danej aplikdcii (uvedenej v tabulke Ap 2.3-1)
umiestnit na skiiSobné zariadenie pokial mozno v polohdch, ktoré by zaujimali v tejto aplikdcii.
Tabulka Ap 2.3-1

PrisluSenstvo, ktoré md byt namontované pocas skdasky vykonu pohonnej jednotky na urcenie
kritiaceho momentu a ¢istého vykonu motora

Namontované na sktsku kratiaceho

C. Prislusenstvo oo .
momentu a Cistého vykonu
1 Systém privodu vzduchu:
— Sacie potrubie
— Vzduchovy filter () . g £
L Ak st namontované v sérii: 4no
— Indukény tlmic
— Systém reguldcie emisif klukovej skrine
— Elektrické regulacné zariadenie tam, kde je namontované
2 Ohrieva¢ sacieho potrubia Ak je namontovany v sérii: dno

(podla moznosti ho treba umiestnit
v najvyhodnejsej polohe)

3 Vyfukovy systém

— Cisti¢ vyfuku

— Vyfukové potrubie

— Potrubie (?)

— Tlmic (3)

— Vyfukovd trubica (?)
— Vyfukovd brzda (%)

— Elektrické regulacné zariadenie tam, kde je namontované

Ak s namontované v sérii: 4no

(") Kompletny systém nasdvania vzduchu, predpokladany na dané pouzitie, sa namontuje:
— v pripade, Ze existuje riziko zna¢ného tdcinku na vykon motora,
— v pripade dvojtaktnych motorov,
— ked o to poziada vyrobca. V ostatnych pripadoch sa méze pouzit rovnocenny systém a malo by sa skontrolovat, ¢i sa saci tlak

neli$i o viac nez 100 Pa od limitu stanoveného vyrobcom pre €isty vzduchovy filter.
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Namontované na skasku kritiaceho

C. Prislusenstvo s .
momentu a Cistého vykonu

5 Systém vstrekovania paliva:

— Protipradovy filter

— Filter

— Palivové cCerpadlo (*) a vysokotlakové cerpadlo, ak sa
pouziva Ak st namontované v sérii: dno

— Vysokotlakové vedenia

— Vstrekovac

— Klapka na privode vzduchu (%), ak je namontovand

— Reguldtor tlaku/prietoku paliva, ak je namontovany

6 Reguldtory maximdlnych otdcok alebo vykonu (') Ak st namontované v sérii: dno

7 Zariadenie na chladenie kvapalin
— Kapota motora

— Kryt vystupu vzduchu

— Chladi¢

— Ventildtor (3)

— Kryt ventiltora

Ak st namontované v sérii: dno (°)

— Vodné &erpadlo

— Termostat (%)

8 Chladenie vzduchom
— Kryt

— Didchadlo (%) () Ak sti namontované v sérii: dno
— Zariadenie(-ia) na reguldciu teploty chladenia
— Pomocné dichadlo

9 Elektrické zariadenia Ak s namontované v sérii: dno (%)

10 Plniace dichadlo alebo turbodichadlo, ak je namontované

— Kompresor pohdnany bud priamo motorom alebo vyfuko-
vymi plynmi

— Chladi¢ preplfiovancho vzduchu () Ak st namontované v sérii: dno

— Cerpadlo alebo ventildtor chladiacej kvapaliny (pohdiiany
motorom)

— Zariadenie na reguldciu prietoku chladiacej kvapaliny, ak je
namontované.

11 Zariadenia na reguldciu znecistenia (7) Ak sti namontované v sérii: dno

12 Systém mazania
— Davkovac oleja Ak sti namontované v sérii: 4no

— Chladi¢ oleja, ak je namontovany.

(") Kompletny systém nasdvania vzduchu, predpokladany na dané pouzitie, sa namontuje:
— v pripade, Ze existuje riziko zna¢ného tGcinku na vykon motora,
— v pripade dvojtaktnych motorov,
— ked o to poziada vyrobca. V ostatnych pripadoch sa moze pouzit rovnocenny systém a malo by sa skontrolovat, ¢ sa
saci tlak neli$i o viac nez 100 Pa od limitu stanoveného vyrobcom pre ¢isty vzduchovy filter.
(%) Kompletny vyfukovy systém, predpokladany na dané pouzitie, sa namontuje:
— v pripade, Ze existuje riziko zna¢ného tc¢inku na vykon motora,
— v pripade dvojtaktnych motorov,
— ked o to poziada vyrobca. V ostatnych pripadoch sa moze nainstalovat rovnocenny systém za predpokladu, ze tlak
merany na vystupe vyfukového systému motora sa nelisi o viac nez 1 000 Pa od tlaku stanoveného vyrobcom. Vystup
z vyfukového systému motora je definovany ako bod vzdialeny 150 mm v smere toku od ukoncenia ¢asti vyfukového
systému namontovaného na motore.
(}) Ak je vyfukovd brzda zabudovand v motore, Skrtiaci ventil sa nastavi do tplne otvorenej polohy.
(* Tlak dodavky paliva sa v pripade potreby moze nastavit tak, aby reprodukoval tlaky pri konkrétnom pouziti motora (najma
vtedy, ked' sa pouzije systém ,vratného vedenia paliva‘).
(°) Saci vzduchovy ventil je ovlddacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacieho cerpadla. Reguldtor alebo zariadenie
na vstrekovanie paliva moze obsahovat zariadenia, ktoré mozu ovplyvnit mnozstvo vstrekovaného paliva.
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2.2

2.3.
2.3.1

(°) Chladi¢, ventildtor, dyza ventildtora, vodné cerpadlo a termostat musia na skd$obnom zariadeni zaujimat pokial mozno
rovnaké vzdjomné polohy ako na vozidle. Ak je ktorékolvek z tychto zariadeni na skdsobnom zariadeni v inej vzdjomnej
polohe nez na vozidle, toto umiestnenie sa opiSe a zaznamend v skisobnom protokole. Obeh chladiacej kvapaliny zabez-
pecuje len vodné ¢erpadlo motora. Chladenie kvapaliny moze byt zabezpecené bud chladicom motora alebo vonkajsim
obvodom tak, aby strata tlaku v tomto obvode a tlak na vstupe Cerpadla zostali v podstate rovnaké ako tlaky v systéme
chladenia motora. Zaldzie radidtora, ak je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe. Ak nemdze byt systém
ventildtora, chladica a krytu pripojeny k motoru obvyklym sposobom, vykon absorbovany ventilitorom, ked je namonto-
vany samostatne v spravnej polohe vzhladom na chladi¢ a kryt (ak sa pouziva), sa urcuje pri otdckach zodpovedajicich
otdckam motora pouZitym na meranie vykonu motora bud vypoctom zo Standardnych parametrov, alebo praktickymi
skiskami. Tento vykon, korigovany na $tandardné atmosférické podmienky definované v bode 4.2, sa odpocita od kori-
govaného vykonu motora.
V pripade odpojitelného alebo regulovatelného ventildtora ¢ dichadla sa skiska vykondva s odpojenym odpojitelnym
ventildtorom (alebo dtichadlom), alebo s regulovatelnym ventilitorom ¢i dichadlom prevddzkovanym s maximédlnym
sklzom.
(®) Minimdlny vykon generdtora: vykon generdtora nesmie byt vy$si nez je potrebné na prevadzku prislusenstva, ktoré je
nevyhnutné pre fungovanie motora. Ak je potrebné pripojenie batérie, pouzije sa plne nabitd batéria v dobrom stave.

)

PrisluSenstvo, ktoré sa md odmontovat

Urcité prisludenstvo vozidla, ktoré je potrebné len na prevddzku vozidla a ktoré moze byt namontované na
motor, sa pred skaskou odstrani.

Ako priklad sa uvddza tento netiplny zoznam:
— vzduchovy kompresor pre brzdy,

— &erpadlo posiliiovaca riadenia,

— kompresor vzduchového pruzenia,

— klimatiza¢ny systém.

Kde nie je mozné prislusenstvo demontovat, je nutné stanovit nim absorbovany vykon v nezatazenom stave
a pripocitat ho k nameranému vykonu motora.

Prislusenstvo na $tartovanie vznetovych motorov
V pripade prislusenstva pouZivaného na Startovanie vznetovych motorov sa posudzuji tieto dva pripady:

elektrické Startovanie: generdtor je namontovany a v pripade potreby napdja prislusenstvo nevyhnutné pre
¢innost motora;

a,

=

=

iné nez elektrické Startovanie: ak existuje akékolvek elektricky pohdiiané prislusenstvo nevyhnutné pre ¢innost
motora, namontuje sa generdtor, ktory toto prisluenstvo napdja. Inak sa odstrani.

V kazdom pripade sa namontuje a pracuje v nezatazenom stave systém vytvdrajiici a uchovdvajici energiu
potrebnd na spustanie.

Podmienky nastavenia

Podmienky platné pre nastavenie pocas skdsok urcovania maximalneho kritiaceho momentu a maximalneho
cistého vykonu st uvedené v tabulke Ap 2.3-2.

Tabulka Ap 2.3-2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie privodného systému vstrekovacieho ¢erpadla

2 Nastavenie zapalovania alebo vstrekovania (krivka Casovania

zapalovacicho systému) L . ,
Pouzité nastavenie vykonané

v stilade so $pecifikdciami vyrobcu
pre sériova vyrobu bez akejkolvek
inej zmeny na dané pouzitie sa

3 (Elektronicky) reguldtor skrtiacej klapky

Pl ik . . . zvazuje
4 Akékolvek iné nastavenie reguldtora otdcok )
5 Nastavenie systému a zariadeni na zniZovanie emisii (hluku
a vyfuku)

Skusobné podmienky

Skusky maximélneho kratiaceho momentu a ¢istého vykonu sa vykondvaji s plnym zatazenim palivového
vstrekovacicho Cerpadla, ktorym je vybaveny motor, ako sa uvddza v tabulke Ap 2.3-1.
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

2.3.14

2.3.15

2.3.16

23.17

2.4

Merania sa vykondvaji za beznych stabilizovanych prevddzkovych podmienok s primeranym privodom
Cerstvého vzduchu do motora. Motor musi byt zabehnuty v sdlade s odporacaniami vyrobcu. Spalovacie komory
mozu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Vybrané skasobné podmienky, ako je teplota nasivaného vzduchu, musia ¢o najviac pripominat referencné
podmienky (pozri bod 3.2.), aby sa znizil korekény faktor.

Teplota (okolitého) nasavaného vzduchu do motora sa meria najviac do vzdialenosti 0,15 m pred vstupom do
Cistica vzduchu alebo, ak sa nepouziva ¢isti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom. Teplomer
alebo termoclanok je chrdneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo do prddu vzduchu. Musi byt
chrdneny aj proti spatnému striekaniu paliva.

Na ziskanie reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi pouZit dostatocny pocet meracich bodov.

Udaje sa nezaznamendvajti, pokial sa krdtiaci moment, otacky a teploty neudrzia v podstate konstantné aspoit
30 sekind.

Otacky motora pocas chodu ani od¢itané hodnoty sa nesmd 1isit od vybranych otdcok o viac ako £ 1 % alebo *
10 min™' , podla toho, ktord hodnota je vyssia.

Pozorované tdaje zataZenia bfzd a teploty vzduchu na vstupe sa zbieraji simultdnne a dve stabilizované po sebe
idtice hodnoty sa spriemeruji. V pripade zataZenia brzdy sa tieto hodnoty nesmu lisit o viac ako 2 %.

Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe z motora sa udrziava v rdmci + 5 K hornej termostaticky regulovanej
teploty $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nespecifikuje Ziadnu teplotu, teplota ma byt 353,2+ 5K.

V pripade vzduchom chladenych motorov sa teplota v bode $pecifikovanom vyrobcom udrziava v rozmedzi
+0/-20 K maximélnej teploty stanovenej vyrobcom za referen¢énych podmienok.

Teplota paliva sa meria na vstupe vstrekovacicho systému a udrziava sa v limitoch stanovenych vyrobcom.

Teplota mazacicho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, sa
udrziava v rémci limitov stanovenych vyrobcom motora.

Vystupnd teplota vyfukovych plynov sa meria kolmo na prirubu(-y) vyfuku, vyfukové potrubia(-ia) alebo otvory.

V pripade potreby sa na udrzanie teploty v limitoch 3pecifikovanych v bodoch 2.3.10, 2.3.11 a 2.3.12 moze
pouzit pomocny regulaény systém.

Ak sa na meranie otdCok a spotreby pouzije automatické spustacie zariadenie, meranie musi trvat aspon desat
sekind; ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, tento ¢as musi trvat aspon 20 sekidnd.

Skasobné palivo

Pouzité skisobné palivo je referenéné palivo uvedené v doplnku 2 prilohy 1I

Ak nie je mozné pouzit na skusku Standardny tlmi¢ vyfuku, pouZije sa zariadenie, ktoré je kompatibilné
s beznymi prevddzkovymi otdckami motora $pecifikovanymi vyrobcom.

Pocas laboratérnych skasok, najmi ked' je motor v chode, nesmie odsdvacie vyfukové potrubie v bode, v ktorom
je pripojené k skisobnému zariadeniu, vytvarat v systéme odsavacieho vyfukového potrubia tlak, ktory sa lisi od
atmosférického tlaku o viac nez 740 Pa (7,40 mbar), pokial vyrobca zdmerne ne$pecifikuje protitlak existujici
pred skaskou; v tom pripade sa pouzije nizsi z tychto dvoch tlakov.

Skasobny postup

Merania sa vykondvajui pri dostato¢nych otdckach motora, aby sa sprdvne definovala celd krivka vykonu medzi
najniz§imi a najvy$simi otdckami motora odpordicanymi vyrobcom. Toto pdsmo oticok zahffia otdcky, pri
ktorych motor produkuje svoj maximélny krttiaci moment a maximélny vykon. Pri kazdych otdckach sa urcuje
priemer aspon z dvoch stabilizovanych merani.
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2.5 Meranie indexu dymenia

V pripade vznetovych motorov sa vyfukové plyny skimaji pocas skisky dodrziavania poziadaviek skasky typu
IL

2.6 Zaznamendvané ddaje

Zaznamenané Gdaje sa uvedd v skigobnom protokole podla sablény uvedenej v clinku 32 ods. 1 nariadenia
(EU) & 168/2013

3 Korekéné faktory vykonu a kritiaceho momentu
3.1 Definicia faktorov ay and a,

1.1.3 a4 a a, st faktory, ktorymi sa vyndsobi namerany kriitiaci moment a vykon s cielom urcit kriitiaci moment
a vykon motora so zohladnenim ucinnosti prevodovky (faktor a2) pouzitej pocas skasky a zistit kratiaci
moment a vykon v referencnych atmosférickych podmienkach $pecifikovanych v bode 3.2.1 (faktor ay). Vzorec
korekcie vykonu je takyto:

Rovnica Ap 2.3-1:
Py =oaq4-0ay-P
kde:
P, = korigovany vykon (vykon v referenénych podmienkach na konci klukového hriadela);
aq = korekény faktor pre referencné atmosférické podmienky;
a, = korekény faktor pre G¢innost prevodovky (pozri bod 3.4 doplnku 2.2.);
P = namerany vykon (pozorovany vykon).

3.2 Referencné atmosférické podmienky

3.2.1  Teplota: 298,2K (25 °C)
3.2.2  Suchy referen¢ny tlak (py,): 99 kPa (990 mbar)
Pozndmka: Suchy referenény tlak vychddza z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodnych par 1 kPa.

3.2.3  Atmosférické podmienky skusky

3.2.3.1 Pocas skasky musia byt atmosférické podmienky v rdmci tychto hodnot:
283,2K < T < 3182K
80 kPa < p, < 110 kPa

kde:

T = absolitna teplota (K);
ps = suchy atmosféricky tlak v kilopaskaloch (kPa), t. j. celkovy barometricky tlak minus tlak vodnej pary.

3.3 Ur¢ovanie korekéného faktora ay (1)

Rovnica Ap 2.3-2:

Korekény faktor vykonu (ag) vznetovych motorov s konstantnym prietokom paliva sa ziska pomocou tohto
vzorca:

kde:

f, = atmosféricky faktor

f,

m

charakteristicky parameter kazdého typu motora a nastavenia.

(") Minimdlny vykon generdtora: vykon generdtora nesmie byt vyssi nez je potrebné na prevadzku prislusenstva, ktoré je nevyhnutné pre

fungovanie motora. Ak je potrebné pripojenie batérie, pouzije sa plne nabitd batéria v dobrom stave.
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3.3.1  Atmosféricky faktor f,

Tento faktor uddva vplyvy podmienok prostredia (tlak, teplota a vlhkost) na vzduch nasdvany motorom. Vzorec
na vypocet atmosférického faktora sa 1isi podla typu motora.

3.3.1.1 Motory s prirodzenym nasdvanim a mechanicky prepliiované motory:

c (2. (T
FAP 298

Rovnica Ap 2.3-3:

kde:

T = absolitna teplota nasavaného vzduchu (K)

ps = suchy atmosféricky tlak v kilopaskaloch (kPa), t. j. celkovy barometricky tlak minus tlak vodnej pary.

3.3.1.2 Turboprepliiované motory s chladenim alebo bez chladenia nasdvaného vzduchu
07 15
C_ (0 (1
P 298

f., je funkcia q. (korigovany prietok paliva) takto:

Rovnica Ap 2.3-4:

3.3.2  Faktor motora f,

Rovnica Ap 2.3-5:
fn = 0.036 - q. — 1.14
kde:

Rovnica Ap 2.3-6:

ge =~

kde:

q = prietok paliva v miligramoch na cyklus a na liter celkového zdvihového objemu (mg/[ (liter. cyklus])
r = pomer tlakov medzi vystupom a vstupom kompresora (r = 1 pre motory s prirodzenym nasdvanim
3.3.2.1. Tento vzorec je platny v rozsahu hodnot q. medzi 40 mg/(liter - cyklus) a 65 mg/(liter - cyklus).

Pre hodnoty q. nizsie nez 40 mg/(liter - cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f, rovnd 0,3 (f,, = 0,3).

Pre hodnoty q. vyssie nez 65 mg/(liter. cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f, rovnd 1,2 (f,, =1.2) (pozri
obrazok).

3.3.2.2. Obrdzok Ap 2.3-1
Charakteristicky parameter f | pre kazdy typ motora a nastavenia ako funkcie korigovaného prietoku

paliva

[

|Ju_‘—~—-—-—-ﬂ--_—_--——_g—gnn——_—.—.

1,04

0.4 4
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024
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3.3.3  Podmienky, ktoré majii byt splnené v laboratériu

Aby bola skaska platnd, korekény faktor ad musi byt taky, aby:
09 a4 < 1,1

Ak sa tieto limity prekrocia, uvedie sa ziskand korigovand hodnota a skiiobné podmienky (teplota a tlak) sa
presne uvedd v skiiSobnej sprave.

4 Tolerancie merania maximalneho kriitiaccho momentu a maximélneho ¢istého vykonu

Uplatiiuja sa tolerancie stanovené v bode 4 doplnku 2.2.



21.2.2014

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 53/315

Doplnok 2.4

Urcovanie maximdlneho kritiaceho momentu a maximdalneho &istého vykonu vozidiel kategérie L vybavenych

1.1

1.2

1.3

1.4

hybridnym pohonom

Poziadavky

Hybridny pohon zahffiajici zdzihovy spalovaci motor

Maximélny celkovy kriitiaci moment a maximaélny celkovy vykon zostavy hybridného pohonu spalovacieho motora
a elektrického motora sa meria podla poziadaviek doplnku 2.2.

Hybridny pohon zahfajiici vznetovy spalovaci motor

Maximalny celkovy kriitiaci moment a maximélny celkovy vykon zostavy hybridného pohonu spalovacicho motora
a elektrického motora sa meria podla poziadaviek doplnku 2.3.

Hybridny pohon zahfnajici elektricky motor

Uplatiiuje sa odsek 1.1 alebo 1.2 a okrem toho sa maximdlny kritiaci moment a maximdlny stdly menovity vykon
elektrického motora merajii podla poziadaviek doplnku 3.

Ak hybridnd technoldgia pouzitd na vozidla povoluje podmienky viacrezZimového hybridného chodu, rovnaky
postup sa zopakuje pre kazdy rezim a najvy$sie namerané hodnoty vykonu pohonnej jednotky sa zaznamenaji
ako konecné vysledky skisobného postupu pri merani vykonu pohonnej jednotky.

Povinnost vyrobcu

Vyrobea vozidla zabezpedi, aby bol vysledkom skisobného nastavenia skisobného vozidla s hybridnym pohonom
maximdlny dosiahnutelny kratiaci moment a namerany vykon. Kazdd sériovo montovand vlastnost, ktorej
vysledkom je vys$si vykon pohonnej jednotky z hladiska maximdlnej konstrukénej rychlosti vozidla, maximélneho
celkového kritiaceho momentu alebo maximdlneho celkového vykonu, sa pokladd za rusiace zariadenie.
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Doplnok 3

Poziadavky tykajiice sa metéd merania maximdilneho kriitiaceho momentu a maximélneho stileho menovitého
vykonu ¢isto elektrického typu pohonu

1. Poziadavky

1.1. Vozidld kategérie L vybavené Cisto elektrickym pohonom musia spliat vsetky prislusné poziadavky, pokial ide
o merania maximélneho kritiaccho momentu, maximélneho &istého vykonu a maximdlneho pdtndstmindtového
vykonu elektrickych pohonnych jednotiek stanovené v predpise EHK OSN ¢. 85.

1.2. Odchylne, ak vyrobca moze technickej sluzbe preukdzat k spokojnosti schvalovacieho organu, Ze vozidlo fyzicky nie
je schopné dosiahnut tridsatminttovi rychlost, moze sa namiesto nej pouzit najvyssia pdtnastmindtova rychlost.
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Doplnok 4

PoZiadavky tykajiice sa metéd merania maximdlneho stileho menovitého vykonu, vzdialenosti prejdenej po
vypnuti motora a maximdlneho pomocného faktora pedilového vozidla kategérie Lle uvedeného v &lanku 2

1.1

1.2

3.1

3.2

3.3

3331
33.3.1.1

ods. 94 pism. b) nariadenia (EU) & 1682013

Rozsah posobnosti

Vozidlo podkategérie Lle-A;

vozidlo podkategérie Lle-B vybavené peddlmi uvedené v clinku 3 ods. 94 pism. b) nariadenia (EU)
¢ 168/2013.

Vynimka

Vozidld Lle v rozsahu posobnosti tohto doplnku st vynaté z poziadaviek doplnku 1.

SkiSobné postupy a poziadavky

Skiisobny postup pre meranie zrychlenia na maximdlnu konstrukénd rychlost pedalového vozidla za pomoci
pridavného motora

Skusobny postup a merania sa vykondvaji v stlade s doplnkom 1 alebo alternativne s bodom 4.2.6.2 normy
EN 15194:2009.

Skisobny postup pre meranie maximdlneho stdleho menovitého vykonu

Maximalny stdly menovity vykon sa meria v stlade so skiiSobnymi postupmi uvedenymi v doplnku 3.

Skisobny postup pre meranie maximdlneho vrcholného vykonu
Prijatelny rozsah maximalneho vrcholného vykonu v porovnani s maximédlnym stlym menovitym vykonom

Maximdlny vrcholny vykon je < 1,6-ndsobok maximélneho stdleho menovitého vykonu meraného ako mecha-
nicky vystupny vykon na hriadeli bloku motora.

Tolerancie

Hodnoty maximélneho stdleho menovitého a vrcholného vykonu sa mozu od vysledkov merani uvedenych
v doplnku 3 odlisovat o +/-5 %.

Korekéné faktory vykonu
Definicia faktorov a; a a,

a; a a, st faktory, ktorymi sa vyndsobi namerany kratiaci moment a vykon s cielom urcit kratiaci moment
a vykon motora so zohladnenim d¢innosti prevodovky (faktor a,) pouzitej pocas skusky a zistit kriitiaci
moment a vykon v referen¢nych atmosférickych podmienkach Specifikovanych v bode 3.2.1 (faktor a;). Vzorec
korekcie vykonu je takyto:

Rovnica Ap 4-1:

kde:
P, = korigovany vykon (vykon v referen¢nych podmienkach na konci klukového hriadela);

a; = korekény faktor referenénych atmosférickych podmienok a neistot merani je 1,10;

a, = korekény faktor Gicinnosti prevodovky je 1,05, pokial sa neurcia redlne hodnoty strat hnacej jednotky;

g
1}

vykon namerany na pneumatike (pozorovany vykon).
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3.3.4
3.3.4.1

3.3.5.1

3.3.5.2

3.3.5.3

3.3.5.4

3.3.5.5

3.3.5.6

3.3.5.7

3.3.5.8

3.3.5.9

3.3.5.10

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.5

Atmosférické podmienky skusky

Pocas skisky musia byt atmosférické podmienky v rdmci tychto hodnot:
2782K<T<318,2K

kde:

T = skidsobnd teplota (K)

Priprava skasok

Skasobné vozidlo sa namontuje na skiiSobné zariadenie.

Skusobné vozidlo pohdna jeho prislusnd batéria. Ak sa pre vozidlo uvddza na trh viac typov batérii, pouzije sa
batéria s maximdlnou kapacitou.

Pohonnd(-¢) batéria(-e) musi(-ia) byt Gplne nabitd(-¢).

Jeden motor skiiSobného zariadenia sa pripoji ku kluke alebo klukovej ndprave skisobného vozidla (sptista-
cieho motora skiobného zariadenia). Tento motor je variabilny, pokial ide o otdcky a kritiaci moment na
simulovanie jazdnych akcii vodica. Spuistaci motor skisobného zariadenia musi na pokrytie typického vykon-
nostného rozsahu vodi¢ov dosiahnuf oticky 90 min™! a maximdlny krdtiaci moment 50 Nm.

Brzda alebo motor sa pripoja k bubnu pod zadnym kolesom skdsobného vozidla, aby simulovali straty
a zotrvacnost vozidla.

V pripade vozidiel s motorom pohdfajicim predné koleso sa na bubon pod prednym kolesom pripoji dalsia
brzda alebo dalsi motor, ktoré simuluji straty a zotrvacnost vozidla.

Ak je troven pomocného pohonu vozidla variabilnd, nastavi sa na maximum.

Periférne zariadenia pohdnané napdjanim vozidla sa odmontuji alebo vypnt. Ak s tieto zariadenia potrebné
pre pomocny motorovy pohon, mozu zostat zapnuté, ak to vyrobca dostatoéne odovodni technickej sluzbe
a k spokojnosti schvalovacicho orgénu.

Pred zaciatkom merania sa tempo spustaca skusobného zariadenia zvy$i z pomalého na rychle, az kym
nedosiahne maximdlny mechanicky vystupny vykon. Pri tomto predkondicionovani sa pouziva stredny prevo-
dovy stupen vozidla pri priemernom kritiacom momente sptstaca skiSobného zariadenia 25 Nm.

Nésledne sa kriitiaci moment spustaca skiisobného zariadenia zmeni tak, aby sa dosiahol maximédlny mecha-
nicky vystup motora. Po nastaveni krdtiaceho momentu sptstaca skisobného zariadenia sa zdber vozidla
nastavi na maximélny vystupny vykon. Podmienky sptistaca skisobného zariadenia s maximdlnym vystupnym
vykonom vozidla sa zaznamenaji a pouzijii na meranie maximalneho vykonu. Pocas merani sa musia sledovat.
V tomto bode operdcie sa brzdy/motory sktisobného zariadenia pre predné a zadné koleso nastavia tak, aby
otdcky zostali konstantné.

Skuisobny postup na meranie a vypocet maximélneho vykonu motora
Maximalny vykon sa meria pat mindt (maximdlny patmindtovy vykon). Ak vykon nie je konstantny, za

maximalny pitminttovy vykon sa povazuje priemerny vykon pocas patminttového merania.

Maximalny vykon motora vozidla sa vypocita zo sti¢tu mechanickych vykonov brzdy a motora minus mecha-
nicky vstupny vykon spustaca skisobného zariadenia.
Zaznamendvané ddaje

Zaznamenané udaje sa uvedd v skiisobnom protokole podla vzoru uvedenéhoj v clinku 32 ods. 1 nariadenia
(EU) & 168/2013

Skusobny postup na meranie vzdialenosti prejdenej po vypnuti motora

Po zastaveni $liapania sa pomocny motor vypne v jazdnej vzdialenosti < 3 m. Rychlost skisobného vozidla
musi byt 90 % maximalnej asistovanej rychlosti. Merania sa vykondvaji v stlade s normou EN 15194:2009.
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3.6
3.6.1

Skiisobny postup na meranie maximélneho asistenéného faktora

Teplota okolia musi byt v rozmedzi od 278,2 K do 318,2K.

Skasobné vozidlo pohéna jeho prislusnd pohonnd batéria. Pri tomto skiiSobnom postupe sa pouziva pohonnd
batéria s maximdlnou kapacitou.

Batéria je plne nabitd s pouzitim nabijacky Specifikovanej vyrobcom.
Jeden motor skiiSobného zariadenia sa pripoji ku kluke alebo klukovej ndprave skisobného vozidla. Tento
spusta¢ sktisobného zariadenia simuluje jazdni akciu vodica a musi byt schopny sptstat premenlivé otdcky

a kratiace momenty. Musi dosiahnut frekvenciu otd¢ok 90 ot/min a maximalny stdly kritiaci moment 50 Nm.

Na bubon pod zadné koleso skasobného vozidla sa pripoji brzda alebo motor, ktory simuluje straty a zotr-
vacnost.

V pripade vozidiel s motorom pohdnajicim predné koleso sa na bubon pod prednym kolesom pripoji dalsia
brzda alebo dalsi motor, ktoré simuluju straty a zotrvacnost vozidla.

Ak je troven pomocného pohonu vozidla variabilnd, musi sa nastavif na maximum.
Skusaja sa tieto body operécie:

Tabulka Ap 4-1

Body opericie pri skiaske maximdlneho asistenéného faktora

Bod operdcic Simulovany 0prl’kon vodica Cielova r)'/cgllost' vozidla () | Ziaduce tempo pgdélovania ()
(+/-10 %) vo (W) (+/-10 %) v (kmj/h) v (ot/min)
A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

() Ak nie je mozné dosiahnut cielova rychlost vozidla, meranie sa vykondva pri maximalnej dosiahnutej rychlosti vozidla.
(") Pre bod operdcie sa zvoli prevodovy stupen najblizsi k pozadovanym otickam za mindtu.

Maximélny asisten¢ny faktor sa vypocita podla tohto vzorca:

Rovnica Ap 4-1:

mechanicky vykon motora skiiSobného vozidla
simulovany prikon vodica

Asistencny faktor =

kde:

mechanicky vykon motora vozidla sa vypocita zo sti¢tu mechanickych vykonov brzdy a motora minus
mechanicky prikon spustaca skisobného zariadenia (vo W).
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PRILOHA XI

Rad pohonov vozidla so zretefom na skisku preukdzania environmentdlnych vlastnosti

Uvod

Vozidlo kategérie L sa moze nadalej povazovat za vozidlo patriace do rovnakého radu pohonov za predpokladu,
Ze variant, verzia, pohon, systém reguldcie zneCistenia a parametre OBD vozidla st totozné alebo zostdvaji v rdmci
predpisanych a stanovenych tolerancii. K spokojnosti schvalovacieho orgdnu vyrobca vyberie jeden alebo viacero
zdkladnych vozidiel z tejto skupiny vozidiel, ktoré sa pouZijii na preukdzanie environmentdlnych vlastnosti skasky
typu I az VIIL Zékladné vozidld urcené na splnenie skasky typu IX o hladine hluku musia splnat poziadavky
stanovené v predpisoch EHK OSN, ktoré st uvedené v bode 2 prilohy IX.

Vozidlo kategdrie L je mozné aj nadalej povazovat za sicast rovnakého radu pohonu vozidla za predpokladu, Ze
variant vozidla, verzia, pohon, systém reguldcie znecistovania parametre OBD uvedené v tabulke 11-1 s totozné
alebo zostdvaji v rdmci predpisanych a stanovenych tolerancii.

Vlastnosti radu vozidiel a pohonu so zretelom na environmentélne skisky.

Pri environmentilnych skaskach typu I az XIII sa vyberie reprezentativne zdkladné vozidlo v rdmci hranic stano-
venych klasifikacnymi kritériami uvedenych v bode 3.

Vymedzenie pojmov

,Variabilné nastavenie alebo zdvih vacky“ znamend umoznenie zdvihu, trvanie otvorenia a zatvorenia afalebo
riadenie sacich afalebo vyfukovych ventilov, ktoré sa meni, ked je motor v prevadzke;

,komunikacny protokol je systém digitdlnych formdtov sprdv a pravidiel pre spravy vymiefiané v rdmci pocita-
¢ovych systémov alebo medzi pocitatovymi systémami alebo jednotkami;

,spolo¢nd rampa“ je systém privodu paliva do motora, v ktorom sa permanentne udrziava vysoky tlak;

,medzichladi¢“ je vymennik tepla, ktory zo stlaceného vzduchu pred vstupom do motora odstraniuje plniacim
dachadlom odpadové teplo, ¢im zlepsuje objemovi Ginnost zvysenim hustoty nasdvaného vzduchu do motora;

selektronickd reguldcia skrtiacej klapky* (ETC) je regulacny systém pozostdvajici zo snimania vstupného prikazu
vodica vydaného cez akceleracny pedil alebo pdku, spracovania tdajov reguldtora(-ov) s vyslednou aktiviciou
Skrtiacej klapky a spdtnou vizbou polohy skrtiacej klapky pre reguldtor s cielom regulovat plnenie vzduchu do
spalovacieho motora;

yreguldtor plniaceho tlaku“ je zariadenie, ktoré reguluje drovei plniaceho tlaku produkovaného v sacom systéme
motora s turbodiichadlom alebo plniacim dtichadlom.

,systém SRC“ je systém schopny premienat plynné znecistujice litky na neskodné alebo inertné plyny vstreko-
vanim spotrebného Cinidla, ktoré je reaktivnou ldtkou znizujicou emisie vyfukovych plynov a ktoré katalyzdtor
absorbuje

,pohlcova¢ NO,“ je tlozisko NO, vmontované do vyfukového systému vozidla, ktoré sa Cisti uvolnenim reaktantu
v pride vyfukového plynu

,zariadenie na studeny Start“ je zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes vzduchu a paliva v motore, ¢im pomaha
motoru §tartovat

,pomocné spustacie zariadenie” je zariadenie, ktoré pomdha motoru Startovat bez obohatenia zmesi vzduchu
a paliva, napr. Zeraviace sviecky, presuvnik vstreku a dpravy privodu iskry;

Lsystém recirkuldcie vyfukovych plynov (EGR) je Cast pradu vyfukového plynu, ktord je vedend spit alebo zostdva
v spalovacej komore motora s cielom znizit teplotu spalovania;



21.2.2014

[_SK_|

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 53321

3
3.1

Klasifikacné kritérid

Skasky typu I, 11, V, VII a VIII (,X“ v tabulke znamend ,uplatiuje sa)

Tabulka 11-1

Klasifika¢né kritérid pohonného radu so zretelom na skdsky typu I, II, V, VII a VIII

— — = E E
ElElElz| =
# Opis klasifikaénych kritérif - - - = 2
212|258 2
E e
1. Vozidlo
1.1. kategoria; X | X[ X[ X]|X]| X
1.2. podkategoria; X | X[ X | X | X | X
1.3. zotrvacnost variantu(-ov) alebo verzie(-if) vozidla v rdmci dvoch | X X | X | X X
kategéril zotrvacnosti nad alebo pod kategériou menovitej zotrvac-
nosti;
1.4. celkové prevodové pomery (+/- 8 %); X X | X[ X | X
2. Charakteristiky radu pohonov
2.1 pocet motorov afalebo elektromotorov; X | X[ X | X | X | X
2.2. hybridny(-é) prevadzkovy(-¢) rezim(-y) (paralelny/postupny/iny); X | X[ X|X]|X| X
2.3. pocet valcov spalovacicho motora; X | X[ X[ X]|X]| X
2.4, zdvihovy objem (+/-2 %) (") spalovacieho motora; X | X[ X | X | X | X
2.5. pocet a reguldcia (variabilné nastavenie alebo zdvih vacky) ventilov | X | X | X | X | X | X
spalovacieho motora;
2.6. jednopalivové/dvojpalivové/na flexibilné palivo H,NG/viacpalivové; | X | X | X | X | X | X
2.7. palivovy systém (karburdtor/vyplachovaci kandl/vstrekovanie paliva | X | X | X | X | X | X
do sacicho kandla/priame vstrekovanie paliva/spolo¢nd rampajCer-
padlo — vstrekovac/iny);
2.8. ulozisko paliva (2); X X
2.9. typ chladiaceho systému spalovacicho motora; X | X[ X | X | X | X
2.10. | spalovaci takt (PI/Cl/dvojtakt/stvortakt/iny); X | X[ X[ X]|X]| X
2.11. | systém nasdvania vzduchu (prirodzené nasdvanie/prepliovanie (tur- | X [ X [ X | X | X | X
bodtichadlo/plniace  dtchadlo)/medzichladi¢/reguldtor  plniaceho
tlaku) a reguldtor nasdvania vzduchu (mechanickd klapka/elektro-
nicky reguldtor skrtiacej klapky/bez $krtiacej klapky);




L 53/322

Uradny vestnik Eurépskej tinie

21.2.2014

# Opis Klasifikacnych kritérif 2|z :«E :; g
3. Charakteristiky zariadenia na reguldciu znecistenia
3.1. vyfuk pohonu (ne-) vybaveny katalyzdtorom (-mi); X | X[ X ]| X X
3.1. typ katalyzdtora(-ov): X | X[ X ]| X X
3.1.1 pocet a prvky katalyzitorov; X | X[ X ]| X X
3.1.2. | velkost katalyzdtorov (objem monolitického(-ych) katalyzdtora (-ov) [ X | X | X | X X
+[-10 %);
3.1.3. | typ katalytickej cinnosti (okyslicujici, trojcestny, ohrievany, SCR | X | X [ X | X X
atd);
3.1.4. | obsah drahych kovov (totozny alebo vyssi); X | X | X|X X
3.1. pomer drahych kovov (+/- 15 %); X | X | X |X X
3.1.5 substrdt (konstrukcia a materidl); X | X | XX X
3.1.6. | hustota komorok; X[ X | X|X X
3.1.7. | typ skrine katalyzdtora(-ov); X | X | X |X X
3.2 vyfuk pohonu (ne-) vybaveny filtrom tuhych castic (PF); X | X | X|X X
3.2.1. | typ(-y) filtra tuhych castic; X | X|[X|X X
3.2.2. | pocet a prvky PF; X | X|[X|X X
3.2.3. | velkost PF (objem prvku filtra +/— 10 %); X | X | X |X X
3.2.4. | princip prevddzky PF (Ciasto¢ny filter[s pridenim cez stenu); X | X | X|X X
3.2.5. | ¢innd plocha PF; X | X | X |X X
3.3. pohon (ne-) vybaveny systémom periodickej regenerdcie; X | X|[X|X X
3.3.1. | typ; so systémom periodickej regeneracie; X | X[ X | X X
3.3.2. | princip prevadzky systému periodickej regeneracie; X | X|[X|X X
3.4. pohon (ne-) vybaveny systémom selektivnej katalytickej redukcie | X | X [ X | X X
(SCR),;
3.4.1. | typ systému SCR; X | X[ X | X X
3.4.2. | princip prevadzky systému periodickej regeneracie; X | X|[X|X X
3.5. pohon (ne-) vybaveny odlu¢ovacom NO, alebo pohlcovatom NOy; | X | X | X | X X
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3.2

— — = § E
ElE|Elz2| =
# Opis klasifikacnych kritéril o | = = = I
B \ B ] S

3.5.1. | typ odlucovaca NO, alebo pohlcovaca NO, X | X[ X]|X X
3.5.2. | princip prevddzky odlucovaca NOx alebo pohlcovaca NOx; X | XX ]| X X

3.6. pohon (ne-) vybaveny pomocnym(-mi) zariadenim(-iami) na studeny | X | X | X | X X

Start afalebo pomocnym(-mi) spustacim(-imi) zariadenim(-iami);;

3.6.1. | typ pomocného zariadenia na studeny Start a pomocného spista- | X | X | X | X X

cieho zariadenia;

3.6.2. | princip prevadzky pomocného(-ych) zariadenia(-) na studeny Start [ X | X | X | X [ X | X

ajalebo pomocného(-ych) spustacieho(-ych) zariadenia(-i);

3.6.3. | cas aktivacie pomocného(-ych) zariadenia(-i) na studeny Start afalebo | X | X | X | X [ X X

pomocného(-ych) spustacieho(-ych) zariadenia(-) afalebo pracov-
ného cyklu (aktivuje sa len na krdtky cas po studenom $tarte/nepre-
trzitej prevadzke);

3.7. pohon (ne-) vybaveny snimacom O, na kontrolu paliva; X | X[ X|X]|X| X
3.7.1 typ(-y) snimaca O,; XX | X | X ]| X X
3.7.2. | princip prevddzky snimaca O, (bindrny/Sirokopdsmovy); X | X[ X[ X]|X]| X
3.7.3. | interakcia snimaca O, s uzavretym palivovym systémom (stechio- [ X | X | X | X [ X | X

metria/chudobnd afalebo bohatd previdzka);

3.8. pohon (ne-) vybaveny systémom recirkuldcie vyfukovych plynov | X | X | X | X X

(EGR);
3.8.1. | typ(-y) systému EGR; X[ X[ X|X X
3.8.2. | princip prevadzky systému EGR (vonkajsi/vnitorny); X | X[ X]|X X
3.8.3. | maximdlny prietok EGR (+/- %); X | XX ]| X X
Vysvetlivky:
() Prijatelné maximum 30 % pri skaske typu VIII
(%) Len pre vozidld vybavené nddrzou na plynné palivo
Skasky typu Il a IV (,X“ v tabulke znamend ,uplatfiuje sa“)
Tabulka 11-2
Klasifika¢né kritérid pohonného radu so zretelom na skasky typu III a IV
E | =
& &
# Opis klasifikacnych kritérif - ‘E\
%o
g |2
1. Vozidlo
1.1. Kategoria X X
1.2 Podkategéria; X
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5.1

5.2

53
5.3.1

E | =
= =]
. P N
# Opis klasifika¢nych kritérii - =
% | =
2| B
4|4
2. Systém

2.1. pohon (ne-) vybaveny systémom odvetrdvania klukovej skrine; X
2.1.1. typ systému odvetrdvania klukovej skrine; X
2.1.2. prevadzkovy princip systému odvetravania klukovej skrine (vetracia rarka | vikuum [ | X

pretlak);

2.2. pohon (ne-) vybaveny systémom reguldcie emisif z odparovania; X
2.2.1. typ systému reguldcie emisii z odparovania; X
2.2.2. prevadzkovy princip systému reguldcie emisii z odparovania (regulovany aktivne | X

pasivne [ mechanicky alebo elektronicky);
2.2.3. zdkladny princip ddvkovania paliva/vzduchu je rovnaky (napr. karburdtor | jednobodové X
vstrekovanie | viacbodové vstrekovanie | reguldcia paliva v zdvislosti od otdcok
a vzdusnej masy prostrednictvom senzora MAP/ pridenie vzdusnej masy);
2.2.4. materidl palivovej nddrze a hadic na kvapalné palivo je rovnaky; X
2.2.5. objem dloziska paliva je v rdmci rozsahu +/- 10 %; X

2.2. nastavenie poistného ventilu tloziska paliva je rovnaké; X

2.2.6. metdda zachytdvania palivovych pér je rovnakd, t. j. tvar a objem filtra, zachytdvajica X
latka, ¢isti¢ vzduchu (ak je pouzity na reguldciu emisif z odparovania) atd’;

2.2.7. metéda vyplachovania nahromadenych par je rovnakd (napr. prietok vzduchu, bod X
spustenia alebo objem vyplachu pocas prekondiciovacicho cyklu);

2.2.8. metdda tesnenia a odvzdusnenia systému ddvkovania paliva je rovnaké; X

Rozsirenie typového schvalovania so zretelom na skasku typu IV

Typové schvélenie sa rozsiruje na vozidla vybavené systémom reguldcie emisii z odparovania, ktory spliia uvedené
klasifikacné kritérid radu reguldtorov emisii z odparovania. Ako zdkladné vozidlo sa odskisa najhorsie vozidlo,
pokial ide o prierez a pribliznd dlzku hadice.

Vyrobca mozZe s cielom rozsirit schvélenie o emisie z odparovania poziadat o pouzitie jedného z tychto pristupov
na zaklade stratégie ,osvedcenie na zdklade konstrukcie: metdda tesnenia a odvzdusnenia systému ddvkovania
paliva musi byt totoznd;

Pristup krizového prenosu

Ak vyrobca vozidla nechal osvedcit palivovi nddrz generického tvaru (,zdkladnd palivovd nddrz®), tieto ddaje
o skaske moze pouZit na osvedcenie akejkolvek palivovej nddrze ,na zdklade konstrukcie® za predpokladu, ze
je skonstruovand s rovnakymi charakteristikami, pokial ide o materidl (vritane prisad), spdsob vyroby a priemernd
hrabku stien.
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5.3.2 Ak vyrobca palivovej nddrze nechal osvedcit materidl (vritane prisad) ,zédkladnej“ palivovej nddrze na zdklade tplnej
skasky priepustnosti alebo priedusnosti, vyrobca vozidla moze tieto tidaje pouzit na osvedcenie svojej palivovej
nadrze na zdklade konstrukcie za predpokladu, Ze je skonstruovand s rovnakymi charakteristikami, pokial ide
o materidl (vritane prisad), spdsob vyroby a priemernt hribku stien.

5.3.3 Pristup najhor$ej konfigurdcie

Ak vyrobca vozidla tspesne vykonal skasku priepustnosti alebo priedusnosti na najhorsej konfigurdcii palivovej
nadrze, tieto idaje moze pouZit na osvedcenie ostatnych palivovych nddrzi na zdklade konstrukcie, ktoré st si inak
podobné z hladiska materidlu (vritane prisad), izolacnej podlozky palivovej nddrze a uzdveru/hrdla palivovej
nadrze. Najhorsia konfigurdcia je konstrukcia palivovej nddrze s najten$imi stenami alebo najmensim vnitornym
povrchom.
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1 Priloha V k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013 sa nahradza takto:

Zmena Casti A prilohy V k nariadeniu (EU) & 168/2013

PRILOHA XII

,A) Environmentdlne skisky a poziadavky

Vozidld kategérie L mozno typovo schvilit len, ak splfiajii tieto environmentdlne poziadavky:

Typ skasky

Opis

Poziadavky: limitné
hodnoty

Kritérid doplnkovej klasifikdcie

ku klasifikdcii uvedenej
v ¢lanku 2 a prilohe I

Poziadavky: skisobné postupy
(stanovené v tomto nariadeni)

vyfukové emisie po
studenom S$tarte

priloha VI, cast A

Bod 4.3 prilohy II k dele-

govanému nariadeniu
Komisie (EU)
¢. 134/2014.

Priloha 1I k delegovanému
nariadeniu Komisie (EU)
¢ 1342014

— PI alebo hybrid®
vybaveny PI: emisie
pri volnobeznej
a zvysenej
volnobeznej
rychlosti

— (I alebo hybrid
s motorom CI:
skuiska volnej akce-
lerdcie

smernica
2009/40/ES®

Bod 4.3 prilohy II k dele-

govanému pariadeniu
Komisie (EU)
¢ 134 / 2014.

Priloha III k delegovanému
nariadeniu Komisie (EU)
¢ 134/2014.

11

emisie plynov
z klukovej skrine

Bod 3.2 prilohy XI

k delegovanému naria-
deniu Komisie (EU)

¢. 134/2014.

PRILOHA IV k delegova-
nému nariadeniu Komisie
(EU) ¢. 134/2014.

emisie z odparovania

priloha VI, cast C

Bod 3.2 prilohy XI

k delegovanému naria-
deniu Komisie (EU)

& 134/2014.

Priloha V k delegovanému
nariadeniu Komisie (EU)
¢ 134/2014.

zivotnost zariadeni na
reguldciu znecistenia

prilohy VI a VII

SRC-LeCV: bod 2
doplnku 1 prilohy VI
k delegovanému naria-
deniu Komisie (EU)

& 134/2014.

USA EPA AMA: bod 2.1
doplnku 2 prilohy VI

k delegovanému naria-
deniu Komisie (EU)

& 134/2014.

Priloha VI k delegovanému
nariadeniu Komisie (EU)
& 134/2014.

VI

sktiska typu VI nebola
pridelend

neuvéadza sa

neuvéadza sa

neuvadza sa
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Typ skasky

Opis

Poziadavky: limitné
hodnoty

Kritérid doplnkovej klasifikdcie
ku klasifikdcii uvedenej
v ¢lanku 2 a prilohe I

Poziadavky: skasobné postupy
(stanovené v tomto nariadent)

Vil

emisie CO,, spotreba
paliva a elektrickej
energie a elektricky
jazdny dosah

Meranie a protoko-
lovanie, Ziadna
limitnd hodnota na
tUcely typového
schvalenia

Bod 4.3 prilohy II k dele-
govanému nariadeniu
Komisie (EU)

¢ 134/2014.

Priloha VII k delegova-
nému nariadeniu Komisie
(EU) & 134/2014.

VIII

skasky environmen-
tdlnej OBD

priloha VI, cast B

Bod 4.3 prilohy II k dele-
govanému nariadeniu
Komisie (EU)

¢. 134/2014.

Priloha VIII k delegova-
nému nariadeniu Komisie
(EU) ¢. 134/2014.

hladina zvuku

priloha VI, ¢ast D

Ked' predpisy EHK OSN
¢ 9, 41, 63 alebo 92
nahradia vlastnicke
poziadavky uvedené

v delegovanom akte

o poziadavkdch na envi-
ronmentdlne vlastnosti

a vykon pohonnej
jednotky, (pod-)klasifi-
ka¢né kritérid stanovené
v tychto predpisoch EHK
OSN (priloha 6) sa vyberd
s odkazom na skusky
hladiny zvuku podla
skasky typu IX

Priloha IX k delegovanému
nariadeniu Komisie (EU)
¢ 134/2014.¢




	Delegované nariadenie Komisie (EÚ) č. 134/2014 zo 16. decembra 2013, ktorým sa dopĺňa nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 168/2013, pokiaľ ide o požiadavky na environmentálne vlastnosti a výkon pohonnej jednotky dvoj- alebo trojkolesových vozidiel a štvorkoliek, a ktorým sa mení jeho príloha V (Text s významom pre EHP)

