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NARIADENIE KOMISIE (EU) & 351/2012
z 23. aprila 2012,

ktorym sa vykondva nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) & 661/2009, pokial ide
o poziadavky typového schvalovania na montdZz systémov vystrahy pred vybofenim z jazdného
pruhu v motorovych vozidlich

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢ 661/2009 z 13. jula 2009 o poziadavkich typového
schvalovania na vSeobecni bezpecnost motorovych vozidiel,
ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostat-
nych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld ('),
a najmd na jeho ¢ldnok 14 ods. 1 pism. a) a ods. 3 pism. a),

kedZe:

(1)  Nariadenim (ES) ¢. 661/2009 sa stanovuji zakladné
poziadavky typového schvalovania motorovych vozidiel
kateg6rii M,, M3, N, a N3, pokial ide o montdz systémov
vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu. Je nevyh-
nutné stanovit osobitné postupy, skusky a poziadavky
na takéto typové schvalovanie.

(2) V nariadeni (ES) ¢. 661/2009 sa stanovuje, Ze Komisia
moze prijat opatrenia na vylacenie urditych vozidiel
alebo tried vozidiel kategorii M,, M3, N, a N3 z povin-
nosti namontovat systémy vystrahy pred vybocenim
z jazdného pruhu, ak sa v nadvdznosti na analyzu
ndkladov a prinosov a pri zohladneni vietkych relevant-
nych bezpe¢nostnych aspektov preukdze, Ze montdz
tychto systémov nie je vhodnd pre prislusné vozidlo
ani triedu vozidiel.

(3)  Analyzou ndkladov a prinosov sa preukdzalo, Ze montdz
systémov vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu na
ndvesové tahace kategérie N, s maximalnou hmotnostou
presahujicou 3,5 tony, ale nepresahujiicou 8 ton, nie je
vhodnd, pretoze by prindala vicsie ndklady ako prinosy.
Okrem toho sa vzhladom na ich typické pouzivanie
v podmienkach 3pecifickej premdvky usudzuje, Ze
montdz systémov vystrahy pred vybocenim z jazdného
pruhu by pre kategérie vozidiel M, a M; triedy A, triedy
[ a triedy II, klbové autobusy kategérie Mj; triedy A,
triedy I a triedy II, ako aj pre urcité vozidld na $pecidlne
tcely, terénne vozidld a vozidld s viac ako tromi népra-
vami mala iba obmedzené prinosy pre bezpecnost. Tieto
vozidld by preto mali byt vylicené z povinnosti namon-
tovat tieto systémy.

(4)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v sulade so
stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

() U.v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1.

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozsah pdsobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vozidld kategérii M,, N,, M;
a Nj, ako st vymedzené v prilohe II k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES (%) s vynimkou tychto vozidiel:

1. ndvesové tahace kategérie N, s maximdlnou hmotnostou
presahujiicou 3,5 tony, ale nepresahujicou 8 ton;

2. vozidld kategérie M, a M; triedy A, triedy I a triedy II;
3. klbové autobusy kategérie M; triedy A, triedy I a triedy II;

4. terénne vozidld kategorii My, M3, N, a N3, ako st uvedené
v bodoch 4.2 a 4.3 v casti A prilohy II k smernici
2007 /46]ES;

5. vozidla na Specidlne tcely kategdril M,, M3, N, a N3, ako su
uvedené v bode 5 v dasti A prilohy II k smernici
2007 /46]ES;

6. vozidla kategérii M,, M3, N, a N3 s viac ako tromi ndpra-
vami.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa okrem vymedzeni pojmov stano-

venych v nariadeni (ES) ¢. 661/2009 uplatiluji tieto vyme-
dzenia pojmov:

1. ,Typ vozidla, pokial ide o jeho systém vystrahy pred vybo-
Cenim z jazdného pruhu“ je kategéria vozidiel, ktoré sa
navzdjom neliSia v takych podstatnych aspektoch, ako je:

a) obchodné meno alebo ochrannd zndmka vyrobcuy;

b) vlastnosti vozidla, ktoré zdsadne ovplyviiuji fungovanie
systému vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu;

¢) typ a konstrukcia systému vystrahy pred vybocenim
z jazdného pruhu.

2. Jazdny pruh“ je jeden z pozdfinych pdsov, na ktoré
je vozovka rozdelend (ako to je zndzornené v dodatku k
prilohe 1I).

(® U.v.EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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3. ,Viditelné znacenie jazdného pruhu“ si vodiace zariadenia
zdmerne umiestnené na &iaru vyznacujicu okraj jazdného
pruhu, ktoré vodi¢ pocas jazdy bezprostredne vidi.

4. ,Rychlost vybocenia“ znamend rychlost priblizovania vozidla
v pravom uhle k viditelnému znaceniu jazdného pruhu
v momente signalizdcie vystrahy.

5. ,Spolo¢ny priestor” je priestor, na ktorom moézu byt zobra-
zované dve alebo viac informacnych funkcii, ale nie sticasne.

Cldnok 3
Typové schvilenie ES typu vozidla vzhfadom na systém
vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu

1. Vyrobca alebo jeho zdstupca predkladd organu typového
schvalovania Ziadost o typové schvélenie ES vozidla, pokial ide
o systémy vystrahy pred vybo¢enim z jazdného pruhu.

2. Ziadost sa vyhotovuje v stilade so vzorovym informa¢nym
dokumentom uvedenym v ¢asti 1 prilohy L

3. Ak sa prislusné poziadavky stanovené v prilohe II
k tomuto nariadeniu splnené, schvalovaci orgdn udeli typové
schvélenie ES a vydd dislo typového schvélenia v stlade so
systémom (Cislovania stanovenym v prilohe VII k smernici
2007 46]ES.

Clensky $tit nesmie pridelit to isté &islo inému typu vozidla.

4. Na Ucely odseku 3 orgdn typového schvalovania vyda
osvedCenie o typovom schvédleni ES vyhotovené v stlade so
vzorom uvedenym v Casti 2 prilohy L

Cldnok 4

Toto nariadenie nadobtda ti¢innost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

statoch.

V Bruseli 23. aprila 2012

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Standardné vzory informa¢ného dokumentu a osvedéenia o typovom schvileni ES
CAST 1
Informaény dokument
VZOR
Informac¢ny dokument ¢. ... vztahujici sa na typové schvélenie ES vozidla, pokial ide o systémy vystrahy pred vybocenim

z jazdného pruhu.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa poskytuji vo vhodnej
mierke vo formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a musia byt dostatone podrobné. Ak sa predkladaju fotografie,
musia byt dostatocne podrobné.

Ak maji systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tejto prilohe elektronické ovlddace,
poskytuji sa s informdciami tykajiicimi sa ich fungovania.

0. VSEOBECNE USTANOVENIA
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Typ:

0.2.0.1.  Podvozok:

0.2.0.2.  Karoséria/tplné vozidlo:

0.2.1. Obchodné meno(-d) (ak je/st k dispozicii):

0.3. Prostriedky identifikcie typu, ak st vyznacené na vozidle (°):

0.3.0.1. Podvozok:

0.3.0.2.  Karoséria/celé vozidlo:
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.3.1.1.  Podvozok:

0.3.1.2.  Karoséria/celé vozidlo:

0.4. Kategéria vozidla (¢):
0.5. Nézov a adresa vyrobcu:
0.6. Umiestnenie a sposob pripevnenia povinnych Stitkov a umiestnenie identifikacného cisla  vozidla:

0.6.1. Na podvozku:
0.6.2. Na karosérii:

0.9. Meno a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
1.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

1.2. Rozmerovy vykres celého vozidla:

1.3. Pocet ndprav a kolies:

1.3.1. Pocet a umiestnenie ndprav so zdvojenymi kolesami:

1.3.2. Pocet a umiestnenie riadenych ndprav:

1.3.3. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie):

1.8. Riadenie: Tavostranné/pravostranné ().

2. HMOTNOSTI A ROZMERY () )

(v kg a mm) (v pripade potreby uvedte odkaz na vykres)
2.1. Rézvor(-y) (plne nalozené) (8)

2.1.1.  Vozidld s dvoma ndpravami:

2.1.1.1.  Vozidld s tromi alebo viacerymi ndpravami
2.3. Rozchod(-y) a sirka(-y) ndpravy (ndprav)
2.3.1. Rozchod kazdej riadenej ndpravy (84):

2.3.2. Rozchod vietkych ostatnych néprav (24):
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2.3.3.  Sirka najgirSej zadnej napravy:

2.3.4. Sitka prvej prednej ndpravy (merand medzi vonkajsimi okrajmi pneumatik s vyltcenim vydutia pneumatik
tesne nad zemou):

2.4. Rozsah rozmerov vozidla (celkovych)
2.4.1. Podvozok bez karosérie

2.41.1. Dizka ¢):

2.4.1.1.1. Najvicia pripustnd dlzka:

2.4.1.1.2. Najmensia pripustnd dfzka:

2.4.1.2. Sirka (¢):

2.4.1.2.1. Najvacsia pripustnd $irka:

2.4.1.2.2. Najmensia pripustnd Sirka:

2.4.2. Podvozok s karosériou

2.42.1. Dizka ¢):

2.4.2.1.1. Dizka loznej plochy:

2.4.2.2. Sirka (¢):

2.4.3. V pripade karosérie schvalenej bez podvozku (vozidld M, a M;)
2.43.1. Dizka (®):

2.4.3.2. Sirka ()

2.6. Hmotnost v prevadzkovom stave

Hmotnost vozidla v prevddzkovom stave s karosériou a v pripade tazného vozidla (tahaca) inej kategorie, nez
je My so spojovacim zariadenim, ak ho vyrobca montuje, alebo hmotnost podvozku alebo podvozku s kabinou,
bez karosérie afalebo spojovacicho zariadenia, ak vyrobca karosériu afalebo spojovacie zariadenie nemontuje
(vrtane kvapalin, ndradia, ndhradného kolesa, ak je namontované, a vodica a v pripade autobusov a autokarov
hmotnost ¢lena posddky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posidky) (") (najvicsia a najmensia hodnota pre
kazdy variant):

4.7. Najvicsia konstrukénd rychlost vozidla (v km/h) (4):

13. OSOBITNE USTANOVENIA PRE AUTOBUSY A AUTOKARY
13.1. Trieda vozidla: Trieda IlI/Trieda B (')
Vysvetlujiice pozndmky

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked' je uplatnitelny viac nez jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).
(*) Ak prostriedky oznacenia typu obsahujt znaky, ktoré nie s dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, ktorych sa tyka tento informa¢ny dokument, také znaky si v dokumentdcii zasttipené symbolom ,?* (napr. ABC??123??).
() Klasifikované podla vymedzeni pojmov uvedenych v casti A prilohy II k smernici 2007/46[ES.
() Ak existuje jedna verzia so Standardnou kabinou a ind s kabinou s l6zkovou tipravou, uved'te pre obe verzie idaje o hmotnostiach
a rozmeroch.
(¥ Norma ISO 612:1978 — Cestné vozidld — Rozmery motorovych vozidiel a tahanych vozidiel - podmienky a definicie.
(') — Razvor vozidla sa uréf v sdlade s:
bodom ¢. 6.4.1 normy ISO 612:1978 pre motorové vozidlo a ojovy prives;
bodom ¢. 6.4.2 normy ISO 612:1978 pre ndves a prives so stredovou ndpravou.
Pozndmka:
V pripade privesu so stredovou ndpravou sa os spojenia povazuje za prvi predni ndpravu.
(¢ — Rozchod ndprav sa urci v stlade s bodom 6.5. normy ISO 612:1978.
) — Dizka vozidla sa urdf v stlade s:
bodom ¢. 6.1 normy ISO 612:1978 pre vozidld kategorie M;
bodom 2.4.1 prilohy I k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 97/27[ES (') pre vozidld inej kategérie ako M.
V pripade pripojnych vozidiel sa dlzka uréi v stlade s bodom ¢. 6.1.2 normy 1SO 612:1978.

() U.v. ES L 233, 25.8.1997, s. 1.
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(") — Sirka vozidiel kategoérie M; sa uré{ v stilade s bodom ¢. 6.2 normy 1SO 612:1978. Pre vozidld inej kategérie ako kategéria M sa
Sirka urci v stlade s bodom 2.4.2 prilohy I k smernici 97/27|ES.
(" Hmotnost vodica a pripadne ¢lena posidky sa odhaduje na 75 kg (rozdelend podla normy ISO 2416 — 1992 tak, ze 68 kg
predstavuje hmotnost osoby a 7 kg hmotnost batoziny), palivovd nddrz je naplnend na 90 % a ostatné systémy obsahujiice kvapaliny
(s vynimkou systémov na pouZitii vodu) na 100 % objemu uvedeného vyrobcom.
(%) S ohladom na pripojné vozidld najvyssia rychlost povolend vyrobcom.

CAST 2
VZOR

[najvacsi formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Osvedcenie o typovom schvileni ES

Peciatka orgdnu typového schvalovania

Ozndmenie o:
— typovom schvéleni ES (!)
— rozsireni typového schvalenia ES ()
— zamietnuti typového schvilenia ES (')
— odobrani typového schvilenia ES (')
typu vozidla, pokial ide systémy vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu
v savislosti s nariadenfm Komisie (EU) ¢. 351/2012 v zneni zmien a doplnent.
Cislo typového schvdlenia ES:
Dovody rozirenia:
ODDIEL 1
0.1.  Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2.  Typ:
0.2.1. Obchodné meno(-d) (ak je k dispozicii):
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle (3):
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:
0.4. Kategéria vozidla (3):
0.5. Nazov a adresa vyrobcu:
0.8.  Nazov(-zvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):
0.9. Zastupca vyrobcu:
ODDIEL 1I
1. Dalsie informacie (ak sa uplatiiujt): pozri doplnok
. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skusok:
. Ddtum skasobného protokolu:
. Cislo skagobného protokolu:
. (Pripadné) pozndmky: pozri doplnok
. Miesto:

. Datum:

o N N 1 R W N

. Podpis:
Prilohy: Informa¢nd dokumenticia

Skasobny protokol.

(") Nehodiace sa preciarknite.

(%) Ak prostriedky oznacenia typu obsahujii znaky, ktoré nie st dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky st v dokumentdcii zastiipené symbolom ,>“ (napr. ABC??123??).
() Klasifikované podla vymedzeni pojmov uvedenych v casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES.
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1.1.

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.
4.7.

4.8

Doplnok

k osvedéeniu o typovom schvileni ES &. ...

Dopliiujice informécie

Stru¢ny opis systému vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu, ktory sa montuje do vozidla:
Priloha II: vysledky skisok

Vidite[né znacenie jazdného pruhu pouzivané pre skusky

Dokumenticia preukazujtica silad so vetkymi inymi znaceniami jazdného pruhu uvedenymi v dodatku k prilohe II
k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 351/2012

Opis variantov systému vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu so 3pecifickymi regiondlnymi Gpravami, ktoré
splfiajii poziadavky

Hmotnost a stav zataZenia vozidla pri skiskach

Nastavenie prahovej hodnoty pre vystrahu (len ak je systém vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu vybaveny
prahovou hodnotou pre vystrahu, ktori si moZe nastavit samotny pouZzivatel)

Vysledok skiisky overenia optického vystrazného signélu

Vysledky skusky vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu

. Vysledky skiisky detekcie poruchy
4.9.

Vysledky skasky deaktivicie (len ak je vozidlo vybavené prostriedkami deaktivacie systému vystrahy pred vybocenim
z jazdného pruhu)

(Pripadné) pozndmky:
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PRILOHA I

Poziadavky a skdasky pre typové schvalovanie motorovych vozidiel, pokial ide o systémy vystrahy pred

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.5.

vybocenim z jazdného pruhu

Poziadavky
Vseobecné poziadavky

Utinnost systému vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu (SVVJP) nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend
magnetickymi ani elektrickymi polami. Musi sa to preukdzat siladom s predpisom EHK OSN ¢&. 10 (1).

PozZiadavky na fungovanie

Ak je systém aktivny, tak ako sa to uvddza v bode 1.2.3, SVVJP musi vodi¢a vidy upozornif, ak vozidlo
prekracuje viditelné znacenie jazdného pruhu pre jazdny pruh, v ktorom sa vozidlo pohybuje, v ktorom sa
na ceste strieda priamy tsek so zdkrutou s vndtornym znacenim jazdného pruhu a s polomerom minimélne
250 m, ak neexistuje Ziadny dovod na také prekrocenie.

Konkrétne:

systém signalizuje vodiCovi vystrahu uvedent v bode 1.4.1, ak je podrobeny skiske podla ustanoveni bodu 2.5
(skiska vystrahy pred vybocenim) a so znacenim jazdného pruhu uvedenym v bode 2.2.3;

vystrahu uvedent v bode 1.2.1 mozno potlacit, ak tkon vodica naznacuje umysel vybocit z daného jazdného
pruhu.

Systém tiez signalizuje vodicovi vystrahu uvedent v bode 1.4.2, ak je podrobeny skiske podla ustanoveni bodu
2.6 (skuska detekcie poruchy). Signal musi byt trvaly.

SVVJP musi byt aktivny pri rychlosti vozidla minimalne 60 km/h, pokial nie je manualne deaktivovany v stlade
s bodom 1.3.

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na deaktiviciu funkcie SVVJP, musia primerane platit ticto podmienky:

Funkcia SVVJP sa musi automaticky opdtovne aktivovat na zaciatku kazdého nového cyklu zapalovania — cyklus

,zapnuty (chod).

Trvaly opticky vystrazny signdl informuje vodica, Ze doslo k deaktivdcii funkcie SVVJP. Na tento tcel sa moze
pouzit Zlty vystrazny signal uvedeny v bode 1.4.2.

Vystrazné znamenie

Vodi¢ musi byt schopny vystrahu uvedent v bode 1.2.1 vnimat, pricom vystraha musi byt signalizovand jednym
z tychto spdsobov:

a) prostrednictvom minimélne dvoch prostriedkov vystrahy, zvolenych z optického, akustického a hmatového
prostriedku vystrahy;

b) prostrednictvom jedného prostriedku vystrahy, ¢i uz hmatového, alebo akustického, spolu s priestorovym
naznaCenim smeru vodicom nezamyslaného vybocenia vozidla.

Ak sa ako vystraha pred vybocenim z jazdného pruhu pouziva opticky signdl, moze sa pouZivat vystrazny signdl
poruchy uvedeny v bode 1.2.2 v blikajiicom rezime.

Signalizdcia poruchy uvedend v bode 1.2.2 musi byt v podobe Zltého optického vystrazného signalu.

Optické vystrazné signdly SVVJP sa musia aktivovat bud vtedy, ak je spina¢ zapalovania (Startovania) v polohe
,zapnuty* (chod), alebo ak je spina¢ zapalovania (Startovania) v polohe medzi ,zapnuty“ (chod) a ,start*, ktord je
vyrobcom oznacend ako kontrolnd poloha [pociatocny systém (zapnuty)]. Tto poziadavka sa nevztahuje na
vystrazné signdly umiestnené v spolo¢nom priestore.

Optické vystrazné signdly musia byt vidite[né aj pri dennom svetle; vodi¢ musi byt zo svojho sedadla schopny
bez tazkosti overit vyhovujtici stav tychto signdlov.

Ak opticky vystrazny signdl upozorni vodica, ze SVVJP nie je na prechodny ¢as k dispozicii, napriklad z dovodu
nepriaznivého pocasia, musi byt tento signdl trvaly. Na tento dcel sa moZe pouzZif vystrazny signdl poruchy
uvedeny v bode 1.4.2.

Ustanovenia o pravidelnej technickej kontrole

Pocas pravidelnej technickej kontroly musi byt mozné potvrdit spravny prevadzkovy stav SVVJP po jeho zapnuti
vizudlnym pozorovanim stavu vystrazného signdlu poruchy (vypnuty — systém je v poriadku, zapnuty — systém
mé poruchu).

() U.v. EU L 116, 85.2010, s. 1.
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Ak je vystrazny signdl poruchy umiestneny v spolonom priestore, musi sa pred uskuto¢nenim kontroly stavu
vystrazného signdlu poruchy najprv preverit, ¢i je funkény spolo¢ny priestor.

1.5.2. V case typového schvalovania musia byt v dovernej dokumentécii opisané prostriedky ochrany pred jednodu-
chou neoprévnenou zmenou prevadzky vystrazného signdlu poruchy zvolené vyrobcom.

Této poziadavka tykajica sa ochrany je splnend aj vtedy, ak si k dispozicii sekunddrne prostriedky kontroly
spravneho prevddzkového stavu SVVJP.

2. Skiisobné postupy

2.1 Vyrobca musi poskytniit sibor strucnej dokumentacie obsahujici tidaje o zdkladnej konstrukcii systému a podla
potreby o prostriedkoch prepojenia na iné systémy vozidla. Musi byt vysvetlené fungovanie systému a dokumen-
tdcia musi opisovat spdsob kontroly prevadzkového stavu systému, ¢i existuje vplyv na iné systémy vozidla,
a tiez metddu(-y) pouzivani(-€) na zistenie situdcii veddcich k zobrazeniu vystrazného signdlu poruchy.

2.2. Skiisobné podmienky

2.2.1. Skuska sa vykondva na plochom a suchom asfaltovom alebo beténovom povrchu.
2.2.2. Teplota okolia musi byt medzi 0 °C a 45 °C.

2.23. Viditelné znacenie jazdného pruhu

2.2.3.1. Ako viditelné znacenie jazdného pruhu sa v skiskach vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu podla bodu
2.6 pouzije niektoré zo znaceni uvedenych v dodatku k tejto prilohe. Znacenie musi byt v dobrom stave a z
materidlu zodpovedajiicemu $tandardu viditelného znacenia jazdného pruhu platnému v danom ¢lenskom stéte.
Usporiadanie viditelného znacenia jazdného pruhu pouzitého pre skisky sa musi zaznamenat.

2.2.3.2. Vyrobca vozidla musi dokumentdciou preukdzat sdlad so vietkymi ostatnymi znaceniami jazdného pruhu
uvedenymi v dodatku k tejto prilohe. Vietky stcasti takej dokumentdcie sa prikladaji k skasobnému protokolu.

2.2.3.3. Ak mozno vybavit typ vozidla roznymi variantmi SVVJP so Specidlnymi regiondlnymi tipravami, vyrobca musi
prostrednictvom dokumentdcie preukazat, ze poziadavky tohto nariadenia spliaji vsetky také varianty.

2.2.4. Skuska sa vykondva za podmienok vidite[nosti, ktoré umoznuji bezpecnd jazdu pozadovanou skisobnou
rychlostou.

2.3. Stav vozidla
23.1. SkdSobnd hmotnost

Vozidlo moze byt skisané s akymkolvek zatazenim, pricom rozlozenie hmotnosti medzi ndpravy musi byt také,
ako uvddza vyrobca vozidla, bez toho, aby bola prekrocend ktordkolvek z maximélnych pripustnych hmotnosti
pre kazdu ndpravu. Po zacati postupu skisky sa nesmie vykonat ziadna zmena. Vyrobca vozidla musi doku-
mentdciou preukdzat, Ze systém funguje pri kazdom zatazeni.

2.3.2.  Skusky vozidla sa vykondvaji s takym tlakom v pneumatikich, ktory odporica vyrobca vozidla.

2.3.3. Ak je SVVJP vybaveny prahovou hodnotou pre vystrahu, ktorti si moze nastavit samotny pouzivatel, skiiska
podla bodu 2.5 sa vykond s prahovou hodnotou pre vystrahu nastavenou na maximélne vybocenie z jazdného
pruhu. Po zacati postupu skisky sa nesmie vykonat Ziadna zmena.

2.4, Skiiska overenia optického vystrazného signdlu
V pripade stojaceho vozidla sa kontroluje, ¢i je (sti) opticky(-é) vystrazny(-é) signdl(-y) v stilade s poziadavkami
uvedenymi v bode 1.4.3.

2.5. Skiiska vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu

2.5.1.  Vozidlo sa pohybuje rychlostou 65 km/h + 3 km/h v strede jazdného pruhu tak, aby bola jeho poloha stabilnd.

Pocas udrziavanej predpisanej rychlosti vozilo jemne vybo¢i bud dolava, alebo doprava, a to pri rychlosti
vybocenia medzi 0,1 az 0,8 m/s tak, Ze vozidlo prekro¢i znacenie jazdného pruhu. Skaska sa opakuje pri
odlisnej rychlosti vybocenia v rozmedzi 0,1 az 0,8 m/s.

Uvedené skisky sa opakuji s vybocenim v opacnom smere.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

SVVJP musi vydat vystrazné znamenie vybocenia z jazdného pruhu uvedené v bode 1.4.1 najneskor v momente,
ked vonkajsia Cast pneumatiky toho predného kolesa vozidla, ktoré je najblizsie k znaceniu jazdného pruhu,
prekroci liniu vo vzdialenosti 0,3 m za vonkaj$im okrajom viditelného znacenia jazdného pruhu, smerom ku
ktorému vozidlo vybocuje.

Skiska detekcie poruchy

Simuluje sa porucha SVVJP napriklad odpojenim zdroja energie od akéhokolvek komponentu SVVJP alebo
prerusenim akéhokolvek elektrického spojenia medzi komponentmi SVVJP. Elektrické spojenia pre vystrazny
signdl poruchy uvedeny v bode 1.4.2 a prostriedok na deaktiviciu SVVJP uvedeny v bode 1.3 sa pocas simuldcie
poruchy SVVJP nesmi prerusit (odpojit).

Vystrazny signdl poruchy uvedeny v bode 1.4.2 sa musi aktivovat a zostat aktivovany pocas jazdy vozidla a musi
sa opitovne aktivovat po ndslednom cykle zapalovanie ,vypnuté“, zapalovanie ,zapnuté®, a to po cely Cas
simulovanej poruchy.

Skiiska deaktivdcie

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami deaktivicie SVVJP, spina¢ zapalovania (Startovania) sa uvedie do polohy
,zapnuty“ (chod) a deaktivuje sa SVVJP. Aktivuje sa vystrazny signal uvedeny v bode 1.3.2. Spina¢ zapalovania
(Startovania) sa uvedie do polohy ,vypnuté“. Spina¢ zapalovania (Startovania) sa opitovne uvedie do polohy
,zapnuté (chod) a overf sa, Ze predtym aktivovany vystrazny signal nie je opétovne aktivovany; tym sa ukdze
znamenie, Ze SVVJP bol opitovne aktivovany tak, ako sa to uvddza v bode 1.3.1. Ak sa systém zapalovania
aktivuje prostrednictvom kltica, uvedend poziadavka musi byt splnend bez toho, aby sa vybral klG¢.
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Dodatok

Urdenie viditelného znacenia jazdného pruhu

1. Na dcely postupov skiisky uvedenych v bodoch 2.2 a 2.5 prilohy Il musi byt sirka skiiSobného jazdného pruhu vicsia
ako 3,5 m.

2. Ak nie je v tomto dodatku uvedené inak, predpoklad sa, Ze vidite[né znacenia jazdného pruhu podla tabulky 1 maji
bielu farbu.

3. Tabulka 1 sa pouziva na tcely schvalovania podla bodov 2.2 a 2.5 prilohy II k tomuto nariadeniu.

Tabulka 1

Urcené viditelné znacenia jazdného pruhu

VZOR SfRKA
Znaden Znacenie na i Znaceni Znaceni
cnacenie na . pravom okraji KRAJINA snacenie na Stredovd nacenie na
lavom okraji Stredové Cara azdnéh lavom okraji o pravom okraji
jazdného pruhu Ja;ml:'uo jazdného pruhu clara jazdného pruhu
] Stk [ Sirka e
jazdného jazdného . dv),]}l]n edzer}llle Slrk},]v I
rubu pruhu jazdného pruhu na Gcely
P tohto nariadenia
5m .| 20 m.| 5 § g
- y = = =
12 m — 4m—__ SPANIELSKO o — o
3m 7| § % g
Yot < = =]
SVEDSKO o — o
9m._~
2,5 m | g g g
- = = =
[sal ~N [aal
10 m — BELGICKO
2m | g = g
SPOJENE - - o
KRALOVSTVO o — o
7m 7 Dial'nica (¥)
[ ] -~ E n £
2m -~ | , oo =
SPOJENE 23 N = g
S KRALOVSTVO = £ - =g
Cesta s dvoma odde- 5= — =
I:I lenymi vozovkami = g = g
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VZOR SIRKA
,Znaéenie na o pﬁljoﬁriﬁzk?;ji KRAJINA Znaéenie na Stredovd Znacenie na
[avom okraji Stredové ¢jara 2zdného lavom okraji Sara pravom okraji
jazdného pruhu J pruh jazdného pruhu jazdného pruhu
- /D 2B 5 B
, (e} L~ L~ E
SPOJENE k=R - -0
KRALOVSTVO =5 < =8
Cesta s jednou 5= ; E=
6 m .~ vozovkou = g S =)
(najvyssia povolend =
|:| rychlost > 40m/h)
DANSKO R - R
10 m .~
[T < [T
HOLANDSKO — — —
9m .~
[ E E g
3m .| - - -
— — —
TALIANSKO © = o
Cesty druhej triedy a —i :i %
miestne komunikacie ~ = ~
45 m .~ — — —
TALIANSKO 0 0 0
75 m Dialnice
TALIANSKO Ry L w
45m 7 Hlavné cesty
fRsKO . = =
§m .~
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VZOR SIRKA
Znacenie na Znacenie na Znadeni Znacenie na
lavom okraji Stredova iara | PO okraji KRAINA I’aggrcnenéir?‘ii Stredové ¢iara | PTAVOT okraji
jazdného jazdného . p ) jazdného
jazdného pruhu
pruhu pruhu pruhu
o o )
GRECKO = = =
9 m /'I:I
4 m /'D
5 5 g
= LA =
PORTUGALSKO o - o
10 m /'|:|
3m /'|:|
5 5 5
FINSKO S = &
9m /'D
4 m /'|:| g
£ = &
o o
NEMECKO ~ ~ 2
Cesty druhej triedy - - =
=
8 m /'D
6 m /'|:| g g g
NEMECKO L: L: ;
Dialnice — — &
12m -~ ]
3m .~ | 39 m | ) E = E
|| FRANCUZSKO i~ ..: "
_ Dialnice (¥) a — q
10 m 7|
13 m -~
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VZOR SIRKA
Znacenie na Znacenie na Znadenic na Znacenie na
[avom okraji Stredové i pravom okraji KRAJINA [ raii dové & pravom okraji
azdného tredové Ciara azdného avom okraji | Stredové &iara jazdného
jaz. ) jazdného pruhu
pruhu pruhu pruhu
3m /D 3m /D FRANCUZSKO = =
p « = g
Hlavné cesty ~ 2 o "
3.5m A~ (so 4 jazdnymi o2 — o
10 m -~ pruhmi alebo o
jazdnymi pruhmi
j
sm Al sw A é é
~ E
. )
10 35m &~ FRANCUZSKO 35 £
m -~ (iné cesty) N 5
i f :

(") S vynimkou urcitych zén (napr. dialni¢ny prividza, jazdny pruh pre pomalé vozidld...).
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