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ROZHODNUTIE KOMISIE

z 23. jiila 2012,

ktorym sa menia a doplfiaji rozhodnutia 2006/861/ES, 2008/163[ES, 2008/164/ES, 2008/217[ES,
2008/231/ES, 2008/232[ES, 2008/284/ES, 2011/229/EU, 2011/274/EU, 2011/275[EU, 2011/291/EU
a 2011/314/EU tykajiice sa technickych Specifikicii interoperability

[ozndmené pod cislom C(2012) 4985]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2012/464/EU)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve (1), a najmé na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedZe:

(1) V cénku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustano-
vuje Eurdpska Zeleznicnd agentira (nariadenie agentii-
ry) (), sa vyzaduje, aby Eurdpska Zeleznind agentira
(dalej len ,agentdra“) zabezpecila prispdsobenie technic-
kych 3pecifikdcii interoperability (dalej len ,TSI“) technic-
kému pokroku, trendom na trhu a socidlnym pozia-
davkdm a aby navrhovala Komisii zmeny tych TSI,
ktoré povazuje za potrebné.

() Rozhodnutim C(2007) 3371 z 13. jala 2007 Komisia
poskytla agentiire rdimcovy mandét na vykondvanie urci-
tych Cinnosti podla smernice Rady 96/48/ES z 23. jila
1996 o interoperabilite systému transeurépskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic (}) a smernice Eurépskeho parla-
mentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001 o interope-
rabilite transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej ststavy (*).
Na zédklade podmienok tohto rdmcového mandétu bola
agentiira poziadand o reviziu TSI tykajucich sa vysokory-
chlostnych  kolajovych vozidiel, nékladnych voziov,
rusiiov a osobnych kolajovych vozidiel, hluku, infrastruk-
tary, energie, riadenia—zabezpeéenia a  navestenia,
prevadzky a riadenia dopravy, telematickych aplikdcif
v nékladnej a osobnej doprave, bezpec¢nosti Zelezni¢nych
tunelov a pristupnosti pre osoby so zniZenou pohybli-
vostou.

(3)  Dna 31.marca 2011 agentira vydala odporticanie o Speci-
fikdcii registra infrastruktiry, postupe preukazovania
trovne zhody so zdkladnymi parametrami TSI v pripade
existujiicich trati, ako aj z toho vyplyvajice zmeny
a doplnenia TSI (ERA/REC/04-2011/INT).

()  Dna 9. juna 2011 vybor ustanoveny v stlade s ¢ldankom
29 ods. 1 smernice 2008/57/ES vydal kladné stanovisko
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k ndvrhu vykondvacicho rozhodnutia Komisie o Eurdp-
skom registri povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel a k
navrhu vykondvacieho rozhodnutia Komisie o spolo¢nych
Specifikdcidch registra Zelezni¢nej infrastruktary. Po
prijati dvoch aktov Komisie na zdklade tychto ndvrhov,
menovite  vykondvacicho  rozhodnutia =~ Komisie
2011/633[EU z 15. septembra 2011 o spoloénych $peci-
fikdcidch registra Zelezni¢nej infrastruktiry (°) a vykondva-
cieho rozhodnutia Komisie 2011/665/EU zo 4. oktobra
2011 o Eurdépskom registri povolenych typov Zelezni¢-
nych vozidiel (%), je v zdujme celkovej konzistentnosti
potrebné aktualizovat prislusné TSL

Dodatok A stcasnych TSI tykajicich sa prevadzky
a riadenia dopravy odkazuje na verziu 1 prevadzkovych
predpisov eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej
dopravy (ERTMS), ktoré boli vypracované na ziklade
$pecifikcii poziadaviek na systém (SRS) verzia 2.2.2
Eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS).

ETCS SRS st v sticasnosti v stabilnej verzii 2.3.0.d. Tdto
skutocnost  je potrebné zohladnit aktualizovanim
prevadzkovych predpisov. ERTMS v TSI tykajicich sa
prevadzky a riadenia dopravy, jednak pre konvencné,
ako aj vysokorychlostné Zeleznice.

Diia 20. jiila 2011 agentdra vydala odporicanie o revido-
vanych zdsaddch a pravidlach prevadzky ERTMS v TSI
tykajticich sa riadenia prevddzky a dopravy pre
konvenéné a vysokorychlostné Zeleznice (ERA/REC/08-
2011/INT-ERTMS).

Dna 8. septembra 2011 agentira vydala odportcanie
o dalsich zmendch a doplneniach TSI s cielom opravit
chyby a nedostatky (ERA/REC/07-2011/INT).

Z praktickych dovodov je vhodnejsie zmenit a doplnit
rad TSI jednym rozhodnutim Komisie s cielom vykonat
konkrétne opravy a aktualizdcie v pravnych textoch.
Tieto opravy a aktualizdcie nevznikaji na zdklade
celkovej revizie TSI ani na zdklade rozdirenia rozsahu
ich geografickej posobnosti.

Z toho dovodu je potrebné zmenit a doplnif tieto
rozhodnutia:
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— rozhodnutie Komisie 2006/861/ES z 28. jala 2006

o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa
subsystému ,vozovy park — ndkladné vozne* transeu-
ropskej konvenénej Zelezni¢nej sustavy (1),

rozhodnutie Komisie 2008/163/ES z 20. decembra
2007 o technickej $pecifikdcii interoperability v stvis-
losti s aspektom ,bezpecnost v Zelezni¢nych tune-
loch“ v systéme transeurépskych konvenénych a vyso-
korychlostnych Zeleznic (2),

rozhodnutie Komisie 2008/164/ES z 21. decembra
2007 o technickej Specifikdcii interoperability tyka-
jucej sa ,0s0b so znizenou pohyblivostou” v transeu-
ropskom  konven¢nom  Zeleznicnom  systéme
a systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zelez-
nic (3),

rozhodnutie Komisie 2008/217/ES z 20. decembra
2007 o technickej 3pecifikdcii pre interoperabilitu
tykajicu sa subsystému Infrastruktiira systému trans-
eurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (¥,

rozhodnutie Komisie 2008/231/ES z 1. februdra
2008 o technickej $pecifikdcii interoperability tyka-
jucej sa subsystému prevadzky systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podla
¢lanku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48/ES, a o zruSeni
rozhodnutia Komisie 2002/734/ES z 30. mdja
2002 (),

rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februdra
2008 o technickej 3pecifikdcii interoperability tyka-
jicej sa subsystému Zeleznicné kolajové vozidld
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zzelez-
nic (%),

rozhodnutie Komisie 2008/284/ES zo 6. marca 2008
tykajuce sa technickej $pecifikdcie interoperability vo
vztahu k subsystému ,Energia“ systému transeur6p-
skych vysokorychlostnych Zeleznic (),

rozhodnutie Komisie 2011/229/EU zo 4. aprila 2011
o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa
subsystému ,kolajové vozidld — hluk transeurdpskej
konvenénej Zelezni¢nej ststavy (%),

rozhodnutie Komisie 2011/274/EU z 26. aprila 2011
o technickej $pecifikicii pre interoperabilitu tykajtcej
sa subsystému Energia systému transeurépskych
konvenénych Zzeleznic (%),

rozhodnutie Komisie 2011/275(EU z 26. aprila 2011
o technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu tykajicu
sa subsystému infrastruktiry systému transeurdp-
skych konven¢nych Zeleznic (19),
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— rozhodnutie Komisie 2011/291/EU z 26. aprila 2011
o technickej $pecifikicii interoperability tykajiicej sa
subsystému  Zelezni¢nych kolajovych vozidiel -
rusnov a osobnych Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel
— systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (1),

rozhodnutie Komisie 2011/314/EU z 12. médja 2011
o technickej $pecifikicii interoperability tykajiicej sa
subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy” systému
transeurdpskych konvenénych Zeleznic (12).

(11)  Opatrenia ustanovené v tomto rozhodnuti st v stilade so

stanoviskom vyboru zriadeného v siilade s ¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Priloha k rozhodnutiu 2006/861/ES sa meni a doplfia v stlade
s prilohou I k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 2

Priloha k rozhodnutiu 2008/163/ES sa meni a dopliia v stlade
s prilohou II k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 3

Priloha k rozhodnutiu 2008/164/ES sa meni a doplna v stlade
s prilohou III k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 4

Priloha k rozhodnutiu 2008/217/ES sa meni a doplna v stlade
s prilohou IV k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 5

Priloha k rozhodnutiu 2008/231/ES sa meni a doplia v stlade
s prilohou V k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 6

Priloha k rozhodnutiu 2008/232/ES sa meni a doplfia v stlade
s prilohou VI k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 7

Priloha k rozhodnutiu 2008/284/ES sa meni a doplna v stlade
s prilohou VII k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 8

Priloha k rozhodnutiu 2011/229/EU sa menf a doplia v silade
s prilohou VIII k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 9

Priloha k rozhodnutiu 2011/274/EU sa meni a doplia v stlade
s prilohou IX k tomuto rozhodnutiu.
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Cldnok 10

Priloha k rozhodnutiu 2011/275/EU sa meni a doplia v stlade
s prilohou X k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 11

Priloha k rozhodnutiu 2011/291/EU sa meni a doplna v stlade
s prilohou XI k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 12

Priloha k rozhodnutiu 2011/314/EU sa meni a doplia v stlade
s prilohou XII k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 13

Toto rozhodnutie sa uplatiuje od 24. janudra 2013.

Cldnok 14

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 23. jala 2012

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda
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PRILOHA 1

Priloha k rozhodnutiu 2006/861/ES (WAG TSI) sa meni a doplna takto:

1. V bode 3.4.3 ,Technickd zlucite[nost* iestom odseku sa vypusta desiata zardzka.

2.

10.

11.

12.

13.

Bod 4.2.3.2 sa nahrddza takto:

,4.2.3.2. Statické zataZenie na ndpravu, hmotnost na jednotku dizky a geometrické charakteristiky vzdialenosti
ndprav

Povolené uzito¢né zataZenie, ktoré moze vozen prevazat v pripade trati do 25 t, sa stanovi uplatiiovanim
bodov 6.1 a 6.2 normy EN 15528:2008. V pripade charakteristik systémov detekcie vlaku sa na vozne
kladt dodato¢né poziadavky (pozri prilohu A dodatok 1 TSI CCS).”

. V bode 4.2.4.1.2.2 ,Prvky brzdového acinku“ sa druhy odsek podbodu ,Brzdiace percento” nahradza takto:

,Metdda stanovenia brzdnej hmotnosti/brzdiaceho percenta ostane v platnosti sibezne s metédou profilov spoma-
lenia; tieto hodnoty musi poskytnit vyrobca.”

. V bode 4.2.4.1.2.8 ,Parkovacia brzda“ sa jedendsty odsek nahrddza takto:

,Minimélny vykon parkovacej brzdy pri bezvetri sa stanovi na zéklade vypoctov podla bodu 6 normy EN 14531-
6:2009. Hodnota minimalneho vykonu parkovacej brzdy sa vyzna¢i na jednotke. Toto znacenie musi byt v stlade
s normou EN 15877-1:2010 (bod 4.5.25).

. V bode 4.2.6.1.1 ,V3eobecne“ sa vypusta treti odsek.
. V bode 4.2.8 ,UDRZBA: KNIHA UDRZBY* sa vypiita piaty odsek.
. V bode 4.2.8.1.2 ,Sprdva knihy adrzby* sa vypusta prvd zardzka.

. Bod 4.3.2.1 sa nahrddza takto:

,4.2.3.1. Statické zataZenie na ndpravu, hmotnost na jednotku dizky a geometrické charakteristiky vzdialenosti
ndprav (cldnok 42.3.2)

V &énku 4.2.3.2 tejto TSI sa 3pecifikuje hmotnost na jednotku dfzky a geometrické charakteristiky
vzdialenosti ndprav vritane poZziadaviek kladenych na vozne (pozri dodatok 1 prilohy A k TSI CCS)
tykajucich sa charakteristik systémov detekcie vlaku.“

. V bode 4.3.3.9 ,Podmienky prostredia“ sa prvy odsek nahrddza takto:

,Ak je prekrocend medznd hodnota klimatickych podmienok vymedzend v clanku 4.2.6.1.2 tejto TSI, systém sa
nachddza v zhorSenom rezime. V takomto pripade sa musia posudit prevadzkové obmedzenia a poskytnit infor-
mécie Zelezni¢nému podniku alebo rusnovodicovi.“

Ndzov bodu 4.3.5.4 sa nahrddza takto:

,4.3.5.4. Statické zataZenie na ndpravu, hmotnost na jednotku dizky a geometrické charakteristiky vzdialenosti
ndprav“

Oddiel 4.8 sa nahradza takto:

,4.8. REGISTER INFRASTRUKTURY A EUROPSKY REGISTER POVOLENYCH TYPOV VOZIDIEL

Udaje, ktoré sa majii poskytniif pre register uvedeny v cldnku 34 smernice 2008/57[ES, st uvedené vo
vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurdpskom registri povolenych
typov Zelezni¢nych vozidiel (¥).

* U.v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32.

Oddiel 7.6.5 sa nahrddza takto:

,7.6.5. Aj ked vozen dostal povolenie na uvedenie do prevadzky, je potrebné zabezpecit, aby bol prevadzkovany na
kompatibilnych infrastruktirach.“

V prilohe C oddiele C4 ,0BRYSY VOZIDIEL GA, GB, GC* sa druhy odsek nahrddza takto:



L 217/24

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

14.8.2012

,Néklady a vozidld vyhovujiice zvacSenym obrysom GA, GB alebo GC, sa povolia iba na tratiach, ktoré st pre tieto
obrysy rozsirené. Vietky pohyby GA, GB a GC na tratiach, ktoré nie si rozsirené pre tieto obrysy, sa povazuji za
mimoriadnu zasielku.“

14. Priloha D sa vypusta.

15. Priloha H sa vypusta.

16. V prilohe I sa obrazok 1.5 nahrddza takto:
»Input Pressure (brake pipe pressure)

Operating Pressure

o

p [bar]

Insensitive area

T

il

Sensitivity limit Insensitivity limit

! Distributor shall not react t [s]

~ Distributor may react

i Distributor shall react

Obrdzok 1.5¢

17. V prilohe P sa tabulka P.3 meni a doplia takto:

a) Znenie tvrtého riadka od vrchného konca tabulky (,Vysokotlakové preplianie hlavného brzdového potrubia na
hodnotu 6 barov po plnom previdzkovom zabrzdeni nesmie sposobit zabrzdenie pokial trvd:) v poslednom
stlpci ,Medznd hodnota“ sa nahrddza takto:

,nastavenie osobnych voziiov: do 10 sekdnd
nastavenie ndkladnych voziov: do 40 sekind*

Znenie Siestcho riadka od vrchného konca tabulky (,Cas odbrzdenia vlaku po plnom prevédzkovom zabrzdeni”)
v poslednom stlpci ,Medznd hodnota“ sa nahrddza takto:

=

,nastavenie osobnych voziiov: do 25 sekdnd
nastavenie ndkladnych voziov: do 60 sekiind*
18. V prilohe Q sa tabulka Q.1 meni a doplfa takto:

a) V zneni piateho stlpca ,Skisobnd previdzka (Modul V) sa piaty riadok od konca ,Brzdové dosticky a kotace
nahrddza takto:

,12 Mesiacov*

b) V zneni piateho stipca ,Skisobnd prevadzka (Modul V)* sa tvrty riadok od konca ,Brzdové klatiky* nahrédza
takto:

»12 Mesiacov*
19. V prilohe T oddiele T.1.1 ,Uvod* sa prvy odsek nahrddza takto:

,Na tratiach vo Velkej Britdnii s pouzitelné tieto obrysy ndkladnych voziov: W6, W7, W8 a W9. Tieto obrysy st
opisané dalej v ¢asti A — W6, v Casti B — Vzorovy vypocet, v Casti C — W7 a W8, a v ¢asti D — W9. Uplatnenie
tychto obrysov sa obmedzuje na vozidld, ktorych bo¢ny pohyb zavesenia a naklonenie si minimélne. Vozidld
s makkym bo¢nym zavesenim a/alebo velkym naklonenim sa hodnotia dynamicky podla notifikovanych ndrodnych

noriem.”
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20.

21.

22.

23.

V prilohe V sa oddiel V.2 meni a dopliia takto:
a) Prvy odsek sa nahrddza takto:

,Nékladné vozne previdzkované v Spojenom krélovstve musia mat vypocitana ekvivalentnd brzdn silu, a ak je
to potrebné, faktory brzdnej sily. Ndkladné vozne prevadzkované v clenskych Stitoch inych ako Spojené
krdlovstvo musia mat vypocitany pomer brzdnej véhy k brzdiacemu percentu. Ndkladné vozne urcéené na
prevadzku v Spojenom krdlovstve a v inych &lenskych $tdtoch musia mat vypocitany pomer ekvivalentnej
brzdnej sily k faktorom brzdnej sily, ako aj pomer brzdnej vahy k brzdiacemu percentu.”

b) V podkapitole ,Vypocet tidajov brzdnej sily* sa vypuasta bod ii).
Priloha AA sa meni a doplia takro:
a) Oddiel Modul SD sa meni a doplia takto:
i) v pododdiele 4.2 druhom odseku sa vypusta Siesta zardzka;
ii) v pododdiele 10 sa vypustaju slovd ,a najma tieto:* a deviata zardzka.
b) Oddiel Modul SF (Overovanie vyrobku) sa meni a dopfﬁa takto:
i) v pododdiele 5 druhom odseku sa vypusta tretia zardzka,
ii) v pododdiele 10 sa vypusta druhd zardzka.

) V oddiele Modul SH2 (Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim navrhu) pododdiele 10 sa vypiista dsma
zardzka.

Priloha FF sa menf a doplia takto:
a) Tabulka FF 2.1 sa meni a doplia takto:
i) Pozndmka v pism. g) sa nahrddza takto:

,g) Standardné funkcie az do objemu brzdového valca alebo objemu riadiaceho vzduchojemu (fiktivny
objem) 14 1«

ii) Pozndmka v pismene k) sa nahrddza takto:

,k) SW 43 — s preruSovacim ventilom C3W, plnenie riadiaceho a pomocného vzduchojemu musi trvat
skoro ten isty cas.”

b) Tabulka FF 2.2 sa meni a doplia takto:

i) Znenie posledného stfpca ,Pneumatickd brzda“ v deviatom riadku od konca ,Oerlikon/ESH 100“ sa nahrddza
takto:

,G[P brzda s neuniverzdlnym posobenim s objemom pripojeného brzdového valca alebo s prednastavenym
objemom az do 14 1.

ii) Pozndmka v pismene b) sa nahrddza takto:
,b) SW 4C - kontrolované naplnanie riadiaceho vzduchojemu s ochranou proti prebitiu pri odbrzdovani,
i) Pozndmka v pismene d) sa nahrddza takto:

,d) Skrtenie (ztizenie) brzdového rozvédzaca by sa malo stupiiovite prispdsobif objemom pomocnych vzdu-
chojemov vozidla“.

¢) V tabulke FF 3 sa stvrty a piaty riadok od konca nahrddzaji takto:

,DAKO Ventil timerny nédkladu SL1 alebo SL2 DAKO-DSS

DAKO Ventil dmerny ndkladu SL1 alebo SL2 DAKO-DS*

d) V tabulke FF8 sa Siesty riadok (PKP) nahrddza takto:

,CNTK Varsava“

Priloha KK sa vypusta.
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PRILOHA I

Priloha k rozhodnutiu 2008/163/ES (SRT TSI) sa meni a dopliia takto:
1. Nézov ,NAVRH TECHNICKYCH SPECIFIKACI] PRE INTEROPERABILITU“ sa nahrddza takto:

,TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY*,

2. V bode 4.2.4.1 ,Detektory horicej loziskovej skrine” sa druhy odsek nahrddza takto:

,MI uréi tratové detektory horticej loziskovej skrine a ich umiestnenie. ZP uvedie informécie o nich v tabulkdch
tratovych pomerov.”

3. Bod 4.2.5.9 sa nahridza takto:

,4.2.5.9. Systém ntdzového osvetlenia vo vlaku

Ustanovenie 4.2.7.12 Nudzové osvetlenie HS RST TSI plati aj pre osobné kolajové vozidld konvencnych
zeleznic, s vynimkou, Ze sa vyzaduje, aby osvetlenie nezdvisle fungovalo 90 mindt po zlyhani hlavnej
dodavky energie.”

4. V bode 4.3.2 ,Rozhrania so subsystémom Infrastruktiira“ sa zdhlavie prvého stfpca tabulky nahrddza textom ,SRT
TSI

5. Bod 4.3.2.1 sa nahradza takto:

,4.3.2.1. Unikové chodniky

Vymedzenie dnikovych chodnikov je opisané v ustanoveni 4.2.2.7 tejto TSL*
6. V bode 4.3.3 ,Rozhrania so subsystémom Energia® sa zéhlavie prvého stlpca tabulky nahrédza textom ,SRT TSI,

7.V bode 4.3.4 ,Rozhrania so subsystémom riadenie-zabezpecenie-ndvestenie sa zdhlavie prvého stipca tabulky
nahradza textom ,SRT TSI“

[o]

. V bode 4.3.5 ,Rozhrania so subsystémom Prevddzky a riadenia dopravy* sa zéhlavie prvého stlpca tabulky nahradza
textom ,SRT TSI

9. Bod 4.3.6 ,Rozhrania so subsystémom Zeleznicné kolajové vozidld“ sa meni a dopliia takto:
a) Zéhlavie prvého stlpca tabulky sa nahrddza textom ,SRT TSI,

b) Riadky 9 a 10 tabulky sa nahrddzaju takto:

,4.2.5.9. Systém nidzového osvetlenia vo vlaku 4.2.7.12

4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku 42.7.11.1¢

10. V bode 4.3.7 ,Rozhrania so subsystémom PRM“ sa zdhlavie prvého stfpca tabulky nahrddza textom ,SRT TSI
11. Oddiel 4.8 sa nahrddza takto:

,4.8. Register infrastruktiiry a Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa majti poskytnit pre registre uvedené v ¢linkoch 34 a 35 smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2008/57[ES (*), sit uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011
o spolo¢nych $pecifikcidch registra Zelezni¢nej infrastruktdry (**) a vo vykondvacom rozhodnuti Komisie
2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych typov Zelezniénych vozidiel (*+¥).

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
() U.v. EU L 256, 1.10.2011, s. 1.
(* U. v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32.*

12. V bode 6.2.1 ,Postup posudzovania zhody (v§eobecne)“ sa znenie ,CR SRT TSI nahrddza znenim ,SRT TSI

13. Priloha A sa vypusta.
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14. Priloha B sa vypusta.

15. Priloha F sa meni a doplia takto:
a) V oddiele F.3.1 Modul SB (Preskimanie typu) pododdiele 3 Siestom odseku sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— Eurdpsky register povolenych typov vozidiel vritane vetkych ddajov Specifikovanych v TSI*.

Oddiel F.3.2 Modul SD (Systém riadenia kvality vyroby) sa meni a dopliia takto:

=

i) V pododdiele 4.1 trefom odseku sa Siesta zardzka nahrddza takto:

,— register infrastruktiry vritane v3etkych tidajov $pecifikovanych v TSI

ii) V pododdiele 10 sa deviata zardzka nahrddza takto:

,— register infratruktiry vrdtane vSetkych tdajov $pecifikovanych v TSI

Oddiel F.3.3 Modul SF (Overenie vyrobku) sa meni a doplna takto:

(e}
-~

i) V pododdiele 5 druhom odseku sa tretia zardzka nahrddza takto:

— register infrastruktdry vrtane vietkych tdajov $pecifikovanych v TSI
ii) V pododdiele 10 sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— register infrastruktiry vratane vietkych tdajov $pecifikovanych v TSI
Oddiel F.3.4 Modul SG (Overenie jednotky) sa meni a dopliia takto:
i) V pododdiele 3 druhom odseku sa druhd zarazka nahrddza takto:
,— register infrastruktiry vratane vSetkych ddajov $pecifikovanych v TSI
ii) V pododdiele 8 sa 6sma zardzka nahrddza takto:

,— register infratruktiry vrdtane vSetkych tudajov $pecifikovanych v TSI

Oddiel F.3.5 Modul SH2 (Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukcného rieSenia) sa menf a dopliia

o
~

takto:
i) V pododdiele 4.2 druhom odseku sa siedma zarazka nahrddza takto:

— register infrastruktiry alebo Eurdpsky register povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel vratane vietkych

udajov $pecifikovanych v TSI

ii) V pododdiele 10 sa 6sma zardzka nahrddza takto:

,— register infrastruktiry vrtane vSetkych tudajov $pecifikovanych v TSI



L 217/28

Uradny vestnik Eurépskej tinie

14.8.2012

PRILOHA III

Priloha k rozhodnutiu 2008/164/ES (PRM TSI) sa meni a dopliia takto:

1. Bod 4.1.2.18.1 sa nahrddza takto:

,4.1.2.18.1. Vyska ndstupista

Pre néstupistia vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete, pri ktorych maji zastavovat vlaky, ktoré si v stlade
s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, v beznej komer¢nej prevadzke, sa hodnoty stanovuji
v TSI HS INS  (bod 4.2.20.4).

Pre néstupiStia vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete, pri ktorych nemaji zastavovat Ziadne vlaky, ktoré st
v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld, v beznej komerénej prevadzke, sa povoluji
dve nomindlne hodnoty pre vysku ndstupista: 550 mm a 760 mm nad trovilou hlavy kolajnice. Odchylky
od tychto hodnot musia byt v rozmedz{ od — 35 mm do + 0 mm.

Pre ndstupistia konvencnej Zelezni¢nej siete, pri ktorych maja zastavovat elektricky (napr. Stadtbahn alebo
Tram-Train), sa povoluje nomindlna vyska ndstupista od 300 mm do 380 mm. Odchylky od tychto
hodnot musia byt v rozmedzi od +/- 20 mm.

V oblikoch s polomerom menej ako 500 m sa povoluje, aby bola vyska ndstupista vacsia alebo mensia
ako stanovend vyska za predpokladu, Ze prvy pouzitelny schodik vozidla splna poziadavky zndzornené na
obrdzku 11 v bode 4.2.2.12.1*

2. V bode 4.2.2.2.2.1 ,Prednostné sedadld“ sa obrazok 3 nahrddza takto:
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Lu

. V bode 7.3.2 ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ sa tretf odsek nahrddza takto:

,Tato TSI sa nevztahuje na Zeleznicné kolajové vozidla, ktoré sa obnovujii alebo modernizujii podla podmienok uz
podpisanej zmluvy alebo v rdmci zdverecnej fizy verejnej stitaze ku diiu nadobudnutia Gcinnosti tejto TSL*
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4. V prilohe N ,Znacenie pre PRM“ sa obrazok 1 nahrddza takto:

|

Obrdzok 1¢
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PRILOHA IV

Priloha k rozhodnutiu 2008/217[ES (TSI HS INF) sa meni a doplita takto:

1. V oddiele 2.1 ,Definicia oblasti infrastruktiry” sa druhy odsek nahrddza takto:

,Strukturdlny subsystém Infrastruktdra systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic zahffa kolaje, vyhybky
a krizovatky vysokorychlostnych trati v rdmci rozsahu pdsobnosti stanoveného v kapitole 1.

2. V bode 4.2.1 ,VSeobecné ustanovenia“ sa deviaty odsek nahrddza takto:

,Vykonnostné trovne vysokorychlostnych vlakov sa mozu zvysit aj pouzitim $pecifickych systémov, ako je napriklad
nakldpanie vozidlovej skrine. Pre jazdu takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za predpokladu, Ze nesposobia
obmedzenia pre vysokorychlostné vlaky, ktoré nie s vybavené takym zariadenim.”

3. V bode 4.2.3 ,Minimalny prechodovy prierez infrastruktiry” sa vypusta treti odsek.

4. V bode 4.2.8.1 ,Nedostatok prevySenia na priebeznej kolaji a na priamej trati vyhybiek a krizovatiek sa vypusta

pozndmka v pismene a).

5. Bod 4.2.9.2 ,Hodnoty konstrukéného riesenia“ sa meni a doplia takto:

a) Prvy odsek sa nahrddza takto:

L,Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre priebeznd trat sa musia
zvolit tak, aby sa nepresiahli hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti stanovené v tabulke 1, ked sa modeluje
prechod nasledujicich dvojkolesi s ohladom na projektované tratové podmienky (simuldcia vypoctom podla
normy EN 15302:2008 + A1:2010).

— S 1002 ako sa vymedzuje v norme EN 13715:2006 + A1:2010 so SR = 1 420 mm

— $ 1002 ako sa vymedzuje v norme EN 13715:2006 + A1:2010 so SR = 1 426 mm

— GV 1/40 ako sa vymedzuje v norme EN 13715:2006 + A1:2010 so SR = 1 420 mm

— GV 1/40 ako sa vymedzuje v norme EN 13715:2006 + A1:2010 so SR = 1 426 mm"

b) Tabulka 1 sa nahrddza takto:

,Rychlostny rozsah (km/h)

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti

v < 160 Postidenie sa nevyZzaduje
160 < v < 280 0,20
v > 280 0,10*

6. V bode 4.2.9.3.1 ,Minimalne hodnoty stredného rozchodu kolaje“ sa tabulka nahrddza takto:

,Rychlostny rozsah (km/h) Minimalna hodnota stredného rozchodu kolaje (mm) na 100 m v prevadzke
v < 200 1430
200 < v < 230 1432
230 <v < 250 1433
v > 250 1434

7. V bode 4.2.11 ,Sklon kolajnic* sa druhy odsek v pismene a) ,Priebeznd trat“ nahrddza takto:

,Sklon kolajnice pre danii trat sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.“

8. V bode 4.2.13.1 ,Trate kategorie I pododdiel ,Pozdlzne zatazenie* sa vypiista posledny odsek.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Bod 4.2.14.1 sa nahrddza takto:

4.2.14.1. Zvislé zatazenie

Konstrukcie musia mat také konstrukéné riesenie, aby dokdzali odolat zvislému zataZeniu v stilade s nasle-
dujlcimi modelmi zataZenia, vymedzenymi v norme EN 1991-2:2003:

a) model zatazenia 71, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.3.2 (2)P;
b) model zatazenia SW/0 pre spojité mosty, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.3.3 (3)P.

Modely zatazenia sa vyndsobia Cinitelom alfa (a), ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.3.2
(3)P a odsek 6.3.3 (5)P. Hodnota a sa musi rovnat 1 alebo musi byt vyssia.

Ucinky zafazenia z modelov zafaZenia sa musia zvy3it o dynamicky Cinitel fi (@), ako sa stanovuje
v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.4.3 (1)P a odsek 6.4.5.2 (2).

Maximdlna zvisld odchylka mostovky nesmie prekrocit hodnoty stanovené v odseku A2.4.4.2.3 (1) prilohy
A2 k norme EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.

V bode 4.2.14.2 ,Dynamickd analyza“ sa treti odsek nahrddza takto:

,Maximalne pripustné vrcholné projektované hodnoty zrychlenia mostovky vypocitané pozdfz linie kolaje nesmii
prekroc¢it hodnoty stanovené v odseku A2.4.42.1 (4) P prilohy A2 k norme EN 1990:2002 + EN
1990:2002/A1:2005. V konstrukénom rieSeni mostov sa musia zohladnit najnepriaznivejsie G¢inky zvislého zata-
Zenia $pecifikovaného v odseku 4.2.14.1 alebo modelu zataZzenia HSLM, v stlade s normou EN 1991-2:2003 odsek
6.4.6.5 (3).

Bod 4.2.14.4 sa nahrddza takto:

,4.2.14.4 Bocné razy

V konstrukénom rieseni konstrukcif sa musi zohladnit bo¢ny rdz, ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003 odsek 6.5.2 (2)P a (3). Uplatiiuje sa na priamej kolaji aj na kolaji v obliku.”

V bode 4.2.14.5 ,Posobenie v dosledku trakcie a brzdenia (pozdline zafaZenie)* sa prvy odsek nahrddza takto:

,V konstrukénom rieseni konstrukeif sa musia zohladnit trakéné a brzdové sily, ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003 odsek 6.5.3 (2)P, (4), (5) a (6). Smer trakénych a brzdovych sil musi zohladiiovat povolené smery jazdy na
kazdej kolaji.“

V bode 4.2.18 ,Elektrické vlastnosti“ sa vypusta druhy odsek.

V bode 4.2.23.1 ,Krajnica pozdlz kolaji sa druhy odsek nahrddza takto:

,Na tratiach kategérie II a Il sa musi zabezpecit podobnd krajnica vsade tam, kde je toto opatrenie primerane
pouzitelné. Ked' tento priestor nie je mozné zabezpecit, Zelezni¢né podniky musia byt informované o tejto Specifickej
situdcii.”

V bode 4.7 ,Zdravotné a bezpecnostné podmienky” sa treti odsek nahrddza takto:

,Ked persondl vykondvajici Gdrzbu subsystému vysokorychlostnd infrastruktdra pracuje na kolaji alebo v jej bliz-
kosti, musi mat obleceny reflexny odev s oznacenim EC.“

Bod 4.8 sa nahrddza takto:

,4.8. Register infrastruktiiry a Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa maji poskytnit pre register uvedeny v ¢lanku 35 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES (*), st uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011
o spolo¢nych 3pecifikdcidch registra Zelezni¢nej infrastruktary (*¥).

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%) U.v. EU L 256, 1.10.2011, 5. 1.
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17. V bode 5.3.1.1 ,Profil hlavy kolajnice“ sa pism. a) a b) nahrddzaji takto:

,a) Priebeznd trat

Profil hlavy kolajnice sa zvoli z rozsahu stanoveného v norme EN 13674-1:2011 priloha A.

b) Vyhybky a krizovatky

Profil hlavy kolajnice sa zvoli z rozsahu stanoveného v prilohe A k norme EN 13674-1:2011 a v prilohe A
k norme EN 13674-2:2006 + A1:2010.“

18. Bod 5.3.1.3 sa nahridza takto:

,5.3.1.3. Druh a kvalita ocele
a) Priebeznd trat

Druh a kvalita kolajnicovej ocele musi byt v stlade s normou EN13674-1:2011 kapitola 5.

b) Vyhybky a krizovatky
Druh a kvalita kolajnicovej ocele musi byt v silade s normou EN13674-2:2006 + A1:2010 kapitola 5.

19. V bode 5.3.2 ,Systémy upevnenia kolajnic sa vyptsta pismene d).
20. V bode 6.1.6.2 ,Posudzovanie systému upevnenia“ sa vypusta druhd zardzka.

21. V bode 7.3.5 ,Osobitosti finskej siete“ sa tabulka v pododdiele ,Ekvivalentnd kuzelovitost“ nahrddza takto:

JRychlostny rozsah (km/h) Minimalna hodnota stredného rozchodu na 100 m (mm)
v < 160 Postidenie sa nevyZzaduje
160 < v < 200 1519
200 < v < 230 1521
230 <v < 250 1522
v > 250 1523¢

22. V bode 7.3.6.2 oddiele ,Ndstupistia (oddiel 4.2.20)* pododdiele ,Minimlna df7ka ndstupista“ sa vyptsta druhy odsek.
23. Priloha A sa meni a doplia takto:

a) V tabulke Al sa vypusta riadok ,5.3.2.d. Elektricky odpor*.

b) V tabulke A2 sa vypusta riadok ,4.2.18. Elektrické vlastnosti“.
24. V prilohe B1 v tabulke B1 sa vypusta riadok ,4.2.18 Elektrické vlastnosti*.

25. V prilohe C sa ndzov kapitoly ,Modul A: Vnitornd kontrola vyroby“ nahrddza ndzvom kapitoly ,Modul Al:
Vndtornd kontrola konstrukéného rieSenia s overenim vyroby“.

26. Priloha D sa vypusta.
27. Priloha F sa vypusta.

28. V prilohe H sa vypusta $tvrty riadok.
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PRILOHA V

Priloha k rozhodnutiu 2008/231/ES (TSI HS OPE) sa nahrddza takto:

,PRILOHA A

PREVADZKOVE PREDPISY ERTMS

Prevadzkové predpisy pre ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa stanovuji v technickom dokumente ,Zdsady a pravidld
prevadzky ERTMS — verzia 2‘ uverejnenom na webovej lokalite ERA (http:/[www.era.curopa.eu).


http://www.era.europa.eu
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PRILOHA VI

Priloha k rozhodnutiu 2008/232/ES (TSI HS RST) sa meni a doplia takto:

1.

10.

11.

12.

13.

V bode 3.4.3 ,Technickd kompatibilita“ pododdiele ,Zdkladnd poziadavka 2.4.3. § 3“ druhom pododseku sa vypusta
osemndsta zardzka.

. V oddiele 3.7 ,Prvky subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa tykaju zdkladnych poziadaviek* sa

v tabulke vypusta posledny riadok ,Registre infrastruktary a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel“.

.V oddiele 4.1 ,Uvod“ sa tret{ odsek nahrddza touto vetou:

,Spolo¢né vlastnosti subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa vymedzujii v oddicle 4 tejto TSL*

. V bode 4.2.2.5 sa vypusta druhy odsek.

. V bode 4.2.3.1 sa treti odsek nahrddza takto:

,Postideny obrys musi byt uvedeny v osvedceni ES o overeni Zelezni¢nych kolajovych vozidiel tykajicom sa
preskdmania typu alebo konstrukéného riesenia“.

. V bode 4.2.3.3.2.1 ,Vlaky triedy 1“ sa siedmy odsek nahrddza takto:

,Ak nie je mozné pri vozidlich s nezdvisle sa otdcajucimi kolesami zabrdnif nepravym vystraznym signalom
pomocou identifikacného ¢isla vlaku, musi sa uprednostnit vozidlovy detekény systém, a to za predpokladu, ze sa
monitoruji vietky loziskd kolies.”

. V bode 4.2.3.3.2.3.2 ,Funk¢éné poziadavky na vozidlo“ sa treti odsek nahrddza takto:

L»Alternativne k tejto poziadavke tykajiicej sa tirovni na spustenie vystrazného signdlu je na zdklade vzdjomnej dohody
medzi manaZérom infrastruktdry a Zeleznicnym podnikom povolené, aby sa vlaky oznacovali vlakovym identifi-
ka¢nym systémom a aby sa pouzili dohodnuté 3pecifické tirovne na spustenie vystrazného signdlu, ktoré sa odlisuju
od uvedenych drovni.“

. V bode 4.2.3.4.3 ,Hraniéné hodnoty naméhania kolaje“ sa v pismene b) ,Pozdlzne zataZenie* §tvrty odsek nahradza

takto:

pripad 2: pre ostatné pripady brzdenia, ako napr. bezné prevadzkové brzdenie na zniZenie rychlosti alebo jedno-
razové brzdenie na zastavenie, alebo opakované brzdenie na udrzanie rychlosti, pouzivanie brzdy a maximdlnu
brzdovi silu povolent v danych podmienkach stanovi manazér infrastruktiiry pre kazdd prislusnd trat. Akékolvek
obmedzenia brzdnej sily vymedzené v Casti 4.2.4.5 musia byt zdovodnené a zohladnené v prevddzkovych pred-
pisoch.*

. V bode 4.2.3.4.5 ,Konstrukcia zabezpecujica stabilitu vozidla“ sa treti odsek nahrddza takto:

,Rozsah rychlostnych hodnét a kuzelovitosti, pre ktoré je vozidlo skonstruované ako stabilné, musi byt Specifikovany
a certifikovany.”

V bode 4.2.3.4.7 ,Projektované hodnoty profilov kolies* v tabulke 4 sa znenie v stlpci ,Profil hlavy kolajnice* pri
riadkoch ,skiisobnd podmienka ¢.“ 5 a 6 nahrddza takto:

.Cast kolajnice 60 E 2 vymedzend v norme EN 13674-1:2003/A1:2007*
Bod 4.2.3.7 sa nahrddza takto:

»4.2.3.7. Minimalny polomer oblika

Tento parameter je rozhranim so subsystémom infrastruktiiry vysokorychlostnych Zeleznic, pretoze mini-
mélne polomery oblikov, ktoré sa majii zohladnit, si na jednej strane vymedzené pre vysokorychlostné
kolaje (na zdklade nedostatku prevySenia) a na strane druhej pre odstavné kolaje. Uvedie sa odkaz na Casti
4.2.6 a 4.2.24.3 TSI infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic 2006.

V bode 4.2.4.5 ,Brzdy na virivy prad“ druhom odseku sa prvd zardzka nahradza takto:
,na nidzové brzdenie na vietkych tratiach okrem 3pecifickych pripojnych trati“.
V bode 4.2.4.5 ,Brzdy na virivy prid“ druhom odseku sa druhd zardzka nahrddza takto:

,na plné alebo normélne prevddzkové brzdenie na tsekoch trati, kde je pouzitie povolené manazérom infrastruktary*.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Bod 4.2.6.1 sa nahradza takto:

,4.2.6.1. Vonkajsie podmienky

Zeleznicné kolajové vozidld a vietky ich Casti musia splfiat poziadavky tejto TSI v ramci klimatickych z6n
T1 alebo T2 alebo T3, ako je $pecifikované v norme EN50125-1:1999, v ktorych maji byt tieto vozidld
prevadzkované.“

V bode 4.2.6.2.2 ,Aerodynamické zatazenie cestujicich na ndstupisti pododdiele ,Skdsobné podmienky“ sa druhy
odsek nahrddza takto:

LAk je posudzovanie Gspesné pri vyske ndstupista 240 mm alebo niZsej, vlak sa povazuje za vyhovujiici na vietky
trate.”

V bode 4.2.7.2.2 ,Protipoziarne opatrenia“ sa treti odsek nahrddza takto:

,Poziadavky zhody st urcené v casti 7.1.7.

V bode 4.2.7.4.2.1 ,Névestné triibky — VSeobecne® sa za pismeno d) vkladd tento text:

salebo

¢) Dve ndvestné trabky spustané osobitne. Zdkladné frekvencie ténov ndvestnych tribok musia byt:
Vysoky tén: 660 Hz + 30 Hz
Nizky tén: 370 Hz + 20 Hz“.

V bode 4.2.7.4.2.5 ,Navestné triibky — Poziadavky na zlozku interoperability” sa vkladd tento text:

Lalebo

660 Hz + 30 Hz".

V bode 4.2.8.3.6.1 ,Statickd pritlacnd sila“ pism. b) ,Nastavenie strednej pritlacnej sily zberaca a integricia do
subsystému Zeleznicné kolajové vozidld“ sa vyptsta piaty odsek.

V bode 4.2.10.1 ,Zodpovednosti“ sa vyptsta piaty odsek.
V bode 4.2.10.2.2 ,Dokumentdcia Gdrzby* prvom odseku sa $tvrtd zardzka nahrddza takto:

,— hrani¢nych hodnot tykajiicich sa bezpecnostifinteroperability: Pri prvkoch alebo dieloch tykajicich sa bezpec-
nostifinteroperability podla tejto TSI sa v tomto dokumente uddvaji meratelné hrani¢né hodnoty, ktoré sa
nesmi prekrocit pocas prevadzky (vratane prevadzky v mimoriadnych podmienkach).“

V bode 4.2.10.3 ,Sprava knihy adrzby* tvrtom odseku sa vyptsta prvd zardzka.
V bode 4.2.10.4 ,Sprava informécif o ddrzbe“ sa vypusta prvd zardzka.
Oddiel 4.8 sa nahrddza takto:

,4.8. Register infrastruktiiry a Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa majii poskytniit pre register uvedeny v ¢linku 34 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57ES (*), st uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktdbra 2011 o Eurdp-
skom registri povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel (**).

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
() U.v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32.“

Bod 7.1.3 sa nahrddza takto:

,Nové Zelezni¢né kolajové vozidld s existujicim konstrukénym rieSenim necertifikované podla predchddzajicej verzie
(2002) TSI HS RST

Pokial ide o nové Zeleznicné kolajové vozidld s existujicim konstrukénym rieSenim, v pripade Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel triedy 2, ktoré nepatrili do rozsahu posobnosti predchddzajiicej verzie (2002) TSI HS RST, sa
povoluje pocas prechodného obdobia 4 rokov so zaciatkom od ddtumu uplatiovania tejto TSI (t. j. 1. septembra
2008) schvdlit uvedenie takychto Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do prevadzky bez uplatiovania tejto TSI HS RST.
V takomto pripade sa uplatiiuji notifikované vnutrostitne predpisy. Po uplynuti prechodného obdobia 4 rokov sa
uskuto¢ni postdenie zhody so sti¢asnou TSI HS RST, aby sa umoznilo uvedenie prislusnych novych Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel do prevadzky.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

Existujtice konstrukéné rieSenie podla Casti 7.1.2 a 7.1.3 predstavuje osobitné konstrukéné rieSenie, ktoré sa uz
pouzilo na vyrobu typu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory uz bol schvileny na uvedenie do prevadzky v ¢clen-
skom 3tdte pred ddtumom uplatiovania tejto TSL"

Bod 7.1.8.2 sa nahridza takto:

»7.1.8.2. Budiice dohody

V akejkolvek budicej dohode alebo pri zmene existujiicich dohdd, najmi tych, ktoré zahffiaji obstaranie
zelezni¢nych kolajovych vozidiel a ktorych konstrukéné rieenie nie je certifikované v sdlade s TSI, sa musia
zohladnit pravne predpisy EU a tejto TSL Clenské stity ozndmia znenie tychto dohod/zmien Komisii. Vtedy
sa pouzije rovnaky postup ako v casti 7.1.8.1.°

V bode 7.3.2.7 ,Detekcia hortcej loziskovej skrine pri vlakoch triedy 2 [Cast 4.2.3.3.2.3]“ sa pododdiel ,Funkéné
poziadavky na vozidlo“ nahrddza takto:

,Funkéné poziadavky na vozidlo

Vyzaduje sa vzdjomnd dohoda medzi manazérom infrastruktdry a Zelezniénym podnikom, aby vlaky boli oznacené
vlakovym identifika¢nym systémom a aby boli pouzité $pecifické drovne spustenia vystrahy.“

V bode 7.3.2.10 ,Maximdlna dfzka vlaku [cast 4.2.3.5] sa pododdiel ,Specificky pripad pre trate vo Velkej Britanii*
nahrddza takto:

,Specificky pripad pre trate vo Velkej Britanii:

Kategéria ‘P’ — permanentny

TSI subsystému Infrastruktiira vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 obsahuje $pecificky prlpad pre britskd sief,
ktord si vyzaduje, aby mali ndstupiStia na zmodernizovanych tratiach pouznelnu dlzku naj jmenej 300 m. Dizka
vysokorychlostnych vlakov urcenych na prevadzku na britskej sieti musi byt kompatibilng s dfzkou nastupista, pri
ktorych maji vlaky zastavit.“

V bode 7.3.2.19 ,Zbera¢ [Cast 4.2.8.3.6] sa pododdiel ,Specificky pripad pre vlaky previdzkované na sieti vo Velkej
Britdnii“ nahrddza takto:

,Specificky pripad pre vlaky previdzkované na sieti vo Velkej Briténii:

Kategéria ,P* — permanentny

Pre trate kategérie Il a IIl nesmi byt hlavy zberaca vybavené izolovanymi rohmi, ak nie st povolené na osobitnych
trasdch.

Pre trate kategérie Il a IIl musi byt Sirka vodivej casti hlavy zberaca 1 300 mm.

Zbera¢e musia mat pracovny rozsah 2,1 m.

Hlavy zberata musia mat maximélnu sirku pozdfz trate 400 mm.“

V bode 7.3.2.19 ,Zbera¢ [Cast 4.2.8.3.6]“ pododdiele ,Prierez zberaca“ sa druhy odsek nahrddza takto:

,Pre vietky rychlosti aZ do trafovej rychlosti, maximdlny sklon, maximalna rychlost vetra, pri ktorych je moznd
neobmedzend prevddzka a extrémna rychlost vetra:“

Priloha F sa meni a doplia takto:
a) V oddiele F.3.1 Modul SB (Preskiimanie typu) pododdiele 3 sa v Siestom odseku druhd zardZzka nahrddza takto:
,Eurépsky register povolenych typov vozidiel vritane vSetkych informdcii $pecifikovanych v TSI
b) Oddiel F.3.2 Modul SD: Systém riadenia kvality vjroby sa meni a doplna takto:
i) v pododdiele 4.2 druhom odseku sa vypusta Siesta zardzka;
ii) v pododdiele 10 sa vyptistaja slovd ,najmd tieto: a deviata zardzka.
¢) Oddiel F.3.3 Modul SF: Overenie vyrobku sa meni a doplia takto:
i) v pododdiele 5 druhom odseku sa vypusta tretia zardzka;

ii) v pododdiele 10 sa vyptsta druhd zardzka.
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d) Oddiel F.3.4 Modul SH2 (Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného rieSenia) sa meni a dopliia
takto:

i) v pododdiele 4.2 druhom odseku sa siedma zarazka nahrddza takto:
,Eurdpsky register povolenych typov vozidiel vratane vSetkych informdcii $pecifikovanych v TSI
ii) v pododdiele 10 sa vyptsta 6sma zardzka.
32. Priloha I sa vypusta.
33. V prilohe N sa obrdzok N1 nahrddza takto:

,Obrdzok N1

Spektrum hrani¢nych hodnét drsnosti referencnej kolaje

e
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-
0,0
-50 5
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~10,0 *1.‘;]/_-
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Legenda:
1. Uroveit drsnosti v pdsme 1/3 oktdvy v dB 3. Uroveii drsnosti v pasme 1/3 oktdvy v dB

2. Vlnové dizka v em*

34. V prilohe P ¢asti P.1 ,Uvod“ sa prvy odsek nahridza takto:

,V tejto prilohe sa opisuje postup, ktory sa musi dodrzat pri urcovani spomalenia a; (m/s?) pre rozsah rychlosti
[Vi.y, vi] v mimoriadnych podmienkach pripadu B v tabulke 6 casti 4.2.4.1 tejto TSI a so zodpovedajiicimi maxi-
mélnymi hodnotami brzdnej dréhy v tabulke 7 Casti 4.2.4.1 tejto TSL“
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PRILOHA VII

Priloha k rozhodnutiu 2008/284/ES (TSI HS ENE) sa meni a doplia takto:

1.

10.

11.

V bode 4.2.2 ,Napitie a kmitocet* sa druhy odsek nahrddza takto:

,Napitie a frekvencia na vystupoch z trakénej napdjacej stanice a na zberaci musia vyhovovat ustanoveniu 4 normy
EN 50163:2004. Zhoda sa preukazuje pomocou posiidenia konstrukéného rieSenia.

. V bode 4.2.3 ,Vykonnost systému a instalovany vykon“ sa druhy odsek nahrddza takto:

,Konstrukénym rieSenim subsystému energia sa musi zabezpecit, aby elektrické napdjanie bolo schopné dosiahnut
stanovend vykonnost.”

. V bode 4.2.4 ,Rekuperacné brzdenie® sa druhy odsek nahrddza takto:

,Nevyzaduje sa, aby systémy elektrického napdjania jednosmernym pridom boli konstrukéne rieSené tak, aby umoz-
fovali pouzitie rekuperacného brzdenia ako prevadzkovej brzdy.

. V bode 4.2.6 ,Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita“ sa prvy odsek nahrddza takto:

,Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita nie je $pecifickd vlastnost transeurdpskej vysokorychlostnej Zeleznicnej
siete. Zariadenia elektrického napdjania sa musia zhodovat s normou EN 50121-2:2006, aby sa splnili v3etky
poziadavky tykajlice sa elektromagnetickej kompatibility.

. V bode 4.2.9.2 ,Geometria nadzemného trolejového vedenia“ sa vypusta Stvrty odsek.

. V bode 4.2.10 ,Sulad systému nadzemného trolejového vedenia s prechodovym prierezom infrastrukttry sa prvy

odsek nahrddza takto:

,Konstrukéné riesenie nadzemného trolejového vedenia musi byt v stlade s prechodovymi prierezmi infrastruktiry
vymedzenymi v ustanoveni 4.2.3 TSI Infrastruktira vysokorychlostnych trati. Konstrukéné rieSenie nadzemného
trolejového vedenia musi byt v stlade s kinematickymi obrysmi vozidiel.“

. V bode 4.2.15 ,Strednd pritlacnd sila“ sa siedmy odsek nahrddza takto:

,Nové trate mozu taktiez umoziioval pouZitie zberacov sledujiicich krivky C1 alebo C2. Existujice trate si mozu
vyzadovat pouzitie zberacov sledujicich krivky C1 alebo C2.

. V bode 4.2.20 ,Pridové zatazitelnost, systémy s jednosmernym pradom, stojace vlaky“ sa Stvrty odsek nahrddza

takto:

,Posudzovanie zhody sa vykondva v stlade s prilohou A.4.1 k norme EN 50367:2006.

. Bod 4.2.21 ,Useky s oddelenymi fizami“ sa meni a doplia takto:

a) Druhy odsek sa nahrddza takto:
,Musia byt k dispozicii primerané prostriedky umoziujice, aby sa vlak, ktory zastavil v tseku s oddelenymi
fazami, mohol znovu uviest do pohybu. Neutrdlny tdsek musi byt napojitelny na susedné useky dialkovo
ovlddanymi tsekovymi odpojova¢mi.”
b) V pododdiele ,Trate kategérie II a III*:
i) sa druhy odsek nahrddza takto:
,Pre trate kategérie Il a Il sa mozu zvolit oddelujice tseky Specifikované pre trate kategérie I alebo
konstrukéné riesenie podla obrazku 4.2.21. V pripade obrdzku 4.2.21 sa stredny tGsek musi napojit na vedenie
spatného pradu, neutrdlne tdseky d) sa mozu tvorit izoldtormi neutrdlneho dseku a ich rozmery st takéto:;
ii) sa piaty odsek vypusta.
V bode 4.2.22.1 sa treti odsek nahrddza takto:

,ManaZzéri infrastruktiry susediacich tisekov sa musia dohodniit na moznosti a) alebo b), a to vzhladom na prevlé-
dajtice okolnosti.”

V bode 4.2.23 ,Koordinacné opatrenia tykajice sa elektrickej ochrany“ sa prvy odsek nahrddza takto:

,Ndvrh koordindcie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt v siilade s poziadavkami uvedenymi podrobne
v ustanoven{ 11 normy EN 50388:2005.
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12. Bod 4.2.25 sa nahrddza takto:

,4.2.25. Ucinky harmonickych kmitov a dynamické Gcinky

Subsystém energia vysokorychlostnych Zeleznic musi odolat prepitiam vytvaranym harmonickymi kmitmi
kolajovych vozidiel az do vysky hrani¢nych hodnét uvedenych v ustanoveni 10.4 normy EN 50388:2005
v pripade napdjania striedavym pridom. Posudzovanie zhody pozostdva zo $tidie kompatibility, v ktorej sa
preukdze, ze prvok subsystému moze odolat harmonickym kmitom az do vysky urCenych hrani¢nych
hodnét podla ustanovenia 10 normy EN 50388:2005. Posudzovanie zhody sa vykondva v stilade s ustano-
venim 10 normy EN 50388:2005.”

13. Oddiel 4.8 sa nahrddza takto:

,4.8. Register infrastruktiiry a Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa majti poskytnit pre register uvedeny v &lanku 35 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), st uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011
o spolo¢nych 3pecifikdcidch registra Zeleznicnej infrastruktary (**).

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
(** U.v. EUL 256, 1.10.2011, s. 1.
14. V bode 6.2.2.1 ,Vseobecné ustanovenia“ sa prvy odsek nahrddza takto:

,Pre postup posudzovania subsystému energia si moze obstardvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Unii zvolit bud:

— postup overovania jednotky (modul SG) opisany v prilohe A.3 k tejto TSI, alebo

— postup zalozeny na dplnom systéme riadenia kvality s preskimanim konstrukéného rieSenia (modul SH2)
uvedeny v prilohe A.3 k tejto TSL*

15. Priloha D sa vypusta.

16. Priloha E sa vypusta.

PRILOHA VIII

V prilohe k rozhodnutiu 2011/229/EU (TSI CR Hluk) sa bod 4.8.2 nahrddza takto:
,4.8.2. Eur6psky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa maji poskytniit pre register uvedeny v ¢clinku 34 smernice 2008/57[ES, s uvedené vo
vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktobra 2011 o Eurépskom registri povolenych
typov Zelezni¢nych vozidiel (¥).

® U.v.EUL 264, 8.10.2011, s. 32.
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PRILOHA IX

Priloha k rozhodnutiu 2011/274/EU (TSI CR ENE) sa meni a doplita takto:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

V bode 4.1 ,Uvod* sa tret{ odsek nahrddza takto:

,S prihliadnutim na v3etky prislusné zdkladné poziadavky sa subsystém energia charakterizuje pomocou $pecifikdcif
urCenych v ustanoveniach 4.2 az 4.7.

. V bode 4.2.3 ,Napitie a kmitocet* sa vypuasta Stvrty odsek.

. V bode 4.2.4.1 ,Maximalny vlakovy prad” sa vypusta prvy odsek.

. V bode 4.2.6 ,Pridové zatazitelnost, systémy s jednosmernym priadom, stojace vlaky* sa vypusta treti odsek.
. V bode 4.2.7 ,Rekuperacné brzdenie sa vypusta treti odsek.

. V bode 4.2.13.1 ,Vyska trakéného drotu” sa vypusta piaty odsek.

. V bode 4.2.13.3 ,Bo¢né vychylenie* sa vypusta Stvrty odsek.

. V bode 4.2.17 ,Rozstup zberacov“ sa vypusta posledny odsek (text za tabulkou 4.2.17).

. V bode 4.2.18 ,Material trakéného drotu“ sa treti odsek nahrddza takto:

,Pre trolejové vedenia so striedavym pridom sa trakény drot konstrukéne riedi tak, aby umoznoval pouzitie klznych
list z ¢istého uhlika (ustanovenie 4.2.8.2.9.4.2 CR LOC&PAS TSI).

V bode 4.2.19 ,Useky s oddelenymi fizami“ sa vyptista §tvrty odsek.
V bode 4.2.20.1 ,VSeobecné informdcie” sa treti odsek nahrddza takto:

,ManaZzéri infrastruktiry susediacich tsekov sa musia dohodniit na moznosti a) alebo b), a to vzhladom na prevld-
dajice okolnosti.“

V bode 4.2.20.2 ,Zdvihnuté zberace” sa vypusta druhy odsek.
Body 4.4.2.1 a 4.4.2.2 sa nahrddzaju takto:
,4.4.2.1. Riadenie elektrického napdjania za beznych podmienok
S cielom splnit poziadavky ustanovenia 4.2.4.1 maximélny pripustny vlakovy prid nesmie za beznych
podmienok prekrocit hodnotu uvedend v registri infrastruktiry.
4.42.2. Riadenie elektrického napdjania za mimoriadnych podmienok
Za mimoriadnych podmienok moze byt maximalny pripustny vlakovy prud niz$i. Manazér infrastruktary
ozndmi odchylku Zelezni¢nym podnikom.”
Bod 4.8 sa nahrddza takto:
,4.8. Register infrastruktdry a Eur6psky register povolenych typov vozidiel
Udaje, ktoré sa maji poskytnit pre register uvedeny v clinku 35 smernice 2008/57[ES, st uvedené vo

vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spolo¢nych 3pecifikdcidch registra
zelezni¢nej infrastruktdry ().

(" U.v.EUL 256, 1.10.2011, s. 1.4
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15.

16.

17.

18.

V bode 7.4.1 ,Uvod“ sa piaty odsek nahrddza takto:

LExistujtici subsystém moze umoznit dopravu vozidiel, ktoré st v zhode s TSI a zdroven spliaji zdkladné poziadavky
uvedené v smernici 2008/57ES. Manazér infrastruktdry by mal mat v tomto pripade moznost dobrovolne preukdzat
stlad existujiceho subsystému so zdkladnymi parametrami tejto TSL*

Bod 7.4.4 sa nahrddza takto:

.7.4.4. Existujtice subsystémy, ktoré si nevyzadujii projekt obnovy alebo modernizdcie

V stcasnosti prevadzkovany subsystém moze umoziovat prevadzku vlakov, ktoré vyhovujii poziadavkam TSI
na vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a konvencné Zelezni¢né kolajové vozidld, pricom spliaji
zdkladné poziadavky.

Priloha C sa vypusta.

Priloha D sa vypusta.
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PRILOHA X

Priloha k rozhodnutiu 2011/275/EU (TSI CR INF) sa meni a doplia takto:

1.

2.

3.

10.

11.

12.

13.

14.

V oddiele 4.2.1 ,TSI kategorie trati sa vyputsta bod 4.

V oddiele 4.2.2 ,Vykonnostné parametre” sa vypustaja body 6, 7 a 8.
Oddiel 4.2.3.2 ,Poziadavky na zakladné parametre* sa meni a doplia takto:
a) Bod 6 sa nahrddza takto:

,6. Krétky tratovy tsek so zariadenim umoziujiicim prechod medzi réznymi menovitymi rozchodmi kolaje je
povoleny.*

b) Bod 8 sa nahrddza takto:

,8. Vykonnostné trovne konvencénych vlakov sa mozu zvysit pouzitim Specifickych systémov, ako je napriklad
nakldpanie vozidlovej skrine. Pre jazdu takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za predpokladu, ze
nespdsobia obmedzenia pre iné vlaky, ktoré nie st vybavené takym zariadenim.”

. V oddiele 4.2.4.2 ,Vzdialenost medzi osami kolaji“ sa vypusta bod 3.

. V oddiele 4.2.4.3 sa vypustaji body 9 a 10.

. V oddiele 4.2.4.4 ,Minimdlny polomer vodorovnych oblikkov* sa vyputsta bod 5.
. V oddiele 4.2.5.1 ,Menovity rozchod kolaje“ sa vypusta bod 2.

. V oddiele 4.2.5.2 ,Prevy3enie* sa vypusta bod 2.

.V oddiele 4.2.5.7.1 ,Priebezna kolaj“ sa vypusta bod 3.

Oddiel 4.2.7.2.2 ,Zlucitelnost s brzdovymi systémami sa menf a dopliia takto:
a) Bod 2 sa vypusta.
b) Bod 3 sa nahrddza takto:

,Ak je kolaj kompatibilnd s pouzivanim brzdovych systémov nezdvislych od podmienok adhézie, musi sa
prihliadat na miestne klimatické podmienky a ocakdvany pocet opakovanych pouziti bfzd na danom mieste.
K brzdovym systémom nezévislym od podmienok adhézie kolesa a kolaje patria magnetické kolajové brzdy
a brzdy na virivy prad.”

V oddiele 4.2.10.1 ,Uzitoénd dlzka ndstupit* sa vypista bod 3.
V oddiele 4.2.12.1 ,Znacky vzdialenosti“ sa vypusta bod 2.
V oddiele 4.2.13.1 ,V3eobecné informdcie“ sa vypusta bod 2.
Oddiel 4.8 sa nahradza takto:
,4.8. Register infrastruktdry a Eur6psky register povolenych typov vozidiel
Udaje, ktoré sa majii poskytndf pre register uvedeny v clinku 35 smernice 2008/57[ES, st uvedené vo

vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spolocnych $pecifikdcidch registra
zelezniCnej infrastruktdry (¥).

(" U.v.EUL 256, 1.10.2011, s. 1.4
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15. V oddiele 5.3.1.1 ,Profil hlavy kolajnice” sa vypusta bod 2.

16. Oddiel 6.1.4.2 ,Vyhldsenie ES o zhode pre kolajnicu® sa vypusta.

17. Oddiel 6.5 ,Postdenie registra infrastruktdry” sa vypusta.

18. Oddiel 7.3.4 Existujtice trate, ktoré nepodlichaji obnove alebo modernizacii“ sa meni a doplita takto:
a) Bod 1 sa nahrddza takto:

JExistujiici subsystém moéze umoznit dopravu vozidiel, ktoré sii v zhode s TSI a zdroveii splfaji zakladné
poziadavky uvedené v smernici 2008/57/ES. Manazér infrastruktiry by mal mat v tomto pripade moznost
dobrovolne preukdzat stilad existujiiceho subsystému so zdkladnymi parametrami tejto TSL

b) Bod 2 sa vypusta.
19. V oddiele 7.6.3.1 ,Vykonnostné parametre (4.2.2)“ sa vypusta bod 6.
20. V oddiele 7.6.10.1 ,Priechodny prierez (4.2.4.1)“ sa vypusta bod 4.

21. Priloha D sa vypusta.
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PRILOHA XI

Priloha k rozhodnutiu 2011/291/EU (TSI CR Loc&Pas) sa meni a doplna takto:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

V bode 4.1.1 ,VSeobecné ustanovenia“ sa vypusta piaty odsek.

. V bode 4.2.2.2.3 ,Koncové spriahadlo® pismene a) ,Koncové spriahadlo — vSeobecné ustanovenia“ prvom odseku sa

vypusta druhd zardzka.

. V bode 4.2.2.10 ,Podmienky zatazenia a vdZend hmotnost“ sa vypusta siedmy odsek.
. V bode 4.2.3.1 ,Obrys“ sa vypusta Siesty a siedmy odsek.

.V bode 4.2.3.3.1 ,Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami

detekcie vlakov* sa vyptsta druhy odsek.

. V bode 4.2.4.5.2 ,Nudzové brzdenie“ podbode ,Vypocet spomalenia“ sa vypuasta Siesty odsek (t. j. ,Pre kazdu

podmienku zatazenia ... tejto TSIY).

. Bod 4.2.4.5.4 ,V¥pocty stvisiace s tepelnou kapacitou* sa meni a doplia takto:

a) Siedmy odsek sa vypusta.
b) Osmy odsek sa nahrddza takto:

,Na uvazovany sklon sa navrhuje tento referenény pripad’: udrzanie rychlosti 80 km/h pri konstantnom sklone
21 %o na vzdialenost 46 km.*

. V bode 4.2.4.5.5 ,Zaistovacia brzda“ sa treti odsek nahrddza takto:

,Utinok zaistovacej brzdy jednotky (vlaku alebo vozidla) sa musi vypocitat podla normy EN14531-6:2009.

. V bode 4.2.5.9 ,Kvalita vzduchu vo vnitri vozidla“ v druhom odseku v druhej zardzke sa druhy pododsek nahrddza

takto:

LAk je toto ntdzové opatrenie zabezpecené nitenym vetranim na pohon z batérie, musia sa vykonat merania
s cielom vymedzit cas, v ktorom droven CO, zostane niz§ia ako 10 000 ppm za predpokladu, Ze zatazenie
cestujicimi zodpovedd podmienke zatazenia konstrukénd hmotnost pri beznom uZitoénom zatazeni'. Tento Cas
nesmie byt krat${ ako 30 mindt.”

V bode 4.2.6.1 ,Environmentdlne podmienky“ sa vypusta Siesty odsek.

V bode 4.2.6.1.1 ,Nadmorskd vyska“ sa vyptsta druhy odsek.

V bode 4.2.6.1.2 ,Teplota“ sa vypusta druhy odsek.

V bode 4.2.6.1.5 ,Sneh, Tad a krupobitie“ sa vypusta Siesty odsek.

V bode 4.2.8.1.2 ,Poziadavky na vykon“ sa vypusta piaty odsek.

V bode 4.2.8.2.2 ,Prevadzka v rozsahu napiti a frekvencii“ sa vypusta treti odsek.

V bode 4.2.8.2.4 ,Maximélny prikon a prid z nadzemného trolejového vedenia“ sa vypusta treti odsek.

V bode 4.2.8.2.5 ,Maximélny prid pri stiti pre systémy na jednosmerny prid“ sa druhy odsek nahrddza takto:
,Hrani¢né hodnoty st $pecifikované v ustanoveni 4.2.6 TSI CR Energia.“

V bode 4.2.8.2.8 ,Funkcia merania spotreby energie” sa vypusta treti odsek.

V bode 4.2.8.2.9.2 ,GEOMETRIA HLAVY ZBERACA ([,JROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY) sa vypusta
druhy odsek.

V bode 4.2.10.1 ,VSeobecné ustanovenia a kategorizacia“ sa vypusta stvrty odsek.
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21. Bod 4.8 sa nahrddza takto:
,4.8. Register infrastruktdry a Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa maji poskytnit pre register uvedeny v clinku 34 smernice 2008/57/ES, st uvedené vo
vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych
typov Zelezni¢nych vozidiel (¥).

* U.v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32.

PRILOHA XII

Dodatok A k prilohe k rozhodnutiu 2011/314/EU (TSI CR OPE) sa nahradza takto:

,Dodatok A

Previdzkové predpisy ERTMS

Prevddzkové predpisy pre ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa stanovuji v technickom dokumente ,Zdsady a pravidld
prevadzky ERTMS — verzia 2 uverejnenom na webovej lokalite ERA (http://www.era.europa.eu).”



http://www.era.europa.eu
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