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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 566/2011
z 8. jana 2011,

ktorym sa meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 a nariadenie
Komisie (ES) ¢. 692/2008 o pristupe k informdcidm o opravich a ddrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA, Euro 6) a o pristupe k informécidm o opravich a tdrzbe
vozidiel (}), sa od Komisie vyzaduje zavedenie nového
skasobného postupu v stvislosti s mnozstvom tuhych

. P T Castic emitovanym lahkymi ndkladnymi vozidlami.
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) (3 'V smernici Rafi)’ 76/ 756/EH5 oz 27 jﬁ}a 1976
¢. 715/2007 z 20. jtna 2007 o typovom schvalovani motoro- o aproximécii pravnych predpisov clenskych stdtov tyka-
vych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych jacich sa osvetlenia a svetelnych signaliza¢nych zariadeni
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe na mOfOTOV)”Sh a ich prf?ojn}?ch VV(}ZidIfiCh (') sa
k informdcidm o opravich a udrzbe vozidiel (!), a najmid na z bezpecnostnych dovodov vyzaduje pouzivanie dennych
jeho clénok 4 ods. 4, clénok 5 ods. 3 a &lnok 8, prevadzkovych svetiel. Dosah tychto zariadeni, ktoré st

pocas prevadzky vozidla trvalo zapnuté, by sa mal riadne
zohladnif v nameranych emisidch znedistujiicich latok
a oxidu uhli¢itého (dalej len ,,CO,%).

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady

2007/46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec

pre typové schvilenie motorovych vozidiel a ich pripojnych

vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych (4)  Riziko neopravneného zasahovania a celkové poruchy si
jednotiek uréenych pre tieto vozidld (rdmcovd smernica) (3), vyzaduja, aby sa filtre tuhych castic (dalej len ,DPFY)
a najmd na jej cldnok 39 ods. 2, monitorovali, a to bez ohladu na prekrocenie povole-

ného prahového limitu zisteného OBD.

kedZe:
(5)  Z dovodu trvalej povahy by monitorovanie elektrickych
obvodov malo byt vylacené z nahlasovania hodnét na
(1) V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa zavadzaju spolo¢né tech- Zéklfide poziadaviek na pomer prevddzkovej vykonnosti
nické poziadavky na typové schvalovanie motorovych systemu OBD.

vozidiel (dalej len ,vozidld“) a ndhradnych dielov so
zretefom na ich emisie a ustanovuji sa pravidld pre

zhodu v previdzke, Zivotnost zariadeni na reguldciu
znedistovania, palubné diagnostické systémy (dalej len (6)
,OBD*), meranie spotreby paliva a dostupnost informécif

o opravach a tdrzbe vozidiel.

Obmedzena frekvencia jazdnych situdcii, pocas ktorych je
mozné prevadzkovat monitory systému reguldcie plnia-
ceho tlaku alebo monitory, ktoré si vyzaduji pouzitie
studeného S§tartu, si vyzaduje uplatnenie osobitnych
poziadaviek na vykonnost tychto monitorov.

()  Nariadenim Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jdla 2008,
ktorym sa vykondva, meni a doplia nariadenie Eurdp-

skeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 o typovom (7)  Statistické podmienky, podla ktorych sa standardne
schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie posudzuje stlad s poziadavkami na pomer prevadzkovej
lahkych osobnych a uazitkovych vozidiel (Euro 5 a vykonnosti, by sa mali zosdladit.

() U.v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1. () U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1.

() U.v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1. (% U.v. ES L 262, 27.9.1976, s. 1.
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(8) Ak sa zisti neoprdvnené zasahovanie do systému selek- komplexny zoznam vykonanych pric drzby a oprav

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

tivnej katalytickej redukcie (dalej len ,SCR®) prostrednic-
tvom monitorovania emisii NO,, mali by sa urcit
podmienky, za ktorych sa aktivuje podnecovanie vodica
systému SCR.

Zaznamendvanie aktivicie systému podnecovania vodica
by sa malo objasnit s ohladom na mozné budice
pouzitie tejto informécie pri kontroldch technickej sposo-
bilosti.

Pokial ide o ochranu pocitaca regulujiiceho emisie pred
neopravnenym zasahovanim, malo by byt umoznené jej
technické zdokonalenie na zaklade inovicii.

Zaznamendvanie a nahlasovanie ddajov z neho predsta-
vuje zdkladnu sucast povinného monitora OBD a nemalo
by sa od neho upustit na zaklade Gdajnych nedostatkov,
najmd nie systematickym sposobom, ked si vyrobca zvoli
urcité normy na komunikdciu so systémom vo vozidle/
mimo vozidla.

S cielom zarucit efektivnu hospoddrsku sitaz na trhu
s informaénymi systémami oprdv a udrzby vozidiel,
ako aj s cielom ujasnit, ze k takymto informdcidm patria
aj informdcie, ktoré sa musia poskytnif nezdvislym
prevadzkovatelom inym ako opravovne, aby sa zabezpe-
¢ilo, Ze nezavisly trh oprdv vozidiel ako celok moze
konkurovat autorizovanym predajcom, bez ohladu na
to, ¢i vyrobca vozidla priamo poskytne takéto informadcie
svojim  autorizovanymi predajcom a opravovniam,
pricom je potrebné dalsie vysvetlenie v stvislosti
s podrobnostou informécii, ktoré sa maji poskytovat
na zéklade nariadenia (ES) ¢ 715/2007.

Zatial ¢o by vyrobcovia vozidiel na zdklade zdsady
proporcionality nemali byt niiteni zhromazdovat od
tretich oso6b ddaje o tupravich jednotlivych vozidiel
vylutne na dcely nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a jeho
vykondvacich predpisov, s cielom zabezpecit konkuren-
cieschopny trh ddrzby a oprav by sa mali nezavislym
prevadzkovatelom  poskytovat  aktualizované  ddaje
o komponentoch vozidiel v rozsahu, v akom st
k dispozicii autorizovanym predajcom a opravovniam.

Pracovné jednotky predstavujii pre nezdvislych prevddz-
kovatelov vyznamné technické informdcie o opravich
a udrzbe. Objasnenim toho, Ze na pracovné jednotky
sa vztahuje cldnok 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, pre
aktérov na trhu dojde k vytvoreniu obchodnej istoty.

V pripade, Ze vyrobcovia vozidiel uvedd, Ze zdznamy
o opravach a adrzbe sa uz vo vozidle nenachddzaji vo
fyzickej podobe, v ktorej ich vlastnik vozidla moze spri-
stupnit aj nezdvislym opravovniam, aby mohli uviest
vykaz o realizovanych opravach a udrzbe, ale nachddzaju
sa v centrdlnej databdze vyrobcu vozidla, tieto zdznamy
musia byt so sthlasom vlastnika vozidla pristupné aj
nezavislym opravovniam, aby mohli nadalej poskytovat

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

a aby vlastnik vozidla mal dokaz o tychto pracach
v jedinom dokumente.

Malo by sa poskytniit viac flexibility pri preprogramovani
riadiacich jednotiek vozidla a pri vymene ddajov medzi
vyrobcami vozidiel a nezdvislymi prevadzkovatelmi, aby
sa vytvoril priestor pre inovativny vyvoj a aby sa uSetrili

naklady.

Malo by sa zabezpecit, aby vozidld schvilené v stlade
s predpisom Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie
spojendch ndrodov (dalej len ,EHK OSN“) rovnocennym

poziadavkami stvisiacimi s emisiami uvedenymi

nariadeni (ES) ¢. 715/2007 a nariadenim (ES)
. 692/2008, ktoré splitajii poziadavky tychto nariadeni
pristupe k informdcidm, boli schvélené v sdlade
s nariadenim (ES) ¢ 715/2007 bez administrativnej
zétaze.

o< ©»n

=]

KedZe v stcasnosti neexistuje spolocny Struktirovany
proces vymeny ddajov o komponentoch vozidiel medzi
vyrobcami vozidiel a nezdvislymi prevddzkovatelmi, je
vhodné vypracovat zdsady tejto vymeny. Budici
spolo¢ny Struktiirovany proces tykajiici sa formatu
vymiefianych informacii by mal vypracovat Eurépsky
vybor pre normalizdciu (CEN) ako formdlnu normu,
pricom v mandite poskytnutom CEN sa nepredpisuje
drovet podrobnosti, ktoré bude tito norma zabezpe-
Covat. V praci CEN by sa mali najmd zohladnit zdujmy
a potreby vyrobcov vozidiel a nezéavislych prevadzkova-
telov, ako aj preskdmat rieSenia ako napriklad formaty
s otvorenymi ddtami opisané stiborom dobre definova-
nych metadat s ciefom prisposobenia existujticej IT infra-
Struktary.

Nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) & 692/2008 by sa
preto mali zodpovedajicim spésobom zmenit a doplnit.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so
stanoviskom technického vyboru — motorové vozidld,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢ 715/2007 sa meni a dopliia takto:

1. Cldnok 6 sa meni a doplna takto:

a) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Informdcie uvedené v odseku 1 zahfaj:

a) jednozna¢ni identifikdciu vozidla;

b) prirucky na obsluhu vritane zdznamov o opravich
a udrzbe;
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¢) technické manudly;

d) informdicie o komponentoch a diagnostické informdcie
(ako st minimédlne a maximalne teoretické hodnoty
pre merania);

) schémy zapojenia;

f) diagnostické poruchové kddy (vritane osobitnych
kédov vyrobcu);

g) kalibra¢né identifikacné ¢islo softvéru platné pre typ
vozidla;

h) informicie  tykajlice sa  $pecidlnych  ndstrojov
a zariaden{ poskytnuté a dodané ich prostrednictvom;

i) informdcie o ukladani idajov a Gdaje o obojsmernom
monitorovani a skdskach a

j) Standardné pracovné jednotky alebo Casové obdobia
na tlohy opravy a ddrzby, ak sa priamo alebo
prostrednictvom tretej osoby spristupnia autorizo-
vanym predajcom a opravovniam vyrobcu.

b) Dopliia sa tento odsek 8:

,8. 'V pripade, Ze sa zdznamy o opravich a tdrzbe
vozidiel vedd v centrilnej databdze vyrobcu vozidla
alebo v jeho mene, nezdvislé opravovne, ktoré st schva-
lené a autorizované v sdlade s oddielom 2.2 prilohy XIV
k nariadeniu Komisie (ES) ¢. 692/2008 (*), maji takisto
pristup k takymto zdznamom, a to bezplatne a za rovna-
kych podmienok ako autorizovani predajcovia alebo
autorizované  opravovne, aby vkladali informdcie
o vykonaych opravach a tdrzbe.

( U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1.4

2. V danku 7 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vyrobcovia spristupnia informdcie o opravich
a udrzbe vozidiel vritane informdcif o transakénych sluzbach
ako preprogramovanie alebo technickd pomoc a to kazda
hodinu, denne, mesacne a ro¢ne, pricom poplatky za takéto
informdcie sa maja lisit v zdvislosti od prislusného ¢asového
obdobia, na ktoré sa pristup poskytuje. Okrem casovo
podmieneného pristupu moézu vyrobcovia pontknit aj
pristup v zdvislosti od transakcie, v pripade ktorého sa
poplatky urcuji podla transakcie a nie podla, ¢asu na
ktory sa poskytne pristup. Ak vyrobca pontika oba systémy
pristupu, nezdvislé opravovne si vybert systém prispupu,
ktori uprednostiiuji, a to podla ¢asu alebo podla transakcie.”

3. V prilohe I sa v tabulke 1 vyputsfaji pozndmky 1 a 2 av

tabulke 2 pozndmky 1, 2 a 5.

Cldnok 2
Nariadenie (ES) ¢. 6922008 sa meni a dopliia takto:

1. V cldnku 2 sa doplna tento bod 33:

,33.  Studeny Start’ znamend teplotu chladiacej kvapaliny
motora (alebo rovnakd teplotu) pri Starte motora, ktord je
o menej ako alebo presne o 35°C a o menej ako alebo
presne o 7K vyssia ako teplota okolia (ak je udaj
k dispozicii) pri $tarte motora.

. V ¢clanku 6 ods. 1 sa doplia tento $tvtry a piaty pododsek:

,Prislusné poziadavky sa povazuju za splnené, ak st splnené
vSetky tieto podmienky:

a) st splnené poziadavky ¢lanku 13;

b) vozidlo bolo schvilené v stlade s predpisom EHK OSN
¢. 83, Siestou sériou zmien a doplneni, s predpisom
¢. 101, prvou sériou zmien a doplneni, a v pripade vozi-
diel so vznetovymi motormi v silade s predpisom ¢&. 24
Castou III trefou sériou zmien a doplneni.

V pripade uvedenom v S$tvrtom pododseku sa uplatiuje
¢lanok 14.°

. V clédnku 10 ods. 1 sa doplna tento treti a §tvrty pododsek:

,Prislusné poziadavky sa povazuji za splnené, ak sa splnené
vietky tieto podmienky:

a) st splnené poziadavky ¢lanku 13;

b) ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania st schva-
lené v stlade s predpisom EHK OSN ¢. 103.

V pripade uvedenom v trefom pododseku sa uplatiiuje
ldnok 14.

. Clanok 13 ods. 9 sa nahradza takto:

,9. Tymto sa zakladd Férum pre pristup k informdcidm
o vozidle (dalej len ,férum®).

Toto férum posudzuje, ¢i pristup k informdcidm ovplyviiuje
pokrok dosiahnuty v oblasti zniZovania poctu kradezi vozi-
diel, a ddva odporticania na skvalitnenie poziadaviek tykajii-
cich sa pristupu k informdcidm. PredovSetkym férum posky-
tuje rady Komisii, pokial ide o zavedenie procesu schvalo-
vania a autorizdcie nezdvislych prevddzkovatelov akreditova-
nymi organizdciami, aby mali pristup k informdcidm
o bezpecnosti vozidiel.

Komisia moze rozhodnit, ze diskusie a zdvery féra maja
doverny charakter.”

. Prilohy [, III, IV, VIII, IX, XI, XII, XIV, XVI a XVIII sa menia

a dopliajd v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

. Priloha 1I sa nahrddza textom uvedenym v prilohe II

k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 3

Toto nariadenie nadobtda u¢innost tretim diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej inie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych
Stdtoch.

V Bruseli 8. jina 2011

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Zmeny a doplnenia niektorych priloh k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
1. Priloha I sa meni a dopliia takto:
a) Bod 2.3.1 sa nahrddza takto:

,2.3.1. Kazdé vozidlo s pocitacom regulujicim emisie musi obsahovat prvky zabranujice jeho tprave okrem
pripadov povolenych vyrobcom. Vyrobca povoluje dpravy, ak st potrebné na diagnostiku, servis,
kontrolu, dodatocné vybavenie alebo opravu vozidla. Vietky preprogramovatelné pocitacové kody alebo
prevadzkové parametre musia byt odolné voci neoprévnenému zasahovaniu a musia umoziiovat aspor
takd tGroven ochrany, ako sa uvddza v ustanoveniach normy ISO 15031 — 7 z 15. marca 2001 (SAE
J2186 z oktdbra 1996). Vietky vymenitelné kalibracné pamatové Cipy si zaliate, uzavreté v zapecatenej
schrénke alebo chrdnené elektronickymi algoritmami a nemdZu sa vymenit bez pouZitia Specidlnych
néstrojov a postupov. Takto mozu byt chrénené len prvky priamo spojené s kalibrovanim emisii alebo
s ochranou pred odcudzenim vozidla.“

b) Obrézok 1.2.4 sa nahrddza takto:



,Obrizok 1.2.4

Uplatiiovanie poziadaviek skdSok na typové schvalovanie a rozsirenia

Vorzidld so zdzihovymi motormi vratane hybridov

Vozidld so vznetovymi motormi
vratane hybridov

Jednopalivové Dvojpalivové (1) ?:Eifkglg;é Flexibilné palivo | Jednopalivové
Referen¢né palivo Benzin (E5) LPG NG/Biometdn Vodik Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Nafta (B5) Nafta (B5)
LPG NG/Biometdn Vodik Etanol (E85) Bionafta
Plynné znecistujtce latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skuiska typu 1) (obidve palivd) | (obidve palivd) | (iba benzin) (%) | (obidve palivd) (iba B5) (3
Tuhé Castice a pocet Castic Ano — — Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skaska typu 1) (iba benzin) (iba benzin) | (iba benzin) (3) | (obidve palivd) (iba B5) (3
Emisie pri volnobehu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(skaska typu 2) (obidve palivd) | (obidve palivd) | (iba benzin) (%) | (obidve palivd)
Emisie z klukovej skrine Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(skaska typu 3) (iba benzin) (iba benzin) | (iba benzin) (%) (benzin)
Emisie z odparovania Ano — — Ano Ano Ano Ano — —
(skuska typu 4) (iba benzin) (iba benzin) | (iba benzin) (%) (benzin)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skuska typu 5) (iba benzin) (iba benzin) | (iba benzin) () (benzin) (iba B5) (3
Emisie pri nizkych teplotich Ano — — Ano Ano Ano Ano
(skiiska typu 6) (iba benzin) (iba benzin) | (iba benzin) () (obidve
palivd) (%)
Zhoda v prevadzke Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obidve palivd) | (obidve palivd) | (iba benzin) (%) | (obidve palivd) (iba B5) (3
Palubny diagnosticky systém Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano

9/861 1
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Vozidld so zdzihovymi motormi vritane hybridov

Vozidld so vznetovymi motormi
vritane hybridov

Jednopalivové Dvojpalivové (1) ?:hxi/ k;ilg;’: Flexibilné palivo | Jednopalivové
Emisie CO, a spotreba paliva Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
obidve palivd) | (obidve palivd iba benzin obidve palivd iba B5) (?
p p p
Opacita dymu — — — — — Ano Ano

(iba B5) (3)

(") Ked je dvojpalivové vozidlo spojené s vozidlom pohdnanym flexibilnym palivom, uplatiiuji sa obidve poziadavky skasky.

(*) Toto ustanovenie ma docasny charakter, neskor sa navrhni dalsie poziadavky na bionaftu a vodik.

(*) Skuska na benzin len pred ddtumami uvedenymi v ¢lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Skdska na obidvoch palivich sa vykond po tychto ddtumoch. Pouzije sa referencéné palivo E75 pre skisky emisii podla prilohy IX

oddielu B.*

110C°991
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V doplnku 3 sa bod 3.4.8 nahrddza takto:
,3.4.8.Dojazd vozidla ......ccceceneccreenne. km (podla prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 101)

Bod 3.2 doplnku 4 sa nahrddza takto:

,3.2. Podmienky pristupu (t. j. trvanie pristupu, cena pristupu na hodinu, def, mesiac, rok a na transakciu)
k internetovym strankam uvedenym v bode 3.1):

V doplnku 6 sa v kIt k tabulke 1 dopliia:

,Emisnd norma Euro 5b = Gplné poziadavky na emisie Euro 5 vritane revidovaného postupu merania pre tuhé
Castice, normu poctu Castic a skudok emisii pri nizkych teplotich emisii u vozidiel na flexibilné palivo
s biopalivom.

Emisnd norma Euro 6b = tplné poZziadavky na emisie Euro 6 vritane revidovaného postupu merania pre tuhé
Castice, normu poctu Castic a skdSok emisii pri nizkych teplotich emisii u vozidiel na flexibilné palivo
s biopalivom.

Normy OBD Euro 5 = zdkladné poziadavky OBD Euro 5 s vynimkou prevddzkového vykonového pomeru (IUPR),
monitorovania NO, pre benzinové vozidld a sprisnenych prahovych limitov PM pre naftu.

Normy OBD Euro 6 = tplné poziadavky OBD Euro 6.

2. Priloha III sa meni a doplna takto:

a) Bod 3.1 sa nahrddza takto:

,3.1. Technické poziadavky st tie, ktoré si uvedené v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83, s vynimkami
stanovenymi v bodoch 3.2 az 3.12. Od ddtumov uvedenych v druhej vete ¢ldnku 10 ods. 6 nariadenia
(ES) ¢. 715/2007 sa hmotnost tuhych castic (PM) a mnoZstvo Castic (P) urcuje podla postupu emisnych
skigok uvedeného v oddicle 6 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, sérii zmien a doplneni 05, dodatku
07, a to s pouzitim skiiSobného zariadenia podla oddielu 4.4 pripadne 4.5 uvedeného predpisu.”

b) Bod 3.4 sa dopliia takto:

,Pre etanol (E75) (C; Hy¢; Og 329) d = 0,886 gfI*

¢) Tabulka v bode 3.8 sa nahrddza takto:

,Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/Biometdn 9,5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,7¢

d) Bod 3.10 sa doplna takto:

,Qrhe = 0,886 v pripade etanolu (E75)“

¢) Doplna sa tento bod 3.14:

,3.14. Od détumov stanovenych v ¢linku 2 smernice Komisie 2008/89/ES (*) musia byt denné prevadzkové
svetld vozidla vymedzené v odseku 2 predpisu EHK OSN ¢. 48 (**) pocas skasobného cyklu zapnuté.
Skisané vozidlo musi byt vybavené systémom dennych prevadzkovych svetiel, ktorého najvyssia spotreba
elektrickej energie je najvyssia spomedzi systémov dennych prevddzkovych svetiel, ktoré vyrobca montuje
do vozidiel v rdmci skupiny zastipenej homologizovanym vozidlom. V tejto stvislosti vyrobca poskytne
schvalovaciemu orgdnu prislusnt technicki dokumentaciu.

() U. v. EU L 257, 25.9.2008, 5. 14.

(* U.v. EU L 135, 23.5.2008, s. 1.“

3. V prilohe IV sa bod 2.2 doplnku 1 nahrddza takto:

,2.2. Atémovy pomer uvedeny v oddiele 5.3.7.3 sa chépe takto:
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Hcv = atémovy pomer vodika k uhliku:

— pre benzin (E5) 1,89,
— pre LPG 2,53,

— pre NG/Biometdn 4,0,
— pre etanol (E85) 2,74,

— pre etanol (E75) 2,61.

Ocv = atémovy pomer kyslika k uhliku:

— pre benzin (E5) 0,016,
— pre LPG 0,0,

— pre NG/Biometdn 0,0,
— pre etanol (E85) 0,39,

— pre etanol (E75) 0,329.°

»2.3. Limitné hodnoty uvedené v oddiele 5.3.5.2 predpisu EHK OSN ¢. 83 sa tykaju limitnych hodnot stanovenych
v tabulke 4 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.°

4. V prilohe VIII sa bod 2.3 nahrddza takto:

5. Na konci prilohy IX sa v oddiele B znenie ,Specifikcie referencného paliva sa vypracuji v predstihu oproti idajom
uvedenym v ¢linku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007“ nahrddza touto tabulkou:

Limitné hodnoty ()

,Parameter Jednotka Skasobna metdda (2)
Minimum Maximum

Oktdnové ¢islo stanovené 95 — EN-ISO 5164

vyskumnou metédou, RON

Oktdnové ¢islo stanovené 85 — EN-ISO 5163

motorovou metddou, MON

Hustota pri 15 °C kg/m3 protokol EN-ISO 12185

Tlak pary kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)

Obsah siry (%) (*) mg/kg — 10 EN-ISO 20846

EN-ISO 20884

Stabilita oxidacie mindty 360 — EN-ISO 7536

Obsah Zzivicnych latok (rozpuastadlo | mg/100ml — 4 EN-ISO 6246

odplavené)

Vzhlad - Urcuje sa pri teplote okolia Priezracny a svetly, viditelne Vizuélna kontrola

alebo pri 15 °C, podla toho, ktord bez suspendovanych alebo

hodnota je vyssia zrézanych primesi

Etanol a vyssie alkoholy () % (V[V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Vyssie alkoholy (C; — Cy) % (V[V) — 2

Metanol — 0,5

Benzin (°) % (VIV) Zostatok EN 228

Fosfor mg|l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487

Obsah vody % (V[V) — 0.3 ASTM E 1064

EN 15489
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Limitné hodnoty ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (?)
Minimum Maximum
Obsah anorganickych chloridov mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korézia pdsika medi (3 h pri 50 °C) | Klasifikdcia Trieda 1 EN-ISO 2160
Acidita  (ako  kyselina  octovd % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH5;COOH) EN 15491
mg/l 40
Pomer uhlik/vodik protokol
Pomer uhlik/vodik protokol

(l

Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy ISO

4259 Ropné produkty — urcovanie a uplatiiovanie presnych dajov vo vztahu k metédam skasky. Pri stanoveni minimalnej

hodnoty sa zohladnil minimdlny rozdiel 2R nad nulou. Ak sa stanovuje maximdlna aj minimdlna hodnota, minimalny rozdiel je

4R (R = reprodukovatelnost). Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, vyrobcovia paliv sa

maji zamerat na nulovii hodnotu, ak predpokladand maximélna hodnota je 2R, a na strednii hodnotu v pripade uvddzania

maximalnych a minimélnych limitov. Ak je potrebné objasnit otizku, i palivo splfia poziadavky Specifikicif, uplatiuji sa

ustanovenia normy ISO 4259.

(%) V pripade sporu sa pouziji postupy na urovnanie sporu a interpreticiu vysledkov zalozené na presnosti skisobnej metédy
opisanej v norme EN ISO 4259.

(}) V pripade vnitrostitneho sporu ohladne obsahu siry sa pouzije bud norma EN ISO 20846, alebo norma EN ISO 20884
podobnd odkazu na vnitrostitnu prilohu k norme EN 228.

(*) V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu 6.

(°) Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus stcet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.

(%) Do referen¢ného paliva sa nesmi vedome priddvat Ziadne zli¢eniny obsahujiice fosfor, Zelezo, mangdn alebo olovo.

() Etanol, ktory splia Specifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa vedome priddva do referenéného

paliva.“

6. Priloha XI sa meni a dopliia takto:
a) Doplha sa tento bod 2.14:

,2.14. Od 1. septembra 2011 a odchylne od bodu 3.3.5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa v pripade, Ze
zachytdva¢ tuhych castic je namontovany ako samostatnd jednotka alebo je sticastou kombinovaného
zariadenia na riadenie emisii, vZdy monitoruje aspon to, ¢i nedoslo k jeho celkovej poruche alebo odstrd-
neniu, ak sa monitorovanim odstrdnenia zistilo prekrocenie platnych emisnych limitov. Monitoruje sa aj to,
¢i doslo k akejkolvek poruche, ktorej ndsledkom by bolo prekrocenie platnych prahovych hodnét OBD.*

b) Bod 3.3 sa nahrddza takto:

»3.3. Schvalovaci orgdn neakceptuje ani jednu Zziadost stvisiacu s nedostatkami, ktord zahffia tplnd absenciu
pozadovaného diagnostického monitorovania alebo nariadeného zaznamendvania a nahlasovania ddajov
tykajtcich sa monitorovania.“

¢) Doplnok 1 sa meni a dopliia takto:
i) Body 3.1.7 a 3.1.8 sa nahrddzaju takto:

,3.1.7. Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu a na poziadanie Komisii, Ze tieto Statistické
podmienky st splnené pre vietky monitory, ktoré md hldsit systém OBD podla bodu 3.6 tohto
doplnku, najneskor 18 mesiacov po uvedeni prvého typu vozidla s IUPR v rade OBD na trh
a potom kazdych 18 mesiacov. Na tento Géel sa pri radoch OBD pozostévajiicich z viac ako 1 000
registrécii v EU, ktoré podlichaji odberu vzoriek v rimci obdobia odberu vzorky, pouziva proces
opisany v prilohe II, a to bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodu 3.1.9 tohto doplnku.

Okrem poziadaviek stanovenych v prilohe Il a bez ohladu na vysledky auditu uvedeného v oddiele 2
prilohy II orgén, ktory vydal povolenie, uplatni pri IUPR uvedenom v doplnku 1 k prilohe II kontrolu
zhody v prevadzke, a to vo vhodnom pocte ndhodne vybratych pripadov. ,Vhodny pocet nihodne
vybratych pripadov znamend, Ze tymto opatrenim sa odrddza od neplnenia poziadaviek oddielu 3
tejto prilohy alebo poskytovania zmanipulovanych, falosnych alebo nereprezentativnych tdajov na
Ucely auditu. Ak neexistujii a schvalovacie orgdny nepreukdzali Ziadne osobitné okolnosti, povazuje
sa néhodnd kontrola zhody v prevadzke pri 5% typovo schvilenych OBD radov za dostato¢nt na
stanovenie stiladu s touto poZziadavkou. Na tieto tGcely sa mozu schvalovacie orgdny dohodnit
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s vyrobcom na znizeni poctu dvojitych skiisok daného radu OBD, pokial takito dohoda nenarisa
ucinok, ktorym kontrola zhody v prevadzke vykondvand orgdnom odrddza od neplnenia poziadaviek
oddielu 3 tejto prilohy. Udaje zhromazdené clenskymi $titmi v ramci kontrolnych skasobnych
programov sa mozu pouzivat na tcely kontrol zhody v prevddzke. Na zdklade Ziadosti schvalovacie
orgdny poskytnd Komisii a ostatnym schvalovacim orgdnom tdaje o uskuto¢nenych auditoch
a ndhodnych kontrolich zhody v prevddzke vritane metodiky pouZitej na urcenie tych pripadov,
ktoré podliehali ndhodnej kontrole zhody v prevadzke.

3.1.8. Za celt skiiSobnii vzorku vozidiel musi vyrobca poskytnit prislusnym orgdnom vsetky udaje
o prevddzkovej vykonnosti, ktoré md poskytovat systtm OBD podla oddielu 3.6 tohto doplnku
v stcinnosti s urfenim skusaného vozidla a metodikou pouzitou na vyber skusanych vozidiel
z vozového parku. Schvalovaci orgdn, ktory udeluje povolenie, musi na poZziadanie spristupnit tieto
Gdaje a vysledky statistického vyhodnotenia Komisii a ostatnym schvalovacim orgdnom.*

ii) Doplia sa bod 3.1.10:

,3.1.10. Neplnenie poziadaviek bodu 3.1.6 ustanovenych na zdklade skisok podla bodu 3.1.7 alebo bodu
3.1.9 tohto doplnku sa povaZuje za porusenie, ktoré podlicha uloZeniu sankcil podla ¢lanku 13
nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Tymto ustanovenim sa neobmedzuje uloZenie tychto sankcii na iné
pripady porusenia dalich ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia, ktoré sa
vyslovne neuvddzaji v clanku 13 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.¢

iii) V bode 3.3.2 sa doplfajii tieto pismend ¢) a f):

,€) Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky na prirastok menovatelov inych monitorov, menovatele moni-
torov tychto komponentov sa zvysia iba v pripade, Ze jazdny cyklus sa zacal studenym Startom:

i) snimace teploty kvapaliny (olej, chladiaca kvapalina motora, benzin, ¢inidlo SCR);

ii) snimace teploty Cistého vzduchu (okolity vzduch, nasdvany vzduch, plniaci vzduch, privddzacie
potrubie);

i) snimace teploty vyfukovych plynov (recirkuldcia/chladenie vyfukovych plynov, turboprepliiovanie
vyfukovymi plynmi, katalyzdtor).

f) Menovatele monitorov systému reguldcie plniaceho tlaku sa zvysia, ak st splnené vetky tieto podmienky:
i) st splnené vieobecné podmienky menovatelov;
ii) systém reguldcie plniaceho tlaku je aktivny najmenej 15 sekdnd.”
iv) Bod 3.6.2 sa nahrddza takto:

,3.6.2. V pripade komponentov a systémov vybavenych vi¢sim poctom monitorov, o ktorych sa podla tohto

odozvu a iné charakteristiky snimaca), systém OBD samostatne sleduje Citatele a menovatele pre kazdy
osobitny monitor s vynimkou tych, ktoré monitoruji skraty alebo poruchy otvorenych obvodov,

numericky pomer. Ak dva alebo viac osobitnych monitorov méd rovnaké pomery, o prislusnom Ccitateli
a menovateli pre osobitny monitor, ktory méd najvyssi menovatel, sa poddva hldsenie pre osobitny
komponent.”

7. Priloha XII sa menf a doplia takto:
a) Bod 2.3 sa nahrddza takto:
,2.3. Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢&. 101 znie:

1. hustota: merand na skasobnom palive podla normy ISO 3675 alebo ekvivalentnou metédou. V pripade
benzinu, nafty, bionafty a etanolu (E85 a E75) sa pouzije hustota merand pri teplote 15 °C; v pripade
zemného plynu/biometdnu sa pouzije referencnd hustota takto:
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0,538 kglliter pre LPG,
0,654 kg/m? pre NG (3);
2. pomer vodik — uhlik — kyslik: pouzijii sa pevne stanovené hodnoty, ktoré st
C1H; 890,016 pre benzin,
C1H; 8600005 pre naftu,
CyH, 555 pre LPG (skvapalneny ropny plyn),
CH,4 pre NG (zemny plyn) a biometdn,
C1H, 740 355 pre etanol (E85),

C; H, 6100329 pre etanol (E75).

b) Doplia sa tento bod 3.5:

,3.5. Pocas skasobného cyklu pouzitého pri urCovani emisif CO, a spotreby paliva vozidla sa uplatiiuje ustano-

venie bodu 3.14 prilohy IIL“

8. Priloha XIV sa menf a dopliia takto:

a) V bode 2.1 sa doplia tento text:

=

Jnformdcie o vietkych castiach vozidla, ktorymi vyrobca vybavi vozidlo urcené na zéklade identifikacného ¢isla
vozidla (VIN) a dalsich kritéri{ ako rdzvoru kolies, vykonu motora, rozsahu alebo moznosti vyhotovenia vozidla,
a ktoré mozu byt nahradené nédhradnymi dielmi pontkanymi zo strany vyrobcu vozidla jeho autorizovanym
opravovniam, predajcom alebo tretim osobdm prostrednictvom odkazu na ¢islo povodnych Casti, sa spristupnia
v databdze, ktord je Tahko pristupnd nezdvislym prevddzkovatelom.

Této databdza obsahuje ¢isla VIN, ¢isla povodnych casti, povodné ndzvy tychto Casti, idaje o platnosti (ddtumy
zaciatku a skoncenia platnosti), idaje o montdzi a pripadne usporiadanie.

Informécie v databdze sa pravidelne aktualizuji. Aktualizdcie obsahuji najmid akékolvek tpravy jednotlivych
vozidiel po vyrobe v pripade, Ze tieto informécie st k dispozicii autorizovanym predajcom.”

Body 2.2 a 2.3 sa nahrddzaju takto:

,2.2. Pristup k informdcidm o bezpecnosti vozidiel, ktoré pouzivaju autorizovani predajcovia a opravovne, sa

2.3.

spristupnia nezévislym prevddzkovatelom za podmienok ochrany bezpecnostnej technoldgie v silade
s tymito poziadavkami:

i) Gdaje sa vymienaja pri zabezpeceni ich dovernosti, celistvosti a ochrany pred kopirovanim;
ii) pouzije sa Standard https/[ssl-tls (RFC4346);

iii) na vzdjomné overenie nezdvislych prevadzkovatelov a vyrobcov sa pouziji bezpecnostné certifikdty
v stlade s normou ISO 20828;

iv) sikromny klt¢ nezévislého prevddzkovatela musi byt chrdneny bezpecnym hardvérom.

Férum pre pristup k informdcidm o vozidle uvedené v odseku 9 clanku 13 ur¢i konkrétne parametre
plnenia tychto poziadaviek podla najvyssej drovne techniky.

Nezévisly prevadzkovate] musi byt na tento ucel schvéleny a splnomocneny na zdklade dokumentov
preukazujicich, Ze vykondva zdkonnd obchodni ¢innost a nebol odstideny za stvisiacu trestnd ¢innost.

Preprogramovanie riadiacich jednotiek vozidiel vyrobenych neskor ako 31. augusta 2010 sa musi vykonat
v stlade s normou ISO 22900 alebo SAE ]2534, bez ohladu na ddtum typového schvilenia. Na tcely
overenia kompatibility konkrétneho pouzitia vyrobcom a stladu komunikacnych rozhrani vozidla (VCI)
s normami ISO 22900 alebo SAE J2534 vyrobca poskytne bud overenie nezdvisle vytvorenych VCI alebo
informdcie a pozicia akykolvek osobitny hardvér, ktory vyrobca VCI potrebuje na to, aby overenie vykonal
sam. Na poplatky za toto overenie, alebo za informdcie a hardvér sa uplatiuji podmienky ¢ldnku 7 ods. 1
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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V pripade vozidiel vyrobenych do 1. septembra 2010 vyrobca moze poskytnit bud dplné preprogramo-
vanie v stlade s normou ISO 22900 alebo SAE ]J2534 alebo preprogramovanie prostrednictvom predaja
alebo prendjmu svojho vlastného aplikacného ndstroja. V tomto poslednom pripade musia nezdvisli
prevadzkovatelia ziskat pristup nediskriminacne, okamzite a primeranym spdsobom a uvedeny aplika¢ny
néstroj sa musi poskytovat prijatelnou formou. Na poplatky za pristup k tymto aplikaénym ndstrojom sa
uplatiiuji ustanovenia ¢ldnku 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.°

¢) Bod 2.8 sa nahrddza takto:

,2.8. Vyrobcovia stanovuji odovodnené a primerané poplatky za hodinovy, denny, mesacny, ro¢ny pristup a za
pristup na transakciu k svojim internetovym strdnkam obsahujicim informdcie o opravdch a ddrzbe.”

9. Priloha XVI sa menf a dopliia takto:
a) V bode 6.2 sa doplia tento text:

,Na tcely tohto bodu tieto situdcie nastand, ak dojde k prekroceniu platného emisného limitu NO, podla tabulky
1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢ 715/2007 vyndsobeného koeficientom 1,5. Vynimoc¢ne v pripade vozidla
schvaleného podla docasnych prahovych limitov OBD Euro 6 uvedenych v bode 2.3.2 prilohy XI k tomuto
nariadeniu tieto situdcie nastanti, ak sa platny emisny limit NO, podla tabulky 2 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007 prekroci o 100 mg alebo viac. Emisie NO, pocas skisky na preukdzanie plnenia tychto poziadaviek
nesmt byt o viac ako 20 % vysSie ako hodnoty uvedené v prvej a druhej vete.”

b) Bod 7.1 sa nahrddza takto:

,7.1. V pripade odkazu na tento bod sa ukladaji nevymazatelné identifikitory parametrov (PID) identifikujiice
dovod pre aktiviciu systému podnecovania vodica a vzdialenost prejdend vozidlom pocas aktivdcie tohto
systému. Vozidlo uchovdva zdznam o PID najmenej 800 dni alebo 30 000 km prevddzky vozidla. PID sa
spristupni prostrednictvom sériového portu $tandardného diagnostického konektora na Zziadost generického
snimacieho néstroja v stilade s ustanoveniami bodu 6.5.3.1 doplnku 1 prilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83
a bodom 2.5 doplnku 1 prilohy XI k tomuto nariadeniu. Od ddtumov uvedenych v ¢ldnku 17 sa informécie
ulozené v PID prepoja s obdobim kumulovanej prevadzky vozidla, pocas ktorého sa ukladali, a to
s presnostou najmenej 300 dni alebo 10 000 km.“

10. V prilohe XVIII sa bod 3.4.8 nahrddza takto:

,3.4.8. Dojazd vozidla ......cccomnecernneens km (podla prilohy 9 k predpisu EHK OSN & 101)%
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PRILOHA I

,PRILOHA 1II

ZHODA V PREVADZKE

1. UvVOD

1.1.  Této priloha stanovuje podmienky zhody v prevddzke so zretelom na vyfukové emisie a OBD (vritane IUPRy)
pre typ vozidiel schvédleny podla tohto nariadenia.

2. KONTROLA ZHODY V PREVADZKE

2.1.  Kontrolu zhody v previdzke vykondva schvalovaci orgdn na zéklade relevantnych informdcii, ktoré mé vyrobca
k dispozicii, podla rovnakych postupov, ako sii postupy pre zhodu vyroby uvedené v ¢ldnku 12 ods. 1 a ods. 2
smernice 2007/46/EHS a v bodoch 1 a 2 prilohy X k uvedenej smernici. Informécie od schvalovacieho organu
a kontrolného skdsobného orgdnu clenského $tditu mozu dopliat prevadzkové monitorovacie spravy dodané
vyrobcom.

2.2 Obrdzok uvedeny pod bodom 9 doplnku 2 k tejto prilohe a obrdzok 4/2 v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83
(iba pre vyfukové emisie) ilustruji postup pre kontrolu zhody v prevddzke. Proces v rdmci zhody v prevadzke je
opisany v doplnku 3 k tejto prilohe.

2.3.  Spolu s informdciami poskytovanymi na kontrolu zhody v prevadzke vyrobca, na ziadost schvalovacicho orginu,
poddva orgdnu vykondvajicemu typové schvilenie spravu o zdru¢nych reklamdcidch, prdcach na zdru¢nych
opravéch a chybach OBD zaznamenanych pri servisnych pracach, v stlade s formdtom dohodnutym pri typovom
schvalovani. Informécie obsahujii idaje o frekvencii vyskytu a podstate portich komponentov a systémov stivi-
siacich s emisiami. Sprdva sa poddva najmenej raz ro¢ne za kazdy model vozidla pocas obdobia vymedzeného
v ¢lanku 9 ods. 4 tohto nariadenia.

2.4.  Parametre vymedzujiice rad vozidiel v previdzke vzhladom na vyfukové emisie

Rad vozidiel v prevddzke modze byt vymedzeny zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt
spolocné pre vozidld v rdmci radu. Typy vozidiel mozno preto povazovat za patriace do toho istého radu, ak
maju tieto parametre spolocné alebo spadajiice do stanovenych tolerancii:

2.4.1. proces spalovania (dvojdoby, Stvordoby, rotacny);

2.4.2. pocet valcov;

2.4.3. usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radidlne, horizontilne s protilahlymi valcami, iné; sklon alebo
orientdcia valcov nie je kritériom);

2.4.4. sposob privodu paliva do motora (napr. nepriamy alebo priamy vstrek);
2.4.5. typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);
2.4.6. spOsob nasdvania (s prirodzenym nasdvanim, prepliované);

2.4.7. palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd'); dvojpalivové vozidld mozu byt v skupine
s vozidlami pohdnianymi jednym palivom za predpokladu, Ze jedno palivo je spolocné;

2.4.8. typ katalyzdtora (trojcestny katalyzdtor, tenky zachytdva¢ NO,, SCR, tenky NO, katalyzétor alebo iné);
2.4.9. typ zachytdvaca tuhych castic (so zachytdvacom alebo bez neho);

2.4.10. recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, chladend alebo nechladend) a

2.4.11. zdvihovy objem valcov najvicsicho motora v rdmci radu vozidiel minus 30 %.

2.5.  Poziadavky na informdcie

Kontrolu zhody v prevddzke vykondva schvalovaci orgdn na zdklade informdcii dodanych vyrobcom. Tieto
informdcie zahffiaji najma:

2.5.1. nézov a adresu vyrobcu;

2.5.2. meno, adresu, telefonne a faxové ¢islo a e-mailovti adresu jeho opravneného zdstupcu v oblastiach, na ktoré sa
vztahuji informdcie vyrobeu;

2.5.3. ndzov/nazvy modelu vozidiel zahrnutych v informacidch vyrobcy;
2.5.4. podla potreby zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vzfahuji informdcie od vyrobcu, t. j. vzhladom na vyfukové

emisie rad prevddzkovanych vozidiel v silade s bodom 2.4 a vzhladom na OBD a IUPRy; rad OBD v stilade
s prilohou XI doplnkom 2;
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2.5.5.  kddy identifika¢ného ¢&isla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy vozidiel v rdmci radu vozidiel (predpona VIN);

2.5.6. disla typovych schvdleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v rdmci radu vozidiel vritane pripadnych ¢&isiel

ktoré sa vztahuji informdcie od vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci organ);
2.5.8. obdobie, pocas ktorého sa zhromazdovali informdcie vyrobcu;

2.5.9. obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuji informdcie vyrobcu (napr. vozidld vyrobené pocas kalenddrneho
roku 2007);

2.5.10. vyrobcov postup pri kontrole zhody v prevddzke vozidiel vratane:
i) sposobu zistenia polohy vozidla;
ii) kritéril vyberu a odmietnutia vozidla;
iii) typov testov a postupov pouZitych pre program;
iv) kritérii vyrobcu tykajacich sa schvdleniajodmietnutia radu vozidiel;
v) geografickych oblasti, v ktorych vyrobca realizoval zber informécif;
vi) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;
2.5.11. vysledky vyrobcovho postupu pri kontrole zhody vozidiel v prevddzke vritane:
i) identifikdcie vozidiel zahrnutych do programu (skdsanych alebo neskusanych). identifikdcia obsahuje:
— ndazov modelu,
— identifika¢né cislo vozidla (VIN),
— registra¢né ¢islo vozidla,
— ddtum vyroby,
— regién, v ktorom sa pouziva (ak je zndmy),
— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené (iba pre vyfukové emisie);

ii

dovodu(-ov) odmietnutia vozidiel, ktoré neboli zahrnuté do vzorky;

iii) podrobnosti o doterajsej udrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vritane vietkych prerdbok);
iv) podrobnosti o doterajsich opravich kazdého vozidla vo vzorke (ak s zndme);

v) udajov o skuske vratane:

— datumu skisky/ddtumu stiahnutia,

— miesta skasky/miesta stiahnutia,

— stavu kilometrov na pocitadle;

vi

=

udajov o skuske vylucne pre vyfukové emisie;

— Specifikdcif skasaného paliva (napr. skdsané referenéné palivo alebo palivo bezné na trhuy),
— podmienok testu (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra),

— nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu),

— vysledkov skusky (aspont z troch roznych vozidiel kazdého radu);

vii) adajov o skiske vyluéne pre TUPRyy;

— vSetkych pozadovanych ddajov stiahnutych z vozidla,

— pre kazdy monitor, za ktory sa poddva sprava, prevddzkového vykonového pomeru IUPRy;

2.5.12. zdznamy tdajov zo systému OBD;
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2.5.13. v pripade odberu vzoriek IUPRy;:

— priemernd hodnota prevddzkovych vykonovych pomerov IUPRy; vietkych vybranych vozidiel pre kazdy
monitor podla bodov 3.1.4 a 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI,

— percentudlny podiel vybranych vozidiel, pri ktorych hodnota IUPRy; je aspon takd, ako je minimalna hodnota
platnd pre monitor podla bodov 3.1.4 a 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI.

3. VYBER VOZIDIEL PRE ZHODU V PREVADZKE

3.1. Informécie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostatocne komplexné na zabezpecenie toho, aby sa prevé-
dzkovd vykonnost mohla hodnotit pre normdlne podmienky pouzivania. Vzorky od vyrobcu sa odobert
najmenej z dvoch clenskych $tdtov so znacne rozdielnymi prevddzkovymi podmienkami vozidla (s vynimkou
pripadov, ak sa preddva iba v jednom clenskom $tdte). Faktory, ako st rozdiely v palivich, podmienky okolia,
priemernd rychlost jazdy a rozdiely podmienok jazdy v mestdch a na dialnici, sa zohladnia pri vybere clenskych
$tdtov.

Pri skiiske OBD IUPRy sa do skiisobnej vzorky zaradia iba vozidld splfiajiice kritérid bodu 2.2.1 doplnku 1.

3.2.  Pri vybere ¢lenskych $titov na odber vzoriek vozidiel moze vyrobca vybrat vozidld z toho ¢lenského $tdtu, ktory
sa povazuje za obzvldst reprezentativny. V tomto pripade vyrobca preukazuje schvalovaciemu orgdnu, ktory
udelil typové schvélenie, Ze vyber je reprezentativny (napr. trhom, ktory md najvacsi rocny objem predaja daného
radu vozidiel v rdmci Unie). Ked sa pri rade vyzaduje vyber viac ako jednej série vzoriek na skasky ako je
vymedzené v bode 3.5, vozidld v druhej a tretej sérii vzoriek musia odzrkadlovat prevddzkové podmienky
vozidiel odlisné od podmienok prevddzkovania vozidiel vybranych v prvej vzorke.

3.3.  Emisné skasky sa mozu vykonat v skiSobnom zariadeni, ktoré je situované na trhu alebo v regione odlisnom od
trhu alebo regionu, kde bolo vozidlo vybrané.

3.4.  Skasky zhody v prevadzke vzhladom na vyfukové emisie uskuto¢niované vyrobcom sa vykondvajii nepretrzite,
odzrkadlujiic vyrobny cyklus pouzitelnych typov vozidiel v rdmci daného prevddzkovaného radu vozidiel.
Maximdlne obdobie medzi zacatim dvoch kontrol zhody v prevddzke nesmie prekrocit 18 mesiacov.
V pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje rozirenie typového schvilenia, pri ktorom sa nevyzadovala emisnd
skaska, sa moze toto obdobie predlzit az na 24 mesiacov.

3.5.  Velkost vzorky

3.5.1. Pri uplatiiovani Statistického postupu vymedzeného v doplnku 2 (t. j. pre vyfukové emisie) pocet sérif vzoriek
zdvisi od ro¢ného objemu predaja prevddzkovaného radu vozidiel v Unii tak, ako sa vymedzuje v tejto tabulke:

Pocet registracii v EU
— za kalenddrny rok (pre skusky vyfukovych emisii) Pocet sérif vzoriek
— tykajicich sa vozidiel radu OBD s IUPR pocas obdobia odberu vzoriek

do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

3.5.2. Pre IUPR je pocet odoberanych sérif vzoriek uvedeny v tabulke v bode 3.5.1 a je zalozeny na pocte vozidiel radu
OBD, ktoré st typovo schvdlené s IUPR (podliehajicim odberu vzoriek).

Pri prvom obdobi odberu vzoriek v rdmci radu OBD sa vsetky typy vozidiel v rade, ktoré sii typovo schvélené
s TUPR, povazuji za podliehajice odberu vzoriek. Pri nislednych obdobiach odberu vzoriek sa iba tie typy
vozidiel, ktoré predtym neboli predmetom skisky alebo sa na nich vztahuji emisné povolenia s predlzenou
platnostou od predchddzajiceho obdobia odberu vzoriek, povazuji za podlichajice odberu vzoriek.

Pri radoch pozostdvajticich z menej ako 5 000 registracii v EU, ktoré podlichajt odberu vzoriek v rémci obdobia
odberu vzoriek, je minimdlny pocet vozidiel v sérii vzoriek Sest. Pri vietkych ostatnych radoch je minimalny

pocet vozidiel v sérii vzoriek patndst.

Kazdd séria vzoriek primeranym spésobom reprezentuje Struktiru predaja, t. j. reprezentované st aspon typy
vozidiel s vysokym objemom predaja (= 20 % celkového poctu vozidiel v rade).

4. Na zédklade kontroly uvedenej v bode 2 schvalovaci orgdn prijima jedno z tychto rozhodnuti a opatrent:

a) rozhodne, Ze zhoda v prevddzke typu vozidla, prevddzkovaného radu vozidiel alebo vozidiel radu OBD je
dostato¢nd a nie je potrebné Ziadne dalsie opatrenie;

b) rozhodne, Ze tdaje, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia a poziada vyrobcu o dopliujice
informécie alebo tidaje o skaskach;
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4.1.

4.2.

4.3.

¢) rozhodne na zdklade ddajov od schvalovacicho orgdnu alebo z kontrolnych skisobnych programov ¢lenského
Stdtu, ze informdcie, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia, a poziada vyrobcu o dopliujtice
informécie alebo tidaje o skuskach;

d) rozhodne, Ze zhoda v prevddzke typu vozidla, ktoré je sicastou prevddzkovaného radu alebo radu OBD, je
nevyhovujica, a prikro¢i k tomu, aby sa taky typ vozidla alebo rad OBD podrobil skiskam v stlade
s doplnkom 1.

Ak st podla kontroly IUPRy, v pripade vozidiel v sérii vzoriek splnené skiiSobné kritérid bodu 6.1.2 pism. a)
alebo b) doplnku 1, schvalovaci orgdn musi prijat dalie opatrenie v stilade s pismenom d).

Ak sa skisky typu 1 povazuju za nevyhnutné pre kontrolu zhody zariadenf na reguldciu emisii s poziadavkami
na ich vykon v prevddzke, také skisky sa vykonaji s pouzitim skdsobného postupu spliajiceho Statistické
kritérid vymedzené v doplnku 2.

Schvalovaci orgdn v spoluprici s vyrobcom vyberd vzorku vozidiel s dostatoénym poctom najazdenych kilome-
trov, ktorych pouzivanie za normilnych podmienok sa méze primerane zabezpecit. S vyrobcom sa konzultuje
vyber vozidiel vo vzorke a umoziiuje sa mu tcast na potvrdzujiicich kontrolich vozidiel.

Vyrobcea je splnomocneny, aby pod dohladom schvalovacicho orgdnu vykonal kontroly, a to aj destruktivneho
charakteru, na vozidldch, u ktorych hladiny emisii prekracuji limitné hodnoty, s cielom zistit mozné priciny
zhorSenia, ktoré nemozno pripisat vyrobcovi (napr. pouZivanie olovnatého benzinu pred ddtumom skasky). Ak
vysledky kontrol potvrdia tieto priciny, tieto vysledky sktisky sa vylacia z kontroly zhody.
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Doplnok 1

Kontrola zhody vozidiel v previdzke

1. UVOD

1.1.  Tento doplnok stanovuje kritérid uvedené v oddiele 4 tykajicom sa vyberu vozidiel na skdsanie a postupov
kontroly zhody v prevadzke.

2. KRITERIA VYBERU

Kritérid uznania vybraného vozidla si pre vyfukové emisie vymedzené v bodoch 2.1 az 2.8 a pre IUPRy
v bodoch 2.1 az 2.5.

2.1.  Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvéleny na zdklade tohto nariadenia a musi sa nan
vztahovat osved¢enie o zhode v stlade so smernicou 2007/46/ES. Na tcely kontroly IUPRy; musi byt vozidlo
schvélené podla noriem OBD Euro 5+, Euro 6- plus IUPR alebo neskorsie. Vozidlo musi byt zaregistrované
a musi sa pouzivat v Unii.

2.2, Vozidlo musi mat najazdenych aspori 15 000 km alebo byt v prevadzke aspoit 6 mesiacov, podla toho, ¢o
nastane neskor, a maximdlne 100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

2.2.1. Na tcely kontroly IUPRy; obsahuje skidsobnd vzorka iba tie vozidld, pri ktorych:
a) sa nazhromazdilo dostatoné mnozstvo tdajov o prevadzke vozidla pre monitor na tcely skusky.

V pripade monitorov, od ktorych sa vyzaduje plnenie prevadzkového vykonového pomeru monitora
a sledovat a nahlasovat ddaje o pomere v silade s bodom 3.6.1 doplnku 1 prilohy XI, dostatocny pocet
tdajov o prevddzke znamend, Ze menovatel splia dalej uvedené kritérid. Aby mohol byt monitor podrobeny
skaske, musi byt hodnota menovatela vymedzeného v bodoch 3.3 a 3.5 doplnku 1 prilohy XI rovnakd alebo
vacsia ako jedna z tychto hodnot:

i) 75 v pripade monitorov odparovacieho systému, monitorov systému sekunddrneho vzduchu a monitorov
pouzivajiicich menovatel zvyseny v stlade s bodom 3.3.2 pism. a), b) alebo ¢) doplnku 1 prilohy XI (napr.
monitory studeného $tartu, monitory klimatizaéného systému atd’) alebo

ii) 25 v pripade monitorov filtrov tuhych castic a monitorov oxida¢nych katalyzitorov pouZivajicich meno-
vatel' zvySeny v stilade s bodom 3.3.2 pism. d) doplnku 1 prilohy XI, alebo

iiij) 150 v pripade monitorov katalyzdtora, kyslikového snimaca, EGR, VVT a monitorov vietkych ostatnych
komponentov;

b) nedochddzalo k neoprévnenému zasahovaniu ani neboli vybavené doplnkovymi alebo upravenymi dielmi,
ktoré by mali za ndsledok nesdlad systému OBD s poziadavkami prilohy XI.

2.3, Musi existovat zdznam o sprdvnej Gdrzbe vozidla (napr. vozidlo bolo podla pokynov vyrobcu pravidelne
servisované).
2.4, Vozidlo nesmie vykazovat Ziadne zndmky zlého zaobchddzania (napr. pretekanie, pretazenie, nesprdvne tanko-

vanie alebo iné nesprdvne pouzitie) ani iné faktory (napr. neoprdvnené zasahovanie), ktoré by mohli ovplyvnit
emisné charakteristiky. Zohladnuje sa aj poruchovy kdd a informdcie o pocte najazdenych kilometrov ulozené
v pocitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat na skisky, ak informécie uloZené v pocitaci ukazuji, Ze vozidlo bolo
v prevadzke po tom, ako bol uloZeny poruchovy kéd a nevykonala sa relativne rychla oprava.

2.5.  Na motore alebo vozidle sa nesmeli vykonat Ziadne vac3ie nepovolené opravy.

2.6.  Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nddrze vozidla spliia prislusné normy stanovené v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 98/70/ES (') a vozidlo nevykazuje zZiadne znaky nesprdvneho tankovania. Mozu sa vykonat
kontroly vo vyfukovom potrubi.

2.7.  Nesmu existovat ziadne ndznaky problémov, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost persondlu skiisobného labora-
toria.

2.8.  Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu Zivotného prostredia na vozidle musia byt v stlade s platnym
typovym schvdlenim.

() U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Na vozidldch prijatych na skidSanie sa pred meranim vyfukovych emisii vykondva, v stlade s postupom stano-
venym v bodoch 3.1 az 3.7, diagnostika a v3etky potrebné dlohy tdrzby.

Musia sa vykonat tieto kontroly: kontroly neporusenosti vzduchovych filtrov, vSetkych hnacich remeriov, hladiny
vietkych kvapalin, uzdveru chladica, vSetkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré stvisia so
systémom proti znecistovaniu zivotného prostredia; kontroly nesprévneho nastavenia afalebo neopréavneného
zdsahu do komponentov zapalovania, ddvkovania paliva a zariadenia na reguldciu znecistujticich ldtok. Vsetky
odchylky sa musia zaznamenat.

Systém OBD sa kontroluje z hladiska spravneho fungovania. Kazdy ddaj o poruche v pamiti systému OBD sa
zaznamendva a musi sa vykonat potrebnd oprava. Ak indikdtor funkcnej poruchy OBD zaregistruje funkéni
poruchu v priebehu prekondiciovacieho cyklu, porucha sa moze zistit a opravit. Skaska sa moze zopakovat
a vysledky tohto opraveného vozidla sa mozu pouzit.

Musi sa skontrolovat systém zapalovania a chybné komponenty sa musia vymenit, napr. zapalovacie sviecky,
kable atd.

Musi sa skontrolovat kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa musi vylucit.
Musia sa skontrolovat parametre motora podla $pecifikicii vyrobcu a musia sa pripadne nastavit.

Ak je pocet najazdenych kilometrov vozidla v rozsahu 800 km (viac alebo menej) ako je urceny pocet kilometrov
na vykonanie pldnovanej servisnej adrzby, tento servis sa musi vykonat podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na
udaj na pocitadle kilometrov sa na ziadost vyrobcu moze vymenit olejovy a vzduchovy filter.

Po akceptovani vozidla sa palivo musi nahradit prislusnym referenénym palivom pouzivanym na skdSanie emisii
s vynimkou pripadov, ked vyrobca priptsta pouzitie paliva, ktoré je na trhu bezne dostupné.

SKUSANIE V PREVADZKE

Ked' sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnti, emisné skasky sa v salade s prilohou IIl vykondvaji na vopred
pripravenych vozidlich vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2 a 3 tohto doplnku. Této skiska zahfna len
meranie emisii mnozstva Castic pre vozidld schvélené podla emisnych noriem Euro 6 v kategéridch W, X a Y ako
sa vymedzuje v tabulke 1 doplnku 6 prilohy I k tomuto nariadeniu. Dodato¢né prekondiciovacie cykly okrem
cyklov uvedenych v oddiele 5.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 budii povolené len v pripade, ze si
reprezentativne pre beznd jazdu.

Vozidld vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat z hladiska spravneho prevddzkového fungovania indi-
kécie funkénych porich atd. v savislosti s hladinami emisif (napr. limitné hodnoty indikécie funkénych porich
vymedzené v prilohe XI) z hladiska typovo schvalenych $pecifikdcii.

Systém OBD sa moze kontrolovat napriklad z hladiska prekrocenia platnych limitnych hodnot emisii bez
indikdcie funkénej poruchy, systematického chybného aktivovania indikdtora funkénej poruchy
a identifikovanej poruchy alebo zhorSenia stavu komponentov systému OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory nie je v stlade s ndleZitostami v osvedéeni o typovom
schvéleni afalebo s informaénym balikom pre takéto typy vozidiel, a takdto odchylka nebola oprdvnend na
zéklade clanku 13 ods. 1 alebo 2 smernice 2007/46[ES, bez indikdcie funkénej poruchy systémom OBD,
komponent alebo systém sa pred emisnou skaskou nesmie vymenit, pokial sa nezistilo, Ze do komponentu
alebo systému sa nedovolene zasahovalo, alebo Ze boli nendlezite pouzité takym sposobom, ze OBD nezistuje
vyslednt funkénd poruchu.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV EMISNYCH SKUSOK

Vysledky skasok sa podrobuji hodnotiacemu postupu v silade s doplnkom 2.
Vysledky skuisok sa nendsobia faktormi zhor3enia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI[

Schvalovaci orgdn poziada vyrobcu o predloZenie planu ndpravnych opatreni na odstrnenie nestladu, ked:

v pripade vyfukovych emisii sa zisti, Ze viac ako jedno vozidlo je zdrojom nadmernych emisi, ktory splha jednu
z tychto podmienok:

a) podmienky ustanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a ak sa schvalovaci orgin
a vyrobca zhodnd na tom, Ze nadmerné emisie maja td istd pricinu, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83, ak schvalovaci orgdn zisti, ze
nadmerné emisie majii td istd pricinu;
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6.1.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.5.

st v pripade IUPRy; konkrétneho monitora M splnené tieto Statistické podmienky v skasobnej vzorke, ktorej
velkost sa urc¢uje podla oddielu 3.5 tejto prilohy:

a)

v pripade vozidiel s osvedéenim na pomer v hodnote 0,1 v stlade s bodom 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI
z udajov zhromazdenych z vozidiel aspori pre jeden monitor M v skiiSobnej vzorke vyplyva, Ze priemerny
prevadzkovy vykonovy pomer je bud nizsi ako 0,1, alebo 66 percent alebo viac vozidiel v skisobnej vzorke
mé prevadzkovy vykonovy pomer monitora nizsi ako 0,1.
v pripade vozidiel s osved¢enim na dplné pomery v stlade s bodom 3.1.4 doplnku 1 prilohy XI z tdajov
zhromazdenych z vozidiel aspon pre jeden monitor M v skdsobnej vzorke vyplyva, ze priemerny prevadzkovy
vykonovy pomer v skiSobnej vzorke je bud nizsi ako hodnota Test,,;,(M), alebo Ze 66 percent alebo viac
vozidiel v skasobnej vzorke md prevddzkovy vykonovy pomer nizsi ako Testy;,(M).

Hodnota Test,;;,(M) je:

i) 0,230 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevadzkovy pomer vo vyske 0,26;

ii) 0,460 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevddzkovy pomer vo vyske 0,52;
iii) 0,297 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevadzkovy pomer vo vyske 0,336,

podla bodu 3.1.4 doplnku 1 prilohy XI.

Plin ndpravnych opatreni musi byt predloZeny orgdnu vykondvajicemu typové schvalovanie najneskor 60
pracovnych dni odo diia ozndmenia uvedeného v oddiele 6.1. Orgdn vykondvajiici typové schvalovanie do 30
pracovnych dni deklaruje svoj sthlas alebo nesthlas s plinom nédpravnych opatreni. No ak vyrobca moze ku
spokojnosti prislusného schvalovacieho organu preukdzaf, Ze na vysetrenie nestladu s ciefom predlozit plin
ndpravnych opatreni je potrebny dlhsi cas, povoluje sa predlzenie.

Ndpravné opatrenia musia platit pre vetky vozidld, ktoré pravdepodobne maji rovnaky nedostatok. Musi sa
posudit, ¢i je potrebné zmenit a doplnit dokumenty typového schvélenia.

Vyrobca poskytne képiu vietkych ozndmeni tykajicich sa pldnu ndpravnych opatreni a tiez vedie zdznamy
o akcidch zvoldvania vozidiel a pravidelne predkladd schvalovaciemu orgdnu sprdvy o stave opatreni.

Plin ndpravnych opatreni musi zahffiat poziadavky uvedené v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi oznacit
plan ndpravnych opatreni osobitnym identifikacnym ndzvom alebo ¢islom.

Opis kazdého typu vozidla musi byt zahrnuty do pldnu ndpravnych opatreni.

Opis osobitnych tprav, zmien, oprdv, ndprav, korekcii, nastaveni alebo inych zmien, ktoré sa maji urobif
s cielom zostladit vozidld vritane struéného prehladu tdajov a technickych $tadif, ktoré podporuji rozhodnutie
vyrobcu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maju prijat v zdujme odstranenia nestiladu.

Opis metddy, ktorou vyrobca informuje majitelov vozidiel.

Opis riadnej Gdrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca ustanovuje ako podmienku oprdvnenosti na
opravu podla pldnu ndpravnych opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie lubovolnej takejto
podmienky. Nesmt sa uloZit Ziadne podmienky ddriby alebo pouzivania, kym preukdzatelne nestvisia
s nestladom a ndpravnymi opatreniami.

Opis postupu, ktory maji majitelia vozidiel pouzit, aby sa korigoval nestlad. Tento opis zahffia ditum, po
ktorom sa mozu vykonat ndpravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje dielna na vykonanie oprav, a ddaj
o mieste, kde sa mozu vykonat. Oprava sa vykond tcelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Kopia informdcii predloZenych vlastnikovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zaistenie dostatocnej zdsoby komponentov alebo systémov na
vykonanie opravnych opatreni. Musi sa uviest, kedy sa uskuto¢ni prislusnd doddvka komponentov alebo
systémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat.

Képia vietkych pokynov, ktoré maji byt zaslané osobdm, ktoré vykondvaji opravu.

Opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdnd sposobilost a bezpecnost
kazdého typu vozidla, na ktoré sa vztahuje pldn ndpravnych opatreni, s ddajmi, technickymi $tidiami atd’, ktoré
podporuju tieto zavery.

6.5.10. Akékolvek iné informdcie, spravy alebo tdaje, o ktorych méze organ vykondvajici typové schvalovanie od6vod-
nene rozhodnt, Ze si nevyhnutné na ohodnotenie plinu ndpravnych opatreni.

6.5.11. Ak pldn ndpravnych opatreni zahffia zvoldvaciu akciu, musi sa orgdnu vykondvajiicemu typové schvalovanie
predlozit opis metddy zdznamu opravy. Ak sa pouzije znacka, musi sa predlozit jej vzor.
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6.6.  Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal ndlezite koncipované a potrebné skisky komponentov a vozidiel,
ktoré budt zahffiat navrhovant zmenu, opravu alebo tpravu, a tak preukdzal efektivnost zmeny, opravy alebo
apravy.

6.7.  Vyrobca je zodpovedny za uchovédvanie zdznamov o kazdom zvolanom alebo opravenom vozidle a o dielni,

v ktorej sa vykonali opravy. Orgdn vykondvajici typové schvalovanie md na poziadanie pristup k zdznamom za
obdobie 5 rokov od uskuto¢nenia planu ndpravnych opatreni.

6.8.  Oprava a tdprava alebo doplnenie nového vybavenia sa zaznamendva do osvedcenia, ktoré vyrobca odovzdiva
majitelovi vozidla.
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Doplnok 2

Statisticky postup na skdsanie zhody v prevadzke

. Tento postup sa pouziva na overovanie poZiadaviek na zhodu v prevddzke pre skisku typu 1. PouZziva sa uplatnitelnd

Statistickd metdda stanovend v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 2 az 9 tohto
doplnku.

. Poznamka 1 sa neuplatiiuje.

. Bod 3.2 sa rozumie takto:

Vozidlo sa povazuje za zdroj nadmernych emisii, ak s splnené podmienky uvedené v bode 3.2.2.

. Bod 3.2.1 sa neuplatiiuje.

. V bode 3.2.2 sa odkaz na riadok B tabulky v bode 5.3.1.4 rozumie ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES)

¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

. V bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 sa odkaz na odsek 6 doplnku 3 rozumie ako odkaz na oddiel 6 doplnku 1 prilohy II

k tomuto nariadeniu.

.V pozndmkach 2 a 3 sa odkaz na riadok A tabulky v bode 5.3.1.4 rozumie ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k

nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld
Euro 6.

. V bode 4.2. sa odkaz na bod 5.3.1.4 rozumie ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre

vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

. Obrédzok 4[1 sa nahrddza takto:
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Vnitropodnikovd
sprava o prevadz-
kovej zhode schvi-
leného typu alebo
radu vozidiel

b

5# schvilenie vozidla pre novy typ vozidiel. Orgén pre typové

,Obrdzok 4/1

Vyrobea vozidiel a orgdn pre typové schvalovanie ukondia
schvalovanie (TAA) udeli typové schvilenie.
Vyroba a predaj schvdleného typu vozidla

¥

Vyrobea vozidiel vypracuje vlastny postup previdzkovej
zhody

¥

Vyrobea vozidiel vykond vlastny postup pre prevadzkovi
zhodu (typ alebo rad vozidiel)

¥

Vyrobea vozidiel vypracuje sprévu o vndtropodnikovom

e T

postupe (vratane vietkych tidajov poZadovanych v oddiele 2
prilohy II)

Informécie schvalovacieho orgdnu alebo kontrol-
ného skigobného orgénu &lenského Stétu

X

TAA (1) preskdima spravu vyrobcu o prevadzkovej
zhode a doplitujiice informécie od orgdnu vyko-

Vyrobea predlozi TAA (1)
spravu o previdzkovej
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névajuceho typové schvalovanie alebo od
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() V tomto pripade TAA znamend schvalovaci orgén, ktory udelil typové schvélenie v stlade s tymto nariadenfm.’
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Doplnok 3

Zodpovednost za zhodu v previdzke

1. Proces kontroly zhody v prevddzke je ilustrovany na obrazku 1.

2. Vyrobca zhromazduje vietky informdcie potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy. Schvalovaci orgdn moze

zohladnif aj informdcie z kontrolnych programov.

3. Schvalovaci orgdn vykondva vietky postupy a skasky potrebné na to, aby sa zabezpecilo splnenie poziadaviek, ktoré sa

tykaji zhody v prevadzke (fizy 2 az 4).

4. V pripade rozporov alebo nezrovnalosti v posudzovani dodanych informécii schvalovaci orgdn Ziada o vysvetlenie

technickd sluzbu, ktord vykonala skiisku typového schvilenia.

5. Vyrobca stanovuje a realizuje pldn ndpravnych opatreni. Tento pldn schvaluje pred jeho realizdciou schvalovaci orgdn

(faza 5).
Obrdzok 1

Ilustrdcia procesu zhody v previdzke

Kltéové vlastnosti kontroly previdzkovej zhody

Informécie poskytnuté vyrobcom a z kontrolnych
programoy

Faza 1
Priloha 11, oddiel 2 a 3
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