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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢. 2282011
zo 7. marca 2011,

ktorym sa meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 1222/2009 so zretelom
na metédu skisania prilnavosti za mokra v pripade pneumatik kategérie C1

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA, (3) S cielom zlepsit presnost vysledkov skasok pneumatik je
preto potrebné aktualizovat metédu skisania prilnavosti
za mokra.

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, L
(4)  Nariadenie (ES) ¢ 1222/2009 by sa preto malo zodpo-

vedajlicim spésobom zmenit a doplnit.

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) Opatrenia ustanovené v tomto nariadenf st v sdlade so

¢. 1222/2009 z 25. I}OYembra 2009 o oznacovani pneumatik stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢linku 13 naria-
vzhladom na palivovii ispornost a iné zdkladné parametre (1), denia (ES) ¢ 1222/2009

a najmi na jeho ¢lanok 11 pism. c),

=

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

kedze:
Cldnok 1
Zmena a doplnenie nariadenia (ES) & 1222/2009
(1) V stlade s castou B prilohy I k nariadeniu (ES) Nariadenie (ES) ¢. 12222009 sa meni a dopfﬁa takto:

¢. 1222/2009 koeficient prilnavosti pneumatik kategorie

C1 za mokra sa uréi podla ustanoveni v nariadeni EHK

OSN ¢ 117 a v jeho ndslednych zmendch a doplneniach. ] ;
Zéstupcovia priemyslu viak vytvorili revidovand met6du 1.V Casti B prilohy I sa prvd veta nahrddza takro:
skiSania prilnavosti za mokra na zdklade prilohy 5

k nariadeniu EHK OSN ¢. 117, ktorou sa vyrazne zlep-

Suje presnost vysledkov skasok. . " . . -
)€ P vy ,Trieda prilnavosti za mokra v pripade pneumatik kategdrie

C1 sa musi ur¢it na zéklade indexu prilnavosti za mokra (G)
podla 3kély tried od ,A* do ,G' stanovenej v tabulke a merat
v stlade s prilohou V.

(2)  Presnost vysledkov skiisok je klac¢ovym faktorom na
uréenie tried prilnavosti pneumatik za mokra. Presnym
skdSanim sa Zabezpeéuje: sprzjwodlive porovnanie pneu- 2. Text v prilohe k tomuto nariadeniu sa dopla ako priloha V.
matik od roznych dodédvatelov. Okrem toho sa nim
zabranuje tomu, aby sa pneumatika zatriedila do viac
ako jednej triedy a zniZuje sa riziko, Ze organy trhového 5
dohladu ziskajti iné vysledky testov v porovnani Cldnok 2
s vysledkami vyhldsenymi doddvatelmi len z dovodu s .
nespolahlivej skdsobnej metddy. Nadobudnutie é¢innosti
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diom po jeho
() U.v. EU L 342, 22.12.2009, s. 46. uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v clenskych Stdtoch
v stlade so zmluvami.

V Bruseli 7. marca 2011
Za Komisiu

predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA

,PRILOHA V

Metdda skdsania na meranie indexu (G) prilnavosti za mokra v pripade pneumatik kategérie C1

POVINNE NORMY

Uplatiuja sa tieto uvedené dokumenty.

. ASTM E 303-93 (znovu schvilené v roku 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional

Properties Using the British Pendulum Tester (Standardnd skiisobnd metéda na meranie trecich vlastnosti
povrchu, pri ktorej sa pouziva britsky skasobny pristroj s kyvadlom);

. ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests (Standardna

$pecifikdcia Standardnej rebrovej pneumatiky urcenej na skisky protismykovosti vozovky);

. ASTM E 965-96 (znovu schvdlené v roku 2006), Standard Test Method for Measuring Pavement Macrotexture

Depth Using a Volumetric Technique (Standardnd skisobnd metéda na meranie hibky makrotextiiry vozovky,
pri ktorej sa pouziva volumetrickd technika);

. ASTM E 1136-93 (znovu schvélené v roku 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference Test

Tire (SRTT14”) [Standardnd Specifikicia Standardnej radidlnej referencnej skiisobnej pneumatiky (SRTT14")];

. ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT16") [Standardni

$pecifikdcia Standardnej radidlnej referencnej skiobnej pneumatiky (SRTT16")].

VYMEDZENIE POJMOV

Na

10.

11.

tcely skisania prilnavosti za mokra v pripade pneumatik kategérie C1 sa uplatiiuji tieto vymedzenia pojmov:

. ;skasobnd jazda‘ je jednotlivy prejazd zatazenej pneumatiky po danom povrchu skisobnej drihy;

. skasobné pneumatiky’ st schvalované pneumatiky, referencné pneumatiky alebo kontrolné pneumatiky

alebo stibor pneumatik, ktoré sa pouzivajii pri skiobnej jazde;

. ,schvalované pneumatiky (T)* si pneumatiky alebo stbor pneumatik, ktoré sa skasaji na Gcel vypoctu ich

indexu prilnavosti za mokra;

. referencné pneumatiky (R)* st pneumatiky alebo stibor pneumatik, ktoré maji vlastnosti uvedené v norme

ASTM F 2493-08 a oznacuji sa ako 16-palcové Standardné referencné skisobné pneumatiky (SRTT16");

. kontrolné pneumatiky (C)* s pomocné pneumatiky alebo stibor pomocnych pneumatik, ktoré sa pouzivajad,

ak sa schvalovand pneumatika a referencnd pneumatika nemoZu priamo porovnat na tom istom vozidle;

. brzdné sila pneumatiky* je pozdizne posobiaca sila vyjadrend v newtonoch, ktord je vysledkom vyuzitia

brzdného momentu;

. koeficient brzdnej sily pneumatiky (BFC)* je pomer brzdnej sily k vertikdlnemu zatazZeniu;

. koeficient maximadlnej brzdnej sily pneumatiky* je maximdlna hodnota koeficientu brzdnej sily pneumatiky,

ku ktorej dochddza pred zablokovanim kolesa pri postupnom zvySovani brzdného momentu;

. ;zablokovanie kolesa je stav kolesa, v ktorom sa rychlost otdcok kolesa okolo svojej osi rovnd nule a brzdny

moment brdni otdcaniu;
yvertikdlne zataZenie‘ je zataZenie v newtonoch, ktoré je na pneumatiku vyvinuté kolmo na povrch cesty;

yvozidlo na skdsanie pneumatik’, je vozidlo vyhradené na osobitné acely, ktoré md ndstroje na meranie
vertikdlnych a pozdlznych sil na jednu skdsobnd pneumatiku pocas brzdenia.
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3, VSEOBECNE SKUSOBNE PODMIENKY
3.1.  Vlastnosti drahy

Skasobnéd drdha md tieto vlastnosti:

1. Drdha musi byt pokrytd hutnym asfaltom, pricom jednotny sklon nesmie presiahnut 2 % a pri skasani
s trojmetrovou tyCou sa nesmie odchylit o viac ako 6 mm.

2. Povrch musi byt rovnako stary, musi mat rovnaké zloZenie a opotrebovanie. Skasobny povrch nesmie
obsahovat sypké materidly a cudzie telesd.

3. Maximdlna velkost zrna $trku musi byt 10 mm (povolend tolerancia je od 8 mm do 13 mm).

4. Hibka $truktiry namerand podla hibky piesku musi byt 0,7 + 0,3 mm. Musi sa merat v stlade s normou
ASTM E 965-96 (znovu schvélenou v roku 2006).

5. Trecie vlastnosti mokrého povrchu sa musia merat bud’ pomocou metédy v pismene a) alebo b) v oddicle 3.2.

3.2.  Metédy na meranie trecich vlastnosti mokrého povrchu

a) Metéda BPN (British Pendulum Number), pri ktorej sa pouziva kyvadlo

Metdda BPN, pri ktorej sa pouziva kyvadlo, musi zodpovedat norme ASTM E 303-93 (znovu schvélenej
v roku 2008).

Zlozenie a fyzikdlne vlastnosti gumenej podlozky musia zodpovedat norme ASTM E 501-08.
Priemernd hodnota BPN musi byt v rozpiti od 42 do 60 BPN po teplotnej korekcii.

Hodnota BPN sa musi upravi podla teploty mokrého povrchu cesty. Pokial vyrobca kyvadla neuvedie
odportcania tykajice sa teplotnej korekcie, pouzije sa tento vzorec:

BPN = BPN (namerand hodnota) + teplotnd korekcia
teplotnd korekcia = — 0,0018 2 + 0,34 t — 6,1,
kde t je teplota povrchu mokrej drdhy v stupiioch Celzia.

Vplyvy opotrebenia klznej podlozky: Podlozka sa musi vymenit pri maximdlnom opotrebeni, ak opotrebenie
na ndrazovom rozhrani dosiahne 3,2 mm v rovine klznej podlozky alebo 1,6 mm vo vertikilnom smere
v stilade s oddiclom 5.2.2 a obrazkom 3 normy ASTM E 303-93 (znovu schvilenej v roku 2008).

Na tcely kontroly stladu povrchu dréhy s BPN pri merani prilnavosti za mokra v pripade osobného
automobilu vybaveného pristrojmi: Hodnoty BPN skdsobnej dréhy by sa v priebehu celej brzdnej dréhy
nemali menit, aby sa zniZil rozptyl vysledkov skasok. Trecie vlastnosti mokrého povrchu sa musia
v kazdom bode merania BPN merat patkrdt kazdych 10 metrov a koeficient odchylky od priemerov BPN
nesmie presiahnut 10 %.

b) Metdda Standardnej referencnej skiiSobnej pneumatiky (SRTT14”) podla normy ASTM E 1136

Odchylne od bodu 4 oddielu 2 sa pri tejto metéde pouziva referenénd pneumatika, ktorej vlastnosti sa
uvadzaji v norme ASTM E 1136-93 (znovu schvélenej v roku 2003) a ktord sa oznacuje ako SRTT14" ().

Priemerny koeficient maximdlnej brzdnej sily (Hpeakave) pneumatiky SRTT14” musi byt 0,7 + 0,1 pri 65 km/h.

Priemerny koeficient maximélnej brzdnej sily (4pcakave) pneumatiky SRTT14” sa musi upravit vzhladom na
teplotu mokrého povrchu drahy takto:

koeficient maximélnej brzdnej sily (ppeakave) = koeficient maximdlnej brzdnej sily (namerany) + teplotnd
korekcia

teplotnd korekcia = 0,0035 = (t — 20),
kde t je teplota povrchu mokrej drdhy v stupiioch Celzia.

(") Rozmer ASTM E 1136 SRTT je P195/75R14.
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3.3.  Atmosférické podmienky
Vietor nesmie mat vplyv na vlhéenie povrchu (povolené st protiveterné stity).

Teplota mokrého povrchu, ako aj teplota okolia, musi byt v rozpiti od 2 °C do 20 °C v pripade pneumatik pre
jazdu na snehu a v rozpiti od 5°C do 35 °C v pripade beznych pneumatik.

Teplota mokrého povrchu sa pocas skiisky nesmie menit o viac ako 10 °C.

Teplota okolia musi zostat priblizne rovnakd ako teplota mokrého povrchu; rozdiel medzi teplotou okolia
a teplotou mokrého povrchu musi byt nizsi ako 10 °C.

4. SKUSOBNE METODY MERANIA PRIENAVOSTI ZA MOKRA

Na vypocet koeficientu (G) prilnavosti schvalovanej pneumatiky za mokra, sa porovndva brzdny Gcinok schva-
lovanej pneumatiky s brzdnym tcinkom referencnej pneumatiky vozidla, ktoré sa pohybuje priamo dopredu na
pevnom mokrom povrchu. Meria sa pomocou jednej z tychto metdd:

— metddou, pri ktorej sa pouziva vozidlo, ktord pozostdva zo skdsania siboru pneumatik namontovanych na
osobny automobil vybaveny pristrojmi,

— skidsobnou metddou, pri ktorej sa pouziva pripojné vozidlo tahané vozidlom alebo vozidlo na skdsanie
pneumatik, vybavené skiiSobnymi pneumatikami.
4.1.  SkdSobnd metdda, pri ktorej sa pouZiva osobny automobil vybaveny pristrojmi
4.1.1.  Princip

Skiisobnd metdda sa vztahuje na postup merania vykonnosti pneumatik kategérie C1 tykajicej sa spomalenia
pocas brzdenia, pricom sa pri nej pouziva osobny automobil vybaveny pristrojmi a s protiblokovacim brzdovym
systémom (ABS). ,Osobny automobil vybaveny pristrojmi je osobny automobil vybaveny meracim zariadenim
uvedenym v oddiele 4.1.2.2 na tcely tejto skisobnej metddy. Pri zaciatku s vymedzenou pociatocnou rychlostou
sa brzdy aplikuji na vsetky Styri kolesd zdroven s dostatocnou silou na to, aby aktivovali ABS. Priemerné
spomalenie sa vypocita medzi dvoma vopred vymedzenymi rychlostami.

4.1.2. Vybavenie

41.21.Vozidlo

Povolené zmeny na osobnom automobile s tieto:

— zmeny umoziujice, aby sa zvacsil pocet velkosti pneumatik, ktoré mozno namontovat na vozidlo,
— zmeny umoziujice, aby sa nainstalovala automatickd aktivacia brzdového zariadenia.

Akékolvek iné zmeny brzdového systému st zakdzané.

41.2.2.Meracie zariadenie
Vozidlo sa musi vybavit senzorom vhodnym na meranie rychlosti na mokrom povrchu a vzdialenosti dosiahnutej
medzi dvoma rychlostami.

Na zmeranie rychlosti vozidla sa musi pouzit piate koleso alebo nekontaktny systém na meranie rychlosti.

4.1.3.  Kondicionovanie skiiSobnej drdhy a podmienky vihcenia

Povrch skdsobnej drahy sa musi zvlhcit najmenej pol hodiny pred skaskou, aby sa vyrovnala teplota povrchu
a vody. Vonkajsie zvlh¢ovanie by sa malo vykondvat v priebehu skasky neustéle. Hlbka vody musi byt pri merani
z povrchu vozovky 1,0 £ 0,5 mm pre celd skaSobna oblast.

Testovacia dréha by sa potom mala stabilizovat vykonanim minimdlne desiatich skiiSobnych jézd pri rychlosti
90 km/h s pneumatikami, ktoré nie st sticastou skisobného programu.

4.1.4.  Pneumatiky a rdfiky
41.41.Priprava a zdbeh pneumatik

Skasobné pneumatiky sa musia upravit tak, aby sa odstranili vSetky vycnelky na povrchu behtna sposobené
odvzdusnenim formy alebo otrepkami na spojoch vyliskov.

Skiisobné pneumatiky sa musia namontovat na skisobny rafik uvedeny vyrobcom pneumatiky.
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Pouzitim vhodného maziva by sa malo zaistit nalezité dosadnutie pdtky pldsta. Malo by sa zabrnit nadmernému
pouzitiu maziva, aby nedoslo k zo$myknutiu pneumatiky z rafika kolesa.

Stpravy skdsobnych pneumatik/rifikov sa musia ponechat na prislusnom mieste minimélne dve hodiny tak, aby
pred skaskou ziskali vietky rovnakd teplotu okolia. Mali by sa chranit pred slnkom, aby sa zabrdnilo nadmer-
nému zahrievaniu sposobenému slne¢nym Ziarenim.

Na zdbeh bfzd sa musia vykonat dve skisky brzdenia.

414.2.Zatazenie pneumatiky

Statické zataZenie kazdej pneumatiky ndpravy sa musi pohybovat medzi 60 % a 90 % kapacity zdfaze skdobnej
pneumatiky. Zatazenie pneumatik na rovnakej ndprave by sa nemalo lisit o viac ako 10 %.

4.1.4.3.Hustiaci tlak pneumatiky

Hustiaci tlak na prednych a zadnych ndpravich musi byt 220 kPa (v pripade pneumatik na normdlne
a mimoriadne zataZenie). Tlak pneumatiky by sa mal skontrolovat tesne pred skaskou pri teplote okolia a v
pripade potreby upravit.

4.1.5.  Postup

4.1.5.1.Priebeh skusky

Tento postup sa uplatriuje na kazdy priebeh skusky:
1. Osobny automobil sa pohybuje po priamke az do rychlosti 85 + 2 km/h.

2. Ked osobny automobil dosiahne rychlost 85 + 2 km/h, aktivujt sa brzdy vzdy na rovnakom mieste skiisobnej
drdhy oznacovanom ako ,vychodiskovy bod brzdenia‘ s pozdlznou toleranciou 5 m a prie¢nou toleranciou
0,5 m.

3. Brzdy sa aktivuji bud automaticky alebo manudlne.

i) Automatickd aktivdcia bfzd sa vykondva prostrednictvom detekéného systému, ktory pozostdva z dvoch
Casti, jedna z nich je indexovand na skiisobnej drdhe a druhd v osobnom automobile.

ii) Manudlna aktivicia bfzd zdvisi, ako sa uvddza dalej, od typu prevodovky. V obidvoch pripadoch sa
vyzaduje sila na peddl s velkostou minimalne 600 N.

V pripade manudlnej prevodovky by vodi¢ mal vypnit spojku, prudko stlacit brzdovy pedal a drzat ho
stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.

V pripade automatickej prevodovky by vodi¢ mal zaradit neutrdl, prudko stlacit brzdovy peddl a drzat ho
stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.

4. Priemerné spomalenie sa vypocita medzi rychlostami 80 km/h a 20 km/h.

Ak sa akakolvek z uvedenych $pecifikdcif (vratane tolerancie rychlosti, pozdfznej a priecnej tolerancie vztahujicej
sa na vychodiskovy bod brzdenia a Cas brzdenia) pocas priebehu skiisky nesplni, meranie sa zrusi a vykond sa
novy test.

4.1.5.2.Skusobny cyklus
S cielom zistit index prilnavosti siboru schvalovanych pneumatik (T) za mokra, sa vykond niekolko skiasok,

pricom kazdd skaska sa musi vykonat v rovnakom smere. V rdmci rovnakého skasobného cyklu sa mozu merat
az tri rozne subory schvalovanych pneumatik. Uplatiiuje sa tento postup:

1. Najprv sa na osobny automobil vybaveny pristrojmi namontuje sibor referen¢nych pneumatik.

2. Po minimalne troch platnych meraniach sa v stlade s oddielom 4.1.5.1 stbor referen¢nych pneumatik nahradi
suborom schvalovanych pneumatik.

3. Po vykonani Siestich platnych meran{ schvalovanych pneumatik sa moézu zmerat este dva stbory schvalova-
nych pneumatik.

4. Skasobny cyklus sa kon¢i troma dal$imi platnymi meraniami rovnakého stiboru referen¢nych pneumatik, ako
na zaciatku skisobného cyklu.
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PRIKLADY:
— Poradie skiiSobného cyklu troch stiborov schvalovanych pneumatik (T1 az T3) a stiboru referen¢nych pneu-
matik (R) by bolo takéto:
R-T1-T2-T3-R

— Poradie skisobného cyklu piatich siborov schvalovanych pneumatk (T1 az T5) a stboru referenénych
pneumatik (R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.1.6.  Spracovanie vysledkov merani
41.6.1.Vypocet priemerného spomalenia (AD)

Priemerné spomalenie (AD) sa vypocita pre kazdy platny priebeh skisky v m-s2 takto:

SZ 2

AD:|f2d’\

kde:

Sy je konecnd rychlost v m-sL; Sy =20 km/h = 5,556 m-s~L,

S; je pociatoénd rychlost v m-s7l; S; = 80 km/h = 22,222 m=s7],
d je vzdialenost v metroch medzi S; a Sg

4.1.6.2.Validdcia vysledkov

Koeficient varidcie AD sa vypocita takto:
(Standardnd odchylka | priemer) x 100

V pripade referen¢nych pneumatik (R): Ak je koeficient varidcie AD akychkolvek dvoch po sebe iducich skupin
troch skisok siboru referencnych pneumatik vyssi ako 3 %, vSetky tdaje by sa mali zrudit a test vietkych
skiisobnych pneumatik (schvalovanych pneumatik a referenénych pneumatik) by sa mal zopakovat.

V pripade schvalovanych pneumatik (T): Koeficienty varidcie AD sa vypocitaji v pripade kazdého stiboru
schvalovanych pneumatik. Ak je niektory z koeficientov varidcie vyssi ako 3 %, ddaje by sa mali zrusit a test
daného stboru schvalovanych pneumatik by sa mal zopakovat.

41.63.Vypocet upraveného priemerné¢ho spomalenia (Ra)

Priemerné spomalenie (AD) stiboru referenénych pneumatik pouZité pri vypocte koeficientu brzdnej sily sa
upravuje podla umiestnenia kazdého stboru schvalovanych pneumatik v danom skiisobnom cykle.

Upravené AD referen¢nej pneumatiky (Ra) sa vypocita v m=s— v stlade s tabulkou 1, kde R; je priemer hodnot
AD v prvom teste stiboru referenénych pneumatik (R) a R, je priemer hodndét AD v druhom teste rovnakého
stboru referenénych pneumatik (R).

Tabulka 1
w
1 T1 Ra = 12 (R; + Ry
(Ri-T1-Ry)

2 T1 Ra = 23R, + 13R,

(R,-T1-T2-R,) T2 Ra = 1/3R; + 23R,

3 T1 Ra = 3/4R; + 14R,
(R;-T1-T2-T3-R,) T2 Ra = 1/2 (R, +R,)

T3 Ra = 1/4R, + 3/4R,
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41.6.4 Vypocet koeficientu brzdnej sily (BFC)

Koeficient brzdnej sily (BFC) sa v pripade brzdenia na dvoch ndpravich vypocita podla tabulky 2, kde Ta (@ = 1,
2 alebo 3) je priemer hodndt AD vztahujici sa na kazdy sabor schvalovanych pneumatik (T), ktory je castou
skisobného cyklu.

Tabulka 2
Skusobnd pneumatika Koeficient brzdnej sily
Referenénd pneumatika BFC(R) = |Ra/g]
Schvalovand pneumatika BFC(T) = |Ta/g|

g je gravitaéné zrychlenie, g = 9,81 m-s™2.

4.1.6.5 Vypocet indexu prilnavosti za mokra pre schvalovanid pneumatiku

Koeficient prilnavosti za mokra pre schvalovand pneumatiku (G(T)) sa vypocita takto:

G(T) = gigggx 125 +ax (t—tg) + b x (%—1,0)] x 107

kde:

— t je teplota mokrého povrchu v stupfioch Celzia namerand v Case skusky schvalovanej pneumatiky (T),

— tg je referencnd teplota mokrého povrchu, t; = 20 °C v pripade beznych pneumatik a t, = 10 °C v pripade
pneumatik pre jazdu na snehu,

— BFC(Ry) je koeficient brzdnej sily vztahujici sa na referenénd pneumatiku pri dodrzani referencnych
podmienok, BFC(Rg) = 0,68,

— a=-0,4232 a b = -8,297 v pripade beznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 v pripade pneumatik pre
jazdu na snehu.

4.1.7.  Porovnanie vykonu prilnavosti za mokra medzi skiSanou pneumatikou a referencnou pneumatikou prostrednictvom kontrolnej
pneumatiky

41.7.1.VSeobecne

Ak je velkost schvalovanej pneumatiky vyrazne ind ako velkost referencnej pneumatiky, priame porovnanie na
rovnakom osobnom automobile vybavenom pristrojmi nemusi byt mozné. V rdmci tejto metddy sa pouziva
pomocnd pneumatika, dalej nazyvand kontrolnd pneumatika vymedzend v bode 5 oddielu 2.

4.1.7.2.Princip pristupu

Principom je v pripade sktisobného cyklu stiboru schvalovanych pneumatik a ktoré sa porovnavaji so siborom
referen¢nych pneumatik, pouzit sibor kontrolnych pneumatik a dvoch réznych osobnych automobilov vybave-
nych pristrojmi.

Na jeden osobny automobil vybaveny pristrojmi je namontovany sibor referen¢nych pneumatik, za ktorym
nasleduje sibor kontrolnych pneumatik, na druhy automobil je namontovany stbor kontrolnych pneumatik,
za ktorym nasleduje sibor schvalovanych pneumatik.

Uplatfiuja sa Specifikicie uvedené v oddieloch 4.1.2. az 4.1.4.

Prvy skasobny cyklus predstavuje porovnanie medzi siborom kontrolnych pneumatik a stiborom referen¢nych
pneumatik.

Druhy skaSobny cyklus predstavuje porovnanie medzi siborom schvalovanych pneumatik a siborom kontrol-
nych pneumatik. Uskuto¢iiuje sa na rovnakej skisobnej drdhe a pocas toho istého diia ako prvy skiisobny cyklus.
Teplota zvlh¢eného povrchu musi byt takd istd ako teplota prvého skdsobného cyklu s toleranciou * 5 °C.
V pripade prvého aj druhého skasobného cyklu sa musi pouzit rovnaky siibor kontrolnych pneumatik.
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Index prilnavosti za mokra pre skisané pneumatiky (G(T)) sa vypocita takto:
G(T) = G, Gy,
kde:

— Gy je relativny index prilnavosti za mokra pre kontrolnti pneumatiku za mokra (C) v porovnani s referencnou
1) y p p p P
pneumatikou (R). Vypocita sa takto:

BFC(C
BFC(R)

N

G =

BFC(R) .
x 125 4+ax (t—tg) +b x (BFC(RO) 1,0)} x 10

— G, je relativny koeficient prilnavosti za mokra pre pneumatiku (T) v porovnani s kontrolnou pneumatikou
(R). Vypocita sa takto:

~ BFC(T)
~ BFC(C)

G,

4.1.7.3.Skladovanie a uchovdvanie

Je potrebné, aby sa vietky pneumatiky stiboru kontrolnych pneumatik skladovali v rovnakych podmienkach.
Hned' ako sa vykond skdska siboru kontrolnych pneumatik a tento sibor sa porovnd s referen¢nymi pneuma-
tikami, musia sa zacat uplatiovat osobitné podmienky skladovania vymedzené v norme ASTM E 1136-93
(znovu schvilenej v roku 2003).

4174 Nahradenie referenénych a kontrolnych pneumatik

V pripade, ze v dosledku skisok dojde k neprimeranému opotrebeniu alebo poskodeniu pneumatiky, alebo
v pripade, Ze opotrebenie pneumatiky ovplyviiuje vysledky skuisok, takdto pneumatika sa musi prestat pouzivat.

42.  Skdsobnd metéda, pri ktorej sa pouZiva pripojné vozidlo tahané vozidlom alebo vozidlo na skiiSanie
pneumatik
4.2.1.  Princip

Merania sa vykondvaji na skdsobnych pneumatikdch, ktoré st namontované na pripojné vozidlo tahané
vozidlom (dalej len fazné vozidlo) alebo na vozidle na skiSanie pneumatik. Brzda v skiSobnej pozicii sa
pevne stlaci, az kym sa nevytvori dostato¢ny brzdny moment, ktory vyvinie maximalnu brzdnd silu, ktord
vznikne pred zablokovanim kolesa pri skiiSobnej rychlosti 65 km/h.

4.2.2. Vybavenie
4221.Tazné vozidlo a pripojné vozidlo alebo vozidlo na skt3anie pneumatik

— Tazné vozidlo alebo vozidlo na skdsanie pneumatfk musia mat schopnost udrziavat uvedend rychlost 65 +
2 km/h aj pri maximédlnom posobeni brzdnych sil.

— Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skiiSanie pneumatik, musi byt vybavené miestom, kam sa moze namon-
tovat pneumatika na tcely merania, dalej len skdsobnd pozicia‘, a tymto prislusenstvom:

i) vybavenie na aktiviciu bfzd v skdSobnej pozicii;

ii) vodnd nddrz na uskladnenie dostato¢ného mnozstva vody na zdsobovanie systému vlh¢enia povrchu
cesty, pokial sa nepouziva vonkajsie vlhcenie;

iii) zdznamové zariadenie na zaznamenévanie signdlov zo snimacov nainstalovanych v skiobnej pozicii a na
monitorovanie ddvkovania vody, pokial sa pouziva samozavlazovanie.

— Maximalna varidcia nastavenia zbichavosti a uhla odklonu v pripade skaiSobnej pozicie je * 0,5° pri maxi-
mélnom vertikdlnom zafaZeni. Ramend zavesenia kolesa a 16zka musia byt dostatocne pevné, aby sa mini-
malizovalo samovolné posobenie a zabezpecil stilad pri maximalnom posobeni brzdnych sil. Systém pruZenia
musi disponovat primeranou nosnostou a musi byt navrhnuty tak, aby izoloval rezonancné vykyvy.

— Skasobnd pozicia musi byt vybavend typickym alebo $pecidlnym automobilovym systémom brzdenia, ktorym
sa moze aplikovat dostato¢ny brzdny moment na vytvorenie maximdlnej hodnoty pozdlznej brzdnej sily
skasobného kolesa za uvedenych podmienok.

— Brzdovy systém musi byt schopny kontrolovat casovy interval medzi pociatoénym pouzitim brzdy
a maximalnou pozdlznou silou tak, ako sa uvddza v oddiele 4.2.7.1.
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— Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skdsanie pneumatik, musia byt navrhnuté tak, aby na ne bolo mozné na
tcely skasok namontovat vietky velkosti schvalovanych pneumatik.

— Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skiiSanie pneumatik, musia mat vybavenie na nastavenie vertikdlneho
zataZenia tak, ako sa uvddza v oddiele 4.2.5.2.

4222 Meracie zariadenie

4.2.3.

4.2.4.

— Pozicia skiobného kolesa na pripojnom vozidle alebo na vozidle na skdsanie pneumatik musi byt vybavend
systtmom na meranie rychlosti s rotaénym kolesom a snimami na meranie brzdnej sily a vertikdlneho
zataZenia skiSobného kolesa.

— Vseobecné poziadavky na meraci systém: Pristrojovy systém musi byt v silade s tymito celkovymi poziadav-
kami pri teplote okolia v rozsahu 0 °C az 45 °C:

i) celkovd presnost systému, sila: £ 1,5 % plného rozsahu vertikdlneho zataZenia alebo brzdnej sily;

ii) celkovd presnost systému, rychlost: + 1,5 % rychlosti alebo + 1,0 km/h, podla toho, ktord hodnota je
vyssia.

— Rychlost vozidla: S cielom zmerat rychlost vozidla by sa malo pouzit piate koleso alebo nekontaktny systém
na presné meranie rychlosti.

— Brzdné sily: Snimace na meranie brzdnych sil musia merat pozdiznu silu vytvorent ako désledok pouzitia
bfzd v rozpiti od 0 % az do minimdlne 125 % aplikovaného vertikdlneho zataZenia na mieste styku pneu-
matik s cestou. Dizajn a umiestnenie snimaca musia minimalizovat zotrvacné G¢inky a mechanickd rezo-
nanciu sposobend vibrdciami.

— Vertikdlne zataZenie: Snimac¢ na meranie vertikdlneho zatazenia musi merat vertikdlne zatazenie v skiSobnej
pozicii pocas brzdenia. Snima¢ sa musi vyznacovat tymi istymi Specifikdciami, ktoré sa uz uviedli.

— Systém kondicionovania signdlu a systém na zaznamendvanie: S cielom splnit uz uvedené poziadavky musi
zariadenie na kondicionovanie signdlu a na zaznamendvanie poskytovat linedrny vystup s potrebnym zosil-
nenim a rozliSenim na zachytdvanie ddajov. Okrem toho sa uplatiujii tieto poziadavky:

i) Minimdlna frekven¢nd odozva musi byt plochd v rozpiti od 0 Hz do 50 Hz (100 Hz) v rdmci + 1%
plného rozsahu.

ii) Pomer signdlu k $umu musi byt minimélne 20/1.

iii) Zosilnenie musi byt dostato¢né, aby sa umoznilo zobrazenie v plnom rozsahu pri najvyssej hladine
vstupného signalu.

v) Zariadenie by nemalo byt citlivé na vibricie, zrychlenie a zmeny teploty okolia.

Stabilizdcia skiisobnej drdhy

Skusobnd drdha by sa mala stabilizovat vykonanim minimdlne desiatich skisok pri rychlosti 65+ 2 km/h
s pneumatikami, ktoré nie st sicastou skasobného programu.

Podmienky vihéenia

Tazné vozidlo a pripojné vozidlo alebo vozidlo na skiisanie pneumatik sa moze nepovinne vybavit systémom na
zvlh¢ovanie vozovky, pripadne nddrzou, ktord je v pripade pripojného vozidla namontovand na tazné vozidlo.
Voda, ktord sa davkuje na vozovku pred skdsobnymi pneumatikami, musi byt doddvand pomocou trysky vhodne
konstrukéne navrhnutej tak, aby bola istota, Ze ddvkovanie vrstvy vody, s ktorou pride do styku skdsobnd
pneumatika, bude pri skiiSobnej rychlosti rovnomerné a s minimédlnym postrekom mimo cielovej plochy.

Konfigurdcia a umiestnenie trysky musia byt také, aby pridy vody smerovali na skaSobnd pneumatiku a boli
namierené na vozovku pod uhlom 20° az 30°.

Voda musi dopadat na vozovku vo vzdialenosti od 0,25 m az 0,45 m pred stredom stykovej plochy pneumatiky.
Tryska sa musi umiestnit 25 mm nad vozovku alebo do minimalnej vysky potrebnej na vyhnutie sa prekdzkam,
ktoré by sa v rdmci skisky mohli objavit, ale v Ziadnom pripade sa nesmie umiestnit viac ako 100 mm nad
vozovku.
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Vrstva vody musi byt minimédlne o 25 mm SirSia ako behtn skdsobnej pneumatiky a musi byt aplikovand tak,
aby bola pneumatika umiestnend v strede medzi okrajmi. Rychlost doddvky vody musi byt takd, aby sa zabez-
pecila hlbka vody 1,0 + 0,5 mm a aby voda bola pocas skiisky rovnomerne rozlozend s toleranciou + 10 %.
Mnozstvo vody na jednotku zvlhéenej $irky musi byt priamo Gmerné skaSobnej rychlosti. Mnozstvo vody
aplikované pri rychlosti 65 km/h musi byt 18 l's-! na meter $irky zvlh¢ovaného povrchu dréhy v pripade, Ze
hlbka vody je 1,0 mm.

4.2.5. Pneumatiky a rdfiky
4251.Priprava a zdbeh pneumatik

Skusobné pneumatiky sa musia upravit tak, aby sa odstrdnili vSetky vyc¢nelky na povrchu behtifia sposobené
odvzdusnenim formy alebo otrepkami na spojoch vyliskov.

Skigobnd pneumatika sa musi namontovat na skdsobny rifik uvedeny vyrobcom pneumatiky.

Pouzitim vhodného maziva by sa malo zaistit naleZité dosadnutie patky pldsta. Malo by sa zabranit nadmernému
pouzitiu maziva, aby nedoslo k zodmyknutiu pneumatiky z réfika kolesa.

Sdpravy skasobnych pneumatik/rafikov sa musia ponechat na prislusnom mieste aspori dve hodiny tak, aby pred
skuskou ziskali vSetky rovnakd teplotu okolia. Mali by sa chranit pred slnkom, aby sa zabrdnilo nadmernému
zahrievaniu sposobenému slneénym Ziarenim.

Na zdbeh pneumatik sa musia vykonat dve skusky brzdenia pri zatazeni uvedenom v oddiele 4.2.5.2, tlaku
uvedenom v oddiele 4.2.5.3 a rychlosti uvedenej v oddiele 4.2.7.1.

4252 Zatazenie pneumatiky

Skusobné zatazenie skiiSobnej pneumatiky predstavuje 75 + 5 % nosnosti skdsobnej pneumatiky.

42.53.Hustiaci tlak pneumatiky

Hustiaci tlak pneumatiky za studena musi byt v pripade pneumatiky na normdlne zataZenie 180 kPa. V pripade
pneumatiky na mimoriadne zatazenie musi byt hustiaci tlak za studena 220 kPa.

Tlak pneumatiky by sa mal skontrolovat tesne pred skuskou pri teplote okolia a v pripade potreby prispdsobit.

4.2.6. Priprava tazného vozidla a pripojného vozidla alebo vozidla na skisanie pneumatik
42.6.1.Pripojné vozidlo

V pripade pripojného vozidla s jednou ndpravou sa musi vyska hdku a priecna pozicia upravit, hned ako sa
skusobnd pneumatika nastavi na Specifické skisobné zatazenie, aby sa zabrdnilo akymkolvek naruseniam
vysledkov merania. Pozdfzna vzdialenost od osi kibu spojenia po priecnu os napravy pripojného vozidla musi
byt aspon desatndsobkom ,vysky héku‘ alebo ,vysky spojenia (hdku).

4.2.6.2.Pristrojové vybavenie a zariadenie

Nainstalujte piate koleso, ak sa pouziva, v stlade so $pecifikdciami vyrobcu a umiestnite ho ¢o najblizsie k stredu
dréhy tazného pripojného vozidla alebo vozidla na skdsanie pneumatik.

4.2.7.  Postup
42.71.Priebeh skusky
Tento postup sa uplatiluje na kazda skasku:

1. Tazné vozidlo alebo vozidlo na skdsanie pneumatik sa pohybuje po skdgobnej drahe po priamke pri uvedenej
skasobnej rychlosti 65 + 2 kmj/h.

2. Spusti sa systém na zaznamendvanie.

3. Voda sa aplikuje na vozovku pred skiiSobnou pneumatikou priblizne 0,5 sekundy pred pouzitim bfzd (v
pripade vndtorného systému vlhcenia).

4. Brzdy pripojného vozidla sa aktivuji v rozmedzi 2 metrov od bodu merania trecich vlastnosti mokrého
povrchu a hlbky piesku v silade s bodmi 4 a 5 oddielu 3.1. Rychlost pouzitia bfzd musi byt takd, aby
bol interval medzi pociatoénym pouzitim sily a maximalnou pozdlznou silou v rozpiti od 0,2 do 0,5
sekundy.

5. Systém na zaznamendvanie sa zastavi.
4.2.7.2.8kdsobny cyklus

S cielom zmerat index prilnavosti za mokra pre schvalovant pneumatiku (T) sa podla tohto postupu vykondva
niekolko skuiok, pricom kazdd skaska sa musi vykonat na rovnakom mieste skiiSobnej dréhy a v rovnakom
smere. V rdmci toho istého skisobného cyklu mozno zmerat aZ tri skiisané pneumatiky za predpokladu, Ze sa
skisky vykonajii v rdmci jedného dna.
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1. Najprv sa skaska vykondva na referencnej pneumatike.

2. Po vykonani minimdlne Siestich platnych merani sa v sdlade s oddielom 4.2.7.1 referencnd pneumatika
nahradi skdsanou pneumatikou.

3. Po vykonani Siestich platnych merani schvalovanej pneumatiky sa mozu zmerat este dve schvalované pneu-
matiky.

4. Skusobny cyklus sa konéi Siestimi dalsimi platnymi meraniami rovnakej referen¢nej pneumatiky ako na
zaciatku sktisobného cyklu.

PRIKLADY:

— Poradie skasobného cyklu troch schvalovanych pneumatik (T1 az T3), a referen¢nej pneumatiky (R) by bolo
takéto:

R-T1-T2-T3-R

— Poradie skasobného cyklu piatich schvalovanych pneumatik (T1 aZ T5) a referencnej pneumatiky (R) by bolo
takéto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.2.8.  Spracovanie vysledkov merani
4281.Vypocet koeficientu maximdlnej brzdnej sily

Koeficient maximdlnej brzdnej sily pneumatiky (dne) je najvyssia hodnota p(t) predtym, ako dojde
k zablokovaniu a vypocita sa v pripade vSetkych skisok nasledujiicim sposobom. Analégovy signél by sa mal
odfiltrovat, aby sa odstrénil $um. Digitdlne zaznamenany signdl sa musi odfiltrovat pomocou pouzitia techniky
klzavého priemeru.

_

kde:

W(t) je dynamicky koeficient brzdnej sily pneumatiky v redlnom case,
fh(t) je dynamicky koeficient brzdnej sily v redlnom case v N,

f(t) je dynamické vertikdlne zatazenie v redlnom case v N.

428.2.Validdcia vysledkov

Koeficient varidcie pyqq sa vypocita takto:
(Standardnd odchylka | priemer) x 100

V pripade referencnych pneumatik (R): Ak je koeficient varidcie koeficientu maximélnej brzdnej sily (speq)
referencnej pneumatiky vyssi ako 5 %, vSetky tdaje by sa mali zrudit a test vietkych skisobnych pneumatik
(pneumatiky, ktord sa md schvilif a referencnej pneumatiky) by sa mal zopakovat.

V pripade schvalovanych pneumatik (T): Koeficient varidcie koeficientu maximalnej brzdnej sily (s sa vypocita
v pripade kazdej schvalovanej pneumatiky. Ak je niektory z koeficientov varidcie vyssi ako 5 %, udaje by sa mali
zrusit a skiska danej schvalovanej pneumatiky by sa mala zopakovat.

4283.Vypocet upraveného priemerného koeficientu maximdlnej brzdnej sily

Priemerny koeficient maximadlnej brzdnej sily referencnej pneumatiky pouzitej pri vypocte koeficientu jej brzdnej
sily sa upravuje podla umiestnenia kazdej schvalovanej pneumatiky v danom skisobnom cykle.

Tento upraveny priemerny koeficient maximdlnej brzdnej sily referencnej pneumatiky (Ra) sa vypocita v stilade
s tabulkou 3, kde R; je priemerny koeficient maximélnej brzdnej sily pneumatiky v prvej skaske referencnej
pneumatiky (R) a R, je priemerny koeficient maximdlnej brzdnej sily pneumatiky v druhej skaske rovnakej
referencnej pneumatiky (R).
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4.2.8.4.

4.2.8.5.

Tabulka 3
Pocet Sgg;?éﬁf:g;?og:gﬁg]i;guv rdmci Schvalovand pneumatika Ra
1 T1 Ra =1/2 (R; + Ry)
(R,-T1-R))

2 T1 Ra=2[3R; +1/3R,
(R;-T1-T2-R,) T2 Ra=1[3R; + 2[3 R,
3 T1 Ra = 3[4 R; + 1/4 R,

(R;-T1-T2-T3-R)) T2 Ra = 1/2 (R; *+Ry)
T3 Ra=1/4 R, + 3[4 R,

Vypocet priemerného koeficientu maximdlnej brzdnej sily (pyeak,ave)

Priemernd hodnota koeficientov maximalnej brzdnej sily (peq o) 52 Vypocita podla tabulky 4, pricom Ta (a = 1,
2 alebo 3) je priemer koeficientov maximaélnej brzdnej sily nameranych v pripade jednej schvalovanej pneumatiky
v rémci jedného skdsobného cyklu.

Tabulka 4
Skdsobnd pneumatika Hpeak,ave
Referencnd pneumatika Fpeak,ave(R)=Ra ako v tabulke 3
Schvalovand pneumatika Ppeak,ave(T) = Ta

Vypocet koeficientu prilnavosti pneumatiky, ktord sa md schvdlit, za mokra

Koeficient prilnavosti pneumatiky, ktord sa mé schvdlit, za mokra (G(T)), sa vypocita takto:

ear,ave T ear,ave R —
G(T) = Mxlﬁ—kax(t—to)—&—bx M—1,0 x 107
Hpeak,ave (R Ppeak,ave (RO )

kde:

— t je namerand teplota mokrého povrchu v stupiioch Celzia v ¢ase skisky pneumatiky, ktord sa md schvalit (T),
— tg je referencnd teplota mokrého povrchu,

— to = 20 °C v pripade beznych pneumatik, t, = 10°C v pripade pneumatik pre jazdu na snehu,

— Hpeakave(Ro) = 0,85 je koeficient maximdlnej brzdnej sily v pripade referenénej pneumatiky pri dodrzanf
referencnych podmienok,

— a=-0,4232 a b = -8,297 v pripade beznych pneumatik, ¢ = 0,7721 a b = 31,18 v pripade pneumatik pre
jazdu na snehu.
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Priklady vysledkov skiSok tykajdcich sa indexu prilnavosti za mokra

PRIKLAD 1: Vysledok skigok tykajici sa indexu prilnavosti za mokra vyplyvajici z metédy, pri ktorej sa pouziva

pripojné vozidlo

Cislo vysledku skdsok:

Dodatok A

Détum skasky:

Druh povrchu vozovky:

Hibka textdry (mm):

u peak (SRTT14" E 1136):

BPN:

Rychlost (km/h):

Hibka vody (mm):

Cislo

Velkost

Opis sluzieb

Identifikdcia pneumatiky

Réfik

Vzorka

Zatazenie (N)

Tlak (kPa)

ppeak 1

Priemer

Standardnd odchylka o

(ofpriemer) < 5 %

Ra, upravené

Index prilnavosti za mokra

Teplota povrchu (°C)

Teplota okolia (°C)

Pozndmky
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PRIKLAD 2: Vysledok sktsok tykajtici sa indexu prilnavosti za mokra vyplyvajici z met6dy, pri ktorej sa pouziva osobny

automobil
Vodic: Détum skasky:
Dréha: Osobny automobil: Pociato¢nd rychlost (km/h):
Hibka textiry (mm): Znacka: Zaverecna rychlost (kmj/h):
BPN: Model:
Hibka vody (mm): Typ:
Cislo 1 2 3 4 5
Znacka Uniroyal PNEUMATIKA B | PNEUMATIKA C | PNEUMATIKA Uniroyal
D
Vzorka ASTM F 2493 | VZORKA B VZORKA C VZORKA D ASTM F 2493
SRTT16"” SRTT16"
Velkost P225/60R16 VELKOST B VELKOST C VELKOST D P225/60R16
Opis sluzieb 978 LI/SS LI/SS LI/SS 97S
Identifikicia pneuma- | XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
tiky
Riéfik
Tlak  na  prednd
napravu (kPa)
Tlak na zadni
népravu (kPa)
Zatazenie prednej
napravy (N)
Teplota mokrého
povrchu (°C)
Teplota okolia (°C)
Brzdnd | Priemerné | Brzdnd | Priemerné | Brzdnd | Priemerné | Brzdnd | Priemerné | Brzdnd | Priemerné
vzdiale- | spoma- | vzdiale- | spoma- |vzdiale-| spoma- |vzdiale-| spoma- |vzdiale-| spoma-
nost lenie nost lenie nost lenie nost lenie nost lenie
(m) (m]s?) (m) (mfs?) (m) (m]s?) (m) (mfs?) (m) (m]s?)
Meranie 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Cislo

Priemerné spomalenie
AD (m/s?)

Standardnd  odchylka
(m/s?)

Potvrdenie vysledkov
Koeficient varidcie (%)
<3%

Upravené  priemerné
spomalenie refe-
rencnej pneumatiky:
R, (m]s?)

Koeficient brzdnej sily
(R) referencnej pneu-
matiky (SRTT16")

Koeficient brzdnej sily
(T) schvalovanej
pneumatiky

Index prilnavosti (%)




